LA ZI, PE SANTIERUL DE AMENAJARE
A RIULUI DIMBOVITA

B Pe tronsonul Ciurel — Grozdvesti a fost executat colectorul
de ape uzate, in lungime de 1,4 kilometri. ll La barajul de la Lacul
Morii a fost prins in fundatie bazinul disipator nr. 2 ll Primele cupe
de beton turnate la fundatia nodului hidrotehnic Grozavesti ll 15
poduri peste Dimbovita, complet noi sau refacute Il in Piata Unirii
a fost creat un nou front de lucru pentru constructorii Metroului.

Foto : Mihai P. Stoenesti

In dorinfa de a informa citi»
torii ziarului nostru de situatia
la zi privind lucrarile de ame-
najare a riului Dimbovita, am

fost din nou prezent{i pe marele.
santier edilitar bucurestean, in-’

sotit de aceasta data de ingi-
nerul COSTIN  GEORGESCU,
directorul Intreprinderii de a-
menajare compiexd si exploa~
tare a riului Dimbovitae, din ca-
drul Consiliului National al
Apelor, >

Primul gantier pe care ne-am
oprit a fost cel de la Lacul
Morii. Aici continua in acelasi
ritm sustinut lucrarile de exe-
cufie a barajuluii de beton. In
urma cu citeva zile constructo-

" rii au raportat un nou succes :

prinderea in fundatie a bazinu-
lui disipator nr. 2. In prezent
se lucreaza la etansarea de sub
fundatia barajului precum si la
umpluturile de pamint de la di-
gul de contur al viitorului lac.
O mare = concentrare de forte,

- formata in principal din mijloa-

ce de transport de mare capa-
citate, a fost repartizeta umplu-
turilor de pamint pentru ame-
najarea viitoaréi insule de la
Lacul Morii, insuld ce va aco-
peri o suprafatd de sapte hec-
tare. Ea va fi rezervata in ex-
clusivitate pentru o frumoasa
zona de agrement in care locul
principal il va ocupa un mare
strand. Raminind in  aceeasi
zona a viitorului lac de acu-
mulare trebuie sa amintim ¢&
aiei urmeaza a se realiza doua
poduri — Chiagjne si Rosu — cu
destinatie rutiera, ce vor prelua

traficul preorasenesc greu. Ara-.

plasate in imediata vecinatate a
celor doua poduri existente, pri-
mul va avea o lungime de 30, de
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metrl, iar celalalt de 78 de me=
iri. Viitoarea insulda de , care
aminteam mai sus va fi legata
gi ca, de cartierul Giulesti, in
zona Institutului Pasteur, de un
pod ~ podul Insula, ce va fi
rezervat in exelusivitate acces
sului pietonal, O constructie im=
punatoare o va censtitui gi po-
‘dul Ciurel, situat in imediata
apropiere a nodului hidrotem:uc
ce va lega Lacul Morii de riul
Dimbovita. Pedul este prevazut
cu trei deschideri ample, avind
o lungime de 70 de metri §i o
lajime de 30 de metri, inciusiv
trotuarele. Podul Ciurel va dis=
pune de trei fire de circulatie,
pe sens, una din benzi ifiind ree
zervatd pentru tramvai. >

Parasind marele gantier al vi=
jtorului lac ce va acoperi o su=
pratata de 220 de heetare, si un
volum de 18 milioane metri cubi
de apa, ne indreptam spre trons
sorul Ciurel—Grezdvegti, Aici,
au fost incheiate luerarile de
executie a eolectorului de ape
uzate, in lungime de 1,4 km, de=
clansindu-se, totodatda, i lucras
rile de amenajare a cuvei de
apa curatd, In acest punct de
lueru, a fost marcatd, de curind,
inceperea luecrarilor de betonare
2 primului nod hidrotehnic de
pe Dimbevita, cel care impreuna
cu celelalte sase noduri hidros

tehnice, amplasate pe. eursul
Dimbovitei, in Capitald, vor
segmenta riul in tronsoane,

gsigurind astfel un nivel cons-
tant de ape si, totodatd, regla=
rea debitslor.

Inginerul Costin Georgescu ne
grata un punct, situat in drep-
tul strazii Orhideelor. -Afldm ca
aici, lingd vechiul ped, se va
amenaja noul pod Grozjvesti
care va dispune de doua . benzi
de circulatie pe sens si culoare

entru  relatia  stinga-dreapta,

inie de tramval s§i trotuare asi- .

gurind legatura intre goseany
Grozavesti si platforma Institus
tului politehnie. :

Ne continuam drumul in aval,
La numai eciteva sute de
metri distantd de podul Gros
zavesti, paralel cu luerarile
de deviere a riului si a unor
mari conducte colectoare —
Grozavesti si  Orhideelor —
fapt ce a permis punerea la
uscat a albiei au inceput
luerarile de betenare a
radierelor canalului = colec~
tor. Utilaje specifice vor
sa anunte ci si in acest punct
de lueru au inceput lucrdrile de
realizare a incintei de perefi
mulati a viitorului nod hidro-
tehnic Cotroceni. Raminind in
aceastd gzond, frebuie si amin-
tim de viitoarele poduri ale
Dimbovitei ece se vor realiza aicl,
In dreptul strazii Stefan Furtu-
na urmeazid a fi executat un
nou pod lung de 30 de metri si
lat tot de 30 de metri, podul
Stefan Furtund. El urmeaza sa
preia imtreaga circulatie din
zoni, dirijind-0 spre strada Ste-
fan Furtuni. Pufin mai sus,

podul Eroilor urmeaza a fi si el
modernizat. El va fi latit ajune
gind, impreuna cu trotuarele, la
dl. de metri, Podul Eroiler va fi
destinat gi traficului greu ce se
desfagoara intye bulevardul
Eroilor si strada Stirbei Voda.
Tronsonul Operé = Operetd.
Paralel cu lucrarile de deviere
ce insumeaza circa 1700 de me~
tri, din care au fost pealizai
pina acum 300 de metri, au fos
demarate $i lucrarile de beto-
nare a radierelor si perggilor
colectorului de ape uzate. In
aceasta zona, ecuprinsa  intre
Opera gi Opereta urmeaza a se
realiza trei poduri de o deose~
bitd importanta, Vom incepe cu
podul lzvor ~ Cogbue, aflat in
curs de executie, El va inlogui
cele doud poduri, de la Mihai
Vodad (pentru circulatia tramva-
ielor) si actualyl pod auto. Am-
plasat in prelupgirea viitoarei
artere Izvor — Cogbuc, podul cu
acelasi nume va masura eirca
30 de metri lungime si 38 metri
latime, 3 .
Revenim in piata Operei. Po-
dul QOpere va fi, ca §i in pre-

zent, un planseu din care se ree.

marcd doar cele doud extremi-
tati ce vor {i imbracate-cu o
haina arhitecturala moderna. In
stirsft, podul de lo Operetd gee
prezinta o refacere completd a

vechiului pod DQoltit ecare nu
mai putea asigura conditii de
circulajie necesare impuse de
amenajarea riului  Dimboviia,

Podul din capatul Caii Victeriei
va avea lungimea dbignuita gen’
tru interiorul oragenesc: 30 de
metri lungime §i © latime de a-
proximativ 120 de metri.

Dar, si revenim la lucrarile de
amenajare a riului  Dimbovita,
Tronsonul Operetd — Piata Uni-
rii. De eurind, ay fost incheiate
luerarile de excavatie pe pors
tiunea Operetad - Podul Raheva,
incepind cu betonarea viitocarei
casete colectoare. In  aceasta
zond a fost demelat in intregi-
me planseul de beton ce aco=
perea Dimbovita, inclusiv Pos
du! Rahova.

Tronsonul Piate Unirii. Pe o
lungime de 180 de metri in gub=
teran, au fost ineheiate Merarile
de executic a colectorului de
ape uzate. In urmaitearele zile
constructorii var consemna aiei
o premierd : apele Dimbovite:
ver fir deviate prin noul colee~
tor. Acest fapt, va permite con-
structorilor de metrou, s& cone
tinue exacutia pasajului pieto-
na! de legdtura, intre statiile de
metrou, Unirii I (traseul Repu~
blica — 23 August - Titan =
Timpuri Noi = Grozdvegti =
Cringasi) si statia de maetrou,
Unirii II (traseul ; Bereeni -
Piata Sudului = LM.G.B), In
ageastd zona urmeazd a fi rea-
lizatd una din cele mai impor-

tante lueedri 1 podul Piata Uni-

rit, El'va inlocui vechile zone
de bolti din cadrul actualuluyi
planseu, in scopul aducerii a-
cestuia- la nivelul de rezistentd
necesar marelui trafie urban ee
se desfidgoara in acest punct al

Carmm. Acest pod va avea o
latime de peste 200 de metri.

‘ronsonul Pigfa Unirii ~ Po-
dul Madrdgegti. In urmétoarele
zile vor incepe lucrarile de de-
viere a riului, prin sifonare, in
conducte metalice, asigurinduy-se
astfel frontul de lueru - pentru
executia colectorului de. ape
uzate. $i din nou, trebuie sa
amintim despre un nou pod ce
va traversa Dimbovita, podul
Mdragesti. Bl va avea o ldjime
de 52 metri, cu trei benzi de
circulatie, pe sems, una din ele
flind rezervati liniei de. trame
vai, El va asiguyra traficului,
fluenta si rapiditatea, directio=
nindu-le spre viitorul pasaj
subteran, amplasat in sirada
Nerva Traian. .

Transonul Timpuri Noi - Mi»
hei Bravy, Apele Dimbovitei au
tost deviate pe o lungime de
girca 700 de metri, fapt ce &
permis inceperea lucrarilor de
excavare si betonare a radieres
lor colectorului de ape uzate. O
zond mai dificila, datorita cotes
lor mari de excavatii ce cobua~
rd sub podina actuald a riului
Dimbovita, cu circa trei metri,
O lucrare de proporgii ce us-
meaza a fi realizatia in aceasta
zona o constituie si podul Tim-
puri Noi, El va avea o lalime
dé 120 de metri, asigurind tra-
ficul rutier in marea intersec-
tie, in curs de  sistematizare,
Vicaresti -~ Linariei — Nerva
Fraian. El va permite realizarea
unui trafic fluent, atit circula-
tiel auto cit si tramvaielor i
pietonilor. Putin mai departe, in
prelungirea Soselei Mihai Bra~
vu, inspre Calea VAciresti s-a
prevazut supraindltarea gi cons
solidarea podului Mihei .Brovu
pentru a se asigury astfel cone
ditii optime circulatiei rutiere,
tramvaielor eit i transportului
greu. In fine, ultimul pod peste
Dimbovita, tn Capitala, va i
podu! Vitan Birzesti care va
asigura cite doud benzi de cir~

ciilatie pe sens plus relatil
stinga-dreapta. 3
Toate viitoarele poduri gale

Dimbovitei au'fost projectate de |

Institutul ,,Proiect® Bucuresti,
proiectant coerdonater, impreus
nd ey Institutul de Constructii
Bueuresti -~ Facultatea de cai-
ferate, drumuri si poduri din
subordines  Centralei de Con-
struetii C3i Ferate gi de .Instie
tutul de cercetari si proieetari.
pentry rateriale de constructii
din Capitala,

Dimbovitei, riul ce striabate
Capitala de la un punct la al-
tul, i se pregiteste o noua hai-
na edilitard. © Dimbovita cura-
th, cu apa limpede. Q viitoare
zond de agrement completatad en
diverse elemente decorative, ce
vor intregi intr-un viitor apro-
piat {maginea urbané, mederné
a Capitalei. Lor li s¢ vor addu-
ga cele 15 poduri, unele complet
noi, altele reficute sau moder-
nizate, pe un traseu de 16 kilo-

metri incepind din comuna
Chiajna si pind in goseaua Vi-
tan -~ Birzesti.




