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Punct de vedere referitor la proiectul modernizarii magistralei de
metrou Pipera - Berceni

Recent, a fost lansata pe platforma SICAP licitatia privind procesul de modernizare a magistralei de metrou
Pipera — Berceni, proiect pe care ,Asociatia Metrou Usor” il sustine si il considera necesar. Proiectul, ce se
va desfasura pe o perioada de 4 ani, presupune schimbarea sistemului de traverse, a instalatiilor electrice
si a altor echipamente responsabile de buna circulatie a trenurilor de metrou, precum si refacerea unor
incrucisari de tip X, desfiintate la inceputul anilor 2000, odata cu sosirea primelor rame de tip Bombardier.
Cu toate acestea, Asociatia ,,Metrou Usor” isi manifesta ingrijorarea fata de solutia tehnica aleasa
pentru configuratia liniilor de rebrusare de la statia Berceni, precum si a lipsei investitiilor pentru
suplimentarea cailor de acces pentru calatori in incinta unor statii de pe aceasta magistrala ce au o
singura iesire. Practic, proiectul actual nu rezolva decat o parte din problemele magistralei 2,
ocolindu-le pe cele cu adevarat critice pentru calatorul de rand si anume fluidizarea circulatiei si
atenuarea supra-aglomerarii prin imbunatatirea intervalului de succedare dintre metrouri. Este
esential ca aceste probleme sa fie tratate concomitent cu masurile deja prevazute in proiect, pentru a
imbunatati frecventa de succedare a trenurilor de metrou la tinta necesara de 90 de secunde, a reduce
aglomeratia aparuta la orele de varf si a creste siguranta si confortul in timpul caldtoriei cu metroul.

Concret, frecventa unei magistrale este data de capacitatea si eficienta statiilor de la cele doua capete de
a .intoarce” trenurile in directia opusa inapoi in traseu. Acest proces, numit rebrusment, necesita timp,
indiferent de configuratia liniilor. In cazul statiei Berceni, sistemul actual de rebrusare de tip diagonals,
alcatuit din 2 macazuri permite manevrarea ineficienta a 3 trenuri simultan, in vreme ce rebrusmentul de
tip X de la capatul opus al magistralei, alcatuit din 4 macazuri, permite manevrarea simultana a 4 trenuri,
intr-un mod mult mai eficient.

Daca rebrusmentul de la statia Pipera poate oferi in configuratia actuala un interval minim de 90
secunde intre trenuri (interval tehnic posibil), nu acelasi lucru se poate spune despre cel de la statia
Berceni, unde configuratia actuala poate oferi un interval minim de doar 120 de secunde, limitand astfel
frecventa intregii magistrale la minim 120 de secunde intre trenuri. Ori, este esential ca ambele
rebrusmente sa ofere acelasi interval de succedare pentru a putea fi atinsa frecventa de 90 de secunde si
astfel a putea fi ameliorata aglomeratia ce apare in prezent la orele de varf.

Mai mult, este vital ca amplasarea la statia Berceni a unui rebrusment de tip X (cea mai eficienta
configuratie pentru acest proces) sa se facd DUPA statia terminus (asa cum este la statia Pipera), nu
inaintea acesteia, asa cum este eronat propus in actualul plan de modernizare. Atragem atentia ca
amplasarea incorecta a rebrusmentului duce la injumatatirea capacitatii acestuia, dar si la o crestere a
timpului necesar pentru realizarea manevrei de rebrusare.

in ceea ce priveste statiile de pe magistrala 2, se observa c3 o buna parte din acestea beneficiaza de o
singura cale de acces catre incinta statiei. Pe langa ingreunarea accesului cetatenilor catre metrou,
acest lucru contravine normelor P.S.l, deoarece ineficienta evacuarii in cazul unui incendiu sau a unui alt
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fel de incident poate avea urmari extrem de grave, in special la orele de varf, cdnd volumul calatorilor ce
ar trebui evacuati este foarte crescut. ingrijorator este cd pentru statiile aflate in aceasts situatie -
Berceni, Aparatorii Patriei, Piata Sudului, Constantin Brancoveanu, Eroii Revolutiei, Aurel Vlaicu, Pipera -
proiectul de modernizare propus nu prevede constructia unor noi cdi de acces diametral opuse celor
existente, desi un precedent exista, respectiv la statia Tineretului, unde in 2018 a fost dat in folosinta cel
de-al doilea acces. Un exemplu particular negativ il constituie tot statia Berceni, unde, din cauza lipsei unei
pasarele care sa traverseze statia, locuitorii din Popesti-Leordeni sunt fortati sa ocoleasca sute de metri
pana la unicul acces dinspre Soseaua Berceni.

Prin urmare, Asociatia , Metrou Usor” solicita revizuirea planului de modernizare a magistralei de
metrou Pipera - Berceni in maniera indicata anterior, pentru ca bucurestenii sa poata beneficia de o
frecventa a trenurilor de 90 de secunde, de a calatoriin conditii sporite de siguranta si confort side a accesa
facil reteaua subterana. Neincluderea acestor modificari in planul de modernizare vor face ca cei 4 ani
de trafic ingreunat din cauza lucrarilor sa nu aduca niciun beneficiu real calatorilor, adevaratele
deficiente de proiectare ale acestei magistrale ramanand neadresate pentruinca o buna perioada de
timp.
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