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Consiliul General al Municipiului Bucureçti
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Având în vedere expunerea de motive a Primarului General al Municipiului

Bucureçti çi raportul de specialitate al Arhitectului $ef al Municipiului Bucuregti;

Luánd în considerare raportul Comisiei de urbanism çi amenajarea

teritoriului din cadrul Consiliului General al Municipiului Bucureçtii

Jinând cont de raportul informärii çi consultärii publicului redactat în

conformitate cu prevederile Ordinului nr. 270112010 emis de Ministerul Dezvoltärii

Regionale çi Turìsmului, pentru aprobarea Metodologiei de informare çi consultare

a fubliculuj cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de amenajare a

teritoriului çi de urbanism çi prevederile Hotärârii Consiliului General al Municipiului

Bucureçti nr. 1 36120121.
Väzând documentele emise de:

- Primäria Municipiului Bucureçti:
R/1 235 1 38/1 3.05. 201 4;

- Primäria Municipiului Bucureçti
20103.10.201 2 - R 1 3.05.201 4;

certificat de urbanism nr. 181

Direclia Urbanism: aviz preliminar

Direclia pentru Culturã a Municipiului Bucureçti: aviz nr. 191 1V02.03.201 5;

Rgeniia pentru Proteclia Mediului Bucr reçti: decizia etapei de încadrare nr.

tõeoglgÖ127.11.2o12; äecizia etapei de evaluare inilialä nr. 187/06.12.2012 çi

adresa nr. 4160127 .02.201 5;

Autoritatea Aeronauticá Civilä Românä: aviz de principiu nr'

1 8543/9 1 7 1 I 22291 I 17 86413341 21 .1 2.201 5:

Ministerul Apärärii Nalionale statul Major General: aviz

nr .Ð12204108. 06. 20 1 5 çi M i n ut a nr . A-77 0 I 02.04.201 5;

Ministerul Afacerilor lnterne - Direclia Generalä Logisticä: aviz de principiu nr.

3.846.91 1/1 6.06.201 4;
Serviciul Român de Informa[ii UM 0362 Bucureçti: aviz nr.

47.861114.04.2015;
Ministerul T rilor: aviz nr. 17 126102.03.201 6;

Compania Na ä Cäi Ferate,,CFR S.4.": aviz nr.7151801114.1 0.201 5;

Com
Com

rdonare a nr. 1 354333102j0.201 5;

nicä de circ rincipiu nr . 1241348129 .05.201 4;
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În conformitate cu prevederile:
- Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executärii lucrärilor de construclii,

republicatä, cu modificärile çi completärile ulterioare;
- Legii nr.35012001 privind amenajarea teritoriului çi urbanismul, cu modificãrile

gi completärile ulterioare;
- Hotärârii Guvernului nr. 52511996 pentru aprobarea Regulamentului General

de Urbanism, republicatä, cu modificärile çi completärile ulterioare;
- Hotãrârii Consiliului General al Municipiului Bucureçti nr. 269121.12.2000

privind aprobarea Planului Urbanistic General, cu modificärile gi completärile
ulterioare;

Cu respectarea prevederilor Legii nr. 5212003 privlnd transparenla
decizionalä în administralia publicä, republicatä;

În temeiul prevederilor art. gO aÍin. (2) lit. c), alin. (5) l¡t. c) çi art. 45 alin. (2)
lit. e) din Legea nr. 21512001 privind administralia publicä localä, republicatä, cu
modificärile çi completärile ulterioare.

coNsrL¡uL GENERAL AL MUNtctptULUr BUCURESTI
HOTARA$TE:

Art.1 Se aprobä Planul Urbanistic Zonal - Linia Metrou Magistrala 6, 1 Mai -
Otopeni, Tronson 1, Sector 1, în conformitate cu avizul Arhitectului Çef nr.
23116.05.2016 preväzut în anexa nr. 1, planul de reglementäri urbanistice vizat
spre neschimbare prezentat în anexa nr. 2 çi Regulamentul Local de Urbanism
reprezentând anexa nr. 3.

4rt.2 Planul Urbanistic Zonal ce face obiectul prezentei hotärâri are caracter
de reglementare specificä çi nu dä dreptul la construire pânä la emiterea
autorizafiei de construire.

Art.3 Documentafia de urbanism ce face obiectul prezentei hotärâri este
valabilã pânä la aprobarea unei documentafii de urbanism coincidente ce contine
reglementäri diferite.

Art.4 Anexele nr. 1, nr. 2 çi nr. 3 fac parte integrantä din prezenta frot¿rare.
Art.s Direcfiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al

Municipiului Bucureçti çi al Primarului Sectorului 1 vor aduce la îndeplinire
prevederile prezentei hotãrâri.

Aceastä hotärâre a fost adoptatä în çedinla extraordinarä a Consiliului
General al Municipiului Bu din data de 29.09.2016.
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PHMÄRn MUNICIPIULUI BUCURESTI
Direc[ia Generalä Deancltare Urbanä
Direcga urbanism -. r þr¿wz Y' I
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AVIZUL ARHITECTULUI SEF nr. e3rt6.ot2o1 6
PUZ. LINIA METROU MAGISTRALA 6

lMAI. OTOPENI, TRONSON 1, SECTOR I
Prezentul aviz se referã exclusiv ta suprafafa cuprinsã pe teritoriul administrativ al Municipiului Bucuregti

INITIATOR/ BENEFICIAR: SC METROREX SA
ELABORATOR: Atelierul de urbanism ,,URB|S'9O" SRL - prof. dr. arh. Constantin ENACHE (RUH: A B D E Fo Gs Go)

SUPRAFATA REGLEMENTATA prin PUZ: Terenulcare a generat PUZ este preponderent suprapus domeniului public

gi privat al Municipiului Bucureçti, parlial domeniului public al statului çi pa(ial pe proprietåli private ale persoanelor fizice

çijuridice care urmeazå a fi expropriate pentru cauzä de utilitate publicå.
ÃúpUSnne, DELIMITARE STUDIU: Zona analizatä çi reglementatä prin PUZ se aflä 1n intravilanul Municipiului
Bucuregti pe teritoriul administrativ al Sectorului 1.

PREVE-DERI PUCi/PUZ APROBATE ANTERIOR: documentatia este corelatä cu prevederile PUG Municipiul Bucuregti

aprobat cu HCGMB nr. 269t 2000, cu completårile ulterioare, PUZ - Zone construite protejate aprobat cu HCGMB nr.

zigl aOOO gi o serie de documentatii de urbanism aprobate anterior de CGMB prin care au fost stabilite reglementåri
urbanistice în raport de structura urbanå çi trama stradalä existentä.
lndicatorii urbanistici reglementati: conform RLU - PUG çi PUZ aprobate.
AVTZE SIACOFDURI CARE STAU LA BAZA EMITERIIAVIZULUIARHITECTULUI$EF: MinisterulCulturii- Avizul nr.

191tZ102.03.2015;Agenlia pentru Proteclia Mediului Bucuregti- Decizia etapeide lncadrare nr. 10803/ 39127.1'1.2012,
Decizia etapei de evaluare initialå nr. 1871 06.12.2012 gi Adresa nr.4160/ 27.02.2015; Ministerul Apårärii Nalionale'
Aviz nr. D.22O4l D.29411 08.06.2015 gi Minuta nr. A-7701 02.04.2015; Ministerul Afacerilor lnterne - Aviz nr. 3.846.911/
16.06.2014; Serviciul Roman de lnformafii - Aviz nr. 47.8611 14.04.20'15; Ministerul Transpofturilor - Aviz nr. 171 261

02.03.2016; Autoritatea Aeronauticä Civilä Românä - Aviz nr. 18543/ 91711222911 17864133412'1.12.2015; Comisia de
Coordonare Lucräri Edilitare . PMB - Aviz nr. 1354333/ 02.10.2015; Comisia Tehnicä de Circula[ie - PMB - Aviz nr.

1241348162561 19.04.2014; Compania Nalionalä Cåi Ferate,CFR SA'- Aviz nr. 71 51 8O1l 14.10.2015.

SE AVIZEAZA PLANUL URBANISTIC ZONAL,
TRASEUL LINIEI METROU MAGISTRALA 6. 1MAI. OTOPENI, TRONSONUL 1

AMPLASAMENTELE STATilLOR DE METROU 9l ACCESELE AFERENTE
CONFORM PLANULUI DE REGLEMENTARI VIZAT SPRE NESCHIMBARE SI A

REGULAMENTULUI LOCAL AFERENT

. Se instituie zona de protectie çi siguran[å a LlNlEl METROU MAGISTRALA 6 pentru Tronsonul 1 (statia 1 MAI
(existentä) - sta[ia BRUXELLES);

c Zona minimå de sigurantã, protectie çi funclionalitate a metroului va respecta Normativul aprobat cu Ordinul
Ministerului Transporturilo r nr. 1 87 I 1 7.05. 1 993;

. În zona minimã de siguran[å, protectie çi funclionalitate a metroului este obligatorie solicitarea acordului de
construire la amplasarea oricäror constructii noi civile sau industriale, inclusiv pentru plantarea de arbori.

FUNCTIUNI çl INDICATORI URBANISTICI AVIZATI: Nu se modificä reglementårile urbanistice referitoare la functiuni çi
indicatori urbanistici cuprinse 1n documentatiile de urbanism legal aprobate çi aflate în termen de valabilitate.

I Reglementärile cuprinse în prezentul PUZ pot fi folosite exclusiv pentru autorizarea lucrårilor de construire a
obiectivelor de utilitate publicä çi de amenajare a domeniului public. Autorizarea lucrärilor de construire a obiectivelor
private se poate face numai în baza documentatiilor de urbanism legal aprobate çi aflate 1n termen de valabilitate.
Prezentul aviz este eliberat în temeiul Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului çi urbanismul, cu modificärile çi
completärile ulterioare, modificä çi completeazä prevederile documenta[iilor de urbanism aprobate anterior çi poate fi
folosit numai dupä aprobarea documentatiei de urbanism. Decizia privind aprobarea PUZ apa(ine C.G.M.B. conform

(g) din legea nr. 350/ 2001 privind amenajarea
gi beneficiarul documentaliei

teritoriulul gi urbanismul, cu
elaboratorul de urbanism räspund pentru

în documentatia de urbanism ce e stat la baza emiterii
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,PLAN URBANISTIC ZONAL M6. I MAI -OTOPENI.

RETELEI DE METROU CU AEROPORTUL INTERNATIONAL HENRI
tt

ll 1.1. PRESCT¡P II GENERALE

Reglementarile la care s-a limitat P'U'2. LINIA 6 DE METROU au fost

Stabilirea traseuluitunelului liniei de metrou, a statiilor si a acceselor;

Stabilirea si instituirea zonei afectate de servitutea de,securitate si protectie a lucrarilor

pentru metrou;
Stabilirea de masuri pentru executia liniei de metrou, a statiilor si echipamentelor

tehnice aferente, astfei incat sa fie asigurata pastra.rea integritatii mediului si protejarea

patrimoniului natural si construit, incluliv patrimoniul arheologic, si reguli cu privire la

siguranta constructiilor
Cõrelarea traseului si a statiilor de metrou cu documentatiile de urbanism aflate in

valabilitate, existente in zona;
Stabilirea suprafetelor necesar a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica pentru

realizarea liniei de metrou, a statiilor si echipamentelor tehnice aferente, concomitent

cu realizarea liniei de metrou in zona statiilor;
Stabilirea in zona statiilor de metrou a suprafetelor necesar a fi amenajate ca spatii

publice (circulatii pietonale / spatii verzi I spatii odihna, recreere / parcaje publice).

Aceste àpatii publice vor fi amenajate cu precadere pe terenurile propuse spre

exproprieie pentru realizarea statiilor, terenuri care la terminarea executiei urmeaza a fi

transferate catre domeniul public al Municipiului Bucuresti.

1.2. GENERALITATI : CARAGTERUL ZONEI

1.2.1.Prezentarea traseului Mag. 6 Bucuregti - Aeroportul Otopeni

ne premisele creärii unei leg^ãturi directe çi
mpórtant aeroport din tarä. În acelaçi timp,
Henri Coandä AI-HC) sustine facilitarea

I satelit (OtoPeni).
se realizeâzå la statia 1 Mai (cu M4) çi ulterior

la stalia Basarab, respectiv Gara de Nord (cu M1). Propunerea de extindere a Mag.4 de

metroü, tronsonui Gâra de Nord - Gara Progresul (conform strategiei de dezvoltare a

-

MAG]STRALA 6
1 MAI.-.OTOPENI
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METROREX) împreunä cu linia radiala M6, vin çi unei circulalii

diametrale Pe directia nord-sud a mun icipiului Bucuregti: OtoPeni - Gara Progresul

Astfel, de-alungul traseul ui vor fi Parcurse urmatoarele Puncte de interes municiPal çi

supramun icipal: AeroPortul AI-HC, AeroPortul Aurel Vlaicu (aeroPort international), Gara

Bäneasa, Gara Basarab, Gara de Nord, Centrul oragului, Autogara Fi laret, Gara Progresul

Totodatã, vor fi interconectate 9i drumurile nalionale gi europene coresp unzatoare: DN1/E60

(din partea de nord) cu DN5/E85 (din Partea de sud) , Centura Bucureçti , precum çi cu DN1 A

(spre Buftea çiTårgoviçte) - dacã Privim extinderea Mag. 4 sPre direc[ia nord- vest a oraçulu

Otopeni

N I fl

ñetroul
f\-/lt¡uru¡l¡uun w
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1.2.2.ldentificarea zonei de acfiune urbanã

În dezvoltarea sPatialä a m
considerat unul dintre Princ
localitäli (ex. PoPegti-Leor
bucureçtene. Se constatä
lafazade suburbanizare - n a relatiei metropolei cu zona sa

metroPolitanä.

->Zonasupusä 
studiului se ezvoltä Oe.!ir9c!3.N-Iy a capitalei çi traverseaza sectorul 1'

respectiv cart¡éièrer Grivila, eu.uå*ñ ñói pi+. presei Líbere, Bãneasa, privighetoriror çi

oraçulOtoPeni'
Ërî,ïJbã1.'-areale traversate sunt: zone de locuire, de activitãli

transportur¡, zone iu destinalie specialä, servicii de utilitate publicä'

terenuri ribere åu pòtent¡ar dé coñstruire (pe bd. Expozi[iei, Bäneasa

de agrement (Parcul Heräastrãu)'

În lungul säu, Mag. 6 parcurge zone le dintre ele importante la nivel

municipal gi nalional' Ca repere pute Piata Presei Libere' Parcul

gi Lacul H"raJîåu, Áeroport Aurel V hopping City' Academia de

Þolilie, AeroPortul Al-HC'
- urmäre;ì; ira;;i: calea Griv na Pajura, Bd. Polisrafiei, Piata

Presei Libere çi gos

- are urmätoarele sta treal, Gara Bäneasa, Aeroportul

Bãneasa, Tokyo, Wi eni, lon l.C. Brätianu' Aeroportul

\

,*

MAGISTRALA 6
1 MAI._. OTOPENI
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cu densitäfi mari de populatie (zone originile cãlätoriilor
Pajura, Bãneasa çi zone de Presei Libere, Bãneasa,

Aeroport Bãneasa, Aeroport Al-HC;
o traverseazã partea nordicã a oraçului realizând legãturi între zonele cu densitate mare

de locuitori çi cele cu densitate mare de servicii 9i comeft;
o deservegte areale cu potential de dezvoltare (terenuri neconstruite din zona Romexpo

çi din lungul gos. Bucureçti Ploiegti/DN1/E60 - care permit procesul de conversie

funclionalä - posibil locuire, come( gi servicii, servicii publice, spatii verzi çi de

agrement - functiuni ce cresc densitatea populatiei în zonã;
o creeazá corespondenle cu celelalte magistrale de metrou existente: corespondentã cu

Mag. 4 çi ulterior cu Mag. 1;

o trece prin zone ce genereazä puncte de transfer (transferul cälãtorilor între diverse

mijloace de transport) în municipiul Bucuregti: Piata Presei Libere, Gara Bãneasa,
Aeroportul Bäneasa, Aeroportul Al-HC;

o traseul de metrou propus generezä dezvoltarea controlatã a terenurilor libere çi a celor
cu potenlial: arealulînvecinat complexului Romexpo, terenuri adiacente gos. Bucureçti
Ploiegti/DN1/E6O (trasarea liniei de metrou impune o dezvoltare controlatã a zonei

functionând ca un plan director pentru aceasta);
o în zonele slab construite (zona perifericä nordicä a municipiului Bucureçti, zona

perifericä nordicä gi sudicã a oraçului Otopeni) traseul de metrou va atrage investitii çi
oportunitäti de afaceri;

o realizeazä o traversare pe axa Nord - Nord-Vest a oragului legând puncte de interes
major în ceea ce priveçte transportul de cälätori: Aeroport AI-HC, Bãneasa, (intrarea

în 
-Bucuregti 

dinspre Ploieçti), Piala Presei Libere (legätura directä cu centrul çi
terminal RATB);

o creeazã posibilitatea relalionårii directe între Municipiul Bucureçti 9i localitãtile
componente zonei Metropolitane Bucuregti: în principal cu oragul Otopeni çi localitätile
vecine din nord: Corbeanca, Sãftica, Balotegti;

o creeazá posibilitatea realizärii de noduri intermodale În zona de nord a municipiului, la
intersectia gos. Bucuregti Ploieçti/DN1/E60 cu gos. de Centurä - corespondenta Între
stalia de metrou çi stalia CFR Otopeni gi la Aeroport AI-HC - corespondentã între

mijlocele de transport: auto - feroviar - aerian;
. creeazã posibilitatea realizärii sistemului Park&Ride la intrarea în Municipiul Bucuregti

(la intersectia ços. Bucureçti Ploieçti/DN1/E60 cu sos. de Centurä) çi în zona

Aeropotului AI-HC; se relalioneazã direct localitatea satelit Otopeni cu municipiul;

. are la bazä tendinlele de dezvoltare ale oragului (tendinte cuprinse în documentatii de

urbanism: P.U.G, Municipiul Bucureçti 2001): drum expres - altreilea inel de circulafie
al Municipiului Bucuregti;

o determinã lungimea medie a interstaliei de cca. 1 km, distan[ä optimä raportatã la

zona parcurså
N I 41.3. uN¡T SUBUNlTÄ

Caracterisitici generale
. parcurge zone

zilnice): Grivita,

Sunt mentinute zonele fuctionale instituite prin P.U.G.- Municipiu
Urbanistice Zonale modificatoare aflate in valabilitate. Prezentul
acestor zone servitutile de utilitate publica pentru realizarea lin
echipamentelor tehnice aferente. S marcate in Plansa de
neschimbare si care fa ranta din prezentul regulament,

o

;l{

nun

st
spre

ca spatii

ugÄrun¡ neTelH DE METRoU cu
AEROPORTUL INTERNATIONAL HENRI
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de folosinta publica destinate accesului i de circulatii si
platforme pietonale, spatii verzi, spatii de odihna- contacte publice

1.4. REGULI DE BAZÄ PRMIND CONDITII DE AMPLASARE, ECHIPARE SI CONFORMARE
A CLADIRILOR

1.4.a Reguli cu privire la pastrarea integritatii mediului si protejarea patrimoniului construit. -
STUDIU ISTORIC
Avand in vedere analiza urbanistica enuntata a arealului studiat in cadrul zonei de interes
major, se impun o serie de restrictii, permisivitati si recomandari impartite pentru urmatoarele
zonari: Romexpo, Piata Presei Libere, Fantana Miorita, Aeroportul Baneasa si Aeroportul
Otopeni. Acesta impartire nu implica o separare a zonei studiate in areale de diverse
categorii, atat restrictiile cat si permisivitatile impunand o abordare unitara in relatia valorilor
urbanistice existente cu implementarea noii linii de metrou M6. Prin acest studiu se doreste
gasirea si potentarea unei imagini urbane unitare a statiilor de metrou, din cadrul zonei de
interes major, in relatia lor cu "suprafata" zonei studiate, dincolo de caracteristicile particulare
ale fiecarui sit. Prin recomandarile facute fiecarei zonari in parte, aceste caracteristici pot fi
ameliorate sau potentate, dupa caz.

- Este obligatorie prezervarea si punerea in valoare a cladirii pavilionului Romexpo,
cladire unicat, ca principala resursa culturala manifestata la scara acesteizone.

- Este obligatorie conservarea tramei stradale, a parcelarului si a modului de ocupare a
terenului existent asa cum acestea sunt definite in capitolul "Regimul juridic de
protectie", plansele 1.1-1.7 cu urmatoarele exceptii:

. pentru lotul determinat de pavilioanele Romexpo (curtea Romexpo) se recomanda
'ì elaborarea unui plan urbanistic zonal avand ca scop principal reglementarea modului

de ocupare a constructiilor in cadrul lotului si care sa ia in considerare concluziile din
studiul de fundamentare prezent;

. pentru arealul determinat de strada Parcului la vest, bulevardul Expozitiei la sud,

., limita vestica a lotului Romexpo si calea ferata la nord se recomanda elaborarea unui
1 plan urbanistic zonal avand ca scop principal rezolvarea tramei stradale si a

parcelarului - cu integrarea P.U.Z.urilor existente - si care sa ia in considerare
concluziile din studiul de fundamentare prezent.

- Este obligatorie mentinerea limitei actuale aferente arealuluide reprezentare si punere
in valoare in spatiul public pentru Pavilionul Romexpo in cadrul lotului (curtii)
Romexpo, pe axa est-vest - limita definita de aleea centrala pornind din Piata Presei
Libere cu cap de perspectiva pe cladirea Romexpo si de frontul cladirilor perimetrale
Pavilionului Romexpo.

- ln cazul in care se opteaza pentru eliminarea/completarea fondului construit care
materializeaza partial prezenta limita, este obligatoriu ca edificiile care le vor
inlocui/completa sa prezinte:

. calitatea de a sugerea limita in cauza

. sa nu depaseasca ca regim de inaltime maxim cornisa pavilionului Romexpo

. sa prezinte aceiasi inaltime
o sâ mentina diferenta de inaltime intre blocurile turn existente in intersectia Pietii

Presei Libere si regimulde inaltime actual.
. sa prezinte elevatii tratate unitar, aspectul acestora trebuind sa fie in acord cu

aspectul actual al pavilionului Romexpo fara ca acesta sa-si piarda caracterul de
unicat.
ln cazul in

obligatoriu ca fiecare constructie care va inlocui o

&H# g

o

pentru eliminarea partiala a fondului construit care

ì

LEGÄTURA RETELEI DE METROU CU

AEROPORTUL INTERNATIONAL HENRI
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cladire eliminata sa mentina prezinte elevatii

aflate in acord cu cele ale Pavilionului Romexpo.
Sunt permise constructii subterane cu scopul realizarä de statii de metrou, jonctiuni

subterane cu statiile de metrou, pasaje si galerii subterane, parcaje subterane pe

arealul determinat la vest de lotul Romexpo conform plansei 6.1, precum si evacuarile
supraterane ale acestora cu conditia ca acestea sa mentina perspective favorabile
asupra Pavilionului Romexpo si a amenajarilor urbane care il insotesc.
Este recomandata o distanta de minim 10 metri intre constructiile subterane si

imobilele care cad sub incidenta traseului liniei de metrou M6 conform plansei 6.1.

Este obligatoriu ca suprateran, acest areal, definit conform plansei 6.1, sa fie amenajat
ca gradina publica cu functie de reprezentare - piata publica cu urmatoarele conditii:

in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea de parcaje

supraterane
in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze fronturi stradale si

cladiri
in cadrul perimetrului gradinii publice amenajarea urbana va accentua axa est-vest

impusa de alniamentele din cadrul lotului Romexpo, cu cap de perspectiva pe

cladirea Pavilionului Romexpo si cu acces pietonal din spatiul public in cel privat.

ln cadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietonale in
statiile de metrou, in galerii si in pasajele subterane cu conditia ca acestea sa mentina
perspective favorabile asupra Pavilionului Romexpo si a amenajarilor urbane care il

insotesc, aspectul acestor accese trebuind sa fie acordat la aspectul actual al

Pavilionului Romexpo , fara ca acesta sa-si piarda caracterul de unicat.
In cadrul perimetruluigradinii publice sunt premise circulatii pietonale.

ln cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii auto ocazionale limitate

exclusiv pentru intretinerea spatiului public, situatii de urgenta si de deservire
persoane cu dizabilitati in conditiile in care aceste circulatii auto fac legatura intre

trama stradala si accesele la statiile de metrou.
Este recomandat realizarea de circulatii auto, pietonale si parcaje supraterane
perimetrale gradinii publice, si accese auto din acestea spre constructiile si parcajele

subterane definite mai sus si conform plansei 6.1

Se recomanda elaborarea unui studiu peisagistic pentru arealul gradinii publice

definite mai sus si conform plansei 6.1 pentru definirea dispunerii vegetatiei (de

inaltime, ridicata, medie, joasa) cu scopul gasirii si mentinerii perspectivelor favorabile
asupra Pavilionului Romexpo si a amenajarilor urbane care il insotesc.

o

o nr. 15, 74 si 83

incidente in zona de interes major, dupa cum acestea sunt definite in capitolul
"Regimul juridic de protectie", plansele 1.1-1.7 '

- ln õazul in care se constata existenta unor conflicte, pe parcursul elaborarii

conceptului de interventie, in cadrul reglementarilor aferente zonelor construite
protejate este obligatorie abordarea punctuala a fiecarei situatii in parte fara a se

neglija contextul general.
- Este obligatorie conservarea tramei stradale, a parcelarului si a modului de ocupare a

, terenului existent asa cum acestea sunt definite in capitolul "Regimul juridic de
protectie", plansele 1.1'1.7 cu urmatoarele exceptii:

o pentru lotul determinat de fostele edificii ale Strandului Tineretului in totalitatea lui, se

recomanda elaborarea unui plan urbanistic zonal de detaliu avand ca scop principal

studierea
caracterul
valoare a

oportun functionale si reglementarea acestora cu mentinerea
prezervarea prin conservare, restaurare si punere in

strada Primo Nebiolo si a amenajarilor peisagere
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mentinute pe partea de sud a

care sa ia in considerare concl
asa cum a

uziile din studiul de fund
in plansa 6.1 si
iu istoric.

MAG 6

si spatiul
ndului Tineretului,
verde la nord se

recomanda elaborarea unui plan urbanistic zonal avand ca scop principal rezolvarea

tramei stradale si a traficului transportului in comun si care sa ia in considerare

concluziile din studiul de fundamentare prezent'

- Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a
spatiilor vãzi tampon care marginesc lateral si central benzile de circulatie auto si

pietonala de-a lungul intregului boulevard Kiseleff de la Piata Arcului de Triumf pana la

Piata Presei Libere.
- Este obligatorie mentinerea limitei alinierii constructiilor existente cu prezervarea

spatiilor verzi care insotesc bulevardul Kiseleff
- Sunt permise constructii subterane cu scopul realizarä de statii de metrou, jonctiuni

subteiane cu statiile de metrou, pasaje si galerii subterane, parcaje subterane pe

arealul determinat de-a lungul Bulevardului Marasti, la sud de spatiul verde din fata

Palatului Presei Libere si la est de bulevardul Kiseleff conform plansei 6.1, precum si

evacuarile supraterane ale acestora cu conditia ca acestea sa mentina perspective

favorabile asupra accesului spre Bulevardul Kiseleff si asupra spatiului verde din fata

Palatului Presei Libere si sa ajute la fluidizarea traficului auto si pietonal in zona cu

urmatoarele conditii:
o in cadrul constructiilor subterane este recomandat ca legaturile pietonale cu

suprateranul sa fie realizate pe Bulevardul Marasti, pe trotuarul estic al Bulevardului

Kiseleff si in zona spatiului verde din fata Palatului Presei Libere cu scopul précis de

a fluidiza si incuraja traficul pietonal in arealul Pietii Presei Libere'

- Este recomandatã o distanta de minim 10 metri intre constructiile subterane si.

imobilele care cad sub incidenta traseului liniei de metrou M6 conform plansei 6.1' .ô

- Este obligatoriu ca suprateran, zona spatiului verde din fata Palatului Presei L-iber9'i

definit cõnform plans'ei 6.1, sa fie amenajat ca gradina publica cu functie de/
reprezentare - piata publica cu urmatoarele conditii:

. in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea de parcaje si circulatii

auto supraterane;
. in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze fronturi stradale si

cladiri
o in cadrul perimetrului gradinii publice amenajarea urbana va accentua axa nord-sud

impusa de bulevardul Kiseleff.
- ln óadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietonale in

statiile de metrou, in gábrii si in pasajele subterane cu conditia ca acestea sa mentina

perspective favorabile asupra Pavilionului Romexpo precum si asupra accesului spre

Bulevardul Kiseleff.
- ln cadrul perimetruluigradinii publice sunt premise circulatii pietonale.

- ln cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii auto ocazionale limitate

exclusiv pentru intretinerea spatiului public, situatii de urgenta si de deservire

persoane cu dizabilitati in conditiile in care aceste circulatii auto fac legatura intre

trama stradala siaccesele la statiile de metrou.
Este recomandat ca zona spatiului verde existent delimitat la nord

Libere, la est de bulevardul Kiseleff si la vest de bulevardul Marasti
plansei 6.1, sa fie amenajat ca gradina publica cu functie de loisir

de Piata Presei

, definit conform
cu urmatoarele

conditii:
in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea de parcaje

pentru arealul determinat la sud de limita nordica a

bulevardul Marasti la vest, bulevardul Kiseleff la est

auto supraterane;
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in cadrul perimetrului gradinii pu

cladiri;
in cadrul perimetrului g radinii publice se vor verifica, carta ptezerua arborii existenti;

in cadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietonale in

statiile de metrou, in galerii si in pasajele subterane cu conditia ca acestea nu

impieteze arborii existenti.
- Este recomandal ca zona spatiului verde existent delimitat la nord de Palatul Presei

Libere si la sud de Soseaua Bucuresti Ploiesti, definit conform plansei 6.1, sa fie
amenajat ca gradina publica cu functie de loisir cu urmatoarele conditii:

o in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea de parcaje si circulatii

auto supraterane;
. in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze fronturi stradale si

cladiri
. in cadrul perimetrului gradinii publice se vor verifica, carta si prezerva arborii existenti.

- Se recomanda elaborarea unor studii peisagistice pentru arealul fiecarei gradini

publice definite mai sus si conform plansei 6.1 pentru definirea dispunerii vegetatiei

(de inaltime, ¡dicata, medie, joasa) cu scopul gasirii si mentinerii perspectivelor

favorabile asupra amenajarilor urbane existente si propuse'

- Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a tuturor

monumentelor iåtorice aflate in zona de studiu dupa cum acestea sunt definite in

"Regimul juridic de protectie", plansele 1'1-1.7 '

- Estã obligatorie respectarea reglementarilor aferenta zonei protejate nr.83 incidenta in

zona de interes major, dupa cum aceasta este definita in capitolul "Regimuljuridic de

protectie", Plansele 1.1-1'7 .

- in cazul in care se constata existenta unor conflicte, pe parcursul elaborarii

conceptului de interventie, in cadrul reglementarilor aferente zonelor construite

protejate este obligatorie abordarea punctuala a fiecarei situatii in parte fara a se

neglija contextul general.
- gsle- obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a

cladirilor si edificiilor valoroase conform plansei 6.2'

- Este obligatorie conservarea tramei stradale, a parcelarului si a modului de ocupare a

terenului existent asa cum acestea sunt definite in capitolul "Regimul juridic de

protectie", plansele 1.1-1.7 cu urmatoarele exceptii:
o pentru loturile aflate la sudul lotului Vila dr. Minovici - Muzeu de arta populara,

determinate de soseaua Bucuresti-Ploiesti la est si de str. Menuetului si de Palatul
presei Libere la vest se recomanda elaborarea unui plan urbanistic zonal de detaliu

avand ca scop principal reglementarea modului de ocupare a constructiilor in cadrul

lotului si rezolvarea tiamei étradale pietonale si carosabile - cu integrarea P'U.Z'urilor

existente - si care sa ia in considerare concluziile din studiul de fundamentare

area unei alei pietonale publice care sa margineasca fundul

i- Muzeu de arta populara, care sa faca legatura intre strada

Bucuresti-Ploiesti si care sa determine precis limita de

propietate in favoarea muzeului, cu marirea accesibilitatii de vizitare a obiectivelor;

a pentru arealul determinat de loturile aflate la vestul si sudul lotului Bisericii Sfantu

Nicolae Baneasa, marginite la est de lacul Banesa, in cadrul caruia este determinat

situl arheologic "Pivnitele Casei Vacarescu sec.XVlll" se recomanda elaborarea unui

plan urbanistic zonal principal reglementarea functiunilor si modului de

ocupare a loturilor si care sa ia in considerare concluziile

studiul de fund concluziilor Studiului lstoric Arheologic.

a

a
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Este obligatorie reamplasareaa eroilor din

o

o

comuna Baneasa cazuti in primul razboi mondial" 1916-1918 opera asculptorului
Emil W. Becker in arealul intersectiei dintre soseaua Bucuresti-Ploiesti,
str.Dobrogeanu-Gherea, str. Garlei si parcul Herestrau cu preluarea amenajarii
peisagere de pe malul nord-estic al lacului, langa podul rutier Baneasa.

- Este obligatorie mentinerea limitei actuale a constructiilor aferente arealului de
reprezentare si punere in valoare in spatiul public din cadrul deschiderii strazilor
Tipografilor si N. Minovici pe axa est-vest si a piatetei Garii Regale Baneasa si pastila
Fantanii Miorita pe axa nord-sud - limita care defineste un spatiu amplu si de mare
calitate urbana.

- Este obligatorie mentinerea diferentelor de nivel ale cotelor terenului, care definesc
perspectivele in arealului de reprezentare din cadrul deschiderii strazilor Tipografilor si
N. Minovi,ri si a piatetei Garii Regale Baneasa si pastila Fantanii Miorita si preluarea
acestora intr-o amenajare urbana viitoare.

- In cazul in care se opteaza pentru eliminarea/completarea fondului construit care
materializeaza partial prezenta limita, este obligatoriu ca edificiile care le vor
inlocui/completa sa prezinte:

o calitatea de a sugerea limita in cauza
. sa nu depaseasca ce regim de inaltime maxim cornisa cladirii "Muzeului de Arta

Medievala - Vila ing. D.Minovici" str. Menuetului nr.3, atat pe latura sudica cat si pe
latura nordica.

. sa prezinte aceiasi inaltime
o sa prezinte elevatii tratate unitar, aspectul acestora trebuind sa fie in acord cu

carcterul arhitecturii interbelice fara ca edificiile existente sa-si piarda caracterul de
unicat.

- ln cazul in care se opteaza pentru eliminarea partiala a fondului construit care
materializeaza in prezent limita este obligatoriu ca fiecare constructie care va inlocui o
cladire eliminata sa mentina ocuparea la sol; aceiasi inaltime si sa prezinte elevatii
aflate in acord cu arhitectura monumentelor istorice existente cu urmatoarea exceptie:

. imobilul aflat la adresa str.N.Minovici nr.5 va prelua inaltimea maxima la cornisa a
cladirii "Muzeului de Arta Medievala - Vila ing. D.Minovici" din str. N.Minovici nr.3 si o
ocupare la sol similara cu a lotului Muzeului de Arta Medievala.

- Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a
gardinilor Muzeului de Arta Medievala - Vila ing. D.Minovici si a Vilei dr. Minovici -
Muzeu de arta populara, precum si a obiectelor de mobilier urban unicat, arta
monumentala si sculptura aflate in curtea acestora sau in imediata vecinatate, din
zona de studiu, dupa cum acestea sunt definite in "Regimul juridic de protectie",
plansele 1.1-1.7 si in plansa 6.2. (mentionam in afara perimetrului gradinilor "banca de
piatra" in fata Fantanii Miorita si statuia "Maternitate" in fata Muzeului de Arta
Medievala.

- Este obligatorie prezentarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a incintei
si scarilor de acces din Soseaua Bucuresti-Ploiesti la Biserica Sfantul Nicolae
Baneasa)

- Sunt permise constructii subterane cu scopul realizarä de statii de metrou, jonctiuni
subterane cu statiile de metrou, pasaje si galerii subterane, parcaje subterane pe
arealul determinat de-a lungul Soselei Bucuresti-Ploiesti, la vest de lotul Clubului
Diplomatilor, la sud de Fantana Miorita si la est de Piata Garii Baneasa, conform
plansei 6.2, precum si evacuarile supraterane ale acestora cu conditia ca acestea sa

I Monumentul eroilor din comuna cazuti in primul razboi mondial- 1915-1918 se Ia in
proces de restaurare
de O.N.C.E. sí nu are
fiind retrocedat

la solicitare Nr.c.E,/2.r99 dín 24 08.20L t
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mentina perspective favorabile sâ, Fantanii Miorita,

Minovici - Muzeu deMuzeului de Arta Medievala - Vila ing. D.Minovici si a dr
arta populara ca principali poli ai valorilor urbane in zona.
Este recomandata o distanta de minim 10 metri intre constructiile subterane si

imobilele care cad sub incidenta traseului liniei de metrou M6 conform plansei6.2.
Este obligatoriu ca in cazul in care constructiile subterane, parti ale liniei de metrou
M6, nu pot fi deviate de la traseu pentru pastrarea unei limite de protectie minima, sa

fie indeplinite urmatoarele conditii:
expertizarea naturii terenului de fundare si intocmirea de expertize tehnice de
structura pentru fiecare obiectiv in parte, care sa defineasca masurile de protectie
atat pe parcursul executiei lucrarii cat si in timpul exploatarii, pentru fiecare imobil
aflat sub incidenta traseului liniei de metrou;
intocmirea de documentatii tehnice aprobate de autoritatile competente, conform
legislatiei, in vederea punerii in opera a masurilor de protectie, atat pe parcursul
executiei lucarii cat si in timpul exploatarii, pentru fiecare imobil aflat sub incidenta
traseului liniei de metrou;
lucrarile de constructie ale liniei de metrou M6 vor fi obligatoriu executate gþ
subteran in arealul Fantanii Miorita, asa cum este acesta determinat in plansa 6.2.

Este obligatoriu ca suprateran, acest areal, definit conform plansei 6.2, sa fie amenajat
ca gradina publica cu functie de reprezentare - piata publica, cu urmatoarele conditii:
in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea de parcaje
supraterane;
in cadrul perimetrului gradinii publice se vor prezeva traseele actualelor strazi cu
dimensionarea acestora in urma unui studiu de trafic si de relationare urbana;

in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze fronturi stradale si

cladiri;
in cadrul perimetrului gradinii publice amenajarea urbana va prelua si va pune in

valoare axa nord-sud impusa de piata Garii Baneasa, cu cap de perspectiva pe

Fantana Miorita la sud si pe cladirea Garii Regale Baneasa la nord;
In cadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietonale in
statiile de metrou, in galerii si in pasajele subterane cu urmatoarele conditii:
in cadrul perimetrului gradinii publice accesele pietonale spre pasajele subterane vor
mentine perspective favorabile asupra Garii Regale Baneasa, Fantanii Miorita,
Muzeului de Arta Medievala - Vila ing. D.Minovici si a Vila dr. Minovici - Muzeu de
arta populara si a amenajarilor urbane care le insotesc
in cadrul perimetrului gradinii publice aspectul acceselor pietonale spre pasajele
subterane va trebui sa fie acordat la aspectul arhitecturii interbelice, folosindu-se
pentru finisaje materiale de calitate (piatra naturala, calcare, sticla, lemn stratificat,
mozaicurietc)
in cadrul perimetrului gradinii publice accesele pietonale spre pasajele subterane nu

vor depasi inaltimea de 1.2m si signalistica specifica se va face punctual cu panouri
care nu vor depasi inaltimea de 3m si care nu se vor amplasa central fata de axele de
perspectiva principale.

ln cadrul perimetruluigradinii publice sunt premise circulatii pietonale.
Este recomandat realizarea de circulatii auto si pietonale perimetrale gradinii publice,
si accese auto din acestea spre constructiile si parcajele subterane definite conform
plansei6.2.
Se recomanda elaborarea unui studiu peisagistic pentru arealul gradinii publice
conform plansei 6.2 pentru definirea dispunerii vegetatiei (de inaltime, ridicata,
joasa) cu scopul gasirii si mentinerii perspective lor favorabile asupra Garii
Baneasa, Fantanii Miorita, ui de Arta Medievala - Vila ing. D.Mi
dr. Minovici- Muzeu d principali poli ai valorilor

o
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- Este obligatorie prezervarea si punerea in valoare a cladirii aeroportului Baneasa,
cladire unicat, ca principala resursa culturala manifestata la scara acestei zone.

- Este obligatorie prezervarea prin conservare, restaurare si punere in valoare a tuturor
monumentelor istorice aflate in zona de studiu dupa cum acestea sunt definite in
"Regimul juridic de protectie", plansele 1.1-1.7.

- Este obligatorie conservarea tramei stradale, a parcelarului si a modului de ocupare a
terenului existent asa cum acestea sunt definite in capitolul "Regimul juridic de
protectie", plansele 1.1-1.7 cu urmatoarele exceptii:

. pentru arealele determinate de pasajul subteran rutier si intersectia Soselei Bucuresti-
Ploiesti cu Soseaua lon lonescu de la Brad, Bulevardul Aerogarii si strada Gratioasa
se recomanda elaborarea unui plan urbanistic zonal avand ca scop principal
rezolvarea tramei stradale cu accent pe circulatiile pietonale si studiul de trafic - si
care sa ia in considerare concluziile din studiul de fundamentare present cu pastrarea
si punerea ín valoare a imobilelor valoroase conform plansa 6.2.

- Se recomanda pastrarea si punerea in valoare a amenajarii urbane "Cartierul Banease",
lucrare a prof. arh. O.Doicescu, arh. M.Calinovchi si colectiv2.
- Este obligatorie mentinerea limitei actuale aferente arealului de reprezentare si punere

in valoare in spatiul public pentru cladirea Aeroportului Baneasa in cadrul lotului, pe
axa nord-sud - limita definita de spatiul verde dinspre Soseaua Bucuresti-Ploiesti cu
cap de perspectiva pe cladirea aeroportului.

- Este obligatorie mentinerea limiteiactuale aferente arealului de reprezentare si punere
in valoare in spatiul public a amenajarii urbane "Cartierul Baneesa", pe axa nord-sud -
limita definita de spatiul verde dinspre Soseaua Bucuresti-Ploiesti.

- In cazul in care se opteaza pentru eliminarea/completarea fondului construit care
materþlizeaza partial prezenta limita, este obligatoriu ca edificiile care le vor
inlocui/pompleta sa prezinte:

o calitatea de a sugerea limita in cauza
. sa nu depaseasca ca regim de inaltime maxim cornisa cladirii Aeroportului Baneasa
. sa prezinte aceiasi inaltime
. sa prezinte elevatii tratate unitar, aspectul acestora trebuind sa fie in acord cu

aspectul actual al cladirii Aeroportului Baneasa fara ca acesta sa-si piarda caracterul
de unicat.

- ln cazul in care se opteaza pentru eliminarea partiala a fondului construit care
materializeaza in prezent limita este obligatoriu ca fiecare constructie care va inlocui o
cladire eliminata sa mentina ocuparea la sol, aceiasi inaltime si sa prezinte elevatii
aflate in acord cu cele ale cladiriiAeroportului Baneasa.

- Sunt permise constructii subterane cu scopul realizarä de statii de metrou, jonctiuni
subterane cu statiile de metrou, pasaje si galerii subterane, parcaje subterane pe
arealul determinat la est de cladirea Aeroportului Baneasa conform plansei 6.2,
precum si evacuarile supraterane ale acestora cu conditia ca acestea sa mentina
perspective favorabile asupra cladirea Aeroportului Baneasa si a amenajarilbr urbane
care il insotesc - in cazul de fata amintim obeliscul "Monumentul Ultimului Strajer al
Capitalei > si obeliscul "Linia aeriana Bucuresti Paris Constantinopol 1922'prima linie
internationala de transport calatori din lume a Companiei de Navigatie Aeriana
Franco-Roamana.

- Este recomandata o distanta de minim 10 metri intre constructiile subterane
imobilele care cad sub incidenta traseului liniei de metrou M6 conform pla

2 Revjsta Arhitectura R.P.R., ( 67), noienbrie-decembrie 7959
Sursa ht octavdoicescu -t
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Pnpeco

Este obligatoriu ca suprateran, i 6,2, sa fie amenajat
ca gradina publica cu functie de reprezentare - piata urmatoarele conditii:
in cadrul perimetrului gradinii publice este interzisa amenajarea de parcaje
permanente - se vor organiza zone de stationare a autovehiculelor pentru preluarea
calatorilor;
in cadrul perimetrului gradinii publice este interzis sa se realizeze fronturi stradale si

cladiri
in cadrul perimetrului gradinii publice amenajarea urbana va accentua axa est-vest
perpendiculara pe Soseaua Bucuresti-Ploiesti cu accent pe perspectiva asupra
cladiriiAeroportului Baneasa si cu acces pietonaldin spatiul public in cel privat.
ln cadrul perimetrului gradinii publice este permisa constructia de accese pietonale in
statiile de metrou, in galerii si in pasajele subterane cu conditia ca acestea sa mentina
perspective favorabile asupra cladirii Aeroportului Baneasa si asupra monumentelor
memorialistice din cadrul amenajarii urbane care o insoteste, aspectul acestor accese
trebuind sa fie acordat la aspectul cladirii Aeroportului Baneasa, tara ca acesta sa-si
piarda caracterul de unicat.
In cadrul perimetruluigradinii publice sunt premise circulatii pietonale.
In cadrul perimetrului gradinii publice sunt premise circulatii auto ocazionale limitate
exclusiv pentru traficul de calatori, intretinerea spatiului public, situatii de urgenta si de
deservire persoane cu dizabilitati in conditiile in care aceste circulatii auto fac legatura
intre aleile auto si accesele la statiile de metrou.
Este recomandat realizarea de circulatii auto, pietonale si zone de stationare auto
supraterane perimetrale gradinii publice, si accese auto din acestea spre constructiile
si parcajele subterane definite mai sus si conform plansei 6.2
Se recomanda elaborarea unui studiu peisagistic pentru arealul gradinii publice
definite mai sus si conform plansei 6.2 pentru definirea dispunerii vegetatiei (de
inaltime, ridicata, medie, joasa) cu scopul gasirii si mentinerii perspectivelor favorabile
asupra cladirii Aeroportului Baneasa si a amenajarilor urbane care il insotesc.

1.4.b Reguli cu privire la pastrarea integritatii mediului si protejarea patrimoniului construit
arheologic.

La inceperea lucrarilor de executie derularea interventiilor pe siturile arheologice clasate În

Lista Monumentelor lstorice 2010 gi delimitate pe planul municipiului Bucureçti, se va face
conform avizelor de specialitate obtinute (avize faza PUZ, DTAC, etc) folosind urmatoarele
etape:
-planificarea, organizarea si gestionarea cercetarii preventive (de teren);
-planificarea, organizarea si gestionarea logisticii ad m inistrative;
-gestionarea datelor de sapatura si din teren;
-planificarea si gestionarea activitatilor post-sapatura;
-planificarea si realizarea conservarii si restaurarii bunurilor culturale arheologice
mobile descoperite;
-disem inarea rezultatelor cercetarii ;

-aplicarea procedurii de descarcare de sarcina arheologica a siturilor aflate in zona de
impact a proiectelor de infrastructura, in conformitate cu prevederile legii,
Documentarea çi cercetarea siturilor arheologice reperate se va realiza prin :

-studii documentare (bibliografice si de arhiva);
-periegheze çi recunoastere pe teren;
-sondaje arheologice;
-recunoastere aeriana si analiza arheologica a unor imagini aeriene si satelitare.

1.4.c Reguli cu privire la pa mediului si protejarea patrimoniului

Gms
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Autorizarea executarii lucrarilor de construire este permisa cu conditiilor legii si

ale prezentului regulament, cu respectarea impunerilor privind si conservarea

spatiilor verzi conform OUG 11 412007. Se vor avea in vedere masuri de protectie a mediului

atat pe timpul executiei lucrarilor , cat si ulterior punerii in exploatare a liniei de metrou'

Pentru prevenirea oricaror posibile efecte negative asupra mediului inconjurator si implicit

asupra calitatii constructiilor de metrou, pe toata durata executiei structurilor subterane se va

avea in vedere monitorizarea parametrilor care conditioneaza aspectele mentionate mai sus

Monitorizarea reprezinta astfel un instrument operational de decizie, ce permite adaptarea

solutiilor tehnice propuse, in raport cu situatia concreta din teren.
Desfasurarea activitatii de monitorizareva fi posibila numai in conditiile asigurarii unui suport

los i stic 
:"ï:,1'är:g'l ¡u" r, r u ¡ a pei s u btera ne,
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de pamånt

in adâncime , pânã la nivelul diametrului orizontal altunelelor.

De asemenea, se impune efectuarea monitorizarii tehnologice, care este o actiune diferitä

- comparativ cu monitorizarea calitätii factorilor de mediu çi are ca scop verificarea periodicä a
v stärii çi funclionalitãfii echipamentelor gi dotårilor aferente, respectiv:

- verificarea stãrii betoanelor gi/sau a dalelor din structura platformelor;
- verificarea sistemelor de drenaj;
- verificarea canalelor colectoare;
- verificarea respectãrii zonelor de protecfie a conductelor de apä, canalizare 9i a celor

aferente cablurilor electrice;
- respectarea conditiilor gi restricliilor din acordul de mediu.

1.s. REGULT cu pRtvtRE LA stcuRANTA coNsrRUcT¡lLoR $l LA APÄRAREA
INTERESULUI PUBLIC.
Prezentul PUZ are ca obiect exclusiv traseul relelei de metrou si servitutiile urbanistice

impuse d nu are drept scop modificarea UTR -urilor existente în PUG Bucureçti

sau altor urbanistice legal aprobate

o
Din punct de vedere al impactului produs ca urmare a exploatãrii retelei de metrou, precum çi

a protejãrii structurii de metrou în raport cu constructiile adiacente se instituie o Zoná Minimä

de Sigúranfã a Metroului (cf. Plançei de reglementäri) unde ,,amplasarea oricärei construc[ii

noi, civile çlindustriale, a instalaliilor aferente, inclusiv cele tehnologice 9i de interes public se

poate facé numai dupä oblinerea Avizului S.C. METROREX S.A. çi Acordul Ministerului

Transporturilor gi I nfrastructurii".
Conform reglementãrilor Ministerului Transporturilor çi lnfrastructurii, S.C. METROREX S.A' çi

S.C. METR-OUL S:4. Zona Minimã de Siguran!ä a Metroului cuprinde terenurile limitrofe

situate la stânga gi la dreapta verticalelor exterioare ale construcfiilor subterane ale metroului,
pe o lälime ãgalä cu diferenla de nivel dintre timita inferioarã a structurii de metrou çi

suprafata terenului.

Respectarea înãlfimii maxime e constructiilor situate în volumul de spaliu protejat al

mijloacelor de radionavigalie lLS, prezentate în documentatia cu måsuråtori geodezice În
sistemulWGS 84, elaboratä de agentul aeronautic autorizat:

aferentä iegire stalie metrou Aeroport Bãneasa pe latura est, situatã la n. 208

fa!ã de axa pistei LRB 31) cu H=max.4,15m, resPectiv
maximã de 93,27m utä fatã de nivelul Mãrii Negre

MAGI
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Pnueco G# g.
natural + 4,15 m înälfimea m
47,89longitudine N;26 04 47,

con
ine78 latitud E;

coordonatele 44 29

o

o

aferentä ieçire stalie metrou Aeroport Bäneasa pe latura vest, s ituatã la min, 86,7m

fa!ã de axa pistei LRBS (Pct. topo 110) cu H=max.4,15m, resPectiv cota absolutã

maximä de 92,96m (88,81m cota absolutã fa[å de nivelul Mãrii Neg re a terenului

natural + 4,15 m înållimea maximã a constructiilor) - descris de coordonatele 44 29

51,34longitudine N; 26 04 44,54latitudine E;

gurã ventilalie stalie metrou Aeroport Bãneasa pe latura est, situatã la min. 221,8m

fã1a de axá pistei LRBS (pct. topo 33) cu H=max.2,Ûm, respectiv cota absolutä

mäximã de 91,35m (89,35m cota absolutä fatä de nivelul Märii Negre a terenului

natural + Z,Om înãllimea maximä a constructiilor) - descris de coordonatele 44 30

02,39 longitudine N; 26 04 47,64latitudine E;

Furnizarea de coordonate geografice în sistemul WGS-84, precum çi a cotei terenului în

sistem Marea Neagrã 75 determinate numai de agen[i geodezi autorizati de AACR;

Realizarea obiectivului în conformitate cu prevederile legislatiei nationale în vigoare 9i ale

reglementãrilor aeronautice aplicabile;

Se va avea în vedere ca lucrärile de execulie çi montaj a galeriei de metrou pe tronsonul

delimitat de punctele topo 31 (acces stalie Aeroport Bãneasa) çi 34 (acces statie Tokio), sã

fie exclusiv subteran nefiind permise pe acest tronson organizäri de gantier, acumuläri de
pämânt, depozitäri de materiale, folosirea gi stocarea utilajelor aferente construcliei

' magistralei de metrou;

Racordarea tronsonului aflat la est de DN 1 cu tronsonul aflat la vest de DN 1, se va face cât

mai aproape de punctul topografic 34, 35 (acces statie Aeroport Bäneasa), astfel încât tunelul

subteian (galeria de metrou) sä fie cât mai depärtat de amplasamentul lLS, în contextul în

care trepidãliile datorate trecerii garniturii de metrou pot produce vibralii mecanice în sistemul

de antene; 1ñ acelagi context, acest tronson trebuie sä fie proiectat astfel încât så fie redus la

zero nivelul de vibrá1ii transmis solului - se recomandä ca în proieclie pe verticalã galeria de

Inetrou sã nu depäçeascä limita carosabilul DN1;

Folosirea utilajelor pentru executarea lucrärilor supraterane aferente staliilor de metrou

Aeroport Bäneasa çitofio cât gi a gurii de aerisire specificatã prin punctul topografic 33 va

face obiectul unui av¡z distinct al AACR. Conditiile impuse au ca scop protejarea mijlocului de

radionavigalie ILS instalat pe LRBS, care poate fi scos din functiune/ perturbat din punct de

vedere ralióebctric, obiectivul supus avizärä fiind situat în zona de proteclie a acestuia, a$a

cum este definitä aceasta in conformitate cu prevederile din Reglementarea aeronauticã civilã

românã p¡vind stabilirea zonelor cu servitu[i aeronautice civile çi a condifiilor de avizare a

documentaliilor tehnice aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone în care pot

constitui ob-stacole pentru navigalia aerianã gi/sau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul 9i

în spaliul aerian al Íìomâniei RACR-ZSAC, edilia 112015, din 09.06.201S-Anexa 2 pct' a çi 5.

( A se vedea arL.2.4, art. 3.4.3, art. 4.3, art. 4.6.1 çi art. 4.6'2).

Proiectarea/ execulia/ exploatarea relelei de metrou se va face fãrã a afecta buna functionare

a mijloacelor de radionavigafie gi activitatea desfäguratã de LRBS, în cazul în care se

constatã neconformitäli
cheltuiala beneficiarului.

modificärile proiectului/ construcliei se vor face cu celeritate pe

Documentatia pentru avizul
C.N. Aeroporturi Bucuregti,

acceptul/ avizul prealabil al R.A. RO
magistrala de metrou traverseazã
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cabluri de curenti slabi gi curenti tari
zona de protecfie baliza¡;

r aeroportuare -

Beneficiarul gi Proiectantul/ elaboratorul documentatiei tehn ice räspund pentru corectitudinea

datelor gi veridicitatea înscrisurilor cuprinse în documenta[ia transmisä spre avizare.

I.6. REGULIDE AMPLASARE Sl RETRAGERI MINIME OBLIGATORII.

lätorilor gi al asigurãrii protectiei instalaliilor
nimã de Proteclie a Metroului (cf. Plangei de

rei lucräri suPraterane".
or gi lnfrastructurii, S'C. METROREX S'A. 9i

e á Metroului cuprinde terenurile limitrofe
pectiv 8m în jurul prizelor de ventilatie.

1.7. REGULI CU PRIMRE LA ASIGURAREA ACCESELOR OBLIGATORII.

I.8. REGULICU PRIVIRE LA ECHIPAREA EDILITARÃ.

G## t
I

pentru constructiile aferente noii linii de metrou vor fi asigurate atat accese publice in statii -

pentru publicul calator cat si accese tehnice'
,- ti".;;J tt"t¡" de metrou va fi prevazuta cu minim doua accese pentru public, cate unul in'v 

i¡å"ãì" .ápat al statiei (peronului). Acesta sunt impuse de cerintele privind siguranta publicului

calator si ä personalului propriu in caz de incendiu sau alte evenimente nedorite'

Accesele tenn¡ce sunt pentru personalul de intretinere si exploatare, amplsate mai ales in

zona centralelor de veniilatie si a statiilor de pompare de pe interstatie (cate un acces pentru

fiecare centrala de ventilatie in zona prizelor de aer)'

Statiile de metrou s-au amplasat in locurile de formare a fluxurilor de calatori si in zonele de

interes public: piete, intersectiii aglomerate, zone cu servicii si comert importante la scara

orasului, parcuri, spatii expozitionale, gari, aeroporturi'

o

Traseul de metrou M6 va determina o restructurare a sistemului retelelor edilitare' Astfel,

restructurarea va fi corespunzatoare fiecarui sistem edilitar, prin ordonarea retelelor
i a retelelor secundare, prin corelarea la noile

acitatii de transport corespunzatoare si de
ntru o durata mare de functionare
a deosebita pentru adaptarea acestora la

noua sistematizare, cu care ocazie sa se asigure:
- capacitatea corespunzatoare de transport a cerintelor la nivelul de ocupare propus

pentru persPectiva;
- äsigurarea unor pozitii corecte a retelelor fata de profilul transversal al strazii;

- asilurarea realizä¡i unor retele din materiale performante, care sa le asigure o durata

maie de functinare, cu cat mai putine interventii asupra sistemelor rutiere.
problemele legate de viitorul sistemului de retele edilitare existente sunt de asigurarea unor

conditii de functionare in siguranta, care implica eliminarea materialelor sensibile la actiuni

agresive , in special pentru retelele de apa si gaze.

Principalele lucrari de devieri de retele edilitare si refacere la situatia definitiva la

capacitatile existente Propuse a se realiza, pentru a se crea conditiile de executie a

de metrou pe linia de metrou Bucuresti - Otopeni, sunt Prevazute in S.F.
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Pnueco t
1.9. REGULI CU PRIVIRE LA FORMA 9l DIMENSIUNI NURILOR PENTRU

Noua linie de metrou va avea un traseu amplasat in totalitate in subteran.

Lá suprafata vor fi amplasate doar accesele publicului calator, prizele de ventilatie si caminele

statiilor de pompare. Þroiectele pentru stabiiirea conformatiei arhitecturale a acceselor vor fi

.uprr" avi)arä 
'Comisiilor 

de Urbanism in drept, in functie de amplasarea acestora. Acestea

se vor incadra in cadrul natural si urban al amplasamentului statiei din zona.

fn ceea ce priveste aspectul exterior al constructiilor, autorizarea acesteora este permisa

numai daca nu se depreciaza aspectul general al zonei.

ln ceea ce priveste cònstructiile subterane, statii si interstatii se fac urmatoarele precizari:

Tehnologiilè constructive de realizare a statiilor si interstatiilor de metrou pot fi:

- tunele executate cu scutul;
- excavatii in incinte Protejate.
ln functie de tehnolobi" á" executie vor rezulta si forma si dimensiunile terenurilor si

constructiilor.
Astfel statiile vor fi executate in transee deschisa (excavatie in incinte protejate) rezultand

incinte cu o latime de 19,..20m si lungime variabila de la statie la statie in functie de zonele

deservite cu accese pentru publicul calator'
O parte din lungimea interstatiilor va fi executata din motive tehnologice tot in tehnologia

exòavatii in incinie protejate, obtinandu-se constructiide latimi maxime 12m'

Cea mai r"r" p"ri" diÁ lungimea interstatiilor va fi executata cu scutul, obtinandu-se doua

tunele paralele, cate unul peñtru fiecare fir de circulatie, cu un diametru de aproximativ 6m.

I.IO. REGULI CU PRIVIRE LA AMPLASAREA DE SPATI I VERZI SIÎMPREJMUIRI.

ln zona acceselor nu sunt prevazute a fi amplasate imprejmuiri sau spatii verzi'

Spatiile verzi vor fi prevaåute de la caz la caz in functie de caracterul zonei si cerintelor

urbanistice locale.
Accesele nu se vor imprejmui, fiind constructii cu posibilitatea limitarii accesului publicului

atunci cand se doreste acest lucru'

Zonele din vecinatatea prizelor centralelor de ventilatie care asigura aerul proaspat in

subteran vor fi prevazute cu amenajarea de spatii verzi, astfel incat constructia de la
suprafata sa fie mascata intr-un tablou natural de verdeata sau constructia poate fi

amenajata/conformata in functie de cerintelor urbanistice din zona. Nu este necesara

realizarea de imprejumuiri in aceste zone.
- acordului de mediu la planurile de urbanism çi de amenajarea teritoriului
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