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Catre: AITT Targoviste

PUNCT DE VEDERE

Avand in vedere intentia Primariei Municipiului Targoviste de a achizitiona un numar propus de 27
autobuze electrice, Asociatia “Metrou Usor” saluta initiativa de a sustine transportul electric si doreste sa
supuna atentiei anumite aspecte legate de investitiile deja realizate pentru transportul electric.

O echipa a asociatiei a realizat o vizita in teren si a analizat avantajele si dezavantajele acestei intentii
in contextul in care exista deja o infrastructura extinsa de troleibuz.

Printre avantajele reintroducerii troleibuzului in Municipiul Targoviste mentionam oportunitatea
datorata existentei retelei aflata in prezent in conservare si care poate fi repusa in functiune intr-un timp
redus si cu investitii minore. Se pot achizitiona troleibuze dotate cu acumulatori care sa le permita circulatia
pe o portiune semnificativa din traseu, independent de reteaua de contact.

In vreme ce autobuzele electrice au avantajul independentei fatd de reteaua de contact in momentul
circulatiei cu calatori, este important de inteles faptul ca tehnologia autobuzelor electrice este inca intr-o faza
incipienta, motiv pentru care autonomia acestor vehicule este inca redusa.

Autobuzele electrice au nevoie de un timp indelungat de incarcare a bateriilor, deseori chiar dublu
fata de timpul pe care il pot petrece in trafic dupa incarcare. De asemenea, inlocuirea bateriilor poate fi
considerata generatoare de poluare. in plus, bateriile sunt niste consumabile scumpe. Nici un oras european
nu si-a Tnlocuit flota in integralitate cu autobuze electrice, ci doar un anumit procent din parcul circulant,
eventual treptat cu titlu experimental. Riscurile de imobilizare a vehiculelor sunt foarte mari (din cauza
incarcarii lente sau a defectarii bateriilor) si pot pune in pericol efectuarea planului de transport din oras,
motiv pentru care nici un oras nu a considerat tehnologia suficient de fiabila pentru a inlocui integral parcul
de autobuze diesel, cu autobuze electrice.

Cu atat mai putin, nu exista planuri de inlocuire a mijloacelor de transport cu tractiune electrica
alimentate prin retele de contact (troleibuze sau tramvaie) cu autobuze electrice, fiind in general preferata
varianta achizitionarii de vehicule dotate cu mijloace de stocare a energiei electrice la bord sau de producere
a acesteia la bord. In acest fel se imbunétateste fiabilitatea sistemelor de transport existente, acestea
devenind mai putin vulnerabile la avarii sau devieri temporare de trafic si se creeaza premizele posibilitatii
extinderii traseelor f&ra investitii costisitoare in retea noua de contact. In plus, in situatia utilizarii de vehicule
echipate cu acumulatori electrici pentru asigurarea tractiunii, tronsoanele existente de retea de contact se
pot utiliza pentru reincarcarea acestora in timpul deplasarii, imbunatatindu-se durata de utilizare a vehiculelor
prin eliminarea intervalelor de stationare la capat de linie necesare pentru reincarcarea acumulatorilor.

In concluzie, consideram c& solutia optima este repunerea in circulatie a troleibuzului pe traseul
principal, linia 5 - intre Cartierul Micro 11 si Piata 2 Brazi, utilizand troleibuze noi, dotate cu acumulatori care
sa le asigure o autonomie de pana la 10 km sau cu generator auxiliar pentru a fi posibila extinderea traseului
in anumite intervale catre zone neacoperite fin prezent de retea si cétre care valorile de trafic nu justifica
extinderea retelei. (ex. Campusul Universitar). De asemenea, utilizarea troleibuzelor dotate cu mijloace de
stocare sau producere a energiei electrice la bord ar putea face posibila si exploatarea traseului 1, avand
aceleasi puncte terminus, dar care strabate inclusiv artere pe care nu exista retea electrica de alimentare.
Nu in ultimul rénd, apreciem ca prin achizitionarea de troleibuze, investitia existenta in reteaua de contact
este pusa in valoare.

In aceasta situatie apreciem ca decizia achizitionarii unui parc in proportie de 100% autobuze
electrice este nepotrivita si inoportuna avand in vedere stadiul incipient al tehnologiei precum si investitiile
destinate transportului electric deja existente. Recomandam astfel revenirea asupra acestei initiative, cu
scopul de a asigura pe viitor un transport public sustenabil in Municipiul Targoviste, utilizadnd vehicule
electrice moderne si eficiente.

Cu Stima,
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