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Contextul proiectului

1. Denumirea proiectului supus investitiei: Elaborarea documentatiei tehnico — economice
pentru modernizarea liniei de cale ferati
Bucuresti Nord — Aeroport Henri Coanda

2. Localizarea proiectului: Roménia, judetul Ilfov l l
3. Denumirea serviciului: Revizuire Studiu de Fezabilitate pentru linia de
cale feratdi Bucuresti Nord — Aeroport(

International Henri Coandd Bucuresti

4. Beneficiar: Roménia, ca stat membru, reprezentati de
Compania Nationald de Cai Ferate "CFR” SA

5. Finantare: Program Operational Infrastructurda Mare
(POIM) si Buget de Stat
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Acronime

ACB Analiza Cost Beneficiu

AFER Autoritatea Feroviard Roméana

AGC Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata, incheiat la
Geneva la 31 mai 1985

AGTC Acordul european privind marile linii de transport international combinat si
instalatii conexe, incheiat la Geneva la 1 februarie 1991

AIHCB Aeroport International Henri Coandd Bucuresti

ANCPI Agentia Nationald de Cadastru si Publicitate Imobiliara

ANEVAR Agentia Nationald a Evaluatorilor Autorizati din Roménia

BEI Banca Europeand de Investitii

CE Comisia Europeand

C.E. Centralizare Electronica

CF Cale Ferata

ClE Consiliul Tehnico-Economic

CNCF ”CFR” S.A.

Compania Nationald de Céi Ferate ,,C.F.R.” — S.A.

DN Drum National

FC Fonduri de Coeziune

FIDIC Federatia Internationald a Inginerilor Consultanti
HEA Evaluare adecvatd

ELA Evaluarea impactului asupra mediului

EN Standard European

HG Hotérare de Guvern

Hm Haltd de miscare

MT Ministerul Transporturilor

OCPI Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard
PATZ Plan de Amenajare Teritoriald Zonald

PO, Punct Oprire

POIM Program Operational de Infrastructurd Mare
TEN-T Reteaua de cale feratd Trans-Europeand

UE Uniunea Europeana

3/28




S

Compania Nationala de Cai Ferate “CFR” SA
Caiet de Sarcini
Revizuirea Studiului de Fezabilitate pentru =
Modernizarea Liniei de cale feratid Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coanda Bucuresti

1. INFORMATII GENERALE
1.1 Tara beneficiara:

Romiénia.
1.2 Autoritatea Contractantd

Autoritatea Contractanti este Compania Nationalii de Cii Ferate ,,CFR” —S.A., Cod fiscal: R
11054529, Adresa: B-dul Dinicu Golescu nr. 38, Bucuresti, sector 1, cod postal: 010873, Nr. telefon:
004-(021) 319 24 00, Nr. fax: 004-(021) 319 24 01; telefon CFR 122.001 administratorul infrastructurii
feroviare din Romania, societate comercialdi pe actiuni detinutd de Statul romén, sub autoritatea
Ministerul Transporturilor (MT).

Autoritatea contractanti este structura responsabild pentru implementarea proiectului.

1.3 Cadrul National Relevant

Roménia a devenit stat membru al Uniunii Europene la data de 01 ianuarie 2007 portivit
tratatului Consiliului Europel.

Acordul de parteneriat 2014-2020 dintre Roménia i UE prevede politicile fundamentale care
vor fi utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic intre Roménia si alte tiri ale UE. Strategia
Programului Operational Infrastructurd Mare (POIM) se concenteazd asupra cresterii durabile prin
promovarea unor moduri de transport prietenoase cu mediul. {

Proiectul ,,Elaborarea documentatiei tehnico-economice pentru modernizarea liniei de cale feratad
Bucuresti Nord — Aeroport Henri Coandd” face parte din Master Planul General de Transport ¢
Roméniei (MPGT) si este propus pentru finantare din POIM, Axa Prioritard (AP) 1.imbunatatirea
mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului cu metroul, Obiectivul Specific (OS)
1.2.Cresterea mobilititii pe reteaua feroviard TEN-T centrald. In acelasi obiectiv specific este inclus
proiectul ,,Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport Henri Coanda™.

,,Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul Internafional
Henri Coandd Bucuresti”, a fost aprobat prin Ordonanta Guvernului nr. 64/1999, aprobatd cu
modific#ri si completiri prin Legea nr 220/2002, modificatd si completatd prin Legea nr. 58/2007, care
prevede la pet. 1IL1. 1 Etapa a Ill-a de dezvoltare: ,,Dezvoltarea infrastructurii de transport rutier,

metrou §i pe calea feratd, in vederea asigurdrii accesului in zona de Est a Aeroportului Internafional
Henri Coandd — Bucuregti”.

1.4 Stadiul curent in Sectorul de Referintd

Roménia are, ca mirime si amplasare geograficd, o pozitie importantd pentru tranzitul feroviar
intre Europa de Vest, Centrald si Asia (Orientul Mijlociu).

Reteaua feroviard publici a CFR asiguri legitura cu toate retelele feroviare ale tarilor vecine §°
mai departe, cu retelele feroviare ale celorlalte tari din Europa si din Asia, si este armonios repartlza =

pe teritoriul tirii avind o dispunere circulari pe doud inele, aproape concentrice, strabatute de °
magistrale radiale care pornesc din capitala térii.

1.5 Programe de reabilitare §i modernizare

In ultimii ani, un numar important de proiecte de reabilitare si modernizare au fost
implementate, in timp ce altele sunt pregitite pentru finantare. Standardele folosite pentru lucririle de
modernizare pe coridoarele de transport feroviar din Roménia sunt cele europene, conform STI si
tratatelor AGC si AGTC pentru a asigura interoperabilitatea refelei.

Principalele obiective de investitii pe care CNCF ,,CFR” S.A. le are in derulare in vederea
dezvoltirii si modernizirii infrastructurii feroviare sunt:
« Reabilitarea liniei de cale feratd Brasov-Simeria, componentd a Coridorului Pan-European IV, pentru
asigurarea circulatiei trenurilor cu viteza de 160 kmvh, tronsonul Coglariu - Simeria, tronsonul
Sighisoara — Coslariu;
. Reabilitarea liniei de cale feratd Frontierd — Curtici — Arad — Simeria parte componentd a Coridorului
IV Pan- European pentru circulafia trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h, Tronsonul 1: Frontierd —
Curtici — Arad — Km 614, Tronsonul 2: Km 614 - Gurasada si Tronsonul 3: Gurasada — Simeria;
. Reabilitarea liniei de cale ferati Bragov — Simeria, componenta a Coridorului Rin - Dunire, pentru
circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h; Sectiunea: Brasov — Sighisoara;
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» Proiect de modernizare a instalatiilor de centralizare electromecanica sectiile Ilia-Lugoj si Adjud-
Siculeni;
« Proiect de implementare sistem de detectare a cutiilor de osii supraincilzite si a frinelor strinse
(DCOS);
o Lucriri de reabilitare poduri, podete si tuneluri pe Regionala CF Bucuresti, Brasov, Cluj, Timisoara,
Tasi si Constanta.
in diferite stadii de pregatire, CNCF ,,CFR” S.A. are urmitoarele proiecte:
— reabilitarea liniei c.f. Craiova - Drobeta Turnu Severin — Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-
Mediteranean,
reabilitarea liniei c.f. Craiova — Calafat, componenti a Coridorului Orient/ Est — Mediteranean
electrificarea si reabilitarea liniei de cale feratd Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor
modernizarea liniei c.f. pe tronsonul Bucuresti Nord- Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord
Frontiera
— modernizarea liniei c.f. Ploiesti Triaj — Focsani — Adjud — Baciu — Roman- Pascani — Iasi Frontier
— reabilitarea statiei c.f. Fetesti
1.6 Necesitatea §i oportunitatea investifiei
Reteaua trans-Europeand de transport (TEN-T) are un rol important in asigurarea libertitii de
migcare a pasagerilor si bunurilor in Uniunea Europeani si include toate modurile de transport. Unul din
scopurile crefrii unei retele intermodale este asigurarea alegerii celui mai potrivit mod de transport
pentru fiecare etapd de cilitorie. Dezvoltarea retelei TEN-T presupune interconectarea si
interoperabilitatea retelelor nationale de transport precum si accesul la acestea,
Experienta majoritatii metropolelor a aritat ci, in conditiile cresterii traficului rutier, trebuie ca
aeroporturile si permitd dezvoltarea legéturilor transportului aerian cu alte moduri de transport.
Cresterea traficului pe DN1 si pe soseaua de centurd a Bucurestiului creeazi blociri pe arterele
de acces citre Aeroport International Henri Coanda Bucuresti (AIHCB).
Realizarea obiectivului de investitie Linia de cale feratd Bucuresti Nord —AIHCB contribuie la:
a) Dezvoltarea si extinderea legiturilor transportului aerian cu alte moduri de transport prin
interconectarea aeroportului cu intreaga retea de cale feratd a Roméaniei si cu reteaua europeani
de transport TEN-T, precum si conexiunea cu modurile de transport urban (metrou, tramvai,

L4

ete):
b) Atragerea unui numar cit mai mare de calatori din localititile limitrofe pe transportul feroviar,
ete.

Avand in vedere ci Romania va gdzdui meciuri in cadrul Campionatului European de Fotbal din
anul 2020, este necesard dezvoltarea infrastructurii de transport rutier, metrou si cale ferati pentru
asigurarea mobilitétii corespunzitoare a participantilor la aceste competitii sportive. Linia de cale ferati
dintre ATHCB si Gara de Nord va permite transportul pasagerilor participanti la evenimentele sportive
din Bucuresti, capitala Roméniei, precum si transportul cétre alte orase din Roménia.

1.7 Situatia existentd
In apropierea ATHCB se afli urmitoarele linii de cale ferati:

e Linia cf. Bucuresti Nord — Bucuresti Bdneasa — Pantelimon — Constanfa (magistrala 800),
- linie dubld si electrificatd, cu exceptia portiunii de linie dintre statia Bucuresti Nord si
ramificatia Pajura care este o linie simpli si electrificata,
- linia supratraverseazi la km c.f. 7+080, intre statiile Bucuresti Bineasa si Pantelimon, Drumul
National 1 (DN 1 soseaua Bucuresti — Ploiesti),
- cea mai apropiati statie c.f. de Aeroportul Baneasa este Bucuresti Bineasa, la km c.f. 6+250.
e Linia c.f. de centurd a municipiului Bucuresti (ramura de nord),
- lakm c.f. 124300 intre statiile Mogosoaia si Otopeni este supratraversati de DN 1,
- distanta in linie dreaptd la AIHCB este de 4 km,
- cea mai apropiatd statie c.f. este Otopeni, la km c.f. 13+852 si la 0,8 km de intersectia cu DN 1.
e Linia c.f. Bucuresti Nord —Mogosoaia —Balotesti —Urziceni —Fdurei (magistrala 700),
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- linie simpli si electrificatd pAnd in statia H.M. Pajura, in continuare linia este simpla, dar
neelectrificati,

- fntre statiile Mogosoaia si Balotesti, la km c.f. 19+775, supratraverseazd DN 1 la 2,2 km de
ATHCB,

- intre H. Depoul Bucuresti Triaj si statia Mogosoaia supratraverseazd DN 1A la km c.f. 11+109,
pod care nu asigurd gabaritul de circulatie auto de minim 5 m. In acest moment podul care
supratraverseaza DN1A este in reabilitare cu termen de finalizare martie 2017.

- statiile c.f. cele mai apropiate de AIHCB sunt: Mogosoaia (km c.f. 13+300 pe linia c.f. Bucuresti
Nord — Mogosoaia si km c.f. 7+050 pe linia de ramificatie Buciumeni — Mogosoaia) si Balotesti
(km c.f 22+130 pe linia Bucuresti Nord — Balotesti) situate la 6 km, respectiv 3,2 km, de
AIHCB.

e Linia c.f industriald pe care se face aprovizionarea cu combustibil a AIHCB,
- linie c.f. simpli si neelectrificata,
- se leagi la reteaua CFR din linia a doua a statiei de cale feratd Balotesti, fiind asiguratd cu sabot
de deraiere.

Transportul de cilitori intre stagia c.f. Bucuresti Nord si AIHCB ar trebui sd se realizeze, in
prezent, cu trenul pe linia de cale feratd existentd, Magistrala 700, pe o distantd de 20 km, Bucuresti
Nord — Hm. Pajura — Depoul Bucuresti Triaj halta — Mogosoaia — Odaile h. - P.O. Aeroport haltd si {
microbuzele de transfer pe distanta P.O. Aeroport haltd — AIHCB, n intervalul orar 05:25 — 21:47, 7
zile din 7, 11 perechi de trenuri. Timpul minim de parcurs dintre statia c.f. Bucuresti Nord si ATHCE
este de aproximativ 1 ord gi 15 minute, din care pe calea ferata timpul parcurs este de aproximativ 30
minute.

Din cauza unor lucriri de reabilitare la podul de la km 1 + 510 aflat pe linia de cale feratd
colectoare Mogosoaia, linia c.f. Bucuresti Nord — Hm. Pajura — Depoul Bucuresti Triaj haltd —
Mogosoaia — Odaile h. - P.O. Aeroport haltd este inchisd, iar circulatia trenurilor de céldtori spre
ATHCB a fost deviati pe linia c.f existentd, Bucuresti Nord — Chitila — P. R1 Buciumeni — P. R3
Buciumeni — Mogosoaia — Odiile H. - P.O. Aeroport halti si cu microbuzele de transfer pe distanta P.O.
Aeroport haltd - AIHCB. Data de 24.03.2017 este previdzuta pentru terminarea lucririlor de reabilitate la
pod km 1+510.

Microbuzele pentru transferul pasagerilor dintre terminalele de plecare/ sosire ale acroportului si
P.O. Aeroport h., circuld intr-un grafic orar corelat cu mersul trenurilor. Pentru a facilita accesul
calitorilor din aeroport la trenurile Henri Coandd Expres imbarcarea in microbuzele de transfer se
realizeazi de pe estacada de la etajul 1, zona de sosiri internationale, unde se afla si casa de bilete.

Pentru realizarea obiectivului de investitii s-a elaborat in anul 2008 un Studiu de Fezabilitat
care cuprinde patru variante de traseu, din care in CTE - CNCF “CFR” Avizul nr. 16 din 19.02. 2008 «
fost avizatd varianta de traseu nr. II. Studiul de Fezabilitate existent a fost avizat in CTE - CNCF ”CFR”
SA cu nr. 90/01.04.2008, in CTE — MTI cu nr. 40/46 din 10.04.2008 si in Consiliul Interministerial &
Avizare Lucriri Publice de Interes National si Locuinte cu nr. 40/22.04.2008.

Planul Urbanistic Zonal al Aeroportului International Henri Coanda Bucuresti, in care a fost inclus
proiectul de investifii “Linia de cale feratd Bucuresti Nord —Aeroport Internafional Henri Coandd
Bucuresti”, a fost avizat in CTE - CNCF ”"CFR” SA cu nr. 71/10.11.2009. Acesta prevede intr-o etapa
ulterioard de dezvoltare, realizarea unei legituri subterane directe, duble, electrificate intre statiile de
cale feratd proiectate in zona de Est si in cea de Vest a Aeroportului.

Solutiile tehnico-economice propuse si analizate in Studiu de Fezabilitate elaborat in Anul 2008, au
cuprins urmétoarele variante de traseu:

1) Varianta I. Traseul existent pAnd in capatul X al statiei ¢.f. Bucuresti Bineasa, apoi pe traseu nou
subteran, pand la ATHCB.

2) Varianta II. Traseul existent Bucuresti Nord — Hm. Pajura — Mogosoaia §i in continuare linie noud pana
la AIHCB.

3) Varianta III. Traseul existent Bucuresti Nord — Hm. Pajura — Mogosoaia — cap X statia Balotesti, apoi,

din vecinitatea liniei ¢.f. de acces la depozitele de carburant ale Aempoﬁulm linie noua pana la ATHCB.
Varianta I'V. Traseul existent Bucuresti Nord — Hm. Pajura — Mogosoaia - (pe linia de Centurd) pani la
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statia Otopeni, apoi linie noui pani la ATHCB.

In tabelul de mai jos sunt prezentate comparativ principalele caracteristici tehnice ale celor patru
variante de traseu din Studiul de Fezabilitate initial:

Elementul de comparatie | Varianta I | Varianta II | VariantaIll | Varianta IV
Caracteristici
Lungime totala traseu (km) 16,9 19,36 23,39 23,9
Linie existentd dubla/simpli (km) 5,9 16,4 19,64 19,5
- din care electrificatd 5,9 6,2 6,2 1.2
Dublare (km) - 2 5,775 -
Linie noud dubla la suprafati (km) 0,97 1,29 0,6 1,9
Linie noud dubla in tunel (fm) 10,03 1,12 3,07 2.5
Statii intermediare (buc.) 2 2 - 1
Lueriri necesare
Reabilitare linie c.f. existentd (km) - 16,4 19,64 19,5
Gabarit pod de incrucisare Pajura - 1 1 1
Modificari niveleti linie CF - 400m 400m 400m
Pod nou peste DN1A - 1 1 -
Pod peste linia dubld Balotesti peste DN1 - - 1 -
Pod peste soseaua si linia c.f. de centurd la - - - 1
St. Otopeni
Modificari CED St. Buc. Bineasa | St. Mogosoaia St. Mogosoaia St. Otopeni
si St. Balotesti
Electrificare 11km Skm 11km 3,5km
Lucrdri civile In statii St. Aurel Vlaicu St. Henri St. Henri Coanda St. Otopeni
St. Otopeni Coandi St. Henri
St. Henri Coanda Coandi
Durata de parcurs dus/intors (min) 15/18 18/20 21/23 25/27
Valoarea totald, fird TVA, a investitiei pentru fiecare varianti de traseu:
COST VARIANTA Mii EURO
Total General Investitie -
Varianta I Varianta II Varianta ITT Varianta IV
TOTAL 609 068 291 237 325095 335090

2. OBIECTIVELE, SCOPUL PROIECTULUI SI REZULTATE ASTEPTATE DE LA
PRESTATOR

2.1.  Obiectivele generale ale proiectului:

« Dezvoltarea unui sistem de transport combinat care si permiti legdtura transportului aerian cu
transportul feroviar in conditii de siguranta si eficienti;

- Imbunititirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei maxime de circulatie
la 80 km/h pentru trenurile de marfa si, respectiv, la 120 kimv/h pentru trenurile de cilitori;

» Electrificarea pe toatd lungimea (in sistem de alimentare de 25 kV) in etapa a II-a de dezvoltare
a proiectului;

« Mirirea capacitatii de tranzit a cilatorilor din ATHCB,

« Asigurarea interoperabilitatii prin implementarea STI; in special in ceea ce priveste: sarcina pe osie
(22,5 t), gabarit de incarcare C, lungimea liniilor din statie, facilitd{i pentru persoane cu mobilitate
redusi;

« Conformitatea infrastructurii §i suprastructurii de cale ferati cu parametrii tehnici ceruti de
standardele si cadrul legislativ si de reglementare national i european in vigoare.

« Dezvoltarea unei noi variante de traseu (linie simpld neelectrificati, cu gabarit de electrificare) cu
racordare din linia magistrald 700, intre statiile Mogosoaia si Balotesti, in zona PO Odaii, cu lungime de
S S L L VP D SO M B B S T 2 T R S BT 3 S MM i o oSl A 300 0§ R 20T 0 R e s SR S P P I A . i e L (20
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aproximativ 2,3 km, in debleu care subtraverseaza DN1 cu asigurarea gabaritului de electrificare, cu o
statie terminus situatd in fata aerogarii AIHCB.
2.2.  Obiectivele specifice ale proiectului:
e realizarea legiturii de cale ferati intre AIHCB, statia c.f Bucuresti Nord si reteaua feroviard
nationald;
e cresterea vitezei de deplasare intre cele doua obiective;
e reducerea timpului de cilitorie dintre statia de cale feratd Bucuresti Nord si AIHCB;
e imbunititirea conditiilor de cilitorie si de siguranta circulatiei, gestiondnd in acelasi timp impactul
asupra mediului, in conformitate cu standardele europene.
2.3. Rezultatele asteptate de la Prestator

Pentru Revizuirea Studiului de Fezabilitate, Prestatorul va trebui si actualizeze, Studiul de
Fezabilitate existent in conformitate cu legislatia in vigoare, in vederea prezentérii unui proiect “matur”,
care si corespundi celei mai eficiente solutii din punct de vedere tehnico — economic, pentru care si se
aprobe asigurarea sursei de finantare pentru implementarea obiectivului de investitie.

Revizuirea Studiului de Fezabilitate se va realiza in conformitate cu cadrul legislativ si de
reglementare in vigoare, pentru a prezenta cea mai buni alternativa privind realizarea legaturii dintre
statia c.f. Bucuresti Nord si AIHCB, pentru respectarea conformititii standardelor impuse pentr
Coridoarele Europene si Coridoarele TEN-T si asigurarea specificatiilor tehnice de interoperabilitate {
teritoriul Roméniei.

Pentru Revizuirea Studiului de Fezabilitate, in conformitate cu legislatia specifica in vigoar¢,
Prestatorul va elabora Studiul de Solutie, in care va propune cel putin 2 variante de traseu, eficiente din
punct de vedere tehnico-economic. Solutiile de traseu prezentate se vor dezvolta ludnd In considerare
varianta IT din SF existent, respectiv, o variantd noud de traseu (linie simpla neelectrificatd, cu gabarit
de electrificare) cu racordare din linia magistrald 700, Intre statiile Mogosoaia si Balotesti, in zona PO
Odai, cu lungime de aproximativ 2,3 km, in debleu care subtraverseazi DN1 cu asigurarea gabaritului
de electrificare, cu o statie terminus situati in fata aerogarii AIHCB, coroborate cu recomandarile din
raportul JASPERS PJ/JASPERS/2014 — 141/AA/AL/jw, situatia din teren i avizele de principiu
necesare. Pe baza documentatiei intocmite de Prestator, in conformitate cu prevederile interne ale
CN.CF. ,,CFR” S.A., Studiul de Solutie va fi prezentat in cadrul CTE- CNCF ”CFR” SA pentru
avizarea variantei finale de traseu. Prestatorul va completa Studiul de Solutie cu toate datele necesare si
solicitate de C.N.C.F. ,,CFR” S.A. pentru avizarea variantei finale de traseu.

Urmare avizirii variantei finale de traseu se va dezvolta Studiul de Fezabilitate Revizuit.

Prestatorul se angajeazii si presteze servicii de calitate prin competentd si profesionalism, in
conformitate cu cerintele stabilite in cadrul legislativ si de reglementare national §i european in vigoar
Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea si minimizarea riscurilor de implementare cat si ae
finalizarea Revizuirii Studiului de Fezabilitate.

Tn urma derulirii acestui contract sunt asteptate urmitoarele rezultate:
» Studiul de Fezabilitate Revizuit pentru linia de cale feratid Bucuresti Nord — Aeroport International
Henri Coanda Bucuresti.
> Respectarea prevederilor contractului si ale Caietului de sarcini, precum si ale reglementrilor legale
aplicabile in materie, ale acordurilor internationale, in vederea elaborarii unei documentatii complete a
Studiului de Fezabilitate Revizuit;
» Intocmirea Planului de amplasament si a coridorului de expropiere conform variantei finale de
traseu avizate si a solutiei tehnice adoptate;
» Transferul de proprietate a imobilelor supuse exproprierii In numele Statului Romén, necesar
implementirii proiectului ,,Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport Henri
Coanda™;
> Evaluarea Impactului asupra Mediului pentru linia de cale feratd Bucuresti Nord — AIHCB,
finalizat cu obtinerea Acordul de Mediu (se va obtine de catre Prestator in numele beneficiarului), cu tot
ceea ce implicd acesta, in conformitate cu legislatia european si romaneascd in vigoare;

M
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> Elaborarea expertizelor pentru toate structurile existente asupra cirora urmeazi si se intervini prin
solutia avizatid de Beneficiar.

»  Elaborarea de Studii de teren (Studii Topografice si Studii Geotehnice complete).

»  Elaborarea de Studii Hidrologice si obtinerea avizului de la Apele Romane, dacé este cazul;

»  Analiza Cost Beneficiu, inclusiv Analiza de senzitivitate si Analiza de risc finald pentru linia de
cale feratd Bucuresti Nord — ATHCB;

» Caietul de Sarcini i documentatia de achizitie publicd necesard pentru atribuirea contractului de
proiectare si executie lucriri (Fidic Galben);

» Asistenfa In completarea aplicatiei/aplicatiilor pentru obtinerea finantdrii din POIM pentru
modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport Henri Coanda;

» Documentatia necesard si obtinerea In numele beneficiarului a Certificatului de Urbanism si a
avizelor solicitate prin Certificatul de Urbanism, cét §i a altor avize, acorduri, autorizafii necesare in
aceastd fazi de proiectare (Studiu de Fezabilitate);

» Documentatia pentru avizarea de ciatre C.N.C.F. ,,CFR” S.A., in conformitate cu procedurile interne
in vigoare, a variantei finale de traseu si a Studiului de Fezabilitate Revizuit.

» Documentatia pentru avizarea Indicatorilor Tehnico-Economici in CTE al MT, in Consiliul
Interministerial, precum si pentru promovarea Hotérarii de Guvern;

» Documentafia necesard pentru asigurarea tuturor utilititilor necesare §i a sporurilor de putere si
obtinerea in numele Beneficiarului, a tuturor acordurilor, avizelor de amplasament §i a avizelor tehnice
de racordare necesare la aceastd fazd de proiectare (SF), pentru evaluarea corecti §i completi a
costurilor privind lucrdrile de realizare a bransamentelor si a posturilor de transformare, privind
lucrdrile de realizare/ reamplasare a retelelor de alimentare (apa, canal, energie electricd, gaze etc.) si
lucrarile pentru asigurarea coexistentei lucrarilor proiectate cu retelele tehnico-edilitare din
amplasamente.

» Documentatia necesard pentru obtinerea in numele Beneficiarului, a tuturor acordurilor, avizelor si
autorizatiilor de la beneficiarii de proiecte de obiective/ obiective de investifii cu incidentd asupra
proiectului, la aceastd faza de proiectare (SF), pentru evaluarea corectd si completd a costurilor privind
lucrarile pentru asigurarea coexistentei proiectelor.

» Devizul General pentru varianta optimi avizati de C.N.C.F. ,,CFR” S.A., Intocmit conform HG
28/2008 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum i a structurii §i metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de
investitii si lucréri de interventii.

» Graficul de derulare a serviciului, cu respectarea pe toata perioada de derulare a acestuia, Intocmit §i
actualizat conform solicitdrilor C.N.C.F. ,,CFR” S.A.

Pe baza documentatiei intocmite de Prestator, in conformitate cu prevederile interne ale
C.N.CF. ,CFR” S.A., Studiul de Fezabilitate Revizuit va fi prezentat spre avizare in cadrul CTE-
CNCF "CFR” SA si va fi supus aprobarii Consiliului Tehnico Economic al MT si Consiliului
Interministerial, conform reglementdrilor legale in vigoare. Prestatorul va completa Studiul de
Fezabilitate Revizuit cu toate datele necesare si solicitate de C.N.C.F. ,,CFR” S.A. pentru obfinerea
tuturor avizirilor/ aprobdrilor in vederea promovirii Hotérarii de Guvern pentru aprobarea indicatorilor
tehnico — economici ai proiectului ,Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport Henri
Coanda™.

Avizul CTE nu exonereazi Prestatorul de rispundere; orice eroare, solutie neconforma sau care
contine neconcordante, care conduc la nerealizarea nivelului de calitate al constructiilor corespunzitor
cerintelor, cade in sarcina proiectantului, indiferent de momentul in care se depisteazi. Avizul CTE
reprezinta punctul de vedere al beneficiarului despre modul in care proiectul satisface cerintele din
caietul de sarcini si avizarea pentru promovarea investitiei.

2.4. Cerinte de prezentare

Studiul de Solutie va respecta continutul — cadru prezentat mai jos si, fard a se limita la acestea,
va include urmitoarele:

1) Prezentarea situatiei existente si a solutiilor tehnice propuse, dupa caz, defalcatd pe specialititi
feroviare:
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» Infrastructura;

» Suprastructura;

» Energoalimentare;

» Consolidari terasamente si aparéri de maluri;

» Poduri, podete, pasaje denivelate,

» Treceri lanivel cu c.f.

» Tuneluri,

» Constructii civile cu destinatie feroviara (inclusiv instalatii electrice, sanitare, termotehnologice);

» Instalatii de siguranta circulatiei (iluminat zona macazurilor, protectia instalatii din cale si vecinitate)

» Instalatii de semnalizare si telecomunicatii,

» Lucriri pentru protectia mediului, etc.

2) Identificarea variantelor de traseu posibile;

3) Memoriul tehnic cu dezvoltarea solutiilor tehnice pentru variantele de traseu propuse si care si
justifice varianta de traseu recomandata de Prestator, atit din punct de vedere tehnico-economic, cét
si din punct de vedere al modului de exploatare;

4) Analiza Multicriteriala a variantelor de traseu studiate, elaboratd pe baza criteriilor tehnice, de
mediu, economice, financiare, sociale, etc.;

5) Raportul de evaluare a costurilor, care si cuprindi estimarea costurilor pentru ambele variante ¢
traseu propuse, in baza indicilor de cost, defalcat pe cele doua etape de dezvoltare;

6) Identificarea si estimarea principalilor Indicatori Tehnico — Economici ai Investitiei pentru fiecar
variantd de traseu propusd, '

7) Lista cu structurile existente, pentru care ar trebui sa se efectueze expertize tehnice: cladiri calatori,
alte constructii din statii si intervale de cale feratd dintre statiile c.f. (inclusiv peroane, copertine,

pasaje sau pasarele pietonale dupd caz, etc.), poduri, podete, tuneluri, etc., defalcat pentru fiecare
variantd de traseu.

Continutul cadru al Studiului de Solutie este urméatorul:
A. Piese scrise

A.1. Date generale:

1. denumirea obiectivului de investitii;

2. amplasamentul (judetul, localititile, pozitiile kilometrice ¢.f.);

3. titularul investitiei;

4. beneficiarul investitiei;

5. elaboratorul studiului.
A.2. Necesitatea si oportunitatea investitiei

1. necesitatea investitiei:

a) scurti prezentare privind situafia existentd, din care si rezulte necesitatea investifiel precum g
necesitatea revizuirii studiului de fezabilitate initial; '

b) tabele, hirti, grafice, planse desenate, fotografii etc., care sd expliciteze situatia existentd si
necesitatea investitiei;

¢) deficientele majore ale situatiei actuale privind necesarul de dezvoltare a zonei,

d) prognoze pe termen mediu si lung;

2. oportunitatea investitiei:

a) incadrarea obiectivului in politicile de investitii generale, sectoriale sau regionale;

b) actele legislative care reglementeazi domeniul investitiei;

¢) acorduri internationale ale statului care obligd partea roména la realizarea investitiei.
A.3. Variante tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse:

1. Variante propuse;

2. Varianta recomandata de citre elaborator;

3. Avantajele variantei recomandate.
A.4. Date privind amplasamentul si terenul pe care urmeazi si se amplaseze obiectivul de investitie.
Informatii despre terenul din amplasament:
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1. situatia juridicd privind proprietatea asupra terenului care urmeazi a fi ocupat, definitiv si/ sau
temporar, de obiectivul de investitii;

2. suprafata estimata a terenului,

3. caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament determinate in baza studiului geotehnic
realizat special pentru obiectivul de investitii privind:

a) zona seismicd de calcul si perioada de colf;

b) datele preliminare asupra naturii terenului de fundare si presiunea conventionala;

c) nivelul maxim al apelor freatice

4. datele climatice ale zonei in care este situat amplasamentul.
A.5. Costul estimativ al investitiei:

1. Cheltuieli pentru elaborarea documentatiei tehnico-economice:

2. Valoarea totald estimati a investitiei

3. Avize si acorduri de principiu, dupi caz

B. Piese desenate:
1. plan de amplasare In zona (1:25.000 - 1:5.000);
2. plan general (1:2.000 - 1:500).
Studiul de Fezabilitate Revizuit va respecta continutul — cadru previzut mai jos si, fird a se
limita la acestea, va include urmétoarele:
1) Prezentarea situatiei existente si a solutiilor tehnice propuse, defalcati pe specialitati feroviare,
dupa caz:

Infrastructura;
Suprastructura;
Energoalimentare;
Consolidari terasamente si apariri de maluri;
Poduri, podete, pasaje denivelate,
Treceri la nivel cu c.f.
Tuneluri,

Constructii civile cu destinatie feroviard (inclusiv instalatii electrice, sanitare, termotehnologice);

Instalatii de siguranta circulatiei (iluminat zona macazurilor, protectia instalatii din cale si
vecindtate)

» Instalatii de semnalizare si telecomunicatii,
» Lucriri pentru protectia mediului, etc.

2) Mentenanta si alte lucrari necesare;

3) Analiza de trafic;

4) Studii arheologice necesare pentru obtinere aviz de principiu;

5) Expertizele tehnice pentru toate structurile aflate pe varianta finald de traseu: clidiri calitori, alte
constructii CFR din statii si intervale de cale feratd dintre statiile c.f. (inclusiv pasaje sau
pasarele pietonale dupid caz, etc.), poduri, podete, tuneluri, etc. Expertizele tehnice vor fi
elaborate, de citre un expert autorizat MLPAT (MDRAP). in cazul in care clidirile sunt
monumente istorice, se vor obtine avizele in baza legislatiei in vigoare.

6) Elaborarea tuturor documentatiilor si studiilor necesare obtinerii avizelor, acordurilor de
principiu si a Certificatului de Urbanism;

7) ldentificarea tuturor utilitatilor publice care interfereazi cu proiectul, documentatii necesare
obtinerii, precum §i avizele/ acordurile proprietarilor de utilitati;

8) Identificarea tuturor proiectelor de obiective/obiectivelor de investitii care interfereazi cu

proiectul, documentatiile necesare obtinerii, precum si avizele/ acordurile beneficiarilor acestor
proiecte/ obiective.

9) Planul de intretinere §i Operare
Continutul cadru al Studiului de Fezabilitate Revizuit este urmitorul:
A. Piese scrise
A.1. Date generale:
1. denumirea obiectivului de investitii;

YVVVVVVVYVYYV
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2. amplasamentul (judetul, localititi, pozitii kilometrice c.f.);

3. titularul investitiei;

4. beneficiarul investitiei;

5. elaboratorul studiului.

A.2. Informatii generale privind proiectul

1. situatia actuali si informatii despre entitatea responsabild cu implementarea proiectului;

2. descrierea investitiei:

a) concluziile studiului de fezabilitate preliminar privind situatia actuala, necesitatea §i oportunitatea
promovirii investitiei, precum i scenariul tehnico-economic selectat;

b) descrierea constructivd, functionala si tehnologici;

3. date tehnice ale investitiei:

a) zona §i amplasamentul;

b) statutul juridic al terenului care urmeaz sa fie ocupat;

¢) situatia ocupdrilor definitive de teren: suprafata totald, reprezentdnd terenuri din intravilan/
extravilan;

d) studii de teren:

- studii topografice cuprinzind planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere 1n
sistem de referinta national; (

- studiu geotehnic cuprinzind planuri cu amplasamentul forajelor, fiselor complexe cu rezultatele
determinirilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandirile pentru fundar
si consohdan

- alte studii de specialitate necesare, dupé caz;

¢) caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii, specifice
domeniului de activitate, pentru varianta finald de traseu;

f) situatia existentd a utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitdti pentru varianta propusd promovarii;

- solutii tehnice de asigurare cu utilité{i;

) concluziile evaludrii impactului asupra mediului;

4. durata de realizare si etapele principale. Graficul de executie a investitiei, insotit de documentatia
n care se va analiza esalonarea si planificarea executiei lucrarilor in etape, cu termene de finalizare a
lucririlor, cu scopul finalizirii lucrarilor intr-un timp cét mai scurt.

A.3. Costurile estimative ale investitiei

1. valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general;

2. esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei.

A.4. Analiza cost-beneficiu, intocmitd pe baza recomandarilor din "Guide to Cost — Benefit Ana1y51s b
Investment Projects for Cohesion Policy 2014 — 2020™:

1. identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de referina;

2. analiza optiunilor;

3. analiza financiara;

4. analiza economica

5. analiza de senzitivitate;

6. analiza de risc.

A.5. Sursele de finantare a investitiei
Sursele de finantare a investitiei se constituie I conformitate cu legislaia in vigoare si constau din
fonduri de la bugetul de stat si fonduri externe nerambursabile.
A.6. Estimiri privind forta de munci ocupata prin realizarea investifiei
1. numir de locuri de munci create in faza de executie;
2. numir de locuri de munci create in faza de operare.
A.6. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei
1. valoarea totala (INV), inclusiv TVA (mii lei)
(In preturi - luna, anul, 1 euro = ..... let), din care:
- constructii-montaj (C+M);

£
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2. esalonarea investitiei (INV/C+M):
- anul I;
- anul II
3. durata de realizare (luni);
4. capacitati (in unitafi fizice si valorice);
5. indicatorii tehnici specifici domeniului feroviar.
A.7. Avize si acorduri de principiu
1. certificatul de urbanism;
2. avize/ acorduri de la furnizorii de utilita{i publice care necesiti relocare;
3. avize de principiu privind asigurarea utilitatilor (energie termica si electricd, gaz metan, apd-canal,
telecomunicatii etc.);
4. acordul de mediu;

5. Avize/ acorduri de la beneficiarii de proiecte de obiective de investitii/ obiective de investitii cu

inciden{d asupra proiectului (Metrorex, CNADNR, Aeroportul International Henri Coandi Bucuresti,
Priméria Capitalei, alte autorititi locale, etc.)

6. alte avize si acorduri de principiu specifice.

B. Piese desenate:

- Diagrama de vitezi,

- Plan general scara 1:10.000, 1: 5.000, 1: 2.000, 1: 1.000;

- Plan de situatie scara 1: 2.000, 1:1.000, 1:500, 1:200, 1:100;

- Planul de constructii subterane (in special reteaua de utilititi) 1:500;

Schitele statiilor care sa cuprindd pozitiile kilometrice pentru elementele importante ale
infrastructurii §i suprastructurii c.f. (axul statiei, semnale, aparate de cale, poduri, podete, pasaje
denivelate, treceri la nivel, cladiri, peroane, pasarele pietonale, copertine, linii directe si linii
abdtute, etc);

- Alte schite si desene privind fiecare specialitate feroviar.

3. IPOTEZE SI RISCURI
3.1. Ipoteze

Principalele ipoteze ale proiectului sunt:

Prestatorul va fi sprijinit in vederea obtinerii datelor si informatiilor disponibile de la C.N.C.F.

~CFR” S.A.,

¢ Prestatorului i se va acorda sprijin institutional in timpul punerii in aplicare a misiunii sale.

Urmitoarele documentele solicitate potrivit caietului de sarcini vor fi finalizate in 5 Iuni de la

semnarea contractului, din care:

» in termen de 2 luni prestatorul va finaliza Studiul de Solutie;

> in termen de 3 luni de la avizarea variantei finale de traseu, Prestatorul va preda Studiul de
Fezabilitate Revizuit.

> In termen de 3 zile de la primirea eventualelor solicitari de modificari/completari, Prestatorul va
livra varianta finala a Studiului de Fezabilitate Revizuit.

Toate documentatiile solicitate prin caietul de sarcini vor fi de calitate foarte buni, astfel incat si

poatd fi utilizate ca documente suport in procesele decizionale, de autorizare, avizare, etc, pentru

sustinerea aplicatiei/aplicatiilor de finantare gi pentru pregitirea documentatiei de atribuire a

contractului de proiectare i executie lucrari.

3.2. Riscuri

Prestatorul isi va asuma riscurile generale identificate de beneficiar, prin participarea sa la
procedura de atribuire §i prin semnarea contractului, le va include in pretul ofertei si nu va avea nici o
pretentie in cazul aparitiei acestora sau a altora neidentificate.

Tinind cont de calendarul estimat al derularii activititiilor cuprinse in caietul de sarcini,
Autoritatea Contractanti a identificat urmatoarele riscuri:

* Elaborarea de solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de Prestator si rezultate ca urmare a unor
investigatii/ studii geotehnice, hidrologice, topografice, etc. defectuoase sau de slabi calitate sau
rezultate in urma unor activititi defectuoase. in cazul in care apar conditii geotehnice, hidrologice, de
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mediu, etc. diferite, la momentul elabordrii Proiectul Tehnic si/sau la executia Proiectului, in
comparatie cu studiile geotehnice, etc., efectuate in cadrul Studiului de Fezabilitate si/sau traseul
recomandat sau solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi neviabile, Prestatorul isi va
asuma consecintele aferente cu privire la costurile suplimentare rezultate ale Proiectului;
Intarzieri din cauza timpului de procesare a documentelor transmise de catre autoritdtile implicate
sau de consultérile publice;
Neavizarea de cétre beneficiar a rapoartelor si livrabilelor din cauza continutului necorespunzator al
acestora. In acest caz prestatorul isi va asuma consecintele aferente cu privire la costurile
suplimentare rezultate din intarzieri in desfagurarea activititilor specifice de elaborare a Studiului de
Fezabilitate Revizuit;
* Necesitatea unor investigatii de teren suplimentare in vederea definirii solutiei tehnice analizate;
* Revizuiri de solutii pentru a se obtine fezabilitatea investitiei, care pot afecta calendarul de punere in
aplicare;
* Prelungirea timpului necesar intocmirii documentatiei privind achizitia imobilelor;
« Intirzieri in obtinerea avizelor/ acordurilor, cu 1mpact asupra termenului de finalizare si livrare a
Studiului de Fezabilitate Revizuit sau a altor servicii si lucréri solicitate conform caietului de sarcini;

Identificarea incompletd a retelelor de utilitati sau a proiectelor de obiective/ obiective care au
incidenta cu proiectul;

« Intirzierea in mobilizarea personalului Prestatorului;

Prestatorul are obligatia de a monitoriza riscurile si de a informa CFR SA asupra masurlk
propuse sau intreprinse pentru diminuarea sau eliminarea riscurilor.

CFR - SA isi rezervi dreptul de a recupera de la prestator orice prejudicii care vor fi generate de
intrzierile cauzate de erorile Prestatorului, lipsa de profesionalism, superficialitatea tratirii studiilor si
nefinalizarea completd a serviciilor/ activitatilor, precum si de nerespectarea obligatiilor conform
prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in vigoare.

4. DESCRIEREA SERVICIILOR
4.1. Descrierea generali a serviciilor

Prestatorul va presta serviciile descrise in capitolele de mai jos, in conformitate cu cerintele din
prezentul caiet de sarcini, cu respectarea legislatiei si reglementsrilor tehnice in vigoare si in baza
aplicarii unor metodologii relevante, bazate pe cele mai bune practici nationale si internationale de
elaborare a studiilor de fezabilitate, in domeniul transporturilor, respectiv al cilor ferate.

Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecti, in termen si de calitate
a cerintelor descrise in prezentul caiet de sarcini.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor aditionale (daci sunt necesare ?
vederea indeplinirii scopului Proiectului), firi a solicita alte costuri suplimentare, beneficiarului.

Studiul de Fezabilitate Revizuit elaborat de prestator va sta la baza elaboririi documentatiei d
atribuire pentru contractul de proiectare si executie lucriri.

4.2. Analiza legislatiei i a Reglementirilor in vigoare

Desfasurarea serviciilor i lucrérilor in vederea elaboririi Studiului de Fezabilitate Revizuit vor
avea la bazd legislatia si toate reglementdrile tehnice in vigoare roméne si europene (standarde nationale
si europene, normative specifice, ghiduri, eurocoduri, etc.).

in cazul in care existd neclarititi cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor tehnice
relevante, Prestatorul va cere clarificéri §i instructiuni de la CN.C.F. ,,CFR” S.A., in timp util pentru
realizarea cu succes si in termenul prevazut a serviciilor solicitate.

4.3. Descrierea activititilor specifice
4.3.1. Studiul de Solutie

Principalele cerinte tehnice minime pe care Prestatorul trebuie si le ia in considerare in stabilirea
variantelor/alternativelor de traseu sunt:

1. Toate statiile incluse in proiect vor fi centralizate electronic, exclusiv statiile Bucuresti Nord si
Pajura;
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2. Avand in vedere cd linia c.f. Bucuresti Nord — Hm. Pajura — Depoul Bucuresti Triaj halta este
reabilitatd si electrificatd, se va reabilita linia de cale ferati existentd Mogosoaia — Oddile h. - P.O.
Aeroport haltd, asigurdndu-se gabaritul de electrificare a liniei,

Electrificarea liniei de cale feratd Hm Pajura - Mogosoaia — Balotesti, precum si linia spre AIHCB;

4. Dublarea liniei Bucuresti Nord — AIHCB pe o distan{i cit mai mare, inclusiv a distantei Mogosoaia
— Balotesti;

5. Viteza maximi de circulatie 80 km/h pentru trenurile de marfa si, respectiv, 120 km/h pentru
trenurile de célatori;

6. Realizarea accesului persoanelor cu mobilitate redusa in statii si la peroane;

7. Modernizarea sistemului actual al trecerilor la nivel cu c.f;

8. Se vor aplica si respecta normele nationale si internationale, precum si legislatia in vigoare cu
privire la constructia cdilor de acces, interventie si evacuare a persoanelor si bunurilor in caz de
ncendiu,

9. Vor fi analizate toate tipurile de lucriri specifice reabilitarii unei linii de cale feratd, cum ar fi:

» suprastructurd si infrastructura linie de cale ferata,

> terasamente si consolidari,

» constructii civile,

» poduri, podete, pasaje, pasarele, tuneluri,

» sistem de protectie impotriva inzipezirilor i a zgomotului,

» treceri la nivel,

» instalatii feroviare pentru electrificare: linie de contact, energoalimentare, substatii de tractiune,
posturi de sectionare §i subsectionare, puncte de alimentare, conectare la dispecerul energetic
feroviar, instalatie SCADA, incdlzitoare de macaze, posturi de transformare din statiile c.f,
protectie instalatiilor din cale si vecinétate,

> instalatii feroviare pentru semnalizare in statii, In linie curentd, la treceri la nivel;

» instalatii de telecomunicatii §i informaticd feroviard, instalatiille de informare operativi a
publicului célitor, instalatii de supraveghere video

Studiul de Solutie va fi insotit de:

= Raportul de inceput,

= Notd de prezentare a Studiului de Solutie,

»  Prezentare in Powerpoint.

Studiul de Solutie se va considera finalizat dupd ce a fost avizatd varianta finald de traseu in
cadrul CTE al CNCF "CFR” SA.

4.3.2. Alaborarea Analizei Cost Beneficiu

Pe baza investigatiilor, studiului de trafic, studiilor diverse, activitatilor de proiectare, evaluérilor
etc., Prestatorul va realiza analiza multicriteriald si va elabora Analiza Cost-Beneficiu a proiectului in
vederea determindrii variantei optime de traseului, a indicatorilor tehnico-economici de cost, etc.
precum i a indicatorilor de eficientd financiara si economici specifici proiectului. Rezultatele Analizei
Cost - Beneficiu vor sta la baza deciziilor de investifie si de finantare a proiectului.

Analiza Cost-Beneficiu va include analiza de fezabilitate financiari, socio-economicé si de risc
in conformitate cu ghidurile si regulamentele europene aferente POIM 2014 — 2020 si in baza celor mai
bune practice de elaborare a Analizelor Cost-Beneficiu in domeniul transportului feroviar.

Pentru toate ipotezele de intrare, factorii de influentd, precum si pentru parametrii pe baza cérora
se va realiza ACB (si Modelul Financiar), se va face o documentare si prezentare in detaliu, cu
specificarea surselor de informatii si a referintelor privind datele, informatiile si parametrii utilizati.

Previziunile aferente Analizei Cost - Beneficiu se vor realiza pentru un orizont de previziune
explicit de 30 de ani, corelat cu perioada studiului de trafic. Datele prognozelor de trafic vor constitui
informatii pentru calculul beneficiilor economice.

Se vor corela obiectivele proiectului cu obiectivele stabilite de Comisia Europeand, de asemenea
se vor identifica principalele caracteristici ale proiectului si rezultatele analizei cererii de trafic pe baza
cdrora s-au analizat costurile si veniturile proiectului.

4.3.3. Analiza si estimarea costurilor de investitie, devize si graficul de realizare a investitiei
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Estimarea costurilor de investifie se va face pe baza datelor preliminare ale Studiului de
Fezabilitate initial, a investigatiilor si studiilor efectuate, analiza de piatd a resurselor tehnico-materiale
si umane, indicilor de cost utilizati si confirmati pentru lucrari similare si va lua in considerare solutiile
tehnice si structurile definite in cadrul activitatilor de proiectare, astfel incét sd determine un cost de
realizare al investitiei realist, cAt mai apropiat de costul efectiv viitor de realizare al investitiei, care sa
fie corelat cu nivelul cantitativ si calitativ al resurselor (tehnico - materiale, umane, organizationale,
etc.) preconizate a fi necesare pentru constructia proiectului. Prestatorul se va asigura cd estimarile de
cost se vor face pentru toate activitdtile si lucrdrile previzionate ca fiind necesare pentru realizarea
Proiectului.

Prestatorul va realiza, in cadrul Studiului de Solutie, o estimare preliminari a costurilor pentru
ambele variante de traseu. Estimarea preliminara se va dezvolta In Devizul General din cadrul Studiului
de Fezabilitate Revizuit.

Estimarea preliminard a volumelor de lucrdri si a costurilor aferente si Devizul General (in
conformitate cu HG 28/ 2008) se vor intocmi pe obiecte, defalcat pe statii si intervale dintre statii, $i vor
cuprinde subsubcapitole ale Capitolului 4. Cheltuieli pentru investitia de baza, pe specialitati feroviare.

Subcapitolul 1.3 Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiald va fi defalcat
pe urmitoarele subsubcapitole: panouri fonoabsorbante, monitorizari factori de mediu (coroborate cu
actele de reglementare emise de autorititile de mediu/gospodirirea apelor), perdele foresties
managementul deseurilor (depozitare, transport, valorificare/eliminare — tindnd cont de tipul deseurllor)
sisteme antiinzépezire, etc; (

Pentru fiecare dmtre aceste subsubcapitole va fi prezentat modul in care s-au facut estlmarlle
cantititi, indici de pret/unitate de masura, descrierea succinté a fiecérui indice de pret.

Estimarile de cost se vor exprima in Lei si Euro si vor contine inclusiv costurile cu forta de
munca, materiale §i echipamente si defalcat TVA si alte taxe, etc.

Pentru asigurarea transparentei devizelor de costuri, nu se va accepta ca, in cadrul costurilor de
bazid, si fie incluse elemente de natura cheltuielilor neprevizute/imprevizibile sau includerea unor
,rezerve” in baza riscurilor identificate. Elementele de cheltuieli neprevazute/imprevizibile sau aferente
riscurilor vor fi cuantificate si prezentate separat de costurile de baza.

Prestatorul va intocmi graficul de realizare a investitiei, detaliat pe activitafi si lucrari, aferente
Proiectului pe perioada previzionati de realizare a investitiei, cu alocarea costurilor estimate.

4.3.4. Elaborarea documentatiei de mediu

Prestatorul va elabora documentatia de mediu pentru a reflecta rezultatele studiilor si analizelor
efectuate si ale consultarilor publice pentru alternativa selectata.

Prestatorul va elabora si va transmite toate documentatiile solicitate de Agentia Nationald pf:nt1
Protectia Mediului si va obtine Acordul de mediu in numele C.N.C.F. ,,CFR” S.A.

4.3.5. Realizarea Planului de Amplasament, a Coridorului de Expropriere si a transferului d
proprietate a imobilelor supuse exproprierii in numele Statului Romén

Prestatorul va intocmi Planul de amplasament al lucririi, care va cuprinde coridorul de
expropriere conform variantei finale de traseu avizate si a solutiei tehnice adoptate.

in vederea realizirii transferului de proprietate a imobilelor supuse exproprierii in numele
Statului Roméan, necesar implementirii proiectului ,,Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord —
Aeroport Henri Coanda”, Prestatorul va desfisura urmétoarele activitati:

e intocmirea documentatiei topo-cadastrale, identificarea proprietarilor §i a suprafetelor de teren
afectate de implementarea proiectului si evaluarea imobilelor supuse exproprierii in vederea achizitiei
de teren conform legislatiei in vigoare;

e avizarea la forurile competente a documentatiei necesare promovirii hotirdrii de guvern pentru
exproprierea imobilelor;

e dupd emiterea hotirarii de guvern pentru exproprierea imobilelor si a deciziei de expropriere,
depunerea de catre Prestator a documentatiei in vederea Intabulirii coridorului de expropriere in numele
Statului Roman, prin C.N.C.F. ,,CFR” S.A.;
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e claborarea documentatiilor topo-cadastrale pentru dezmembrarea suprafetelor expropriate si pentru
intabularea terenurilor neexpropriate in numele persoanelor expropriate;
e claborarea documentatiilor pentru scoaterea din circuitul agricol si forestier a suprafetelor expropriate,
conform OUG nr. 7/2016 privind unele misuri pentru accelerarea implementdrii proiectelor de
infrastructurd transeuropeand de transport, precum si pentru modificarea si completarea unor acte
normative, cu modificirile si actualizirile in vigoare;
o Actualizarea, la cererea C.N.C.F. ,CFR” S.A., a documentatiei de expropiere si de evaluare a
imobilelor supuse exproprierii, pana la inceperea functiondrii comisiilor de verificare a dreptului de
proprietate sau a altor drepturi reale si acordarea despagubirilor,
e obtinerea Extrasului de Carte Funciari si a numéarului cadastral pentru Coridorul expropriat.
Prestatorul va elabora Planul de realizare a transferului de proprietate a imobilelor supuse exproprierii,
evidentiind fiecare activitate, astfel incat sd poatd fi monitorizata fiecare etapa.
4.3.6. Plan de Intretinere si Operare
Considerand atat operatiile de intretinere curenta cét si periodicd pe o perioadd de timp mai mare
de 30 de ani, documentatia va include:
» Plan de intretinere pentru linia de cale ferati care si cuprindid utilaje si echipamente pentru
intretinerea curentd, periodicd cat si in timpul iernii;
= Identificarea operatiilor de intretinere necesare, precum si frecventa acestora;
= [Estimarea costului lucrérilor de intretinere anuale pentru o perioada de circa 30 (treizeci) de ani.
4.3.7 Obtinere Autorizatii, Avize si Acorduri
Prestatorul va respecta legislatia in vigoare pentru obfinerea tuturor avizelor necesare, astfel
incét acest studiu sa poata fi folosit in etapa urmatoare de implementare a proiectului. Prestatorul va
obtine toate avizele necesare si solicitate prin Certificatul de Urbanism actualizat, inclusiv Acordul de
Mediu. In acest context, Prestatorul va urma toate demersurile ce sunt solicitate de institutiile
specializate (locale sau centrale) pentru obtinerea Certificatului de Urbanism, inclusiv avizul de la
institutiile abilitate In domeniul arheologic, dacad este cazul, cu tot ceea ce implicd aceasta. Costurile
aferente tuturor investigatiilor de teren necesare la faza de proiectare Studiu de Fezabilitate si obtinerii
avizelor, cét si alte costuri, riscuri §i responsabilitdti aferente investigatiilor si obtfinerii avizelor vor fi
suportate de prestator si vor fi incluse in valoarea de contract.
Prestatorul va fi responsabil pentru planificarea, executarea investigatiilor arheologice si
obtinerea tuturor aprobidrilor, avizelor si certificatelor de descdrcare de sarcina necesare realizirii
proiectului.

In contractarea serviciilor specifice, Prestatorul va trebui si tind cont de legislatia in domeniu in
vigoare.

Pentru dezvoltarea proiectului vor fi elaborate de citre prestator documentatiile necesare in
vederea obtinerii tuturor autorizatiilor, avizelor, acordurilor, certificatelor de descércare, etc. de la
autoritdti si de la proprietarii de utilititi publice, de la beneficiarii de proiecte de obiective/ obiective de
investitii care interfereazi cu proiectul.

In numele C.N.C.F. ,CFR” S.A., Prestatorul este raspunzétor pentru obtinerea, precum si de
mentinerea valabiliti{ii acestora pdnd la semnarea contractului de executie lucrari (Fidic Galben), a
tuturor autorizatiilor, avizelor, acordurilor, certificatelor de descircare, etc. necesare in aceasta fazi de
proiectare (Studiu de Fezabilitate).

Pentru asigurarea tuturor utilitdtilor necesare (api, canal, energie electricd, gaze, etc.) si a
sporurilor de putere, prestatorul va obtine in numele C.N.C.F. ,,CFR” - S.A., toate acordurile, avizele de
amplasament si avizele tehnice de racordare necesare la aceastd fazd de proiectare, pentru evaluarea
corectd si completd a costurilor privind lucririle de realizare/modificare a bransamentelor si a posturilor
de transformare, lucririle de realizare/extindere/modificare/reamplasare a retelelor de alimentare (apa,
canal, energie electricd, gaze, etc.) si lucririle pentru asigurarea coexistentei lucrdrilor proiectate cu
refelele tehnico-edilitare din amplasamente.

Aceste documentatii vor fi avizate de catre detinatorii retelelor pentru care au fost intocmite.
4.3.8 Elaborarea documentatiei privind Studiul de Fezabilitate Final
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Pentru elaborarea Studiului de Fezabilitate Revizuit se vor avea in vedere lucriri la toate
specialitatile feroviare, pentru varianta finald de traseu.

Studiul de Fezabilitate Revizuit se va considera finalizat dupd ce a fost a fost avizat in cadrul
CTE al CNCF ”CFR” SA.

4.4 Descrierea lucrarilor
4.4.1. Suprastructura

Se va utiliza material de cale (sind, traverse, prinderi, prisma cii) in scopul obtinerii unei linii
care si permitd circulatia in deplind sigurantd, cu un grad sporit de confort pentru célatori i pentru
diminuarea zgomotului la viteza maximd de 120 km/h pentru trenurile de célitori si 80 km/h pentru
trenurile de marfi. Suprastructura liniilor directe i curente va fi echipatd cu traverse de beton, cu
prinderi elastice.

4.4.2. Terasamente si drumuri de intretinere

Atat pentru pentru liniile noi, cat §i pentru cele existente, terasamentele se vor executa in
conformitate cu standardele in vigoare pentru circulatia trenurilor, cu vitezele solicitate in prezentul
Caiet de sarcini, in conditiile asigurarii sigurantei in exploatare cu lucrdri minime de intrefinere.

Se va analiza starea platformei caii pentru liniile CF si se va analiza modul de modernizare a
acesteia astfel inct si se asigure o bund drenare a apelor pluviale de pe platforma caii atat In linie
curentd cét si In statii. (

Pentru sectiunile ce nu au un drum paralel cu calea feratd, documentatia va cuprinde realizarea

unui drum de intretinere si interventie in lungul acesteia. Documentatia va evidentia amplasamenty
acestui drum.

4.4.3. Poduri si Podete
Se va intocmi situatia podurilor §i podetelor CF de pe tronson in care se va prezenta, pentru
fiecare element in parte, o descriere care sid cuprindd un minim de informatii de exemplu: localizare
podet (pozitie kilometricd C.F.), tipul podetului, caracteristici — suprastructura, infrastructurd, lumini,
altime liberd, anul punerii in functie, rezultatele verificirii la debitele comunicate de Institutul
National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor, rezultatele expertizei, concluzia expertului.
Se va stabili necesarul lucrdrilor de reabilitare (modificérile ce trebuie realizate pentru structura
fiecarui pod, podet), pentru a corespunde parametrilor de proiectare impusi.
4.4.4. Panouri fonoabsorbante si sisteme antiinzipezire
In urma concluziilor Studiului de impact asupra mediului, privind aspectele referitoare la nivelul
de zgomot, coroborat cu cadrul legislativ si de reglementare national si european in vigoare, se va
stabili eventuala necesitate a instalarii de panouri fonoabsorbante si/sau alte solutii tehnice de diminuare
a nivelului de zgomot, precum §i zonele in care se vor mstala/aphca -
Se vor analiza zonele care prezinti pericol de Inzdpezire §i se vor propune sisteft. .
antilnzipezire.
4.4.5. Instalatii feroviare
Electrificare
Proiectarea se va face in deplini concordanti cu setul de principii enuntate ca "Cerinte Tehnice
de Bazi la intocmirea Proiectelor de Modernizare/Reabilitare a Instalatiilor de Electrificare" aprobate ca
anexa a Avizului CTE CNCF CFR S.A. nr. 88 din 19.05.2011 - Cerinte tehnice minime §i principii
pentru modernizarea instalatiilor de electrificare feroviara.
Linia de contact
Se vor mentiona modul de realizare a liniei de contact si caracteristicile acesteia. Solutiile
prezentate In cadrul Studiului de Fezabilitate Revizuit trebuie sd ia In considerare celelalte proiecte,
finalizate sau in curs de desfisurare, pentru reabilitarea liniei de contact.
in functie de modificirile ce vor surveni in configuratia traseului si a statiilor CF (dublare,
retrasare, desfiintare, etc.), in scopul uniformizarii solutiilor tehnice, vor fi previzute lucrarile necesare
pentru adaptarea si completarea instalatiilor liniei de contact.
Statii de tractiune, Posturi de sectionare si subsectionare, Puncte de alimentare

{
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In cazul In care se constatd necesitatea infiintirii de statii de tractiune electricd sau alternative
pentru alimentarea sistemelor de electrificare, se vor avea in vedere "Cerinte Tehnice de Bazi la
intocmirea Proiectelor de Modernizare/ Reabilitare a Instalatiilor de Electrificare”.

Solutiile prezentate in cadrul Studiului de Fezabilitate trebuie si ia in considerare celelalte
proiecte, de reabilitare a instalatiilor de energoalimentare (substatii de tractiune, posturi de sectionare si
subsectionare, comanda la distantd a separatoarelor din statiile CF si dlspecerele energetice feroviare),
finalizate sau in curs de desfisurare. In functie de modificirile ce vor surveni in configuratia traseului si
a statiilor CF (dublare, retrasare, desfiintare, etc.), in scopul uniformizirii solutiilor tehnice, vor fi
prevazute lucrdrile necesare pentru adaptarea si completarea instalatiilor de energoalimentare.

Dispecerul energetic feroviar. Instalatia SCADA.

Pentru optimizarea procesului de conducere centralizati a instalatiilor de energoalimentare, se va
realiza extinderea/upgradarea actualului sistem SCADA instalat la Dispecerul Energetic Feroviar
Bucuresti, In a cdrui arie de activitate se regdsesc instalatiile electrificare proiectate, atit prin
introducerea noilor posturi controlate in sistem cét §i prin implementarea functiilor DMS (Data
Management System) si EMS (Energy Management System). De asemenea, se va avea in vedere

implementarea preludrii controlului de la un punct dispecer citre un alt punct dispecer si utilizarea fibrei
optice pentru transferul datelor.

incilzitoare de macaze

Se va prezenta locatia, tipul §i caracteristicile incilzitoarelor de macaze noi ce vor fi montate.

Posturile de transformare din statiile de cale ferata

Toate statiile de cale feratd vor fi echipate cu posturi de transformare de ultima tehnologie
corespunzitor standardelor europene In vigoare. Puterile electrice se vor stabili pe baza consumului
necesar noilor cerinte ale instalatiilor CF. Va fi prevazuta asigurarea sursei secundare de alimentare cu
energie electricd pentru sistemul de centralizare.

Protectia Instalatiilor din Cale si Veciniitate

Se va prezenta modul de realizare, se vor prevedea solutii privind protectia contra influentei
electromagnetice a instalatiilor, pentru limitarea tensiunilor induse. In statii, se vor prevedea solutii de
uniformizare a potentialului electric (schemi coordonatd de impdméantare).

Huminatul zonelor publice si a celor de manevri

Intensitatea si uniformitatea luminii va fi corespunzitoare pentru peroane, sciri, cdi de acces,
pasarele si zone de manevra.

Instalatii de telecomunicatii

Echipamentele de telecomunicatii vor fi proiectate pentru asigurarea sigurantei si a calititii
traficului, astfel incdt sa asigure transferul de date si informatii pentru celelalte specializiri feroviare
interdependente (electrificare si energoalimentare, semnalizare, managementul traficului, informatica
feroviara, etc) precum si protejarea si informarea publicului cdlitor.

Instalatiile existente vor fi protejate fira Intreruperea comunicatiilor, cu prezentarea modului de
protejare si, eventual, de relocare.

In functie de conditiile tehnice impuse de cadrul de reglementare, se va prevedea retea de cabluri
de telecomunicatii noi si/ sau cablu nou de fibri optica.

Instalatiile de telecomunicatii vor corespunde cerintelor europene si de interoperabilitate.

Semnalizare

Instalatiile de centralizare electronicd se vor proiecta conform noii configuratii a statiilor de cale
feratd. Se va descrie echiparea statiilor de cale feratd pentru viteze maxime de 120 km/h pentru trenuri
de calatori §i de 80 km/h pentru trenuri de marfi. Solutia analizatd trebuie sd asigure si functionarea
sistemului INDUSI.

Instalatii de centralizare in statii

Instalatiile de centralizare din statii vor propune solutii tehnice tinAnd cont de:
- Implementarea proiectérii instalatiilor de centralizare electronici in statiile Mogosoaia si AIHCB, cu
instalatie BLAI (Bloc de Linie Automat Integrat) intre statiile c.f. Hm. Pajura — Mogosoaia - ATHCB;

- Implementarea unui sistem electronic de semnalizare a stirii de liber sau ocupat al liniei (circuit de
cale/ sistemul de numarare de osii),
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- Echiparea semnalelor luminoase cu unitéti luminoase cu LED,
- Configurarea echipamentele cu interfete sigure (SIL 4), de preferinta electronice, fird relee,
- Sisteme de supraveghere video in zonele de macazuri, treceri la nivel cu calea feratd si peroane cu
posibilitatea supravegherii locale sau de la un centru de supraveghere zonal.
Instalatii de semnalizare in linie curenta
Se vor adapta principiilor de semnalizare necesare in functie de geometria traseului, vitezele

maxime proiectate. Se va avea in vederea inlocuirea cablurilor de semnalizare existente cu altele noi, pe
intervalele dintre semnalele de intrare in statii.

Managementul traficului

Se vor analiza alternativele pentru interfatarea cu sistemele deja existente sau aflate in diferite
stadii de proiectare sau executie, astfel incat sa fie posibild preluarea ulterioard a unor functiuni ale
CMT 1in Centrul National de Management al Traficului. Sistemele informatice utilizate trebuie sa fie
compatibile i si detind interfete cu sistemele informatice pentru monitorizarea traficului din sistemul
IRIS si cu sistemele informatice pentru avizarea célatorilor.

4.5 Documentatia tehnici pentru Achizitia Lucririlor de Executie (inclusiv Proiect Tehnic,
Detalii de Executie si Asistentii tehnicd) si pentru achizitia serviciilor de Consultanta si
Supervizare Lucriri
Impreuna cu Studiul de Fezabilitate Revizuit, Prestatorul va prezenta urmitoarele documer

necesare plocedunlor de achizitie pentru etapa urmitoare, respectiv Proiect Tehnic §i Executie Lucriri
(Fidic Galben) si Consultant3 si Supervizare Lucriri (Inginer Fidic):

- Planul de achizitii;

- Estimarea programului de timp (Graficul de executie) in formatul solicitat de CNCF "CFR” SA.;

- Termeni de referintid/ Caiete de Sarcini/ Specificatii tehnice i cerinte tehnice specifice pentru

fiecare specialitate feroviara.

Prestatorul va intocmi documentatiile mentionate mai sus, inclusiv puncte de vedere necesare
CNCF ”CFR” SA pentru rispunsurile la cererile de clarificare care vizeazi informatiile furnizate sau
documentele pregitite de Prestator.

4.6 Documentatia necesara obtinerii finantirii nerambursabile a investitiei

Prestatorul va asista beneficiarul la intocmirea documentatiei (in limba roméind si in limba
englezi) in vederea obtinerii fondurilor necesare pentru asigurarea sursei de finantare (Cerere de
Finantare, Contract de Finantare, etc.), inclusiv pentru etapa urmitoare de implementare a proiectului si
va furniza toate rispunsurile la cererile de clarificare care vizeazi informatiile furnizate sau
documentele elaborate de Prestator si incluse/ preluate de beneficiar in Cererea/ Contractul de
Finantare. :

Prestatorul va asista CNCF "CFR” SA pentru elaborarea raspunsurilor solicitate de diferite.
institutii de monitorizare §i control. y
5 RAPOARTE
5.1. Cerinte de Raportare

Rapoartele vor contine documente de sinteza in care se vor specifica documentele justificative
predate beneficiarului si evolutia execufiei prestdrii serviciilor in conformitate cu graficul de
implementare a serviciilor initial si vor include in anexe, pe bazd de opis, minutele intdlnirilor,
Procesele - Verbale de predare - primire a livrabilelor citre Beneficiar, adresele de inaintare ale
livrabilelor, documente justificative finale aprobate de Beneficiar si de alte entitati, avizele acordurile si
autorizatiile obfinute, etc.

Versiunea finala a rapoartelor solicitate se considerd versiunea aprobatd de Beneficiar §i care
include eventuale actualizari/modificari.
Prestatorul trebuie si asigure pregatirea si transmiterea urmétoarelor documente:
1. Raportul de Inceput, transmis in termen de maxim de 10 zile lucratoare de la data de ncepere a
prestirii serviciilor.
Raportul va fi parte integrantd a contractului, astfel incdt trebuie si detalieze modul de abordare
a managementului contractului de prestiri servicii in baza activitatilor specificate in acest Caiet de

|
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sarcini, asumate prin oferta Prestatorului, inclusiv aspecte referitoare la organizarea birourilor, a

echipei, a strategiei de abordare a sarcinilor ce i revin, a programului de lucru.

Raportul de Inceput va cuprinde, fird a se limita la acestea:

- Graficul de realizare a serviciului, care sa con{ina resursele tehnico-materiale si de personal care vor
fi angajate, termenele de implementare si etapizarea activitatilor, realizrile asteptate/ momentele
critice, probleme/riscuri/constrangeri potentiale de implementare identificate cu recomandsri pentru
solufionarea acestora, precum si evidentierea termenelor la care vor fi transmise documentele
beneficiarului.

- Graficul pentru plati, cu evidentierea termenelor si livrabilelor;

- Modul de organizare a birourilor, a echipelor, a strategiei de abordare a sarcinilor ce i revin prin
contract, a programului de lucru,

- Canalele de comunicare cu C.N.C.F. ,,CFR” S.A. (inclusiv persoanele i datele de contact)

- Metodologia propusi pentru elaborarea Studiului de Fezabilitate,

- Prezentarea dovezilor privind disponibilitatea §i operabilitatea resurselor de personal specializat,
echipamentelor tehnice, tehnologice in vederea derularii serviciilor etc

- Eventualele solicitiri si aprobari pentru expertii secundari, insotite de copii de pe documentele
necesare aprobérii.

2. Planul de Asigurare a Calititii, prezentat impreun cu Raportul de Eceput.
Planul de Asigurare a Calititii va prezenta sistemul de calitate al Prestatorului si este dedicat
proiectului actual. Eventualii subcontractorii sau prestatori de servicii vor respecta pértile relevante din
Planul de Asigurare a Calititii.
Planul de Asigurare a Calitatii va cuprinde, fir3 a se limita la acestea:
- Plan pentru derularea cu succes a serviciilor ce urmeazi a fi prestate conform obiectivelor si
rezultatelor asteptate, definite in prezentul Caiet de Sarcini. Acest Plan va sta la baza procedurilor si
activitifilor de monitorizare §i control ale Beneficiarului asupra activititilor, respectiv serviciilor
realizate de cétre Prestator.
- Desemnarea Managerului de calitate care va face parte din echipa de proiect,
- Organigrama cu evidentierea intregului personal (a personalului cheie, non cheie, a personalului
administrativ) si a responsabilititilor aferente si a liniilor de comunicare
- Managementul documentelor §i planselor, specificAnd regulile de numerotare si indosariere,
inregistrarea documentelor, a datelor si desenelor, arhivarea datelor
- Modelele si formatele documentelor, rapoartelor si planselor standard
- Asigurare a calitdtii si foi de control, proceduri de revizuire si calendare
- Abordarea si corectarea erorilor
- Comunicarea §i coordonarea interni si externi
3. Planul de Actiune de Mediu, prezentat impreuns cu Raportul de inceput si care va contine
etapele de obtinere a Acordului de Mediu.

4. Planul de realizare a transferului de proprietate a imobilelor supuse exproprierii, prezentat
impreund cu Raportul de Tnceput.

S. Raportul privind Studiul de Solutie, va fi transmis n termen de 2 luni de la data de incepere a
prestérii serviciilor.

Acest raport va fi structurat pe activititile specifice detaliate in Studiul de Solutie si va contine
informatii succinte privind realizarea acestora, cu enumerarea documentelor/ studiilor furnizate
beneficiarului in forma finald, completd si corectd, inclusiv avizul CTE C.N.C.F. ,,CFR” S.A pentru
alegerea variantei finale de traseu.

Pentru fiecare variantd de traseu analizatd, Prestatorul va stabili toate documentatiile, avizele,
expertizele, studiile si investigatiile de teren necesare §i obligatorii in conformitate cu legislatia
nationald i europeand aplicabild in vigoare, astfel IncAt Prestatorul si identifice costurile reale, toate
avantajele si beneficiile corespunzitoare variantei de traseu recomandate, argumentind alegerea ficuta,
atat din punct de vedere tehnico-economic, cét si din punct de vedere al modului de exploatare.

6. Raportul privind Analiza Cost -Beneficiu, transmis in termen de 5 luni de la data de incepere
a prestérii serviciilor.
]

21/28
A



Compania Nationali de C#i Ferate “CFR” SA T
Caiet de Sarcini
Revizuirea Studiului de Fezabilitate pentru
Modernizarea Liniei de cale ferati Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coand3 Bucuresti

Acest raport va fi structurat pe capitolele Analizei Cost Beneficiu si va contine informatii
succinte privind realizarea activitétiilor specificate, cu enumerarea documentelor/ studiilor furnizate
beneficiarului in form3 finald, completi si corecta.

7. Raportul privind documentatia de Mediu, transmis in termen de 5 luni de la data de incepere
a prestérii serviciilor.

Raportul va fi structurat pe activitdfile specifice si va contine informatii succinte privind
realizarea activitéfiilor necesare obtinerii Acordului de mediu si a altor activititi legate de mediu,
gospodarirea apelor, etc. cu enumerarea documentelor/ studiilor furnizate beneficiarului in forma finala,
completa si corecta.

8. Raportul privind Planul de Amplasament si Coridorul de Expropriere, transmis in termen
de 3 luni de la data de Incepere a prestirii serviciilor.

Acesta va contine informatii succinte privind realizarea activititiilor specifice, cu enumerarea
documentelor/ studiilor furnizate beneficiarului in forma finals, completi §i corects.

9. Raportul privind Planul de intre;inere si de Operare, transmis in termen de 5 luni de la data
de incepere a prestérii serviciilor, structurat pe activititile specifice.

10. Raport privind Studiul de Fezabilitate Revizuit, transmis in termen de 5 luni de la data de
incepere a prestérii serviciilor. :
Raportul va fi structurat pe capitolele Studiul de Fezabilitate Revizuit si va include informat

succinte referitoare realizarea activitatiilor i la toate modificarile determinate de conditiile impuse de
autoritdtile de avizare, dupd ce a fost actualizati documentatia Studiului de Fezabilitate Revizuit
toate completérile solicitate in urma analizei cu directiile de specialitate si Studiul de Fezabilitate a fost
avizat in cadrul CTE al CNCF "CFR” SA.

Raportul va contine enumerarea documentelor/ studiilor furnizate beneficiarului in forma finala,
completi si corectd, inclusiv avizarea Studiului de Fezabilitate in CTE al CNCF ”"CFR” SA.

11. Raport privind documentatia tehnicii pentru Achizitia Lucririlor de Executie (inclusiv
Proiect Tehnic, Detalii de Executie si Asistentdi tehnic#) si pentru achizitia serviciilor de
Consultanta si Supervizare Lucriri, transmis in termen de 5 luni de la data de incepere a
prestérii serviciilor.

Raportul va contine documentatia elaborati de prestator pentru achizitiile mentionate.

12. Raport Final de Progres si de Verificare a Cheltuielilor, transmis in termen de 7,6 luni de la
data de Incepere a prestirii serviciilor.

Raportul va cuprinde o detaliere a intregii activitati desfisurate de Prestator, att din punct de
vedere tehnic cét i financiar, si va include, firi a se limita la acestea, urmétoarele documente:

» Lista livrabilelor finale predate si aprobate de beneficiar, cu mentionarea termenul de realizas
comparativ cu cele din graficul de implementare a serviciilor initial,

» Lista documentelor finale aprobate de Autoritatea Contractanti si de alte entititi, ;

= Lista Autorizatiilor, Avizelor, Acordurilor, etc., '

= Lista Rapoartelor, cu mentionarea datei aprobirii de Autoritatea Contractants,

- Lista Facturilor si a documentelor de plati, cu mentionarea datei aprobirii de Autoritatea

Contractanta.

CNCF ”CFR” SA va verifica raportul final si il va aproba in termen de maximum 11 de zile de
la data depunerii de cétre Prestator, a Raportului final de progres si de verificare a cheltuielilor. Daci se
identificd neconformitéti sau neclarititi, se va transmite Prestatorului, in scris, solicitarea de remediere
a acestora in termen de 5 zile, Prestatorul va remedia in termen de 3 zile, urmand ca verificarea
remedierii neconformititilor si se facd in termen de 3 zile de la data la care Prestatorul depune
documentele solicitate, astfel incat pericada de remediere si verificare totald de citre Autoritatea
Contractanta sd nu depaseasci 11 de zile, cumulati pe toate etapele de verificare a Raportului Final.

Dup3 aprobarea Raportului Final de progres si de Verificare a Cheltuielilor, CNCF "CFR” SA va
transmite cétre Prestator, Certificatul de Finalizare a obligatiilor previzute in Contract.
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5.2. Transmiterea Rapoartelor

Toate rapoartele mentionate la pct. 5.1 vor fi predate In 3 exemplare format tiparit (2 ex. limba romana
si 1 ex. limba englezi) + 2 ex. CD (limba roméni ) + 2 CD (limba englezi).
6. CERINTE

6.1 Facilitati asigurate de Prestator

Prestatorul va asigura suportul si echipamentul necesar expertilor proprii, in vederea desfasurarii

activititii in mod corespunzitor. Prestatorul se va asigura ca existd suficient personal administrativ, de
secretariat i de interpretare, permifdnd astfel expertilor si se concentreze asupra responsabilitatilor
specifice. Prestatorul se va asigura ci personalul are la dispozitie echipamente tehnice si tehnici de
calcul necesare pentru furnizarea de servicii.

Pe intreaga duratd a contractului, prestatorul va fi responsabil de toate aspectele legate de

desfagurarea activititii personalului propriu, cum ar fi:

Asigurarea cazirii,

Asigurarea transportului,

Stabilirea unui birou in Roménia, echipat corespunzitor (echipamente IT, echipamente care si
asigure tiparirea $i multiplicarea documentelor necesare in cadrul contractului), in vederea derularii
in bune conditii a serviciilor solicitate,

Spatii necesare pentru birouri

Echiparea birourilor (inclusiv obiectele de mobilier), intretinerea acestora, asigurarea si plata tuturor
utilitatilor

Acoperirea tuturor costurilor pentru traduceri, multiplicarea documentelor, tiparirea si multiplicarea
rapoartelor etc.

La finalizarea contractului, ca parte a acestui contract de servicii, nu se va achizitiona si nu se va

transfera niciun echipament citre C.N.C.F. ,,CFR” S.A.
6.2 Cerinte privind personalul

[ T SIS T S R

Prestatorul trebuie sd dispuna de doud grupuri (categorii) de personal,
Primul grup este cel al expertilor principali, care se va mentine ca numir de persoane si
specializari pe durata intregii perioade de valabilitate a contractului. Expertii principali (K1) sunt
obligatorii, astfel prestatorul asigurd minimul de resurse umane necesare pentru realizarea si
ducerea la bun sférsit a contractului.
Al doilea grup este cel al expertilor secundari, variabil cu privire la specializiri, in functie de
necesitatile lucrdrilor. Prestatorul poate modifica repartizarea expertilor secundari, in functie de
nevoile reale ale proiectului.
Autoritatea contractantd va analiza §i va aproba tofi expertii, atit principali cit si secundari,
implicati de Prestator in desfasurarea proiectului, precum si orice schimbare a acestora.
Prestatorul va purta Intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corect a activitafilor si sarcinilor
conform prevederilor contractuale si Caietului de Sarcini,
in cazul in care, pentru realizarea serviciilor definite in cadrul prezentului contract este necesar
personal suplimentar fatd de cel specificat in ofertd, prestatorul este responsabil pentru asigurarea
acestor resurse adifionale fira costuri suplimentare.
Resursele - input-ul necesar pentru fiecare expert principal si secundar, si In consecinta profilul
expertului este stabilit de cétre prestator, {indnd cont de cerintele minime pentru expertii definiti in
Fisa de date a achizifiei.
Prestatorul trebuie si asigure personal adecvat pentru indeplinirea sarcinii prezente, in acord cu
cerinfele minime definite in Fisa de date a achizifiei.

Experti principali (K1) sunt:
Expert coordonator echipa - Manager de proiect,
Expert lucrari de infrastructura si suprastructura feroviara,
Expert lucriri Centralizare Electronicii, Semnalizare, Telecomunicatii feroviare,
Expert lucriri de structuri - constructii civile: clidiri si instalatii,
Expert lucrari de arta/structuri - poduri, podete, tuneluri,
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6. Expert lucrdri instalatii electrice feroviare (linia de contact, energoalimentare, protectii
instalatii cale si vecinitate si iluminat capete de statii)

7. Expert exploatare feroviara si planificarea traficului feroviar

8. [Expert financiar (Analiza Cost Beneficiu)

9. Expert de mediu (intocmirea documentatiilor in vederea obtinerii Acordului de mediu, etc)

Inlocuitorul Managerului de proiect este Expertul lucriri de infrastructuri si suprastructurd, cu
condifia informirii n prealabil a Beneficiarului de  necesitatea preludrii activitafilor si
responsabilitatilor.

Prestatorul va solicita sprijinul expertilor secundari atunci cidnd va considera necesar,
mobilizarea acestor experti se va realiza pentru a asigura o implementare corespunzitoare a proiectului.
CV-urile expertilor secundari nu sunt analizate inainte de semnarea contractului i nu vor fi incluse in
Documentele de Atribuire. Inainte de a-si incepe activitatea in cadrul prezentului Contract, fiecare
expert secundar va fi supus aprobirii prealabile a C.N.C.F ,,CFR” S.A. In acest scop, prestatorul va
transmite CV-ul expertului propus, justificarea necesitatii acestui expert si declaratia de disponibilitate
semnata de acesta pentru perioada in care urmeaza si efectueze activitati in cadrul prezentului Contract.

Se va considera ci, pe langi echipa necesard formata din personal de raspundere mentionatd mai
sus, prestatorul trebuie sd determine si sd asigure tot personalul de sprijin necesar pentru finalizarea
Contractului. Pregitirea si modul de lucru al intregului personal pus la dispozitic de prestator pent;
indeplinirea tuturor obligatiilor contractuale vor fi descrise in oferta depusd de prestator (expertl
principali, experti secundari, personal de sprijin administrativ). {

Avénd in vedere cd limba contractului este limba roména, prestatorul va asigura toate masurlle

necesare pentru a facilita comunicarea in timpul deruldrii proiectului (asigurarea de personal auxiliar
necesar — traducdtori, secretari, etc.).

6.3 Descrierea activitatilor expertilor
6.3.1. Expert Coordonator echipa - Manager de proiect

Managerul de proiect trebuie si Igi desfigoare activitatea in cadrul contractului in Roménia.
Sediul acestuia va fi stabilit in Roménia, In Bucuresti sau in localitatile limitrofe, astfel incét sa poata fi
la dispozitia C.N.C.F ,,CFR” S.A. pentru activititile comune.

Managerul de proiect este reprezentantul Prestatorului si rdspunde direct de indeplinirea
obligatiilor contractuale, asigurdnd comunicarea Beneficiarului cu ceilalti experti.

Principalele activititi si responsabilititi specifice ale acestuia sunt:

» Coordonarea echipei de experfi implicati in implementarea proiectului §i asigurarea logisticii
echipei;

= Colaborarea cu partile implicate; "

« Organizarea de vizite pe teren impreund cu echipa de experti si mentinerea legiturii permanente v
Beneficiarul in vederea obtinerii datelor necesare pentru intocmirea unui Studiu de Fezabilitate
Revizuit complet, conform cerintelor incluse in Caietul de Sarcini;

- Transmiterea rapoartelor solicitate prin Caietul de sarcini, precum si a oricaror alte rapoarte, ori de
céte ori este nevoie, asa cum sunt solicitate de ciitre Beneficiar sau de cétre orice altd institufie ca de
ex.: Ministerul Transporturilor, Ministerul Fondurilor Europene, Ministerul de Finante, Bénci
Finantatoare, Comisia Europeana, etc.

« Organizarea de sedinte si, eventual, de vizite pe teren, cu Beneficiarul cu privire la stadiul
proiectului, pregitirea agendei acestor sedinte, Intocmirea §i transmiterea proceselor verbale tuturor
parfilor interesate;

- Intocmirea si pr ezentarea documentatiei in cadrul sedintelor de la sediul Beneficiarului si in toate
sedintele de avizare a documentatiei proiectului;

« Verificarea de conformitate a realizirii serviciilor cu cerintele din Caietul de Sarcini si cu Graficul
initial de implementare a serviciilor, precum si cu legislatia nationald si europeand in vigoare si
raspunderea realizirii acestor servicii.

« Este responsabil de:

- intocmirea livrabilelor ce vor fi predate Beneficiarului;
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— derularea executiei prestdrii serviciilor si de progresul proiectului, in conformitate cu graficul
initial de implementare a serviciilor;

— intazierile din vina prestatorului apdrute in derularea activitatilor cuprinse in contract.

5.3.2. Experti principali

In functie de specificul activitatii desfasurate in cadrul proiectului, Expertul principal are urmitoarele

activitati si responsabilitati specifice:

- Verifica si rispunde de conformitatea realizirii serviciilor in conformitate cu prevederile Caietului de
Sarcini, cu Graficul de implementare a proiectului si cu legislatia nationala si european in vigoare;

- Intocmeste documentatia de specialitate proprie din cadrul Studiutui de Fezabilitate Revizuit (parte
scrisd gi plange) conform cerintelor Caietului de Sarcini si respectd instructiunile Managerului de
proiect cu privire la solicitirile Beneficiarului pentru corectarea si completarea acestei documentatii;

- Lasolicitarea Managerului de proiect, participa la sedintele organizate impreund cu Beneficiarul si la
sedintele de avizare a Studiului de Fezabilitate.

- Participd la vizite pe teren organizate de Managerul de proiect.

5.3.3. Experti secundari:
in functie de necesitatea activititilor prestate in cadrul proiectului, expertii secundari pot avea
urmatoarele specializiri: studii topografice, studii geotehnice, studii hidrologice, juridice, arheolog,

evaluare cantitafi si calitate In constructii, precum si orice alfi experti care trebuie implicati n

implementarea cu succes a proiectului.

7. MANAGEMENTUL PROIECTULUI

Autoritatea Contractantd este CNCF "CFR” S.A. Orice rezultat al activitétii prestatorului se
considerd realizat in momentul obtinerii aprobarii scrise din partea Autoritdtii Contractante. Relatiile
dintre Autoritatea Contractanti si prestator vor fi reglementate de contract.

in scopul de a-1 sprijini pe prestator in desfisurarea activitatilor sale CNCF ”CFR” va oferi
accesul la date relevante si va asigura legétura cu institutiile guvernamentale.

Reprezentantii CNCF “CFR” SA vor prezida sedintele de consultare a publicului. Prestatorul va
sprijini CNCF “CFR” SA in organizarea si logistica acestor reuniuni, va intocmi documentatiile
necesare intr-un numar suficient de exemplare, comparativ cu numéarul de invitati. Pentru aceste
reuniuni, Prestatorul va fi responsabil de organizarea generald pentru transport si cazare a personalului
propriu.

7.1. Responsabilul de proiect din cadrul Autorititii Contractante

Pentru implementarea proiectului si monitorizarea corectd a rezultatelor, CNCF "CFR” SA, va
constitui o echipi de proiect formata din specialisti (tehnic, juridic, economic, responsabil contract, etc.)
implicati in implementarea proiectului si va nominaliza un sef de proiect pentru coordonarea si
monitorizarea activititilor pe proiect.

CNCF ”CFR” SA se va asigura de:

a. comunicarea permanentd in cadrul echipei de proiect,

b. coordonarea activititilor din cadrul proiectului in vederea implementarii, cu respectarea graficului de
implementare,

c¢. comunicarea cu echipa Managerul de proiect din partea Prestatorului,

d. evidenta tuturor documentelor referitoare la implementarea proiectelor,

e. monitorizarea permanenta si evaluarea periodica a gradului de Indeplinire a obiectivelor proiectului,

f. verificarea rezultatelor proiectului impreuni cu directiile de specialitate din cadrul CNCF "CFR” SA
si cu regionalelor CF implicate In proiect.

g. participarea reprezentantilor CFR la Intilnirile organizate in cadrul proiectului.

7.2 Managementul Calititii Proiectului

Prestatorul va numi un Manager de Calitate ca parte integrantdi a echipei de proiect. Acesta va
monitoriza respectarea Planului de Asigurare a Calitatii si va propune masuri de imbunatatire
continud a acestuia pe parcursul deruldrii contractului.
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8. MONITORIZARE SI EVALUARE

8.1. Definirea Indicatorilor
Indicatori:

activititilor specificate in Caietul de sarcini:

numarul rapoartelor aprobate;
numér rapoarte respinse;
valoare facturi platite;

numir activititi aprobate in termenul contractual initial.
Indicatorii vor fi monitorizati de citre seful de proiect din cadrul CNCF ”CFR” SA.

Studiul de Fezabilitate Revizuit se considerd aprobat dupd avizarea acestuia in cadrul CTE al
CNCF "CFR” SA.

8.2. Predare documente
Termenul maxim de predare si numirul de exemplare originale pentru documentele aferente

Nr. Document Termen predare Nr. exemplare
crt. documente
1 Raportul de Inceput, inclusiv Planul | 10 zile lucritoare 3 ex. format tiparit (2 ex. limba
de Asigurare a Calitatii, Planul de de la data roména si 1 ex. limba engleza) + 2
Actiune de Mediu si Planul de inceperii prestarii ex. CD (limba roménd) + 2 CD
realizare a transferului de proprietate serviciilor (limba engleza). {
a imobilelor supuse exproprierii
2 | Studiul de Solutie 2 lunide ladata | 3 ex. format tiparit (2 limba roména,
inceperii prestarii | 1 limba englezi) + 4 ex. CD limba
serviciilor roménd + 2 CD limba englezi
3 | Analiza Cost Beneficiu 5hinideladata | 4 ex. format tiparit (2 limba roména,
inceperii prestarii 2 limba englezd) + 4 ex. CD limba
serviciilor roménd + 2 CD limba englezi
4 | Documentatia de mediu 5lunideladata | 2 ex. format tipérit limba romana + 4
inceperii prestarii ex. CD limba roméana
serviciilor
5 | Planul de Amplasament i Coridorul | 3 luni de la data 3 ex. limba roména + 4 copii
de Expropriere inceperii prestirii | conform cu originalul format tiparit
serviciilor +4 ex. CD limba roménd |
6 | Planul de intretinere si de operare 5 luni de ladata | 2 ex. format tiparit (1 limba roméan’
inceperii prestarii 1 limba englezd) + 4 ex. CD limba
serviciilor romind +2 CD Ib. Englezd ¢
7 | Studiile de teren: topografice; | 3 lunideladata | 2 ex. format tipirit in limba romani
geotehnice, hidrologice, arheologice, | inceperii prestirii + 2 ex. CD limba roména
alte studii necesare serviciilor
8 | Expertize tehnice pentru structurile 3 luni de ladata | 4 ex. format tipdrit limba romana + 2
existente inceperii prestarii ex. CD limba roména
serviciilor
O | Autorizatii, avize si acorduri | 5 lunide ladata 4 ex. Format Tipéarit (3 limba
necesare  etapei  Studiu  de | inceperii prestirii | roméind) + 4 ex. CD limba romana
Fezabilitate serviciilor
10 | Studiul de Fezabilitate Revizuit 5 luni de la data 4 ex. Format Tiparit (2 limba
inceperii prestdrii | roména, 2 limba englezd) + 4 ex. CD
serviciilor Jlimba romani + 2 CD limba englezi
11 | Documentatia tehnicd, caiet de | 5 lunide ladata 2 ex. Format Tiparit (2 limba
sarcini/  termeni de  referintd/ | inceperii prestarii | roméind, 1 limba englezd) + 4 ex. CD
specificatii tehnice, pentru Achizitia serviciilor limba roména + 2 CD limba engleza

M
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Lucrdrilor de Executie (inclusiv
Proiectare cu Detalii de Executie si
Asistenta tehnica — Fidic Galben)

12 | Documentatia tehnicd, caiet de | 5 lunide ladata
sarcini/ termeni de referintd, pentru | Inceperii prestirii | 2 ex. format tiparit (1 limba romaéna,

Achizitia Serviciului de Consultanta serviciilor 1 limba englezi) + 4 ex. CD limba
si Supervizare lucrdri, (Inginer roméind + 2 CD limba englez3
FIDIC galben)

Pentru documentele (certificate de urbanism, autorizatii, avize, acorduri, etc) emise de terti intr-
un singur exemplar original, se accepti copii conform cu originalul. La solicitarea Autoritifii
Contractante, se vor livra maxim 2 (doud) exemplare suplimentare de copii conform cu originalul, in
format tiparit.

Pentru Studiul de Solutie, termenul de predare se refera la momentul in care este avizati varianta
finala de traseu in CTE C.N.C.F. ,,CFR” S.A., documentatia fiind predata integral pe bazi de Procese —
Verbale de receptie/ predare - primire in care se mentioneaza ci “toate documentatiile sunt complete si
finale, inclusiv In format editabil word, excel, dwg, In conformitate cu legislatia in vigoare”, in forma
corectd, conform cerintelor din Caietul de sarcini. Versiuni draft sau parti din documentatie nu vor fi
luate in considerare la stabilirea termenului de predare a Studiului de Solutie. Versiunea finald a Studiul
de Solutie se considerd versiunea care va avizata in CTE Beneficiar.

Studiul de Fezabilitate Revizuit se considerd predat la data avizirii in CTE C.N.C.F. ,,CFR” S.A.
si documentatia a fost receptionatd integral pe bazi de Procese — Verbale de receptie/ predare - primire
in care se mentioneazi ci “toate documentatiile sunt complete si finale, inclusiv in format editabil word,
excel, dwg, in conformitate cu legislatia in vigoare”.

Toatd Documentatia Tehnicd (Caiete de Sarcini/ Specificatii Tehnice, studii, expertize, alte
documentatii tehnice si cadastrale), vor fi avizate/ verificate/ aprobate, in conformitate cu legislatia de
reglementare in vigoare, dupa caz, de AFER, verificatori MLPAT, OCPI, etc.

Toate documentatiile in varianta finald, predate de Prestator, vor fi insotite de Procese — Verbale

de receptie/predare - primire in care se mentioneazi ci “toate documentatiile sunt complete si finale, in
conformitate cu legislatia in vigoare™.

9. PLATI

Facturarea serviciilor prestate se va efectua dupi aprobarea de cétre Autoritatea Contractantd a
raportului aferent activitatii, conform urmétorului tabel:

Nr. Activitate prestatd Raport aprobat Valoare (%
crt. din valoare
contract)
1 Raportul de Inceput, inclusiv Planul de
Definirea Managementului contractului de | Asigurare a Calitatii, Planul de Actiune
servicii de Mediu si Planul de realizare a 10%
transferului de proprietate a imobilelor
supuse exproprierii
2 Studiul de Solutie Raportul privind Studiul de Solutie 40%
3 Studiul de Fezabilitate Revizuit Raportul privind Studiul de Fezabilitate o
Revizuit 30%
-+ Raportul Final de Progres de verificare a
Finalizare prestiri servicii Fladialilse 20%

Modalitatea de plata va fi detaliata in prevederile contractului de prestiri servicii.
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10. CONDITIONALITATI

Inainte de inceperea activitdtilor, prestatorul trebuie si facd dovadd cd define in termen de
valabilitate toate documentele emise de Autoritatea Feroviard Roméana care si ateste admiterea tehnicd a
serviciilor prestate in domeniul feroviar.

Contractul de prestari servicii se va considera finalizat, dupd aprobarea de citre Beneficiar a
Raportului Final de Progres si de verificare a cheltuielilor §i emiterea Certificatul de Finalizare a
obligatiilor previzute in Contract.

in cazul in care este necesar, fara costuri suplimentare, in afara duratei contractului, Prestatorul
va asista Beneficiarul pani la aprobarea prin Hotérdre de Guvern a Indicatorilor Tehnico-Economici ai
Investitiei si a Surselor de Finantare necesare pentru implementarea investitiei, precum i pani la
obtinerea Extrasului de Carte Funciari si a numarului cadastral pentru Coridorul expropriat.

Director Directia Ppegatire Deyulare Investitii

Sef Serviciu Pregitire Derulare Studii de Fezabilitate
Manuela BADEA

S
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