Asociatia “METROU USOR"

CIF: 33589418, Nr. inreg. Reg. National ONG: 17914/A/2014
Adresa: Str. Virgil Plesoianu, nr. 30, sector 1, Bucuresti, Romania
E-mail: contact@metrouusor.com / Web: metrouusor.com

(X ) @
Me t |"o u so |" Cont: RO64 RNCB 0078 1430 3505 0001, BCR Stefan cel Mare

Punct de vedere si solicitare de informatii privind intentia de achizitie a
500 de autobuze pentru RATB

Stimata doamna, stimate domn,

Asociatia ,,Metrou Usor” va transmite un punct de vedere si o solicitare de informatii referitoare la
recentele declaratii ale Doamnei Primar general privind achizitia a 500 de autobuze, din care 30%
electrice.

in legdtura cu achizitia de autobuze, Asociatia ,Metrou Usor” precizeazd urmatoarele:

1.

Orasele mari din Europa introduc gradual autobuze electrice, in numar mic si pe trasee
secundare, mai scurte si cu numar mai redus de calatori. Este cunoscut faptul ca fiabilitatea
acumulatorilor (si in general a tehnologiilor de stocare a energiei electrice) lasa inca de dorit,
fiind tehnologii tinere, in plina evolutie. Pe de alta parte, in ceea ce priveste alimentarea cu
energie a autobuzelor electrice, in prezent se utilizeaza doua variante tehnice diferite, fie
prin asigurarea incarcarii acumulatorilor exclusiv in garaj, pe perioadele de stationare
nocturna, fie prin utilizarea de statii rapide de incircare, amplasate la capetele de linie. in
aceste conditii, o achizitie consistentd (150 de vehicule conform declaratiilor Doamnei
Primar general), apreciem ca nu este pe deplin justificata tehnic si economic (atat ca
exploatare cat si ca mentenanta), fiind de preferat achizitionarea unui lot mult mai redus de
autobuze electrice in vederea evaluarii in conditii reale a performantelor acestora.

Uniunea Europeana recomanda achizitionarea de 30% vehicule nepoluante (inclusiv
troleibuze, tramvaie) si nu impune autobuzele electrice. Avand in vedere ca Bucurestiul
detine retele de troleibuz si de tramvai, 150 de troleibuze sau tramvaie ar fi utile, binevenite
si s-ar potrivi perfect experientei pe care RATB o are deja in exploatarea acestor vehicule. in
acest context apreciem, de exemplu, ca achizitia de troleibuze echipate cu acumulatori
pentru asigurarea propulsiei in situatii neprevazute (avarii, devieri de trafic, etc.) ar crea
premisele exploatarii mai sigure pentru acest mijloc de transport ecologic si ar da plus
valoare investitiilor deja existente in Bucuresti. Nu in ultimul rand, achizitia unor vehicule cu
0 capacitate sporita de stocare a energiei electrice ar permite exploatarea acestora pe
trasee partial electrificate, Facilitand inclusiv utilizarea acestor vehicule pe trasee deservite
astazi de autobuze diesel.

Indiferent de tipul vehiculelor (autobuze, autobuze electrice, troleibuze), trebuie tinut cont
cd Bucurestiul are nevoie urgenta de vehicule articulate, de mare capacitate. Avand in
vedere ca in trecut asemenea vehicule au mai fost exploatate de catre RATB si sunt in
continuare exploatate de numeroase orase mari din tara (Brasov, Timisoara, Cluj, Ploiesti,
Sibiu etc) consideram ca nu exista nici un motiv pentru care acestea nu ar fi potrivite si in
prezent pentru Bucuresti.
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De asemenea, in conformitate cu legea 544/2001, dorim informatii si/sau raspunsuri privitoare la
urmatoarele aspecte:
1. in prezent, RATB refuzd achizitionarea de vehicule articulate invocand motivul ,tramei
stradale neadecvate”.
Avand in vedere urmatoarele aspecte:

e principalele trasee pe care se preteaza introducerea de vehicule articulate sunt pe
artere principale, pe care au circulat si in trecut vehicule articulate,

e vehiculele articulate moderne au performante superioare celor utilizate in trecut si
permit unghiuri de virare similare celor nearticulate, fapt pentru care sunt exploatate
inclusiv in orase cu diferente de relief accentuate, cu strazi inguste si chiar serpentine
(vedeti exemplele de la punctul 3 de mai sus),

o prin exploatarea vehiculelor articulate se asigura o crestere a capacitatii de transport
in conditiile pastrarii acelorasi intervale de succedare si a aceluiasi numar de angajati.

Va rugam sa ne precizati daca la nivelul PMB (in calitate de proprietar al bunurilor pe care
RATB le exploateaza si de administrator al infrastructurii rutiere) este cunoscut faptul ca
refuzul RATB de a exploata vehicule articulate pe pneuri nu este fundamentat nici tehnic,
nici economic si daca se intentioneaza realizarea unui studiu propriu al PMB pentru
evaluarea acestor aspecte.

Cu deosebita consideratie,
Asociatia Metrou Usor
17.10.2016



