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Solutie propusa pentru realizarea legaturii feroviare
Aeroport Henri Coanda - Gara de Nord

Expunere de motive

in prezent, legitura dintre Bucuresti si Aeroportul Henri Coandd (Otopeni) este asiguratd de
urmatoarele servicii de transport public:
o RATB, prin traseele
o 780-interval la ore de varf: 25-30 de minute
o 783 —interval la ore de varf: 15-20 de minute
deservite cu autobuze improprii calatorilor carora li se adreseaza (cu bagaje voluminoase)
o CFR, prindiverse trenuri fara mers cadentat (intervalulintre doua plecari de la Gara de Nord
este cuprins intre 23 de minute si 3 ore) si cu transbordare la microbuze dupa 15 minute.
Asociatia ,,Metrou Usor” considera ca situatia curenta trebuie sa fie imbunatatita cel putin din
urmatoarele motive:
o oferta prezenta de transport public este inadecvata cererii (prea putine vehicule),
neadaptata conditiilor speciale (calatori cu bagaje voluminoase) si complet neatractiva prin
lipsa de confort pe care o ofera (autobuzele sunt aglomerate, statia trenurilor este la 1.5
km distanta de aeroport, distanta parcursa cu vehicule improprii pentru transportul de
calatori-in general - nicidecum pentru situatia speciala de la aeroport)
o oferta prezenta nu poate face fata la Fluxul de calatori generat de organizarea unor meciuri
din Campionatul European de fotbal 2020.
o oferta prezenta nu face cinste unui oras candidat la titlul de capitala europeana a culturii si
in general unei capitale europene
Nu in ultimul rdnd, consideram drept nepotrivite ultimele declaratii pe aceasta tema facute de
domnul ministru al transporturilor, declaratii care arata ca pentru autoritatile centrale din
Romania, oferta prezenta de transport este foarte bunda, punand in pericol orice intentie de
imbunatatire a serviciilor oferite. Redam un citat din interviul cu domnul Dan Costescu, preluat de
la Agerpres: ,Deci, repet, legdatura feroviara acum, de la 200 si ceva de milioane de lei, aproape ca
nu mai are cost, sunt doar costuri de intretinere. La vehicule, la fel, nu avem cost si, ce este
important, are un cu totul alt rol: rolul de navet3, de legatura a aeroportului cu orasul. La sfarsitul
proiectului, se vor face 23 de minute in loc de 40 si ceva cum e acum, deci aproape la jumatate.”
Asadar, intelegem ca lucrarile curente de intretinere pentru magistrala feroviara 700 sunt
suficiente, iar transbordarea aeroport — tren ramane a fi facuta in continuare cu microbuze.

Asociatia ,Metrou Usor” isi doreste imbunatatirea conditiilor prezente, precum si evolutia
continua spre,,mai bine” in general (sau macar ca autoritatile centrale si locale saisi arate interesul
pentru imbunatatire, evolutie etc). Prin urmare propune urmatoarele solutii de realizare a
legaturii feroviare spre/dinspre aeroport.
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Solutii propuse

in cele ce urmeazd, Asociatia ,Metrou Usor” propune trei solutii pentru realizarea acestei
conexiuni, dupa cum urmeaza:

1. Solutie ce presupune subtraversarea DN1 si constructia unei gari suspendate (pe estacade)
la terminalul plecari (solutia cea maiieftina, in viziunea noastra).

2. Solutie ce presupune subtraversarea DN1 si continuarea prin subteran pana la o gara
subterana aflata intre cele doua terminale (solutie mai ,elegantd” si mai practica decat
prima, dar mai scumpa).

3. Realizarea unei cdi ferate complet noi care sa adune traficul de calatori atat din magistrala
700 (Bucuresti — Urziceni — Galati) cat si din magistrala 300 (Bucuresti — Ploiesti — Brasov —
Oradea), in ambele sensuri (solutie ideala in conceptia noastra, dar deosebit de scumpa).

Solutia #1

~— Linie existenta (M700 - Bucuresti - Urziceni)
Linie noua la sol - cale simpla

— Linie noua - pasaj subteran cale simpla - ~ 400m
Linie noua supraterana (estacade) - ~ 500m

mm Gara supraterana 2 peroane -

JL// peste parcare cu acces direct terminal Plecari

it

Aceasta solutie este optima in contextul in care imbunatatirea conditiilor de transport pe aceasta
ruta este de preferat a se realiza cat mai rapid si cu costuri minime. Drept urmare, exproprierile
necesare sunt, in viziunea noastra, minimale, precum si traseul subteran /in debleu are o lungime
minima. Consideram ca gara supraterana poate fi folosita cu succes si de catre calatorii care
utilizeaza terminalul sosiri, avand de mers pe jos, prin aeroport, maxim 10 minute. Un alt avantaj
este acela ca gara supraterand permite utilizarea de trenuri/automotoare diesel fara a crea
disconfort calatorilor prin degajarea noxelor de catre acestea.



Solutia #2

~ Linie existenta (M700 - Bucuresti - Urziceni)
Linie noua la sol - cale simpla
~ Linie noua - pasaj subteran cale simpla -~ 900m

mm= (iara subterana cu 2 peroane -
sub parcarile de la Plecari si Sosiri
(accese pe capete catre salile Plecari si Sosiri)

Principalul avantaj al acestei solutii este accesul facil din ambele terminale ale aeroportului prin
parcurgerea unei distante minime de mers pe jos de catre calatori. De asemenea, aceasta permite
ca zona de la suprafata sa isi pastreze aceeasi organizare si aceleasi functiuni ca pana acum.
Traseul fiind subteran (precum si gara), costurile sunt mai ridicate, iar in cazul utilizarii unor
trenuri/automotoare diesel, se impune realizarea unor sisteme performante de ventilatie.

Solutia #3

Aceasta solutie presupune costuri mult mai mari decat celelalte doua de pana acum. Cu toate ca
o consideram optima, dorim sa o prezentam detaliat cu altd ocazie, separat. Pe scurt, aceasta
presupune constructia unei cdi ferate complet noi si a unei gari care sa nu fie ,,infundata”, precum
in celelalte doua solutii propuse. Scopul este acela al devierii intregului trafic de calatori dinspre
Bucuresti spre Ploiesti si spre Urziceni prin noul traseu, astfel incat toate trenurile de calatori care
circuld pe aceste rute sa opreasca in gara de la aeroport. Intrarea in gara s-ar face prin sudul
aeroportului, iar iesirea, dinspre nord, ar prevede separarea celor doua directii (Ploiesti/Urziceni).

Concluzii

Asociatia ,Metrou Usor” se arata ingrijorata de intentia (declaratd) a autoritatilor de a pastra
actuala stare de fapt pentru acest traseu. Consideram ca legatura feroviara este alegerea optima
caraport cost/beneficii pentru conexiunea Bucurestiului cu Aeroportul Henri Coanda. Din aceleasi
motive (raport cost/beneficii) consideram ca in acest moment constructia unei magistrale de
metrou pana la aeroport este inoportuna. De asemenea, consideram ca oferta de transport a
RATB-ului, desi buna ca trasee, este insuficienta din punctul de vedere al cererii si al ofertei de



transport. Trebuie notat, in acest context, ca Asociatia ,Metrou Usor” doreste pastrarea
legaturilor oferite de RATB. Dar, in acelasi timp, consideram necesara o legatura de o mai mare
capacitate care sa poata face fata fluxului de turisti pe care Bucurestiul si-i doreste, atat prin
organizarea Campionatului European de fotbal cat si prin candidatura la titlul de capitala
europeana a culturii. Drept urmare, propunem aceste solutii Ministerului Transporturilor pentru
analiza si, de ce nu, implementare.
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