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1. DENUMIREA PROIECTULUI

Modernizare infrastructurd rutiera PIATA SUDULUI

2. TITULAR

Primaria Municipiului Bucuresti

Splaiul Independentei nr. 291-293, Sector 6, Bucuresti
telefon: 021.305.55.00

Website: www.pmb.ro

prin proiectant:
S.C. METROUL S.A.

Adresa: str. Gutenberg nr. 3 bis, sector 5, Bucuresti
Tel.: 312.19.58, fax: 312 43 35

Email :metroul@metrou.ro

Website: www.metroul.ro

Director general: ing. George ROZOREA
Director economic: ec. Victoria IVAN

Persoane de contact: Ing. Viorica Ciugudean-Toma, Alina Magdo, Loredana Botos

3. DESCRIEREA PROIECTULUI

3.1. REZUMAT

Proiectul va beneficia de finantare nerambursabila prin Programul Operational Regional
2007-2013, Axa prioritara 2 "Tmbunétégirea infrastructurii de transport regionale si locale”,
Domeniul major de interventie 2.1 "Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri
judetene si strazi urbane - inclusiv constructia/reabilitarea soselelor de centura”.

Proiectul a fost corelat cu prevederile urmatoarelor documentatii:
¢ Planul Urbanistic Zonal Calea Vacaresti - Soseaua Oltenitei (Piata Sudului), sector 4.
Modificarea solutiei de circulatie in Piata Sudului aprobat prin HCGMB
nr. 256/29.09.2010;
e Planul Urbanistic Zonal Soseaua Oltenitei nr. 204, sector 4 aprobat prin HCGMB
nr. 140/13.04.2009;
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¢ Planul Urbanistic Zonal Complex Sportiv National - Sala Polivalenta - Calea
Vacaresti/Soseaua Oltenitei, sectorul 4, aprobat prin HCGMB nr. 262/29.11.2005;

e Planul Urbanistic General (PUG) si Regulamentul Local de Urbanism (RLU) ale
Municipiului Bucuresti, aprobate prin Hotararea Consiliului General al Municipiului
Bucuresti nr. 269/2000,

e Studiul de Circulatie pentru “Inchiderea Inelului Principal de circulatie la partea sa

sudica”;

e Master plan pentru transport Bucuresti, Raport Final JICA.

Obiectivul general al proiectului este acela de a fluidiza traficul in intersectia Calea
Vacaresti, Sos. Oltenitei, str. Nitu Vasile (Piata Sudului).

Scopul proiectului
Sudului prin:
©)

il reprezinta modernizarea infrastructurii rutiere in intersectia Piata

Realizarea unui pasaj subteran pe directia Calea Vacaresti - Str. Nitu
Vasile, avand urmatoarele caracteristici: lungimea totala de 356 m -
din care:

- rampa Vacaresti - 111 m;

- rampa Nitu Vasile - 160 m;

- lungime in subteran - 85 m;
inaltimea libera a pasajului subteran va fi de 5m;
rampa Nitu Vasile va fi o rampa unica avand cate doua benzi de
circulatie pe sens, cu deschidere de 15,8 m, in care se include o parte
carosabila in latime de 14 m (4 benzi de circulatie: cate doua pe
fiecare sens), un separator de trafic de 0,8 m si doua trotuare de garda
pe margini, cu latimea de 0,5 m fiecare;
rampa Calea Vacaresti va fi formata din doua rampe independente,
cate una pe fiecare sens de circulatie in parte, cu deschiderea de 8,0
m, fiecare rampa avand partea carosabila de 7,0 m (2 benzi de
circulatie) si cate doua trotuare de garda avand latimea de 0,5 m
fiecare;

e Realizarea pasajelor pietonale in intersectie, pe directia Str. Nitu Vasile-Calea
Vacaresti de o parte si de alta a pasajului rutier propus.

o Realizarea legaturii pietonale prin pasaj subteran intre statia de metrou Piata
Sudului si peroanele statiei de tramvai aflate pe Sos. Oltenitei.

e Realizarea pasajului pietonal subteran la capatul dinspre str. Nitu Vasile a
pasajului rutier (intersectie str. Nitu Vasile cu str. Secuilor).

e Lucrari de modernizare a carosabilului si trotuarelor in intersectia Calea Vacaresti
- Sos. Oltenitei - Str. Nitu Vasile prin asigurarea in sensul giratoriu a patru benzi
de circulatie. Realizarea localelor, adiacente rampelor pasajului rutier, cu cate
doua benzi pe sens atat pe Calea Vacaresti, cat si pe str. Nitu Vasile.

Aceste lucrari conduc la fluidizarea traficului auto la suprafata in intersectia Piata Sudului,
in special pe directia Sos. Oltenitei.
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3.2. NECESITATEA, OPORTUNITATEA $I AVANTAJELE PROIECTULUI

Realizarea pasajului rutier subteran pe directia Calea Vacaresti - Str. Nitu Vasile reprezinta
o solutie pentru problemele de trafic actuale. Mai mult, eficacitatea acestuia este
demonstrata prin simularea la nivelul anilor 2015 si 2025. Chiar daca, la nivelul anului
2025, valorile duratei medii de asteptare la coada si lungimea cozii cresc usor, acestea
raman mult mai mici comparativ, atat cu cele inregistrate in prezent, cat si cu varianta in
care se mareste raza zonei circulare.

Rezultatele obtinute prin simulare, confirma situatia dificila a desfasurarii traficului in
prezent, concretizate prin: intarzieri in trafic, acumulari de vehicule in coada de
asteptare, consum sporit de combustibil si viteze reduse ale vehiculelor.

Pasajul rutier subteran de pe directia Calea Vacaresti - Str. Nitu Vasile prezinta avantaje
pe multiple planuri: sporirea capacitatii de circulatie, sporirea vitezei de deplasare a
autovehiculelor, scaderea numarului orelor petrecute in trafic, siguranta circulatiei,
reducerea noxelor. In principal, aceste avantaje se estimeazi a se inregistra atat pe
termen scurt, cat si pe termen mediu si lung.

Realizarea pasajelor pietonale subterane are un avantaj deosebit in eliminarea
»conflictelor la suprafata” intre circulatia pietonala si circulatia auto in intersectia Piata
Sudului. Astfel cele doua pasaje pietonale realizate in paralel cu pasajul rutier subteran
maresc timpii de semaforizare pe unda verde pentru circulatia auto pe directia Sos.
Oltenitei si contribuie in acelasi timp la cresterea gradului de siguranta a circulatiei
pietonale in intersectie. De asemenea, din cele doua pasaje pietonale subterane propuse s-
a prevazut o legatura, in subteran, cu cele doua statii de tramvai aflate pe Sos. Oltenitei
de o parte si de alta a intersectiei.

Realizarea pasajului pietonal subteran intre statia de metrou Piata Sudului si statia de
tramvai de pe Sos. Oltenitei asigura un nod de circulatie intermodal (tramvai - metrou),
calatorii avand posibilitatea de a schimba cele doua mijloace de transport in comun mult
mai repede si in conditii crescute de siguranta.

Realizarea pasajului pietonal subteran pentru traversarea str. Nitu Vasile are drept scop
eliminarea trecerii de pietoni semaforizate existente la iesirea din rampa pasajului rutier
(sens de mers Calea Vacaresti - Str. Nitu Vasile), evitand astfel stationarea masinilor in
interiorul si pe rampa pasajului.

Accesele pasajelor pietonale vor fi dotate cu escalatoare si lifturi pentru a facilita accesul
persoanelor cu dizabilitati.

3.3. ELEMENTELE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI

Lucrarile prevazute pentru realizarea acestui obiectiv sunt urmatoarele:
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3.3.1. Amenajarea terenului

Modernizarea infrastructurii rutiere presupune lucrari de deviere a urmatoarelor retele
edilitare care intra in incidenta cu obiectivul proiectului:

- retele de apa;

- retele de canalizare;

- retele de gaze;

- retele electrice;

- retele telecomunicatii;

- iluminat public;

- retea transport urban suprafata (linie de tramvai si troleibuz);

- dezafectare suprafete carosabil, trotuare si zone verzi.

3.3.2. Amenajarile pentru protectia mediului: refaceri si amenajari spatii verzi
3.3.3. Pasaj rutier subteran pe directia Calea Vacaresti - Str. Nitu Vasile

Lucrarile necesare realizarii pasajului rutier subteran sunt cuprinse in urmatoarele
domenii:

- Structura;

- Arhitectura;

- Instalatii electrice;

- Instalatii sanitare;

- Instalatii de TVCI;

- Suport de comunicatie la distanta;

3.3.4. Lucrari de drumuri si spatii verzi cuprind:
- Reconfigurarea intersectiei Calea Vacaresti - Sos. Oltenitei - Str. Nitu
Vasile care implica lucrari de refacerea a carosabilului.
- Refaceri suprafete pentru trotuare si carosabil adiacente pasajului rutier;
- Amenajare spatii verzi;

3.3.5. Pasaje pietonale subterane
STRUCTURA DE REZISTENTA S| TEHNOLOGII DE EXECUTIE

Din punct de vedere al solutiei pentru structura de rezistenta, pasajul rutier subteran
cuprinde urmatoarele zone:

1. Zona de intrare, descoperita (fara planseu) dinspre str. Nitu Vasile la care
structura de rezistenta executata in incinta de pereti mulati (sau sprijinire tip
Hamburgheza) si care este alcatuita din radier si pereti caseta.

2. Zona de pasaj subteran acoperit.
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3. Zona descoperita (fara planseu) dinspre Calea Vacaresti la care structura de
rezistenta este impartita in doua de linia de tramvai care va ramane pe axul
bulevardului si va necesita doua incinte de pereti mulati (sau sprijinire tip
Hamburgheza) si care este alcatuita din radier si pereti caseta.

Din punct de vedere a solutiei pentru structura de rezistenta, pasajele pietonale sunt
alcatuite din:

- radier in grosime de 50cm turnat pe un preradier de 10cm;
- pereti caseta in grosime de 40cm;
- planseu acoperis cu grosimea de 60cm;

Pe planseul acoperis al pasajelor se executa hidroizolatia peste care se aseaza un strat de
protectie din beton armat.

Incinta de sapatura necesara realizarii structurii pasajelor pietonale se va executa sub
protectia unei sprijiniri prin metoda Hamburgheza.

Tehnologiile de executie sunt urmatoarele:

a) Tehnologie pentru zona deschisa capatul dinspre str. Nitu Vasile
- executia celor doua siruri de pereti mulati nesprijiniti (in consola) pe cele
doua laturi longitudinale ale pasajului pana la zona unde se justifica P.M. in
consola (aprox. la sapatura de -2m) si continuarea in solutie Hamburgheza;
- excavare la cota finala si executia structurii incepand cu radierul si
continuand cu peretii caseta.

b) Tehnologie pentru zona acoperita curenta.

- executia celor doua siruri de pereti mulati pe cele doua laturi longitudinale
ale pasajului.

- stalpi metalici lansati pe fundatii bareta in lungul celor doua siruri de pereti
interiori care delimiteaza cele doua sensuri de circulatie.

- planseu superior turnat pe pamant cu redarea circulatiei pe deasupra sa.

- executia din subteran a sapaturii pana la cota finala si executia radierului si a
peretilor.

- sprijinirea succesiva a fronturilor spre subzonele neexecutate se va executa
prin metoda “ hamburgheza”.

c) Tehnologie pentru zona deschisa capatul dinspre Calea Vacaresti.

- executia celor doua siruri de pereti mulati (in consolda) pe cele doua laturi
longitudinale ale pasajului pana la zona unde se justifica P.M. in consola
(aprox. la sapatura de -2m) si continuarea in solutie Hamburgheza;

- executia a inca doua siruri de pereti mulati pe laturile care delimiteaza
linia de tramvai (care impun executia separata a structurii pentru fiecare
sens) pana la zona unde se justifica P.M. in consola (aprox. la sapatura de -
2m) si continuarea in solutie Hamburgheza;
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- excavare la cota finala si executia structurii incepand cu radierul si
continuand cu peretii caseta.

RETELE EDILITARE

Pe amplasament se gasesc retele edilitare de diferite grade de importanta - canalizare,
apa, gaze, electrice si telefoane.

Toate retelele afectate se vor reface in conformitate cu cerintele impuse de consumatorii
zonei.

INSTALATII AFERENTE CONSTRUCTIEI

Instalatii electrice aferente pasajului rutier subteran sunt urmatoarele:
- instalatii electrice de forta si electrosecuritate;
- instalatii electrice de iluminat si priza;
- instalatii electrice de iluminat normal si de siguranta
- sistemul TVCI- destinat supravegherii si detectarii tuturor evenimentelor ce au loc in
interiorul pasajului rutier si pasajelor pietonale.

Pentru instalatiile sanitare aferente pasajului rutier, vor fi prevazute urmatoarele lucrari:
- statia de pompare ape pluviale pasaj rutier
- instalatii de stins incendiu

UTILITATI

Alimentarea cu apa. Pasajul rutier si pasajele pietonale nu necesita racord de alimentare
cu apa de consum.

Evacuarea apelor uzate

Evacuarea apelor uzate si neuzate menajer de la pasajul rutier se va face prin intermediul
unor retele de canalizare exterioare nou proiectate, care se vor racorda la reteaua de
canalizare oraseneasca existenta in zona prin intermediul caminelor de racord.

Evacuarea apelor meteorice se va face in reteaua de canalizare oraseneasca existenta in
zona, prin intermediul caminelor de rupere de presiune, a unor retele de canalizare
exterioare si caminelor de racord.

Canalizarea va fi un sistem unitar si va deversa in colectorul existent in zona, asigurandu-se
toate masurile necesare respectarii normativelor in vigoare. Se vor respecta in acest sens
prevederile NTPA 002-2002 ,Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate in
retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare - ICIM” si NTPA 011-
2002 “Normativ privind colectarea si evacuarea apelor uzate orasenesti”.
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Statia de pompare a pasajului rutier va fi prevazuta cu trei pompe cu un debit 85mc/h
pentru fiecare. Doua dintre pompe vor fi active si una in rezerva.

Apele din pasajele pietonale rezulatate din ploi (accese neacoperite), infiltratii, sau in
urma spalarilor vor fi colectate si trasportate prin intermediul rigolelor realizate de-a
lungul pasajelor, rigole ce vor deversa in base prevazute in radierul cuvelor
escalatoarelor, respectiv la baza scarilor fixe.

In cazul pasajelor pietonale adiacente pasajului rutier, apele vor fi colectate in basele
din cuvele escalatoarelor de la accese.

In cazul celor doua pasaje care nu dispun de escalatoare, se va realiza in fiecare din
acestea cate o basa in radier pentru colectarea apelor.

Alimentare cu energie electrica

Furnizorul de energie electrica va intocmi studiul de solutie si proiectul de alimentare cu
energie electrica din reteaua oraseneasca a obiectivului, stabilind solutii de alimentare
conforme cu strategia proprie de dezvoltare.

Proiectul (realizarea lucrarilor de alimentare cu energie electrica) va fi executat de catre
firme autorizate de furnizor, in urma comenzilor date de beneficiar, pe baza
documentatiilor intocmite de proiectantul general si de catre proiectantul furnizorului de
energie electrica.

DEZAFECTAREA SUPRAFETELOR

Pentru realizarea pasajului denivelat intre Calea Vacaresti - Str. Serg. Nitu Vasile si a
intregului complex de lucrari de reconfigurare a intersectiei sunt necesare lucrari de
dezafectare a carosabilului, a trotuarelor si a spatiilor verzi.

Avand in vedere ca pasajul se dezvolta pe directia principala Calea Vacaresti - Str. Serg.
Nitu Vasile intersectand Sos. Oltenitei, amplasamentul acestor lucrari este urmatorul:
- carosabilul Caii Vacaresti, pe toata latimea sa de 21 m (exceptand liniile de
tramvai) aproximativ din fata Arhivelor Statului pana la Sos. Oltenitei, pe o
lungime de 177 m;
- carosabilul Str. Serg. Nitu Vasile, pe toata latimea sa de 16 m de la Sos. Oltenitei
pana in apropiere de intersectia cu Str. Secuilor, pe lungimea de 251 m;
- 0 zona suplimentara in latime de 5 m pe aleile cu care, arterele mentionate mai
sus, se invecineaza;
- trotuarele aferente, de o parte si de alta a arterelor mentionate, pe distanta
precizata mai sus, pe toata latimea lor;
- dezafectare peroane de tramvai;
- spatiile verzi si vegetatia existenta in zona, precum si vegetatia existenta
corespunzatoare supralargirilor;
- imprejmuirile metalice ce delimiteaza spatiile verzi.
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Pe directia secundara (Sos. Oltenitei) sunt necesare urmatoarele dezafectari:
- trotuarele de pe ambele parti, pe o portiune de 60 m de la limita de proiect spre
centru, catre centrul intersectiei cu Calea Vacaresti si str. Nitu Vasile;
- spatiile verzi de dirijare a circulatiei de la intersectia cu str. Nitu Vasile;
- dezafectare peroane de tramvai;
- 0 zona in latime de 3 m pe o parte a Caii Vacaresti, pe trotuare, pentru
extinderea carosabilului si pentru crearea trotuarelor noi;

In concluzie, din perspectiva incidentei constructiilor in perioada de executie cu
elementele specifice spatiilor verzi (zona inierbata si copaci), analiza efectuata in
amplasament pune in evidenta faptul ca pentru executia obiectivului proiectat, va fi
afectat aprox. 2400mp spatiu verde imprejmuit amplasat in:

- pastilele din axul Str. Nitu Vasile (aprox. 25 puieti propusi spre transplantare, flori,
arbusti ornamentali in ghivece),
- scuarul din intersectia Sos. Oltenitei cu Calea Vacaresti si str. Nitu Vasile.

si aprox. 50 copaci de aliniament, amplasati de-a lungul Caii Vacaresti si str. Nitu Vasile.
Toate aceste spatii verzi vor fi refacute impreuna cu imprejmuirile metalice care le
delimiteaza conform Studiului de peisagistica intocmit de SC Metroul S.A. in martie 2010.

De asemenea, s-a prevazut dezafectarea imprejmuirilor ce delimiteaza spatiile verzi.

Atat Calea Vacaresti, Str. Serg. Nitu Vasile cat si Sos. Oltenitei sunt drumuri de categoria |,
capabile sa suporte trafic greu.

LUCRARILE DE REFACERE

Refacerea spatiilor verzi, precum si dotarile zonei cu mobilier urban sunt descrise in
detaliu in cadrul Studiului peisagistic.

Solutiile de refacere a sistemul rutier sunt urmatoarele:

- sistem rutier SR1 pentru extinderile realizate pe Sos Oltenitei;

- sistem rutier SR3 (asemanator cu cel care se va dezafecta - SR1) pentru refacerile de
pe Calea Vacaresti si str. Nitu Vasile.

ALTERNATIVE

Pentru fluidizarea circulatiei rutiere in intersectia Piata Sudului s-au analizat doua
alternative din punct de vedere tehnico-economic:
Alternativa 1, prezentata mai sus la cap. 3.1, reprezinta alternativa selectata.

Alternativa 2 a propus reconfigurarea intersectiei Piata Sudului prin realizarea unui sens
giratoriu cu o raza mai mare decat cel existent. Astfel s-a luat in calcul marirea razei zonei
circulare din mijlocul intersectiei Piata Sudului cu cca. 7m.
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Scopul acestei solutii este de a elimina parcursurile incompatibile dintre tramvai si
circulatia auto si asigurarea unei mai bune acumulari in intersectie a autovehiculelor,
pastrand in acelasi timp numarul benzilor de circulatie in intersectie (patru benzi de
circulatie).

Tn acest fel, in sensul giratoriu se vor asigura 4 benzi de circulatie, iar la intrarile in sensul
giratoriu se vor asigura:

- dinspre Calea Vacaresti 3 benzi spre giratoriu si 2 benzi spre Sos. Oltenitei;
- dinspre str. Nitu Vasile 3 benzi spre giratoriu si 2 benzi spre Sos. Oltenitei;

- pe Sos. Oltenitei dinspre centru 3 benzi spre giratoriu si 2 benzi spre str.
Nitu Vasile;

- pe Sos. Oltenitei dinspre Popesti Leordeni, 3 benzi spre giratoriu si 2 benzi
spre Calea Vacaresti.

Circulatia pietonala in intersectia Piata Sudului se va desfasura in continuare la suprafata
fiind reglementata prin marcaje si semne de circulatie corespunzatoare, precum si prin
semafoare.

In urma analizei celor douad alternative, s-a constatat cd varianta maririi razei zonei
circulare din centrul intersectiei nu rezolva problemele din prezent legate de congestia
traficului, si, mai mult, la nivelul anului 2025 congestia atinge gradul de 98% blocandu-se
circulatia. De asemenea, circulatia pietonala ramane, in continuare, sa se desfasoare la
suprafata necesitand asigurarea de timpi de semaforizare speciali destinati, in detrimentul
maririi timpilor de semaforizare pe unda verde pentru circulatia auto.

MANAGEMENTUL TRAFICULUI IN PERIOADA EXECUTIEI LUCRARILOR

In perioada constructiei pasajului rutier subteran, circulatia generala se va realiza pe
zonele laterale ale pasajului, zone ce se vor reconfigura inainte de inceperea lucrarilor la
pasajul rutier (a rampelor acestuia) atat pe Str. Nitu Vasile cat si pe Calea Vacaresti si prin
devieri locale in intersectia Str. Nitu Vasile - Sos. Oltenitei - Calea Vacaresti. Astfel,
circulatia auto se va desfasura continuu, pe cel putin doua benzi de circulatie pe sens,
avand ca scop diminuarea gradului de disconfort al participantilor la trafic.

Circulatia mijlocelor de transport in comun (troleibuze si tramvaie) va fi afectata. Astfel,
circulatia troleibuzelor va fi intrerupta, urmand ca acestea sa intoarca in intersectia Str.
Nitu Vasile - B-dul Alexandru Obregia - Str. Emil Racovita pana la finalul lucrarilor, iar
circulatia tramvaielor, odata cu realizarea pasajului rutier subteran (atat a rampei
pasajului dinspre Calea Vacaresti, a portiunii acoperite a acestuia, cat si a pasajului
pietonal subteran) va fi restrictionata.

In functie de etapizarea lucrarilor pentru constructia pasajului rutier subteran, restrictiile
de circulatie sau deviere a tramvaielor se pot organiza astfel incat publicul calator si
respectiv populatia din zona sa aibe un grad de disconfort cat mai mic.
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3.3. LOCALIZAREA PROIECTULUI

Terenul aferent lucrarilor prevazute in proiect se afla in zona de sud a Municipiului
Bucuresti si este delimitat de urmatoarele repere:
Intersectia Sos. Oltenitei cu Calea Vacaresti si str. Nitu Vasile.
Limitele proiectului sunt urmatoarele:
- Sos. Oltenitei cca. 130 m in stanga si in dreapta intersectiei;
- Calea Vacaresti pana la intersectia cu Str. Martisor;
- Str. Nitu Vasile pana la intersectia cu Str. Secuilor;

Suprafata terenului necesar executiei investitiei se afla in proprietatea Domeniului public
al Municipiului Bucuresti.

Suprafata terenului ocupat de lucrarile de modernizare este de: 36.951 m? si va avea
aceeasi destinatie ca si, in prezent, retea stradala majora si spatii verzi.

3.4. IMPACTUL POTENTIAL

Datorita masurilor speciale de protectia apei, aerului, precum si impotriva zgomotelor si
vibratiilor ce se vor implementa odata cu executia lucrarilor propuse se estimeaza ca
proiectul nu va avea un impact negativ major asupra mediului, pe perioada executiei
lucrarilor (graficul de executie este de 1,5 ani).
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Pe perioada de exploatare, realizarea investitiei va avea un impact pozitiv, pe termen
mediu si lung prin descongestionarea traficului in zona, fluidizarea si siguranta circulatiei,
reducerea noxelor.

Intersectia Piata Sudului, prin pasajele subterane (rutiere si pietonale) care vor fi
construite va reprezenta un nod intermodal caracterizat de o buna accesibilitate si de un
transfer facil intre modurile de transport de rang diferit care acced in acesta. Acest nod
intermodal impreuna cu centrul comercial in care se regasesc, atat spatii cu functiuni
urbane, cat si spatii cu functiuni comerciale va constitui un important pol de schimb.

4. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA 3|
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

4.3. Protectia calitatii apelor

4.3.2. Surse de poluanti pentru ape

Sursele de poluare ale apelor de suprafata sunt indirecte manifestandu-se in perioada
executiei prin antrenarea de catre apele pluviale a poluantilor rezultati din circulatia
vehiculelor de transport si a utilajelor de constructii in incinta santierului si pe caile de
rulare, acces catre santier, adiacente.

in perioada de executie a lucrarilor proiectate, potentialele surse de poluare pentru
factorul de mediu apa, sunt reprezentate de:

- executia propriu-zisa a lucrarilor de excavare a pamantului si a celorlalte lucrari
de constructii,

- transportul materialelor (pamant, balast, nisip) necesare sau rezultate din
lucrarile de constructie,

- manevrarea si punerea in opera a materialelor de constructie, in special a
betoanelor,

- manevrarea si depozitarea carburantilor si combustibililor,

- circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si muncitorii la
santier si inapoi,

- pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului;

- apele uzate generate in incinta organizarilor de santier,

- scurgeri de ape incarcate cu lianti, lapte de ciment si suspensii de la locatiile de
punere in opera,
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- scurgerea necontrolata a apelor din precipitatii poate produce spalarea
suprafetelor afectate de lucrari, fapt ce genereaza antrenarea diverselor
depuneri,

- organizarea de santier.

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, agregate etc.)
determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Se
pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului.

Materialele poluante antrenate de ploi sunt colectate la rigola si evacuate in reteaua de
canalizare a municipiului Bucuresti.

Pentru perioada de exploatare,
Sursele de ape uzate si compusii acestor ape

Urmarind activitatile desfasurate in pasajul rutier si in pasajele pietonale, sursele de ape
uzate sunt urmatoarele:

- Salubrizarea spatiilor interioare si a carosabilului. Operatia se efectueaza cu amestec de
detergenti in apa. Solutia uzata este evacuata la canalizarea oraseneasca.

- Apa provenita din infiltratii prin peretii constructiilor subterane este colectata in rigole
practicate in lungul pasajelor si este dirijata spre reteaua de canalizare.

Poluantii evacuati in mediu sau retele de canalizari publice

Din activitatile realizate in pasaje, principalii poluanti evacuati in canalizarea publica a
municipiului Bucuresti sunt detergentii si produsele petroliere, in cazuri izolate.

Cantitatea de detergent este diluata prin amestecul cu apele uzate menajere si apele de
infiltratie colectate in bazinele statiilor de pompare.

4.3.3. Masuri de protectie a apelor

in perioada de executie, masurile specifice de managementul apelor din zona pentru a
evita poluarea chimica a apelor subterane se refera la:
- Asigurarea ca toate rezervoarele de stocare a combustibililor si carburantilor vor
fi atent etansate.
- Asigurarea calitatii executiei structurilor subterane.
- Orice material sensibil la actiunea apei, utilizat in constructii va fi depozitat in
spatii inchise.
- Verificarea cu atentie a tronsoanelor de conducta la efectuarea probei de
presiune.
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- Folosirea oricaror substante toxice in procesul de constructie se va face doar
dupa obtinerea aprobarilor necesare, functie de caracteristicile acestora, inclusiv
masurile de depozitare.

- Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea
stricta a normelor legale specifice.

- Manipularea combustibililor se va face astfel incat sa se evite scaparile si
imprastierea acestora pe sol.

- Manipularea materialelor, a pamantului si a altor substante folosite astfel incat
sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii.

- In timpul executarii lucrarilor, utilizarea toaletelor tip cabine ecologice.

- Orice activitate sau lucrare prin care se va afecta dinamica naturala a apelor va
fi realizata doar dupa obtinerea aprobarilor din partea organelor abilitate.

- Planul de management de mediu va include solutii operative pentru interventia in
cazul unor scurgeri accidentale semnificative de compusi chimici lichizi,
antrenabili in subteran.

- Toate deseurile lichide vor fi colectate si descarcate conform indicatorilor de
calitate ai acestora.

- Constructorul va fi obligat sa asigure masuri de protectie a apelor subterane din
Zona.

In perioada de exploatare, diminuarea impactului se poate realiza prin:
verificarea permanenta a retelelor de alimentare cu apa si canalizare;
interventia rapida in caz de avarie pentru remedierea defectiunilor retelelor de
apa;
monitorizarea permanenta a debitelor transportate prin cele doua categorii de
retele (apa potabila si uzata);
verificarea, in cazul sistemului de canalizare, a indicatorilor de calitate la
admisia apelor in retea, in vederea respectarii legislatiei in vigoare (NTPA
002/2002).
masurile de colectare si evacuare a apelor uzate prevazute de proiectant vor
asigura un risc minim de afectare a apelor de suprafata cat si a celor subterane.
asigurarea conditiilor de preluare si transport la elementele de canalizare, a
apelor provenite din precipitatii abundente care ar putea produce inundarea
pasajelor.

4.4. PROTECTIA AERULUI
4.4.2. Surse de poluanti pentru aer

in perioada de executie a lucrarilor proiectate, acestea pot avea un impact moderat
asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.

Lucrarile de constructie constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta
parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse
petroliere distilate).
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Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate dupa cum
urmeaza:

Activitatea utilajelor de constructie

Activitatea utilajelor cuprinde, in principal, decaparea straturilor sistemului rutier,
excavatii si transport a pamantului, vehicularea materialelor, respectiv betoane si asfalt.

Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciaza dupa consumul de carburanti
(substante poluante NO,, CO, COVNM, particule materiale, din arderea carburantilor etc.)
si aria pe care se desfasoara aceste activitati (substante poluante - particule materiale in
suspensie si sedimentabile).

Transportul materialelor, prefabricatelor, personalului

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o sursa de poluare a mediului pe santierele
de constructii, in particular pentru lucrarea analizata.

Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza dupa consumul de carburanti
(substante poluante NO,, CO, COVNM, particule materiale, din arderea carburantilor etc.)
si distantele parcurse (substante poluante - particule materiale ridicate in aer de pe
suprafata drumurilor).

Apreciem ca poluarea aerului in cadrul activitatilor de alimentare cu carburant, intretinere
si reparatii ale mijloacelor de transport este redusa si poate fi neglijata.

Activitatea din organizdrile de santier

Poluarea specifica organizarilor de santier este determinata de functionarea instalatiilor
pentru incalzirea birourilor, atelierelor etc. alimentarea cu apa calda, etc.

Poluarea este redusa si localizata. Se ia in consideratie, exclusiv, pentru monitorizarea
perioadei de executie.

Analizand activitatile desfasurate in perioada de exploatare constatam ca sursa de poluare
a aerului este arderea carburantilor in motoarele vehiculelor care degaja noxe specifice in
atmosfera.

4.4.3. Masuri de protectie a aerului

Referitor la emisiile de la autovehicule, acestea trebuie sa corespunda conditiilor tehnice
prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata durata utilizarii
tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara.
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Lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu dotari
moderne in baracamente si instalatii, care sa reduca emisia de noxe in aer, apa si pe sol.

Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si
favorizand o exploatare controlata si corecta.

Se vor instala structuri tip portal ce vor pulveriza apa pe pamantul si mai ales molozul din
autobasculantele care vor trece pe sub ele, pentru a forma o crusta, impiedicand
antrenarea materialelor de vant sau datorita circulatiei in perioada de transport.

Pentru perioada de iarna, parcurile de utilaje si mijloace de transport vor fi dotate cu
roboti electrici de pornire, pentru a se evita evacuarea de gaze de esapament pe timpul
unor demarari lungi sau dificile. Asemenea instalatii se vor prevedea si la punctele de
lucru.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament; vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

Se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu
motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si foarte putin monoxid de carbon.

Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport sa se faca numai in statii specializate
de alimentare. Pentru utilaje de la punctele de lucru, alimentarea se poate face cu
autocisterne, dar in puncte care sa fie in afara emisiilor de praf.

In perioada de exploatare nu se preconizeaza masuri suplimentare de protectie a
factorului de mediu aer.

Realizarea noului pasaj rutier subteran va diminua mult poluarea aerului in zona datorita
reducerii traficului la suprafata prin preluarea unui segment important din autovehiculele
care circula in prezent.

4.5. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR

4.5.2. Surse de zgomot si vibratii

Procesele tehnologice de executie a lucrarilor implica folosirea unor grupuri de utilaje cu
functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot.

Sursele de zgomot pot avea trei niveluri de observare:
Zgomot de sursa

Zgomot de camp apropiat
Zgomot de camp indepartat
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Fiecaruia din cele trei niveluri de observare ii corespund caracteristici proprii.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite in
constructii si numarul acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri
privind nivelurile de zgomot si distantele la care acestea se inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate:

buldozere Lw ~ 115 dB(A)
incarcatoare Wolla Lw ~ 112 dB(A)
excavatoare Lw ~ 117 dB(A)
compactoare Lw = 105 dB(A)
finisoare Lw = 115 dB(A)
basculante Lw ~ 107 dB(A)

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari prin
deplasarile lor sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratii.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (moloz, prefabricate, beton etc.)
se folosesc basculante/autovehicule grele, cu sarcina cuprinsa intre cateva tone si mai
mult de 40 tone.

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent,
produs in prezent de circulatia pe drumurile existente.

Principala sursa de zgomot in perioada de exploatare o reprezinta traficul rutier, dar nu
se va depasi ca intensitate nivelul actual avand in vedere ca prin executia pasajului se va
realiza o fluenta mai facila pentru circulatia auto si de transport in comun.

4.5.3. Masuri pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor sunt urmatoarele:

Se recomanda lucrul numai in perioada de zi (6:00 - 22:00), respectandu-se
perioada de odihna a locuitorilor.

Pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va
face in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si locuinte.

Depozitele de materiale utile trebuie realizate in sprijinul constituirii unor
ecrane intre santier si locuinte.

Tntre;inerea permanenta a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor.
Folosirea de panouri fonoabsorbante ( H = 6 m ) reprezinta o solutie eficienta si
agreata de populatie.
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Intrucét se apreciaza ca nivelul zgomotului si al vibratiilor in perioada de exploatare va fi
inferior celui existent, nu se prevad masuri de reducere.

4.6. PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

in cazul obiectivului studiat nu se folosesc surse de radiatii sau materiale producétoare de
radiatii.

4.7. PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI

4.7.2. Surse de poluare a solului si subsolului generate de lucrarile proiectate

in timpul executiei lucrarilor de constructie ale pasajelor, principalele surse de poluare ale
solului sunt reprezentate de:

pulberile rezultate din executia lucrarilor, depuse pe sol;

poluari accidentale prin deversarea unor produse (adezivi, vopsele, produse
petroliere) direct pe sol;

depozitarea necontrolata a deseurilor sau a diverselor materiale de constructie
provenite din activitatile de constructie desfasurate in amplasament;

scaparile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie, in timpul
manipularii pot sa ajunga in contact cu solul;

depozitarea direct pe sol a materialelor excavate in cadrul diverselor lucrari
necesare;

depunerea pe sol a gazelor emise din functionarea utilajelor de constructii;

spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele
de precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului.

Trebuie mentionat ca in timpul executiei, o atentie deosebita trebuie acordata realizarii
lucrarilor de etansare a conductelor de la retelele de alimentare cu apa si canalizare.

Principalele surse de poluare a solului si subsolului generate in perioada de exploatare
sunt:

- Emisiile de poluanti rezultate ca urmare a traficului rutier. Poluantii eliminati prin gazele
de evacuare ale autovehiculelor pot avea efect singular, dar si sinergic. In anumite conditii
climatice pot fi transferati in ceilalti factori de mediu: ape, sol, vegetatie.

- Accesul si circulatia pietonala reprezinta o sursa de poluare prin deseurile de tip menajer
(resturi alimentare, ambalajele produselor alimentare) pe care le arunca necontrolat.

- Antrenari de poluanti din zonele de depozitare a deseurilor, datorita apelor pluviale.

4.7.3. Masuri de protectie a solului si subsolului

n faza de executie, impactul asupra factorului de mediu sol poate fi diminuat prin:
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obligarea antreprenorului la realizarea unei organizari de santier corespunzatoare
din punct de vedere al facilitatilor;

apele uzate menajere provenite de la organizarea de santier se evacueaza, de
asemenea, la reteaua de canalizare oraseneasca;

prevederea de toalete ecologice pentru personalul din santier si din punctele de
lucru;

in incinta organizarii de santier trebuie sa se asigure scurgerea apelor meteorice,
care spala o suprafata mare, pe care pot exista diverse substante de la
eventualele pierderi, pentru a nu se forma balti, care in timp se pot infiltra in
subteran, poluand solul si stratul freatic;

evitarea degradarii zonelor invecinate amplasamentelor si a vegetatiei existente,
din perimetrele adiacente, prin stationarea utilajelor, efectuarii de reparatii,
depozitarea de materiale etc;

colectarea tuturor deseurilor rezultate din activitatea de constructie a
structurilor, eventual compartimentate astfel incat odata cu aceasta colectare sa
se realizeze si sortarea deseurilor pe categorii; se va urmari cu rigurozitate
valorificarea tuturor deseurilor rezultate;

evitarea pierderilor de carburanti la stationarea utilajelor de constructii din
rezervoarele sau din conductele de legatura ale acestora; in acest sens, toate
utilajele de constructii si transport folosite vor fi mai intai atent verificate.

Conditiile de contractare vor trebui sa cuprinda masuri specifice pentru managementul
deseurilor produse in amplasamente, pentru a evita poluarea solului. Constructorul are, de
asemenea, obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate sau afectate temporar.

In cazul unor deversari accidentale de substante poluante, se vor lua masuri rapide de
interventie prin imprastierea de nisip, decopertarea stratului superficial de sol afectat si
evacuarea acestuia la gropi de deseuri periculoase.

Monitorizarea tuturor lucrarilor de executie va asigura adoptarea masurilor necesare de
protectia mediului.

In perioada de exploatare, activitatile se desfasoara in subteran, in spatii betonate,
prevazute cu izolatii, astfel incat posibilitatea poluarii subsolului este eliminata.

Depunerile solide, prafuri aglomerate si deseurile rezultate din activitatile de intretinere,

se colecteaza in recipienti si se transporta la containere, de unde se evacueaza la rampa
de gunoi.

4.8. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI ACVATICE

in arealul analizat nu exista ecosisteme acvatice.
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4.8.1. Surse de poluare a florei si faunei

Emisii de poluanti care ar putea afecta vegetatia si fauna terestra

Poluantii care apar in ghidurile de calitate a aerului recomandate de Organizatia Uniunii
Internationale de Cercetare a Padurilor (IUFRO) pentru vegetatie, responsabili de efecte
negative sunt urmatorii: SO, NO; si Os.

Efectele impactului asupra faunei si florei terestre.

Bioxidul de sulf. in functie de cantitatea de SO, pe unitatea de timp la care este expusa
planta, apar efecte biochimice si fiziologice ca: degradarea clorofilei, reducerea
fotosintezei, cresterea ratei respiratorii, schimbari in metabolismul proteinelor, in bilantul
lipidelor si al apei si in activitatea enzimatica.

Uniunea Internationala a Organizatiei pentru Cercetarea Padurilor recomanda urmatoarele
concentratii ca valori - ghid pentru protectia plantelor:

medie anuala - 50 pg/m pentru a se mentine intreaga productie in cele mai
multe locuri si 125 p/m? pentru a mentine intreaga productie si a proteja mediul;
medie pe 30 min - 150 pg/m? (se admite depasirea acestei valori cu o frecventa
anuala de maxim 2.5 %).

Oxizii de azot. Pana la anumite concentratii oxizii de azot au efect benefic asupra
plantelor, contribuind la cresterea acestora. Totusi, s-a constatat ca in aceste cazuri creste
sensibilitatea la atacul insectelor si la conditiile de mediu (de exemplu la geruri). Peste
pragurile toxice, oxizii de azot au actiune fitotoxica foarte clara.

Marimea daunelor suferite de plante este functie de concentratia poluantului, timpul de
expunere, varsta plantei, factorii edafici, lumina si umezeala. Ca valoare - ghid de
protectie la actiunea NO, se recomanda 95 pg/m’ pe interval de 4 ore.

Oxizii de azot in combinatie cu alti poluanti

Studiile au pus in evidenta efectul sinergetic al dioxidului de azot si al dioxidului de sulf,
precum si al acestor doua gaze cu ozonul.

Pe baza acestor studii se recomanda ca valoare anuala ghid de protectie pentru NO; - 30
pg/m3, in prezenta unor nivele maxime de 30 pg/m? pentru SO, si de 60 pg/m? pentru Os.

Prin prisma estimarilor si masuratorilor de concentratie se poate concluziona ca impactul
asupra vegetatiei si faunei a pasajelor nu exista nici in perioada de executie nici in cea de
exploatare.
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in perioada de exploatare a pasajelor nu sunt generate emisii de poluanti atmosferici care
sa influenteze componentele biologice din zonele analizate.

4.8.2. Masuri de protectie a florei si faunei

Masurile de protectie a florei si faunei pentru perioada de executie a lucrarilor se iau din
faza de proiectare si organizare a lucrarilor astfel:
amplasamentul organizarilor de santier si traseul drumurilor de acces sunt astfel
stabilite incat sa aduca prejudicii minime mediului natural.
suprafata de teren ocupata temporar in perioada de executie trebuie limitata
judicios la strictul necesar.
traficul de santier si functionarea utilajelor se va limita la traseele si programul
de lucru specificat.
se va evita depozitarea necontrolata a deseurilor ce rezulta in urma lucrarilor
respectandu-se cu strictete depozitarea in locurile stabilite de autoritatile
pentru protectia mediului.
reducerea vitezei de deplasare a utilajelor de constructii.
verificarea tehnica a utilajelor.
optimizarea manevrelor tuturor utilajelor de constructii si transport.
stropirea periodica a spatiilor de manevra.

Pentru perioada de exploatare nu se prevad masuri de protectie.

4.9. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES
PUBLIC

Componentele cele mai importante ale impactului negativ generat de lucrarile proiectate,
se manifesta in perioada de executie prin:

- prezenta santierului care provoaca disconfort populatiei riverane, marcat prin
zgomot, concentratii de pulberi, prezenta utilajelor de constructie in miscare;

- posibile conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat, care
transporta materialele de constructii la punctele de lucru;

- posibile conflicte intre angajatii constructorului si populatia riverana;

- deseurile solide generate de activitatile de constructii si care nu au fost evacuate la
timp provoaca dezagrement persoanelor angajate in trafic sau locuitorilor din zonele
invecinate.

In perioada de executie a lucrarilor, posibilitatea depasirii concentratiilor maxim
admisibile de substante toxice in atmosfera zonelor de lucru, pentru fazele tehnologice
propuse, este foarte redusa.
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Considerand totodata perioada relativ scurta de executie a lucrarilor propuse, se poate
aprecia ca nu exista riscul aparitiei unor boli profesionale prin expunerea la noxele
generate de aceste activitati.

Atat in perioada de executie, cat si in perioada de exploatare, proiectul are efecte pozitive
asupra conditiilor si activitatilor economice manifestate prin:

- posibilitatea aparitiei unor noi locuri de munca pentru populatie, in perioada de executie
- in perioada de exploatare, pasajele au un impact benefic asupra comunitatii urbane din
zona.

Acest impact benefic se caracterizeaza prin asigurarea unui trafic sigur si civilizat, urmare
a descongestionarii si fluidizarii acestuia la suprafata.

Se apreciaza ca nu exista motive ca sa apara segmente ale publicului nemultumit de
existenta proiectului.

Nu se prelimina efecte negative asupra patrimoniului cultural prin realizarea lucrarilor
proiectate.

4.10. GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT

Deseurile care apar in perioada de executie a lucrarilor au urmatoarea compozitie si
provenienta:

- Deseuri solide din excavatii si sapaturi, demolarea unor posibile structuri subterane,

- Deseuri solide, rezultate de la turnarea betoanelor si, in general, de la executia
structurilor proiectate.

Cea mai mare cantitate de deseuri este reprezentata de: bucati de beton, parti de
armatura, parti de cofraj din metal sau lemn, resturi de zidarie, resturi de mortar din
finisaje etc.

Aceste deseuri se vor incarca in mijloace de transport si se vor evacua direct la rampa de
deseuri municipala, unde vor putea fi utilizate ca material inert de acoperire a celulelor cu
deseuri menajere.

- Deseuri solide inerte, provenite din operatiile de refacere a mediului la finalizarea
executiei. Aceste deseuri sunt constituite din bucati de asfalt, piatra sparta, sparturi de
beton din structura carosabilului etc. Se vor transporta direct la rampa de deseuri
municipala.

- Deseuri metalice provenite de la finisaje, capete de cabluri si bare metalice etc. Se vor
colecta si se vor valorifica.

- Deseuri lichide, in special uleiuri uzate rezultate Se vor colecta in butoaie de tabla si se
vor evacua spre a fi valorificate.

- Deseuri de tip menajer rezultate de la formatiile de lucru si din organizarile de santier.
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Se vor colecta in pubele, amplasate in spatii amenajate de constructor in acest scop si se
vor evacua la rampa de deseuri municipala.

Cantitatea de materiale pierdute in timpul transportului, depozitarii sau intinderii pe drum
este evaluata la circa 2%. Aproximativ 75% din aceste pierderi vor fi recuperate si se pot
folosi ca material de umplutura in diferite situatii.

Avand in vedere sensibilitatea zonei, restul va trebui evacuat si depozitat la depozite
amenajate. In acest scop, Antreprenorul General al lucrarilor va incheia contracte cu
companiile locale de salubritate in vederea serviciilor de depozitare finala.

Cantitatile de deseuri pot fi apreciate, global, dupa listele cantitatilor de lucrari.
in afara deseurilor prevazute in proiect, in santiere se vor acumula deseuri specifice
activitatii acestora. Se vor acumula cantitati de uleiuri de motor de la intretinerea

utilajelor, piese metalice (piese de schimb de la reparatiile utilajelor), cauciucuri, resturi
de betoane etc.

Este dificil de facut o evaluare cantitativa a acestor deseuri, tehnologiile adoptate de
antreprenor fiind prioritare in evaluarea naturii si cantitatii de deseuri.

Activitatile din santier vor fi monitorizate din punct de vedere al protectiei mediului,
monitorizare ce va cuprinde obligatoriu gestiunea deseurilor.

in perioada de exploatare sursele de deseuri sunt constituite din activitatile specifice
pasajelor (trafic rutier si pietonal) si de intretinere.

Din activitatea de salubrizare a pasajelor se colecteaza gunoi menajer si stradal, care se
evacueaza la rampa de deseuri municipala.

Evacuarea deseurilor constituie o activitate ce trebuie cuprinsa in Planul de Operare si
Intretinere.

Pentru obiectivul analizat, beneficiarul va incheia contracte cu unitatile abilitate pentru
colectarea deseurilor.

Astfel, deseurile solide vor fi duse la cele mai apropiate gropi de gunoi amenajate, iar cele
lichide vor fi introduse in retelele de canalizare.

Responsabilitatea gestionarii deseurilor va reveni administratorului pasajului.

4.11. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

In perioada de executie, nu se vor utiliza substante toxice si periculoase care sa necesite
un regim si un tratament special.

Vopseaua pentru finisaje, marcaje rutiere etc va fi adusa in recipienti etansi din care va fi
descarcata in instalatiile de lucru. Ambalajele vor fi restituite producatorilor.
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Specificul activitatilor din viitoarele pasaje nuimplica folosirea substantelor si preparatelor
chimice periculoase.

Trebuie luata, insa, in considerare activitatea de deparazitare.
Deparazitarea spatiilor publice, se executa pe baza de contract. Programul de deparazitare
trebuie efectuat trimestrial si pe timpul noptii.

Utilizarea substantelor de dezinsectie se va face avand avizul Inspectoratului de politie
sanitara si medicina preventiva.

5.  PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

In vederea supravegherii calitatii factorilor de mediu si a monitorizarii activitatii se propun
urmatoarele masuri minime, fara a exclude insa adoptarea unor masuri suplimentare:

masurarea pulberilor in suspensie din aer,

masurarea emisiilor autovehiculelor si utilajelor,

masurarea gradului de poluare a solului si a acviferului freatic,

masurarea poluarii fonice,

masurarea vibratiilor,

controlul calitatii apelor pluviale colectate;

- monitorizarea periodica a calitatii apei uzate si compararea acestora cu normativul NTPA
002/2002

- determinarea impactului cu factorul social,

- observarea gradului de degradare a imprejurimilor santierelor si a vegetatiei existente,
etc.

Masuratorile de referinta vor fi efectuate cu aparatura specializata de catre laboratoare de
mediu atestate de foruri competente, precum Ministerul Mediului si Padurilor si RENAR
(Asociatia de Acreditare Romania).

Frecventa prelevarii probelor va fi adoptata pe baza marimii suprafetelor amenajate si in
conformitate cu recomandarile Agentiei pentru Protectiei Mediului.

Monitorizarea tehnologica - este o actiune diferita comparativ cu monitorizarea calitatii
factorilor de mediu si are ca scop verificarea periodica a starii si functionalitatii
echipamentelor si dotarilor aferente, respectiv:

- verificarea starii betoanelor si/sau a dalelor din structura platformelor;

- verificarea sistemelor de drenaj;

- verificarea canalelor colectoare;

- verificarea respectarii zonelor de protectie a conductelor de apa, canalizare si a celor
aferente cablurilor electrice;

- respectarea conditiilor si restrictiilor impuse de APM Bucuresti.
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O buna intretinere a lucrarilor, monitorizarea continua a functionarii obiectivelor de orice
tip, cu interventii operative in cazul semnalarii unor deficiente in functionarea acestora,
vor asigura mentinerea impactului asupra mediului in limite admisibile.

6. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

La aceasta faza de proiectare, de studiu de fezabilitate, nu se poate preciza cu exactitate
localizarea organizarii de santier.

Aceasta organizare trebuie sa fie astfel stabilita incat sa nu aduca prejudicii mediului
natural sau uman (prin emisii atmosferice, prin producerea unor accidente cauzate de
traficul rutier din santier, de manevrarea materialelor, prin descarcarea accidentala a
masinilor care transporta materialele, prin producerea de zgomot etc).

De asemenea, se recomanda sa ocupe o suprafata cat mai redusa, pentru a nu scoate din
folosinta actuala suprafete prea mari si a nu afecta spatiile verzii aferente blocurilor de
locuinte.

Daca nu pot fi racordate la reteaua de canalizare oraseneasca, pentru organizarea de
santier se recomanda proiectarea unui sistem de canalizare, epurare si evacuare atat a
apelor menajere, provenite de la spatiile igienico-sanitare, cat si pentru apele meteorice
care spala platforma organizarii. Functie de numarul de persoane care va utiliza apa in
scop menajer se va adopta un sistem cu una sau mai multe bazine vidanjabile, care se vor
vidanja periodic, sau o statie de epurare tip monobloc, care sa asigure un grad ridicat de
epurare, astfel incat apa epurata sa poata fi descarcata intr-un emisar, asigurand
respectarea valorilor prevazute in NTPA 001-2002.

Organizarea de santier, functie de complexitatea activitatii acesteia, trebuie avizata si
controlata din punct de vedere al protectiei mediului. Inainte de avizarea dotarilor si a
activitatilor este necesar sa se obtina avizul pentru amplasamentul organizarii de santier.

7.  LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI

Lucrarile pentru refacerea si reabilitarea ecologica a mediului in zona Piata Sudului vor
implica urmatoarele lucrari de drumuri si spatii verzi:
¢ Refaceri suprafete pentru trotuare (5845 m?) si carosabil (11.057 m?) atribuite
astfel:
- Calea Vacaresti cu o lungime de 177 m:
o trotuare cu o suprafata de 1.794 m?;
o borduri in lungime de 668 m;
o carosabil cu o suprafatd de 4.568 m’.
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- Str. Nitu Vasile cu o lungime de 251 m:
o trotuare cu o suprafata de 2.088 m?;

o borduri in lungime de 1.183 m;

o carosabil cu o suprafata de 5. 659 m?.

- Sos. Oltenitei cu o lungime de 282, 5 m:
o trotuare cuo suprafata de 1.963 m?%;

o refugii tramvai in suprafata de 879 m?;

o borduri in lungime de 348 m;

o carosabil cu o suprafata de 830 m?.

¢ Refaceri spatii verzi.

Spatiul verde al zonei analizate este compus din: vegetatie de aliniament, vegetatie
compacta, vegetatie izolata si fasii plantate cu gazon, flori si arbusti. Solutiile de refacere
si amenajare a spatiilor verzi sunt descrise in Studiul de Peisagistica si sunt prezentate
succint in cele ce urmeaza:

Spatiul verde al zonei analizate este compus din: vegetatie de aliniament, vegetatie
compacta, vegetatie izolata si fasii plantate cu gazon, flori si arbusti.

Vegetatia de aliniament: este prezenta de-a lungul arterelor de circulatie: Sos. Oltenitei,
Str. Serg. N. Vasile si Calea Vacaresti si este formata din arbori - 90buc. (Platan) amplasat1
la distante de cca. 7.00 m. in zonele unde nu exist3 spatiu verde pentru amplasarea
arborilor, se vor rezerva fasii de pamant (de forma patrata cu latura de 0.765 cm)
prevazute cu gratare.

Vegetatia compacta: este reprezentata de castani (5 buc.) si salcAmi ornamentali (3 buc.)
propusi a fi amplasati vis-a-vis de parc (pe locul trotuarului ce conducea la statia RATB -
acum desfiintata si mutata).

Vegetatia izolata: este prezenta pe Sos. Oltenitei in dreptul statiei de metrou Piata
Sudului, in spatiul verde median strazii (Salcam ornamental - 1buc., ienupar - 2 buc.,tuia -
3 buc.).

Fasiile plantate din intersectie cuprind gazon, ienuperi, tuia si flori (jardiniere cu flori la
peroanele de tramvai). Coniferele vor fi plantate pe benzi cu pietris si scoarta de culoare
rosiatica, inconjurate de gazon. Sensul giratoriu, pe langa plantatia descrisa mai sus, este
amenajat cu corpuri de iluminat joase, pentru lumina ambientala.

Vegetatia din intersectie se va tunde permanent pentru a nu afecta vizibilitatea
participantilor la trafic.
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Solutiile de refacere a sistemul rutier au fost concepute astfel:

- sistem rutier SR1 pentru extinderile pe Sos. Oltenitei;

- sistem rutier SR 2 pentru trotuare

- sistem rutier SR3 pentru arterele Calea Vacaresti si str.Nitu Vasile, asemanator cu cel
care se va dezafecta (SR1)

- sistemul rutier este SR4 care se adapteaza la situatia specifica.

La cele mentionate mai sus cu privire la refacerea sistemelor rutiere, se adauga
urmatoarele lucrari si activitati necesare refacerii amplasamentelor la finalizarea
investitiei:

- Colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de
constructie;

- Demolarea si evacuarea dotarilor temporare ale constructiilor (baracamente, depozite ale
organizarii de santier sau amenajate la fronturile de lucru);

- Demolarea cailor de acces amenajate pe perioada de executie;

Intocmit, Verificat,
Verificator de amanunt,

Ecol. Alina Magdo Ing. Viorica Ciugudean-Toma
Ecol. Loredana Botos
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