Solutii tehnice originale la: constructla

Paralel cu ultimele lucrdri de
definitivare a traseului de me~
trou dintre Piate Unirti §i plat-
forma industrielé Pipera — pus,

de -datd ‘recentd, la dispozitia
populatiei bucurestene — con-~
structorii  au abordat executia

ceiei de g IlI-a magistrale, ale
cdrei functiuni, integrate pro-
gramulut de optimizare a trans-
porturilor, vor determina noi be-
neficii de substantd pentru mai
buna derulare a traficului in im-
portante zone din Capiteld.

Discutia purtatd pe aceastd te- -

md cu inginerul Romidus For-
noga, presedi’n»tele consiliului oa~
menilor muncii din intreprinde-
rea ,,MFTROU“-Bucurestz va
releve cititorilor, in cele ce ur-

meazd, o serie de date privind

traseul, dispunereq statiilor, pre-
cum gi faza in care se afld, la
ora actuala, exrecutia diferitelor
{ obiective. ®

- Viitoarea magistrald de me-
trou va avea o lungime de 9,04
kilometri si va fi previzuti cu
sase statii de ‘calatori si egu o
parcare — g inceput prin @ pre-
ciza interlocutorul, oferindu-ne,
in continuare; o serie de glte
amanunte interesante, Unul din~
tre capetele magistralei va fi si-
tuat la Gara de Nord - acolo
unde asteptdm, in citeva zile,
intrarea in exploatare a noii sta-
tii de metrou ~ iar celdlalt, pe
strada Dristor, conexiunea din-
tre.actuala si vhtoarea statie de
metrou din aceastd zond, res-
pectiv dintre magistralele I = si
II1, filnd realizata printr-un pa=
saj pietonal. Va fi o statie cu
o deschidere mare, cu un peron

central si cu accese amplasate

pe sttada Baba Novac si pe bu-

levardul Iosip Broz Tito.
Pornind de la. Gara de Nord,
urmaéatorul punct-de oprire il va
constitui statia Plata Victori-
ei-2“, ‘situata ,sub nivelul statiei
existente, legdtura dintre ele
plev?\Zmdu—sv a fi asigurati tot
printr-un culoar pietonal ' care
va realiza, practic, jonctiunea
dintre magistralele a II-a si a
III-a. Integratd constructiei ma-
relui complex rutier din aceastd

zond, statia ', Piata Victorigi=2+
are executatd aproape in intre-
gime structura de rezisteng‘i, ur-
mind a «folosi in comun ¢u sta-
tia in functiune aceleasi acrese!
Din punct de vederé constructiv,
vor fi de consemnat o serie de
rezolviri aproape identice; am-’
ploarea  si dispunerea spatiilor

fiind racordate acelorasi ma]ore,

fluxuri de calatori.

Statia ,,Stefan ‘cel 1 \Iareff - al
treilea punct de bprire  de pe
traseu — se va afla amplasatd

la intersectia strazii Tunari cit

strada Barbu Vacéresen, de un-~-

d¢ converg si accesele ce conduc,
atit spre vestibulul statiei cit &i
spre pasajul pietonal de subtra-

Spiritu’l: ‘«iebolutionaf i
si noul statut al competentei

magistralei a lll-a a metrouluu

versare a soselm Stefan ceI
Mare. . 7
Situatd la Intersectia . soselei:

Iancului cu goseaua Mihai Bra-
vu, a patra statie a magistraiei
— Piata Iancului* — este ‘con-
ceputd ca o construcfie cu doua
nivele, cu vestibulele dispuse la
capete, respectiv in zonele de
acces de la Plata Iancului si

dinspre = bulevardul Gheorghi-
Dimitrov.
Pentru executia statiilor

,,Obor' §i ,,anta Muncu“ a fost

stabilitd - o solutie ineditd, in
sensul ci, in cazul ambelor obi-
ective, folosim actualele pasaje
rutiere’. afectind ‘amplasamentu-
1ui statiilor zonele ocupate de
linitle si peroanele de tramvai.
In felul acesta, devine posibila
utilizarea
a radierelor, précum si a acope-
risurilor existerite, ceea ce se
constituie intr-o importanta con-
tributie la reducerea volumului
si costurilor lucrarilor.

— Care este termenul prevéi-
zut pentru intrarea in functiune
¢ magistrelei a [1l-a?

-~ Luna octombrie 1989 dar,
poirivit angajamentelor asumate
de constructorii. metroului  in
fata “secretarului general al
partidului, . tovardsul = Nicolge

mtegrala gau parfiala

Ceausgescu,  gintem  mobilizati
pentru a finaliza intreaga lucra-
re-la data de 23 August 1989.

— Practic, au rdmas mai putin
de doi ani pind atungi..

— Timpul, intr- adeval e scurt,
insd consideram ci sint si vor fi
intrunite toate conditiile pentru
ca angajamentul celor ce con-
struiesc metroul sid fie onorat in
mod exémplar. Pe baza experi-
entei acumulate pina acum, lu-
crarile de pe magistrala a Ili-a
beneficiaza de-o pregatire si de
O .organizare . mai . temeinice,
avind in vedere ca fiecare sub-

~antreprizd isi are intocmite gra-

fice de execufie pe cantitati fi- -
zice, pe fluxuri tehnologice, pe
luna, decade, zile. Urmamm cu
maximéa  rigoar€ _.respectarea
acestor —-programari, analizind
saptaminal, la nivelul conducerii
intreprinderii, si zilnic,.la punc-
tele de lueru, modul in care sint
duse la indeplinire sarcinile pre=«
Vazute.

Agsa cum ne-a cerut secretarul
general al partxdulux, am adop-

tat noi tehnologii si solutii con-

structive care ne permit atacarea
simulfand a lucrarilor de tune=~
luri si de statii, astfel ca o serie
de faze care, inainte, se Succe-
au, vor putea fi realizate con-
comitent, in beneficiul reducerii
termenelor de executxe econo-
misirii de ‘materiale si energne,
mai- bunei valorificdri ' a fortei
de munca.

— In momentul de fatd la

Corneha S:mlonescu
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Solutii tehnice
magistralei

(Urmare din pop. 1)

elte dintré obiectivele wittoared
thagistrole o inceput executia ?

- Seuturile au fost lansate la
lucra  fn marea majoritate a
punctelor prevézute, o caracte-
rigticid importantd a magistralei
a IlI-a constituind-6 = faptul ca
trierel® subterane vor fi reali-
zate tu acests scuturi; exceptie
facind tronsonul Gara de Nord
— Piata Victoriei - care va i
execuidt in sistemul galeriej des-
chise. Asgadar, lderdrile de me-
trou 8 vor putea desfisura fach
a fi necesar sa deviem sau s&
intrerupem trafieul de la supra-
fata, 'céed ce reprezinth un
avantaj important, avind in ve-
dere ¢h traseul magistralei a
Ili-a stribate zone dintre cele
mai ifitens circulate si populate.

Privaele lucréri de tunel &u

fost ineepute in Piata Vietoriei, -

réspectly, in capitul bulevardu-
lui fiie Pindlle, unde, spre a nu
fi qeranjat teaficul, sectorul mi-
nier ar, 2 & conatruit puturile de
laneare - Ia perimetrul aflat in
afara earosabiluini. asigutind
apoi, printr-o tshrologie specia-
1a, trangiarea gi plasarea kcutu-
i “pe-dinis - viitoralui traseu
gubteran dintve stajia -, Piata
Victoriei<2“ i statia Stefan ce)
Mare”, - N
O noull tebnologie a fost pro-
faovaté si in oo priveste con-
strustia putulul amplasat pe go-
séuua Bicfan cel Mare, in drep
il spitalului Colentina, fiind
pentr prima eara cind, dintr-un
singuP punct, au fost lansate la
Iderd - patru scuturi, — dota
spré stagia ,Stefan cel Mare® gi
alte doua Spre statia ,,.Obor® —
cu meeleagi mari avaniaje pe
pizfiul scurtérii termeneior de
executie, al diminuirii cheltuie~
Jilof Ge produciie. RS
Alte doua scuturi
¢eput inaintarea porning din
statia ,Dristor-2* spre statia
sPiagg Muncii, in timp ce un
alt scut, pleeat din perimetrul
HUranitul® ~ unde se prevede
conitructia unui parfeaj pentru
vagoaneld de metfou — executd
tunélil de legatura’ ou actuala
statie Repubiica® pentfu ea;
pein ihtetmeatl lul, magisteale-
1e § 8i X ®% podtd folosi in co-
mul vittori parcal. - Tragecle
subteratia Plata [anoulul «——Pias
ta Obor §i Piata lanculul =

gi<au in-

Pista duncii  vor ¥ executate | zilnica

originale la constructia
a lll-a a metroului

Putul de lansare s scufurilor din sos. Stefan ¢el Mare

de seutur! lansate din amplasa-
mentul viitoarelor statii, in pre-
zent efectuindu=se in ritmuri
intense lucrarile ce conditionea-
.za, deopotriva, inceperea  con=
structiei statiilor si a tunelelor.

— I cazul traseelor de me-
tion .recent-daté in folosinta,
seuturile au inrégistray, pe une-
le distanie, recorduri de inaointu-
ve de 5—6 metri in 24 de ore..
Veti mentine aceste ritmuri?

=~ Termenu! la care ne-am
angajat sa realizam intreaga
lucrare impune ca dceste recor-
duri sia se transforme in media
a inaintarii scuturilor.

Desi structura solulul — consti-
fuitd tot din aliernante de nisip
prafos imbibat cu apa §i lentile
de argild — va trebui stapinita
prin masuri foarte bine gindite
si eonduse, degi anticipam 0 se-
rie de greutati, ne propuném s
ajungém a depasi media de 5—8
metri in 24 ore. In prezent, se
efectusazi Jucrari de foraje si
epuismente pe fot traseul, pen=
tfu a 8¢ asigura coborirea pin-

. zei freatice la cotele necesare.

As vres sa relev, in incheiers,
c¢a lucrarile pregatitoare au be=
neficiat de o mai buna coopera=
re si corelare tu unitatile Cen-
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siliuluii popular municipal In ce
priveste devierea canalelor, re-
telelor edilitare, eliberafea untr
amplasamente. Tinem, de ase-
menea, sa multumim uanitagilor
Ministerului Transporturilor i
Telecomunicatiilor; ale Ministe-
rului Constructiilor Industriale,
precum si tuturor celorialti fur-
nizori din tara care, asigurin-
du-ne intregul necesar de utila-
je, subansamble, echipaments,
au creat condilii pentru ca acti-
vitatea gantierelor de pe magis-
trala a I1I-a 33 poata fi derulatd
in conditii superioare de orgas
nizare a muncii si a productiei.




