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METROUL BUCURESTEAN
IN PERSPECTIVA

Arhitectii despre statiile magistralei a II-a*)

In legdturé cu inceperea lucrdrilor de metrou in zona marilor
bulevarde, — eveniment recent, marcat st de ziarul nostru — am
promis o prezentare mai detaliatd o statiilor de pe aceste viitoare
artere. O vom face, in cele ce urmeazd, cu ajutorul arhitectilor-
autori de proiecte, dar nu mai inainte de a reaminti cititorilor cd
metroul va circula pe sub mearile bulevarde odatd cu intrarea in
functiune ¢ tronsoanelor 3 si 4 ale magistralei a Il-e : Piata Unirii
— Plofa Victoriei si Piata Victoriei — Platforma industrialé Pipera.

Au mai ramas, asadar, aproape trei ani pind cind metroul va
strdbate iniregul traseu — insumind 21 de km—— al magistratei= o
II-a, stiut fiind cé la finele acestui an bucurestenii vor putea ca-
létori pe prima jumdtate ¢ magistralei, respectiv pe distania
I.M.G.B. — Piata Unirii. ¥

Revenind la obiectul relatdrii de fafd, tinem sd precizém cd
schitele ce insofesc prezentarea statiilor de metrou epartin acelorasi
autori de proiecte.

Si acum, despre : :

. STATIA ,UNIVERSITATE”

(In prezentarea arhitectei Victoria Radu)

»Situatd intre pasajul pieto-
nal — de care se afly legata
intim — si hotelul «Interconti-
nental», evoluind paralel si in
imediata vecinatate a pasajului
subteran, statia «Universitates a
ridicat unele dintre cele mai
grele probleme in ce priveste
amplasamentul. Trebuind ¢ ne
incadram intr-o suprafati cal-
culatd, pot spune, la centime-
tru — datd fiind necesitatea de
a asigura, pe timpul desfisu-
rdarii  lucrarilor, continuitatea
traficului rutier —, latimea sta-
tiei ocupd numai 25 de metri,
raminind disponibile circulatiei
¢ite trei benzi, in fiecare sens.
Pentru a proteja, totodats, re-
felele subterane de pe str. Ba-
tistel ca si anumite racorduri cu
retelele de pe bulevard, statia
s-a cerut circumscrisi in doar
155 de mefri lungime.

Asadar, problema esentiali

*) Prezentarea statiilor de pe
sectiunea 1.M.G.B. — Piata Uni-
rii II a magistralei a 11-a a fost
fdcutd in numerele din 4 §i 5
decembrie 1984.

care s-a pus a fost de a reusi
sd valorificim fiecare colt, pen-
tru a obtine acele maxime be-
neficii estetice si functionale pe
care le pretinde prezenta unei
statif de metrou intr-un punct
reprezentativ al Capitalei, cum
este Piata Universitifii. Astfel,
in funcfie de importanfa zonei
ca ¢i de marea intensitate a tra-
ficului, statia va fi previzuti cu
un ampiu peron central, in liti-
me de 14 metri, capacitat s3i
preia si s3 evacueze rapid un
flux de peste 25000 de cilitori
pe sens &i ora.

Pentru a izbuti si creim o
imagine de volumetrie mai ma-
re, maiestuoasd, cele trei nivele
pe care evolueazd statia se in-
terfereaza din punct de vedere
spatial, in sensul eci vestibulul
apare legat de nivelul interme-
diar prin deschideri ample, ele-
mentul functional al scarii fiind
gi unul decorativ, prin modul
de amplasare si de tratare. In-
trucit fluxurile de intrare si de
lesire vor fi separate — acce-
sul in statie ficindu-se la nive-
lul vestibulului iar evacuarea

la nivelul intermediar - devine
posibild folosirea acestor zone
linistite pentru organizarea de
expozitii legate de activitatea
culturala, artisticd, stiin{ificid si
universitara de la suprafata.
Coborirea la peron ca si urca=-
rea de la peron la nivelul in-
termediar se fac pe scari de

~picior;-intrerupte de spatit pen-

tru odihnéa si relaxare, jar eva-
cuarea la nivelul stradal — cu
ajutorul escalatoarelor.

Pentru a sluji cit mai deplin
interesele cilatorilor, accesele in
statie asigura legaturi directe si
rapide atit cu metroul cit si cu
mijloacele de transport LT.B.,
eliminind traverséarile si statio-
narile de la stopuri. In Piata
Universitatii, cele’ patru accese
majore coincid c¢u actualele ac-
cese ale pasajului pietonal, in-
trarea in statia de metrou fiind
realizatd prin dezafectarea uni-
tatilor comerciale existente pe
partea nordicd a pasajului, in
spetd magazinele de cadouri st
de galanterie. Celelalte doua ac-
cese sint situate in fata blocului
«Dunérea» si botelului «Inter-
continental», putind prelua flu-
xul ‘de caldtori de pe ambele
sensuri de circulatie.

Pe actualul amplasament al
intrarii masinilor in statia Ci-
clop = intrarea din apropierea
blocului Dunirea — se va crea
un pasaj pietonal care, unind
cele doud laturi ale bulevardu-
lui, va servi, iotodatd, si ca
punct de acces in statia de me-
trou.

In ce priveste tfratarea deta-
liilor, importanta luerarii obli-
ga la o concepiie si o executie
realizate cu foarte mare rigoare
intrucit, aga cum spuneam, sta-
tia de metrou ,,Universitate” se
cere aliniata valorilor repre-
zentative din zoni®“.

Intr-un numdr viitor : 2. Sto-
fia ,,PIATA ROMANA*“.

Cornelia Simionescu




