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Solicitare privind optimizarea traficului pietonal
pe sub Podul Constanta

Cdtre: Primdria Municipiului Bucuresti, Primdria Sectorului 1

Asociatia ,Metrou Usor" este o organizatie neguvernamentala (ONG) dedicata mobilitatii
urbane durabile, ecologice, transportului in comun si infrastructurii. Printre obiectivele noastre
se numdra monitorizarea proiectelor din domeniul mobilitatii, respectiv implicarea in
imbunatatirea acestora, prin interpelarea si colaborarea cu autoritatile publice.

Recent, s-au finalizat lucrarile la reabilitarea liniei de tramvai din arealul Podului Constanta
(Calea Grivitei), eveniment care implica si inchiderea organizarii de santier aferente. in ciuda
imbunatatirilor aduse transportului public din zona, pietonii sunt nevoiti in continuare sa-si puna
viata in pericol. Motivul este lipsa unui trotuar civilizat pe sub Podul Constanta. Solutia actuala
este un trotuar foarte ingust si care nu este delimitat corespunzator de benzile rutiere. in lipsa
altor alternative apropiate de a traversa calea ferata, unii pietoni prefera sa utilizeze transportul
public doar pentru a evita aceasta sectiune. Consideram aceasta situatie inacceptabila pentru o
capitala europeana de talia Bucurestiului.

In prezent, spatiul disponibil permite doua benzi si jumatate, incluzand linia de tramvai.
Traficul pe rampe se desfdsoara, la orele de varf, pe 3 coloane, iar in dreptul pilonilor centrali se
restrange la doar doua coloane, in functie de gabaritul autovehiculelor. Unii soferi forteaza
circulatia in 3 coloane si in zona cea mai ingusta a pasajului, urcandu-se pe trotuar (fotografie in
Anexa 2). Lipsa standardizarii sau a marcajelor corespunzatoare conduc la haos in trafic, o risipa
a spatiului disponibil si la o impartire ilogica si inechitabila pentru cei mai vulnerabili participanti
la trafic. Concret, pentru pietoni este alocat un spatiu insuficient, cu o latime utila ce variaza intre
50-70 cm (Anexa 2). Doi pietoni care circuld din sensuri opuse nu se pot ocoli, iar pentru
persoanele cu dizabilitati este imposibila parcurgerea trotuarului din acest pasa;.

Pe durata lucrarilor care s-au desfasurat anul acesta la Podul Constanta, traficul a fost
reorganizat, asigurandu-se o banda carosabila si largindu-se spatiul pietonal printr-o delimitare
de santier (imagine Euronews in Anexa 2). Odata cu finalizarea lucrarilor, delimitarea trotuarului
a Fost inlaturata, iar situatia a revenit la starea initiala.

Din fericire, Primdria Municipiului Bucuresti intentioneaza sa largeasca pasajul printr-o
investitie viitoare, fapt ce va separa linia de tramvai de traficul general si va imbunatati conditiile
pentru pietoni si biciclisti. insa, acest demers nu va deveni realitate mai devreme de cativa ani,
perioada in care, daca nu se iau masuri, siguranta si accesibilitatea pietonilor vor continua sa fie
periclitate.
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Solicitam cain paralel cu elaborarea proiectului atat de necesar de largire a pasajului,
sa fie luate masuri rapide pentru largirea, chiar si intr-o mica masura, a trotuarelor si
delimitarea acestora cu garduri sau parapete de protectie pentru pietoni. Concret, din doua
benzi si jumatate care se restrang la doua in dreptul pilonilor si niste trotuare inexistente,
poate rezulta o configuratie civilizata, decenta, marcata corespunzator, echitabila si sigura
pentru toti participantii la trafic: doua benzi pe sens, inclusiv linia de tramvai (pe care
oricum este permisa circulatia si pare ca va ramane permisa pana la o viitoare largire) si, cel
mai important, trotuare cu o latime minima acceptabila pentru circulatia tuturor
categoriilor de pietoni. Propunerea vizuala se regaseste in Anexa 1 a acestui document.

Este o solutie ieftina si rapid de implementat, care sa atenueze disconfortul pietonal
si s3 creasca siguranta pana la inceperea viitorului santier peste cativa ani. in contextul
proiectului PMB de regenerare urbana si reconfigurare a traficului pe Bd. lon Mihalache,
intr-un scenariu maximal s-ar putea studia inclusiv fezabilitatea realizarii unor piste
temporare de biciclete prin pasaj.

Anexate regasiti fotografii si planse care ilustreaza situatia actuala, precum si propunerile
noastre. Asociatia "Metrou Usor" isi exprima interesul de a colabora cu autoritatile locale in
identificarea de solutii facile pentru transportul public local si pentru atingerea obiectivelor de
mobilitate urbana durabila.

Va multumim pentru atentie.

Va rugam sa ne furnizati numarul de inregistrare al prezentei solicitari.

Cu stim3,

Asociatia ,Metrou Usor”

21 octombrie 2026
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Anexe

Anexa 1: Propunerile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru Podul Constanta
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