PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
Directia Generala Achizitii Publice

Direcfia Derulare si Monitorizare Proceduri de Achizifii
Publice

en— it

DDMPAP Nr. 765575 /30.09. 202€

CATRE
OPERATORII ECONOMICI

interesati de participarea la procedura de licitatie deschisa on-line privind atribuirea
contractului de achizitie publica avand ca obiect "Achizitionarea de troleibuze
articulate pentru imbunatétirea si extinderea capacitatii transportului public de
calatori in Municipiul Bucuregti — 100 bucati”

Referitor la procedura de atribuire a contractului de achizitie mai sus mentionat, initiata
prin publicarea anuntului de participare nr. CN1095972 / 01.09.2026, ca urmare a unor
solicitari de clarificari primite de autoritatea contractanté din partea unor operatori
economici, va comunicam in cele ce urmeaza:

RASPUNSUL LA SOLICITARILE DE CLARIFICARI
formulat de catre Directia Transport
in calitate de directie initiatoare a procedurii de atribuire

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 1 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

Intrebare 1:

Ar accepta autoritatea contractanta o garantie de participare emisa in conformitate cu
URDG 758 (Regulile uniforme privind garantiile la vedere, Publicatia ICC nr. 758), cu
legea romana ca lege aplicabila?

Raspuns 1:
DA, Autoritatea Contractantd accepta o garantie de participare emisa in conformitate cu

Regulile Uniforme privind Garantiile la Vedere (URDG 758 - Publicatia ICC nr. 758), sub
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rezerva respectéarii cumulative a tuturor cerinteior de fond si de forma stabilite in
Documentatia de Atribuire.

in conformitate cu Sectiunea H1.1.6.a) din Fisa de Date si cu elementele obligatorii
prevazute in Formularul nr. 8 (Model Scrisoare de Garantie de Participare), instrumentul
de garantare prezentat trebuie s& indeplineasca urmatoarele conditii obligatorii:

» Sa fie guvernat de legea romana, iar instantele competente sa fie cele roméne;

« Sa fie emis in favoarea Autoritatii Contractante (Municipiul Bucuresti);

« S5a fie irevocabil si neconditionat, fiind platibil la prima cerere scrisd a autoritatii
contractante, pe baza declaratiei cu privire la culpa persoanei garantate, in
situatiile prevazute de legislatie si reluate In Formularul nr. 8;

« Sa respecte cuantumul minim solicitat de 4.927.870 lei;

+ Sa alba o perioadd de valabilitate de cel putin 8 luni de la termenul limita de
primire a ofertelor.

Operatorul economic poate adapta modelul din Formularul nr. 8 pentru a include
mentiunea referitoare la supunerea garantiei regulilor URDG 758, fard a altera sau
efimina niciuna dintre clauzele obligatorii prevazute in formatul standard aprobat de
Autoritatea Contractanta.

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE __NR. 2 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Documentatia de licitatie include un model pentru ,SCRISOARE DE GARANTIE DE

PARTICIPARE” (Modelul de formular nr. 8). In ce mé&sura ar fi acceptabile abaterile de la
formularea modelului, in special in cazul in care astfel de abateri sunt impuse de termenii
si conditiile standard ale bancii emitente?

Raspuns 1:

Abaterile de la forma textuald a Formularului nr. 8 (Model Scrisoare de Garantie de
Participare) sunt acceptabile DOAR in masura in care acestea reprezinta adaptari strict
formale sau de tehnica bancara operata de institutia emitents, FARA a modifica, limita sau
conditiona in niciun fel cerintele de fond stabilite prin Documentatia de Atribuire si de
legislatia aplicabila.

Pentru a fi considerat conform, instrumentul de garantare prezentat trebuie sd asigure
mentinerea integrala si nealteratd a urmatoarelor elemente obligatorii din Formularul nr. 8:

1. Caracterul irevocabil si neconditionat al garantarii (platibila la prima cerere scrisa a
Autoritatii Contractante);

2. Preluarea integrala si fara rezerve a celor 4 cazuri de culpa ale persoanei
garantate (literele a, b, b*1 si ¢ din Formularul nr. 8), care atrag executarea
garantiei;

3. Cuantumul exact al garantiei (4.927.870 lei) si pericada de valabilitaie de
minimum 8 luni de la termenul limita de depunere a ofertelor;

4. Mentiunea expresa ca legea aplicabild este legea romana si c& instantele
judecéatoresti roméne sunt competente sa solutioneze orice disputa.

Prin urmare, NU vor fi acceptate clauze sau conditionari standard ale bancii emitente care
adauga formalitati suplimentare pentru platd (cum ar fi prezentarea de dovezi
suplimentare privind culpa Tn loc de simpla declaratie a autoritatii), care limiteaza dreptul
de executare sau care contrazic cazurile de culpd mentionate in documentatie. Inserarea
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unor astfel de clauze restrictive atrage declararea ofertei ca neconforma, in conformitate
cu prevederile art. 137 alin. (3) lit. a) din H.G. nr. 395/2016.

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE __NR. 3 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

intrebare referitoare la documentul "Instructiuni_ofertanti_FisaDate DF1279332" -
Ar accepta autoritatea contractantd o garaniie bancard bilingvd emis3d atat in limba
romana, cat si in limba engleza, versiunea in limba romana avéand prioritate in cazul unor
eventualele discrepanie?
Réaspuns 1:
DA. Autoritatea contractantad accepta o scrisoare de garantie de participare emisa in
format bilingv (romana - engleza), cu conditia obligatorie ca versiunea in limba romana sa
aiba prioritate/prevalentd absoluta Tn caz de discrepante, divergente sau neconcordante
de interpretare intre cele doua limbi.

De asemenea, instrumentul de garantare bilingv prezentat trebuie sa respecte in totalitate
toate cerintele de fond si de forma solicitate prin Documentatia de Atribuire (Sectiunea
I11.1.6.a din Fisa de Date si Formularul nr. 8 - Model Scrisoare de Garantie de Participare),
respectiv:

+ Sa fie guvernat de legea romana, iar instantele competente sa fie cele romane;

+ Sa fie irevocabil si neconditionat (platibil la prima cerere scrisé a Autoritatii
Contractante);

+ Sa preia integral toate cazurile de culpa prevazute Tn Formularul nr. 8;

 Sa respecte cuantumul minim de 4.927.870 lei si perioada minima de valabilitate
de 8 luni de la termenul limitd de depunere a ofertelor.

Subliniem faptul ca, in conformitate cu Sectiunea 1V.2.4 din Fisa de Date, limba Tn care se
deruleaza intreaga procedura de atribuire este limba romana, motiv pentru care comisia
de evaluare va analiza si va aplica exclusiv clauzele redactate in limba romana.

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 4 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

In cadrul capitolelor “3.4.1.31.7 Sistem de supraveghere video” precum si in “3.4.1.31.10
Computer Management trafic” este precizata ca metoda de comunicatie cu serverul
sistemului central o metoda de transfer bazata pe comunicatia 4G/5G care trebuie sa fie
disponibila in CGMV. Avand in vedere costurile semnificative intre cele doua tipuri de
modemuri (4G si 5G) va rugam sa precizati daca este cerut un modem care sa
functioneze cel putin in reteaua 4G sau un modem care sa functioneze in reteaua 5G

— _— m— mm _— ———— e — — — —
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Raspuns 1:
Asa cum reiese din Caietul de sarcini la pct. 3.4.1.31.7 - Sistem de supraveghere video,

echipamentu! de tip mDVR {mobile Digital Video Recorder}, din componenta
subsistemului de supraveghere video se va conecta local cu CGMV (de asemenea instalat
in troleibuz), prin conexiune ethernet. CGMV este dotat cu propriul sau modem in
tehnologie 4G/5G. Suplimentar fata de modemul 4G/5G prin care comunica CGMV se
solicita un alt modem, tot in tehnologie 4G/5G dedicat exclusiv comunicarii intre
subsistemul supraveghere video si sistemul central. Tehnologia acestuia trebuie sa fie
minim 4G.

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 5 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

Daca este cerut in mod explicit ca modemul de date din CGMV sa functioneze si in
reteaua 5G, atunci este obligatoriu sa se furnizeze o antena de comunicatie care sa aiba
in fapt integrate 5 antene separate conform standardului 5G sau este suficienta furnizarea
unei antene cu un singur conector si cu conexiune la reteaua 4G?

Raspuns 1;

Modemul suplimentar aferent sistemului de supraveghere video al troleibuzului va fi in
tehnologie minim 4G.

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE _NR. 6 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

In cadrul capitolelor “3.4.1.31.7 Sistem de supraveghere video” si in “3.4.1.31.10
Computer Management trafic’ este precizata ca metoda de comunicatie cu serverul
sistemului central o metoda de transfer bazata pe comunicatia 4G/5G care trebuie sa fie
disponibila in CGMV. Avand in vedere costurile semnificative intre cele doua tipuri de
modemuri (4G si 5G), va rugam sa precizati daca este cerut un modem care sa
functioneze cel putin in reteaua 4G sau un modem care sa functioneze in reteaua 5G.
Raspuns 1:

Asa cum reiese din Caietul de sarcini la pct. 3.4.1.31.7 - Sistem de supraveghere video,
echipamentul de tip mDVR (mobile Digital Video Recorder), din componenta
subsistemului de supraveghere video se va conecta local cu CGMV (de asemenea instalat
in troleibuz), prin conexiune ethernet. CGMV este dotat cu propriul sau modem in
tehnoiogie 4G/5G. Suplimentar fata de modemul 4G/5G prin care comunica CGMV se
solicita un alt modem, tot in tehnologie 4G/5G dedicat exclusiv comunicarii intre
subsistemul supraveghere video si sistemul central. Tehnologia acestuia trebuie sa fie
minim 4G.
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& SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 7 PRIMITA DIN PARTEA UNU!
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
In Caietul de sarcini se solicita:

1. "Odata cu oferta, operatorul economic va depune certificatul de omologare de fip
(europeand/RAR) pentru marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului ofertat.

Totodata, in caietul de sarcini, se meniioneaza:

"Este  in__sarcina _ ofertantului  declarat castigator sa stabileascd modalitatea
tehnicd/administrativd _prin_care va obtine omologarea pentru a integra eventualele
diferente fata de varianta ofertata”. "In acest sens ofertantul va depune la ofertare o
Declarafie -angajament ( Anexa 7 ) prin care se obliga sa prezinte, anterior obtinerii
numarului nafional de Registru, documentul de omologare de tip emis de o autoritate de
omologare, prin care se dovedeste includerea eventualelor diferente pe troleibuzul ofertat.
La receptia primului troleibuz, se vor prezenta conform documentatiei de atribuire inclusiv
certificatul de_omologare a troleibuzului cu anexele acestuia, actualizate conform dotarii
troleibuzului_cu subansamblele asumate de furnizor prin propunerea tehnica conform
cerintelor Autoritatii Contractante .

Din analiza celor de mai sus, rezulta in clar faptul ca la data depunerii ofertei se solicita
prezentarea certificatului de omologare de tip (europeana/RAR) pentru marca, tipul si
denumirea comerciald a ftroleibuzului ofertat, dar si faptul ca operatorul economic are
ulterior libertatea sa stabileasa modalitatea tehnica/administrativa prin care va obtine
omologarea pentru a integra eventualele diferente fata de varianta oferiata, urmand ca
omologarea finala sa fie prezentata anterior obiinerii numarului national de registru.

In aceste conditii se recunoaste implicit faptul ca vehiculul ofertat poate suferi modificari
tehnice si de configurare pana la momentul livrarii, situatie care conduce la concluzia ca
obligarea operatorilor economici de a detine un certificat standard la data depunerii ofertei
devine o cerintd pur formald, golitd de continut tehnic real, din moment ce documentul
depus initial nu garanteaza configuratia finala a produsului ce va fi livrat

In stransa legaturd cu acesta situatie sunt viciati Factorii de Evaluare Eficienta Energetica
KWh/km pentru sistemul Reincarcabil de stocare a Energiei Electricei SRSEE) 15 p si
Capacitatea de transport 12 p.

Mai In clar,
- In Fisa de Date este impus Factorul de evaluare Eficientd energetica kWh/km pentru
care se solicita prezentarea testului Sort 1.

Dar testul de Consum sort 1, este influentat direct de configuratia exacta a vehiculului,
cum ar fi de masa si tipul bateriilor, sistemul de propulsie, punti, caroserie, etc .

In conditiile in care, operatorii economici au libertatea sa faca orice fel de schimabari fata
de vehiculul standard, rezulta ca un astfel de test nu are nicio valoare la momentul
depunerii ofertei, ajungadu-se in situatia ca la livrare sa rezulte un alt consum, in functie
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de schimabrile intervenite in configuratia vehiculului prin permiterea extinderii omologarii
intiale.

- In Fisa de date este impus si factorul de evaluare Capacitatea de Transport

La fel si pentru factorul de evaluare capacitate de transport, Vehiculul poate fi omologat
inifial cu un numar de locuri, dar operatorul economic sa si asumne un numéar mai mare de
locuri cu scopul de a obtine un punctaj mai mare.

Cu alte cuvinte, se acorda un punctaj pentru consumul de energie, dar acesta se poate
schimba in functie de schimbarile ultericare intervenite in configuratia vehiculului, se poate
ajunge, de asemenea, in situatta acordarit unui punctaj pentru capacitatea de transport
prin simpla asumare a operatorului economic fara prezentarea unei dovezi emisa de o
autoritate de omologare oficiala, in detrimentul altor operatori economici.

O alta situatie ar putea fi in cazul in care se livreaza un vehicul cu o lungime mai mare cu
un numar mai mare de pasageri, situatie in care certificatul de omologare depus initial la
ofertare nu mai este valabil, la fel si testul de consum SORT 1 nu mai are nicio valoare.

Or, factorii de evaluare in procedura trebuie sa reflecte avantaje economice reale, sa fie
relevanti, clari si fara echivoc, obiectivi si masurabili, in cazul de fata riscand sa fie viciati.

Fata de cele mentionate mai sus, in vederea asigurarii unei concurente reale si in
avantajul autoritatii contractante cu respectarea principiilor care guverneaza achiziile
publice, solicitam:

- sa eliminafi cerinta prezentarii certificatului de omologare la data depunerii ofertei
aceasta constituind doar o bariera artificiala pentru restrdngerea concurentei, dupa
cum am aratat mai sus.

+ in subsidiar sa acceptati ca la data depunerii ofertei sa fie prezentat un certificat de
omologare de tip (europeana/RAR) pentru autobuz electric de 18 m, aceeasi
platforma fiind utizata pentru troleibuz, urmand ca extinderea omologarii sa fie
prezentata inainte de livrarea primului troleibuz, oricum autoritatea contractanta
permitand initial adaptarea ultericara a vehiculului la cerinfele caietului de sarcini.

- sa analizafi utilitatea factorilor de evaluare eficienta energetica si capacitate de
transport prin prisma observatiilor noastre, considerand ca poate un pret mai scazut si
un termen de garantie mai mare, ar fi mai utili autoritatii decat un test de consum Sort
nerelevant din punct de vedere practic la momentul depunerii ofertei.

Precizam ca solicitarile noastre sunt de natura sa creasca concurenta in avantajul
autoritatii contractante, in loc de 2- 3 oferte , se pot primi minim 6 oferte, cu posibilitatea
de a achizitiona in plus uiterior inca minim 30 de troleibuze , dat fiind banii alocati pentru
achizitia de troleibuze.

Réaspuns 1.
Autoritatea Contractanta a analizat observatiile formulate si mentine cerintele prevazute in

documentatia de atribuire atat in ceea ce priveste prezentarea, la depunerea ofertei, a
certificatului de omologare aferent vehiculului ofertat, cat si in ceea ce priveste factorii de
evaluare referitori la eficienta energetica si capacitatea de transport si nu pentru un
autobuz electric, asa cum prevede regulamentul E.C.E ONU R107 Anexa 12. Aceastéd
cerintd este justificatd de particularitatile tehnice si de reglementare ale troleibuzufui.
Regulamentul ONU nr. 107 trateaza troleibuzul ca vehicul din categoria M2/M3 si prevede,
prin Anexa 12, prescriptii suplimentare specifice troleibuzelor, inclusiv ca urmare a
alimentarii electrice de la reteaua de contact.
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Solicitarea certificatului de omologare pentru troleibuz la momentul depunerii ofertei
urmareste reducerea riscului ca solutia ofertatd sa fie bazatd pe un vehicul pentru care
ulterior sa nu poata fi obiinuta, Tn configuratia contractuala, omologarea necesara pentru
exploatarea ca troleibuz.

Riscul de a nu obtine omologarea ca troleibuz a unui vehicul categoria M3 omologat ca si
autobuz electric nu este acceptat de catre autoritatea confractanta existand astfel
posibilitatea ca atribuirea si implementarea contractului sa nu se realizeze cu respectarea
termenelor din contractul de finantare si sa depasim perioada de implementare a
proiectului.

Certiificatul prezentat la data depunerii ofertei trebuie sa permita identificarea fara echivoc
a marcii, tipului si denumirii comerciale a troleibuzului ofertat si s ateste omologarea
acestuia ca troleibuz, inclusiv conformitatea cu cerintele specifice din Regulamentul CEE-
ONU nr. 107, Anexa 12. Posibilitatea actualizarii/fextinderii documentatiei de omologare
anterior receptiei primului vehicul priveste numai integrarea eventualelor diferente de
echipare ale configuratiei ofertate; aceasta nu permite transformarea, uiterior atribuirii, a
unui autobuz electric omologat intr-un troleibuz si nici modificarea parametrilor tehnici care
au facut obiectul evaluarii. Valorile ofertate pentru consum si capacitate constituie
angajamente contractuale si trebuie confirmate de documentele finale de omologare si de
vehiculul livrat.

Autoritatea Contractantd nu considerd intemeiatd concluzia potrivit careia testul SORT 1
este lipsit de relevantd la momentul depunerii ofertei exclusiv pentru motivul ca vehiculul
poate necesita ulterior parcurgerea unor proceduri de actualizare/extindere a omologarii.
Factorul de evaluare are in vedere performanta energeticé a soluiei tehnice ofertate, iar
valoarea declarata si documentele justificative prezentate de ofertant constituie elemente
ale ofertei pe baza carora aceasta este evaluata.

n acest sens, eventualele modificari/adaptéri necesare pentru conformarea vehiculului la
cerinfele Caietului de sarcini nu pot conduce la diminuarea performantei ofertate si nici la
eludarea rezultatului evaluarii.

Autoritatea Contractanta precizeaza ca punctajul aferent capacitatii de transport se acorda
exclusiv in baza informatiilor si documentelor solicitate prin documentatia de atribuire si nu
reprezintd o posibilitate pentru ofertant de a declara in mod arbitrar o capacitate care nu
poate fi realizata tehnic si legal pentru vehicutul ofertat.

Numarul de locuri/capacitatea de transport ofertata reprezintd o caracteristica tehnica
asumata prin oferta depusa si trebuie sa fie compatibild cu cerintele tehnice ale vehiculului
si cu cerintele legale aplicabile acestuia.
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+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE __NR. 8 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
In caletul de sarcini la pag. 46-47/93, la capitolul 3.4.1.31.8 Sistem automat de taxare se

solicita:

., Troleibuzele se vor echipa cu instalafie automata de taxare, compatibild cu cea aflats
in exploatare la Ulilizator, care trebuie sé fie alcatuitd din minim 4 echipamente de
validare a cardului contactless, montate pe barele de méané curentd verticale de la
fiecare dintre cele 4 usgi, echipament de comunicatie, consold de bord (se accepta
virtuala, integrata in CGMV), antena wireless, receptor GPS. Toate acestea vor fi
compatibife cu cele aflate in exploatare la Utilizator. Este obligatoriu ca validatoarele
sé accepte plata directé cu card bancar contactless, iar sistemul instalat pe troleibuz
sa fie total compatibil cu solutia de plata implementata la entitatea contractanta.”;

«  Echipamentele pentru validarea cardurilor vor avea activatd functia de validare a
cardurilor bancare. "

- Sistemul automat de taxare instalat pe troleibuz va fi complet integrat functional cu
Sistemul automat de faxare aflat in exploatare la Utilizator.
Aceasta va constitui proba de receplie la livrarea troleibuzelor. "

« ,De asemenea, sistemul automat de faxare, instalat pe troleibuz va comunica online
datele privind validarile prin cardurile bancare, cétre banca cu care Utilizatorul are
implementata solutia de plata cu cardul bancar contactless (inclusiv cu cardur
bancare emulate prin intermediul smariphone-urifor si smartwatch-urilor)."

L~Echipamentul de comunicatie al sistemului de taxare va fi conectat online prin
intermediul modemului in tehnologie minim 4G din computerul de bord. Fumizorul va

asigura conectica necesara.";

+ Troleibuzele trebuie sa fie livrate de Fumizor cu sistemul de taxare in stare de
functionare.”,

*  ,Amenajarea troleibuzului cu sistem functional complet de taxare (echipamente,
cablare, montare gi configurare echipamente), trebuie sa fie incluséa in preful ofertei.”

Tot in cadrul Caietului de sarcini se mentioneaza pentru alf sistem ITS ce va dota
troleibuzul la capitolul 3.4.1.31.3 Sistem de supraveghere video:

»Functionalitatfile ITS care presupun integrarea cu sisteme externe ale Autoritatii
Contractante sau ale operatorului de transport vor fi implementate in baza
protocoalelor si specificatiilor tehnice puse la dispozitie de Autoritatea
Contractanta.”
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Solicitare de clarificare:

Avand in vedere cerintele pentru "Sistemul automat de taxare” mentionate la cap.
3.4.1.31.8 va solicitdm clarificarea si completarea documentatiei de airibuire, anterior
termenului-limitd de depunere a ofertelor, cu toate informatiile tehnice, comerciale si
operationale necesare pentru ca flecare operator economic sa poatd determina, in conditii
egale, obiective si verificabile, solutia de compatibilizarefintegrare a "instalatiei automate
de taxare" si costul integral aferent acesteia.

Documentatia stabileste Tn sarcina ofertantului o obligatie integrald de rezultat privind
integrarea si compatibilitatea, inclusiv suportarea pe propria cheltuiald a tuturor adaptarilor
hardware, software si de comunicatie, nsd nu identificd in mod suficient:
sistemele/platformele concrete ,aflate in exploatare la Utilizator" n care trebuie realizata
integrarea; administratorii si integratorii tehnici ai acestora; protocoalele si interfefele
utilizate;

APl-urile si formatele de date; conditiile de acces tehnic si de securitate, procedurile de
configurare, certificare gi acceptantd; licentele, taxele si costurile datorate tertilor; conditiile
comerciale in care ofertantul poate obtine acces la sistemele existente, inclusiv termenele
si conditiile Tn care tertii implicati sunt obligati s& asigure suportul necesar integrarii.
Aceasta lipsa de informatii este de natura sa afecteze in mod direct determinarea solufiei
tehnice si calcularea prefului ofertat, intrucat obligatia impusa ofertantului depinde, cel
putin partial, de accesul la sisteme aflate in administrarea unor terti si de interventia unor
entitati asupra carora ofertantul nu are control.

Problema este evidentd in cazul Sistemului Automat de Taxare / e-ticketing, pentru care
Caietu! de sarcini prevede compatibilizarea/integrarea instalafiei automate de taxare “"cu
cea aflatd in exploatare la Utilizator'/sistemul existent la nivelul STB SA si suportarea de
catre ofertant a tuturor costurilor adaptarilor aferente.

In lipsa identificarii administratorului tehnic al sistemului, a conditilor de acces, a
protocoalelor, a cerintelor de compatibilitate si a eventualelor costuri impuse de operatorul
sistemului existent-STB SA, ofertantul nu poate cunoaste in mod real si verificabil
intinderea obligaiei asumate.

In aceste conditii, cerinfa nu trebuie analizaté doar ca o obligatie tehnica de integrare, ci si
din perspectiva transparentei, egalitatii de tratament si concurentei efective.

Daca anumite sisteme existente pot fi accesate sau configurate numai printr-un anumit
administrator, integrator sau fumizor tehnic, iar conditiile de acces la respectivele sisteme
nu sunt cunoscute futuror operatorilor economici Th mod egal anterior depunerii ofertelor,
exista riscul ca operatorii care au deja relatii tehnice sau comerciale cu acesti
integratori sa beneficieze de un avantaj informational si comercial fatd de ceilalfi
participanti.

Mai mult, transferarea integrala catre ofertant a unor costuri care depind de terii, fara ca
valoarea si conditile acestora sa fie determinate sau determinabile anterior depunerii
ofertei, este susceptibila sa conduca la:

* evaluarea neuniforma a obligatiilor contractuale;

« includerea unor costuri diferite sau imposibil de estimat in ofertele financiare;

» afectarea comparabilitdtii ofertelor;

s asumarea unor riscuri comerciale nedeterminabile;
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* restrdngerea participdrii operatorilor care nu detin acces prealabil la sistemele sau
integratorii existenti.

In consecinti, solicitim Autoritatii Contractante sa comunice, pentru "Sistemul
automat de taxare" existent la STB SA, in care trebuie integrate troleibuzele
ofertate, cel putin urmatoarele informatii:

* denumirea exacta a sistemului/platformei existente;

* entitatea care administreaza tehnic si operational sistemul;

» denumirea integratoruluiffurnizorului tehnic actual, daca integrarea necesita interventia
sau acordul acestuia;

» arhitectura de integrare si specificatiile tehnice relevante,

» API-urile, protocoalele, interfetele, formatele de date si cerintele de securitate,

» cerintele hardware si software obligatorii pentru echipamentele imbarcate;

* procedura de configurare, autorizare, testare si acceptanta;

* eventualele echipamente, licente sau componente obligatorii pentru integrare;

 toate taxele, licenfele, costurile de integrare, configurare sau interventie datorate
administratorului ori integratorului sistemului;

« versiunea actuald a sistemului/back-office-ului cu care trebuie realizatd integrarea si

eventualele limitari de compatibilitate relevante;

« specificatia fluxului EMV existent, inclusiv rolurile validator - gateway - acquirer - back-

office si responsabilitafile fiecarei entitatj;

« mediul de test/sandbox, datele de test si instrumentele puse la dispozitie pentru

verificarea integrarii anterior recepiiei;

« delimitarea responsabilitdiiior privind certificarea/recertificarea EMV Level 3 si
eventualele costuri generate de integrarea noilor validatoare in solutia de plata
existenta;

» conditiile si persoanafentitatea de contact prin intermediul careia fiecare ofertant poate

obtine informatiile i accesul necesar inainte de depunerea ofertelor;

« confirmarea faptului c& toti operatorii economici interesati vor beneficia de acces egal,

complet si nediscriminatoriu la informatiile, documentatiile si serviciile necesare integrarii.

De asemenea, solicitdm indicarea expresa a sistemului central in care se va realiza

integrarea, a administratorului acestuia si a conditiilor tehnice si comerciale aplicabile

compatibilizariifintegrarii “instalafiei automata de taxare” ce va dota troleibuzul.

In lipsa furnizarii acestor informatii in mod complet si nediscriminatoriu, obligatia

de integrare si costurile aferente nu pot fi determinate in mod obiectiv la momentul

elaborarii ofertei, ceea ce afecteaza transparenta, comparabilitatea ofertelor si
conditiile unei concurente efective.

In subsidiar, dacd anumite informatii nu pot fi comunicate inainte de depunerea
ofertelor din motive obiective de securitate, confidentialitate sau drepturi ale terfilor,
va solicitam sa confirmati expres ca:

(a) respectivele informatii vor fi puse la dispozitia Contractantului de catre
Autoritatea Contractanta/Utilizator;

(b} Autoritatea Confractanta va  asigura accesul si cooperarea
administratorilor/furnizorilor sistemelor existente;

(c) Contractantului nu ii vor putea fi imputate intarzieri, neconformitati sau costuri
suplimentare generate de lipsa, intarzierea ori caracterul incomplet al informatiilor
sau suportului furnizat de terti;

si
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(d) eventualele costuri ale tertilor care nu sunt comunicate si nu sunt determinabile
inainte de depunerea ofertelor nu vor fi considerate incluse implicit in preful ofertat.

fn concluzie, vd rugam sa confirmati expres daci Autoritatea Contractantd isi
asumd punerea la dispozitie, direct sau prin Utilizator/administratorii sistemelor
existente, a tuturor informatiilor, acceselor, protocoalelor gi conditiilor necesare
integrarii, astfel incat obligatia ofertantului sa fie limitatd la realizarea efectiva a
integrarii pe baza informatiilor si accesului astfel asigurate. in cazul unui raspuns
negativ, vd rugdm si precizati in mod exhaustiv ce elemente raman in sarcina
ofertantului si pe baza caror informatii pot fi acestea evaluate financiar inainte de
depunerea ofertei.

NOTA IMPORTANTA:

Va supunem atentiei o informatie/speta foarte relevanta, aferenta acestei solicitéri de
clarificare:

» La data curenta este in desfasurare licitatie/achizitie publica pentru autobuze ce trebuie
sa aiba in dotare instalaiie automaid de taxare (Calculator de bord si validatoare)
compatibila cu Sistemul automat de taxare aflat in exploatare la STB SA: numar anunt
CN1094856/28.07.2026;

- La aceasta procedura s-au solicitat clarificari privind integrarea sistemului de taxare/
instalatie automata de taxare imbarcat/imbarcata;

« Va rugam gasiti atasat documentul "RASPUNS CONSOLIDAT nr. 16574/25.08.2026"
redactat de Autoritatea Contractanta;

« Va rugam a se studia si analiza raspunsul nr. 77 (pag. 49-51 din document "RASPUNS
CONSOLIDAT nr. 16574/25.08.2026)"

* Relevanta raspunsului nr. 77 constd in faptul ca, intr-o procedurd recenta privind
vehicule ce trebuie integrate cu sistemele de transport public existente in Bucuresti,
Autoritatea Contractantd a delimitat sistemele centrale administrate de ADITPBI de
echipamentele ITS imbarcate si a prevazut solicitarea/punerea la dispozitie a informatiilor
tehnice necesare integrarii. Solicitim aplicarea aceleiasi abordari de transparentd si
delimitare a responsabilitafilor si in prezenta procedura.

Réspuns 1:

La nivelul Municipiului Bucuresti, serviciul de transport public de suprafata este prestat cu
un parc de aproximativ 1600 de vehicule echipate cu Sistem Automat de Taxare.
Prestarea serviciului se realizeaza de catre compania de transport desemnata in baza
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public nr. 7/29.07.2021.

O mare parte din aceste vehicule sunt echipate cu Sistem Automat de Taxare achizitionat
la nivelul anului 2005 printr-o licitatie publica internationala, finantata prin cofinantare
C.G.M.B. si B.E.L., aprobata prin Legea 490/2001, lege ce a ratificat acordul de imprumut
precum si prin Acordul de Imprumut Subsidiar nr. 286/2002 incheiat intre Ministerul
Finantelor Publice, RA.T.B. si C.G.M.B.

Furnizoru! Sistemului Automat de Taxare, desemnat ca si castigator al licitatiei, a fost
asocierea UTI INTERNATIONAL — AP TRANS SA — APB PRODATA LTDA - UTI RETAIL
SOLUTIONS SRL.

Toate activitatile de mentenanta, reparatii si dezvoltari software ulterioare se realizeaza de
catre furnizorul Sistemului Automat de Taxare.

Sistemul Automat de Taxare a fost implementat atat la nivelu! parcului de vehicule, cat si
la nivelul structurilor de comercializare a titlurilor de calatorie, control, precum si prelucrare
a datelor la nivel de backoffice, respectiv baze de date, raportare, implementare oferte
tarifare, mecanisme antifrauda, customer service, integrare cu alti operatori de transport.
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In prezent, la nivelul Municipiului Bucuresti, sunt in exploatare un numar de 852 vehicule
noi, affate in termen de garantie, echipate cu Sistem Automat de Taxare de catre furnizorii
vehiculelor, sistem total compatibil din punct de vedere tehnic si functional cu Sistemul
Automat de Taxare initial existent pe vehiculele vechi.

Toate sistemele instalate pe cele 852 de vehicule nou achizitionate, accepta plata cu card
bancar de tip contactless.

Cerintele documentatiei de atribuire din prezenta procedura sunt aceleasi cu cerintele
anterioare din toate documentatiile de atribuire care au stat la baza achizitionarii celor 852
de vehicule noi de catre Municipiul Bucuresti.

Ofertantii si furnizorul vehiculelor trebuie sa se asigure ca in momentul receptiei
vehiculelor, acestea sunt echipate cu Sistem Automat de Taxare care sa respecte toate
cerintele cap. 3.4.1.31.8 si ca sistemul instalat pe troleibuze va fi complet integrat
functional cel putin cu Sistemul Automat de Taxare aflat in exploatare la utilizator. Acest
fucru va constitui proba de receptie |a livrarea troleibuzelor.

Pentru asigurarea unui tratament egal, Utilizatorul poate pune la dispozitia tuturor
operatorilor economici, informatiile functionale si de interfatare pe care le detine si pe care
are dreptul sa le divulge, necesare dimensionarii solutiei. Conform prevederilor 3.5.6 din
Caietul de Sarcini “Achizitorul/Utilizatorul vor oferi posibililor ofertanti interesati accesul in
vederea vizionarii facilitatilor sale de mentenanta si exploatare, inainte de data depunerii
ofertelor.

Cu aceasta ocazie se va face si vizitarea unitdfilor desemnate de utilziator in care vor
functiona noile troleibuze pentru cunoasterea facilitatiior de intretinere si exploatare
existente la utilizator. In acest fel furnizorul va putea include in oferta toate SDV-urile si
dispozitivele de Jucru necesare.”

informatiile tehnice detaliate protejate prin drepturi de proprietate intelectuald ori cerinte
de securitate, necesare numai implementarii, vor fi puse la dispozitia contractantului, in
conditii de confidentialitate, prin intermediul Utilizatorului si al furnizorilor sistemelor
existente. Obiigatia ofertantului ramane aceea de a include in ofertd echipamentele,
licentele si operatiunile propriei solutii necesare integréarii si de a demonstra, la receptie,
compatibilitatea functionala solicitata.

intrebare 2:

In caietul de sarcini la pag. 57/93, la capitolul 3.5.4.1. Instalare, punere in functiune,
testare se solicita:

+ "Pentru a asigura functionarea produsului la parametrii agreati, fumizorul va efectua
testarea pe cheltuiala sa si fiard niciun fel de costuri din partea autorititii
contractante.”

In caietul de sarcini la pag. 56/93, la capitolul 3.5.3. Livrare, ambalare, etichetare,
transport si asigurare pe durata transportului se solicita:

+ , Fumizorul este responsabil pentru livrarea in termenul agreat al produselor si se
consideré cé a luat in considerare foate dificultétile pe care le-ar putea intdmpina in acest
sens §i nu va invoca nici un motiv de intarziere sau costuri suplimentare.”

In cadrul Caietului de sarcini se mentioneaza pentru alt sistem ITS ce va dota
troleibuzul la capitolul 3.4.1.31.3 Sistem de supraveghere video:

+ ,Functionalitdtile ITS care presupun integrarea cu sisteme externe ale Autoritatii
Contractante sau ale operatorului de transport vor fi implementate in baza
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protocoalelor si specificatiilor tehnice puse la dispozitie de Autoritatea
Contractanta.”

Solicitare de clarificare:

Aceasta cerinta din documentatie stabileste in sarcina ofertantului o obligatia integrala de
suportare pe propria cheltuiald a tuturor costurilor suplimentare aferente adaptarilor
hardware, software i de comunicatie a “instalatiei automate de taxare”.

In lipsa punerii la dispozitia tuturor potentialilor ofertanti a informatiilor solicitate mai sus, la
pct. nr. 1, Autoritatea Contractanta nu-si asuma nicio responsabilitate privind
compatibilizarea solicitata pentru "instalatia automata de taxare”.

Daca aceste informatii nu pot fi furnizate in cadrul procedurii, acestea trebuie
furnizate castigatorului procedurii/contractantului si Autoritatea Contractanta
trebuie sa-si asume aceasta responsabilitate, in caz contrar cerinfa de
compatibilizare/integrare cu un sistem informatic existent fara furnizarea niciunui
detaliu creeazi riscul unei restringeri nejustificate a concurentei si al avantajarii
operatorilor economici care detin deja acces tehnic, contractual sau informational la
sistemele existente, afectidnd accesul efectiv al celorlalfi potentiali ofertanti la
prezenta procedura de achizitie si se incalca Art. 2 alin. 1 si 2 din Legea 99/2016
care prevede foarte clar ca Autoritatea Contractanta trebuie sa asigure un cadru
legal necesar pentru respectiva achizitie publica in conditii de eficienta economica
si sociala bazata pe nediscriminare, tratament egal st transparenta.

Suplimentar, atata timp cat Autoritatea Contractanta si-a asumat prin prezenta
documentatie pentru alt sistem ITS - "Sistemul de supraveghere video" punerea la
dispozitie a “protocoalelor si specificatiilor tehnice" pentru integrarea —
"Sistemului de supraveghere video" cu sisteme externe ale Autoritifii Contractante
este legal, logic si imperios necesar ca si in cazul sistemului ITS-"instalatie
automati de taxare” sa se puna la dispozitia castigatorului
procedurii/contractantului toate informatiile/protocoalele/APl-uri/ arhitectura de
integrare si specificatiile tehnice relevante/ protocoalele, interfetele, formatele de
date si cerintele de securitate etc. pentru integrarea cu sistemul existent, INTERN al
STB SA/Municipiului Bucuresti.

Rezulta astfel un fratament neunitar chiar in cadrul aceleiasi documentatii de
atribuire: pentru Sistemul de supraveghere video, Autoritatea Contractanta isi
asuma expres punerea la dispozitie a protocoalelor gi specificatiilor tehnice
necesare integrérii cu sisteme externe, in timp ce pentru Sistemul automat de taxare
- pentru care integrarea functionala constituie chiar proba de receptie - aceeagi
obligatie nu este previzuti, iar riscul tehnic si financiar este transferat integral
ofertantului. Va rugam sa corectati aceasta necorelare.

Vi rugam sa confirmati ci obligatia Furnizorului de a livra troleibuzele cu sistemul

de taxare complet functional nu poate fi interpretatd ca o asumare neconditionata a
faptelor,
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inactiunilor, tarifelor sau termenelor unor terfi care administreazi sistemele
existente gi asupra carora Furnizorul nu exercitd control contractual.

Aceste informatii/date tehnice sunt existente si disponibile la actualii furnizori contractuali
ai STB SA pentru sistemul de taxare existent:

» Altimate-furnizor backoffice Sistem automat de taxare;

» Kontron-furnizor validatoare EMV;

» BCR-furnizor servicii bancare.

Réspuns 2:

La nivelul Municipiului Bucuresti, serviciul de transport public de suprafata este prestat cu
un parc de aproximativ 1600 de vehicule echipate cu Sistem Automat de Taxare.
Prestarea serviciului se realizeaza de catre compania de transport desemnata in baza
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public nr. 7/29.07.2021.

O mare parte din aceste vehicule sunt echipate cu Sistem Automat de Taxare achizitionat
la nivelul anului 2005 printr-o licitatie publica internationala, finantata prin cofinantare
C.G.M.B. si B.E.I,, aprobata prin Legea 490/2001, lege ce a ratificat acordul de imprumut
precum si prin Acordul de Imprumut Subsidiar nr. 286/2002 incheiat intre Ministerul
Finantelor Publice, R.A.T.B. si C.G.M.B.

Furnizorul Sistemului Automat de Taxare, desemnat ca si castigator al licitatiei, a fost
asocierea UTI INTERNATIONAL — AP TRANS SA — APB PRODATA LTDA — UT! RETAIL
SOLUTIONS SRL.

Toate activitatile de mentenanta, reparatii si dezvoltari software ulterioare se realizeaza de
catre furnizorul Sistemului Automat de Taxare.

Sistemu! Automat de Taxare a fost implementat atat la nivelul parcului de vehicule, cat si
la nivelul structurilor de comercializare a titlurilor de calatorie, control, precum si prelucrare
a datelor la nivel de backoffice, respectiv baze de date, raportare, implementare oferte
tarifare, mecanisme antifrauda, customer service, integrare cu alti operatori de transport.
In prezent, la nivelul Municipiului Bucuresti, sunt in exploatare un numar de 852 vehicule
noi, aflate in termen de garantie, echipate cu Sistem Automat de Taxare de catre furnizorii
vehiculelor, sistem total compatibil din punct de vedere tehnic si functional cu Sistemul
Automat de Taxare initial existent pe vehiculele vechi.

Toate sistemele instalate pe cele 852 de vehicule nou achizitionate, accepta plata cu card
bancar de tip contactless.

Cerintele documentatiei de atribuire din prezenta procedura sunt aceleasi cu cerintele
anterioare din toate documentatiile de atribuire care au stat la baza achizitionarii celor 852
de vehicule noi de catre Municipiul Bucuresti.

Ofertantii si furnizorul vehiculelor trebuie sa se asigure ca in momentul receptiei
vehiculelor, acestea sunt echipate cu Sistem Automat de Taxare care sa respecte toate
cerintele cap. 3.4.1.31.8 si ca sistemul instalat pe troleibuze va fi complet integrat
functional cel putin cu Sistemul Automat de Taxare aflat in exploatare la utilizator. Acest
lucru va constitui proba de receptie la livrarea troleibuzelor.

Utilizatorul va asigura contractantului accesul la informatiile, interfetele si cooperarea
tehnica aflate sub controlul sdu, necesare integrérii, si va facilita relatia cu administratorii
sistemelor existente. Furnizorul raspunde pentru proiectarea, furnizarea si integrarea
solutiei sale.

intrebare 3:
In cadrul Caietului de sarcini, la pag. 46-47/93, la capitolu! 3.4.1.31.8 Sistem automat de

taxare, pentru "echipamentele de validare a cardului contactless" (4 buc./troleibuz, 400
buc. in total) sunt solicitate DOAR cateva specificatii hardware:
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"echipament de comunicatie, consold de bord (se accepta virtuala, integrata in CGMV),
antena wireless, receptor GPS. "

Solicitare de clarificare:

Avand in vederea lipsa/omisiunea solicitarii specificatiilor hardware minimale pentru
"echipamentele de validare a cardului contactless” (4 buc./troleibuz, 400 buc. in total)
in cadrul Caietului de Sarcini va rugam sa confirmaii acceptarea si solicitarea la ofertare
de "echipamentele de validare a cardului contactiess" cu urmatoareie specificatii hardware
minimale si minime certificari aferente tehnologiilor performante la nivelul anului 2026:

» Caracteristici tehnice minimale ale validatorului:

o Procesor: dual-core minim 1.0GHz (media frecventielor pe toate nucleele);

o Memorie: minim 1GB RAM, stocare minim 8GB;

o Afisaj: TFT LCD de minim 7%

o Ecran tactil: Capacitiv, multi-atingere cu protectie antivandalism;

o Inferfatd pentru Computerul gestiune management vehicul (CMVG): 10/100 Fast
Ethernet;

o Modul incorporat EMV contactless pentru carduri bancare;

o Interfatd NFC: 13.56MHz, iISO/IEC 14443A/MIFARE, ISO/IEC 14443B

Terminalul de platad integrat in validatorul ofertat trebuie sa fie o platforma deschisa, o
solutie cu capabilitate multi-aquirer, bazatd pe sistem de operare, care permite
dezvoltarea, instalarea si actualizarea aplicatiilor proprii, inclusiv aplicati EMV Level 3,
fara dependenta de producatorul echipamentului sau de Ofertant, permitand astfel
Autoritarii Contractante flexibilitate in evolutia sistemului de plata.

+ Caracteristici tehnice minimale pentru terminalul de plata integrat in validatorul
ofertat:

0 ruleaza un sistem de operare (ex. Linux/Android);

o permite dezvoltarea si instalarea de aplicatii proprii (Mifare dar si aplicatii EMV Level 3);
o ofera SDK si documentatie pentru dezvoliatori;

o permite gestionarea independenta a cheilor criptografice si integrarea cu diversi
acquireri, fara dependenta de producator sau ofertant pentru modificarea fluxurilor
de plata.

* Certificari:

o ceriificat EMV Level 1 minim v3.1;

o certificat EMV Level 2;

o certificat PC| minim PTS 6.x;

o certificat EMV Level 3 Tranzit;

o certificat pentru contactless ticketing/transport public conform ISO/IEC TS 24192.

in subsidiar, in cazul in care Autoritatea Contractantd nu confirmi integral
specificatiile minimale propuse mai sus, va rugdm si comunicati in mod expres si
exhaustiv cerintele functionale, tehnice si de certificare minime obligatorii pentru
validatoare si terminalul de plata integrat (inclusiv cerintele EMV L1/L2/L3, PCI,
interfete, conditii de mediu, deschiderea platformei/SDK si capabilitatea multi-
acquirer), astfel incat tofi ofertantii sa poata propune echipamente echivalente,
comparabile si integrabile in aceleasi conditii.
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NOTA IMPORTANTA:

Va supunem atentiei o informatie/speta foarte relevanta, aferenta acestei solicitari de
clarificare:

+ La data curenta este in desfasurare licitatie/achizitie publica pentru "Sistem de e-ticketing
necesar pentru imbunatatirea transportului public de calatori in zona metropolitana
Timigoara™: numar anunt CN1084536/14.08.2025;

* La aceasta procedura, in cadrul caietului de Sarcini se solicita livrarea de validatoare
EMV cu o solutie cu capabilitate multi-aquirer;

* Va rugam gasiti atagat documentul "Raspuns consolidat nr. TMI2026-001089 din
16.01.2026-Ticketing.pdf redactat de Autoritatea Contractanta- Municipiul TIMISOARA,;
Va rugam a se studia si analiza raspunsul nr. 29 (pag. 30/71 din document "Raspuns
consolidat nr. TMI2026-001089 din 16.01.2026-TicketinR.pdr.

Raspuns 3:

La nivelul Municipiului Bucuresti, serviciul de transport public de suprafata este prestat cu
un parc de aproximativ 1600 de vehicule echipate cu Sistem Automat de Taxare.
Prestarea serviciului se realizeaza de catre compania de transport desemnata in baza
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public nr. 7/29.07.2021.

O mare parte din aceste vehicule sunt echipate cu Sistem Automat de Taxare achizitionat
la nivelul anului 2005 printr-o licitatie publica internationala, finantata prin cofinantare
C.G.M.B. si B.E.l., aprobata prin Legea 490/2001, lege ce a ratificat acordul de imprumut
precum si prin Acordul de Imprumut Subsidiar nr. 286/2002 incheiat intre Ministerul
Finantelor Publice, R AT.B. si C.G.M.B.

Furnizorul Sistemului Automat de Taxare, desemnat ca si castigator al licitatiei, a fost
asocierea UTI INTERNATIONAL — AP TRANS SA — APB PRODATA LTDA — UTI RETAIL
SOLUTIONS SRIL.

Toate activitatile de mentenanta, reparatii si dezvoltari software ulterioare se realizeaza de
catre furnizorul Sistemului Automat de Taxare.

Solicitarea de introducere, ca cerinte minime obligatorii, a ntreguiui set de specificatii
hardware si certificari propus de solicitant nu se acceptd. Se mentin cerintele functionale
si de compatibilitate din documentatia de atribuire, care trebuie indeplinite printr-o solutie
omologata/certificatd conform reglementarilor si schemelor de platd aplicabile la data
furnizarii. Pot fi ofertate echipamente echivalente, indiferent de producator, daca asigura
validarea titlurilor de calatorie utilizate, plata contactless cu card bancar, securitatea
tranzactilor, comunicatia cu sistemul existent si integrarea functionalad verificabila la
receptie. Caracteristicile propuse de operatorul economic nu devin, prin prezenta
clarificare, specificatii obligatorii ale procedurii.

Sistemul Automat de Taxare a fost implementat atat la nivelul parcului de vehicule, cat si
ta nivelul structurilor de comercializare a titlurilor de calatorie, control, precum si prelucrare
a datelor la nivel de backoffice, respectiv baze de date, raportare, implementare oferte
tarifare, mecanisme antifrauda, customer service, integrare cu alti operatori de transport.
Ulterior achizitiei Sistemului Automat de Taxare initial, Autoritatea Contractanta Municipiul
Bucuresti a achizitionat prin mai multe contracte atribuite in baza unor proceduri de
achizitie publica, un numar de 852 vehicule de transport public de calatori, respectiv 400
autobuze Otokar, 130 autobuze Mercedes Citaro Hybrid, 100 tramvaie Astra Imperio, 100
autobuze electrice ZTE Granton, 100 troleibuze Solaris, 22 troleibuze Yutong. Toate
aceste vehicule noi, aflate inca in termenul de garantie, sunt echipate cu Sistem Automat
de Taxare compatibil cu sistemul achizitionat initial in anul 2005.

In prezent, la nivelul Municipiului Bucuresti, sunt in exploatare un numar de 852 vehicule
noi, aflate in termen de garantie, echipate cu Sistem Automat de Taxare de catre furnizorii
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vehiculelor, sistem total compatibil din punct de vedere tehnic si functional cu Sistemul
Automat de Taxare initial existent pe vehiculele vechi.

Toate sistemele instalate pe cele 852 de vehicule nou achizitionate, accepta plata cu card
bancar de tip contactless.

Cerintele documentatiei de atribuire din prezenta procedura sunt aceleasi cu cerintele
anterioare din toate documentatiile de atribuire care au stat la baza achizitionarii celor 852
de vehicule noi de catre Municipiul Bucuresti.

Ofertantii si furnizorul vehiculelor trebuie sa se asigure ca in momentul receptiei
vehiculelor, acestea sunt echipate cu Sistem Automat de Taxare care sa respecte toate
cerintele cap. 3.4.1.31.8 si ca sistemul instalat pe troleibuze va fi complet integrat
functional cel putin cu Sistemul Automat de Taxare aflat in exploatare la utilizator. Acest
lucru va constitui proba de receptie la livrarea troleibuzelor.

++ SOLICITAREA DE CLARIFICARE _NR. 9 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

Avand in vedere ca troleibuzul solicitat este de 18m si este compus din doua tronsoane,
va rugam sa clarificati cate display-uri LCD de minim 37 inches trebuie montate in fiecare
vehicul. Unul sau doua?

Raspuns 1:

Asa cum reiese din Caietul de sarcini la pct. 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii, din tabelul
de la acest punct la nr. Crt. 20 este detaliata cerinta:

«Sistem infotainment (peniru publicitate) echipat cu 2 monitoare tip TFT/LED sau alte
variante cu performante superioare, inclusiv software aferent. Cate un display va fi montat
in salon Tn dreptul postului de conducere (in spatele conducatorului auto), orientat catre
salon, la troleibuzele din gama de 18m. Al doilea display la troleibuzele din gama de 18m
se monteaza la tronsonul! articulat, orientat catre usa 4.»

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 10 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.31.1 ,Conditii tehnice generale”

NOTA: in versiunea In limba engleza a Formularului de propunere tehnica cerinfa este citatd la pct. 3.4.1.28.1
LGeneral technical requirements”.

Prevederea din documentatia de atribuire:

. foate echipamentele electrice si electronice trebuie s corespundd urmétoarelor conditii de mediu: (...)
Domeniul temperaturilor de utilizare: - 25 °C ... + 45 °C,”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul doreste sa atraga atentia Autoritdtii Contractante asupra cerintei ,Domeniul
temperaturilor de utilizare: -25 °C ... +45 °C”. Pe baza datelor climatice publice disponibile
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pentru Municipiul Bucuresti, temperaturile ambientale inregistrate indicd faptul ca o
temperaturd maxima de funciionare de +40 °C ar acoperi in mod adecvat conditiile de
mediu preconizate pentru exploatarea vehiculelor. Impunerea conformitatii pana la +45 °C
poate limita in mod nejustificat gama de componente si sisteme adecvate tehnic si
verificate Tn exploatare, disponibile pe piata, fard a aduce un beneficiu operational
corespunzator in condiiile climatice preconizate.

in vederea asigurarii proportionalitatii cerintei, mentinand totodata o functionare fiabila a
vehiculului pe intreaga duratd de exploatare preconizatd, Ofertantul solicitd respectuos
Autoritatii Contractante sa accepte un domeniu al temperaturilor de utilizare de -25 °C ...
+40 °C sau sa confirme ca respectarea unei temperaturi maxime de functionare de +40 °C
va fi considerata acceptabila.

Raspuns 1.
Autoritatea Contractantd mentine cerinta prevazutd la pct. 3.4.1.31.1 ,Conditii tehnice

generale”, respectiv domeniul temperaturitor de utilizare de -25 °C ... +45 °C pentru
echipamentele electrice si electronice.

Stabilirea temperaturii maxime de utilizare de +45 °C nu are la baza exclusiv valorile
temperaturii ambientale inregistrate in Municipiul Bucuresti, ¢i urmareste asigurarea unui
nivel corespunzétor de robustete, fiabilitate si disponibilitate a echipamentelor pe intreaga
duratéd de exploatare a troleibuzelor.

In consecintd, considerarea exclusivd a unei temperaturi ambientale maxime de
aproximativ +40 °C nu este suficientda pentru demonstrarea faptului cad o limitd de
functionare de +40 °C asigurd, Tn toate conditile de exploatare, nivelul de sigurantad si
fiabilitate urmarit de Autoritatea Contractanta.

intrebare 2:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.2 ,Echipamentul de tractiune”

Prevederea din documentatia de atribuire:
.Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea grad de izolatie de min IP 56.”

Solicitarea ofertantului:

Vehiculul propus de Ofertant este echipat cu carcase ale echipamentelor montate pe
acoperig avand grad de proteciie IP55, care reprezintd o solutie verificatd gi fiabila,
utilizata pe scara larga in aplicatiile de transport public. Diferenta dintre IP55 si IP56 se
refera exclusiv la nivelul de protectie impotriva jeturilor puternice de apa, ambele grade
asigurand un nivel ridicat de protectie impotriva patrunderii prafului si a expunerii la apa
Tntalnite Tn mod obignuit Th exploatarea normala si la procedurile de spalare a vehiculului.

Impunerea unui grad minim {P56 poate restrdnge Tn mod nejustificat disponibilitatea unor
solutii altfel adecvate tehnic si verificate in exploatare, fard a aduce un beneficiu practic
semnificativ in condifiile de exploatare preconizate.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritdfii Contractante sa accepte gradul de
protectie |IP55 pentru carcasele echipamentelor montate pe acoperis sau s& confirme ca
astfel de carcase vor fi considerate conforme cu cerintele caietului de sarcini.

Raspuns 2:
Autoritatea Contractantda mentine cerinta prevazuta la pct. 3.4.1.24.2 ,Echipamentul de

tractiune”, respectiv ca toate carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis sa aiba un
grad de protectie de minimum |IP56.
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Cerinta a fost stabilitd avand in vedere pozitionarea echipamentelor pe acoperisul
vehiculului si expunerea directd a acestora la conditile de mediu pe intreaga durata de
exploatare, inclusiv precipitatii, umezeald, apa provenitd din operatiunile de spalare si
curatare a vehiculului, precum si variatii repetate ale conditiilor de mediu.

intrebare 3:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.25 ,Instalatia de alimentare a serviciilor auxiliare.
Convertizorul static”

Prevederea din documentatia de atribuire:

~Carcasa va avea grad de protectie de minim IP 56 iar vaporii de apd nu vor afecta componentele sub
tensiune prin sistemul de ventilatie.”

Solicitarea ofertantului:

Solutia propusa de Ofertant include o carcasd cu grad de protectie IP55, care reprezintd o
constructie verificatd si fiabild, utilizatd pe scard largad in aplicatile de transport public. Tn plus,
constructia carcasei asigura faptul ca vaporii de apa si condensul patrunse prin sistemul de
ventilatie nu afecteaza negativ componentele electrice aflate sub tensiune si nici functionarea in
sigurantd a echipamentului.

Ofertantul considerd ca respectarea gradului 1P55, impreund cu mésurile corespunzitoare de
prevenire a efectelor umiditatii asupra componentelor sub tensiune, asigura un nivel echivalent de
fiabilitate gi proteciie Tn conditile de exploatare preconizate. Impunerea unui grad minim de
protectie IP56 poate restrange In mod nejustificat disponibilitatea unor solutii adecvate tehnic si
verificate in exploatare, fara un beneficiu operational corespunzitor.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa accepte carcase cu grad de
protectie IP55, cu conditia ca vaporii de apd si condensul s& nu poatd afecta negativ
componentele sub tensiune prin sistemul de ventilatie, sau s3 confirme ca o astfel de solutie va fi
considerata conforma cu cerintele caietului de sarcini.

Raspuns 3:
Autoritatea Contractanta mentine cerinta prevazuta la pct. 3.4.1.25 | Instalatia de

alimentare a serviciilor auxiliare. Convertizorul static”, respectiv gradul de protectie de
minimum IP56 al carcasei convertizorului static si cerinta ca vaporii de apa sa nu afecteze
componentele sub tensiune prin sistemul de ventilatie.

Autoritatea Contractantad considera relevant faptul ca diferenta dintre nivelurile IP55 si
IP56 priveste tocmai nivelul de protectie impotriva patrunderii apei. In cazul unui
echipament electric amplasat pe vehicul si supus in mod repetat actiunii factorilor de
mediu si operatiunilor de curatare/spalare, asigurarea unui nivel superior de protectie
contribuie la reducerea riscului de patrundere a apei si, implicit, la protejarea
componentelor electrice si electronice.

intrebare 4:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.1 ,Motorul/motoarele electric(e) de tractiune”

NOTA: in versiunea in limba engleza cerinta este citatd fa pct. 3.4.1.24 ,Electric traction motor(s)”.
Prevederea din documentatia de atribuire:

~Motorul/motoarele vavor avea o constructie simpld, robustd si ugor de intrefinut cu o duratd de
functionare de minim 560.000 Km fard interventii de intrefinere gi reparatii.”
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Solicitarea ofertantului:

Ofertantul sustine pe deplin obiectivul asigurarii unei constructii robuste, fiabile §i cu necesar redus
de intretinere a motorului de traciiune. Cu toate acestea, solutia verificatd a Ofertantuiui inciude
activitdti de inspectie periodicd la intervale definite (de exemplu, la fiecare 3 luni si 6 luni),
destinate verificarii starii motorului si asigurarii fiabilitatii in exploatare pe termen lung. Aceste
inspectii sunt exclusiv verificari preventive si nu presupun interventi de intretinere, reparatii,
demontarea motorului sau inlocuirea de componente.

in plus, motorul necesitd ungerea rulmentifor dupd aproximativ 120.000 km sau 2 ani de
exploatare. Aceasta activitate constituie o operafiune minora de intretinere preventiva, care poate
fi realizata in cateva minute, fard demontarea motorului gi fara nicio interventie majora. O astfel de
intretinere preventiva contribuie semnificativ la fiabilitatea §i durata de viatd pe termen lung a
motorului si ajuté la evitarea unor interventii corective mai ample in exploatare.

Ofertantul considerad, prin urmare, ca cerinta de 560.000 km fara interventii de intretinere si
reparatii poate exclude in mod nejustificat solutii de motoare de tractiune verificate tehnic si
utilizate pe scard larga, care necesitd doar o intrefinere preventivd minima, asigurand totodata o
fiabilitate si o disponibilitate excelente.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante modificarea cerinfei dupa cum urmeaza:

Motorul/motoarele va/vor avea o constructie simpla, robusta si usor de intretinut, cu o durata de
functionare de minim 560.000 km fara reparatii capitale. inspeciiile periodice $i activitatile curente
de Tntretinere preventiva, inclusiv ungerea rulmentilor, sunt permise in conformitate cu planut de
mentenania al producatorului.”

Alternativ, Ofertantul solicitad respectuos confirmarea faptului ca inspectiile periodice si operatiunile
curente de intretinere preventivd care nu necesitd demontarea sau reparatia capitald a motorului
nu vor fi considerate interventii de intretinere sau reparatii in sensul demonstrarii conformitatii cu
aceasta cerinta.

Raspuns 4:
Autoritatea Contractanta accepta modificarea cerintei din caietul de sarcini pct. 3.4.1.24.1

,Motorul/motoarele electric(e) de tractiune”.  Cerinta initiala:, Motorul/motoarele va/vor
avea o constructie simpld, robustd si ugor de ntretinut cu o duratd de functionare de
minim 560.000 Km fara interventii de intretinere si reparatii.” se modifica si se va citi:
,Motorul/motoarele valvor avea o constructie simpla, robusta si usor de intretinut, cu o
duratd de functionare de minim 560.000 km fara reparatii capitale. Inspectiile periodice si
activitatile curente de intretinere preventiva, inclusiv ungerea rulmentilor, sunt permise in
conformitate cu planul de mentenanta al producatorului.”.

Autoritatea contractants confirma faptul ca inspectiile periodice si operatiunile curente de
intretinere preventiva care nu necesitd demontarea sau reparatia capitald a motorului nu
vor fi considerate interventii de Tntretinere sau reparatii in sensul demonstrarii conformitatii
cu aceasta cerinta.
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intrebare 5:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.29 ,Instalatia de sesizare a tensiunii la caroserie”

Prevederea din documentatia de atribuire:

. Troleibuzul va avea sistem de autodiagnoza si inregistrare internd pe memorie nevolatild a situatiiior
de aparitie a tensiunii periculoase la caroserie, iar In caz de defect infern va deconecta alimentarea
troleibuzului care se va putea deplasa in regim autonom.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul inielege si sustine pe deplin obiectivul asigurdrii unei exploatdri in sigurantd a
vehiculului in cazul unei defectiuni a sistemului de monitorizare a izolatiei. Cu foate acestea, in
solutia propusad de Ofertant, defectarea dispozitivului de monitorizare a izolatiei este clasificata
drept defect critic pentru siguranta. Tntrucat functia de monitorizare a izolafiei este esentiald pentru
detectarea conditiilor periculoase de izolatie si pentru asigurarea securitdtii electrice, continuarea
exploatarii vehiculului dupa un astfel de defect nu este considerata admisibila.

in consecint3, in cazu! unei defectiuni interne a dispozitivului de monitorizare a izolatiei, vehiculul
este adus intr-o stare sigurd, iar continuarea exploatérii, inclusiv in regim autonom, este
impiedicata pana la remedierea defectului.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante s confirme cé se va considera Indeplinita
cerinta si printr-o solutie Tn care un defect intern al dispozitivului de monitorizare a izolatiei este
tratat drept defect critic pentru siguranta, care impune oprirea vehiculului si reiragerea acestuia din
exploatare, in locul permiterii continuarii deplasérii in regim autonom.

Alternativ, Ofertantul solicitd modificarea cerintei dup& cum urmeazé:

sTroleibuzul va avea sistem de autodiagnozad si inregistrare internd pe memorie nevolatild a
situatiilor de aparitie a tensiunii periculoase la caroserie. in caz de defect intern al dispozitivuiui de
monitorizare a izolatiei, vehiculul se va putea deplasa in regim autonom sau va fi adus intr-o stare
sigurd, in conformitate cu conceptul de siguranta al producatorului.”

Raspuns 5:

Autoritatea contractantd acceptd modificarea cerintei din caietul de sarcini pct. 3.4.1.29
sInstalatia de sesizare a tensiunii la caroserie”. Cerinta initiala:,Troleibuzul va avea sistem
de autodiagnozé si inregistrare internd pe memorie nevolatild a situatiilor de aparitie a
tensiunii periculoase la caroserie, iar in caz de defect intern va deconecta alimentarea
troleibuzului care se va putea deplasa in regim autonom.” se modificd si se va citi,
Troleibuzul va avea sistem de autodiagnoza si Tnregistrare internd pe memorie nevolatila
a situatiilor de aparitie a tensiunii periculoase la caroserie. In caz de defect intern al
dispozitivului de monitorizare a izolatiei, vehiculul se va putea deplasa in regim autonom
sau va fi adus intr-o stare sigurd, in conformitate cu conceptul de sigurantd al
producatorului.”
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intrebare 6:

Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.2 ,Conditii speciale obligatorii®

Prevederea din documentatia de atribuire:
~Componentele mecanice §i subansambliurile trebuie sd fie interschimbabile pentru intregul lot de
troleibuze.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul confirma ca elementeie mecanice si subansamblurile sunt interschimbabile la nivelul
Tntregului parc de vehicule. Cu toate acestea, anumite unitaii electronice de comanda pot necesita
incércarea sau reconfigurarea software-ului inainte de montarea pe un alt vehicul.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca cerinta de interschimbabilitate
se considera indeplinita in situatia in care componentele mecanice sunt integral interschimbabile,
iar unitétile electronice pot necesita configurare software sau parametrizare pentru adaptarea la
vehiculul {inta.

Raspuns 6:
Autoritatea contractantd confirma c& cerinfja de interschimbabilitate se considera

indeplinitd fn situatia in care componentele mecanice sunt integral interschimbabile, iar
unitatile electronice pot necesita configurare software sau parametrizare pentru adaptarea
fa vehiculul tinta.

intrebare 7:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de curent”
Prevederea din documentatia de atribuire:
Mecanismele de rapel vor fi montate in interior, iar iesirea franghiilor se va face prin orificii speciale.”

Solicitarea ofertantului:

Solutia propusd de Ofertant utilizeazd mecanisme compacte de rapel cu arc pentru franghiile
captatoarelor, montate la exterior, pe acoperisul vehiculului, ca parte a ansamblului de
echipamente electrice de acoperig. Mecanismele de rapel sunt montate in carcase de protectie
dedicate si sunt integrate in configuratia de acoperis, franghiile fiind conduse direct cétre prajinile
captatoarelor. Aceastd solutie constructivd este verificatd in aplicatile cu troleibuze si asigura
functionare sigurd, fiabilitate, protectie impotriva intemperiilor si acces ugor pentru intretinere.

Intrucat scopul functional al cerintei este pe deplin atins fard amplasarea intregului mecanism de
rapel in interiorul caroseriei, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca
mecanismele de rapel ale captatoarelor montate la exterior, pe acoperis, intr-o configuratie
protejatd si integratd, vor fi considerate conforme cu cerintele caistului de sarcini.

Raspuns 7:
Autoritatea contractantd acceptd ca mecanismele de rapel ale captatorilor sa fie montate

in exteriorul partii din spate, nu pe acoperis.
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intrebare 8:
Referinti: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de curent’

Prevederea din documentatia de atribuire:

In cazul retragerii ambilor captatori, captatorul de pe «plusul» refelei se va retrage in avans (Inaintea
celuifalt).”

Solicitarea ofertantului:

Solutia propusd de Ofertant asigura retragerea prioritard a captatorului de pe ,plusul” refelei in
scenariile de exploatare care impun o deconectare controlatd de la reteaua de contact, cum ar fi
aparitia unui defect de izolafje.

Cu toate acestea, in situatii de urgentd care implicd desprinderea captatoarelor de pe retea,
coliziuni sau alte evenimente care pot pune in pericol reteaua de contact, conceptul de siguranta
al Ofertantului acorda prioritate retragerii in cel mai scurt timp posibil a ambilor captatori, pentru a
minimiza riscul de avariere a infrastructurii reteiei de contact. In asemenea situatji, o secventa de
retragere predefinitd nu poate fi garantatd, intrucat poate fi incompatibild cu cerinta unui raspuns
imediat in caz de urgenta.

Prin urmare, Ofertantu! solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme c& cerinta va fi
considerata indeplinitd dacd captatorul de pe ,plusul’ retelei se retrage primul in cadrul
procedurilor normale de deconectare controlata, in timp ce in scenariile de retragere de urgenta
poate fi prioritizatd Tndepartarea in cel mai scurt timp a ambilor captatori, pentru protejarea retelei
de contact si asigurarea sigurantei in exploatare.

Raspuns 8:
Autoritatea contractantd confirma ca cerinta va fi considerata indeplinitd daca captatorul

de pe ,plusul” retelei se retrage primul in cadrul procedurilor normale de deconectare
controlatd, in timp ce in scenarile de retragere de urgentd poate fi prioritizata
indepartarea in cel mai scurt timp a ambilor captatori, pentru protejarea retelei de contact
si asigurarea sigurantei in exploatare.

intrebare 9:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de curent’

Prevederea din documentatia de atribuire:

,In cazul pierderii contactului cu refeaua aeriand, capetele captatorilor nu trebuie sé se ridice la mai
mult de 300...500 mm deasupra liniei electrice aeriene, cotd la care trebuie s& se declangeze sistemuf
automat de retragere a captatorilor.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca deplasarea maxima pe verticald a capului captatorului Tn urma unui
eveniment de desprindere de pe retea este influentatd de principiul constructiv al captatorului, de
caracteristicile sale dinamice, de viteza vehiculului, de geometria firului de contact si de conditjile
de exploatare din momentul pierderii contactului. In special pentru préjinile de captare cu actionare
pneumatici (tip burduf), nu este posibil din punct de vedere tehnic sa se garanteze ca deplasarea
ascendentd se va mentine intotdeauna in intervalul 300-500 mm deasupra refelei de contact.
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Ofertantul precizeaza, de asemenea, ci respectarea unei astfe! de limite depinde in mare masura
de comportamentul dinamic al sistemului de captare si nu poate fi garantata in toate conditiile de
exploatare, in pofida functionarii corecte a mecanismului de retragere automat. Scopul principal
al sistemului este de a asigura retragerea rapida si sigura a captatorului dupa desprinderea de pe
retea si de a preveni migcarile necontrolate care ar putea avaria infrastructura retelei de contact
sau vehiculul.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos revizuirea cerintei, astfel incat aceasta s3 se
concentreze asupra declansarii efective si functionarii in sigurantd a sistemului automat de
retragere a captatoarelor, i nu asupra unei valori maxime fixe de depasire. De exemplu:

.In cazu! pierderii contactului cu reteaua aeriana, sistemul automat de retragere a captatorilor se
va declanga automat si va retrage captatorul in mod controlat si sigur, prevenind miscarile
necontrolate gi minimizand riscul de avariere a retelei de contact si a vehiculului.”

Alternativ, Ofertantul solicitd confirmarea faptului c3 vor fi acceptate sisteme de captare
echivalente, care indeplinesc obiectivul de sigurantd urmdérit, chiar daca deplasarea maxima pe
verticala depaseste 500 mm in anumite conditii de exploatare.

Raspuns 9:
Autoritatea contractanta revizuieste cerinta din caietul de sarcini pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii
de curent’- : ,In cazul pierderii contactului cu reteaua aeriana, capetele captatorilor nu

trebuie sa se ridice la mai mult de 300...500 mm deasupra liniei electrice aeriene, cota la
care trebuie s se declangeze sistemul automat de retragere a captatorilor.” si se va citi:
Jn cazul pierderii contactului cu refeaua aeriana, sistemul automat de retragere a
captatorilor se va declangsa automat si va retrage captatorul in mod controlat si sigur,
prevenind miscérile necontrolate i minimizand riscul de avariere a retelei de contact si a
vehiculului.”.

Intrebare 10:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de curent’
Prevederea din documentatia de atribuire:

~Sistemul de avertizare optica, acusticg gi de retragere automata trebuie s& poats fi setat (reglat) de
catre Utilizator in urmdtoarele domenii de valori: - dezaxare stdnga-dreapta ............ 3500.....4500
mm; - inélfime refea ............ 4000.....6000 mm; - distanfa intre firele refelei de contact ............

Solicitarea ofertantului:

Tn solutia propusa de Ofertant, acesti parametri reprezintd setari relevante pentru siguranta ale
sistemului de monitorizare a captatoarelor si de retragere automatd si nu sunt accesibile
operatorului vehiculului, personalului de intrefinere sau producatorului vehiculului in cursul
exploatarii normale. Parametrii sunt configurati exclusiv de catre producatorul captatoarelor in
etapa de punere in functiune si de probe pe traseu, cand sistemul este reglat in funciie de
caracteristicile specifice ale retelei de contact.

Aceastd abordare reprezintd practica standard in industrie si asigurd protectia Tmpotriva
modificarilor neintentionate, mentinand atat siguranta in exploatare, cét si cerintele de securitate
cibernetic3. Tn consecintd, Ofertantul solicita respectuos Autoritatii Contractante s confirme ¢ o
solutie Tn care acesti parametri sunt configurati si modificati exclusiv de catre producatorul
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captatoarelor, in cadrul activitatilor de punere in functiune si de mentenantd, va fi considerata
conforma cu cerintele caietului de sarcini.

Alternativ, Ofertantul poate oferi o solutie cu acces controlat, in care numai parametrii enumeratj
pot fi modificati Tn intervalele specificate, printr-o interfatd de service dedicaté, cu drepturi de acces
restrictionate. Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului ¢a i o astfel de solutie ar fi
consideratd conforma.

Raspuns 10:
Autoritatea contractantd confirma cé o solutie in care acesti parametri sunt configurati i

modificati exclusiv de cétre producatorul captatoarelor, in cadrul activitatilor de punere in
functiune si de mentenant3, va fi considerata conformé cu cerinfele caietului de sarcini.
Autoritatea contractantd acceptd o solutie cu acces controlat, in care numai parametrii
enumerati pot fi modificati in intervalele specificate, printr-o interfatd de service dedicata,
cu drepturi de acces restrictionate.

intrebare 11:
Referinti: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de curent”

Prevederea din documentatia de atribuire:

,Contactul giisant va fi realizat cu o casetd demontabild, din material cu bund conductibilitate efectrica si
rezistentd la uzurd (ex. CuZn sau CuSn) i intreg ansamblul patinei va avea doud grade de libertate
prin functii realizate de articulatii care nu necesitd ungere (ex. Bz grafitat).”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul poate furniza un ansamblu de patind de contact pe deplin conform constructiel
specificate. Cu toate acestea, Ofertantul doreste sa propund o solutie alternativa, care utilizeaza
un ansamblu robust de patind de contact cu articulatii lubrifiate, care necesitd ungere periodica la
intervalele planificate de mentenanta.

Aceastd solutie reprezintd constructia standard a Ofertantului si este utilizatd pe marea majoritate
a troleibuzelor livrate de acesta. Ea a fost verificatd pe scar larga in exploatare de lungé durata i
a demonstrat fiabilitate, robustete si rezistentd ridicate la uzurd in conditii reale de serviciu.
Necesarul de ungere periodicd este minim si face parte din activitifile curente de intrefinere
preventiva.

Din experienta Ofertantului, ansamblurile de patind de contact cu articulaiii lubrifiate asigura o
durabilitate iTmbun3tatits, o stabilitate operationald mai mare si 0 uzurd mai redusa a mecanismului
articulatiei, comparativ cu alternativele care nu necesitd intretinere. Prin urmare, solutia propusa
contribuie la cresterea fiabilitatii in exploatare si la reducerea riscului de defectiuni in serviciu.

Ofertantul solicitd, asadar, respectuos Autoritatii Contractante s& accepte ansambluri de patina de
contact cu articulatii lubrifiate, care necesitd ungere periodica, cu conditia Tndeplinirii tuturor
cerintelor functionale, de sigurantd si de performantd operationald aplicabile captatoruiui de
curent.
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Raspuns 11:
Autoritatea contractanta fsi mentine cerinta din caietul de sarcini pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii

de curent’. Autoritatea contractantd doreste vehicule la care mentenants s& se execute
mult mai facil.

intrebare 12:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.2 Echipamentul de tractiune” / pct. 3.4.1.2, nr. 6

(SRSEE)
Intrebare privind lipsa unui parametru esential pentru dimensionarea baterie/.

Observatie preliminara:
Documentatia de atribuire nu precizeaza raportul preconizat intre functionarea sub refeaua de contact
si functionarea autonomd (pe baterie).

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul doregte sa atragd atentia Autoritati Contractante asupra cerintelor privind functionarea
autonoma (pe baterie) a troleibuzului.

Ofertantul constata ca documentatia de atribuire nu precizeaza proportia preconizaté a functionarii
sub reteaua de contact fatd de functionarea in regim autonom, pe baterie. Acest profi de
exploatare constituie un parametru de intrare esential pentru dimensionarea corectd a sistemului
de baterii de tractiune, intrucat influenteaza direct capacitatea necesara a bateriei, strategia de
incarcare, masa vehiculului, performanta pe durata ciclului de viatd si optimizarea generald a
vehiculului.

in lipsa unui raport definit intre functionarea sub refeaua de contact si functionarea in regim
autonom, ofertantii pot adopta ipoteze semnificativ diferite la dimensionarea sistemului de baterii,
rezultéand solutii care nu sunt direct comparabile.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritadiii Contractante s& precizeze proportia
preconizaté a functionarii troleibuzului sub reteaua de contact i, respectiv, in regim autonom pe
baterie, sau, alternativ, s& puna la dispozitie ipotezele care urmeaza a fi utilizate de toti ofertantji in
scopul dimensionarii bateriei.

Raspuns 12:
Traseele propuse pentru exploatarea troleibuzelor sunt prevazute n Studiul de

oportunitate si Studiul de trafic aprobate prin HCGMB nr. 250 din 30.07.2025.

Majoritatea troleibuzelor vor fi alocate pe linii de troleibuz existente, ale caror trasee
urmeaza sa fie prelungite pe distante relativ reduse, ce vor fi parcurse in regim autonom,
pe baterie. Traseele propuse pentru operarea troleibuzelor articulate cu autonomie sunt
prezentate in Tabelul 5.5.1. ,Trasee propuse pentru operarea troleibuzelor articulate cu
autonomie” din Studiul de oportunitate.

De asemenea, sunt prevazute doua linii de autobuz care urmeazi s3 fie convertite in linii
de troleibuz. Acestea utilizeaza, pe anumite tronsoane, infrastructura existentd de contact
pentru troleibuze, pe o proportie de peste 50% din lungimea traseului, fiind prezentate la
finalul Tabelului 5.4.3. ,Linii de troleibuz si autobuz — distributie si suprapunere cu reteaua
de contact” din Studiul de oportunitate. Traseele si distantele prezentate in documentatia

Bd. Regina Elisabeta ny. 47, cod pogtal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania

Teal: 021.305.55.00 3 & 3
http:ffwww. pmb.ro CERTIFIED | F (:) 3

UK AS
S0 S30K - 50 Ja0uhl %%Nf

oM

26



de studiu pot suferi modificari in functie de configuratia finald a retelei si de conditiile de
exploatare, iar SRSEE trebuie dimensionat asffel incat sa respecte autonomia si garantia
solicitate Tn conditiile documentatiei.

Totodata, pentru referintd asupra conditiilor actuale de exploatare, Tabelul 2.1-2. ,Linii de
troleibuz” din Studiul de trafic prezinta liniile de troleibuz existente, inclusiv distantele
parcurse in regim autonom pe traseele actuale.”

intrebare 13;
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii®, nr. 16

Prevederea din documentatia de atribuire:

«=chiparea cu SIGDE (Sistem Informatic de Gestionare gi Diagnosticare electronica) a troleibuzului prin
retea CAN (magistrald de date a vehiculului} - muftiplex, inclusiv software aferent - cu drept de utilizare
neexclusiva si licenfa aferentd valabild pe toatd durata de serviciu a troleibuzului (15 ani), cu funclii de
comanda, control, parametrizare, fransport de date si diagnosticarea sistemelor.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul solicita clarificari cu privire la cerinta de echipare a troleibuzului cu SIGDE (Sistem
Informatic de Gestionare si Diagnosticare electronicd) conectat prin magistrala de date CAN a
vehiculului, inclusiv software-ul aferent si licenta valabild pe fnireaga duratd de serviciu a
troleibuzului.

Documentatia de atribuire face referire la sistemul SIGDE si descrie o serie de funciii solicitate,
precum comanda i controlul vehiculului, parametrizarea, diagnosticarea, monitorizarea
consumului de energie, inregistrarea datelor si supravegherea diferitelor subsisteme ale
vehicuiului. Documentatia nu precizeaza insd in mod clar daca SIGDE este:

— un sistem proprietar specific, utilizat in prezent de Autoritatea Contractanta sau de Utilizator;
— un sistem furnizat de un anumit producator;
- ¢ platforma existentd, care necesitd compatibilitate si integrare; sau

— doar o denumire generica pentru un sistem electronic de gestiune si diagnosticare a vehiculuiui,
care indeplineste cerintele functionale descrise.

In lipsa unor clarificari suplimentare, ofertantii pot interpreta diferit cerinta, ceea ce poate conduce
la neconcordante intre solutiile tehnice depuse si poate ingreuna evaluarea ofertelor.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa furnizeze o descriere mai
detaliata a sistemului SIGDE si sa clarifice:

1. daca SIGDE se refera la un sistem sau la o platforma existenta, aflata in prezent in exploatare;

2. in cazul in care SIGDE este o solulie proprietard, denumirea producatorului/dezvoltatorului,
versiunea sistemului, documentatia tehnica relevanta, protocoalele de comunicatie, specificatiile
interfetelor gi datele de contact pentru coordonarea tehnica;

3. daca ofertantii au obligaiia de a asigura compatibilitatea cu o instalatie SIGDE existenta;

4. daca sunt acceptabile sisteme echivalente de gestiune $i diagnosticare a vehiculului, dezvoltate
si furnizate de ofertant, cu conditia Tndepfinirii integrale a tuturor cerintelor functionale prevazute in
documentatia de atribuire.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania

Tel: 021.305.56.00 LRQA £ & E
hitp:/Awww.pmb.ro CERTIFIED 3
VEAS
1o somon | | +ANAEEMS

0001

27




Ofertantul solicitd respectuos Autoritdtii Contractante completarea corespunzatoare a
documentatiei de atribuire, pentru a asigura o inielegere comuna a ceriniei si peniru a permite
tuturor ofertantilor pregatirea unor propuneri comparabile din punct de vedere tehnic si comercial.

Réaspuns 13:
SIGDE reprezintd doar o denumire genericd pentru un sistem electronic de gestiune si

diagnosticare a vehiculului, care indeplineste cerintele functionale descrise la capitolul
3.4.1.39.9 din caietul de sarcini. Autoritatea contractantd confirma c¢ad sunt acceptate
sisteme echivalente de gestiune si diagnosticare a vehiculului, dezvoliate si furnizate de
ofertant, cu conditia indeplinirii integrale a tuturor cerintelor functionale prevazute in
documentatia de atribuire.

intrebare 14:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii®, nr. 17 (a se vedea si pct.

3.4.1.31.10 ,Computerul gestiune management vehicul (CGMV)”)

Prevederea din documentatia de atribuire:
LDofarea cu computer gestiune gi management vehicul (CGMY), cu funclii GPS-sistem de pozifionare
globald, WLAN (Wireless Local Area Network), comunicare on-ine minim 4G cu dispeceratul si locatiile
de exploatare ale Ulilizatorului, inclusiv toate aplicaliile soffware aferente - cu drept de utilizare
neexclusivd gi licenta aferentd, cu functii de comandd, control, paramelrizare, transport de date si
diagnosticarea sistemelor, necesare realizarii futuror functiunilor.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul nu cuncaste sistemul CGMV |a care face referire documentatia de atribuire si nu a
primit informatii tehnice suficiente pentru a determina funcfionalitatea solicitata, interfetele,
protocoalele de comunicatie, amploarea integrarii, arhitectura software, cerintele de securitate
cibernetica sau conditiile de licentiere asociate acestui sistem.

in lipsa unei specificatii tehnice detaliate, Ofertantul nu poate evalua volumul lucrarilor de integrare
necesare si nici nu poate stabili conformitatea cu cerinta.

Prin urmare, Ofertantul solicita respectuos Autoritdiii Contractanie s& pund la dispozitie o
specificafie detaliatd a sistemului CGMV, incluzand toate cerintele tehnice, functionale, de
comunicatie gi de interfatd necesare integrarii pe vehicul si evaiudrii conformitatii.

Alternativ, Tn cazul in care utilizarea unui sistemm CGMV specific nu este obligatorie, Ofertantul
solicitd respectuos confirmarea faptului cd vor fi acceptate solutii echivalente de gestiune a
vehiculului si de comunicatie de flota, care asigura pozitionare GPS, comunicatii WLAN si de date
mobile, functii de comanda si control, parametrizare, diagnosticare si transmitere de date.

in situatia in care integrarea cu un sistem CGMV specific este obligatorie, Ofertantul solicita
respectucs Autoritadtii Contractante s& pund la dispozilie documentatia tehnicd relevanta,
protocoalele de comunicatie, specificatile interfeielor, seturile de date necesare, ceriniele de
securitate cibernetica, procedurile de testare, cerintele software, conditiile de licentiere, precum si
informatii privind furnizorul responsabil cu asigurarea suportului de integrare.
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Réaspuns 14:
Acceptam orice sistem CGMV conform cap. capitoiul 3.4.1.39.9 din caietul de sarcini, care

asigura toate functionalitatile cu conditia ca acestea sa asigure schimbui de informatii prin
protocoale standard nonproprietare deschise astfel incat ele sa poata fi utilizate si preluate
de catre utilizator in sistemele proprii folosite de catre utilizator.

intrebare 15:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii”, nr. 28

Prevederea din documentatia de atribuire:
~Instalafie de sesizare tensiuni periculoase la caroserie, conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca Regulamentul (UE) nr. 858/2018 reprezintd un cadru general de
omologare de tip a vehiculelor i nu conjine cerinie tehnice specifice referitoare la
sistemele de sesizare a tensiunilor periculoase la caroserie. Cerintele tehnice pentru astfel
de sisteme sunt definite in reglementarile tehnice aplicabile care guverneaza omologarea
vehiculelor.

Prin urmare, Ofertantul considera ca trimiterea la Regulamentul (UE) nr. 858/2018 in
cadrul acestei cerinte specifice este inutild si potential de naturd sa induca in eroare,
intrucat conformitatea cu cadrul de omologare de tip a vehiculelor este deja impusa la
nivel de vehicul.

Ofertantul solicita respectuos Autoritafii Contractante eliminarea trimiterii la Regulamentul
(UE) nr. 858/2018 din aceastd cerintd si mentinerea exclusiv a cerintei de dotare cu o
instalatie capabila s& sesizeze tensiunile periculoase la caroserie, in conformitate cu
cerintele tehnice de omologare aplicabile.

Raspuns 15:

Jnstalatie de sesizare tensiuni periculoase la caroserie” se va realiza conform R107 —
Anexa 12

intrebare 16:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii”, nr. 30

Prevederea din documentafia de atribuire:

Nu se acceptd impunerea in procesul tehnologic de Intretinere a efectudrii unor revizii tehnice
planificate zilnice.”

Solicitarea ofertantului:

Solutia propusa de Ofertant include verificari zilnice de baza inainte de plecarea in cursa,
constand in principal in verificari vizuale destinate confirmarii starii de pregatire pentru
exploatare si a sigurantei in circulatie a vehiculului. Aceste activitafi sunt simple, de scurta
durata, nu necesita scule sau interventii tehnice si pot fi efectuate de catre conducatorul
auto ca parte a procedurilor curente de exploatare.

Ofertantul nu considerd ca astfel de verificari curente ihainte de intrarea in serviciu
constituie activitati de Tntretinere si, prin urmare, nu le include in planul de intretinere
preventiva. Verificari similare se efectueaza in mod obisnuit la vehiculele rutiere, ca parte
a exploatarii normale, iar nu ca activitati de mentenanta.
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Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca verificarile vizuale
zilnice curente, efectuate de conducatorul auto Tnhainte de plecarea in cursa, nu sunt
considerate parte a ,procesului tehnologic de intrefinere” in sensul acestei cerinte si sunt,
prin urmare, acceptabile.

Raspuns 16:
Autoritatea contractantd confirm& ca verificdrile vizuale zilnice curente, efectuate de

conducatorul auto fnainte de plecarea in cursa, nu sunt considerate parte a ,procesului
tehnologic de intretinere” in sensul acestei cerinte si sunt, prin urmare, acceptabile.
Utilizatorul face ClZ-urile zilnice.

intrebare 17:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5.4  Parbrizul si geamurile® (a se vedea si pct. 3.4.1.6.1

LOrganizarea habitaclului® — parasofare)

Prevederea din documentatia de atribuire:
JParbrizul la parfea superioard va avea din construcfie, in compozifia sticlei, sau folie lipitd, o banda
pentru protectia contra luminii solare.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul doreste sa informeze Autoritatea Contractanta ca solutia constructiva propusa
pentru troleibuz utilizeaza un parbriz panoramic dintr-o singura bucata, care se extinde si
in zona utilizatd pentru indicatorul frontal de traseu. Aceasta constructie contribuie la
aspectul modern al vehiculului, la imbunatafirea vizibilitd{ii conducatorului auto si la
eficienta aerodinamicd. Din cauza geometriei si a dispunerii funciionale a parbrizului si a
zonei indicatorului de traseu, aplicarea unei benzi de protectie solard integrate sau lipite
nu este fezabila.

Pentru asigurarea unei protectii echivalente Tmpotriva luminii solare directe, solutia
Ofertantului este echipata cu parasolar mobil de tip rulou, reglabil, pentru conducatorul
auto, care asiguré o protectie solara eficientd, mentinand totodata vizibilitatea integrala a
indicatorului de traseu gi pastrand designul propus al vehiculului.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sd accepte solutii n
care proteciia Tmpotriva luminii solare este realizatd prin alte mijloace decéat o banda
integratd in parbriz sau lipitd pe acesta, cum ar fi un parasolar reglabil de tip rulou, cu
conditia asigurarii unei proteciii echivalente pentru conducatorul auto.

Raspuns 17:
Autoritatea contractanta accepta si alte solutii in care protectia impotriva luminii solare

este realizata prin alte mijloace decat o banda integrata in parbriz sau lipitd pe acesta,
cum ar fi un parasolar reglabil de tip rulou, cu conditia asigurarii unei protectii echivalente
pentru conducatorul auto.

intrebare 18:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.6.1 ,Organizarea habitaclului”

NOTA: in versiunea in limba engleza cerinta este citatd la pct. 3.4.1.6 ,Cab layout”.

Prevederea din documentatia de atribuire:

LPartea vitratd a peretelui despariitor din spatele scaunului soferului va avea un grad de opacitate de
circa 65%-70%."
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Solicitarea ofertantului:

Ofertantu! doreste sé precizeze c¢a, n solufia constructiva propusa, sectiunea din spate a
peretelui despartitor al postului de conducere nu este realizata din sticl, ci dintr-un panou
plin, fabricat din material compozit durabil. Din considerente structurale, de siguranta si de
exploatare, aceasta sectiune este complet opaca si nu include elemente transparente sau
semitransparente.

In plus, celelalte elemente vitrate ale peretilor despartitori din salonul de calatori sunt
livrate in executie transparenta, fara folie de opacizare.

Ofertantul considerd ca cerinfa privind gradul de opacitate este aplicabild exclusiv in
situatia in care se utilizeaza un element de perete despartitor vitrat gi ca aceasta nu este
relevanta pentru panourile despariitoare pline, netransparente.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritétii Contractante sa confirme ca solutiile
care includ un panou despértitor plin, complet opac, in spatele scaunului conducatorului
auto, impreuna cu elemente vitrate complet transparente in restul peretilor despartitori
interiori, vor fi considerate conforme cu cerintele caietului de sarcini.

Raspuns 18:

Autoritatea contractantd confima ca solutile care includ un panou despartitor plin,
complet opac, Tn spatele scaunului conducétorului auto, impreuna cu elemente vitrate
complet transparente in restul peretilor despartitori interiori, vor fi considerate conforme cu
ceriniele caietului de sarcini.

intrebare 19:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii”, nr. 34

Prevederea din documentatia de atribuire:

.- Sistem avansat de franare de urgenta (precoliziune) pentru a detecta automat o posibild coliziune si
sd activeze sistemul de franare al vehiculului pentru franarea vehicufului cu scopul de a evita o
coliziune sau de a micsora impactuf unei coliziuni;”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul considera c utilizarea sistemelor de franare automata de urgenta, care initiaza
n mod autonom franarea integrald a vehiculului, poate sa nu fie adecvata pentru
troleibuzele articulate urbane aflate in serviciu regulat de transport de calatori. Astfel de
vehicule transporta frecvent calatori in picioare, Tn special in orele de varf, iar o interventie
de franare de urgentd poate genera risc de vatdmare a calatorilor din cauza deceleratiei
brugte.

in aplicatiile de transport public, siguranta calatorilor, in special a celor care calatoresc in
picioare, trebuie pusa cu atentie in balantd cu beneficiile potentiale ale interventiilor de
franare automata. Din acest motiv, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante
reanalizarea acestei cerinte si permiterea fie a unor functii de avertizare a conducatorului
auto si de atenuare a efectelor coliziunii, fie a unor sisteme de siguranta echivalente, care
nu aplicid automat o frinare de urgenia capabild s& opreasca complet vehiculul.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos ca indeplinirea cerinfei sa fie acceptaté prin
solutii alternative de evitare a coliziunii sau de avertizare privind coliziunea, fara a impune
franarea automata de urgenta pana la oprirea completa a vehiculuiui.
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Raspuns 19:
Autoritatea contractantd permite furnizarea unui vehicul fard un Sistem Avansat de

Franare de Urgenta care intervine automat in sistemul de franare al vehiculului, aceasta
functionalitate nefiind consideratd obligatorie la categoria de vehicule M3. Se va elimina
cerinfa care permite personalului autorizat al operatorului sé aleagd intre interventia
automata a franarii si modul doar de avertizare.

intrebare 20:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.6.2 ,Tablou! de bord”

Prevederea din documentatia de atribuire:

»lemperatura uleiufui din compresor cu deconectarea Iintrerupdtorului automat principal la
supratemperatura uleiuiui;”

Solicitarea ofertantului:

Solutia propusé de Ofertant include monitorizarea temperaturii uleiului din compresor si
transmite informatia privind supratemperatura uleiului catre conducétorul auto si cétre
sistemul de diagnoza. Cu toate acestea, valoarea efectivd a temperaturii uleiului nu este
afisatd. In schimb, sistemul furnizeaza o indicatie clara de stare, sub forma ,O0K” / ,NOK”,
starea ,NOK” indicand depégirea limitei admise a temperaturii uleiului si activarea functiilor
de proteciie aferente.

Ofertantul considera ca, din perspectivd operationala si de mentenantd, indicarea stérii
temperaturii uleiului este suficientd pentru a asigura functionarea n sigurants a sistemului
de compresor i pentru initierea masurilor corective corespunzétoare.

Prin urmare, Ofertantul solicita respectuos Autoritatii Contractante sa confirme cé o solutie
care asigurd monitorizarea temperaturii uleiului din compresor cu indicatie de stare ,0K” /
,NOK”, incluzénd actiuni automate de protectie in caz de supratemperaturd, va fi
considerata conforma cu cerintele caietului de sarcini.

Réaspuns 20:
Autoritatea contractantd confirma c& o solutie care asigura monitorizarea temperaturii

uleiului din compresor cu indicatie de stare ,0K" / ,NOK", incluzand actiuni automate de
protectie In caz de supratemperatura, este consideratd conforma cu cerintele caietului de
sarcini, cu conditia ca valoarea numerica sa fie disponibila in diagnoza de service.

intrebare 21:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.16 ,Asigurarea microclimatului pe timp rece” (a se vedea si

pct. 3.4.1.2, nr. 14)

Prevederea din documentatia de atribuire:
JInstalafia de climatizare a cabinei gi salonului troleibuzului (HVAC) va fi de tip reversibil (heat pump) cu
agent frigorific $i va realiza atét funcfia de incélzire pe timp rece cat si funcfia de racire (aer conditionat)
in sezonul cald.”

Solicitarea ofertantului:

Conceptul de vehicul propus de Ofertant include unitati HVAC reversibile de tip pompa de
caldura pentru ambele compartimente de célatori (sectiunea din fatd si cea din spate),
care asigura functiile de incalzire si racire conform cerintelor. Postul de conducere este
echipat cu un circuit de aer conditionat independent, reglabil separat, alimentat din
unitatea HVAC centrald frontald, care asigurd ricirea dedicatd a cabinei. incalzirea
postului de conducere este Tnsa asigurata printr-un sistem electric de Tncélzire separat, iar
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nu prin circuitul pompei de caldurd. O pompa de caldurd independentd, dedicata exclusiv
cabinei conducétorului auto, nu este disponibil3.

intrucat solutia propusd asigurd reglarea independentd a temperaturii in postul de
conducere, capacitate integrald de récire si o incalzire fiabila pe timp rece prin intermediul
unui incalzitor electric dedicat, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa
confirme dac3 o astfel de soluie va fi considerata conforma cu cerinta, cu conditia
atingerii tuturor parametrilor prescrigi de confort termic si de performania pentru postul de
conducere.

Raspuns 21:

Autoritatea contractantd acceptd si solutia propusa prin care incélzirea postului de
conducere se va asigura printr-un sistem electric de incalzire separat, iar nu prin circuitul
pompei de caldurd. Doar pentru postul de conducere cu conditia atingerii tuturor
parametrilor prescrigi de confort termic si de performanta pentru postul de conducere.

intrebare 22:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.11 ,Compresorul”

Prevederea din documentatia de atribuire:

,Compresorul trebuie sa fie dotat cu senzori de temperaturd maxima §i respectiv supratemperaturd,
pentru realizarea a doud trepte de supraveghere. Soferul va fi avertizat vizual printr-o lampa in bord la
depésirea primei trepte de temperaturd si computerul de bord va memora abaterea de la temperatura
normald a temperaturii uleiului din compresor. Pentru treapta a doua se va realiza in mod automat
deconectarea alimentarii troleibuzuful.”

Solicitarea ofertantului:

Solutia propusa de Ofertant utilizeaza un singur senzor de temperaturd a uleiului din
compresor, care asigurd monitorizarea si protectia continua a temperaturii. in cazul
depasirii limitel admise a temperaturii uleiului, conducatorul auto este informat prin
sistemul de diagnoza si avertizare al vehiculului, iar compresorul este oprit automat pentru
prevenirea deteriorarii.

Ofertantul considera ca aceasta solutie atinge obiectivul urmarit, respectiv protejarea
compresorului impotriva supraincélzirii §i informarea conducatorului auto cu privire la o
stare anormala de functionare, fara a fi necesari doi senzori de temperaturéd distinci si
doua trepte de supraveghere.

Prin urmare, Ofertantul solicit3 respectuos Autoritétii Contractante sé confirme cé o solutie
care utilizeaza un singur senzor de temperaturéd a uleiului din compresor, cu avertizarea
conducatorului auto si oprirea automata a compresorului in caz de supratemperatura, va fi
consideratd conforma cu ceriniele caietului de sarcini.

Réspuns 22:
Autoritatea contractantd accepta solutia cu un singur senzor de temperatura.

intrebare 23:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.13 ,Echipamentele pneumatice”

Prevederea din documentatia de atribuire:

LInstalatia pneumatica trebuie s& fie dotatd cu o cupld rapidd suplimentard fafa de priza de aer cu cuplé
rapidd, in imediata apropiere a carligului de remorcare, situata in partea laterald, fn afara zonelor de

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod posial 050013, sector 5, Bucuresti, Roméania &5
Tel: 021.305.55.00 LRQA @
hitp:/www.pmb.ro CERTIFIED

UKAS

. EAT
150 9001 150 §400L iy

0ok

33




tamponare, prin care se va putea alimenta instalaia de aer comprimat in vederea remorcarii
trofeibuzufui in timpul tracténii. Cupla rapidd va fi prevazutd cu supapéd de sens si capac de protectie.”

Solicitarea ofertantufui:
Ofertantul Tnfelege ca scopul acestei cerinte este de a permite racordarea unei surse

externe de aer comprimat pe durata operatiunilor de remorcare.

Ofertantul intentioneaza sa prevada o priza de aer cu cupla rapida in imediata apropiere a
carligului de remorcare din fata si o priza de aer cu cupla rapida in imediata apropiere a
carligului de remorcare din spate, ambele prevazute cu supapd de sens si capac de
protectie, permitand astfel alimentarea comoda a instalatiei pneumatice, indiferent de
sensul de remorcare.

Documentatia de atribuire prevede insd suplimentar ca respectiva cupld rapida sa fie
,situatd Tn partea laterald” a vehiculului. Ofertantul nu poate identifica scopul practic al
acestei cerinfe, intrucdt amplasarea cuplelor in imediata apropiere a carligelor de
remorcare pare sa reprezinte solutia cea mai directd si functionald pentru operatiunile de
remorcare.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ¢4 cerinta
va fi consideraté indeplinitd prin montarea unei prize de aer comprimat cu cupla rapida
langa carligul de remorcare din fata si a unei prize de aer comprimat cu cupld rapida langa
carliguf de remorcare din spate, ambele echipate cu supapa de sens si capac de protectie.

Alternativ, Ofertantul solicitd respectuos clarificari privind amplasarea avuta in vedere si
scopul cerintei ca respectiva cupla s3 fie ,situatd in partea taterald” a vehiculului.
Raspuns 23:

Autoritatea contractantd confirma ca cerinta va fi considerats indeplinitd prin montarea
unei prize de aer comprimat cu cupla rapidé langé carligul de remorcare din fati si a unei
prize de aer comprimat cu cuplad rapida langa cérligul de remorcare din spate, ambele
echipate cu supapé de sens si capac de protectie. Se va elimina cerinta: ,Situata in partea

=

laterald”.

intrebare 24:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.2 ,Conditii speciale obligatorii”

Prevederea din documentatia de atribuire:

.Echipamentele de pe troleibuz trebuie s& corespunda la socuri i vibratii conform normelor europene
pentru material rulant gi troleibuze (IEC-60571, CEl 77, IEC-61133).”

Solicitarea ofertantului:

Accepta Autoritatea Contractanta formularea alternativa: ,Echipamentele de pe troleibuz
trebuie sa corespunda la socuri si vibratii conform normelor europene pentru material
rulant i troleibuze (Regulamentul (UE) nr. 858/2018)"?

Raspuns 24:

Autoritatea contractantd acceptd formularea alternativd din caietul de sarcini pct.
3.4.1.23.2 ,Conditii speciale obligatorii”. Cerinta initial&: ,Echipamentele de pe troleibuz
trebuie sa corespundd la socuri si vibratii conform normelor europene pentru material
rulant si troleibuze (IEC-60571, CEI 77, IEC-61133).", se va citi; ,Echipamentele de pe
troleibuz trebuie sa corespunda la socuri si vibratii conform normelor europene pentru
material rulant si troleibuze (Regulamentul (UE) nr. 858/2018)".

A e
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intrebare 25:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.2 ,Conditii speciale obiigatorii”

Prevederea din documentatia de atribuire:

, Toate echipamentele electrice gi electronice de pe troleibuz, precum i troleibuzul In ansamblu, se vor
incadra in normele admise de radiafie si compatibilitate electromagneticd (conform Directivei
2014/53/EC, care sti la baza standardului SR EN 300 328 V2.1.1:2016 Compatibilitate
electromagneticd si probleme ale spectrului radio ERM).”

Solicitarea ofertantului:

Accepta Autoritatea Contractanti formularea alternativa: ,Toate echipamentele electrice i
electronice de pe troleibuz, precum si troleibuzul in ansamblu, se vor Tncadra in normele
admise de radiatie si compatibilitate electromagneticd (Regulamentul CEE-ONU nr. 10 —
Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea
electromagnetica)'?

Raspuns 25:

Autoritatea contractantd acceptd formularea alternativd din caietul de sarcini pct.
3.4.1.23.2 ,Conditii speciale obligatorii. Cerinta initiala : ,Toate echipamentele electrice si
electronice de pe troleibuz, precum si troleibuzul in ansamblu, se vor incadra in normele
admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (conform Directivei 2014/53/EC,
care stid la baza standardului SR EN 300 328 V2.1.1:2016 Compatibilitate
electromagnetica si probleme ale spectrului radio ERM).” se va citi: ,Toate echipamentele
electrice si electronice de pe troleibuz, precum si troleibuzul in ansamblu, se vor incadra
in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (Regulamentul CEE-
ONU nr. 10 — Dispoziti uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
compatibilitatea electromagnetica)”

intrebare 26:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.2 ,Echipamentul de tractiune”

Prevederea din documentatia de atribuire:

Echipamentul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele
troleibuzului in vederea optimizdrii consumului de energie electricd. Instalafia electrica trebuie sd
contind pe langa echipamentele de tractiune gi franare urmatoarele: Intrerupétor automat de protectie;
Filtru de paraziti radio; Descarcator cu rezisten{d variabild de curent continuu (DRVC); Dispozitiv de
sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie; Dispozitiv de comandd a macazului prin curent controfat.”

Solicitarea ofertantului:

Solutia constructiva propuséa de Ofertant nu utilizeaza un intrerupator automat de protectie
dedicat in circuitul de intrare de la reteaua de contact. in schimb, protectia la supracurent
este asiguratd prin monitorizarea electronica continué a curentului, care deconecteaza
automat contactoarele principale de intrare in caz de suprasarcind sau de defect.
Suplimentar, intrarea de la reteaua de contact este protejata prin sigurante fuzibile de
intrare, care asigura o protectie de rezerva Impotriva curentilor de defect.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului cd trimiterile la
Jintrerupator automat de protectie” trebuie Tnielese ca o cerintd functionald de protectie la
supracurent, iar nu ca o cerint3 privind o componentd hardware specifica, gi ca solutiile
echivalente, bazate pe monitorizarea electronica a curentului, deschiderea automata a
contactoarelor principale de intrare si sigurante fuzibile de intrare, vor fi considerate pe
deplin conforme.
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Alternativ, Ofertantul solicitd modificarea cerintei astfel incat sa permitd in mod explicit
sisteme de protectie la supracurent echivalente din punct de vedere functional.

De asemenea, cu privire la ,Descarcdtor cu rezistentd variabild de curent continuu
(DRVCY’, Ofertantul solicitd Autoritatii Contractante o descriere a functiei acestui
dispozitiv.

Raspuns 26:

Autoritatea Contractantd mentine cerinta prevazuti la pct. 3.4.1.24.2 ,Echipamentul de
tractiune” referitoare la existenta in instalatia electricd a unui ,intrerupstor automat de
protectie”.

Cerinta este stabilitd Tn corelare cu prevederile aplicabile troleibuzelor previzute de
UNECE R107, Anexa 12, si urméreste asigurarea unei solutii dedicate pentru protectia si
izolarea circuitului electric de alimentare al vehiculului.

in functie de solutia constructiva adoptatd de producator, functia de limitare a
supratensiunilor poate implica utilizarea unor elemente de proteclie dimensionate
corespunzator pentru energia si nivelurile de tensiune aferente instalatiei de tractiune.
Cerinta din caietul de sarcini se mentine, iar solutia ofertatd trebuie si demonstreze
conformitatea cu functiile si nivelurile de protectie solicitate.

DRVC are rolul de protectie la supratensiunile tranzitorii ale circuitului de curent continuu,
prin limitarea tensiunii i disiparea energiei, fiind ofertabild o solutie constructiva actual
cu functie echivalentd, dimensionatd pentru instalatia vehiculului si acoperita de
documentatia de omologare.

intrebare 27:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.2 |Echipamentul de tractiune”

Prevederea din documentatia de atribuire:

»Cablurile de forld trebuie s3 fie de tipul foarte flexibil, cu izolafie si manta de proteciie si dimensionate
pentru tensiunea de 3000 Vec.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul doreste sa informeze Autoritatea Contractants c3, din punct de vedere tehnic,
nu este posibifd utilizarea cablurilor cu manta de protectie in toate zonele vehiculului.
Ofertantul solicita Autoritatii Contractante s accepte si o astfel de solutie.

Raspuns 27:

Autoritatea Contractantd mentine cerinta previzuti la pct. 3.4.1.24.2 ,Echipamentul de
tractiune”. Cerinta este stabilitda in corelare cu prevederile aplicabile troleibuzelor
prevazute de UNECE R107, Anexa 12, si urméareste asigurarea unei solutii dedicate
pentru protectia si izolarea circuitului electric de alimentare al vehiculului.

Intrebare 28:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5.1 ,Caroseria. Descriere generald”

NOTA: cefinta figureazd la pet. 3.4.1.5 ,Caracteristici tehnice generale ale subansamblelor, agregatelor si
componentelor’, subpct. 3.4.1.5.1.
Prevederea din documentatia de atribuire:

Invelisul parii din fata, cel al partii din spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri.”
Solicitarea ofertantului:

Ofertantul intentioneaza s& ofere un vehicul la care invelisul parii din fata si cel al partii
din spate sunt confecfionate din panouri, in timp ce acoperisul este realizat printr-un
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concept constructiv alternativ, care asigura functionalitate, durabilitate, rezistenta la
coroziune, mentenabilitate si fiabilitate in exploatare echivalente.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ¢ o astfel de solutie va
fi consideratd conforma, cu conditia Tndeplinirii tuturor cerintelor functionale si de
performanta aplicabile constructiei acoperigului.

Raspuns 28:

Autoritatea contractantd accepta si solutia prin care inveligul parii din fata si cel al parii
din spate sunt confectionate din panouri, in timp ce acoperisul este realizat printr-un
concept constructiv alternativ, cu conditia Tndeplinirii tuturor cerintelor functionale si de
performanta aplicabile constructiei acoperigului.

Intrebare 29:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.2 ,Echipamentul de tractiune”

Prevederea din documentatia de atribuire:
JPriza plug-in”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul solicita clarificarea cerintei referitoare la ,Priza plug-in”.

Ofertantul constatd ca documentatia de atribuire nu contine nicio descriere suplimentara a
prizei solicitate, a functiei avute in vedere, a parametrilor tehnici, a locului de montaj, a
standardului de incércare sau a cerintelor de interfata. in consecints, cerinta poate fi
interpretata diferit de catre ofertantj.

Ofertantul soliciti respectuos Autorititii Contractante sa clarifice daca cerinta se refera la
o prizd de fTncarcare de tip CCS2, destinatd incarcarii baterilor de tractiune ale
troleibuzului de la o sursa externa de incarcare.

Raspuns 29:

Autoritatea contractanta confirma ca cerinta se refera la o priza de incarcare de tip CCS2,
destinatd incércarii baterilor de tractiune ale troleibuzului de la o sursa externd de
incarcare.

Intrebare 30:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii”, nr. 4 (a se vedea si pct.
3.4.1.3)

Prevederea din documentatia de atribuire:

. Troleibuzul va avea o capacitate de fransport de minimum 130 de persoane, inclusiv conducétorul
auto, dintre care minimum 40 caldtori pe scaune fixe, nerabatabile (calculatd la 0,125 m¥céldtor In
picioare, conform Regulamentului (UE) 2144/2019, respectiv Regulamentului CEE-ONU nr. 107, férd a
se depdgi greutatea maxima autorizata).”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeazd cé troleibuzele moderne sunt echipate tot mai frecvent cu
echipamente suplimentare la bord, precum baterii de tracfiune, sisteme de management
termic al bateriilor, pompe de caldurd, instalati de aer condifionat si echipamentele
aferente montate pe acoperis. Aceste sisteme contribuie fa Tmbunatatirea eficientei
energetice, a confortului calatorilor si a flexibilitatii in exploatare, dar au totodata un impact
asupra masei vehiculului si asupra capacitatii de transport.
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Pe baza experientei Ofertantului, o capacitate de transport de 125 de calétori reprezinta o
solutie echilibrata si verificatd pentru exploatarea urbana intensivd, permitand integrarea
echipamentelor moderne ale vehiculului si mentinand conformitatea deplind cu cerintele
de reglementare si cu cele privind masele admise.

Prin urmare, Ofertantul solicita respectuos Autoritdti Contractante s& confirme c¢& un
troleibuz cu o capacitate de transport de minimum 125 de persoane, inclusiv conducétorul
auto, va fi considerat conform cu cerintele caietului de sarcini.

Raspuns 30:

Autoritatea Contractantd mentine cerinta previzutd la pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice
obligatorii”, nr. 4, coroborat cu pct. 3.4.1.3, referitoare la capacitatea minima de transport
de 130 de persoane, inclusiv conducatorul auto, dintre care minimum 40 de persoane pe
scaune fixe, nerabatabile.

Capacitatea minimé de transport solicitatd reprezintd o cerintd operationald stabilitd de
Autoritatea Contractantd in raport cu necesarul de transport public si cu conditile de
exploatare avute in vedere pentru troleibuzele care fac obiectul achizitiei.

Reducerea capacitatii minime de la 130 la 125 de persoane nu poate fi considerata o
modificare nesemnificativa, intrucat ar conduce la diminuarea capacitatii disponibile pentru
fiecare vehicul. in conditile exploatarii zilnice a unei flote de transport public, aceasts
reducere se poate reflecta in capacitatea totald de transport disponibild si in flexibilitatea
de operare a vehiculelor in perioadele cu cerere ridicata.

intrebare 31:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.2 Echipamentul de tractiune” (a se vedea si pozitia nr. 2

din prezentul formuiar)
Prevederea din documentatia de atribuire:
~Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperig vor avea grad de izolatie de min IP 56.”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul intentioneaza sa ofere o solutie verificatd de carcase pentru echipamentele
montate pe acoperis, cu grad de protectie IP54, care si-a demonstrat functionarea fiabila

in aplicatiile cu troleibuze.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante s& confirme ca vor fi
considerate acceptabile i carcasele pentru echipamentele montate pe acoperis avand
grad de protectie IP54.

Raspuns 31:
Autoritatea Contractantd meniine cerinta prevazutd la pct. 3.4.1.24.2 Echipamentui de

tractiune”, potrivit céreia carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis trebuie sa aiba
un grad de protectie de minimum IP56.

Cerinta a fost stabilita avand in vedere amplasarea echipamentelor pe acoperisul
troleibuzului si expunerea directa a acestora la factorii de mediu pe intreaga duratd de
exploatare, inclusiv precipitatii, umezeald, praf si apa provenitd din operatiunile de spélare
si curatare a vehiculului.
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intrebare 32:
Referinid: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.26 Bateriile de acumulatori pentru servicii auxiliare”

Prevederea din documentatia de atribuire:

.Bateriile de acumulatori vor avea capacitatea necesaré asigurérii alimentérii serviciflor auxiliare si

trebuie s& fie de tipul dryfit cu gef fér& intretinere si vor avea o capacitate suficientad pentru a asigura
bitanful energetic pozitiv.”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul intentioneazé sa ofere pentru sistemul auxiliar de 24 V baterii de tip dryfit
inchise, fara Tntretinere, Tn locul bateriilor dryfit cu gel.

Ofertantul doreste sa precizeze ca tehnologia de baterii propusa este fara intretinere,
etansd si special conceputd pentru functionare fiabila in aplicatii auto si de transport
public. Soluiia propusd asigura functionalitate si performanie echivalente pentru
alimentarea sistemelor auxiliare ale troleibuzului.

Prin urmare, Ofertantul solicita respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca vor fi
considerate acceptabile si baterile de tip dryfit inchise, fard intretinere, cu conditia
asigurarii capacitatii necesare si a bilantului energetic pozitiv.

Raspuns 32:

Autoritatea contractantd confirma ca vor fi considerate acceptabile si bateriile de tip dryfit
inchise, fara intrefinere, cu conditia asigurarii capacitatii necesare si a bilanfului energetic
pozitiv.

Intrebare 33:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.4.5 ,Caracteristici masice”

Prevederea din documentatia de atribuire:
.Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice §i repartifia pe cele doud punti astfel:

(.}

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeazd ca obiectul prezentei achizitii il constituie un troleibuz articulat
echipat cu trei punti. Trimiterea la repartitia maselor pe cele doua punti pare, prin urmare,
sd fie In neconcordanid cu configuratia vehiculului specificata in alte sectiuni ale
documentatiei de atribuire.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa clarifice si sa modifice cerinta in
mod corespunzator, astfel Thcat caracteristicile masice si repartifia acestora sa fie
precizate pentru {oate cele trei punti ale troleibuzulut articulat.

Raspuns 33:

Se va modifica cerinta din caietul de sarcini pct. 3.4.1.4.5 ,Caracteristici masice”
,Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele doua
punti astfel: (...)" si se va citi astfel: ,Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile
masice gi repartitia pe cele trei punti astfel: {...)"
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Intrebare 34:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.6.1 ,Organizarea habitaclului”

NOTA: in versiunea in limba englezd sectiunea este citats ca pct. 3.4.1.6 ,Cab layout’.

Observatie preliminara:
Documentafia de alribuire nu precizeazé in mod explicit dacd scaurnul conducaforului auto trebuie s3 fie
echipat cu centura de sigurania.

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul constatd cd documentatia de atribuire nu precizeazad In mod explicit daca

scaunul conducatorului auto trebuie sa fie echipat cu centura de siguranta.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme daca este
sau nu solicitatd centura de sigurantd pentru conducétorul auto.

Raspuns 34:
Autoritatea contractantd confimd ca este necesar ca scaunul conducatorului auto sa fie

dotat cu centurd de siguranta.

intrebare 35:

Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5.2 ,Usile de acces”

Prevederea din documentatia de atribuire:
.Cele patru usi cu céte 2 foi fiecare, cu care trebuie sd fie dotat troleibuzul, trebuie 83 fie comandate
elactronic.”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul solicita respectuos Autoritdtii Contractante sa clarifice daca cerinta are in
vedere impunerea unor mecanisme de usi integral electrice sau daca vor fi considerate

conforme si sistemele de usi electropneumatice.

Ofertantul precizeaza ca, intr-o solufie electropneumaticd, actionarea usilor este
comandata electronic de catre sistemul de comanda al vehiculului, miscarea propriu-zisa
a ugil fiind realizatd de un actuator pneumatic. Astfel de sisteme sunt utilizate pe scard
larga la vehiculele de transport public si reprezintd o solutie verificata, fiabila si robusta.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului ca usile electropneumatice
comandate electronic vor fi considerate conforme cu cerintele caietului de sarcini.
Raspuns 35:

Autoritatea contractantd accepta ambele tipuri de usi, respectiv sisteme de usi integral
electrice sau sisteme de usi electropneumatice.

Intrebare 36:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.1 ,Conditii electrice generale”

Prevederea din documentatia de atribuire:

-~ indicator «intrerupator automat deconectats,”
Solicitarea ofertantului:
Se intelege cé aceastad cerin{d se poate referi la un Tntrerupator automat de protectie la
supracurent, utilizat in trecut la anumite solutii de troleibuze. Un astfel de echipament nu
mai este insa disponibil in mod curent si nu face parte din arhitectura electrica propusa de
Ofertant.
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in solutia Ofertantului, protectia la supracurent a alimentirii de tractiune este asigurata
prin monitorizarea electronicd a curentului, care deconecteaza automat contactoarele
principale de intrare In cazul aparitiei unui supracurent. Suplimentar, troleibuzul este
echipat cu sigurante fuzibile de intrare, care asigurd protectia de rezerva a intrarii de la
reteaua de contact.

Prin urmare, Ofertantul solicita respectuos confirmarea faptului ca cerinia privind indicatia
Jntrerupator automat deconectat” poate fi indeplinita prin indicarea:

— deschiderii/declansarii contactoarelor principale de intrare ca urmare a unui supracurent
sifsau

— actionarii (arderii) sigurantelor fuzibile de intrare,

cu conditia ca aceste indicaiii sa furnizeze conducatorului auto si personalului de
intretinere informatii echivalente privind actionarea sistemului de protectie a intrarii de
tractiune a vehicuiului.

Raspuns 36:

Autoritatea Contractanta mentine cerinta prevazuta la pct. 3.4.1.23.1 ,Conditii electrice
generaie” referitoare la existenta n instalafia electricd a unui ,intrerupator automat de
protectie”.

Cerinta este stabilitd in corelare cu prevederile aplicabile troleibuzelor prevazute de
UNECE R107, Anexa 12, si urmareste asigurarea unei solutii dedicate pentru protectia si
izolarea circuituiui electric de alimentare al vehiculului.

in functie de solutia constructivd adoptatda de producator, functia de limitare a
supratensiunilor poate implica utilizarea unor elemente de protectie dimensionate
corespunzator pentru energia si nivelurile de tensiune aferente instalatiei de tractiune.
Cerinta din caietul de sarcini se mentine, iar solutia ofertatd trebuie s& demonstreze
conformitatea cu functiile si nivelurile de protectie solicitate.

intrebare 37:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de curent”

Prevederea din documentatia de atribuire:

in situatia aparitiei unor defectiuni la sistemul de alimentare gi tractiune din baterii, troleibuzele se vor
putea retrage la unitdfile de exploatare alimentate din refeaua de contact, cu acceptul furnizoruiui gi in
condifii de protectie §i sigurantd a calatorifor.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca anumite defectiuni ale sistemului de tractiune pot impiedica prin
natura lor functionarea vehiculului, indiferent de sursa de alimentare disponibila. Tn
special, defectarea unui convertizor de tractiune conectat direct la circuitul intermediar de
curent continuu poate face vehiculul inoperabil atdt in regim de baterie, cat si la
alimentarea din reteaua de contact.

in consecint3, cerinta de mai sus nu poate fi indeplinitd pentru toate defectiunile posibile
ale sistemului de alimentare din baterii si ale sistemului de tractiune, intrucat anumite
defecte interne ale echipamentelor esentiale de tractiune impiedica tractiunea indiferent
de sursa de alimentare.

Prin urmare, Ofertaniul solicitd respectuos confirmarea faptului ca aceasta cerinta se
aplica exclusiv defectiunilor sistemului de baterii sau ale alimentarii din baterii care nu
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afecteaza functionarea sistemului de tractiune la alimentarea din reteaua de contact.
Alternativ, Ofertantul solicita revizuirea cerintei dupa cum urmeaza:

.in situatia aparitiei unor defectiuni la sistemul de alimentare din baterii, troleibuzul se va
putea retrage la unitdiile de exploatare alimentat din refeaua de contact, ori de cate ori
sistemul de tractiune rdmane functional.”

Raspuns 37:

Autoritatea contractantd accepta revizuirea cerintei din caietul de sarcini pct. 3.4.1.23.3
,Captatorii de curent”. Cerinta initiala: ,in situatia aparitiei unor defectiuni la sistemul de
alimentare si tractiune din baterii, troleibuzele se vor putea retrage la unitatile de
exploatare alimentate din reteaua de contact, cu acceptul furmnizorului gi in condifii de
protectie si siguranti a calatorilor.” se va citi: ,In situatia aparitiei unor defectiuni la
sistemul de alimentare din baterii, troleibuzul se va putea retrage la unitaiile de exploatare
alimentat din reteaua de contact, ori de cate ori sistemul de tractiune rdméane functional.”.

intrebare 38:
Referinfa: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de curent”

Prevederea din documentatia de atribuire:
JIn orice situatie de pierdere a contactului intre capul de captare si refea, sistemul de retragere
automatd va infra in acliune, va cobori captatorul si il va aduce In planul vertical longitudinal al
trofeibuzului la o indifime de 400...600 mm deasupra acoperigului troleibuzulul.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca pozitia finalad a captatorului dupa retragerea automata depinde de
mai mulii parametri de exploatare, printre care inaltimea retelei de contact in locul in care
se pierde contactul, geometria captatoruiui, deplasarea vehiculului si comportamentul
dinamic al sistemului de retragere. In consecin{d, nu este posibil din punct de vedere
tehnic s& se garanteze ca, In orice situatie de exploatare, captatorul va ajunge intr-o
pozitie situata Tn intervalul specificat de 400-600 mm deasupra acoperisului.

Mai mult, intervalul de inaltime specificat este foarte apropiat de pozilia normald de
parcare asigurata a captatorului sub carligele de refinere si poate sd nu fie realizabil Tn
toate conditiife de retea si de exploatare, in pofida functionarii corecte a sistemului de
retragere automata.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului ca indeplinirea acestei
cerinte va fi evaluata pe baza declansarii corecte si a funcfionarii in siguranta a sistemului
de retragere automatd, avand ca rezultat cobordrea in siguranid a captatorului si
aducerea acestuia in planul vertical longitudinal al troleibuzului, fard a impune atingerea
unei inalfimi fixe de 400-600 mm deasupra acoperisului in orice scenariu posibil de
exploatare.

Alternativ, Ofertantul solicita revizuirea cerintei dupa cum urmeaza:

.n orice situatie de pierdere a contactului intre capul de captare si retea, sistemul de
retragere automata va intra in actiune si va cobori in siguran{d captatorul, aducandu-l in
planul vertical longitudinal al troleibuzului, intr-o pozitie determinatd de constructia
captatorului si de conditiile de exploatare.”

Réaspuns 38:
Autoritatea contractantd va elimina din caietul de sarcini pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de

curent” cerinta ,In orice situatie de pierdere a contactului intre capul de captare si retea,
sistemul de retragere automata va intra in actiune, va cobori captatorul si il va aduce in
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planul vertical longitudinal al troleibuzului la ¢ Tnaliime de 400...600 mm deasupra
acoperisului troleibuzului.” si se va citi:, In orice situatie de pierdere a contactului intre
capul de captare si retea, sistemul de retragere automata va intra in actiune si va cobori in
siguranta captatorul, aducandu-t in planul vertical longitudinal al troleibuzului, Tntr-o pozitie
determinatd de constructia captatoruiui $i de conditiile de exploatare.”

intrebare 39: .
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.2 ,Echipamentul de tractiune” IN CORELARE CU pct.
3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii®, nr. 6

CONTRADICTIE INTRE DOUA CERINTE

Prevederea din documentatia de atribuire:

Pct. 3.4.1.24.2; ,Sistemul de stocare a energiei va asigura funclionarea In gama de temperaturi impuse
de regulamentele pentru vehicule cu fractiune electricd, si nu va necesifa suplimentar pentru
funcfionare instalafii de mentinere a temperaturii.”

Pct. 3.4.1.2, nr. 6: .Echiparea cu Sistem Reincdrcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE) (..)
inclusiv sistem propriu de HVAC pentry funciionarea in conditiile de mediu din Bucuresgti.”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul doreste sa atraga atentia Autoritdiii Contractante asupra unei contradictii
aparente intre urmatoarele cerinte:

1. Cerinta de la pct. 3.4.1.24.2:  Sistemul de stocare a energiei va asigura functionarea in
gama de temperaturi impuse de regulamentele pentru vehicule cu tractiune electrica, si nu
va necesita suplimentar pentru functionare instalatii de mentinere a temperaturii.”

2. Clauza 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii”, nr. 6, care impune: ,Echiparea cu Sistem
Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE) (...} inclusiv sistem propriu de
HVAC pentru functionarea in conditiile de mediu din Bucuresti.”

Ofertantul inferpreteazd clauza 3.4.1.2, nr. 6 ca impunand ca sistemul de baterii de
tractiune sa fie echipat cu un sistem HVAC propriu, dedicat racirii $si managementului
termic al bateriilor. Aceasta cerin{a este pe deplin Tn concordania cu tehnologia actuala a
bateriilor si cu necesitatea de a asigura performanta, durata de viatd, capacitatea de
incarcare si siguranfa in exploatare in condifiile de mediu specifice Municipiului Bucuresti.

Aceasta abordare nu este insd compatibild cu cerinta distincta potrivit careia sistemul de
stocare a energiei nu trebuie sad necesite instalafi suplimentare de mentinere a
temperaturii. in opinia Ofertantului, cele dou& cerinte sunt contradictorii, intrucat un sistem
de baterii echipat cu o unitate HVAC dedicatd se bazeazd in mod necesar pe
echipamente de control al temperaturii pentru mentinerea condifilor de functionare
impuse.

Ofertantul intentioneaza sa ofere un sistem de baterii care incorporeaza un sistem HVAC
propriu, dedicat racirii $i conditionarii termice a bateriilor, pe deplin in conformitate cu
clauza 3.4.1.2, nr. 6.

Prin urmare, Ofertantul solicita respectuos ca cerinta ,Sistemul de stocare a energiei va
asigura functionarea in gama de temperaturi impuse de regulamentele peniru vehicule cu
tractiune electricd, si nu va necesita suplimentar pentru functionare instalatii de mentinere
a temperaturii” sa fie eliminatd sau modificata astfel incat s nu excluda sistemele de
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baterii echipate cu management termic bazat pe HVAC, impus in mod explicit Tn alta parte
a documentatiei de atribuire.

Raspuns 39:
Autoritatea Contractantd a analizat observatia ofertantului referitoare la corelarea

prevederilor pct. 3.4.1.24.2 Echipamentul de tractiune” cu pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice
obligatorii”, nr. 6.

in vederea elimindrii oricarei ambiguitati privind interpretarea cerintelor tehnice,
Autoritatea Contractantd reformuleaza prevederea de la pct. 3.4.1.24.2: | Sistemul de
stocare a energiei va asigura functionarea in gama de temperaturi impuse de
regulamentele pentru vehicule cu tractiune electrica, si nu va necesita suplimentar pentru
functionare instalati de mentinere a temperaturii.’referitoare la sistemul de stocare a
energiei.

Cerinta se reformuleaza si se va citi astfel astfel:

Loistemul de stocare a energiei va asigura functionarea in gama de temperaturi impuse de
regulamentele aplicabile vehiculelor cu tractiune electrica, inclusiv prin intermediul
sistemului propriu de management termic/HVAC prevazut pentru SRSEE, fara a necesita
instalatii sau echipamente externe suplimentare, altele decat cele care fac parte integranta
din solutia tehnica ofertatd pentru SRSEE.”

Intrebare 40:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.27 ,Motoarele auxiliare de actionare compresor aer,

servodirectie, compresor aer condijionat’

Prevederea din documentatia de atribuire:

JMotoarele trebuie sd fie dotate cu rulmenti capsulali si fard colector fiind dotate cu senzori de
supratemperaturd bobinaj pe durata de serviciu a troleibuzului (15 ani).”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeazd ca motoarele moderne trifazate de curent alternativ sunt prin
constructie fard colector si pot fi echipate cu rulmenti capsulati, unsi pe toata durata de
viatd. Cu toate acestea, nu toate construciile de motoare verificate In exploatare includ
senzori dedicati de supratemperaturéd a bobinajului. Protectia termicd a motorului poate fi
realizata, alternativ, prin sistemul de comanda a tractiunii, utilizdnd monitorizarea
paramefrilor de functionare si algoritmi de protectie termica integraii in sistemul de
comanda al actionarii.

Prin urmare, Ofertantul solicita respectuos confirmarea faptului ¢a indeplinirea acestei
cerinte poate fi realizata si prin metode echivalente de protectie termica a motorului, care
asigura functionarea sigura si fiabild a motorului pe intreaga duratd de serviciu a
vehiculului, fard utilizarea obligatorie a unor senzori dedicafi de supratemperaturd a

bobinajului.

Alternativ, Ofertantul solicitd modificarea cerintei dupa cum urmeaza:

,Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulati si fara colector si vor fi protejate
impotriva supraincalzirii prin senzori de temperaturd a bobinajului sau prinfr-un sistem
echivalent de protectie termica integrat Tn sistemul de comanda a actionarii.”

Raspuns 40:

Autoritatea contractantd acceptd modificarea cerintei din caietul de sarcini pct. 3.4.1.27
.Motoarele auxiliare de actionare compresor aer, servodirectie, compresor aer
conditionat”: ,Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulati si fard colector fiind
dotate cu senzori de supratemperatura bobinaj pe durata de serviciu a troleibuzului (15
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ani).” si se va citi: ,Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulafi si fara colector i
vor fi protejate impotriva supraincalzirii prin senzori de temperaturd a bobinajului sau
printr-un sistem echivalent de protectie termica integrat in sistemul de comanda a
actionarii.”

intrebare 41
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii”, nr. 34

Prevederea din documentatia de atribuire:

- sisteme de avertizare cu privire la somnolenfa i lipsa de atentie a conducéatorului auto, la mersul
fnapoi, privind starea avansati de distragere a afentiei conducatorului aufo, fa mersuf inapoi, privind
portul centurii de siguran{d, la trecerea involuntard peste liniife de separare a benzilor de circulafie;

- sisteme inteligente de asistentd pentru controlul vitezei, de mentinere a benzii de circulatie, sisteme
de asistents la franare;”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca documentatia de atribuire nu specificd In mod clar daca
sistemele enumerate au ca scop exclusiv furnizarea de avertizari ¢i notificari catre
conducatorul auto sau daca este solicitatd interventia activa asupra comenzilor vehiculului
(de exemplu, coreciii automate de directie pentru mentinerea benzii, interventii automate
asupra controlului vitezei sau actiuni autonome de franare).

Solutia propusd de Ofertant inciude sisteme de asistentd si sigurantd a conducatorului
auto care furnizeaza avertizari vizuale sifsau acustice privind evenimentele si conditiile de
exploatare relevante. Aceste sisteme nu intervin Tnsa In mod activ asupra directiei, franarii
sau a altor functii de comanda ale vehiculului.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului ca indeplinirea cerintelor
de mai sus poate fi realizatd prin functii de avertizare si semnalizare care informeaza
conducatorul auto cu privire la situatiile relevante, fara a fi necesara interventia automata
asupra sistemelor de directie, franare sau control al vitezei.

Alternativ, Ofertantul solicitd Autoritdtii Contractante sa defineasca in mod explicit care
dintre functiile enumerate necesita interventie activé asupra comenzilor vehiculului gi care
pot fi indeplinite exclusiv prin sisteme de avertizare a conducétorului auto.

Raspuns 41:

Autoritatea contractantd confirmé faptul c¢d Tndeplinirea cerintelor de mai sus poate fi
realizatad prin funclii de avertizare si semnalizare care informeaza conducétorul auto cu
privire la situatiile relevante, fard a fi necesara interventia automata asupra sistemelor de
directie, franare sau control al vitezei, intrucat nu sunt obligatorii pentru categoria de
vehicule M3.

intrebare 42:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii”, nr. 34
Prevederea din documentatia de atribuire:

.~ posibilitatea selectdrii modului de functionare a sistemufui de cétre personalul autorizat al
operatorului, respectiv alertare §i interventie automatd asupra sistemuiui de franare sau doar alertare
fird frinare automats, cu memorarea tuturor schimbarilor de configuratie.”
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Solicitarea ofertantului:

Ofertantul intelege ca scopul sistemului de asistentd a conducatorului auto avut Tn vedere
esie cresterea sigurantei in exploatare prin furnizarea de avertizari si, dupa caz, prin
interventie automata de franare. Cerinta pare insa sa implice posibilitatea modificarii, pe
durata ciclului de viata al vehiculului, a modului de functionare al unui sistem critic pentru
sigurania de catre personalui autorizat al operatorului.

fn opinia Ofertantului, posibilitatea ca operatorii sa comute in mod independent intre un
mod cu interventie automata de franare si un mod exclusiv de avertizare poate genera un
comportament de sigurantd neuniform la nivelul parcului de vehicule si introduce riscuri
inutile, asociate modificarii unor functii relevante pentru siguranta. Selectarea si validarea
unor astfel de functii trebuie sa ramana in responsabilitatea producatorului vehiculului si al
sistemului $i sa faca obiectul procesului aplicabil de evaluare si aprobare din punct de
vedere al sigurantei.

Ofertantul intentioneaza sa ofere un sistem de asistentda a conducéatorului auto cu o
configuratie fixa, definitd de producator, fara posibilitatea ca personalul operatorului s3
activeze sau sa dezactiveze interventiile automate de franare prin setéri operationale.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului ca indeplinirea cerintei
poate fi realizatd printr-un sistem configurat permanent, furnizat si validat de producétor,
fara un mod de functionare selectabil de utilizator, care sd permitd comutarea Tntre
functionarea cu interventie de franare si cea exclusiv de avertizare.

Alternativ, Ofertantul solicitd eliminarea cerintei privind posibilitatea comutarii de catre
operator Tntre modul cu interventie de franare si modul exclusiv de avertizare.

Raspuns 42:

Autoritatea contractantd permite furnizarea unui vehicul fard un Sistem Avansat de
Franare de Urgenta care intervine automat in sistemul de franare al vehiculului, aceasta
functionalitate nefiind considerata obligatorie la categoria de vehicule M3. Se va elimina
cericfa care permite personaluiui autorizat al operatorului sd aleaga intre interventia
automata a franarii si modul doar de avertizare.

intrebare 43:

Referinta: Caiet de sarcini, pct. 7.2 ,Reglementari legale in Roméania”

Prevederea din documentatia de atribuire:
«~ Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, cu modificarile
§f completérile ulterioare,”

Solicitarea ofertantului:

Avand in vedere ca troleibuzele livrate trebuie sa respecte si prevederile de accesibilitate
ale Regulamentului CEE-ONU nr. 107 (R107), Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii
Contractante s& confirme dacd respectarea integrald a cerintelor de accesibilitate
prevazute de R107 va fi consideratd dovada suficientd a conformitdti cu legislatia
nationald mentionata mai sus, in scopul prezentei proceduri de atribuire.

In cazul In care se intentioneaza aplicarea unor cerinte suplimentare care decurg din
Legea 448/2006, dincolo de cele deja acoperite de R107, Ofertantul solicitad respectuos
Autoritatii Contractante s& precizeze aceste cerinfe, precum si metoda corespunzéatoare
de verificare a conformitafii.
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Raspuns 43:

Autoritatea contractantd confimd ca respeciarea integrala a cerintelor de accesibilitate
prevazute de R107 va fi consideratd dovada suficientd a conformitatii cu legislatia
nationala mentionatd mai sus, in scopul prezentei proceduri de atribuire.

intrebare 44: )
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.8.9 ,Suspensia” IN CORELARE CU pct. 3.4.1.8.6 ,Puntea
fata”

Prevederea din documentatia de atribuire:

Pet. 3.4.1.8.9: ,Elementele principale ale suspensiei trebuie s& fie: Pentru fata: - cu doud peme de aer
si bare de reactiune; - cu doud amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa. Pentru
spate: - cu patru perne de aer gi bare de reactiune; - cu patru amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu
limitafor de cursa.”

Pet. 3.4.1.8.6: ,Puntea fafd poate fi de tipul cu semiaxe independente, previzute cu bard
stabifizatoare.”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul solicita clarificarea cerintelor privind suspensia, prevazute la pct. 3.4.1.8.9 si
3.4.1.86.

Pct. 3.4.1.8.9 prevede ca elementele principale ale suspensiei vor include perne de aer,
bare de reactiune si amortizoare hidraulice, atat pentru puntea fata, cat si pentru puntile
spate. Pct. 3.4.1.8.6 prevede suplimentar ca: ,Puntea fatd poate fi de tipul cu semiaxe
independente, prevazute cu bara stabilizatoare.”

Din formularea de mai sus, Ofertantul infelege ca bara stabilizatoare este asociata
exclusiv puntii fatd, Tntrucat aceasta este mentionatd Tn mod explicit numai la pct.
3.4.1.8.6. Cu toate acestea, termenul ,bare de reactiune”, utilizat la pct. 3.4.1.8.9, poate fi
interpretat diferit in funciie de solutia constructiva a suspensiei.

Prin urmare, Ofertantu! solicitd respectuos Autoritdti Contractante sa confirme daca
termenul ,bare de reactiune” se refera exclusiv la elementele de ghidare/pozitionare ale
suspensiei si nu la o bara antiruliu (stabilizatoare). De asemenea, solicitdm confirmarea
faptului ca o bara stabilizatoare este solicitatd sau avuta in vedere numai pentru puntea
fatd si cd nu este solicitatd o bara stabilizatoare pentru puntile spate, cu exceptia cazului
in care aceasta este prevazuta in mod explicit in alta parte a specificatiei tehnice.
Raspuns 44:

Autoritatea Contractanta confirma interpretarea ofertantului.

Termenul ,bare de reactiune” mentionat ia pct. 3.4.1.8.9 din Caietul de sarcini se refera
exclusiv la elementele cinematice de ghidare, preluare a eforturilor si pozitionare a
suspensiei (longitudinaleftransversale), distincte de functia unei bare antiruliu
(stabilizatoare).

De asemenea, se confirma faptul c& bara stabilizatoare este solicitatd in mod obligatoriu
doar pentru puntea fata, conform prevederilor pct. 3.4.1.8.6. Pentru puntile spate, dotarea
cu bara stabilizatoare nu este o cerintd minima obligatorie, cu exceptia cazului Tn care o
anumita configuratie constructiva specificd a producatorului o impune pentru garantarea
performantelor de siguranta si stabilitate ale troleibuzului.
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intrebare 45:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.5.1.1 ,Consideratii generale privind garantia” (a se vedea si pct.

3.4.1.14 Sistemul de rulare”)
Prevederea din documentatia de atribuire:
.Garantii diferite de cea a troleibuzwlui in ansamblu: Anvelope: minim 160.000 km”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza, cu respect, cd aceastd cerinia pare disproporiionatd fatd de
caracteristicile de exploatare ale troleibuzelor articulate si depaseste semnificativ durata
de viata realizatd in mod obignuit de anvelopele utilizate in acest tip de exploatare urbana
de transport public. In practicd, uzura anvelopelor este puternic influentata de conditiile de
traseu, densitatea traficului, stilul de conducere, calitatea imbracamintii rutiere, conditiile
climatice, gradul de incércare al vehiculului si de alti factori de exploatare care se aflé in
mare masura in afara controlului producatorului de vehicule.

in consecinta, cerinta privind o duratd garantata de functionare a anvelopelor de 160.000
km poate fi imposibil de realizat din punct de vedere tehnic pentru anvelopele standard
disponibile comercial si poate restrange Tn mod nejustificat participarea unor ofertanti altfel
calificati, fara a aduce un beneficiu operational corespunzator.

Prin urmare, Ofertantul solicitad respectuos Autoritafii Contractante reanalizarea acestei
cerinte si fie eliminarea garantiei de parcurs minim pentru anvelope, fie revizuirea acesteia
la o valoare realistd si disponibild pe piatd, care sa reflecte condifile obisnuite de
exploatare ale troleibuzelor articulate.

Raspuns 45:
Autoritatea contractantd fsi mentine cerinta considerand faptul ca anvelopele reprezinta o

componenti principald care concurd la siguranta circulatiei calatorilor. in cazul in care
anvelopele ofertate nu asigurd minimul de 160.000 km ofertantul se va asigura ca va
dimensiona stocul de materiale consumabile in conformitate cu numarul de kilometri
asigurati de anvelopele folosite la troleibuzul ofertat.

intrebare 46:

Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.5.1.2 ,Activitatea de control si intretinere zilnicgd”

Prevederea din documentatia de atribuire:
n situatia in care nu existd in stocul din fiecare locatie de exploatare piese vitale cu valoare micd sau
materiale si repere consumabile (fichide, curele, becuri, contacte glisante etc.), troleibuzele vor fi
declarate inapte de traseu din momentul anuntarii.”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul solicitd respectucs Autoritati Contractante informatii privind locatile de
exploatare (depourile) care vor fi vizate de aceasta conditie.

Raspuns 46:
Locatiile de exploatare(depourile} vor fi: Bucurestii Noi, Bujoreni, Vatra Luminocasa si

Berceni.
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intrebare 47:
Referinta: Fisa de date a achizitiei / Anuniul de participare — termenul-limitd de depunere a
ofertelor

Solicitare cu caracfer procedural.

Observatie preliminara:
Documentatia de atribuire cuprinde Caietul de sarcini nr. 104488/21.08.2026, Formularufl de propunere
tehnica, Proiectul de contract, Figa de date si modelele de formulare, iar oferta trebuie s& contind, ntre

altele, DUAE, garantia de participare, propunerea tehnicé, propunerea financiard cu Anexele 1 si 1.1-
1.5, certificatul de omologare de tip, profocolul E-SORT, precum si proiectul de contract insusit.

Solicitarea ofertantului:

Documentatia de atribuire aferenta prezentei proceduri este deosebit de ampla, iar oferta
trebuie sa contina un volum considerabil de date, informatii si documente, atat Ia nivelul
propunerii tehnice, cat si la nivelul propunerii financiare si al documentelor de calificare.

Pentru elaborarea in mod responsabil si la cel mai inalt standard calitativ a unei oferte de
o asemenea complexitate, este necesara realizarea unei serii de analize si calcule tehnice
si economice, efectuarea de simulari privind consumul energetic si dimensionarea
sistemului de stocare a energiei, obtinerea si verificarea documentelor de omologare,
precum $i consultarea si obtinerea de oferte ferme din partea subcontractantilor si a
furnizorilor-cheie de subansambluri.

Toate aceste demersuri sunt, desigur, si In interesul Autoritaiii Contractante, respectiv
acela de a primi oferte temeinic fundamentate, comparabile si competitive, contribuind
astfel la utilizarea eficienta a fondurilor publice si la asigurarea unui grad cat mai ridicat de
participare a operatorilor economici la procedura.

Prin urmare, Ofertantul solicita respectuos Autoritdtii Contractante prelungirea
corespunzatoare a termenului-limitd de depunere a ofertelor, cel pufin pana la data de 26
octombrie 2026.

Raspuns 47:

Termenul de depunere a ofertelor a fost prelungit pana la data de 15.10.2026. A se vedea
in acest sens "Clarificare din oficiu automata” postata in SEAP in data de 18.09.2026.

intrebare 48:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii”’, nr. 1 {(a se vedea si pct.
3.4.1.4.3 si cap. 3.4 — prevederile generale privind omologarea)

Prevederea din documentatia de atribuire:

» Toate troleibuzele care vor fi ofertate trebuie s& indeplineasca obligatoriu condifia de a fi fabricate de
acelasi producéator gi sub aceeagi marca.

Fiecare troleibuz ofertat va avea Cerlifical de omologare de tip RAR (Registrul Auto Romén) sau
ceriificat de omologare acordat de cétre autoritdtile competente din statele membre ale Uniunii
Eurcpene, in categoria M3.

Respectarea condiiifor prevézute de Regulamentul (UE) nr. 858/2018.7

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul solicita respectuos Autoritatii Contractante sa confirme daca interpretarea sa
este corectd, respectiv cd Tn cadrul ofertei urmeaza a fi prezentat fie Certificatul de
omologare de tip RAR (Registrul Auto Roman), fie certificatul de omologare de tip acordat
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de autoritatile competente dintr-un ait stat membru al Uniunii Europene pentru categoria
M3, Tn conformitate cu Regulamentui (UE) nr. 858/2018.

Cu alte cuvinte, Ofertantul solicitd confirmarea faptului ca cele doua documente reprezinta
alternative, iar nu cerinte cumulative, fiind suficienta prezentarea unuia dintre acestea.
Raspuns 48:

Autoritatea contractantd confirma faptul ca se accepta unul din cele douéd documente fie
Certificatul de omologare de tip RAR (Registrul Auto Romén), fie certificatul de omologare
de tip acordat de autoritatile competente dintr-un alt stat membru al Uniunii Europene
pentru categoria M3, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018.

intrebare 49:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.5.1.3 ,Activitatea de intrefinere si mentenantd planificatad”, in

corelare cu pct. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii®, nr. 29, si cu factorul de evaluare privind durata
garantiei FULL WARRANTY din Figsa de date a achizifiei

Prevederea din documentatia de atribuire:
Pct 3.5.1.3: toate materialele, SDV-urile si consumabilele necesare aclivitdlii de intrefinere i
mentenantd planificatd sunt in sarcina Furnizorului pentru toatd perioada de garantie si vor fi livrate,
esalonat, cétre utilizator.”

Pct. 3.4.1.2, nr. 29; ,Garanfia completa de funcfionare («FULL WARRANTY») fard defectiuni a
trofeibuzului va fi de minim 5 ani pentru troleibuz in ansamblu si foate componentele acestuia inclusiv
intretinerea planificatd, consumabilele si manopera. In prezentul caiet de sarcini, termenul de
«garanfie» se va citi «garanfia completd de funcfionare FULL WARRANTY» (..). Pentru troleibuze se

solicitd o garanfie de minim 5 ani.”

Solicitarea ofertantului:

Potrivit documentatiei de atribuire, toate materialele, SDV-urile $i consumabilele necesare
activitafii de Intretinere si mentenanta pfanificatd sunt Tn sarcina Furnizorului pentru toata
perioada de garantie (denumite in continuare ,materiale si consumabile de uzura”).

Durata minima a perioadei de garantie completa de funciionare (FULL WARRANTY) este
de 5 ani. Totodatd, durata acestei perioade constituie unul dintre factorii de evaluare din
cadrul criteriutui de atribuire, astfel incat ofertantul poate oferta o perioada de garaniie
FULL WARRANTY mai mare de & ani.

Tn situatia in care ofertantul va oferta o pericada de garantie FULL WARRANTY mai mare
de 5 ani (de exemplu, 8 ani), Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa
confirme daca obligatia de a asigura, farad costuri pentru Achizitor/Utilizator, materialele si
consumabilele de uzura subzista:

a} exclusiv pe durata perioadei minime de garantie de 5 ani; sau

b) pe intreaga perioada de garantie FULL WARRANTY ofertata (in exemplul de mai sus, 8

ani).

Clarificarea acestui aspect este esentiala pentru fundamentarea corecta a pretului ofertei
si pentru asigurarea comparabilitatii ofertelor depuse de operatorii economici participanti
la procedura.
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Raspuns 49:

Autoritatea contractantd confirma faptul ca furnizoru! are obligatia de a asigura conform
anexelor 1.4 si 1.5, materialele si consumabilele de uzura subzista pe intreaga periocada
de garantie FULL WARRANTY ofertata.

< SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 11 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

Referitor [a documentatia publicatd, in termenu! indicat in fisa de date a achizifiei, va
transmitem solicitarea noastra de clarificari dupa cum urmeaza:

> Fisa de date - Sectiunea lll.1.3.a) — Capacitatea tehnica si/sau profesionala

Experienta similara

Criteriu selectie:

Referinte despre livrari specificate

Modalitatea de indeplinire:

Ofertantii trebuie s& facd dovada cé& in ultimii 3 ani, calculali péna la data limita de
depunere a ofertelor, mentionat in anuntul de patrticipare, au furnizal/livrat produse
similare de complexitate comparabild cu cele care fac obiectul contractului de achizifie
publica, cu indicarea valorilor, datelor si a beneficiarifor publici sau privati, in valoare
cumulatd de cel putin 492.787.450,00 lei, fard TVA la nivelul unuia sau mai mulfor
contracte.

in situatia Tn care se decaleazéd termenul limita de depunere al ofertelor, numarul de ani
aferenti experientei similare se calculeazd prin raportare la data limitd de depunere a
ofertelor, astfel c& perioada aferentd experienfei similare (ultimii 3 ani impliniti la data
termenului limitd pentru depunerea ofertelor) se va extinde in mod corespunzétor cu
perioada de decalare.

Prin produse ,similare” de complexitate comparabila cu cele care fac obiectul
contractului de achizitie publica, se inteleg autovehicule de transport public cu
tractiune si franare electrica.

Pentru documentele justificative a cdror valoare este exprimaté in alté valuté decét in LEI,
pentru calculul echivalentei se va aplica cursul mediu anual lei/valutd comunicat de BNR
pentru fiecare an in parte.

Experienta similara poate fi demonstrata prin orice document din care rezultd informatiile
solicitate cum ar fi - copii ale contractelor prin care sa se facd dovada cé au fost livrate
produse simifare de complexitate comparabiléd cu cele care fac obiectul achizifiei. Din
contractele prezentate trebuie sa reiasa identitatea pértilor, valoarea produselor, perioada
de desfisurare - pentru contractele care probeazd experienta similara, documente
constatatoare/recomandari/ procese verbale de receptie emise de beneficiar privind modul
de indeplinire a obligatiilor contractuale.
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Solicitare de clarificari:

in temeiul art. 160 din Legea nr. 98/2016, v& rugim sa confirmati modul de aplicare a
cerintei de la Sectiunea [ll.1.3.a), potrivit careia: ,Prin produse «similare» de compiexitate
comparabild cu cele care fac obiectul contractului de achizilie publicd, se inteleg
autovehicule de transport public cu tractiune si franare electrica.”

intrebare 1:
Avand n vedere ca documentatia de atribuire raporteaza similaritatea la criterii clare: a)

destinatia de mijoace de transport public de calatori, b) la tractiunea si frAnarea electrica si
la c) complexitatea comparabila,

va rugam sa confirmati ca experienta rezultatd din livrarea altor mijloace de transport
public de calatori cu tractiune si franare electrica — tramvaiele - este acceptata pentru
indeplinirea cerintei de la Sectiunea 11l.1.3.a), in aceleasi conditii ca livrarile de troleibuze
si de autobuze electrice.

Consideram ca aceasta confirmare este concordanta cu:

(i) art. 5 alin. (1) din Instructiunea presedintelui ANAP nr. 2/2017, potrivit caruia
experienta similard nu poate fi limitatd la produse identice, ,fiind necesar s fie
permise si cele similare sau superioare din punctul de vedere al complexitatii si/sau
scopului”;

(i) Vocabularul comun privind achizitile publice (Regulamentul (CE) nr. 213/2008), in
care codul principal al procedurii, 34622300-6 ,Troleibuze”, este inclus in clasa
34622000-3 ,Vagoane de cale feratd si de tramvai pentru pasageri si troleibuze”,
alaturi de codul 34622100-4 ,VVagoane de tramvai pentru pasageri’;

(i) propria documentatie de atribuire, care trateaza unitar transportul urban cu tractiune
electrica (substatii de tractiune comune pentru tramvai si troleibuz; normele specifice
pentru transportul urban cu tracfiune electricd — tramvai, troleibuz, autobuz electric).

In acest sens, Legea nr. 92/2007 privind servicile publice de transport persoane in
unitatile administrativ-teritoriale include atat tramvaiele, cat si troleibuzele in categoria
mijloaceior de transport destinate serviciului public de transport de persoane - art. 14 alin
(3) si art. 4 alin. (1) lit. d). Ambele vehicule reprezintd mijloace de transport public urban
cu tractiune electrica, destinate transportului unui numar mare de pasageri $i integrate in
infrastructura si sistemele specifice transportului public local urban.

O asemenea abordare este in concordantd cu scopul cerintei privind experienta similara,
respectiv demonstrarea capacitatii operatorului economic de a gestiona si executa in mod
corespunzator contracte de o naturd si complexitate comparabile cu contractul ce
urmeaza a fi atribuit (inclusiv cerintele de omologare), fara ca experienta relevantd sa
trebuiasca sé fie dobandita prin furnizarea unui produs identic.

Din perspectiva experientei necesare executarii contractului, furnizarea de tramvaie
demonstreazé capacitati cel putin comparabile cu cele necesare furnizérii de troleibuze,
implicand, intre altele, proiectarea si/fsau integrarea unor sisteme complexe de tractiune
electrica, alimentare si conversie a energiei, frAnare, comanda si control, diagnoza,
sigurantd a pasagerilor, climatizare si informare a calatorilor, precum si efectuarea
incercarilor, punerea in functiune, instruirea personalului, asigurarea garantiei,
mentenantei si disponibilitatii pieselor de schimb.
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Diferentele constructive dintre cele doud categorii de vehicule — in principal deplasarea
ghidatd pe sind si catenard Tn cazu! tramvaiului si deplasarea rutierd prin refeaua de
contact in cazul troleibuzului — nu inl&turd caracteru! similar al experientei din perspectiva
capacitatii tehnice si profesionale urmarite prin criteriul de calificare. Dimpotriva, [imitarea
experientei exclusiv la furnizarea de troleibuze sau autobuze elecirice ar transforma
cerinta privind experienta similard intr-o cerintd privind experienta in furnizarea unui
produs identic.

Relevant pentru prezenta solicitare de clarificari este si sensul interpretativ din procedura
CN1008715/2019 privind achizitia a 100 de troleibuze pentru municipiul Bucurest,
respectiv definitia produselor similare din documentatia de atribuire a inclus in mod expres
materialul rulant electric pentru transportul calatorilor, iar in procedura CN1077478/2025 -
“Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitia unui numar de 22
troleibuze din gama de 12 m cu autonomie de minim 20 km” prin Raspunsul consolidat din
20.03.2025, autoritatea contractantd a confirmat ca autobuzele si microbuzele electrice se
incadreaza in categoria autovehiculelor de transport public cu tractiune si frénare
electrica.

Raspuns 1:

Referitor la solicitarea privind acceptarea experientei rezultate din furnizarea de tramvaie
pentru Indeplinirea cerintei privind experienta similard prevazutd la Sectiunea 11l.1.3.a),
Autoritatea contractanta isi mentine cerinta prevazuta in documentatia de atribuire.
Tramvaiul este considerat vehicul feroviar urban fiind supus altor normative de siguranta,
altor standarde de omologare, iar experienta similara Tn livrarea de tramvaie nu
garanteaza capacitatea tehnica de a produce si omologa un autovehicul rutier. Degi exista
elemente comune din perspectiva utilizérii energiei electrice si a transportului public de
calatori, existd diferente relevante in ceea ce priveste natura vehiculului, modul de
deplasare, interactiunea cu infrastructura, cerintele de integrare si de exploatare, precum
si cadrul tehnic si de reglementare aplicabil.

In ceea ce priveste invocarea art. 5 alin. (1) din Instructiunea presedintelui ANAP nr.
2/2017, Autoritatea contractanta precizeaza ca nu a stabilit o cerinta limitaté la furnizarea
unui produs identic sub aspect comercial sau constructiv, ci a definit prin documentatia de
atribuire criteriile de similaritate relevante pentru obiectul concret al contractului.

In sensul cerintei publicate, notiunea de “autovehicule de transport public cu tractiune si
franare electrica” priveste vehicule rutiere din categorile M2/M3, supuse cadrului de
omologare rutiera aplicabil, precum troleibuzele si autobuzele electrice. Tramvaiul este
vechicul ghidat pe sina si nu reprezintd autovehicul rutier, Tn consecintd, experienta
rezultatd exclusiv din livrarea de tramvaie nu se Incadreaza Tn definitia publicata.

intrebare 2:

V& rugam sa confirmati ¢d valoarea minima solficitatd, de 492.787.450 lei fara TVA, poate
fi demonstrata prin cumularea valorilor produselor similare — mijloace de transport public
(troleibuze, tframvaie, autobuze electrice) livrate si receptionate in perioada de referinta, la
nivelul unuia sau mai multor contracte, inclusiv prin participarea in asociere si/sau prin
sustinerea acordatd de un tert, in conditile documentatiei de atribuire si ale art. 182-185
din Legea nr. 98/2016.

Réaspuns 2:

Autoritatea contractantd confirma ca valoarea minima solicitata, de 492.787.450 lei fara
TVA, poate fi demonstratd prin cumularea valorilor produselor similar (Prin produse
,Similare” de complexitate comparabild cu cele care fac obiectul contractului de achizitie

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romaria 5
A

Tel: 021.305.55.00 LRQA | L
hitp:/hwww.pmb.ro CERTIFIED | £ @
150 500 - HO L4sal, "Mﬂg,ﬁmm
oo

LUKAS
i

T

53




publica, se inteleg autovehicule de transport public cu tractiune si franare electrica-
tramvaiele nu intra Tn aceasta categorie) livrate si receptionate in perioada de referint, la
nivelul unuia sau mai multor contracte, inclusiv prin participarea in asociere si/sau prin
sustinerea acordata de un tert, in conditile documentatiei de atribuire si ale art. 182-185

din Legea nr. 98/2016.

Intrebare 3:
Va rugam sa confirmati c3, pentru contractele aflate in derulare sau semnate anterior

Tnceperii perioadei de referinta, sunt luate in considerare produsele similare efectiv livrate
si receptionate in ultimii 3 ani calculati pana la data limitd de depunere a ofertelor, la
valoarea corespunzatoare acestor livrari, potrivit art. 8 alin. (2)—(3) si art. 13 din
Instructiunea pregedintelui ANAP nr. 2/2017.

Raspuns 3:

Autoritatea contractantd confirma faptul cad pentru contractele aflate in derulare sau
semnate anterior Tnceperii pericadei de referintd, sunt luate in considerare produsele
similare efectiv livrate si receptionate in ultimii 3 ani calculati pani la data limit4 de
depunere a ofertelor, la valoarea corespunzatoare acestor livrari, potrivit art. 8 alin. (2)—(3)
si art. 13 din Instructiunea presedintelui ANAP nr. 2/2017.

4+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 12 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.4 ,Conditii tehnice de calitate”, 3.4.1.4.1 ,Specificatii

constructive”

Prevederea din documentatia de atribuire:
~Materialele gi componentele trebuie sa nu contina plumb, mercur, cadmiu sau crom hexavalent decéat
In cazurile enumerate la anexa Il din Directiva 2000/53/CE si etichetate sau identificate prin mifloace
adecvate (...)"

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul precizeaza ca respectarea restrictiilor privind substantele periculoase este
demonstratd Tn mod uzual prin cadrele de reglementare consacrate, respectiv
Regulamentul (CE) nr. 1907/2006 (REACH) si Directiva 2011/65/UE (RoHS), care sunt
aplicate pe scara larga de-a lungul intregului lant de aprovizionare si sunt sustinute prin
declaraiiile si documentatia tehnica ale producétorilor.

Pentru a facilita verificarea practica a conformitatii si pentru a asigura concordanta cu
documentele puse Tn mod obignuit la dispozitie de furnizori, Ofertantul soliciti respectuos
confirmarea faptului ca indeplinirea cerinfei poate fi demonstrata, in mod alternativ, prin
conformitatea cu cerintele aplicabile ale legislatiei REACH si RoHS, cu conditia ca
materialele si componentele relevante sa respecte restrictiile privind substantele stabilite
prin aceste reglementari.
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Prin urmare, Ofertantul solicit3 respectuos Autoritatii Contractante sé confirme c& dovezile
de conformitate intemeiate pe declarati REACH si/sau RoHS vor fi acceptate ca mijloc
echivalent de demonstrare a indeplinirii acestei cerinte.

Raspuns 1.

Autoritatea contractantd confirma ca dovezile de conformitate intemeiate pe declarafii
REACH sifsau RoHS vor fi acceptate ca mijloc echivalent de demonstrare a indeplinirii
acestei cerinte.

intrebare 2:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.4 ,Conditi tehnice de calitate”, 3.4.1.4.1  Specificatii
constructive”

Prevederea din documentatia de atribuire:

Troleibuzele ce fac obiectul caietului de sarcini trebuie sd prezinte o solufie unitar, verificatd In
practicd pe un produs de serie omologat. Toate subansamblele si piesele componente trebuie sa fie de
serie i interschimbabile.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantu! solicita clarificarea cerintei potrivit careia toate subansamblele si piesele
componente trebuie sa fie de serie si interschimbabile. in aplicarea practica,
componentele si subansambilurile pot fi interschimbabile intre vehicule i Intre loturi de
fabricatie, necesitand Tns3, in anumite cazuri, o actualizare de software, o ajustare de
parametri sau o aliniere de firmware pentru asigurarea compatibilitati depline cu
configuratia specifica a vehiculului.

Ofertantul solicita respectuos Autoritdtii Contractante sa confirme ca cerinja de
interschimbabilitate se considerd indeplinitd atunci cand o componentd sau un
subansamblu poate fi montat si pus in functiune in locul unei unitati echivalente, cu
conditia ca eventualele operatiuni necesare de actualizare software, configurare sau
punere n functiune s faca parte din procesul standard de intretinere si service.

Raspuns 2:

Autoritatea contractantd confirma ca cerinta de interschimbabilitate se considera
indeplinitd atunci cadnd o componentd sau un subansamblu poate fi montat si pus in
functiune in locul unei unitati echivalente, cu conditia ca eventualele operatiuni necesare
de actualizare software, configurare sau punere in functiune sa faca parte din procesul
standard de intretinere gi service.

intrebare 3
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.4.3 ,Dimensiuni generale constructive ale troleibuzului”

Prevederea din documentatia de atribuire:

_In situatia in care garda la sol de minim 200 mm nu este respectata, iar aceste ansambliuri (protejate
suplimentar) sunt afectate, toate interventiile tehnice cauzate de defectarea lor inclusiv mentenanta
planificata vor fi executate de furnizor cu personalul sdu, in unitatea de service a acestuia si cu
respectarea tuturor celorlalte cerinte din Caietul de sarcini.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul solicitd respectuos Autoritdti Contractante sa precizeze perioada in care
aceastd obligatie ramane in vigoare. in special, Ofertantul solicita clarificarea aspectului
dac3 cerinta se aplica exclusiv pe durata perioadei de garantie sau pe Intreaga durata de
exploatare a vehiculului.
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Pentru evitarea oricérui dubiu $i pentru asigurarea unei alocari clare si proportionale a
responsabilitafilor, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante s3 defineasca in
mod expres durata acestei obligatii in cadrul documentatiei contractuale.

Raspuns 3:
Aceasta obligatie rdmane in vigoare pe toata perioada garantiei.

intrebare 4:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5 ,Caracteristici tehnice generale ale subansamblelor,

agregatelor si componentelor”, 3.4.1.5.1 ,Caroseria. Descriere generald”

Prevederea din documentatia de atribuire:
.Structura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fatd si din
spatele rofifor la ambele punfi), unuf pentru montarea cricului $i unuf pentru asigurarea troleibuzului prin
dispozitiv fix.”
Solicitarea ofertantului:
Obiectul prezentei achizitii I constituie un troleibuz articulat echipat cu trei punti. fn
consecintd, trimiterea la ,ambele punti” pare a fi in neconcordantd cu configuratia
vehiculului specificatd in documentatia de atribuire si poate proveni dintr-o eroare de
redactare.

Pentru evitarea ambiguitaii in interpretarea cerintei si pentru a asigura aplicarea unor
ipoteze tehnice identice de cétre toti ofertantii, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii
Contractante modificarea formuldrii prin eliminarea trimiterii la ,ambele punt” si clarificarea
faptului c& punctele de suspendare solicitate vor fi prevéazute in locatiile corespunzitoare
configuratiei de punti a troleibuzului articulat.

Raspuns 4.
In caietul de sarcini pct. 3.4.1.5 ,Caracteristici tehnice generale ale subansamblelor,

agregatelor si componentelor”, 3.4.1.5.1 ,Caroseria. Descriere generald” din prevederea:
wotructura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare {marcate in zonele
din fata si din spatele rotilor la ambele puntj), unul pentru montarea cricului si unul pentru
asigurarea troleibuzului prin dispozitiv fix.” e va elimina ,ambele punti” si se va citi “toate
puntile”. Da, punctele de suspendare solicitate vor fi previzute in locatiile
corespunzatoare configuratiei de punti a troleibuzului articulat.

Intrebare 5:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5.1 ,Caroseria. Descriere generald” (a se vedea si pct.

3.4.1.22 ,Alte accesorii")

Prevederea din documentatia de atribuire:

.La partea frontald lateral superioara, caroseria va fi prevazutd cu suporti pentru stegulefe, demontabili,
protejati la coroziune, cu un diametru interior de @15 mm i cu orificiu de scurgere a apei.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul solicita respectuos Autoritétii Contractante sa confirme daca pot fi acceptati si
suporti ficsi (nedemontabili) pentru stegulete, cu conditia ca solutia constructiva,
amplasarea si funciionalitatea acestora s& indeplineasca integral cerintele de exploatare
si sa fie supuse analizei si aprobarii Autoritatii Contractante.

in opinia Ofertantului, utilizarea unor suporti ficsi poate oferi o solutie robusta si favorabila
din punctul de vedere al intretinerii, asigurand aceeasi funcfionalitate ca si suportii
demontabili. Acceptarea unei astfel de solutii alternative ar permite producatorilor
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aplicarea unor solutii standard verificate in exploatare, fard a afecta Th mod negativ
functionarea, aspectul sau siguranta vehiculului.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului ca suportii ficsi pentru
stegulete pot fi ofertaii ca solutie echivalentd, sub rezerva aprobarii Autoritatii
Contractante.

Raspuns 5:

Autoritatea contractantad confirma faptul c& suporiii ficsi pentru stegulete pot fi ofertati ca
solutie echivalenta, sub rezerva aprobarii Autoritatii Contractante.

intrebare 6:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5.1 ,Caroseria. Descriere generald”

Prevederea din documentatia de atribuire:
~Echipamentele de pe acoperig trebuie s3 fie mascate cu panouri demontabile, rezistente la coroziune.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul intentioneaza sa ofere o solutie tehnica alternativa, in care fiecare componenta
montaté pe acoperis este Tnchisa si protejata individual intr-o carcasa proprie, rezistenta la
coroziune. Aceastd solutie constructivd asigurd protectia continud a echipamentelor,
permitand totodatd accesul direct la fiecare componentd in vederea inspectiei si a
ntretinerii, fara a fi necesare panouri demontabile distincte de acoperis.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca o asifel de solutie
poate fi acceptatd ca solutie echivalenta, cu conditia asigurarii a cel putin aceluiagi nivel
de proteciie impotriva factorilor de mediu, de rezistentd la coroziune, de siguranta in
exploatare si de mentenabilitate ca solutia descrisa in caietul de sarcini.

in opinia Ofertantului, o abordare bazatd pe performanta, orientatd catre rezultatul
functional urmarit, iar nu catre o anumitd executie constructiva, ar permite utilizarea unor
solutii tehnice verificate n exploatare, pastrand integral scopul avut in vedere prin aceasta
cerinta.

Raspuns 6:

Cerinta din caietul de sarcini se refera la echiparea troleibuzului, in partea superioara, cu
panouri demontabile, sau alte structuri care sa mascheze echipamentele, cablurile si alte
instalatii amplasate pe acoperis, astfel incat acestea sa nu fie direct vizibile de la nivelul
strazii, pentru un aspect exterior general placut al vehiculului. La proiectarea acestor masti
se va tine cont de necesitatea coborarii stangilor captatorilor pe lateralele vehiculului pana
la nivelul unei persoane, in vederea inlocuirii contactelor glisante uzate in traseu.

Gradul de protectie a echipamentelor amplasate pe acoperisul troleibuzului va respecta
cerintele caietului de sarcini.

intrebare 7:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5.2 ,Usile de acces’

Prevederea din documentatia de atribuire:

Jncuietorile trebuie s fie antivandalism. Usile inchise trebuie s& fie coplanare cu caroseria. Cele patru
usi cu céte 2 foi fiecare, cu care trebuie s& fie dotat troleibuzul, trebuie sd fie comandate electronic.
Comanda electronicd a ugilor se va infegra cu sistemul de gestiune electronicd al troleibuzuiui.”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul intentioneaza sa ofere un sistem de usi electropneumatic, in care actionarea $i
comanda usilor se realizeaza electronic si sunt integrate in totalitate cu sistemul de
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gestiune electronica al troleibuzului, miscarea propriu-zisd a usilor fiind asiguratd prin
actuatoare pneumatice.

Aceasta solutie reprezinta o tehnologie verificata si larg utilizata ia vehiculele de transport
public, asigurdnd functionare fiabila, disponibilitate ridicata si respectarea cerintelor
functionale privind comanda electronicd, monitorizarea, diagnosticarea si integrarea cu
sistemul de comanda al vehiculului.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca usile
electropneumatice, cu comanda electronica si actionare pneumatica, vor fi acceptate ca
fiind conforme cu cerinta de mai sus.

Raspuns 7:
Autoritatea contractantd accepta solutia de actionare pneumatica cu conditia ca usile sa

fie cu comanda electronica.

Intrebare 8:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5.2 ,Usile de acces”

Prevederea din documentatia de atribuire:
LUsile trebuie 53 fie prevazute cu dispozitiv mecanic de inzévorare, inaccesibil pasagerilor iar semifoaia
de ugd utilizatd de conducétorul de vehicul va avea sistem prevazut cu Incuietoare, separat i usor
accesibil ¥

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul precizeazd ca solufiile privind inzévorérea usilor sunt tratate in mai multe
sectiuni ale documentatiei de atribuire si, prin urmare, solicitd confirmarea admisibilitatii

solutiei propuse.

Ofertantul intentioneaza sa prevada un sistem de inzavorare h care usa din fata poate fi
fncuiatd din exterior cu ajutorul unei chei, iar celelalte usi pentru calatori pot fi asigurate
din interior prin intermediul unui dispozitiv de Tnzdvorare actionat cu cheie patrata. Solutia
propusa are la bazé o constructie standard verificata in exploatare si respecta cerintele
aplicabile ale Regulamentului CEE-ONU nr. 107, inclusiv prevederile necesare privind
deschiderea de urgentd a usilor si deblocarea actionatd de calatori, acolo unde aceasta
este solicitata.

Ofertantul solicita respectuos Autorita{ii Contractante s& confirme c¢& acest concept de
inzavorare va fi acceptat ca fiind conform cu caietul de sarcini, cu conditia indeplinirii
tuturor cerintelor aplicabile de siguranta, securitate, acces n caz de urgenta si exploatare.
Raspuns 8:

In cadrul caietului de sarcini pct. 3.4.1.5.2 ,Usile de acces”- ,Usile trebuie sa fie prevazute
cu dispozitiv mecanic de inzévorare, inaccesibil pasagerilor iar semifoaia de usa utilizata
de conducatorul de vehicul va avea sistem prevazut cu Tncuietoare, separat si usor
accesibil.” autoritatea contractantd accepta si acest concept de tnzdvorare, respectiv un
sistem de Tnzavorére Tn care usa din faia poate fi Thcuiatd din exterior cu ajutorul unei
chei, iar celelalte ugi pentru calatori sa fie asigurate din interior prin intermediul unui
dispozitiv de inzavorare actionat cu cheie patrata.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod pogtal 050013, sector 5, Bucuresti, Roméania

Tel: 021.305.55.00 3
hitip #fwww. pmb.ro CERTIFIED | 3
UKAS
140 9004 -150 13001 %mk?

oo

58



intrebare 9:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5.4 ,Parbrizul si geamurile”

Prevederea din documentatia de atribuire:

.Geamurile din salonul de calatori vor fi realizate in sistem tip securit, pentru vehicule de transport
public si vor avea o transparentd minimé (opacitate) de 50%, cu condifia ca troleibuzul sé fie omologat
in aceast3 variantd de echipare, pentru a contribui la realizarea microclimatului in interioruf salonului de
cafatori.”
Solicitarea ofertantului:
Ofertantul precizeaza c termenii ,transparentd” si ,opacitate” au semnificatii opuse. In
formularea actuald, cerinfa poate conduce, agsadar, la ambiguitate in privinta nivelului de
transmisie luminoasa avut in vedere pentru geamurile salonului de calatori.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritdtii Contractante sa clarifice daca cerinta trebuie
inteleasa ca o transmisie luminoas3 vizibild (VLT) minima de 50%, respectiv VLT 2 50%,
pentru geamurile laterale ale salonului de calatori.

Ofertantul solicitd respectuos confirmarea interpretarii avute in vedere si, daca este cazul,
corectarea formularii, Th scopul evitarii unor interpretari diferite Tntre ofertanti si al asigurarii
unei evaluari unitare a conformitatii.

Raspuns 9:

Autoritatea contractantd confirma. Geamurile din salonul de calatori vor fi realizate in
sistem tip securit, pentru vehicule de transport public si vor avea o transmisie luminoasa
vizibila (VLT) minima de 50%, cu conditia ca troleibuzul sa fie omologat in aceasta
variantd de echipare, pentru a contribui la realizarea microclimatului in interiorul salonului
de calatori.

intrebare 10:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.5.5 ,Scaunele pentru calatori”

Prevederea din documentatia de atribuire:

JAmplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoane cu nevoi speciale (batrani,
invalizi, persoane cu copii in brafe). In acest scop, se vor prevedea in spafiul dintre usile | si If minim
patru locuri rezervate.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul solicita respectuos Autoritatii Contractante s& confirme daca poate fi acceptata
o dispunere alternativa, in care locurile rezervate solicitate sunt amplasate in zona usii a
Il-a, respectiv imediat Tn spatele usii a ll-a, iar nu strict Tn spatiul dintre usile | i Il.

In opinia Ofertantului, dispunerea propusa pastreaza integral scopu! functional al cerintei,
asigurand accesibilitatea comoda pentru calatorii cu nevoi speciale si permitand totodata o
flexibilitate sporitda in organizarea interiorului si o optimizare a circulatiei calatorilor in
interiorul vehiculului.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului ca cerinta se considera
indeplinitd cu conditia ca cel pufin patru locuri rezervate sa fie amplasate in imediata
vecinatate a usii a l-a si s ramana usor accesibile grupurilor de calatori vizate.
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Raspuns 10:
Autoritatea contractantd acceptd solutia ca cel putin patru locuri rezervate si fie

amplasate n imediata vecinatate a usii a ll-a si s8 ramana usor accesibile grupurilor de
célatori vizate cu conditia ca aceasta varianta constructiva sa fie acoperita de omologare.

intrebare 11;
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.6 ,Postul de conducere”, 3.4.1.6.1 ,Organizarea habitaclului”

Prevederea din documentatia de atribuire:
.Postul de conducere va fi prevazut pe partea stdngd cu un geam culisant actionat electric.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul intentioneaza sa prevada postul de conducere cu un geam culisant actionat
electric pe partea stanga, in deplind conformitate cu cerintele functionale ale caietului de
sarcini.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca cerinfa se considera
indeplinitd in conditile in care postul de conducere este echipat cu un geam culisant
actionat electric pe partea sténg3, indiferent de executia constructivad concreta, cu conditia
ca solutia propusa sa asigure functionalitatea avuta in vedere, ergonomia, fiabilitatea in
exploatare si usurinta in utilizare pentru conducatorul auto.

Raspuns 11:

Autoritatea contractantd confirma ca cerinta se considera indeplinitd n conditiile in care
postul de conducere este echipat cu un geam culisant actionat electric pe partea stanga,
indiferent de executia constructivd concretd, cu conditia ca solutia propusd s3 asigure
functionalitatea avuta in vedere, ergonomia, fiabilitatea in exploatare si usurinta in utilizare
pentru conducatorul auto.

intrebare 12;
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.6 ,Postul de conducere”, 3.4.1.6.1 ,Organizarea habitaclului”

Prevederea din documentatia de atribuire:

~Tabloul de bord va contine tastatura computerului de bord si monitorul acestuia si acesta trebuie s&
Incorporeze tehnologie pentru stocare si prelucrare de date la bord si fn timp real referitoare la
funcfionarea, exploatarea, monitorizarea vehicufului si s& transmitd dafele wireless in locafile de
exploatare ale Utilizatorului. Rolul tastaturii este de a accesa computerul gestiune management trafic.
Tastatura integrata esfe touchscreen, iar pentru siguranta in functionare vor fi prevazute in compunerea
echipamentului respectiv, in aceeasi carcasa, minim 4 butoane distincte cu iluminat interior pentru
functii importante.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul solicitd respectuos clarificari privind configuratia solicitatd a tastaturii si a
interfetei cu utilizatorul. Tn special, Ofertantul solicitd Autoritatii Contractante sa precizeze
daca este impus un anumit tip, preducator, model sau o arhitecturd hardware predefinita si
daca sunt disponibile un proiect de referinta, fotografii, o descriere a interfetei sau cerinte
de integrare.

Formularea actuald defineste anumite caracteristici functionale ale echipamentului, fnsa
nu specifica solutia tehnica solicitata intr-un nivel de detaliu suficient pentru a permite
ofertantilor sa stabileasca daca diferite platforme de computer de bord si concepte de
interfatd pentru conducatorul auto, verificate in exploatare, ar fi considerate conforme.
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Prin urmare, Ofertantul solicitd confirmarea faptului ca vor fi acceptate solufii echivalente
din punct de vedere functional, cu conditia ca acel computer de bord s& permita accesul la
sistemul de gestiune a traficului, sa asigure functiile solicitate de prelucrare a datelor gi de
comunicatie wircless, s& Incorporeze o interfaid de tip touchscreen gi s& includa, n
aceeasi carcasa, cel putin patru butoane distincte iluminate pentru functiile importante.
Raspuns 12:

Caietul de sarcini, pct. 3.4.1.6 ,Postul de conducere”, 3.4.1.6.1 ,Organizarea habitaclulu®
mentioneaza cerintele functionale ale echipamentului. Proiectarea, selectia tipului
echipamentelor necesare si dotarea troleibuzului cu un astfel de sistem este in sarcina
furnizorului, astfel incat sa fie indeplinite toate cerintele functionale specificate in caietul de
sarcini.

intrebare 13:
Referinti: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.6 ,Postul de conducere”, 3.4.1.6.1 ,Organizarea habitaclulu”

Prevederea din documentatia de atribuire:

Folie lipita la partea de sus a parbrizului si a sectiunilor geamului lateral stdnga (cu exceptia geamului
mobil);”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca aceasta cerintd poate intra Tn conflict cu configuratia omologata a
geamurilor si cu cerintele de vizibilitate aplicabile vehiculului. in special, aplicarea unei fofii
suplimentare pe parbriz poate sa nu fie fezabild sau admisibild in cadrul de omologare
aplicabil, iar solutia constructivd propusd nu prevede aplicarea de folie pe sectiunile
geamului lateral sténga.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sd confirme ca indeplinirea acestei
cerinje se va considera realizata in situatia Tn care troleibuzul este livrat fara folie pe
parbriz si pe sectiunile geamurilor laterale, cu conditia ca toate ceriniele aplicabile de
vizibilitate, de confort termic si de omologare s fie Tndeplinite prin specificatia standard de
geamuri oferita de producator.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos modificarea cerintei astfel Tncat sa permita
solutii echivalente care ating obiectivele urmarite privind exploatarea si confortul
calatorilor, fara aplicarea unei folii suplimentare pe geamuri.

Raspuns 13:

Autoritatea contractantd confirm& cé indeplinirea acestei cerinte se va considera realizata
in situatia in care troleibuzul este livrat fara folie pe parbriz si pe sectiunile geamurilor
laterale, cu conditia ca toate cerintele aplicabile de vizibilitate, de confort termic si de
omologare s3 fie indeplinite prin specificatia standard de geamuri oferité de producator.

intrebare 14:
Referinti: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.6.2 ,Tabloul de bord’

Prevederea din documentatia de atribuire:

.Supratemperaturd infigurdri motoare de tractiune gi auxiliare (motor compresor, motor servodireciie,
motor instalatie aer conditionat),”

Solicitarea ofertantului:

Solutia constructivd a Ofertantului include monitorizarea continud si detectarea
supratemperaturii infagurarilor motorului de tractiune. Solutia propusé nu prevede nsa o
detectare dedicatd a supratemperaturii pentru infasurarile motoarelor auxiliare (motorul
compresorului, motorul servodirectiei si motorul instalatiei de aer conditionat).
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Ofertantul doregte sa precizeze cd motoarele auxiliare sunt protejate prin masuri
constructive adecvate si prin sisteme de protectie electrica, ce Tmpiedica functionarea in
afara limitelor admisibile si le protejeaza n mod eficient Tmpotriva suprasarcinii si a
deterioraril. Aceasta solutie se bazeaza pe experientd de exploatare verificatd si si-a
demonstrat fiabilitatea f&rd a necesita monitorizarea dedicati a temperaturii Infagurarilor
motoarelor auxiliare.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca
indeplinirea cerinfei se va considera realizatd in situatia in care detectarea
supratemperaturii este asiguratd pentru motorul de tractiune, iar motoarele auxiliare sunt
protejate prin alte masuri de protectie adecvate, care asigura functionarea sigura si fiabila
a acestora.

Réaspuns 14:
Autoritatea contractantd confirma ca indeplinirea cerintei se va considera realizatd in

situatia in care detectarea supratemperaturii este asiguratd pentru motorul de tractiune, iar
motoarele auxiliare sunt protejate prin alte masuri de protectie adecvate, care asigura
functionarea sigura si fiabila a acestora.

intrebare 15:
Referin{a: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.7 ,Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu mobilitate

redusa’
Prevederea din documentatia de atribuire:

~Podeaua trebuie sa fie continud fird trape de vizitare. Peniru accesul la amortizoare sau pentru
deblocarea mecanicd a cilindrilor dubli de frénd, se acceptd practicarea in podea a unor orificii de
dimensiuni reduse acoperite cu capace corespunzatoare, cu rame, din materiale metalice rezistente Ia
coroziune.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul confirma ca podeaua salonului de calatori este proiectatd ca podea continu3,
fara trape de vizitare. Cu toate acestea, anumite podiumuri (platforme suprainaltate) pe
care sunt montate scaune includ in mod necesar trape de acces pentru service, care
asigura accesul la componentele vehiculului amplasate sub acestea.

Aceste trape de acces nu sunt amplasate fn zona principala de circulatie a calatorilor si
sunt necesare pentru asigurarea unei accesibilitafi corespunzatoare in vederea inspectiei,
intretinerii i repararii echipamentelor vehiculului pe intreaga duratd de exploatare a
troleibuzului.

Ofertantul solicita respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca o astfel de solutie va
fi acceptata, cu conditia ca podeaua principala a salonului de calatori s& rAmana continua
si lipsita de trape de vizitare, trapele de service fiind prevazute exclusiv in cadrul
podiumurilor pe care sunt montate scaune, acolo unde acestea sunt necesare pentru
accesul la intretinere.

Réaspuns 15:

In cadrul caietului de sarcini pct. 3.4.1.7 ,Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu
mobilitate redusad’- ,Podeaua trebuie sa fie continua fara trape de vizitare. Pentru accesul
la amortizoare sau pentru deblocarea mecanica a cilindrilor dubli de frana, se accepta
practicarea Tn podea a unor orificii de dimensiuni reduse acoperite cu capace
corespunzatoare, cu rame, din materiale metalice rezistente la coroziune.”, autoritatea
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coniractantd accepta si solutia cu anumite podiumuri (platforme suprainalfate) pe care
sunt montate scaune includ in mod necesar trape de acces pentru service, care asigura
accesul la componentele vehiculului amplasate sub acestea cu condifia ca podeaua
principald a salonului de calatori s& ramana continua si lipsita de trape de vizitare.

intrebare 16:
Referinté: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.8.8 ,Puntea spate”

Prevederea din documentatia de atribuire:

JPuntea spate trebuie sa fie compactd, cu echipare sistem antipatinare gi antiblocare EBS, sau
echivalent si sistem EFPB (electronic parking brake).”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul intentioneaza s& ofere un vehicul echipat cu frana de stationare conventionala,
actionatd printr-o comandad mecanicd standard (frand de stationare cu maneta),
mentinand in acelasi timp conformitatea deplind cu toate cerinfele aplicabile privind
siguranta vehiculului, performantele de franare i omologarea de tip.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sd confirme dacé poate fi acceptata
o solulie fara frand de stationare electronicd (EPB), cu conditia ca troleibuzul sa fie
echipat cu un sistem de frand de stationare conventional, verificat in exploatare, care
asigura functionalitate, sigurant3, fiabilitate si performante operationale echivalente.

Tn opinia Ofertantului, criteriul determinant ar trebui s& 7l constituie performanta functionala
a franei de stationare, iar nu tehnologia de comanda utilizatd. Solufia propusa se bazeaza
pe o constructie consacrata si fiabila, utilizatd pe scara larga la vehiculele de transport
public, ¢i Indeplineste integral scopui de asigurare a vehiculului impotriva deplasarii
necontrolate.

Prin urmare, Ofertantul solicita respectuos confirmarea faptului ca o frana de stafionare
conventionald, cu actionare mecanica, poate fi consideratd o solutie echivalenta
sistemului EPB specificat.

Raspuns 16:

Autoritatea contractantd acceptd un vehicul echipat cu frand de stationare conventionala,
actionata printr-o comanda mecanica standard (frana de stationare cu maneta).

intrebare 17:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.11 ,Compresorul”

Prevederea din documentatia de atribuire:

,Timpul necesar pentru umplerea Intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incat s& se
asigure condifiile nominale de lucru pentru vehicul trebuie sé fie de max. 5 min.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul solicitd respectuos Autoritdtii Contractante sd confirme dacé poate fi acceptata
si o solutie care respectd cerintele Regulamentului CEE-ONU nr. 13, cu un timp de
umplere a sistemului pneumatic de cel mult 8 minute.

Ofertantul doreste sa precizeze c& solufia constructiva propusa respecta integral cerintele
aplicabile privind sistemul de franare previzute de Regulamentul CEE-ONU nr. 13 si
asigura functionarea sigura si fiabila a vehiculului. Timpul de umplere de pana la 8 minute
rezultd din constructia sistemului pneumatic si nu afecteaza in mod negativ siguranta in
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exploatare, disponibilitatea vehiculului sau conformitatea cu ceriniele de reglementare
aplicabile.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos modificarea ceriniei astfel incat s& permita un
timp de umplere a sistemului pneumatic de maximum 8 minute, cu conditia indeplinirii
integrale a tuturor cerintelor aplicabile ale Regulamentului CEE-ONU nr. 13 si a functiilor
de exploatare solicitate pentru vehicul.

Raspuns 17:

Autoritatea Contractantd clarifica faptul ca sistemul pneumatic si sistemul de franare al
troleibuzului trebuie sa respecte integral cerintele aplicabile prevazute de Regulamentul
CEE-ONU nr. 13 (UNECE R13), in forma aplicabild la data ofertarii si/sau conform
cerintelor documentatiei de atribuire.

In acelasi timp, cerinta prevazuta la pet. 3.4.1.11 din caietul de sarcini, referitoare la timpul
necesar pentru umplerea intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, respectiv
maximum 5 minute pentru atingerea conditilor nominale de lucru ale vehiculului,
reprezinta o cerinta tehnica specifica a Autoritatii Contractante si se mentine.

intrebare 18:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.16 ,Asigurarea microclimatului pe timp rece”

Prevederea din documentatia de atribuire:
.Instafatia de climatizare cabinei gi salonului troleibuzutui (HVAC) va fi de tip reversibil (heat pump) cu
agent frigorific si va realiza atat functia de incalzire pe timp rece cat si functia de racire (aer conditionat)
in sezonul cald.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul intentioneaza sa ofere o instalatie HYAC care asigura racirea printr-o unitate de
aer conditionat cu agent frigorific, in timp ce incélzirea atat a cabinei conducatorului auto,
cat si a salonului de célatori este asigurata printr-un sistem electric de incélzire cu ap4
calda, iar nu printr-o pompa de caldura reversibila.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritétii Contractante s& confirme daca o astfel de solutie
poate fi acceptata, cu conditia asigurarii unor performante echivalente de incalzire si
racire, a confortului calatorilor, a fiabilitatii In exploatare si a respectdrii tuturor conditiilor
climatice de functionare prevéazute pentru troleibuz.

Ofertantul doreste s@ precizeze cé sistemul electric de incalzire cu apa caldd propus
reprezintd o tehnologie verificata si fiabila, utilizati pe scaré larga la vehiculele electrice
de transport public. Acesta asigura un confort termic eficient in conditii de exploatare pe
timp de iarna, mentinand totodata functionalitatea deplina a instalatiei de aer conditionat in
sezonul cald.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului ci o instalatie HVAC
nereversibila, combinatd cu un sistem electric de incalzire cu apad calda, poate fi
considerata o solufie echivalenta configuratiei cu pompa de caldura specificate.

Raspuns 18:

Autoritatea contractanta mentine cerintele din caietul de sarcini. Nu se accepta sistem de
incalzire a cabinei conducétorului auto si a salonului de calatori cu apa cald (boiler).
Autoritatea Contractantd are in vedere utilizarea unui sistem HVAC reversibil care s3
asigure, prin intermediul ciclului frigorific reversibil, atat incalzirea, cat si racirea cabinei
conducatorului auto si a salonului de caldtori. Prin urmare, o solutie in care ricirea este
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realizata printr-o instalatie de aer conditionat cu agent frigorific, iar incélzirea este realizata
printr-un sistem separat de Tncalzire cu apa calda reprezintd o configuratie tehnicé diferita
de cea solicitata prin caietul de sarcini.

intrebare 19:
Referinti: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.21 ,Accesorii, instalatii si echipamente” — ,Echipamentul
pentru remorcare”

Prevederea din documentatia de atribuire:

Troleibuzui trebuie s3 fie livrat cu dispozitive de remorcare realizate conform Regulamentului (UE)
2144/2019, 1005/2010/CEE.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca Regulamentul (UE) nr. 1005/2010 nu pare a constitui o referin{a
valabild sau aplicabila Tn prezent pentru cerinta specificatd privind dispozitivele de
remorcare si este posibil s fi fost inclus in caietul de sarcini dintr-o eroare materiala.

Ofertantu! solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa clarifice i s& modifice cerinta prin
trimiterea exclusiv la legislatia aplicabilda in prezent, respectiv Regulamentul (UE)
2019/2144, si s& confirme c& dispozitivele de remorcare conforme cu acest regulament
vor fi considerate pe deplin conforme cu caietul de sarcini.

Clarificarea solicitatd va contribui la asigurarea unei interpretari unitare a cerintei de catre
toti ofertantii si la evitarea incertitudinii generate de o trimitere legislativa potential
incorecta sau depasita.

Raspuns 19:

Autoritatea contractantd acceptd modificarea cerintei din caietul de sarcini, pct. 3.4.1.21
Accesorii, instalatii si echipamente” — ,Echipamentul pentru remorcare’™ ,Troleibuzul
trebuie si fie livrat cu dispozitive de remorcare realizate conform Regulamentului (UE)
2144/2019, 1005/2010/CEE.” si se va citi: ,, Troleibuzul trebuie sa fie livrat cu dispozitive
de remorcare realizate conform Regulamentului (UE) 2019/2144".

intrebare 20:
Referinga: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.21 ,Accesorii, instalatii $i echipamente” — ,Echipamentele
montate pe acoperis’

Prevederea din documentatia de atribuire:

,Echipamentele de pe acoperis trebuie si fie mascate cu structuri demontabile, cu panouri din
materiafe ugoare, protejate anticoroziv, cu pigmentul inglobat sau vopsite corespunzator.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul intentioneaza sa ofere un concept verificat de amplasare a echipamentelor pe
acoperis, in care componentele individuale montate pe acoperis sunt protejate prin
carcase proprii, rezistente la coroziune. Din cauza solutiei constructive' adoptate, vehiculul
nu inciude capace de acoperig demontabile distincte sau structuri de mascare
demontabile, astfel cum sunt descrise in caietul de sarcini.

Ofertantut solicitd respectuos Autoritdtii Contractante s& confirme ca o astfel de solufie
poate fi acceptatd ca solutie echivalentd, cu conditia ca toate echipamentele montate pe
acoperis s& ramana protejate in mod corespunzétor impotriva factorilor de mediu si a
coroziunii si sa fie asiguratd accesibilitatea pentru inspectia, inirefinerea si inlocuirea
componentelor.
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in opinia Ofertantului, obiectivele functionale ale cerintei, respectiv protectia
echipamentelor, rezistenta la coroziune, siguranfa in exploatare si mentenabilitatea, pot fi
atinse prin carcase individuale ale componentelor, fira a fi necesare structuri demontabile
distincte de acoperis. Solufia propusd reprezintd o constructie standard verificatd si
asigura cel putin un nivel echivalent de functionalitate si de protectie a echipamentelor.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptuiui c& echipamentele montate
pe acoperig, protejate prin carcase individuale rezistente la coroziune, fara capace de
acoperig demontabile distincte, vor fi considerate conforme cu caietul de sarcini.

Réaspuns 20:

Cerinta din caietul de sarcini se refera la echiparea troleibuzului, in partea superioara, cu
panouri demontabile, sau alte structuri care sa mascheze echipamentele, cablurile si alte
instalatii amplasate pe acoperis, astfel incat acestea sa nu fie direct vizibile de la nivelul
strazii, pentru un aspect exterior general placut al vehiculului. La proiectarea acestor masti
se va tine cont de necesitatea coborarii stangilor captatorilor pe lateralele vehiculului pana
la nivelul unei persoane, in vederea inlocuirii contactelor glisante uzate in traseu.

Gradul de protectie a echipamentelor amplasate pe acoperisul troleibuzului va respecta
cerintele caietului de sarcini.

intrebare 21:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.22 ,Alte accesorii’

Prevederea din documentatia de atribuire:
~Oglinzi refrovizoare exterioare convexe prevéazute cu sistem de incdizire. Ogfinzile vor fi de tip
rabatabil, cu pliere pe partea frontald a troleibuzului si sistem de degivrare (cu rezistentd electricd). {...)
Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu pliabile (la alegerea solutiei se va avea in vedere c3
oglinzile se vor plia ziinic pentru trecerea prin stafia de spalare),”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul intentioneaza sa ofere o solutie verificatd privind oglinzile, n care oglinda din
dreapta se pliaza catre partea frontald a troleibuzului, iar oglinda din stanga se pliaz
catre partea laterala a troleibuzului. Ambele oglinzi raman pliabile si sunt proiectate pentru
operatiuni repetate de pliere zilnica, inclusiv pentru cele necesare la trecerea prin statia de
spalare a vehiculelor.

Ofertantul solicita respectuos Autoritafii Contractante sa confirme c& aceastd solutie va fi
acceptata, cu condifia ndeplinirii integrale a tuturor cerintelor privind vizibilitatea,
siguranta, incélzirea, degivrarea, durabilitatea si exploatarea.

Ofertantul doreste sa precizeze cé solutia propusa decurge din geometria oglinzilor si din
conceptul de montare al vehiculului $i urméareste asigurarea unei functionari fiabile, a unei
protectii adecvate a oglinzilor impotriva deteriorérii, precum si a usurintei in utilizare pe
durata exploatarii si a fintretinerii zilnice. Obiectivul functional al cerintei, respectiv
posibilitatea plierii oglinzilor $i exploatarea in siguranta a vehiculului, este pastrat integral.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului c& o configuratie cu
oglinda din dreapta pliabila cétre partea frontald a troleibuzului si cu oglinda din stanga
pliabila catre partea laterala a troleibuzului va fi consideratd conforma cu caietul de

sarcini.
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Raspuns 21:
Autoritatea contractantd confirma faptul ca o configuratie cu oglinda din dreapta pliabila

cétre partea frontald a troleibuzului si cu oglinda din stdnga pliabila catre partea laterala a
troleibuzului va fi consideratad conforma cu caietul de sarcini.

intrebare 22:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.22 ,Alie accesorii”

Prevederea din documentatia de atribuire:

(...} Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem gina. Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi
obligatoriu pliabile (la alegerea solutiei se va avea in vedere cd oglinzile se vor plia zilnic pentru
trecerea prin statia de spélare);”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul intentioneaza si ofere o solutie verificata privind oglinzile exterioare, in care
ansambilurile de oglinzi sunt montate prin intermediul unor suporti de fixare dedicati, iar nu
printr-un sistem de montare pe sind. Desi solutia propusa nu prevede montarea de tip
sind, ansamblurile de oglinzi pot fi demontate si Tnlocuite in cazul deteriorarii sau al
necesitatii unor lucrari de intretinere.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa confirme ca poate fi acceptat un
sistem demontabil de montare a oglinzilor, fara fixare de tip sind, cu conditia ca oglinzile
s& ramana usor demontabile in vederea repararii si inlocuirii i ca toate cerinfele privind
vizibilitatea, durabilitatea, siguranta si exploatarea prevazute in caietul de sarcini sa fie
indeplinite integral.

in opinia Ofertantului, scopul esential al cerintei il constituie asigurarea mentenabilitatfi si a
posibilitatii de Tnlocuire a ansamblurilor de oglinzi deteriorate. Acest obiectiv este atins pe
deplin prin solutia propus3, indiferent dacd montarea demontabila este realizata printr-un
sistemn de sin& sau printr-o alid metoda de fixare echivalent& din punct de vedere tehnic.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos confirmarea faptului ¢ca suportii demontabili de
oglinzi, nemontati pe sistem de sina, vor fi considerati conformi cu caietul de sarcini, ca
soluiie tehnica echivalenta.

Raspuns 22:

Autoritatea contractantd confirma faptul ca suportii demontabili de oglinzi, nemontati pe
sistem de sind, vor fi considerati conformi cu caietul de sarcini, ca solufie tehnica
echivalenta.

intrebare 23:

Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23 ,Instalatia de tractiune si alimentare la tensiunea retelei
de 750 Vce®, 3.4.1.23.1 ,Conditii electrice generale’, IN CORELARE CU pct. 3.4.1.2 ,Conditii
tehnice obligatorii”, nr. 6
Prevederea din documentatia de atribuire:

Pct. 3.4.1.23.1: - Tensiunea refelei: 750 Vcc, -30%...+30%.”

Pct 3.4.1.2, nr. 6: ,Alimentarea troleibuzelor se face de la refeaua de contact de 750 Vee, -
30%...+30%, conform SR EN 50163 (...)"
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Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca standardul SR EN 50163 defineste domeniul de tensiune
admisibil pentru un sistem de alimentare de tractiune de 750 Vcc. Potrivit intelegerii
Ofertantului, domeniul de tensiune stabilit de SR EN 50163 pentru un sistem de 750 Vcc
corespunde insa unei variatii de aproximativ £20% fata de tensiunea nominal, in timp ce
documentatia de atribuire impune in mod expres un domeniu mai larg, de -30% ... +30%.

Intrucat cerinta face trimitere simultan la un domeniu de tensiune determinat (-30% ...
+30%) si la respectarea standardului SR EN 50163, Ofertantul nu poate stabili care dintre
cele doua criterii urmeaza a fi considerat obligatoriu Tn evaluarea conformitatii. Formularea
actuala poate conduce, asadar, la interpretari diferite intre ofertantj.

Ofertantul solicitda respectuos Autoritdti Contractante s3 clarifice dacd evaluarea
conformitatii se va realiza prin raportare la domeniul de tensiune definit de SR EN 50163
pentru un sistem de tractiune de 750 Vcc sau daca este solicitata functionarea pe Tntregul
domeniu de tensiune de -30% ... +30%.

in situatia in care trimiterea la SR EN 50163 este cea determinants, Ofertantul solicitd
respectuos confirmarea faptului ca vehiculele care respectd domeniul de tensiune
prevazut de SR EN 50163 pentru un sistem de 750 Vcc vor fi considerate conforme cu
aceasta cerinta.

Raspuns 23:
Autoritatea contractantd confirmd cd vehiculele care respectd domeniul de tensiune

prevazut de SR EN 50163 pentru un sistem de 750 Vcc vor fi considerate conforme cu
aceasta cerinta.

intrebare 24:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de curent”

Prevederea din documentatia de atribuire:
«Rezistenfa de izolafie a captatorului frebuie sé fie de cel putin 10 MQ.”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul precizeaza ci o valoare a rezistentei de izolatie de 10 MQ corespunde unui
vehicul nou si curat i este Tn concordanta cu cerintele definite in Regulamentul CEE-ONU

nr. 107, Anexa 12, pct. 3.9, precum si in standardul EN 50502, pct. 6.4.3.

in aceste conditii, atingerea unei rezistente de izolatie de 10 MQ nu prezinta nicio
dificuitate tehnica. Standardul EN 50502, pct. 6.4.3, defineste insa si valori minime ale
rezistentei de izolatie semnificativ mai reduse pentru vehiculele aflate in exploatare,
respectiv 500 kQ pentru fiecare strat individual de izolatie si 1 MQ pentru izolatia de
ansamblu a vehiculului.

Ofertantul infelege, prin urmare, cd valoarea de 10 MQ este aplicabild in cadrul
Tncercarilor de tip si al verificarii unui troleibuz nou si curat. Formularea actuala nu clarifica
insa daca aceastd valoare este avutd Tn vedere ca cerintd pentru vehicul la livrare, la
efectuarea probelor de receptie sau pe Intreaga durata de exploatare a acestuia.

Ofertantul solicita respectuos Autoritatii Contractante sa clarifice domeniul de aplicare avut
in vedere pentru aceastd cerintd si sd confirme dacad respectarea unei rezistente de
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izolatie de cel putin 10 MQ este solicitatd exclusiv pentru un troleibuz nou si curat, in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 107 si cu standardul EN 50502.

Raspuns 24:

Autoritatea Contractantd mentine cerinta prevazutd la pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de
curent”, respectiv:

,Rezistenta de izolatie a captatorului trebuie sa fie de cel putin 10 MQ.”

In ceea ce priveste solicitarea de clarificare formulatd de ofertant, se precizeaza ca
troleibuzul si echipamentele sale trebuie sa respecte prevederile aplicabile ale
Regulamentului CEE-ONU nr. 107, inclusiv cele prevazute in Anexa 12.

intrebare 25:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23 ,Instalatia de tractiune si alimentare la tensiunea retelei
de 750 Vee’, 3.4.1.23.1 ,Conditii electrice generale”

Prevederea din documentatia de atribuire:

- indicator + sonerie - sesizare intrare In actiune dispozitiv de sesizare tensiune periculoasa «izolatie
strapunsd» cu sonerie pe doud tonuri pentru cele doud trepte de supraveghere,”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul Tntelege cerinta privind cele doua trepte de supraveghere ale dispozitivului de
sesizare a strApungerii izolatiei si sustine pe deplin necesitatea unei diferentieri clare intre
aceste stari. In solutia tehnica a Ofertantului, cele doua trepte de supraveghere sunt insa
diferentiate prin semnalizari vizuale distincte, avertizarea acustica fiind asigurata printr-o
sonerie cu un singur ton.

Ofertantul considerd c& obiectivul operational urmarit prin aceasta cerintd, respectiv
identificarea clard de cétre conducatorul auto a treptei de actionare a sistemului de
monitorizare a izolatiei, este atins pe deplin prin combinatia dintre semnalizarea vizuala gi
avertizarea acustica, fara a fi necesara o sonerie pe doua tonuri.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritdtii Contractante sa confirme daca o
solutie cu semnalizare pe doua trepte si avertizare acusticd cu un singur ton, combinata
cu semnalizare vizuala distincta pentru fiecare treaptd de supraveghere, va fi considerata
conforma.

Raspuns 25:

Autoritatea contractants confirmé ca o solutie cu semnalizare pe doua trepte si avertizare
acusticd cu un singur ton, combinatd cu semnalizare vizualad distinctd pentru fiecare
treapté de supraveghere, va fi considerata conforma.

intrebare 26:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.23.2 ,Conditii speciale obligatorii”

Prevederea din documentatia de atribuire:

LNu trebuie s& fie trecute prin circuitul principal de protectie al bateriifor de acumulatori ale sistemuiui de
joasa tensiune urmatoarelfe instalatir:

o Comanda externd - telecornanda pentru usa goferului;

o Lampile de pozitie;

o Semnalizdrife de avarie pentru troleibuz,

o Dispozitiv pentru Semnalizarea Tensiunilor periculoase la caroserie (DST).

Aceste circuite trebuie s# fie protejate individual ca circuite independente.”
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Solicitarea ofertantului:
In primul rénd, Ofertantul solicita respectuos clarificarea termenului Jampile de pozitie”,
intrucat intelesul avut in vedere nu este suficient de clar si poate fi interpretat in mod

diferit de catre ofertanti.

in al doilea rand, Ofertantul nu poate identifica in mod clar ce se intelege prin
,semnalizérile de avarie pentru troleibuz’. in constructile moderne de troleibuze,
semnalizarile de avarie sunt afigate, de regula, prin sistemul de comanda si diagnosticare
al vehiculului, pe display-ul conducatorului auto. Astfe! de semnalizari sunt, prin urmare,
disponibile numai atunci cand sistemul electric de bord de 24 V este alimentat.

in mod similar, dispozitivul de semnalizare a tensiunilor periculoase la caroserie (DST)
este alimentat din sistemul de joasé tensiune al vehiculului. in cazul pierderii complete a
alimentarii de 24 V, aceste functii nu pot rdmane operationale. Cerintele de siguranta sunt,
in mod obignuit, asigurate prin functii de urgenta dedicate, precum semnalizarea de avarie
i luminatul interior de urgentd, care raman functionale prin intermediul unor surse de
alimentare de rezerva independente.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa clarifice:

1. ce se intelege prin termenul ,Iampile de pozitie”;

2. ce dispozitive sau funclii concrete sunt avute in vedere prin ,semnalizarile de avarie
pentru troleibuz”; gi

3. modul Tn care se intentioneaza a fi implementats cerinta potrivit careia semnalizarile de
avarie gi dispozitivul DST nu trebuie trecute prin circuitul principal de protectie al bateriilor
de acumulatori ale sistemului de joas3 tensiune, avand in vedere c& aceste sisteme
depind prin Tnsasi natura lor de alimentarea de bord de 24 V.

Réspuns 26:

Termenii lAmpile de pozitie si semnalizérile de avarie se refera la ldmpile de iluminat si
avertizare avarie exterioare ale vehiculului. Prin cerinta caietului de sarcini se solicita ca
toate echipamentele enumerate in cadrul capitoluiui sa fie alimentate prin circuite electrice
separate, astfel incat sa poata functiona si atunci cand este deconectata centralizat
alimentarea cu tensiunea de 24 V a vehiculului. Fiecare circuit dedicat pentru aceste
echipamente va fi protejat corespunzator.

intrebare 27:
Referinta: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.2 ,Echipamentul de tractiune”

Prevederea din documentatia de atribuire:
~Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea grad de izolatie de min IP 56.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeazé ca cerinta pare a se aplica tuturor echipamentelor montate pe
acoperigul vehiculului. Pentru anumite componente de tractiune, respectarea gradului
IP56 este insd imposibil de realizat din punct de vedere tehnic, avand in vedere
constructia si principiul lor de functionare.

in special, captatoarele de curent sunt, prin natura lor, componente expuse si nu pot fi
inchise astfel ncat sa atingd un grad de protectie IP56. In mod similar, rezistentele de
franare sunt prevazute, de reguld, cu o carcasa de protectie ventilata sau de tip grilaj, care
impiedic& accesul la partile periculoase si patrunderea corpurilor strdine de dimensiuni
mari, permitand totodatd circulatia liberd a aerului, necesard pentru disiparea caldurii
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generate in procesul de disipare a energiei de franare. Inchiderea unor astfel de
echipamente pana la nivelul IP56 ar afecta funciia acestora si ar putea influenfa negativ
performanta termica si fiabilitatea in exploatare.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritatii Contractante sa clarifice daca cerinta
IP56 este avuta n vedere exclusiv pentru echipamentele concepute cu carcase inchise si
s confirme c& acele componente al caror principiu de functionare impune o construciie
deschisd sau ventilatd, precum captatoarele de curent si rezisteniele de franare, pot
respecta gradul de protectie corespunzator constructiei si functiei lor.

Raspuns 27:

Cerinta se refera la echipamentele protejate prin carcase conform SR EN 60529:1995 -
Grade de protectie asigurate prin carcase (Cod IP). Sunt exceptate echipamentele
proiectate si realizate pentru functionarea in constructie deschisa.

Intrebare 28:
Referintd: Caiet de sarcini, cap. 5 ,Recepiia produselor” — tabelul incercarilor, poz. 10

Prevederea din documentatia de atribuire:

,10. Incercari pentru interferentd, conform serie CEl 801: - interferentd internd; - interferentd provocata
de troleibuz in exterior; - interferentd in frecvenfele radio; - interferenfe externe asupra troleibuzului.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca seria de standarde CEIl (IEC) 801 a fost inlocuitd de standarde
mai recente privind compatibilitatea electromagnetica (CEM) si nu mai este utilizata in
mod curent pentru certificarea vehiculelor rutiere. Tn cazul troleibuzelor, conformitatea
CEM este demonstratd, de reguld, prin omologarea de tip in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 10, larg recunoscut si aplicat in industria auto.

Prin urmare, Ofertantul solicitd respectuos Autoritdti Contractante sa confirme daca
respectarea Regulamentului CEE-ONU nr. 10 va fi acceptatd ca dovada echivalenta a
conformitati cu cerintele privind compatibilitatea electromagnetica si interferentele
prevazute in documentiatia de atribuire.

Alternativ, Ofertantul solicitd respectuos modificarea cerintei astfel incat sa permita
demonstrarea conformitatii prin Regulamentul CEE-ONU nr. 10 sau printr-un standard
CEM actual echivalent, aplicabil vehiculelor rutiere.

Raspuns 28:

Autoritatea contractantd acceptd modificarea cerintei din caietul de sarcini cap. 5
,Receptia produselor” — tabelul incercarilor, poz. 10 din ,10. Incercari pentru interferenta,
conform serie CEl 801: - interferenid internd; - interferentd provocatad de troleibuz in
exterior; - interferenta in frecventele radio; - interferente externe asupra troleibuzului.” se
va citi: ,10. fncercéri pentru interferents, conform Regulamentului CEE-ONU nr. 10 sau
printr-un standard CEM actual echivalent, aplicabil vehiculelor rutiere.

intrebare 29:
Referintd: Caiet de sarcini, pct. 3.4.1.24.2 ,Echipamentul de tractiune” — functiile sistemului de
management al bateriilor

Prevederea din documentatia de atribuire:
-~ Méasurarea stérii rezistentef de izofafie a bateriei”
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Solicitarea ofertantului:

Ofertantul precizeaza ca, Tn practica troleibuzelor, monitorizarea izolatiei se realizeazéd, de
regula, pentru intregul sistem electric de Tnaltd tensiune si pentru starea de izolatie a
vehiculului in ansamblu, iar nu pentru bateria de tractiune consideratd ca o componenta

izolata.

Formularea actuald poate fi, asadar, interpretatd in sensul ca este solicitatd exclusiv o
masurare dedicatd a rezisteniei de izolatie a bateriei, masurare care nu furnizeaza in mod
necesar informatii privind starea izolatiei intregului sistem de fnaltd tensiune montat pe
vehicul.

Ofertantul solicita respectuos Autoritatii Contractante sa clarifice dac3 intentia acestei
cerinte este verificarea rezistenfei de izolatie a intregului circuit de nalta tensiune al
vehiculului (starea de izolatie a vehiculului in ansamblu), incluzand toate componentele de
inalta tensiune conectate, iar nu a bateriei de tractiune considerate ca dispozitiv de sine
statator.

Raspuns 29:
Autoritatea contractantd confirma, cerinta se refera la masurarea starii rezistentei de

izolatie a bateriei aflate in circuitul electric de pe troleibuz.

intrebare 30:
Referinta: Fisa de date a achizitiei (Instructiuni catre ofertanti) nr. DF1279332, cap. I1.1.3.a)

.Capacitatea tehnica sifsau profesionald”

Prevederea din documentatia de atribuire:

.Ofertantii trebuie s& facd dovada c¢d fn ultimii 3 ani, calculati pdna la data limitd de depunere a
ofertelor, mentionat in anunful de pariicipare, au furnizat/livrat produse similare de complexitate
comparabild cu cele care fac obiectul contractului de achizitie publica, cu indicarea valorilor, datelor si a
beneficiarilor publici sau privati, n valoare cumulatd de cel putin 492.787.450,00 lei, fard TVA la nivelul
unuia sau mai multor contracte. (...) Prin produse «similare» de complexitate comparabild cu cele care
fac obiectul contractului de achizifie publficd, se infeleg autovehicule de transport public cu tractiune si
frénare electricad.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul constata ca, potrivit definitiei de mai sus, indeplinirea cerintei privind experienta
similara poate fi demonstratad prin livrarea oricaror ,autovehicule de transport public cu
tractiune si frnare electricd”, respectiv inclusiv prin livrarea unor vehicule de un tip
substantiai diferit de cel care face obiectul prezentei proceduri.

O astfel de definitie este neobisgnuitd si atipicd pentru achizitile publice avand ca obiect
acest tip de produse, intrucat permite demonstrarea capacitatii tehnice si profesionale prin
experientd dobanditd in livrarea unor vehicule cu o arhitecturd tehnica fundamental
diferitd. in opinia Ofertantului, un asemenea criteriu nu garanteaza faptul ca operatorul
economic define Tn mod efectiv experienfa necesara pentru livrarea produselor care fac
obiectul contractului, respectiv troleibuze articulate cu podea complet coborats, echipate
cu sistem reincarcabil de stocare a energiei electrice care asigura rularea autonoma, in
afara retelei de contact.

Troleibuzul cu autonomie reprezinta o categorie distinctd de vehicul, care combina
captarea curentului din reteaua de contact de 750 Vcc cu tractiunea pe baterie, cu
gestionarea Tncarcarii statice si dinamice si cu managementul termic al sistemului de
stocare a energiei. Experienta in livrarea efectivA a unor astfel de vehicule este

Bd. Regina Elisabeta nr, 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania

Tel: 021.305.55.00 ;
hitp:/iveww.pmb.ro CERTIFIED | £ 3
UKAS

: BAEAGEMENT
1509601 13 14004 o

72



determinanta pentru indeplinirea cerintelor esentiale ale prezentului contract, intre care
autonomia de minimum 20 km in conditii de incircare maxima si cu toate sistemele
auxiliare in functiune, coeficientul de disponibilitate garantat de minimum 90% prevazut la
pct. 3.4.2 din Caietul de sarcini, precum si garantia completd de functionare de tip FULL
WARRANTY.

Prin urmare, Ofertantul propune respectuos Autoritétii Contractante modificarea definifiei
produselor similare, dupa cum urmeaza:

JPrin produse «similare» de complexitate comparabild cu cele care fac obiectul
contractului de achizitie publicd se inteleg troleibuzele cu podea complet coborata,
echipate cu baterie de tractiune care asigura rularea autonoma in afara retelei de contact.”

O astfel de cerintd privind demonstrarea capacitatii tehnice gi profesionale este, in opinia
Ofertantului, si In interesul Autoritdti Contractante, intrucat asigura selectarea unor
operatori economici care detin experienta relevanta si verificabild in livrarea exact a tipului
de vehicul care face obiectul procedurii, reducédnd in mod corespunzaétor riscurile de
neexecutare sau de executare necorespunzatoare a contractului.

Raspuns 30:

Autoritatea contractantd isi mentine cerinta privind experienta similara in forma prevazuta
in documentatia de atribuire.

Cerinta nu este definita prin raportare exclusiv la denumirea comerciald a produsului care
urmeazi sa fie furnizat si nici nu conditioneaza experienta similara de furnizarea
anterioard a unor troleibuze identice cu cele care fac obiectul contractului. Dimpotriva,
Autoritatea contractanta a optat in mod deliberat pentru o definitie mai larga (autovehicule
rutiere), raportatd la caracteristicile relevante pentru capacitatea tehnicé si profesionala
urmarita. Regulamentul ONU nr. 107 trateaza troleibuzu! ca vehicul din categoria M2/M3
prin Anexa 12, iar autoritatea contractantd nu poate restrange in mod subiectiv aceasta
categorie.

+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE _NR. 13 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Formular de propunere tehnicdi — 100 Troleibuze (en-GB), pct. 3.4.1.10 ,Instalatia de aer
comprimat (pneumatica)”

Cerinta din documentatia de atribuire:

,Rezervoarele de aer vor i prevazute cu robinete de purjare automate si manuale; sistemul de
purjare va fi prevazut cu un rezervor de colectare pentru prevenirea poludrii.”

Pozitia Ofertantului:

Solutia standard a Ofertantului utilizeazd un sistem complet automat de purjare a
condensului din rezervoarele de aer, care asigura eliminarea fiabila si facila a umiditatii
acumulate, fard a necesita interventie manuald. Aceasta solutie asigurd acelasi rezultat
functional ca si combinatia dintre robinetele de purjare automate i manuale, reducand
totodata necesarul de mentenanta si riscul unei operari manuale incorecte.
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Solicitare:

Prin urmare, Ofertantul solicitd Autoritatii Contractante s3 confirme ca rezervoarele de aer
echipate exclusiv cu sistem automat de purjare vor fi considerate conforme, cu conditia ca
sistemul sa asigure eliminarea eficienta a condensului si sa indeplineasci toate cerlntele

operationale si de mediu, inclusiv prevenirea poludrii.

Raspuns 1:
Autoritatea contractantd confirma cé rezervoarele de aer echipate exclusiv cu sistem

automat de purjare vor fi considerate conforme, cu conditia ca sistemul sa asigure
eliminarea eficientd a condensului si sa indeplineasci toate cerlntele operationale si de
mediu, inclusiv prevenirea poludrii.

intrebare 2:
Formular de propunere tehnica — 100 Troleibuze (en-GB), pct. 3.4.1.13 »Echipamente

pneumatice”

Cerinta din documentatia de atribuire:

«Instalatia pneumatica trebuie sd fie previdzutd cu un cuplaj rapid suplimentar, pe 14nga priza
rapida de admisie a aerului, in imediata vecinitate a cériguiui de remorcare, situat faferal, in
afara zonelor de tamponare, prin care se poale alimenta instalatia de aer comprimat pentru
tractarea troleibuzului Tn timpul remorcarii. Cuplajul rapid va fi prevazut cu supapd de sens si
capac de protecfie.”

Pozitia Ofertantului:

Solutia standard a Ofertantului prevede cuplaje rapide in imediata vecindtate a
dlspozmvelor de remorcare, atadt in partea din fatd, cat si in partea din spate a
troleibuzului. Aceastd configuratie permite conectarea ef|0|enta a sursei externe de aer
comprimat direct la locul de remorcare si asigura flexibilitate operationald indiferent de
sensul de remorcare.

Cerinta privind amplasarea laterald constituie o prescriptie de proiectare specifica, care nu
este necesard pentru atingerea obiectivului functional urmarit, respectiv posibilitatea
alimentarii instalatiei pneumatice in timpul remorcarii. Cuplajele amplasate in imediata
vecinatate a dispozitivelor de remorcare asigura o functionalitate echivalenta, simplificand
totodata integrarea n vehicul si activitatea de mentenanta.

Solicitare:
Prin urmare, Ofertantul solicitd Autoritétii Contractante eliminarea cerintei privind

amplasarea laterald si confirmarea faptului ca vor fi considerate conforme cuplajele rapide
amplasate in imediata vecinatate a dispozitivelor de remorcare din fatd si/sau din spate,
prevazute cu supapa de sens si capac de protectie.

Raspuns 2:
Autoritatea contractantd accepta solutia cu cuplajele rapide in partea din fata si spate

amplasate in imediata vecinatate a dlspozmvelor de remorcare.

Intrebare 3:
Formular de propunere tehnicd — 100 Troleibuze (en-GB), pct. 3.4.1.21 ,,Accesorii, instalatii si

echipamente”
Cerinta din documentatia de atribuire:

~Dulapurile si cutiile de aparate trebuie $3 fie protejate impotriva accesului neautorizat si trebuie
sd fie incuiate prin doud sisteme: o cheie generald pentru intreguf troleibuz si chei care permit
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accesul numai personalului autorizat la echipamentele de siguranta circulafiei, cu posibifitatea
sigilarii.”

Pozitia Ofertantului:

Ofertantul solicita clarificarea cerintei potrivit céreia dulapurile si cutiile de aparate trebuie
protejate mpotriva accesului neautorizat si incuiate prin doua sisteme: o cheie generala
pentru intregul troleibuz si chei dedicate pentru echipamentele de siguranta circulatiei, cu
posibilitatea sigilarii.

Nu rezultd cu claritate daci aceastd cerintid se aplicd tuturor dulapurilor si carcaselor
montate pe vehicul, inclusiv echipamentelor amplasate pe acoperig, precum bateriile de
tractiune, captatoarele de curent, dulapurile de electronica de putere si alte componente
omologate.

Ofertantul precizeaza cd echipamentele omologate montate pe acoperis sunt livrate ca
ansambluri certificate, cu o constructie mecanica si cu sisteme de inchidere predefinite,
care fac parte din omologarea si aprobarea acestora. in consecinta, personalizarea
sistemului de inchidere pentru astfel de echipamente nu este fezabila din punct de vedere
tehnic fara a afecta constructia aprobaté a componentei.

Solicitare:

Prin urmare, Ofertantul solicitd Autoritati Contractante s& confirme ca cerinta privind
sistemele de inchidere mentionate se aplicd exclusiv dulapurilor si compartimentelor
proiectate si fabricate ca parte a caroseriei troleibuzului si nu se aplica echipamentelor
omologate montate pe acoperis, livrate cu propriul sistem de Tnchidere aprobat.

in mod alternativ, Ofertantul solicitd ca echipamentele omologate montate pe acoperis,
inclusiv bateriile de tractiune, captatoarele de curent si echipamentele de electronica de
putere, sa fie exceptate Tn mod explicit de la aceasta cerinta.

Raspuns 3:

Autoritatea contractantd confirma ca cerinta privind sistemele de inchidere mentionate se
aplica exclusiv dulapurilor si compartimentelor proiectate si fabricate ca parte a caroseriei
troleibuzului si nu se aplica echipamentelor omologate montate pe acoperis, livrate cu
propriul sistem de inchidere aprobat.

+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 14 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

In caietul de sarcini cap. 3.4.1.5.1. ,Caroseria. Descriere generald” se solicita:

_Structura caroseriei va fi prevazutd cu puncte duble de suspendare (marcate in zoneie
din fata si din spatele rotilor la ambele punti), unul pentru montarea cricului si unul pentru
asigurarea troleibuzului prin dispozitiv fix.”

Avand in vedere ca pentru fiecare troleibuz se solicita si cric astfel operatorul dispunand
de un numar suficient de astfel de dispozitive va rugam sa confirmati ca se va accepta si
solutia cu puncte de suspendare in spatele axei fata si puncte duble de suspendare pentru
celelalte axe/zona articulatiei.
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Raspuns 1:
Autoritatea contractanta confirmé ca se va accepta si solutia cu puncte de suspendare in

spatele axei fatd si puncte duble de suspendare pentru celelalte axe/zona articulatiei.

intrebare 2:

In caietul de sarcini cap. 3.4.1.5.5 “Scaunele pentru calatori’ se solicita:

“Manerele scaunelor nu vor depasi n lateral conturul scaunelor.”

Va rugam sa luati in considerare ca anumite elemente functionale destinate pasagerilor cu
mobilitate redusa, cum ar fi cotierele scaunelor prioritare sau elementele de susiinere
prevazute in zona scaunului cu rotile, se pot extinde dincolo de conturul lateral al
scaunului sau de spatiul desemnat, datorita designului si functiei preconizate. Astfel de
elemente ofera sprijin suplimentar si faciliteazd asezarea, ridicarea in picioare sau
mentinerea unei pozitii stabile.

Cu conditia ca aceste elemente s& nu obstructioneze culoarul pasagerilor, accesul la usi,
utilizarea zonei scaunului cu rotile sau miscarea in siguranti a pasagerilor in interiorul
vehiculului si fiind proiectate, construite si instalate in troleibuzele solicitate conform
normelor de omologare in vigoare, solicitim eliminarea acestei cerinte sau permiterea
exceptiilor de genul celor indicate.

Raspuns 2;

Autoritatea contractanta accepta eliminarea cerintei din caietul de sarcini cap. 3.4.1.5.5
“‘Scaunele pentru calatori"- ,Manerele scaunelor nu vor depasi Tn lateral conturut
scaunelor.” sau se vor permite exceptiile cu conditia respectarii UNECE R107.

intrebare 3:

In caietul de sarcini cap. 3.4.1.5.16 “Asigurarea microclimatului pe timp rece” se
solicita:

“In habitaclu! conducatoruiui de vehicul distributia aerului cald (sau rece) va fi uniformé pe
toate zonele postului de conducere (distributie tridimensionald) dar si cu posibilitatea
selectarii zonei de distributie a aerului cald (sau rece).”

Va rugam sé confirmati dacad Autoritatea Contractantd va permite un sistem de aer
conditionat n care soferul poate selecta directia fluxului de aer prin comutarea pozitiei
clapetei de distributie a aerului intre parbriz si zona soferului si dacé va considera o astfel
de solutie ca fiind compatibild cu cerinta de a selecta zona de distributie a aerului cald sau
rece in habitaclul soferului.

Raspuns 3:

Autoritatea contractantd isi mentine cerinta din caietul de sarcini cap. 3.4.1.5.16
“Asigurarea microclimatului pe timp rece” se solicita; “in habitaclul conducatorului de
vehicul distributia aerului cald (sau rece) va fi uniforma pe toate zonele postului de
conducere (distribuie tridimensionald) dar si cu posibilitatea selectarii zonei de distributie
a aerului cald (sau rece).” deoarece in exploatare, este necesara atat asigurare confortului
termic al conducatorului, cét si dezaburirea/ dezghetarea eficientd a suprafetelor vitrate.
Un sistem care doar comutd fluxul intre parbriz si sofer limiteazi posibilitatea de a
gestiona simultan aceste doua necesitati.

intrebare 4:

In caietul de sarcini cap. 3.4.1.8.8 “Puntea spate” se solicita:

“Puntea spate trebuie sa fie compacta, cu echipare sistem antipatinare si antiblocare EBS,
sau echivalent si sistem EPB (electronic parking brake).”

Insa in caietul de sarcini cap. 3.4.1.9 “Sistemul de franare” se solicita:
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‘Frana de stationare (de méana) mecanica cu resort de acumulare si comanda pneumatica,
pe puntea spate”

Prevederile de mai sus par sa descrie doua solutii diferite de control al franei de parcare:
un sistem de frana de parcare controlat electronic (EPB) si o fréna de parcare manuala
controlatd pneumatic cu actuatoare de frana cu arc.

Va rugam sa clarificati daca Autoritatea Contractantd accepta ambele solutii urmatoare:

1. un sistem electronic de frana de parcare (EPB), Tn care frana de parcare este controlata
electric, iar forta de franare este aplicatd pneumatic de actuatoarele de frana cu arc de pe
puntea spate; sau

2. o frana de parcare conventionald controlatd pneumatic, actionaté de o supapa manuala
a franei de parcare si actionand mecanic prin actuatoarele de frana cu arc de pe puntea
spate.

Va rugdm sa confirmati ca oricare dintre solutiile de mai sus va fi consideratd conforma,
cu conditia ca frana de parcare si actioneze asupra puntea spate si sa utilizeze
actuatoare de frana cu arc.

Raspuns 4:

Autoritatea contractanta accepté urmatoarele solutii:

1. un sistem electronic de frana de parcare (EPB), in care frina de parcare este controlata
electric, iar forta de franare este aplicatd pneumatic de actuatoarele de frana cu arc de pe
puntea spate; sau

2. o frana de parcare conventionald controlatd pneumatic, actionata de o supapa manuala
a franei de parcare si actionand mecanic prin actuatoarele de frana cu arc de pe puntea
spate.

intrebare 5:

In caietul de sarcini cap. 3.4.1.2 34 “Conditii tehnice obligatorii’ se solicita:

. 1 roleibuzul va fi echipat conform Regulamentului (UE) 2144/2019 cu: ...

- sistem avansat de franare de urgenta (precoliziune) pentru a detecta automat o posibila
coliziune si sa activeze sistemul de franare al vehiculului pentru franarea vehiculului cu
scopul de a evita o coliziune sau de a micsora impactul unei coliziuni;”

- posibilitatea selectarii modului de functionare a sistemului de cétre personalul autorizat al
operatorului, respectiv alertare si interventie automatd asupra sistemului de franare sau
doar alertare fara franare automata, cu memorarea tuturor schimbarilor de configuratie.

In Caietul de Sarcini, Autoritatea Contractantad face referire la Regulamentul (UE)
2019/2144. Acest Regulament face referire la Regulamentul ONU nr. 131 ca baza de
reglementare pentru omologarea de tip a Sistemelor Avansate de Franare de Urgenta.

Cu toate acestea, introducerea la Regulamentul ONU nr. 131, atunci cand se discut3
instalarea Sistemelor Avansate de Franare de Urgenta in autobuze, prevede urmatoarele:
,Desi, In general, aceste categorii de vehicule ar beneficia de montarea unui AEBS, exista
subgrupuri Tn care beneficiul este destul de incert din cauza utilizérii lor specifice, de
exemplu, autobuzele cu pasageri in picioare, adica Clasele |, [l si A"
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Troleibuzele vizate de aceastd achizitie publicd sunt vehicule urbane destinate
transportului de pasageri Tn picioare. Prin urmare, Regulamentul citat insusi recunoagte ca
beneficile AEBS pot fi incerte pentru acest subgrup particular de vehicule. Mai muit, o
interventie automata neasteptatd a franarii de urgenta poate crea un risc de cadere si
ranire a pasagerilor in picioare.

Avand in vedere cele de mai sus, solicitdm Autoritatii Contractante sa permité furnizarea
unui vehicul fard un Sistem Avansat de Franare de Urgentd care intervine automat in
sistemul de franare al vehiculului, aceasta functionalitate fiind considerata optionala. Un
sistem de avertizare in caz de coliziune frontald fara interventie automata a franarii ar
trebui acceptat ca fiind conform cu aceasta cerinta.

in ceea ce priveste punctul 2, modul de functionare al unui sistem de siguranta supus
cerintelor de omologare de tip nu ar trebui sa fie configurabil liber sau permanent de catre
operator. Orice activare, dezactivare sau limitare a functiei AEBS trebuie sa ramana in
concordanta cu omologarea de tip a vehiculului si cu configuratia si procedurile definite de
producétorul vehiculului si sistemului.

In consecintd, solicitam Autoritati Contractante sa elimine cerinfa care permite
personalului autorizat al operatorului s& aleagd intre interventia automata a franarii si
modul doar de avertizare.

Raspuns 5:
Autoritatea contractantd permite furnizarea unui vehicul fard un Sistem Avansat de

Franare de Urgenta care intervine automat in sistemul de franare al vehiculului, aceasta
functionalitate nefiind considerata obligatorie la categoria de vehicule M3. Se va elimina
cerinta care permite personalului autorizat al operatorului sa aleaga intre interventia
automatad a franarii si modul doar de avertizare.

intrebare 6:
In caietul de sarcini cap. 3.4.1.26 “Bateriile de acumulatori pentru servicii auxiliare” se

solicita:

_Bateriile de acumulatori vor avea capacitatea necesara asigurarii alimentarii serviciilor
auxiliare si trebuie sa fie de tipul dryfit cu gel fara intretinere si vor avea o capacitate
suficienta pentru a asigura bilanful energetic pozitiv.”

Rugam Autoritatea Contractantd sd permita utilizarea bateriilor AGM fara intretinere ca
alternativa la bateriile dryfit cu gel, cu condifia ca bateriile propuse sa asigure functionarea
complet corectd si fiabila a troleibuzului, inclusiv furnizarea neintrerupta a tuturor
serviciilor auxiliare si mentinerea unui bilant energetic pozitiv in toate condifile de
functionare specificate.

Raspuns 6:
Autoritatea contractantd va permite utilizarea bateriilor AGM fara intretinere ca alternativa

la bateriile dryfit cu gel, cu conditia ca bateriile propuse s& asigure functionarea complet
corectd si fiabild a troleibuzului, inclusiv furnizarea neintreruptd a tuturor serviciilor
auxiliare si mentinerea unui bilant energetic pozitiv in toate conditile de functionare
specificate
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intrebare 7:

In caietul de sarcini cap. 3.4.1.9 “Sistemul de franare” se solicita:

.Frana electrica va functiona normai la intreruperea reteiei de contact pe separatori sau
Tncrucisari si trebuie sa fie dimensionata pentru situatia in care tensiunea n reteaua de
contact nu permite recuperarea;”

Si in caietul de sarcini cap. 3.4.1.24.2 [Echipamentul de tractiune” se solicita:
“Echipamentul de fraciiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continud a
alimentarii motorului de tractiune realizadnd urmatoarele functii:

- demaraj si franare lina, fara socuri in functionare;

- frénare recuperativa;

- frAnare reostatica atunci cand tensiunea retelei nu permite recuperarea de energie.”

Si in caietul de sarcini cap. 3.4.1.24.1 ,Motorul/motoarele electric(e) de tractiune” se
solicita:

“Motorul/motoarele valvor putea functiona si ca generator electric, in regimul de franare
electrica, pentru recuperarea energiei de franare care se va inmagazina in SRSEE.”

Va rugam sa confirmati ca energia rezultata din franarea electrica are ca destinatie in
functie de situatie: reteaua catenera, sistemul de stocare al energiei (bateriile de tractiune)
si in ultima instanta rezistorul de franare.

Raspuns 7:

Autoritatea contractantd confirma cd energia rezultatd din franarea electricd are ca
destinatie in functie de situatie reteaua catenara, sistemul de stocare al energiei( bateriile
de tractiune) si in ultima instanta rezistorul de franare.

Intrebare 8:

In caietul de sarcini cap. 3.4.2 “Disponibilitate” se solicita:

,Ofertantul va preciza valoarea coeficientului de disponibilitate garantat, care trebuie sa fie
de minim 90%. Coeficientul de disponibilitate de 90% reprezintd procentul troleibuzelor
disponibile in functiune la Utilizator raportate la troleibuzele receptionate. Se admite un
procent de maxim 10% pentru troleibuzele care nu pot fi disponibile pentru operare din
punct de vedere fehnic (lucrdri de mentenantd planificata sau reparatii ale defectelor
tehnice exclusiv evenimente din tamponari).

Calculul disponibilitétii se realizeaza, de catre utilizator atat la nivel de an contractual
pentru fiecare troleibuz in parte, cat si in fiecare zi pentru troleibuze receptionate. (Se va
calcula dupa receptia celor 100 de troleibuze.) Practic, fiecare troleibuz trebuie sa fie
disponibil din punct de vedere tehnic minim 329 zile pe an din totalul de 365 zile (se va
recalcuia in functie de procentul de disponibilitate declarat) si in fiecare zi trebuie sé existe
disponibil un numar de troleibuze de minim 90% din troleibuzele livrate. Sunt excluse
zilele rezervate pentru lucrarile de mentenanta planificata, zilele in care se efectueaza
reparatiile pentru defectiunile cauzate de accidentele de circulatie, actele de vandalism
sau alte motive neimpuitabile furnizorului.

Disponibilitatea calculata reprezinta indicator de performanta a contractului.”

Va rugam sa confirmati ca disponibilitatea solicitata se refera la perioada acoperitd de
garantia completd a vehiculului? Aceasta este o solutie rezonabild, deoarece
Contractantul are apoi o influenta reald asupra calitati vehiculului si a reparatiilor
efectuate, ceea ce, la randul sau, afecteaza disponibilitatea.
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Va rugam sa confirmati ca zilele alocate pentru reparatii post-accident si inspectii tehnice
programate nu vor fi considerate indisponibilitate a vehiculului care afecteaza rata anuala
de disponibilitate tehnica si ca vehiculele care sunt supuse reparatiilor post-accident sau
inspectiilor tehnice programate nu sunt incluse in calculul ratei de disponibilitate?”
Raspuns 8:

Disponibilitatea se refera la perioada de garantie ofertata si se calculeazd conform
prevederilor caietului de sarcini cap. 3.4.2 “Disponibilitate”. In cadrul acestui capitol se
precizeaza faptul ca "Sunt excluse zilele rezervate pentru lucrarilie de mentenanta
planificata, zilele in care se efectueaza reparatiile pentru defectiunile cauzate de
accidentele de circulatie, actele de vandalism sau alte motive neimputabile furnizorului”.

intrebare 9:
In caietul de sarcini cap. 3.5.4.6 “Defectiuni sistematice si vicii ascunse” se solicita:

Jn cazul in care in periocada de garantie, o avarie sau 0 uzura anormala se repeta la un
procent mai mare de 10 % din troleibuzele livrate, acesta reprezintd un ,defect sistematic”
de conceptie sau de fabricatie. Tn acest caz, Furnizorul este obligat sa verifice, sa
reproiecteze, sd Tnlocuiascd sau 3 repare, pe costurile proprii, elementul defect, la toate
troleibuzele.

Daca dupa perioada de garantie, o piesd componentd a unui agregat /subansamblu se
defecteaza (rupere, spargere, uzurd anormald) la un rulaj mai mic decéat fiabilitatea
declarata de Furnizor a agregatului /subansamblului in cauza, pentru un procent mai mare
de 10 % din componentele ce echipeaza, se indeplineste conditia de ,viciu de material”.
Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe costurile sale, pentru
perioada de fiabilitate declaratd sau durata de utilizare a agregatului (subansamblului) Tn
cauza.

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga duratd normala de utilizare a troleibuzului de
remedierea viciilor ascunse de material, concepiie sau execuiie peniru troleibuz ca
ansamblu cat si pentru toate agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe costurile
sale.

Pe perioada de garantie, Furnizorul va inlocui sau va repara pe costurile sale toate
elementele cu defecte de material sau de conceptie.”

Va rugam sa acceptati ca prevederile de mai sus se vor aplica numai daca acelasi defect
apare in termen de 12 luni de la data la care a aparut primul defect [a un anumit vehicul si
se care se repeta la 10% din flotd. Aceste defecte trebuie s& se refere la acelasi
subsistem sau componenta, avand acelasi numar de piesa, instalat in aceeasi locatie pe
troleibuz, cauzat de acelasi tip de cauza, care poate fi de natura de proiectare, material,
tehnologic sau de asamblare, ca si defectul de masa diagnosticat initial.

Va rugam sa modificati pragul care defineste un ,defect sistematic’ si un ,viciu de
material” de la 10% la 25% din troleibuzele/componentele livrate?

Avand in vedere cd contractul acopera o flotd mare de aproximativ 100 de troleibuze,
pragul propus in prezent de 10% inseamna cd o problema care afecteaza doar 10
vehicule ar putea fi deja clasificatd drept defect sistematic. in flotele mari, pot aparea
defectiuni izolate sau aleatorii faré a indica un defect de proiectare, fabricatie sau material

care afecteaza intreaga flota.

Un prag de 25% ar fi mai reprezentativ pentru o problema sistematicd reald si ar oferi o
baza mai obiectiva pentru determinarea existentei unui defect generalizat de proiectare,
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fabricatie sau material. Prin urmare, solicitim Autoritatii Contractante sd revizuiasca
prevederile relevante si sa inlocuiasca pragul actual de 10% cu 25%.

Raspuns 9:

Autoritatea contractantd isi mentine cerinta din caietul de sarcini cap. 3.5.4.6 “Defectiuni
sistematice si vicii ascunse” deoarece 10% este un prag obiectiv si verificabil, care
permite identificarea din timp a unui fenomen repetitiv. Nu este necesar ca o defectiune sa
afecteze un sfert din flota pentru a putea concluziona ca exist& o problema sistematica.

intrebare 10:

In caietul de sarcini cap. 3.5.4.5 "Defectiuni sistematice i vicii ascunse” se solicita:
.Pentru remedierea defeciiunilor neimputabile Furnizorului, aparute in perioada de
garantie, acesta are obligatia de a utiliza piesele si subansamblele de schimb necesare la
prefurile din oferta prezentata, ce va indica pentru fiecare reper in parte Furnizorul, codul
de producétor si pretul unitar in Lei exclusiv TVA.

Preturile pentru urmatoarele piese de schimb si subansamble de schimb ale troleibuzelor
(elemente de caroserie, elemente de tractiune si de franare, usi, captatori, semnalizare,
faruri, parbriz, geamuri laterale, eic.), vor fi indicate de ofertant intr-o Anexa, impreuna cu
oferta financiara in care se vor indica pentru fiecare reper in parte, furnizorii, codul de
producator si pretul unitar in Lei fard TVA, respectiv in Euro fara TVA.

In orice situaiie, aceste preturi ramén ferme n primele 6 luni de la semnarea contractului
si pot fi ajustate anual ulterior, prin aplicarea coeficientului de indexare cu evolutia
indicelui pretului de consum total (IPC total), la pretul initial prevazut in anexa.”

Va rugam sa clarificati metodologia de calcul a coeficientului de indexare pe baza Indicelui
Preturilor de Consum (IPC) total? In special, va rugam si specificati:

sursa datelor IPC (de exemplu, institutul national de statistica sau o alta institujie),
perioada de referinta utilizata pentru calcul,

formula aplicata pentru ajustarea preturilor gi

daca indexarea poate duce atéat la o crestere, cat si la o scadere a preturilor contractuale.
Mecanismul de indexare a prefurilor descris mai sus se aplica si costurilor si preturilor
specificate in Anexele 1.2, 1.3, 1.4 si 1.57 fn plus, aceste anexe ar trebui tratate diferit,
adica exclusiv ca liste de piese si materiale incluse in domeniul de aplicare al fumizarii,
fara ca Autoritatea Contractanta sa plaseze comenzi viitoare pe baza preturilor indicate Th
acestea?”

Raspuns 10:

Anexa din cadrul caietului de sarcini cap. 3.5.4.5 "Defectiuni sistematice si vicii ascunse’-
.Pentru remedierea defectiunilor neimputabile Furnizorului, aparute in perioada de
garantie, acesta are obligatia de a utiliza piesele si subansamblele de schimb necesare la
preturile din oferta prezentata, ce va indica pentru fiecare reper in parte Furnizorul, codul
de producator si pretul unitar Tn Lei exclusiv TVA.

Preturile pentru urmatoarele piese de schimb si subansamble de schimb ale troleibuzelor
(elemente de caroserie, elemente de tractiune si de frénare, usi, captatori, semnalizare,
faruri, parbriz, geamuri laterale, etc.), vor fi indicate de ofertant intr-o Anexa, impreuna cu
oferta financiara Tn care se vor indica pentru fiecare reper in parte, furnizorii, codul de
producator si pretul unitar in Lei fara TVA, respectiv in Euro fard TVA.” se va elimina
conform clarificarii din oficiu nr. DDMPAP 159982/22.09.2026.

intrebare 11:

In caietul de sarcini cap. 3.5.2 “Penalizéri, daune si mod de tratare pentru defectiuni in
termen de garantie” se solicita:
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JIn cazul daunelor produse utilizatorului ca urmare a pierderii de prestatie din programul
de transport al operatorului (km neefectuati din cauza defectiunilor tehnice imputabile
Furnizorului) sau despagubirile platite de utilizator cauzate de neconformitatile tehnice din
culpa furnizorului, cuantumul acestora va fi platit de catre furnizor direct utilizatorului.

Valoarea actuala a prestatiei costul/km este de 17,59 lei/km si se va comunica de utilizator
catre furnizor ori de cate ori aceasta se va modifica conform prevederilor Contractului de
Delegare a Gestiunii Serviciului de Transport Public nr. 7/2021.Numarul de troleibuze
declarate inapte de traseu pentru defectiuni in termen de garantie, chiar si ih perioada in
care nu se percep penalizari, se vor lua in calcul pentru coeficientul de disponibilitate.

Toate produsele trebuie sa fie acoperite de garantie pentru cel putin perioada solicitata
pentru fiecare produs. Perioada de garantie incepe de la data receptiei troleibuzului.”

Va rugam sa renuntati la aplicarea costurilor suplimentare legate de perioadele de
nefunctionare pentru vehiculele imobilizate din cauza unor defecte acoperite de garantie,
avand Tn vedere ca aceste perioade de nefunctionare sunt deja reflectate in coeficientul
de disponibilitate si sunt supuse unor penalitdti contractuale. Aplicarea simultana a
ambelor mecanisme ar duce la o dubla sarcind financiard pentru Contractant pentru
aceeasi situatie.

Raspuns 11:

Autoritatea contractantd isi mentine cerinta din caietul de sarcini cap. 3.5.2 “Penalizari,
daune si mod de tratare pentru defectiuni in termen de garantie” deoarece despagubirea
este corelatd cu un prejudiciu efectiv si cuantificabil. Valoarea de 17,59 lei’km reprezinta
costui/prestatia comunicata de utilizator si este aplicata in raport cu km care nu au putut fi
efectuati din cauza unei defectiuni imputabile furnizorului. Prin urmare, mecanismul nu
este unul arbitrar, ci este legat direct de consecinta economica produsa.

intrebare 12:

In anexa 1 la Formularul de oferta se solicita:

4. Activitdli de service, remediere a defectiunilor si suport tehnic permanent 24x7 n
perioada de garante FULL WARRANTY, inclusiv fumizarea ansamblelor,
subansamblelor, pieselor si materialelor necesare remedierii defectiunilor, conform
caietului de sarcini si contractului.”

Va rugam s& confirmati daca valoarea inclusa la punctul 4 ar trebui sd includa doar
intretinerea corectivad legatd de garantie (remedierea defectiunilor, asistentd tehnica,
manopera si piese de schimb Tn garantie}, Tn timp ce costurile pieselor si consumabilelor
pentru intretinerea programata trebuie incluse exclusiv la punctul 3 si anexele 1.4 si 1.5.
Raspuns 12:

Autoritatea contractanta confirma ca valoarea inclusa la punctul 4 ar trebui sa includa doar
intretinerea corectivd legatd de garantie (remedierea defectiunilor, asistentd tehnica,
manopera si piese de schimb in garantie), in timp ce costurile pieselor si consumabilelor
pentru intrefinerea programata trebuie incluse exclusiv la punctul 3 si anexele 1.4 si 1.5.

intrebare 13:
Avand in vedere riscurile crescute si nevoia sporita de securitate cibernetica in toate

domeniile de activitate umana va rugam sa detaliati urmatoarele aspecte:

In conformitate cu Anexa | din Directiva (UE) 2022/2555 (NIS2) si legislatia de
transpunere din Roménia (OUG 155/2024) / Legea 124/2025,, transportul urban este
clasificat ca un element de inalta criticitate. Companiile de transport public se incadreaza
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in prevederile acestora legi. Va rugam sa specificati daca autoritatea contractanta a luat in
calcul implementarea de masuri de securitate cibernetica pentru a proteja vehiculele
achizitionate de atacurile hack-erilor de genul furtului de date (informatii culese de
echipamentele ITS cu care sunt echipate vehiculele), afectarea sistemelor si
subsistemelor vehiculului pana la preluarea partiala sau totala a controlului vehiculului.
Daca da care sunt asteptarile Autoritatii Contractante in privinta vehiculelor furnizate.

Pentru asigurarea trasabilitatii lantului de aprovizionare in domeniul sigurante cibernetice
este important ca serverele care sunt folosite pentru transmiterea de informatii catre
vehicule (realizarea update-urilor software, informatii de natura orientarii rutiere etc...) dar
si cele care primesc informatii de la vehicul (informatiile generate de echipamentele ITS,
informatiile despre starea vehiculului, informatii de geolocatie, informatii generate de
echipamentele necesare GSR2, alte informatii culese de vehicul...) sa fie pozitionate in tari
din cadrul Uniunii Europene care au adoptat prevederile NIS2 si care sa poata fi auditate
de organismele abilitate ex. Directoratul National de Securitate Cibernetica. Va rugam sa
specificati asteptarile Autoritatii Contractanta privind protectia fluxurilor de informatii si
certificarea sursei acestora.

Respectarea regulamentelor  UNECE R155 (Securitatea Cibernetica) si R156
(Actualizirile de Software) sunt obligatorii la nivel european si international pentru tipul de
vehicule solicitate. Va rugam sa specificati daca Autoritatea Contractanta va verifica
conformarea cu aceste regulamente.

Raspuns 13:

Prin cerintele documentatiei de achizitie, autoritatea contractanta solicita ofertarea si
furnizarea unui vehicul omologat in conformitate cu toate normele si regulamentele
aplicabile conform REGULAMENTULUI (UE) 2018/858. Furnizorul trebuie s& respecte
legislatia UE si nationald privind securitatea cibernetica si protectia datelor.

intrebare 14:

In caietul de sarcini cap. 3.4.1.24.2 “Echipamentul de tractiune” se solicita:

_Cablurile de forta trebuie s3 fie de tipul foarte flexibil, cu izolatie si manta de protectie i
dimensionate pentru tensiunea de 3000 Vcc.”

Va rugam sa acceptati utilizarea cablurilor de forta de curent continuu cu izolatie nominala
pentru 2700 Vce, cu conditia ca aceste cabluri s& asigure functionarea corecta si sigura a
vehiculului? Aceste cabluri sunt utilizate de producétor in vehiculele electrice conectate la
retea catenara (troleibuze) sunt suficiente pentru toate tensiunile care se intalnesc pe un
astfel de vehicul inclusiv atunci cand vehiculul este conectat la retea si constituie o solufie
tehnica aplicatd in mod uzual si doveditd in practica.

Raspuns 14:

Autoritatea Contractanti precizeazéa ci respectarea cerintelor UNECE R107 reprezinta un
nive! minim obligatoriu de conformitate pentru vehicul. Cerinta din caietul de sarcini se
mentine, Tntrucat nivelul de izolatie solicitat pentru cablurile de forta a fost stabilit n
vederea asigurarii unui nivel corespunzator de siguranta si robustete electrica pe ntreaga
duratd de exploatare a troleibuzelor, inciusiv in conditile aparitiei supratensiunilor si a
solicitarilor tranzitorii specifice sistemului de alimentare.
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intrebare 15:
In caietul de sarcini cap. 3.4.1.6 “Postul de conducere” se solicita:
JPartea vitratd a peretelui despartitor din spatele scaunului soferului va avea un grad de

opacitate de circa 65%-70%.”

Va rugam sa confirmati ca se va accepta si un perete desparatitor cu partea vitrata cu un
grade de opacitate de 83%. Solutia este una utilizata in vehiculele producatorului si ofera
un grad superior de discretie pentru sofer.

Raspuns 15:

Autoritatea contractanta accepta si solutia cu un perete despartitor cu partea vitrata cu un
grad de opacitate de 83%.

intrebare 16:
In draftul de contract Art. 1.1 lit. u si Art, 5.2 - definitia ,Full warranty” acopera o garantie

completa de functionare, mtretlnerea programata, matenalele consumabilele si manopera
timp de cel putin 5 ani, ceea ce creeaza o sfera foarte larga de raspundere a Furnizorului.

Va rugam sa confirmati ca ,Full Warranty” nu acopera costurile rezultate din utilizarea
necorespunzatoare, functionarea neconforma cu instructiunile, accidente, acte de
vandalism, interventia tertilor si uzura naturald a componentelor care, conform
documentatiei producatorulw nu ar trebui acoperite de o garantie nelimitata.

Raspuns 16:

Conditile de asigurare a garantiei sunt cele prevazute in documentatia de achizitie,
respectlv caietul de sarcini capitolul 3.5.1.1 ,Consideratii generale pnwnd garani;la” Si
contract.

intrebare 17:
In draftu! de contract Art. 4.1 pct. Il, art. 11.2 si art. 13.4- prevederile obliga Furnizorul sa

furnizeze software, hardware, interfete, Ilcente si acces la platforme de diagnosticare,
inclusiv licente perpetue si acces pentru cel putm 15 ani, ceea ce poate infra in conflict cu
restrictiile de Ifcent|ere ale producatorifor de componente si furnizorilor de software.

Va rugam sa confirmati cd Furnizorul trebuie sa furnizeze licente si acces la software
numai in masura necesara pentru functionarea, diagnosticarea si lntretmerea vehiculelor,
excluzand obligatia de a furniza coduri sursa, drepturi de propnetate intelectuala si licente
mai largi decat cele permise de producatorii de software si componente.

Réspuns 17:

Conform cerintelor caietului de sarcini cap. 3.4.1.2, licentele pentru programele software
se solicita cu drept de utilizare neexclusiva pe toatd durata de serviciu a troleibuzului (15

ani).

intrebare 18:

In draftul de contract Articolul 12.1, articolul 12.7 si articolul 12.8- Modelul de contract
prevede atat o garantie de buna executie a contractului de 10% din pretul net, céat si o
garantie separatad de executare a contractului tehnic de incd 10% din pretul net, valabila
pe mtreaga perioada de garantie, inclusiv cel putin perioada de garantie RESS de 8 ani.
Aceasta impune o povar3 financiard semnificativa Furnizorului.
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Va rugam sa renuntati la garantia separatad de executare a contractului tehnic sau sa o
reduceti la 5% din pretul net si sa limitati valabilitatea acesteia la perioada de garantie de
baza a vehiculului?

Raspuns 18:

Garantia de buna executie a contractului si garantia tehnica de buna executie au roluri si
obiecte distincte, fiind aferente unor categoru diferite de obligatii contractuale.

Necesitatea mentinerii unei garantii distincte pentru obligatiile tehnice rezulta din natura si
complexitatea obiectului contractului. Tn ceea ce priveste solicitarea de reducere a
cuantumului garantiei de la 10% la 5%, autoritatea contractantd apreciazé ca reducerea
nivelului garantiei nu este justificata printr-o diminuare corespunzétoare a obligatiilor sau a
riscurilor tehnice asumate de Furnizor. Mentinerea unui cuantum de 10% asigura un nivel
corespunzitor de protectie in raport cu valoarea, complexitatea si durata obligatiilor
tehnice aferente contractului.

Garantia tehnicd se constituie cu minimum 30 de zile Tnainte de expirarea garantiei de
buna executte si acoperd obligatiile tehnice rdmase pe perioada de garantie; garantia de
buna executle se restituie potrivit art. 12.5. Prin urmare, cele doud instrumente nu se
mentin cumulativ pe intreaga perioada de garantie.

Se modifics proiectul de contract in sensul ca garantia tehnicd de bund executie va fi
valabila pe toatd perioada de garantie FULL WARRANTY ofertatd pentru troleibuz n
ansamblu, respectiv pani la iesirea din garantie a ultimului troleibuz. Astfel, art. 12.8 din
proiectul de contract se reformuleazd dupd cum urmeazad: ,Garantia tehnicd de buna
executie este distinctd de garantia de bund execufie si reprezinta 10% din preful
Contractului fird TVA. Aceasta se constituie in lei prin scrisoare de garantre bancara sau
instrument de garantare emis In conditiile legii, cu valabilitate pdna la iesirea din garantie
a ultimului troleibuz (in functie de garantia ofertatd), si se depune la sediul Achizitorului cu
minimum 30 de zile inainte de expirarea garantiei de buné executie.”

intrebare 19:

In draftul de contract Articolul 13.1 litera ¢- neobtinerea numarului national de registru
RAR pentru primul troleibuz pana la data acceptérii acestuia constituie o incalcare
materiald a contractului atribuitd Furnizorului, indiferent de motivele intarzierit.

Va rugam sa acceptati ca intarzierile in procedura RAR rezultate din actiunile sau
omisiunile organismelor, institutiilor fara vina Furnizorului (situatii desigur exceptionale), nu
vor fi tratate ca o Tncélcare materiald a contractului de caire Furnizor i vor duce la o
amanare corespunzatoare a termenelor limita.

Raspuns 19:

Autoritatea Contractantd mentine prevederile art. 13.1 lit. ¢} din proiectul de contract
referitoare Ia obtinerea numarului national de registru RAR pentru primul troleibuz péna la
data acceptarii acestuia.

Obtinerea numarului national de registru RAR reprezintd o conditie esentiala pentru
acceptarea vehiculului si pentru parcurgerea etapelor necesare introducerii acestuia in
exploatare. Prin urmare, Autoritatea Contractantd considera ca Tndeplinirea acestei
conditii pana la termenul contractual reprezinta o obligatie esentiald a Furnizorului.
Furnizorului ii revine responsabilitatea de a organiza si coordona, in timp util, toate
activitatile tehnice si administrative aflate in sfera sa de responsabilitate necesare pentru
obtinerea documentelor si aprobérilor aplicabile, inclusiv pregatirea si transmiterea
documentatiei necesare catre organismele competente.
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intrebare 20:
In draftul de contract Articolul 16.13 Daca reprezentantul Furnizorului nu se prezint3 in
termen de 24 de ore, utilizatorul poate emite unilateral o notd prin care si constate

defectul.

Va rugam sa acceptati prelungirea termenul limitd de prezentare a reprezentantului
Furnizorului la doua zile lucrétoare si sa clarificati faptul ca notificarile telefonice necesita
confirmare imediata prin e-mail, impreuna cu documentatia foto si codurile de eroare.
Raspuns 20:

Autoritatea Contractantd mentine prevederile art. 16.13 din proiectul de contract, inclusiv
termenul de 24 de ore pentru prezentarea reprezentantului Furnizorului in vederea
constatérii defectiunii.

Termenul de 24 de ore este justificat prin natura obiectului contractului si prin necesitatea
asigurarii continuitatii si disponibilitatii serviciului de transport publlc Troleibuzeie
constituie mijloace de transport aflate in exploatare, iar indisponibilizarea acestora ca
urmare a unor defectiuni tehnice poate afecta programul de transport si coeficientul de
disponibilitate al flotei.

Prelungirea termenului la doud zile lucratoare nu este acceptatd, intrucat ar putea
conduce, in functie de momentul notificérii, la prelungirea semnificativd a perioadei de
indisponibilizare a vehiculului si [a afectarea programului de transport.

intrebare 21:
In draftul de contract Articolul 16.14- Furnizorul trebuie sa garanteze o disponibilitate de

cel putin 90%, calculatd anual pentru fiecare troleibuz si zilnic pentru intreaga flota.
Aceasta prevedere este strictd si poate duce la penalitati chiar si pentru perioade de
nefunctionare pe termen scurt sau contencioase. Aceasta prevedere genereaz4 riscuri.

Va rugam sa clarificati regulile de calcul al disponibilitatii, inclusiv excluderea perioadelor
de nefunctionare care nu sunt atribuibile Furnizorului, a perioadelor de nefunctionare
rezultate din asteptarea deciziilor Utilizatorului/Partii Comandante, a lipsei infrastructurii, a
functiondrii necorespunzatoare, a accidentelor rutlere a vandalismului si a activitatilor

desfasurate de Utilizatori?

Rasguns 21:
Regulile de calcul a disponibilitatii sunt precizate in capitolul 3.4.2 din caietul de sarcini.

Precizam faptul ca dlsponlbllltatea reprezinta un indicator de performanta a contractului si
nu produce penalitati ci doar efecte Tn documentul constatator.

intrebare 22:

In draftul de contract Articolul 17.2.4, articolul 17.3.5, articolul 17.3.6 si articolul
17.3.6.1- Furnizorul suportd costul unei categorii foarte largi de piese si consumablle
inclusiv articole cu o duraté de viatd normald mai scurié decat perioada de garantle

Va rugam ca confirmati ca sunt excluse din garantie articolele uzate din cauza utilizarii
necorespunzatoare, deteriordrii mecanice, accidentelor, vandalismului sau actiunilor
Utilizatorului neconforme cu instructiunile producéatorului?

Réaspuns 22:

Autoritatea Contractantd mentine prevederile art. 17.2.4, art. 17.3.5, art. 17.3.6 si art.
17.3.6.1 din proiectul de contract. Autoritatea Contractanta face distinctie fntre uzura
normald a unor componente si defectarea sau uzura anormald a acestora. Faptul ca o
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anumita piesd sau component3 are un caracter consumabil ori o durata de viata limitata
nu conduce, in mod automat, la excluderea acesteia din sfera obligatiilor de garantie, in
special atunci cand defectarea sau uzura intervine prematur si are drept cauza un defect
de material, de fabricatie, de proiectare, de montaj sau functionarea necorespunzatoare a
unui alt sistem sau subansamblu.

Confirmdm ca sunt excluse din garantie articolele uzate din cauza accidentelor si a
vandalismului.

intrebare 23:

In draftul de contract Articolul 17.2.6, articolul 17.3.4 si articolul 17.3.8- Lucrérile zilnice
si programate sunt efectuate de personalul Utilizatorului, dar sub supravegherea si
responsabilitatea deplind a Furnizorului. Furnizorul poate fi astfel raspunzator pentru
activitatile efectiv efectuate de personalul Utilizatoruiui.

Va rugam sa confirmati ca Furnizorul este responsabil pentru instructiuni, instruire si
propria supraveghere, dar nu este raspunzétor pentru erori, omisiuni sau actiuni ale
personalului Utilizatorului care sunt incompatibile cu instructiunile Furnizorului sau cu
documentatia producatorului.

Raspuns 23:

Conform caietului de sarcini cap. 3.5.1.3. ,Activitatea de intrefinere §i mentenanta
planificata”, toate lucrarile efectuate de personalul Utilizatorului se vor executa numai
dupa instruirea si scolarizarea de furnizor si sub supravegherea si raspunderea
reprezentantului acestuia. Astfel, furnizorul este responsabil pentru supravegherea,
verificarea si certificarea calitatii lucrarilor executate de cétre personalul Utilizatorului.

intrebare 24:

In draftul de contract Art. 17.6.2 lit. de- Pentru repararea defectelor care nu sunt cauzate
de Furnizor, se prevede un termen limitd pentru ridicarea vehiculului de catre Furnizor si
un termen limitd pentru reparatii. Depasirea acestor termene limitd duce la penalitafi.
Acest lucru este dezavantajos deoarece se aplica si evenimentelor pentru care Furnizorul
nu este responsabil.

Va rugam sa confirmati ca penalittile pot fi percepute doar pentru intarzierile cauzate de
Furnizor si numai dupa ce Utilizatorul aproba devizul costurilor de reparatie?

Raspuns24:

Confirmam ca penalititile pot fi percepute doar pentru intarzierile cauzate de Furnizor si
numai dupa ce Utilizatorul aproba devizul costurilor de reparatie.

intrebare 25

In draftul de contract Articolul 18.1- Termenul de platd de 30 de zile curge de la data
acceptarii facturii de catre Directia de Transporturi, si nu de la data livrarii unei facturi
corecte si a unui proces-verbal de acceptare semnat, ceea ce poate prelungi efectiv
termenul de plata.

Va rugam sa modificati prevederea astfel incat termenul de plata sa fie de 30 de zile de la
data livrarii catre beneficiar a unei facturi emise corect impreund cu un proces-verbal de
receptie semnat?

Rdspuns 25:

Intrucat termenul legal de platd este reglementat de prevederile art.6 alin.(1) din Legea
nr.72/2013, privind masurile pentru combaterea intarzierii in executarea obligatiiior de

s e
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plata a unor sume de bani rezuitdnd din contracte Tncheiate intre profesionisti si intre
acegtia g autoritdfi contractante, care stipuleaza:..,Autoritdfile contractante executa
obligafia de platd a sumelor de bani rezultdnd din contractele incheiate cu profesionisti cel
tarziu la: a). 30 de zile calendaristice de la data primirii facturii (...)".

Pentru a evita depasirea termenului legal de efectuare a platii, se modifica art .18.1
respectiv ,, Achizitorul va efectua plata cafre fumizor in termen de maxim 30 de zile
calendaristice de la data primirii facturii fiscale prin Sistemul national RO e
factura(conform prevederifor OUG nr. 120/2021). Factura va fi insotita de un proces verbal
de receptie, semnat de catre parti, pe baza documentelor precizate la cap. 4 si 5 din
Caietul de sarcini siin ANEXA 5 Ia contract’.

intrebare 26:

In draftul de contract Articolul 18.3- In cazul unor probleme cu contul bancar, alocarea
bugetului sau disponibilitatea fondurilor, Partea Comandant nu este raspunzatoare pentru
dobanzi, penalitdti sau compensatii. Acest lucru transfera riscul de finantare al Autoritatii

Contractante cétre Furnizor.

Va rugam sa eliminati Articolului 18.3, astfel incat lipsa fondurilor, intarzierile bugetare sau
problemele contabile ale Autoritati Contractante sd nu excluda raspunderea acesteia
pentru intarzieri la plata.

Raspuns 26:

Articolul 18.3 raméne in forma din draftul de contract, intrucat Municipiul Bucuresti in
calitate de institutie publics, este conditionata de aprobarea bugetului pentru Tndeplinirea
obligatiilor financiare de plata si nu isi poate asuma plata unor dobanzi, penalitdti sau
daune pentru intérzierile generate de alocarea bugetara. Aceasta clauzi nu se refera la o
nerespectare a obligatiei de plata care sd datoreze in exclusivitate autoritatii, ci
prevederea contractuald are in vedere o situatie de naturd obiectivd, o situatie
neprevazutad Tn care, in mod exceptional, se poate regéasi achizitorul, astfel cum este Si
mentionat, T mod expres- ,platile nu pot fi efectuate din cauza unor situatii
neprevazute(...)". { ex: aprobarea bugetului).

intrebare 27:

In draftul de contract Articolul 20.3 Daca Autoritatea Contractanta nu respecta termenele
de platé, aceasta este obligatd doar sa notifice Furnizorul cu privire la modificarea datei de
plata. Aceastd prevedere poate fi interpretatd ca o autorizare unilaterald a Autoritatii

Contractatne de a aména plétile.

Va rugam sa eliminati Articolului 20.3 sau sa clarificati faptul c& modificarea termenului de
plata necesité acordul scris al Furnizorului si nu exclude dreptul Furnizorului la dobanzi de
intarziere.

Raspuns 27:
Autoritatea contractantd acceptd reformularea articolului 20.3 n sensul: ,Daci pe

parcursul deruldrii contractului achizitorul nu va putea respecta termenul de plata, acesta
are obligatia de a notifica furnizorul, precizand motivele care vor conduce la intarzierea
plati. Plata poate fi decalatd cu maxim 10 zile calendaristice, cu exprimarea acceptului
furnizorului”.

intrebare 28:
In draftul de contract Art. 26.2 punctele i, vi si ix— O prevedere foarte ampl3, care
permite Autoritatii Contractante sa se retraga in muite cazuri. Autoritatatea Contractante
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poate rezilia contractul Th cazui, printire altele, al nerespectarii unei notificari, al
nerespectarii garantiilor sau al asigurarii sau al unei amenintari grave la adresa utitizarii
rezultatelor contractului din cauza intarzierii Furnizorului. Motivele sunt ample si nu prevad
un prag minim de intarziere.

Va rugam sa confirmati ca rezilierea contractului din motive imputabile Fumizorului poate
avea loc numai dupa o notificare prealabild scrisd adresata Furnizorului pentru executarea
contractului Tntr-o perioada suplimentara de 30 de zile si, in cazul unei intarzieri la livrare,
numai dupa depasirea a 60 de zile de Tntarziere.

Réspuns 28:
Autoritatea contractantd confirma c& rezilierea contractului din motive imputabile

Furnizorului poate avea loc numai dupa o notificare prealabila scrisa adresata Fumizorului
pentru executarea contractului intr-o perioada suplimentara de 30 de zile si, Tn cazul unei
intarzieri la livrare, numai dupé depasirea a 60 de zile de intarziere.

intrebare 29:

In draftul de contract Art. 26.2 punctul vii si art. 26.8 punctul iii- Autoritatatea
Contractantepoate rezilia contractui din cauza unei schimbéri de interes public sau a unor
circumstante neprevazute, cu un preaviz foarte scurt de 3 zile.

Va rugam sa confirmati ¢a, in cazul rezilierii contractului din motive de interes public sau
din alte motive independente de vointa Furnizorului, Furnizorul va primi o remuneratie
pentru produsele livrate, lucréarile efectuate, componentele comandate, costurile lucrarilor
n curs si costurile rezonabile de reziliere a contractului?

Réaspuns 29:

In cazul Tn care se va rezilia contractul din cauza unei schimbari de interes public,
achizitorul T$i va indeplini obligatia de platé pentru produsele livrate si lucrarile efectuate.

intrebare 30:
In draftul de contract Articolul 26.4- Rerzilierea/retragerea din contract are loc fard
necesitatea Tndeplinirii  formalitatilor prealabile si fard implicarea unei instante
judecatoresti.

Va rugam sa modificati Articolul 26.4 prin introducerea unei cerinte de a transmite
Furnizorului o notificare prealabila scrisa pentru remedierea incalcarii in termen de 30 de
Zile, cu exceptia cazurilor strict impuse de legislatia romana.

Réaspuns30:

Autoritatea contractanta pastreaza forma art 26.4 din draftul de contract intrucét aceasta
prevedere reprezintd un pact comisoriu stipulat in conformitate cu dispozitiile art. 1553 din
Codul Civil si prin pastrarea in forma actuald autoritatea contractanta isi rezerva dreptul
de a rezilia contractul de plin drept, fard punere in intarziere.

intrebare 31:

In draftul de contract Articolul 29.7 Daca forta majord sau un eveniment neprevazut
dureaza sau se preconizeaza ca va dura mai mult de 15 zile, oricare dintre parti poate
rezilia contractul de drept. O perioada de 15 zile este prea scurtd pentru un contract de
productie care acoperé 100 de troleibuze.
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Va rugam sa prelungiti perioada de reziliere a contractului din cauza fortei majore sau a
unui eveniment neprevazut la cel putin 90 de zile.

Raspuns 31:

Perioada de 90 de zile este un termen prea mare pentru acceptarea ei, deoarece
contractul se deruleaza pe o perioadd de maximum 20 de luni, pe fonduri europene,
autoritatea contractantd asumandu-si termene clare in cadrul contractului de finantare.
Rezilierea acestuia de drept nu are caracter imperativ; este optiunea partilor daca solicita
sau nu incetarea contractului.

intrebare 32:
In draftul de contract Anexa 1.5 paragraful final- daca troleibuzul este considerat

impropriu pentru functionare din cauza lipsei oricarei piese de schimb, Furnizorul este
obligat sa plateasca despagubiri Utilizatorului din momentul acestei recunoasteri.

Va rugam sa confirmati ca se pot percepe despagubiri numai dacé lipsa pieselor de
schimb cauzatd de Furnizor Tmpiedicd efectiv functionarea unui anumit vehicul si
Furnizorul a fost notificat anterior in mod corespunzéator cu privire la necesitatea
reaprovizionarii stocului?

Raspuns 32:

Furnizorul raspunde de organizarea activitatii in ceea ce priveste modalitatea de asigurare
a stocului minim la Utilizator, astfel cum a fost el detaliat in anexele contractului conform
cap. 3.5.1.1 din caietul de sarcini. Autoritatea contractantd nu are obligatia sa notifice

furnizorul.

intrebare 33:

In draftul de contract Anexa 8 Articolul 2 litera e, Articolul 3 litera hi gi Articolul 14—
Utilizatorul si Autoritatatea Contractantevor aplica penalititi si desp&gubiri pe baza
rapoartelor lunare ale Utilizatorului, inclusiv prin emiterea de facturi pentru daunele
cauzate de indisponibilitatea troleibuzului. Acest mecanism nu oferda Furnizorului un
control suficient asupra calificarii timpilor de nefunctionare si a cuantumului reclamatiilor.
Intrebare propusé pentru Autoritatea Contractanta:

Va rugam sa acceptati cd, Tnainte de a emite o factura pentru penalitéti sau despagubiri,
Furnizorul va primi documentatia completd a evenimentelor gi posibilitatea de a depune
obiectii $i cd sumele contestate nu vor fi deduse sau executate din garantie pana la
solutionarea litigiului?

Raspuns 33:
In procedura de lucru, Anexa 8, capitolul VIl -Raportare lunara, art.14 se menfioneaza ca

pana la data de 10 ale fiecarei luni Utilizatorul transmite Furnizorului pentru avizare in
maximum 5 zile: nr.defectelor, zilele imputabile furnizorului, daune indirecte si directe,
vehicule indisponibile, coeficient de disponibilitate, consum de piese. Documentele
justificative care stau la baza raportarilor sunt anexele la contract (formulare tipizate), care
sunt semnate atét de catre Utilizator cat si de Furnizor.
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+ SOLICITAREA DE_CLARIFICARE _NR. 15 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

Avand In vedere prevederile Caietului de Sarcini referitoare la obligatia Prestatorului de a
asigura activitatile de remediere a defectelor in perioada de garantie, precum si cerinta
conform careia:

,Prestatorul activititii de remediere defectiuni in termen de garantie se va autoriza RAR
pana la livrarea primului troleibuz, in locatiile utilizatorului.”

Si
,Pentru aceasta utilizatorul va asigura gratuit spatii de depozitare”,

va rugadm si confirmati ¢a, pentru desfasurarea corespunzétoare a activitatilor de service
si remediere Tn perioada de garantie, Utilizatorul va pune la dispozitia Prestatorulur, cu
titlu gratuit, in fiecare dintre locatiile in care se solicitd desfagurarea activitatilor de
service, spatiile necesare desfas;suraru activitatii, respectiv:

- spatiu pentru desfasurarea activitati administrative/tehnice a personalului de
service,
- spatiu adecvat pentru depozitarea pieselor de schimb, consumabilelor si
materialelor necesare interventiilor in perioada de garantie;
« acces la spatiile respective pe intreaga perioada in care Prestatorul are obligatii de
garantie si interventie,
» acces la infrastructura si facilitatile necesare desfasurarii activitafilor de service, in
conditiile stabilite de Utilizator.
Solicitarea are In vedere faptul ca activitatea de remediere a defectelor in pericada de
garantie trebuie desfisuratd in locatiile Utilizatorului, iar Prestatorul trebuie sa fie
autorizat RAR pentru desfisurarea acestei activitati in respectivele locatii.

n acest context, va rugém sa confirmati in mod explicit ca spatiile necesare desfagurarii
activitdtii de service si depOZItaru pieselor/materialelor aferente obllgatulor de
garantle vor fi puse la dispozitia Prestatorului cu titiu gratuit, in toate locatiile
previzute pentru desfasurarea activitatilor de remediere.

Totodata, va rugdm sa precizati numérul si locatiile spatiilor disponibile, suprafata
aproximativd si conditiile de utilizare, astfel incat ofertantii s& poata evalua in mod
corect resursele si costurile aferente Tndeplinirii obligatiilor contractuale.

In cazul in care Utilizatorui nu poate pune la dispozitie aceste spatii cu titlu gratuit, va
rugdm sia precizati in mod distinct tariful de inchiriere aplicabil, exprimat in
leifeuro/mp/luné, precum si eventualele costuri suplimentare aferente utilizarii acestora,
astfel Tncat ofertantii s& poatd cuantifica Tn mod corespunzator costurile necesare
indeplinirii obligatiilor contractuale.
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De asemenea, va rugdm sa precizati daca acest tarif se aplicd in mod uniform pentru
toate locatiile Tn care se solicitd desfasurarea activitatiior de service si remediere n
perioada de garantie

Raspuns 1:

Autoritatea contractanta prin utilizatorul STBSA va pune la dispozitie, fara costuri pentru
furnizor/prestator, spatiile necesare pentru autorizarea RAR in locatiile prevazute pentru
desfasurarea activitdtilor de remediere si spatile necesare pentru depozitarea
pieselor/materialelor aferente obligatiilor de garantie in toate locatiile prevézute pentru
desfasurarea activitatilor de remediere.

intrebare 2:

Va rugam sa ne comunicati numdrul total de locatii/autobaze in care urmeazi sa fie
repartizate vehiculele gi in care Prestatorul va trebui sa desfisoare activitatile de service
si remediere a defectelor in perioada de garantie, precum si adresele exacte ale

acestora.

Avand in vedere necesitatea evaluarii conditiilor existente in fiecare amplasament, va
rugam sa ne confirmati posibilitatea vizitérii prealabile a tuturor locatiilor/autobazelor.

De asemenea, va rugdm sa confimati cd, pe parcursul deruldrii contractului,
Autoritatea contractanta/Utilizator NU va modifica locatiile indicate initial in
documentatia procedurii.

Réspuns 2:

Troleibuzele vor fi repartizate in 4 depouri ale STB S.A.: Vatra Luminoasa, Berceni,
Bujoreni si Bucurestii Noi. Detaliile administrative si adresele exacte vor fi comunicate cu
ocazia programarii vizitei preliminare.

Autoritatea contractant& confirma posibilitatea organizarii unor vizite preliminare a tuturor
locatiilor/autobazelor, Th baza unei solicitari scrise transmise de potentialii ofertanti cu
cel putin 3 zile lucratoare fnainte.

Confirmarea privind locatiile se raporteaza la configuratia operationald avuti in vedere la
data prezentei proceduri. Autoritatea contractanta/Utilizatorul isi pastreazd posibilitatea
unor modificari justificate de reorganizarea serviciului public sau de necesitati
operationale, cu informarea prealabila a Furnizorului.

intrebare 3:

Va rugam sa clarificati dacd graficul de livrare a vehiculelor poate fi adaptat pe
parcursul derularii contractului, astfel incat livrarea s& se poata realiza in mai multe
trange, Tn functie de stadiul de fabricatie si disponibilitatea vehiculelor, cu respectarea in
totalitate a termenului maxim de livrare previzut in Caietul de Sarcini/contract.

In cazul in care livrarea in transe este permisa, va rugam sa precizati daca graficul de
livrare poate fi stabilit sifsau agreat ulterior, de comun acord intre Autoritate/Utilizator si
Prestator, cu conditia respectarii termenului maxim de livrare.

Raspuns 3:

Autoritatea contractantd isi mentine cerintele prevézute in documentatia de atribuire cu
privire la graficul de livrare si precizeaza ca acesta nu poate fi modificat ulterior depunerii
ofertei si nici pe parcursul derularii contractului, in conditiile propuse prin solicitarea de
clarificare.

Graficul de livrare reprezintd un element asumat de ofertant prin oferta depusa si
constituie factor de evaluare/criteriu de departajare, astfel cum este previzut in
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documentatia de atribuire. Prin urmare, acesta a fost avut in vedere la evaluarea si
compararea ofertelor si a contribuit la stabilirea rezultatului procedurii.

Acceptarea posibilitatii ca, ulterior atribuirii contractului, graficul de livrare ofertat si evaluat
sa fie modificat, inclusiv prin stabilirea sau agrearea ulterioara a unui alt grafic de livrare
de comun acord intre Autoritatea contractantd/Utilizator si Prestator, ar putea conduce la
modificarea unui element care a facut obiectul evaluarii ofertelor.

Totodata, autoritatea contractantd considera ca cerintele cumulative solicitate Tn caietul de
sarcini la Anexa 8 privind graficul de livrare sunt clare si permisive. Cu respectarea celor
de mai sus mentionam ci la art. 14.2 din draftul de contract se prevede: ,Livrarile in avans
se acceptd numai cu acordul scris al Achizitorului.”.

Intrebare 4

Avand 1n vedere valoarea semnificativa a contractului si, implicit, valoarea foarte ridicata a
garantiei de buna executie, va rugdm sa analizati oportunitatea reducerii cuantumului
acesteia la max 5%, astfel incat nivelul garantiei sa fie proportional cu riscurile asociate
executarii contractului si cu obligatiile asumate de Prestator.

in acest sens, vd rugadm sa procedaii la diminuarea procentului aferent garantiei de
buni executie previzut in documentatia procedurii la maxim 5 %, fara afectarea
mecanismelor de protectie ale Autoritdti Contractante si cu respectarea prevederilor
legale aplicabile.

Consideram cd, raportat la valoarea ridicatd a contractului, mentinerea unui procent ridicat
al garantiei conduce la imobilizarea unor resurse financiare semnificative pe o perioada
indelungat3 si poate avea un impact important asupra costurilor de finantare si, implicit,
asupra valorii ofertelor.

Raspuns 4:

Autoritatea Contractantd mentine prevederile art. 12.1, art. 12.7 si art. 12.8 din modelul de
contract referitoare la constituirea garantiei de buna executie si a garantiei tehnice de
buna executie. Garantia de bund executie a contractului si garantia tehnica de buna
executie au roluri si obiecte distincte, fiind aferente unor categorii diferite de obligatii
contractuale.

Necesitatea mentinerii unei garantii distincte pentru obligatiile tehnice rezulta din natura si
complexitatea obiectului contractului. Tn ceea ce priveste solicitarea de reducere a
cuantumului garantiei de la 10% la 5%, autoritatea contractanta apreciaza ca reducerea
nivelului garantiei nu este justificatd printr-o diminuare corespunzétoare a obligatiilor sau a
riscurilor tehnice asumate de Furnizor. Mentinerea unui cuantum de 10% asigura un nivel
corespunzéator de protectie Tn raport cu valoarea, complexitatea si durata obligatiilor
tehnice aferente contractului.

intrebare 5:

V& rugam sa precizati sursele de finantare aferente prezentului contract, precum si
cuantumulivaloarea finantarii aferente fiecdrei surse, inclusiv, dupa caz, valoarea
finantarii nerambursabile si valoarea contributiei proprii/cofinantarii.

Totodatd, va rugdm sa precizati dacd finantarea este asiguratd integral pe intreaga
perioadd de derulare a contractului si dacd existd conditii sau termene specifice de
eligibilitate/decontare care pot influenta calendarul platilor cétre Prestator.
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Rdspuns 5:
Sursele de fhantare sunt;

Fonduri externe nerambursabile prin Programul Regional Bucuresti llifov in valoare de
596.312.814,50 lei si fonduri de la bugetul local al municipiului Bucuresti.
Finantarea nerambursabild este asiguratd pana la data de 31.12.2028, in conformitate cu

prevederile ctr. de finantare nr. 102/04.12.2025

intrebare 6:

Solicitare de clarificari- cesiune incasare plata

(i} Conform art. 160 alin. 1 din Legea nr. 98/20186, ,orice operator economic interesat are
dreptul de a solicita clarificari sau informalii suplimentare in legétura cu documentatia de
atribuire (...)", iar art. 3 alin. 1 lit. z) din Legea nr. 98/2016, ,documentatia de atribuire -
documentul achizitiei care cuprinde cerintele, criteriile, regulile si afte informatii necesare
pentru a asigura operatorilor economici o informare completd, corectd si explicitd cu
privire la cerinfe sau elemente ale achizifiei, obiectul contractului si modul de desfasurare
a procedurii de atribuire, inclusiv specificatiile tehnice ori documentul descriptiv, conditiile
contractuale propuse, formatele de prezentare a documentelor de cétre candidati/ofertanti,
informatiile privind obligatiile generale aplicabile”.

Potrivit acestor norme juridice, conditile contractuale propuse n cadrul procedurii de
atribuire pot fi detaliate prin antamarea conduitei autoritatii contractante in raport de
cesiunea dreptului la incasare in contextul Tn care scopul documentatiei de atribuire este
reprezentat de informarea completd, corectd si explicitd asupra obiectul contractului si
asupra conditiilor contractuale propuse, iar solicitarea de clarificari prevazuta de art. 160
alin. 1 din Legea nr. 98/2016 este mijlocul procesual prin intermediul caruia se asigura
caracterul efectiv al dreptului de acces la documentele achizifiei.

In plus, teza precizarii concrete a comportamentului contractual a autoritatii contractante
este susfinutda si de necesitatea respectérii principiului transparentei care recunoaste
dreptul operatorului economic de a obtine toate informatiile relevante pentru a decide sa
participe la procedura de atribuire, in acest sens, in Hotararea CJUE din cauza C-336/14,
Ince, nota nr. 87, se retine ca: ,Aceastd obligatie de fransparenta, care este un corolar al
principiului egalitatii, are ca scop in acest confext, in esentd, s& asigure posibilitatea
oricarui operator interesat de a decide s& participe la proceduri de cerere de ofertd pe
baza tuturor informatiifor relevante si s& garanteze lipsa riscului de favorntism si de
comportament arbitrar din partea autoritafii contractante. Ea presupune ca toate conditiile
si modalitatile procedurii de atribuire sé& fie formulate in mod clar, precis si univoc, astfel
incéat, pe de o parte, s& permité tuturor ofertantilor mediu informati si care dau dovada de
o diligenta normala sé infeleagé continutul exact al acestora si sé le interpreteze in acelasi
mod si, pe de alta parte, séa circumscrie puterea discretionaré a autoritatii concedente si s&
dea acesteia posibilitatea sé verifice in mod efectiv dacéd ofertele ofertantilor corespund
criteriifor care guvemneazd procedura in cauzd (Hotdrdrea Costa si Cifone, C-72/10
si C-77/10, EU:C:2012:80, punctul 73, precum si jurisprudenta citata)”.

De asemenea, teza precizarii concrete a comportamentului contractual a autoritétii
contractante este impusé si de caracterul comutativ al contractului de achizitie publica
care impune intinderea si existen{a obligatiior partilor s& fie cunoscute de la data
incheierii contractului, n acest sens fiind aratat in doctrina dreptului achizitiilor publice,
LAcestor caractere juridice li se adaugd urmétoarele caractere juridice care rezulta din afte
articolele ale Directivei, in care caracterul comutativ (care rezulta din faptul ¢& intinderea
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si existenta obligatiilor partilor sunt cunoscute la data incheierii contractului si nu depinde
de evenimente viitoare incerte care ar face sé existe sanse de céstig si pierdere pentru
pértile contractante) si caracterul sinalagmatic (din contractul de achizitie izvorand drepturi
si obligatii reciproce si interdependente). (Dreptul achizitiilor publice, Vol. |, Monica Amalia
Ratiu, editura Universul Juridic, pag.53).

(i) Tn considerarea celor expuse la pct. (i), avand in vedere prevederile art. 23.4 din
proiectul de contract, potrivit carora ,Furnizorul este obligat sa notifice Achizitorui cu
privire la intentia de a cesiona drepturile sau obligatile nascute din acest Contract.
Cesiunea va produce efecte doar daca toate partile convin asupra acesteia’, va rugam sa
confirmati in mod expres daca Autoritatea Contractanta este de acord, inca de la
momentul incheierii Contractului de furnizare, cu cesiunea de catre Furnizor catre
finantatorul acestuia a dreptului de incasare a sumelor datorate de Achizitor in temeiul
Contractului.

Va rugam sa confirmati ca, in conditiile in care cesiunea are ca obiect exclusiv dreptul de
incasare al Furnizorului, fara transferul obligatiilor contractuale ale acestuia, Autoritatea
Contractanta isi exprima acordul prealabil cu privire la aceasta cesiune, in conformitate cu
prevederile art. 1566 si urmatoarele din Codul civil, inclusiv art. 1578, precum si cu
dispozitiile aplicabile din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice.

(iii) Totodata, va rugam sa precizati daca, in acest caz, notificarea cesiunii catre Achizitor,
prevazuta la art. 23.4, va fi suficienta pentru producerea efectelor cesiunii fata de
Achizitor, nemaifiind necesar un acord distinct al Autoritatii Contractante pentru fiecare
plata/cesiune, in conditiile in care acordu! acesteia este exprimat prin prezenta clarificare
si prin contract.

Raspuns 6:

Autoritatea contractantd nu exprima prin prezenta clarificare un acord general i anticipat pentru
cesiunea catre orice finantator a creantelor viitoare ale Furnizorului. Cesiunea exclusiva a
drepturilor de Tncasare poate fi analizatd dupd identificarea cesionarului, a creantelor si a
conditiilor concrete, cu respectarea art. 23 din contract si a dispozitiilor legale aplicabile. Simpla
notificare prevazuti la art. 23.4 nu este suficienta: cesiunea produce efecte fata de Achizitor numai
dup3 acordul s&u prealabil scris. Cesiunea nu transferd obligatiile Furnizorului i nu il exonereaza
de rdspunderea pentru executarea contractuiui.

intrebare 7:

Solicitare clarificari — plata avans

Avand in vedere valoarea semnificativa si complexitatea proiectuiti avand ca obiect
furnizarea de troleibuze, precum si necesitatea asigurarii resurselor financiare pentru
demararea si derularea corespunzatoare a contractului, va rugam sa confirmati in mod
expres daca Autoritatea Contractanta va acorda Furnizorului un avans la inceputul
executarii Contractului de furnizare.

Va rugam sa precizati, totodata, procentul maxim al avansului care poate fi acordat, cu
respectarea prevederilor Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, in special art.
54, precum si a celorlalte dispozitii legale aplicabile efectuarii platilor din bugetele locale.
Avand in vedere prevederile art. 54 din Legea nr. 273/2006, precum si faptul ca legislatia
financiar-bugetara permmite efectuarea platilor in avans in conditiile legii si ale contractului,
va fugam sa confirmati daca acordarea avansului va fi prevazuta in Contractul de
furnizare si daca aceasta poate fi efectuata imediat dupa semnarea contractului, cu
respectarea conditiilor legale privind justificarea si recuperarea avansului.
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In plus, stabilirea conditiilor contractuale care s3 permitd dobandirea unei sumei de bani
cu titlu de avans reprezintd o masura de naturd sa contribuie la realizarea nevoilor de
interes general prin asigurarea bunei desfasurari a raportului juridice sinalagmatice a ciror
trasatura caracteristicd este reprezenta de interdependenta obligatiilor reciproce.

Raspuns 7:
Autoritatea contractantd nu va acorda avans. HG nr. 264/2003 si Legea nr. 273/2006

permit acordarea avansurilor numai in conditiile si limitele stabilite de lege, dar nu instituie
obligatia autoritatii de a include un asemenea mecanism in fiecare contract. Documentatia
de atribuire si proiectul de contract prevad plata produselor si serviciilor dupa receptie, iar
aceste prevederi se mentin.

intrebare 8:
Solicitare referitoare la art.22.5 din proiectul de achizitie propus
sPentru defectiunile aparute Tn termen de garantie care produc accidente soldate cu
pagube materiale sifsau vatdmarea corporald a calatorilor sau a personalului de
exploatare, vom suporta daune directe si indirecte conform prevederilor contractului si a
legislatiei Tn vigoare.”
va rugam sa clarificati/eliminati sintagma privind suportarea ,daunelor indirecte”, respectiv
a eventualului ,beneficiu nerealizat”, pentru urméatoarele considerente:

a) Lipsa de determinabilitate si caracterul nelimitat al raspunderii
Notiunea de ,daune indirecte” nu este definita in mod expres in legislatia romana si poate
conduce la interpretéri extensive si neprevizibile asupra intinderii raspunderii contractuale.
O astfel de formulare instituie o raspundere practic nelimitats si imposibil de cuantificat la
momentul elaborarii ofertei, contrar principiului predictibilitatii obligatiilor contractuale.

b) Incélcarea principiului proportionalitatii in achizitiile publice
Conform principiului proportionalitatii aplicabil achizitiilor publice, cerintele contractuale
trebuie sé fie corelate cu obiectul si valoarea contractului si s nu transfere fn mod excesiv
riscuri asupra operatorului economic.
Transferarea integrala a daunelor indirecte si/sau a beneficiului nerealizat:
- depaseste controlul rezonabil al furnizorului;
- poate conduce la riscuri financiare nelimitate;
- afecteaza caracterul concurential al procedurii prin descurajarea participarii
operatorilor economici.

c) Daunele indirecte nu sunt in mod obisnuit asigurabile

Politele uzuale de raspundere civila profesionald sau de produs acopera, de reguld, daune
directe, materiale sifsau vatamari corporale, nu si prejudicii indirecte ori beneficiu
nerealizat.
Mentinerea clauzei Tn forma actuala poate conduce la:

- imposibilitatea acoperirii riscului prin asigurare;

- includerea unor costuri speculative in oferts;

- majorarea artificiala a pretului contractului.

d) Clauza inserata n art. 22.5 in componenta referitoare la ,daunele indirecte” este
contrara regulilor de drept din materia raspunderii civile contractuale.

Astfel, conform art. 1530 NCC, ,creditorul are dreptul la daune-interese pentru repararea
prejudiciului pe care debitorul i l-a cauzat si care este consecinta directi si necesard a
neexecutarii fara justificare sau, dupd caz, culpabile a obligatiei”.
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Astfel, contrar vointei legiuitorului prevdzute de art. 1530 NCC care stabileste ca
angajarea raspunderii este conditionatd de cerinta legaturii de cauzalitate directe intre
fapta si prejudiciu, autoritatea contractats stabs!este posibilitatea repararii prejudiciului si in
condltule existentei unei legéturi indirecte, motiv pentru care clauza inserata in art. 225
contravine prnncnpuior fundamentale ale raspunderii civile delictuale.

In consecinta, propunem urmatoarea varianta:

,Pentru defectiunile aparute in termen de garaniie care produc accidente soldate cu
pagube materiale si/fsau vat3marea corporald a caldtorilor sau a personalului de
exploatare, contractantul va raspunde pentru daunele directe, dovedite si imputabile
acestuia, in conformitate cu prevederile contractului si legislatiei in vigoare.”

Réaspuns 8:

Clauza prin care autoritatea contractantd stabileste raspunderea inclusiv pentru daunele
indirecte este perfect valabila si produce efecte juridice, chiar daca reprezinta o derogare
conventionala de la regula generala Normele care reglementeaza intinderea prejudiciului,
in materie contractuald (art. 15633 Cod Civil) au un caracter dlspozmv astfel incat partile
sunt libere s& modifice prin contract regulile raspunderii civile, in aplicarea principiului
libertatii contractuale (Art. 1169 Cod Civil). Autoritatea contractanta a stabilit aceasta
extindere a réaspunderii, pentru ¢3, in lipsa acestei clauze, dacé un troleibuz se defecteaza
in garantie, furnizoru! ar fi obligat doar s& reparefinlocuiasca bunul sau sa plateasca
daunele directe (ex: costul reparatiei). lar prin acceptarea daunelor indirecte, furnizorul
poate fi obligat s& acopere si celelalte pierderi cum ar fi: un eventual profit nerealizat din
cauza opririi prestarii serv:cmlul pierderi de profit colaterale (lipsa de profit generata din
alte contracte subsecvente pe care beneficiarul nu le-a mai putut onora), pe care
autoritatea nu isi poate asuma sa le suporte din bani publici, atata timp cat nu i se
datoreaza / nu este responsabila de producerea lor. In legislatie nu exista o definitie legala
a daunelor indirecte, dar conceptul este pe deplin definit $i analizat in literatura de
specialitate (doctrind) si in jurisprudenta.

in literatura/doctrina de drept civil (Teoria generald a obligatiilor), daunele indirecte sau
prejudiciul indirect sunt definite ca:,Acele prejudicii suferite de creditor ca urmare a
neexecutdrii unei obligatii contractuale (sau a unei fapte ilicite), dar care se afla intr-o
legatura de cauzalitate mijlocita, secundaré si intdmplatoare cu faptul generator.” Spre
deosebire de daunele directe (care curg natural si previzibil din ncalcare), daunele
indirecte sunt efecte ,in lant’, adicd prejudicii care au aparut doar pentru ca situatia
particulari a favorizat o succesiune de alte evenimente negative.

Legiuitorul romén a definit doar conditia pozitivd pentru acordarea despagubirilor:
prejudiciul trebuie s fie ,consecinta directa si necesara”

a faptei (Art. 1533 Cod Civil), tocmai ca, prin urmare, tot ce nu indeplineste testul legaturii
directe de cauzalitate cade automat in categoria daunelor indirecte.

In consecinta, autoritatea contractanta pastreaza in forma propusa clauza 22.5 din
contract privind daunelor indirecte

Intrebare 9:

Avand in vedere formularea generala si nedeterminaté a prevederii de la punctul 3.5.2 din
CS:

_In cazul daunelor produse utilizatorului ca urmare a pierderii de prestatie din programul
de transport al operatorului (km neefectuati din cauza defectiunilor tehnice imputabile
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Furnizorului) sau despagubirile platite de utilizator cauzate de neconformitatile tehnice din
culpa furnizorului, cuantumul acestora va fi platit de catre furnizor direct utilizatorului.

Valoarea actuala a prestatiei costul/km este de 17,59 lei/km si se va comunica de utilizator
catre fumizor ori de cate ori aceasta se va modifica conform prevederilor Contractului de
Delegare a Gestiunii Serviciului de Transport Public nr. 7/2021.

Consideram c& astfel de prevederi transfera integral asupra furnizorului riscuri
operationale si comerciale care exced sferei unei raspunderi contractuale rezonabile si
proportionale, putand conduce la aplicarea unor penalitdti nelimitate, neclare si dificil de
previzionat la momentul formularii ofertei.

n acest context, va solicitim eliminarea posibilitatii introducerii unor astfel de clauze
punitive sau, cel putin, definirea clard, limitatd si proportionald a eventualelor penalititi
aplicabile, cu stabilirea penalitatiior de intarziere de 0,04% pe fiecare zi de intarziere din
valoarea obligatiilor nerealizate pana la indeplinirea efectiva conform prevederilor legale
$i cu delimitarea expresa a situatiilor imputabile exclusiv furnizorului.

Totodata, apreciem c& principiile transparentei, proportionalititi si predictibilitatii
contractuale impun publicarea integrald a clauzelor privind penalitatile anterior termenului-
limitd de depunere a ofertelor, pentru a permite operatorilor economici evaluarea corect a

riscurilor contractuale.

In plus,

Va rugam sa reanalizati prevederea de [a art.3.5.3 din CS potrivit careia, in cazul daunelor
produse utilizatorului ca urmare a pierderii de prestatie din programul de transport al
operatorului, respectiv a kilometrilor neefectuati din cauza unor defectiuni tehnice
imputabile Furnizorului, sau al despagubirilor platite de utilizator ca urmare a unor
neconformitati tehnice din culpa Furnizorului, cuantumul acestora va fi platit direct de

Furnizor utilizatorului.

Avand in vedere ca utilizatorul nu are calitatea de parte la Contractul de furnizare, va
rugam sa indicati temeiul juridic in baza caruia acesta poate dobandi un drept direct de
creanta impotriva Furnizorului.

Totodata, raportat la prevederile art. 1350, art. 1530-1531 si art. 1538 si urmatoarele din
Codul civil, va rugam sa clarificati mecanismul juridic de stabilire, constatare si cuantificare
a prejudiciului, precum si temeiul obligatiei Furnizorului de a efectua plata direct catre un

tert.

In subsidiar, solicitam reformularea clauzei astfel incat eventualele prejudicii imputabile
Furnizorului sa fie constatate si cuantificate in cadrul raportului contractual dintre Achizitor
si Furnizor, cu respectarea principiilor proportionalitatii, predictibilitati si a dreptului
Furnizorului de a verifica si contesta existenta, cauzalitatea si cuantumul prejudiciului.
Raspuns 9:

Chiar daca utilizatorul nu are calitatea de parte in contractul de furnizare, din punct de
vedere juridic este perfect valabil si realizabil ca tertul (utilizatorul final) s& poat3 incasa
direct despagubirile de la furnizor in caz de daune, desi nu este parte, nu semneaza
contractul, intrucét clauza 3.5.2. din CS are valoarea unei stipulatii pentru altul {contract in
folosul unei terte persoane), conform art. 1284 din Codul Civil. Partile pot sa prevada in
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relatia lor confractuala nasterea unui eventual drept de creanta in beneficiul unei terfe
parti, pe care o stabilesc, identifica. Pentru furnizor, in temeiul clauzei contractuale ce
prevede suportarea eventualelor daune produse se naste obligatia corelativa de plata a
acestora, iar stabilirea partii care are dreptul sa le incaseze,in locul beneficiarului poate fi
stabilita contractual. Astfel, Tn conformitate cu prevederile art. 1284 si urmatoarele din
Codul Civil (stipulatia pentru altul), partile au posibilitatea sa convind, in mod expres, ca in
cazul aparitiei unor daune/defectiuni ale bunurilor furnizate, fumizorul sa fie obligat sa
achite cuantumul eventualelor despagubiri direct catre un terf / utilizatorul final, in cazul
prezentului contract. Prin aceasta clauza, uilizatorul dobandeste un drept de creanta direct
si propriu impotriva furnizorului pentru plata acestor despagubiri, avand dreptul de a
solicita executarea acestei obligatii in mod independent.

intrebare 10:

Avand in vedere cerinta privind asigurarea ,suportului tehnic permanent 24x7”, va
solicitim modificarea acestei prevederi, intrucat considerdm ca impunerea asigurarii
permanente, 24 de ore din 24, 7 zile din 7, pentru toate activitatile de service, intrefinere,
remediere si aprovizionare cu piese, ansamble, subansamble, materiale si consumabile,
este excesiva si genereaza costuri suplimentare semnificative, fard a fi justificatd de
natura activitatilor solicitate.

Propunem ca activititile de service, intretinere planificatd, remediere a defectiunilor si
aprovizionare cu piese, ansamble, subansamble, materiale si consumabile sa fie asigurate
in cadrul programului normal de lucru, 5 zile pe saptamana, iar in afara acestui interval
sa fie disponibil un canal de contact pentru preluarea sesizarilor urgente.

In consecinta, va rugdm sa modificati cerinia astfel incat obligatia de asigurare a
activitatilor de service si mentenanta sa fie raportata la un program normal de lucru de 5
zile pe saptamana, cu respectarea in continuare a termenelor de interventie si remediere
stabilite prin Contract.

Consideram ca aceastd abordare asigura un echilibru corespunzator intre necesitatea
mentinerii  disponibilitdtii  vehiculelor si  proportionalitatea  obligatiilor  impuse
Contractantului.

in plus, dispozitiile art. 8 alin. 2 lit. ¢) din Normele metodologice de aplicare a Legii nr.
98/2006 adoptate de HG nr. 395/2016 prevad ca executarea si monitorizarea contractului
de achizitie publice sunt parte a celei de-a treia etape a procesului de achizitie publica,
astfel Tncat principiile specifice inclusiv Tn raport de executarea concreta a obligatiilor
contractuale efectuate in temeiul contractului de achizitie publicad (in acest sens Decizia
nr. 98/A/18.04.2023 pronuntata de Curtea de Apel Targu Mures Sectia a ll-a de
Contencios Administrativ si Fiscal in dosarul nr. 43/1371/2022).

in raport de cele ardtate, cerinta asigurarii unui suport tehnic permanent este contrara
considerentelor dezvoltate de CJUE Hotararea din data de 05 mai 1998, The Queen
impotriva Ministry of Agriculture, Fisheries and Food, Commissioners of Costums &
Excise, ex parte National Farmers Unio s.a., din cauza C-157 96, in care se arata ca:
.mastrile luate de autoritdfile contractante nu trebuie s& depdseascé limitele a ceea ce
este adecvat si necesar in scopul realizarii obiectivelor urmaérite, in cazul in care este
posibild o alegere intre mai multe masuri adecvate, trebuie s& se recurgéa la cea mai pufin
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constréngatoare, iar inconvenientele cauzate nu trebuie sa fie disproportionate in raport
de scopurile urmarite’.

Raspuns 10:

Autoritatea Contractantd a analizat solicitarea formulatd si mentine cerinta privind
asigurarea suportului tehnic permanent 24x7 pe fintreaga pericada prevazuta fin
documentatia de atribuire.

Cerinta este justificata de natura obiectului contractului, respectiv furnizarea unei flote de
troleibuze destinate exploatarii in cadrul serviciului public de transport de persoane, unde
disponibilitatea vehiculelor si continuitatea programului de transport reprezinta obiective
esentiale ale exploatarii.

Troleibuzele sunt vehicule destinate exploatarii zilnice, inclusiv Tnh afara programului
normal de lucru al unui atelier de service. O defectiune tehnicd poate aparea in orice
moment, inclusiv pe timp de noapte, Tn zilele de repaus saptdmanal sau fn zilele de
sarbatoare legald. Aménarea preluarii si gestionarii unei defectiuni pana la urmatoarea zi
lucratoare poate conduce la prelungirea timpului de imobilizare a vehiculului si, implicit, la
diminuarea disponibilitatii flotei si la afectarea programului de transport.

Cerinta privind suportul tehnic permanent 24x7 nu trebuie interpretatad in sensul ca toate
operatiunile de service, toate lucrarile de intretinere planificatd sau toate activitdtile de
aprovizionare trebuie efectuate in mod obligatoriu 24 de ore din 24, 7 zile din 7. Aceste
activitati pot fi organizate in functie de natura lor si de programarea operatiunilor de
mentenanta.

Cerinta urméreste in principal asigurarea disponibilitati permanente a suportului tehnic si
a capacitatii de reactie la situatiile care pot afecta exploatarea vehiculelor, astfel incat o
defectiune aparuta in afara programuiui normal de lucru s& poata fi preluata si gestionata
fara a fi necesara asteptarea inceperii urmatoarei zile lucratoare.

Intrebare 11:

Avand in vedere prevederile privind coeficientul de disponibilitate de minimum 90%,
penalitatea de 3.800 lei/zi/troleibuz pentru depasirea termenului de remediere si
despagubirea pentru pierderea de prestatie, respectiv 17,59 lei’/km neefectuat, solicitam
eliminarea aplicarii cumulative a acestor penalititi/despagubiri pentru aceeasi
defectiune si aceeasi perioada de indisponibilizare.

in primul rénd, considerdam ca mecanismul prevazut in documentatie poate conduce la o
sanctionare multipld a Furnizorului pentru aceeasi situatie. Mai mult, in exploatarea reala
pot aparea situatii Tn care, in timpul unei semicurse, conducéatorul retrage preventiv
troleibuzul din traseu ca urmare a unor avertizari minore la bord sau a unor erori
temporare ale colectorului/pantografului, desi vehiculul dispune de autonomie si poate
continua traseul. Intr-o asemenea situatie, pierderea unei semicurse nu poate fi tratata
automat ca o indisponibilizare tehnica imputabila Furnizorului si nu ar trebui sa genereze
cumulativ penalitatea zilnica si despégubirea pentru pierderea de prestatie.

Totodatd, subliniem cd perioada de garantie extinsad reprezinta factor de evaluare,
ceea ce va determina in mod firesc ofertantii sa propuna perticade de garantie cat mai
extinse, asumand astfel costuri suplimentare semnificative pe intreaga duratd a

contractului.

In aceste conditii, mentinerea unor penalitati si despagubiri care pot fi aplicate cumulativ,
fara un plafon si fard posibilitatea unei cuantificdri rezonabile la momentul ofertari,
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genereaza un risc financiar extrem de ridicat si practic imposibil de evaluat de catre
ofertanti, independent de calitatea si fiabilitatea produsului ofertat.

Un asemenea risc, acumulat pe intreaga duratd a contractului, poate conduce la valori ale
penalltatllor dlsproportlonate fatd de valoarea contractului si, in situatii extreme, poate
perlchta insasi capacitatea Furnizorului de a-gi mdepllnl obllgatnle contractuale,
pana la riscul de insolventa/faliment.

in al doilea rand, modul de reglementare al remediilor aferente obligatiei de garanfie este
contrar prevederilor art. 1350 alin. 2 NCC, in conditile in care repararea bunurilor
furnizate reprezintd o forma de executare in naturd a obligatiei de garantie exterioara
domeniului neexecutarii nejustificate.

Conform art. 1771 NCC, contractului de furnizare este guvernat de regimul juridic aplicabil
cu privire la contractul de vanzare, iar, pofrivit art. 1716 alin. 1 NCC, ,(...) vanzaétorul care
a garantat pentru un timp determinat buna functionare a bunului vdndut este obligat, in
cazul oricdrei defectiuni ivite induntrul termenului de garantie, sa repare bunul pe
cheltuiala sa”.

Corespunzétorul acestor norme juridice prin art. 4 pct. lil din Proiectul contractului de
achizitie publicd se prevede c& Furnizorul are ,obligatia de a asigura activitali de service,
suport tehnic permanent 24x7, intretinere planificatd, remedirea defectrumlor tehnice,
aprovizionare cu piese, ansamble subansamble materiale si consumabrle precum Si
toate operatiunile necesare mentinerii disponibilitatii minine contractuale in perioada de
garantie, conform prezentului Contract Caietului de sarcini si anexelor sale”.

De asemenea, in cadrul proiectului contractului de achizitie publica de produse, art. 16.14
prevede ca ,disponibilitatea reprezintd perioada in care troleibuzul este functlional si
utilizabil la parametrii optimi. Furnizorul garanteazd un coeficient de disponibilitat de
minimum 90%. Dupé receptia tuturor celor 100 de troleibuze, disponibilitatea se
calculeazé de Utilizator anual pentru fiecare troleibuz si zilnic pentru intreg lotul. Pentru
pragul de 90%, fiecare troleibuz trebuie sé fie disponibil tehnic minimum 329 zile/an, iar
zilnic minimum 90% dintre troleibuzele receptionate trebuie sa fie disponibile. Sunt
excluse perioadele de mentenanta planificaté si perioadele de reparatie pentru accidente,
vandalism sau alte cauze neimputabile Furnizorului.”

in plus, potrivit actului juridic proiectat, consecintele neexecutérii obligatiei de garantie
sunt guvernate de reguli care fi formeaza regimul juridic:

,Depésirea termenelor de remediere prevédzute in Caietul de sarcini atrage plata unei
penahtatf de 3.800 lei/zi calendaristicd/troleibuz, pana la remedierea defectului/defectelor.
Penalitatea se calculeazd de la expirarea termenului aplicabil si pdnéa la data intocmirii
Procesului-verbal de remediere a defectelor - Anexa 3. (art. 22. 3)

-, Pentru defectiunile apérute in termen de garantie care produc accidente soldate cu
pagube materiale si/sau vétamarea corporald a célatorilor, a personalului de exploatare
sau a tertilor, Furnizorul suportd daune directe si indirecte in conditiile Contractului si
legislatiei aphcab:le (art. 22.4)

il
1]
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- ,Daca troleibuzele sunt declarate inapte de traseu din cauza unor defecte imputabile
Furnizorului sau a lipsei materialelor/consumabilelor care trebuiau asigurate de Fumizor,
In urma carora Ulilizatorul nu realizeaza venituri / pierdere de prestatie din programul de
transport, se percep daune pénd la recuperarea prejudiciului creat, conform contractului.

- In cazul daunelor produse utilizatorului ca urmare a pierderii de prestatie din programul
de transport (km neefectuati din cauza defectiunilor tehnice imputabile Furnizorului) sau
despagubirile plétite de utilizator cauzate de neconformltatlle fehnice din culpa furnizorului,
cuantumul acestora va fi platit de cétre furnizor direct utmzatorulw, in contul indicat de
utilizator si in baza facturii emise de cdtre acesta. In cazul in care furnizorul nu achita
facturile emise de Utilizator pentru daunele rezultate din pierderea de prestatie, Achizitorul
este in drept sé execute garantia tehnicd de buna executie”.

Conform art. 1527 alin. 2 NCC, ,Dreptul la executare in naturd cuprinde, dacé este cazul,
dreptul la repararea sau inlocuirea bunului, precum si orice alt mijloc pentru a remedia o
executare defectuoasa”

in concluzie, Proiectul contractul de achizitie publica de produse prevede posibilitatea
repararii bunulw predat, putand fi inferat in sensul c& pariile au ales ca obligatia de
garantie sa fie executatd Tn naturd, dar cu toate acestea perioada in care troleibuzul este
supus reparatiei este susceptibiléd s& dobandeasca valentele unei fapte ilicite contractuale
care sa atraga obligatia de reparare a prejudiciului pentru ca lipsa utillizérii bunului furnizat
este reglementaté ca fiind de naturd s& se subscrie art. 22.4 teza a il-a care prevede c3
~5€ percep daune” pentru ,pierderile de prestatie din programul de transport”.

in raport de acestea, Proiectul contractul de achizitie publica prevede angajarea
raspunderii civile contractuale a Furnizorului in contextul in care conditia premisa a
responsabilitatii civile si anume fapta ilicitd nu este indeplinit&, acest clauzel contractuale
fiind contrare art. 1350 alin. 2 NCC conform caruia: <Atunci cédnd, fard justificare, nu isi
Indeplineste aceastd indatorire, ea este raspunzétoare de prejud;c:ul cauzat celeilalte partf
si este obligata sé repare acest prejudiciu, in conditiile legir'.

Prin urmare, solicitim eliminarea penalititii de 3.800 leifzi/troleibuz si a
despagubirilor pentru pierderea de prestatie in forma cumulativa prevazuta in
documentatie, sau, cel putin, stabilirea unui mecanism unic, proportional, predictibil si
plafonat, care sa evite sanctionarea multipla pentru aceeasi defectiune si aceeasi
perioadé de indisponibilizare.

Raspuns 11:

Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini si din proiectul de
contract cu privire la penalititile si daunele directe pentru pierderea de prestatie intrucét
acestea nu sunt in forma cumulativa asa cum eronat ati mentionat dumneavoastra, fara a
face trimitere la articolele care prevad cumularea acestora sau sanctionarea multipla
pentru aceeasi defectiune si aceeasi perioada de indisponibilizare.

Penalitatea de 3.800 lei/ziltroleibuz sanctioneazd depasirea termenului contractual de
remediere, in timp ce despagubirea pentru pierderea de prestatie acoperd numai
prejudiciul efectiv reprezentat de kilometrii programati si neefectuati din cauze lmputablle
Furnizorului. Coeficientul de disponibilitate este indicator de performanta si produce
efectele prevazute in documentatia de atribuire, f4r& o penalitate procentual3 distincta,
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intrebare 12:

Clauza contractuald prevézuta de art. 20.3 din Proiectul Contractului de achizitie publica
de produse anuleazd efectele juridice ale clauzei din art. 222, afecteazd existenta
obligatiei de platd a pretului in conditiile art. 1403 NCC si este contrara art. 1355 NCC si
principiului proportionalitatii.

Conform art. 20.3 din Proiectul Contractului de achizitie publicd de produse: ,Dacéd pe
parcursul deruldrii contractului, Achizitorul nu respecta termenele de plata, acesta are
obligatia de a notifica in timp util, Fumizorului, modificarea datei de efectuare a platilor.
Modificarea datei de efectuare a plétilor se face prin notificare comunicaté conform arrt. 33
din prezentul Contract.”

Modul de formulare al acestei clauze contractuale permite interpretarea ca Achizitorul are
dreptul de a actiona asupra propriei structurii obligatiei de plata a pretului prin grevarea
acestei obligatii cu un termen suspensiv.

In primul rand, aceastd clauzd contractuald are ca anuleazd continutul juridic al
prevederilor contractuale inserate in art. 22.2 conform céreia: ,in cazul in care Achizitorul
nu indeplineste obligatia de platd a facturilor, stabilit potrivit clauzei 18.1 din Contract,
acesta are obligatia de a plti la solicitarea Furnizorului, ca penalitéti de intérzire intr-un
procent de 0,04% pe zi de intarzire din valoarea pléfii neefectuate, pana la achitarea
integrald a sumei datorate (...)"

in al doilea rand, clauza contractuala art. 20.3 afecteaza si existenta obligatiei principale
de plata a pretului, find de naturd sd puné la indoiala intentia autoritatii contractante de a
se obliga in conditiile in care aceasta are prerogativa améanarii succesive a momenu! platii
bunurilor livrate, situatia juridica astfel generata fiind susceptibila de a fi subsumata unei
conditii suspensive pur potestative din partea debitorului prevazute de art. 1403 NCC
conforma céruia: ,Obligatia contractata sub o conditie suspensiva ce depinde exclusiv de
vointa debitorului nu produce niciun efect’.

n al treilea rand, clauza contractuald art. 20.3 este contrard normei imperative inserate in
art. 1355 alin. 1 NCC, conforma caruia: ,Nu se poate exclude sau limita, prin conventii sau
acte unilaterale, rdspunderea pentru prejudiciul material cauzat altuia printr-o fapta
sdvarsitd cu intentie sau din culpd gravd”, in conditiile in care formularea art. 20.3 nu
realizeazd nicio c:|rcumstante| a atitudinii subiective a debitorului, aceastd prevedere
contractuala se poate apl:ca si Tn situatia In care neexecutarea obiigatiei de plata a
pretului Imbraca forma intentiei sau culpei grave.

in al patrulea rand, stabifirea dreptului de modificare unilaterald a obligatiei de plata a
pretului este contrara principiului proportionalitatii care ,impune iimite in ceea ce privireste
stabilirea clauzelor contractului de achizitie puiblica. Spre exemplu, cuantumul clauzelor
penale trebuie s& fie adecvat, necesar si rezonabil prin raportare la scopul urmarit prin
impunerea sanctiunii respective (in acest sens jud. Marlena Boanca Ivan Tn Dreptul
achzitiilor publtce, Perspectiva unionald si nationald, editura Universul Juridic, pag. 44)
Raspuns 12:

Autoritatea contractantd acceptd reformularea articolului 20.3 Tn sensul: ,Daca pe
parcursul derularii contractului achizitorul nu va putea respecta termenul de plata, acesta
are obligatia de a notifica furnizorul, precizand motivele care vor conduce la intarzierea
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platii. Plata poate fi decalatd cu maxim 10 zile calendaristice, cu exprimarea acceptului
furnizorului”.

intrebare 13:
Avand in vedere prevederile excesive ale draftului de contract propus 12.8 Garantia tehnici de buna

executie a Contractului

12.8. Garantia tehnicd de bund executie este distinctd de garantia de bun# executie si
reprezintd 10% din pretul Contractului férd TVA. Aceasta se constituie in lei prin scrisoare de
garantie bancara sau instrument de garantare emis fn conditile legii, cu valabilitate pentru
fntreaga perioada de derulare a obligatiilor de garantie, inclusiv garantia SRSEE de minimum
8 ani, si se depune la sediul Achizitorului cu minimum 30 de zile Thainte de expirarea garantiei
de bund executie.

precum si decizia CNSC nr.577/C2/479 in cazul procedurii de furnizare autobuze electrice catre
Municipiul Bucuresti din 2020 prin care se considera clauza mai sus mentionata excesiva, va
solicitam sa revizuiti pozitia dvs.cu privire la solicitarea garantiei tehnice suplimentar fata de
garantia de buna executie prevazuta de legislatia in vigoare.

Decizie 577/C2/479 din 09.04.2020:

Garantia tehnicd de buna executie a contractului, asa cum
subliniazd si contestatorul, nu este prevdzutd de legisiatla pe linia
achizitiilor publice. Pe de altd parte, dreptul comun instituie regula
conform cdreia orice persoand trebute sa isi execute obligatiile pe care
le-a contractat, iar atunci cand, f8rad justificare, nu si indeplineste
aceastd Indatorire, respectiva persoand este rdspunzatoare de
prejudiciul cauzat celeilalte parti si este obligatd s3 repare acest
prejudiciu, In conditiile legii {art. 1350 Codul civil).

in contextul de fapt si de drept expus mai sus, Consiliul apreciazi
ca solicitarea suplimentard a unei garantii tehnice de buna executie, de
10 % din valoarea contractului, este excesivd In conditiile in care
autoritatea contractantd este deja protejatd de clauzele asumate de
parti, dar si de dispozitlile de drept comun care o apara in cazul In care
furnizorul nu Tsi respecta obligatiile contractuale.

Desi eontractul de achizitie publicd este un contract administrativ,
iar nu unul de drept privat, pentru ca partile sa se afle pe pozitie de
egalitate, totusi, autoritatea contractantd nu poate institui cerinte si
clauze vadit disproportionate fatd de scopul, necesitatea urmarit a fi
satisfacutd prin atribuirea contractului in discutie, si de naturd a rupe
echilibrul contractual dintre partile contractante.

Mai mult decat atat firmele de asigurare si bancile nu detin in portofoliu un astfel de
produs”garantie de buna executie tehnica” si pentru o perioada atat de mare , respectiv
pe toata perioada de garantie a autobuzelor

Avand in vedere lipsa reglementarilor referitoare la Garantia tehnica de buna executie a
contractului atat din contractul propus cat si din legislatia actuala va solicitam sa
confirmati ca “Garantia tehnica de buna executie a contractuiui” este cea reglementata de
H.G 395/2016 cap.ll paragraf 5 , art.39-41, iar garantia tehnica se elimina din contractul
de furnizare propus.

In subsidiar, in situatia in care autoritatea contractanta mentine cerinta privind constituirea
unei garantii tehnice distincte, solicitam revizuirea acesteia prin reducerea cuantumului la
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maximum 5% din pretul contractului fara TVA, astfel incat cerinta sa respecte principiile
proportionalitatii, tratamentului egal si nediscriminarii prevazute de legislatia in materia
achizitiilor publice si sa nu constituie o restrictie nejustificata a participarii operatorilor
economici la procedura de atribuire.

Raspuns 13:

Autoritatea Contractantd mentine prevederile art. 12.8 din modelul de contract referitoare
la constituirea garantiei de buna executie si a garantiei tehnice de buné executie. Garantia
de buna executie a contractului si garantia tehnica de buna executie au roluri si obiecte
distincte, fiind aferente unor categorii diferite de obligatii contractuale.

Necesitatea mentinerii unei garantii distincte pentru obligatiile tehnice rezultd din natura si
complexitatea obiectului contractului. Tn ceea ce priveste solicitarea de reducere a
cuantumului garantiei de la 10% la 5%, autoritatea contractantd apreciaza ca reducerea
nivelului garantiei nu este justificatd printr-o diminuare corespunzatoare a obligatiilor sau a
riscurilor tehnice asumate de Furnizor. Mentinerea unui cuantum de 10% asigura un nivel
corespunzitor de protectie in raport cu valoarea, complexitatea $i durata obligatiilor
tehnice aferente contractului.

Garantia tehnica nu inlocuieste si nu prelungeste garantia de buna executie reglementata
de HG nr. 395/2016, ci constituie o garantie contractuala distinctd pentru obligatiile tehnice
rédmase dupa receptia produselor. Aceasta se constituie in momentul si prin instrumentele
prevazute la art. 12.8, dupé care garantia de buna executie este restituitd conform art.
12.5; nu se urmareste mentinerea simultand a doua garantii de cate 10% pe intreaga
perioada de garaniie.

intrebare 14:

Avand in vedere faptul ca prin incheierea pronuntata in Dosarul nr. 35184/3/2026 al
Tribunalului Bucuresti a fost admisa cererea debitorului SOCIETATEA DE TRANSPORT
BUCURESTI STB S.A., iar in temeiul art. 71 alin. (1) din Legea nr. 85/2014 a fost
deschisa procedura generala de insolventa impotriva acesteia, coroborat cu obligatiile
prevazute in documentatia de atribuire in sarcina Utilizatorului, precum si cu practica
curenta a societati STB de a platii cu intarziere foarte mare obligatile sale de plata,
solicitam urmatoarele clarificari, acestea fiind esentiale pentru evaluarea riscurilor
contractuale si pentru fundamentarea unei oferte reale si sustenabile.

Prezenta solicitare are in vedere faptul ca insolventa Utilizatorului reprezinta un risc
exceptional, exterior vointei ofertantilor, care nu poate fi controlat, gestionat sau evaluat
economic de acestia si care, potrivit principiilor proportionalitatii, tratamentului egal si
repartizarii echilibrate a riscurilor contractuale, nu poate fi transferat integral asupra
Furnizorului.

1. Clarificarea asumarii obligatiilor de plata aflate in sarcina Utilizatorului
Potrivit pct. 3.5.4.5 din Caietul de sarcini, Furnizoru!l este obligat sa execute lucrari, sa
furnizeze piese de schimb, consumabile si alte servicii care sunt expres prevazute ca fiind

suportate de Utilizator.

In acelasi timp, deschiderea procedurii de insolventa impotriva STB S.A. genereaza un
risc evident privind executarea obligatiilor de plata asumate de Utilizator.
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Mai mult, potrivit art. 80 alin. (1) din Legea nr. 85/2014, pentru creantele nascute anterior
deschiderii procedurii nu mai pot fi calculate dobanzi, majorari sau penalitati, ceea ce
limiteaza posibilitatea recuperarii integrale a prejudiciului cauzat creditorilor.

In aceste conditii, solicitam Autoritatii Contractante sa confirme expres urmatoarele:

a) ca Municipiul Bucuresti, in calitate de Autoritate Contractanta, garanteaza plata tuturor
obligatiilor de plata aflate in sarcina Utilizatorului, reprezentand contravaloarea lucrarilor,
pieselor de schimb, consumabilelor, transportului, serviciilor si a oricaror alte prestatii
executate de Furnizor la solicitarea Utilizatorului:

b) ca Autoritatea Contractanta isi asuma plata tuturor penalitatilor de intarziere,
dobanzilor contractuale si a oricaror accesorii datorate ca urmare a intarzierii la plata
obligatiilor Utilizatorului, inclusiv in situatia in care acestea nu mai pot fi recuperate de la
STB S.A. din cauza efectelor procedurii insolventei;

c) daca raspunsul este negativ, sa indice in mod concret mecanismul juridic si financiar
prin care Furnizorul este protejat impotriva riscului de neplata rezultat din insolventa

Utilizatorului,

In lipsa unei asemenea garantii, documentatia de atribuire transfera asupra Furnizorului
un risc financiar care nu poate fi estimat si care nu depinde de conduita contractuala a
acestuia, situatie incompatibila cu principiul proportionalitatii si cu obligatia Autoritatii
Contractante de a elabora o0 documentatie clara, completa si echilibrata.

2. Clarificarea situatiei juridice a infrastructurii necesare executarii contractului

Potrivit Caietului de sarcini, activitatle de garantie, mentenanta si remediere a
defectiunilor se executa in cadrul infrastructurii utilizate de STB S.A.

In contextul existentei procedurii de insolventa si al posibilitatii intrarii societatii in faliment,
solicitam clarificarea urmatoarelor aspecte:

a) care este titularul dreptului de proprietate si al dreptului de administrare sau folosinta
asupra depourilor, atelierelor, halelor si tuturor spatiilor necesare executarii obligatiilor
contractuale;

b) daca Autoritatea Contractanta garanteaza mentinerea accesului Furnizorului la aceste
locatii pe intreaga durata de executare a contractului, inclusiv in ipoteza deschiderii
procedurii de faliment impotriva STB S.A.;

c) care este mecanismul juridic prin care Autoritatea Contractanta va asigura
continuitatea executarii serviciilor in situatia in care administratorul judiciar sau lichidatorul

va dispune incetarea dreptului de folosinta al STB asupra acestor active sau va adopta
alte masuri care pot afecta executarea contractului.

3. Clarificarea continuitatii utilizarii troleibuzelor

Solicitam Autoritatii Contractante sa precizeze:
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a) cine va prelua utilizarea si exploatarea troleibuzelor care fac obiectul contractului in
ipoteza intrarii STB S.A. in faliment;

b) daca succesorul STB va prelua de drept toate obligatiile Utilizatorului prevazute in
contract;

c) actul juridic sau administrativ care garanteaza aceasta preluare;,

d) daca Autoritatea Contractanta isi asuma raspunderea pentru toate obligatiile
contractuale ale Utilizatorului pana la data preluarii efective de catre noul operator.

4. Clarificarea repartizarii riscurilor contractuale

Solicitam Autoritatii Contractante sa confirme daca apreciaza ca riscul insolventei sau
falimentului Utilizatorului reprezinta un risc contractual care trebuie suportat exclusiv de
Furnizor.

In caz afirmativ, solicitam indicarea temeiului legal care permite transferarea asupra
operatorului economic a unui risc exceptional, exterior executarii contractului, care nu
poate fi prevazut, controlat sau cuantificat la data depunerii ofertei.

Totodata, solicitam sa se precizeze modalitatea in care aceasta repartizare a riscurilor
este compatibila cu principiile proportionalitatii, fratamentului egal, transparentei si utilizarii
eficiente a fondurilor publice, precum si cu obligatia Auteritatii Contractante de a elabora o
documentatie care sa permita formularea unor oferte comparabile si fundamentate
economic.

In lipsa unor clarificari exprese privind asumarea obligatiilor de plata, continuitatea
utilizarii infrastructurii si preluarea obligatiilor Utilizatorului in eventualitatea reorganizarii
sau falimentului STB S.A., ofertantii sunt obligati sa includa in pretul ofertei un risc
financiar imposibil de evaluat obiectiv, ceea ce conduce inevitabil la majorarea valorii
ofertelor sau la imposibilitatea fundamentarii acestora.

O asemenea situatie contravine principiilor prevazute de Legea nr. 98/2016 privind
achizitile publice, precum si jurisprudentei constante a CNSC si a instantelor de
contencios administrativ, potrivit careia Autoritatea Contractanta nu poate transfera asupra
operatorilor economici riscuri care nu se afla sub controlul acestora si care nu pot fi
evaluate in mod rezonabil la data depunerii ofertei.

Pe cale de consecinta, solicitam emiterea unor clarificari exprese si neechivoce, intrucat
raspunsurile de natura generala sau evaziva nu permit ofertantilor fundamentarea unei
oferte conforme si comparabile si sunt susceptibile sa afecteze legalitatea procedurii de
atribuire.

Réspuns 14:

Achizitorul contractului de furnizare este Municipiul Bucuresti, care raméane direct obligat
la plata pretului produselor si prestatiilor receptionate potrivit contractului; deschiderea
procedurii insolventei fata de STB S.A. nu transferd aceasta obligatie catre Utilizator si nu
afecteaza obligatiile de plata ale Municipiului Bucuresti. Municipiul Bucuresti nu acorda
insd o garantie generald pentru toate obligatile prezente sau viitoare ale STB S.A. si nu
preia accesoriile aferente unor raporturi juridice distincte. Lucrarile ori piesele datorate
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pentru cauze neimputabile Fumizorului se vor executa numai in baza unei
solicitari/fcomenzi acceptate In conditile documentatiei, cu identificarea platitorului si a
pretului. Achizitorul si Utilizatorul vor asigura, in limita drepturilor lor, accesul la locatiile
necesare executarii obligatiilor contractuale. Daca operatorul serviciului public sau locatiile
de exploatare se modificd, Achizitorul va comunica Furnizorului si va lua masurile
necesare continuitatii contractului, fara a impune Furnizorului costuri ori intarzieri generate
exclusiv de lipsa accesului. Insolventa nu este transferatd Furnizorului ca risc exclusiv;
raspunderea sa raméne limitata la obligatiile asumate si la cauzele care ii sunt imputabile.

intrebare 15:
Solicitare de clarificare — cuantumul penalizarilor aferente indicatorilor de

performanta

Avand in vedere prevederile de la pagina 73/93 din caietul de sarcini , referitoare la
indicatorii de performanta, respectiv disponibilitatea anuala si zilnica a troleibuzelor si
termenul de rezolvare a defectiunilor in perioada de garantie, va rugam sa clarificati
cuantumul si modalitatea concretad de aplicare a penalizarilor aferente nerealizarii
nivelurilor de performanta asumate.

in documentatia pusa la dispozitie sunt stabilite nivelurile de performant4 si modalitatile de
evaluare, Insd nu este precizat cuantumul penalitatilor aplicabile in cazul in care
indicatorii de performanta nu sunt atinsi, precum si modul de calcul al acestora.

in acest sens, va rugam sa precizati in mod concret:

a) Care este valoarea penalititii aplicabile pentru:
o nerealizarea disponibilitatii anuale asumate;
o nerealizarea disponibilitatii ziinice asumate;
o depagsirea termenului de remediere de 24/48 de ore in perioada de garantie.

b) Care este baza de calcul a penalitatii — valoarea unui troleibuz, valoarea contractului,
valoarea serviciilor de garantie sau o alta valoare.

c) Care este unitatea de aplicare a penalitatii — per troleibuz, per zi de indisponibilitate,
per incident/defectiune sau alt criteriu.

d) In cazul indicatorului de disponibilitate, va rugdm sa precizati cum se calculeaza
penalitatea atunci cand disponibilitatea reald este sub procentul ofertat, inclusiv
daca penalizarea se aplica gradual in functie de procentul de disponibilitate realizat.

e) Pentru termenul de remediere, va rugdm sa precizati dacd depasirea termenului de
24/48 de ore genereaza penalitati distincte si cumulative fatd de eventualele
penalitéti aferente indisponibilitatii vehicufului.

Totodata, avand in vedere ¢a nivelul de disponibilitate ofertat reprezinta un indicator
evaluat in cadrul procedurii, iar termenul de remediere constituie de asemenea un
criteriu de evaluare a serviciilor de garantie, considerdm necesara precizarea expresa a
consecintelor financiare aferente fiecarui nivel de performanta, astfel incat ofertantii
sa poata determina in mod corect sl transparent riscurile si costurile asociate
executarii contractului si s3 isi fundamenteze oferta n conditii comparabile.

Va rugam, prin urmare, sa comunicati cuantumul exact al penalitatilor, formula de
calcul, baza de aplicare si eventualele limite/cumulative ale acestora.
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Raspuns 15:
a) Autoritatea contractanta raspunde ca in conformitate cu prevederile documentatiei de

atribuire pentru nerealizarea disponibilitdti anuale asumate si nerealizarea
disponibilitatii ziinice asumate nu se aplica penalitati. Conform prevederilor art.22.3. din
proiectul de contract “Depdsirea termenelor de remediere prevézute in Caietul de
sarcini atrage plata unei penalitati de 3.800 lei/zi calendaristica/troleibuz, pané fla
remedierea defectului/defectelor. Penalitatea se calculeazad de la expirarea termenului
aplicabil si pané fa data intocmirii Procesului-verbal de remediere a defectelor - Anexa
S

b) Conform prevederilor art.22.3. din proiectul de contract “Depasirea termenelor de
remediere prevdzute in Caietul de sarcini atrage plata unei penalitéti de 3.800 lei/zi
calendaristica/troleibuz, pana la remedierea defectului/defectelor. Penalitatea se
calculeaza de la expirarea termenului aplicabil si péné la data infocmirii Procesului-
verbal de remediere a defectelor - Anexa 3.”

¢) Conform prevederilor art.22.3. din proiectul de contract “Depd&sirea termenelor de
remediere prevazute in Caietul de sarcini atrage plata unei penalitdfi de 3.800 lei/zi
calendaristicd/troleibuz, pand la remedierea defectului/defectelor. Penalitatea se
calculeaza de la expirarea termenului aplicabil si pand la data intocmirii Procesului-
verbal de remediere a defectelor - Anexa 3.”

d) Autoritatea contractantd raspunde ca in conformitate cu prevederile documentatiei de
atribuire pentru nerealizarea disponibilitdfii anuale asumate si nerealizarea
disponibilitatii zilnice asumate nu se aplica penalitati.

e) Conform prevederilor art.22.3. din proiectul de contract “Depd&sirea termenelor de
remediere prevézute in Caietul de sarcini atrage plata unei penalitéfi de 3.800 lei/zi
calendaristica/troleibuz, pénd la remedierea defectului/defectelor. Penalitatea se
calculeazd de la expirarea termenului aplicabil si pana la data Intocmirii Procesului-
verbal de remediere a defectefor - Anexa 3."

Autoritatea contractantd si mentine cerintele din caietul de sarcini si din proiectul de

contract cu privire la penalitatile si daunele directe pentru pierderea de prestatie Tntrucat

acestea nu sunt in forma cumulativa.

+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 16 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

I. Cu titlu general, vd rugam sa dispuneti prelungirea termenelor prevazute in
cadrulProcedurii, in conditiile art. 153 din Legea nr. 98/2016, cu o duratd estimata de
minim30-60 de zile, proportionala cu volumul si complexitatea informatiilor ce
urmeazi a fitransmise prin raspunsurile la solicitarile de clarificare de mai jos.

Formul&am aceasta solicitare datorita urmatoarelor aspecte:

(i)Procedura este una deosebit de complexa si, pentru a asigura conditiile unei concurente
catmai mari care s contribuie la furnizarea unor produse cat mai bune la preturi si conditii
catmai competitive este nevoie de timp;
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(ilProdusele nu existd deja fabricate si trebuie analizate fiecare dintre conditiile
tehniceprevazute Tn caietul de sarcini si in celelalte documente de participare;

(ii)Producatorii unor produse de genul celor care fac obiectul Procedurii sunt n
strainatate, nevorbitori de limba& romana, iar traducerea unor documente tehnice de o
asemeneacomplexitate necesita timp;

(iv)In acesta perioada multi dintre producatori si traducatori autorizati sunt inca in concedi
deodihna ceea ce conduce la timpi mari de elaborare a ofertei.

In temeiul art. 153 din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si
completéarile ulterioare (denumita in cele ce urmeaza ,Legea 98”), coroborat cu art. 20
alin. (2) din Normele metodologice aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 395/2016,
autoritatea contractantd are obligatia legald — iar nu doar facultatea — de a prelungi
termenul-limita de depunere a ofertelor, proportional cu volumul si complexitatea
informatiilor transmise prin raspunsurile la solicitarile de clarificare formulate la Sectiunea
[l de mai jos. VA rugdm sa confirmati expres cd, o datd cu publicarea raspunsurilor
consolidate la clarificari, veti proceda la prelungirea termenului-limitd de depunere a
ofertelor in conditiile art. 153 din Legea 98, precizand durata acesteia, precum si s3 ne
comunicati termenele-limitd actuale (TLSC si TLDO) ale Procedurii.

Independent de obligatia legald de mai sus si cu titlu subsidiar, va rugam sa aveti in
vedere, la stabilirea duratei prelungirii, si aspectele expuse la punctele (i)-(iii} de mai sus,
pentru respectarea principiului proportionalitatii prevazut la art. 2 alin. (2) lit. e) din Legea
98.

Raspunsul autoritatii contractante:
Termenul de depunere a ofertelor a fost prelungit pana la data de 15.10.2026. A se
vedea in acest sens "Clarificare din oficiu automata” postatd in SEAP in data de

18.09.2026.

I1. Solicitari de clarificare

intrebare 1:

Ipoteza: in Caietul de sarcini, la capitolele 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii, se solicita:
~Podea coborétd pe toatd suprafata disponibild pentru pasageri in picioare.”, la 3.4.1.3.
Descrierea generald constructiva a troleibuzului, se solicita: ,Caroseria va fi autoportanta
de tip cheson §i va avea podeaua complet coborétd, pe toata suprafata disponibild pentru
pasagerii in picioare.”, la 3.4.1.5.1. Caroseria. Descriere generala se solicita: ,Caroseria
trebuie sé fie autoportantd de tip cheson si va avea podeaua complet coboréts, pe toatd
suprafata disponibila pentru calétorii in picioare. Nu se admit trepte la usi sau pe zona
destinatd céaldtorilor in picioare.”, la 3.4.1.4.3. Dimensiuni generale constructive ale
troleibuzului se solicita: ,Toafe troleibuzele cu podea fotal coborétd cu tipodimensiunea
(gama} 18 m”, respectiv la 3.4.1.7. Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu
mobilitate redusa, se solicitd: ,Podeaua troleibuzelor trebuie s fie realizatd in varianta
coborata pe toatd suprafafa disponibild pentru calatorii in picioare”.

Dorim sd atragem atentia asupra faptului c& in Regulamentul nr. 107 CEE-ONU -
Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in ceea ce
priveste constructia generald a acestora, regulamentul de bazd pentru omologarea
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autobuzelor, nu apare notiunea de podea joasa/coboratd, ci doar notiunea de ,planseu

jos”.

Conform Regulamentului 107 CEE-ONU, capitolul 2 Definitii, pct. 2.1.4: ,vehicul cu
planseu jos” Tnseamnd un vehicul din clasele |, || sau A n care cel putin 35% din suprafata
disponibild pentru pasagerii in picioare (in sectiunea anterioara in cazul vehiculelor
articulate sau pe platforma inferioara in cazul vehiculului etajat) constituie o zona fara
trepte si are acces la cel putin o usa de serviciu.

Solicitarea de clarificare: Avand in vedere cele mai sus mentionate, va rugam sa
confirmati ca solicitarea dumneavoastra din Caietul de sarcini se referd la respectarea
cerintelor din Regulamentul 107 CEE-ONU, respectiv planseu jos in care cel putin 35%
din suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare constituie o zona fara trepte si are
acces la cel putin o usa de serviciu.

Raspuns 1:

Autoritatea contractantd nu confirma interpretarea potrivit céreia este suficient ca numai
35% din suprafata disponibila pentru pasagerii In picioare sa constituie o zona fara trepte.
Procentul de 35% din Regulamentul CEE-ONU nr. 107 reprezinta pragul minim pentru
Tncadrarea n definitia vehiculului cu planseu jos, in timp ce documentatia de atribuire
stabileste, justificat de utilizarea urbana intensa, o cerintd functionaléd superioara: podea
complet coborata pe intreaga suprafatd disponibila calatorilor in picioare, fara trepte la
usile de acces sau in aceastd zona. Podiumurile strict necesare amplasarii scaunelor ori
componentelor tehnice, admise de reglementarile de omologare, nu inlatura obligatia de
respectare a cerintei functionale mentionate.

intrebare 2:

Ipoteza: in Fisa de date, la capitolul [1.2.5 Criterii de atribuire, factorul de evaluare 2.4.
Capacitatea de transport (nr. total de calatori) se solicitd, cu referire la Fisa de informatii
prevazutd Tn Regulamentul nr.107 privind omologarea de fip pentru vehiculele din
categorile M2 sau M3 Tn ceea ce priveste caracteristicile generale de constructie ale
acestora depusa in documentatia privind omologarea CEE de tip: ,Fisa de informatii va fi
semnata si stampilatd de ofertant”.

Solicitarea de clarificare: V& rugam sa ne confirmati ca pentru demonstrarea factorului
de evaluare 2.4. Capacitatea de transport (nr. total de calatori) din cadrul Procedurii este
suficient ca Fisa de informatii prevazuta in Regulamentul nr.107 privind omologarea de tip
pentru vehiculele din categorile M2 sau M3 in ceea ce priveste caracteristicile generale
de constructie ale acestora depusé in documentatia privind omologarea CEE de tip sé fie
semnatd cu semnatura electronica extinsa, bazata pe un certificat calificat, eliberat
de un furnizor de servicii de certificare acreditat, in conditiile legii.

Raspuns 2:

Fisa de informatii prevazutd de Regulamentul CEE-ONU nr. 107 poate fi asumata de
ofertant prin semnéatura electronica calificatd, in conditiile legii. Cerinta privind semnarea si
stampilarea de catre ofertant se considera indeplinitd prin semnatura electronica calificata,
fara aplicarea unei stampile olografe, cu conditia ca documentul sé fie complet, iar datele
declarate sa fie sustinute de documentatia tehnica si confirmate prin documentele de
omologare ale configuratiei livrate.
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Intrebare 3:
Ipoteza: In Caietul de sarcini, la capitolul 4. DOCUMENTATII CE TREBUIE FURNIZATE

AUTORITATII CONTRACTANTE IN LEGATURA CU PRODUSUL, se mentioneaza:
LOferta va cuprinde, in format electronic, in limba roménd urmétoarele:

- Comentariu al tuturor articolelor caietului de sarcini, prin care sa se demonstreze modul
concret de indeplinire a cerintelor din caietul de sarcini prin propunerea tehnica (formularul
de propunere tehnica).

- Descrierea ofertei / propunerii tehnice prin raportarea, punct cu punct la cerinfele din
Caietul de Sarcini, insolitd de documente care dovedesc indeplinirea acestora”.

Pe de aitd parte, in Fisa de date, la capitolul IV.4.1 Modul de prezentare al propunerii
tehnice, este solicitatd doar prezentarea formularului de propunere tehnica: ,Propunerea
tehnica va include:

1) Formularul de Propunere Tehnicd, (Formular pus la dispozitie de Autoritatea
contractantd in Sectiunea Documentafiei de Afribuire) incluzand toate informatiile
solicitate”.

Solicitarea de clarificare: Avand in vedere neconcordantele dintre caietul de sarcini si
fisa de date, va rugam sa ne confirmati ca este suficient ca la depunerea ofertei tehnice sa
fie prezentat doar formularul de propunere tehnicd pus la dispozitie de catre autoritatea
confractanta in cadrul documentatiei de atribuire, si, totodata, c& solicitarea din caietul de
sarcini de prezentare a unei Descrieri a ofertei / propunerii tehnice prin raportarea, punct
cu punct la cerintele din Caletul de Sarcini, insofitda de documente care dovedesc
indeplinirea acestora este indeplinitd prin depunerea in cadrul ofertei a formularului de
propunere fehnica pus la dispozitie de Autorifatea contractantd in Sectiunea
Documentatiei de Atribuire, formular solicitat si la primul punct din caietul de sarcini
(,Comentariu al tuturor articolelor caietului de sarcini, prin care sé se demonstreze modul
concret de indeplinire a cerintelor din caietul de sarcini prin propunerea tehnica (formularul
de propunere tehnica)”.

Raspuns 3:

Formularul de propunere tehnicd pus la dispozitie de autoritatea contractantd trebuie
completat integral, punct cu punct, si va fi insolit de figele tehnice, desenele, calculele,
certificatele, rapoartele de incercare si celelalte documente justificative solicitate expres in
caietul de sarcini ori in formular. Nu este necesara depunerea unei descrieri paralele care
sd dubleze integral formularul, insa simpla completare formald a acestuia, fara dovezile
cerute pentru verificarea conformitatii, nu este suficienta.

intrebare 4:

Ipoteza: In Caietul de sarcini, la capitolul 3.5. EXTENSIBILITATE/MODERNIZARE
(UPGRADE) se solicitd ,Catalog de piese de schimb si consumabile peniru froleibuz in
ansamblu (caroserie} si pentru foale agregatele mecanice, pneumatice, electrice si
electronice. Cataloagele vor fi cele originale ale producatorilor de echipamente cu codurile
originale ale acestora si cu sectiuni explodate, in limba romana, (in format electronic si se
va fumiza si programul de instalare). Aceste cataloage vor cuprinde lista Fumnizorilor
agreati, inclusiv upgrade gratuit pe toata durata de utilizare normala”, iar la Documente la
receptie B. Documente pentru ansamblul de troleibuze livrate, este solicitat, de
asemenea, un ,- Catalog de piese de schimb si consumabile pentru troleibuz in ansamblu
(caroserie) si pentru toate agregafele mecanice, pneumatice, electrice si electronice.
Cataloagele vor fi cele originale ale producéatorilor de echipamente cu codurile originale
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ale acestora si cu sectiuni explodate, in limba roménd, (in format electronic §i se va
fumiza si programul de instalare). Aceste cataloage vor cuprinde lista Furnizorilor agreafi,
inclusiv upgrade gratuit pe toata durata de utilizare normala - 2 seturi format electronic §i 2
seturi tipérite”.

Solicitarea de clarificare: Avand in vedere cé acelasi document, mentionat in doua locuri
distincte Tn caietul de sarcini, este cuprins in lista documentelor care trebuie furnizate la
receptia troleibuzelor, va rugam sa ne confirmati c& documentul mentionat mai sus nu
trebuie prezentat la momentul depunerii ofertelor, c¢i doar la receptia troleibuzelor.
Raspuns 4:

Autoritatea contractantd confirma faptul ca acest document ftrebuie prezentat doar la
receptia troleibuzelor.

Intrebare 5:

ipoteza: In Fisa de date, la capitolul lll 1.3.a Capacitatea tehnica silsau profesionala,
se mentioneaza: “Ofertantul clasat pe primul loc dupé aplicarea criteriului de afribuire
va prezenta, anterior atribuirii contractului, la solicitarea Autoritafii Contractante,
urmdtoarele documente justificative care probeazd indeplinirea cerintei si anume:
certificate/ documente constatatoare/recomandari/ procese verbale de receptie emise de
beneficiar privind modul de indeplinire a obligatiilor contractuale sau alte documente
echivalente”.

Si, totodata: ,INFORMATII PRIVIND TERTII SUSTINATORI:

In cazul in care beneficiaza de sustinerea unui/ unor terifterti, ofertantul are obligatia
odatd cu angajamentul de sustinere, sa prezinte:

a) documentele transmise ofertantului de catre tertul/tertii sustinator/sustinatori, din care
sa rezulte modul efectiv prin care tertulfterti sustinator/sustinatori vafvor asigura
indeplinirea propriului angajament de sustinere, care se constituie in anexe la
angajamentul ferm. Documentele prezentate trebuie sa indice concret care sunt resursele
(materiale/ umane/ tehnice/ etc.) pe care tertul le va mobiliza in cazul in care ofertantul
intampina dificultati pe parcursul derularii contractului sau se va afla in imposibilitatea
derularii contractului, tipul acestor documente fiind determinat de obligatile asumate de
ofertant si tertul sustinator prin

angajamentul ferm. Tertul sustinator va dovedi prin documentele prezentate ca detine
toate resursele invocate ca element de sustinere a ofertantului.

b) documente/recomandari emise de beneficiarul serviciilor si/sau Procese verbale
de receptie si/sau Documente constatatoare emise de autoritatile contractante din care
sa reiasa toate elementele necesare pentru confirmarea indeplinirii cerintei de capacitate
fehnica.

Aceste documente vor fi depuse impreuna cu Angajamentul ferm si vor fi semnate cu
semnatura electronica extinsa, in conditiile legii.”

Solicitarea de clarificare: Avand in vedere inadvertentele de mai sus, referitor la
momentul prezentarii documentelor justificative care probeazd indeplinirea cerintei
referitoare la Capacitatea tehnica si/sau profesionala, va rugam sa ne confirmati ca
aceste documente justificative solicitate de dvs. se vor prezenta doar de catre Ofertantul
clasat pe primul loc dup3 aplicarea criteriului de atribuire, anterior atribuirii contractului,
la solicitarea Autoritatii Contractante.

Raspuns 5:

In cazu! in care beneficiaza de sustinerea unui/ unor tert/terti, ofertantul are obligatia
odati cu angajamentul de sustinere, |la data limita de depunere a ofertelor, sa prezinte
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documentele solicitate conform Instructiuni pentru ofertantifcandidati (Fisa de date)
sectiunea lll.1.3.a} Capacitatea tehnica sifsau profesionala INFORMATII PRIVIND TERTII

SUS]’INATORI - daca este cazul.

intrebare 6:

Ipoteza:in Fisa de date, cap. 11.2,5 Criterii de atribuire - 2.4, Capacitatea de transport
(nr. total de calatori) se mentioneaza: “La ofertd se va atasa obligatoriu Fisa de informatii
prevazutd in Reguiamentul nr.107 privind omologarea de tip pentru vehiculele din
categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste caracteristicile generale de constructie ale
acestora depusa in documentatia privind omologarea CEE de tip.

Datele declarate in fisa de informatii, respectiv numérul total pasageri (inclusiv locul
conducatorului auto), numar in picioare, numdr scaune cu rofile $i numar scaune
rabatabile se vor prelua atét in certificatul de conformitate (COC), cat si in carfea de
identitate a vehiculului”.

Va aducem la cunostinta ca in cartea de identitate a vehiculului (CIV) nu apar rubrici
distincte pentru numarul scaune cu rotile si numarul de scaune rabatabile.

Solicitarea de clarificare: Va rugam sa eliminati cerinta privind mentionarea numarului
de scaune cu rotile si a numarului de scaune rabatabile in CIV si sa reformulati paragraful
astfel: "Datele declarate in fisa de informatii, respectiv numarul total pasageri (inclusiv
locul conducatorului auto) numar in picioare, numar scaune cu rotile si numar scaune
rabatabile se vor prelua in certificatul de conformitate (COC), iar in cartea de identitate a
vehiculului se vor prelua numarul total pasageri (inclusiv locul conducatorului auto), numar
in picioare”.

Réaspuns 6:

Se reformuleazd paragraful din Fisa de date, cap. 11.2.5 Criterii de atribuire - 2.4
Capacitatea de transport (nr. total de calatori) — , La ofertd se va atasa obligatoriu Fisa de
informatii prevazuta in Regulamentul nr.107 privind omologarea de tip pentru vehiculele
din categorule M2 sau M3 in ceea ce priveste caracteristicile generale de constructie ale
acestora depusa in documentatia privind omologarea CEE de tip.

Datele declarate in fisa de lnformatu respectiv numarul total pasageri (inclusiv locul
conducatorului auto), numar fn picioare, numéar scaune cu rotile si numr scaune
rabatabile se vor prelua atat in certificatul de conformitate (COC), cat si in cartea de
identitate a vehiculului”. si se va citi La ofertd se va atasa obligatoriu Fisa de informatii
prevazutd in Regulamentul nr.107 privind omologarea de tip pentru vehiculele din
categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste caracteristicile generale de constructie ale
acestora depusa in documentatia privind omologarea CEE de tip. Datele declarate in fisa
de informatii, respectiv numarul total pasageri (inclusiv locul conducatorului auto), numar
fn picioare, numar scaune cu rofile $i numar scaune rabatabile se vor prelua in certificatu!
de conformitate (COC), iar in cartea de identitate a vehiculuiui se vor prelua numarul total
pasageri (inclusiv locul conducatorului auto), numar in picioare”.

intrebare 7:

Solicitare de clarificare: Referitor la art. 3 si art. 21.1 din proiectul de contract si la Nota
la Anexa 8 din Caietul de sarcini — punctul de plecare al termenelor

Documentatia contine trei repere diferite pentru termenele in sarcina Furnizorului: art. 3
din proiectul de contract leaga intrarea in vigoare de semnare si de inregistrarea in
Registrul Unic de Contracte al Municipiului Bucuresti; art. 21.1 raporteaza Graficul de
livrare la ,data efectivd a semnarii Contractului”; iar Nota la Anexa 8 din Caietui de sarcini
prevede ca ,desi termenele de mai sus sunt fixe, data semnarii contractului de furnizare
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este variabila (...) Fumizorul va trebui sa isi planifice activitatea astfel incat sa respecte
aceste termene raportate la calendarul general al proiectului, nu la durata efectiva a
contractului”. Va rugém sa clarificati:

a) Care este data de referintd unica de la care curg termenele din Graficul de livrare si
celelalte termene stabilite Tn sarcina Furnizorului.

b) Care este termenul maxim Tn care Achizitorul efectueaza inregistrarea in Registrul Unic
de Contracte, calculat de la data semnarii de catre ambele Parti.

c) Confirmati ca intarzierea finregistrarii, neimputabild Furizorului, decaleaza
corespunzétor termenele aflate in sarcina acestuia, prin aplicarea art. 1517 din Codul civil,
potrivit caruia o parte nu poate invoca neexecutarea obligatiilor celeilalte parii in masura in
care neexecutarea este cauzata de propria sa actiune sau omisiune, precum si a art. 1405
alin. (1) din Codul civil.

Réspuns 7:

a) Data de referintd unica de la care curg termene din graficul de livrare si celelalte
termene stabilite in sarcina furnizorului este data inregistrarii contractului Tn Registrul Unic
de Contracte al Municipiului Bucuresti;

b) Documentatia de atribuire nu stabileste un termen distinct pentru operatiunea
administrativa de inregistrare. Contractu! va fi inregistrat fara intarziere nejustificata dupa
semnarea de catre ambele parti.

¢) Pana la data inregistrarii contractuiui nu curg termenele stabilite in sarcina Furnizorului.
n consecinta, o eventuala intarziere a Tnregistrarii, neimputabild Furnizorului, nu consuma
sinu scurteaza termenele de livrare sau celelalte termene contractuale ale acestuia.

intrebare 8:

Solicitare de clarificare: Referitor la art. 13.2 lit. a), art. 13.5 si art. 18.5 din proiectul de
contract — termenul de receptie

Art. 13.2 lit. a) stabileste obligatia Achizitorului de a efectua receptia in maximum 30 de
zile de la livrare, prin proces-verbal semnat de Parti. Va rugam sa clarificati:

a) Dacd termenul de 30 de zile acoperd integral verificarile, probele si semnarea
procesului-verbal de receptie, prin raportare la art. 6 alin. (2) din Legea nr. 72/2013, cu
modificarile si completarile ulterioare.

b) Care sunt efectele asupra datei receptiei si asupra termenului de platd daca procesul-
verbal nu este semnat Tn termenul de 30 de zile din motive neimputabile Furnizorului.

¢) Daca art. 13.5 si art. 18.5 se aplica exclusiv in ipoteza lipsei documentelor de receptie
prevazute la cap. 4 din Caietul de sarcini, respectiv a viciilor de forma sau de calcul ale
facturii, iar nu ca temei general de suspendare a termenului de receptie ori de plata,
precum si care este termenul in care Achizitoru! comunica Furnizorului lipsurile constatate.
Raspuns 8:

a) Termenul de maximum 30 de zile prevazut la art. 13.2 lit. a) include verificarile, probele
si semnarea procesului-verbal de receptie pentru produsele livrate complet, conforme si
insotite de documentele prevazute de contract.

b) Daca intarzierea receptiei este imputabild exclusiv Achizitorului, aceasta nu va fi
transferatd Furnizorului si nu va putea fundamenta penalitati ori decalarea obligatiilor sale.
Plata se efectueazd cu respectarea termenelor imperative prevazute de Legea nr.
72/2013, fard ca aceastd precizare s3 instituie o receptie tacitd pentru produse
neverificate sau neconforme.

c) Art. 13.5 se aplica lipsei documentelor de receptie prevazute la cap. 4 din caietul de
sarcini, iar art. 18.5 se aplica erorilor facturii ori documentelor suport necesare platii.
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Lipsurile constatate se comunicd Furnizorului, Tn interiorul termenului de
receptie/verificare, cu indicarea concretd a documentelor sau corectiilor necesare.

intrebare 9:
Solicitare de clarificare: Referitor la art. 18.1, art. 18.3, art. 18.5, art. 20.3 si art. 25.4 din

proiectul de contract — termenul de platé si regimul dobéanzilor

Art. 18.1 stabileste termenul de platd de maximum 30 de zile de la data acceptarii facturii
de catre Directia Transport, fard a prevedea un termen in care acceptarea trebuie s3
intervind. Art. 25.4 obligd Furnizorul sa emita factura numai dupa aprobarea/receptia
produselor. Art. 18.3 prevede c¢3, in cazul in care platile nu pot fi efectuate din cauza unor
situatii neprevazute Tn legaturd cu contul bancar, alocarea bugetara sau disponibilitatile
banesti conform contului de executie al Trezoreriei, Achizitorul nu datoreazd majorari,
penalitati sau daune-interese, Tn timp ce art. 22.2 prevede penalitati de 0,04% pe zi in
sarcina Achizitorului pentru aceeasi neexecutare. Va rugam:

a) Sa precizati termenul maxim in care Directia Transport se pronuntd asupra acceptarii
facturii si s& confirmati modul de corelare a art. 18.1 cu art. 6 alin. (1) lit. b} si ¢) si alin. (2)
din Legea nr. 72/2013, precum si cu art. 7 alin. (1) din aceeasi lege.

b) Sa precizati raportul dintre art. 18.3 si art. 22.2 si care dintre acestea se aplicd, prin
raportare la art. 8 din Legea nr. 72/2013 si la art. 14 lit. a), ¢), d) si e} din aceeasi lege.

c) Sa precizati modul de corelare a art. 25.4 cu art. 6 alin. (3) din Legea nr. 72/2013,
potrivit caruia partile nu pot conveni cu privire la data emiterii facturii, precum si cu art. 14
lit. f) din aceeasi lege.

d) Sa confirmati cd momentul comunicarii facturii este cel stabilit de art. 4 alin. (7) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 120/2021, respectiv data la care factura
electronica este disponibild pentru descércare in sistemul national RO e-Factura.

e) Sa confirmati ca notificarea prevézuta la art. 20.3 constituie o obligatie de informare, iar
nu un drept de modificare unilaterala a termenului de platd, modificarea Contractului fiind
posibila numai prin acordul Partilor, potrivit art. 1270 alin. (2) din Codul civil si art. 30 din

Confract.

Precizam, Tn sustinerea posibilitatii de adaptare a acestor clauze, ca modelul de contract
cuprins in sectiunea Il a Documentatiei standard aprobate prin Ordinul presedintelui
ANAP nr. 1.554/2023 este calificat, prin art. 3 alin. (2) lit. ¢) din ordin, drept model
orientativ.

Raspuns 9:
a) Intrucat termenul legal de plata este reglementat de prevederile art.6 alin.(1) din Legea

nr.72/2013, privind masurile pentru combaterea intarzierii in executarea obligatilor de
plata a unor sume de bani rezultdnd din contracte incheiate intre profesionisti si intre
acestia si autoritéti contractante, care stipuleazai..., Autoritéfile contractante executs
obligafia de platd a sumelor de bani rezultand din contractele incheiate cu profesionisti cel
tarziu la: a). 30 de zile calendaristice de la data primirii facturii (...)".

Pentru a evita depasirea termenului legal de efectuare a platii, se modifica art .18.1
respectiv |, Achizitorul va efectua plata catre fumizor in termen de maxim 30 de zile
calendaristice de la data primiri facturii fiscale prin Sistemul national RO e
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factura(conform prevederifor OUG nr. 120/2021). Factura va fi insotita de un proces verbal
de receptie, semnat de catre parti pe baza documentelor precizate la cap. 4 si 5 din
Caietul de sarcini si in ANEXA 5 la contract’.

b) Articolul 18.3 rdméne in forma din draftul de contract, intrucat Municipiul Bucuresti Tn
calitate de institutie publica, este conditionatd de aprobarea bugetului pentru indeplinirea
obligatiilor financiare de plati si nu isi poate asuma plata unor dobanzi, penalititi sau
daune pentru intarzierile generate de alocarea bugetara. Aceasta clauza nu se refera la o
nerespectare a obligatiei de platd care sd datoreze in exclusivitate autoritatii, ci
prevederea contractualda are In vedere o situatie de naturd obiectivd, o situatie
neprevazuta in care, in mod exceptional, se poate regasi achizitorul, astfel cum este si
mentionat, th mod expres- ,platile nu pot fi efectuate din cauza unor situatii
neprevazute(...)”. ( ex: aprobarea bugetului).

c) Art. 25.4 se interpreteaza in sensul ca factura aferentd unei transe va fi sustinuta de
documentele de receptie, fard a institui o datd conventionald obligatorie de emitere ori
primire a facturii contrara art. 6 alin. (3) din Legea nr. 72/2013.

d) Data comunicarii facturii electronice este data la care aceasta devine disponibila pentru
descarcare in sistemul national RO e-Factura, potrivit 0.U.G. nr. 120/2021.

e} Notificarea prevazuta la art. 20.3 are caracter de informare si nu confera Achizitoruiui
dreptul de a modifica unilateral scadenta ori de a suspenda drepturile Furnizorului. Orice
modificare contractuala se realizeazd numai in conditiile contractului si ale legislatiei
achizitiilor publice.

Art. 20.3 din proiectul de contract se modificd dupa cum urmeaza: ,Daca pe parcursul
derularii contractului achizitorul nu va putea respecta termenul de platd, acesta are
obligatia de a notifica furnizorul, precizand motivele care vor conduce la intarzierea platii.
Piata poate fi decalatd cu maxim 10 zile calendaristice, cu exprimarea acceptului
furnizorului”.

intrebare 10:

Solicitare de clarificare: Referitor la art. 23.2, art. 23.4, art. 23.5 si art. 23.8 din proiectul
de contract — cesiunea dreptului la plata si finantarea contractului

Art. 23.5 conditioneaza cesiunea drepturilor Furnizorului, ,inclusiv drepturile la platd”, de
acceptul prealabil scris al Achizitorului, iar art. 23.6 prevede ca orice drept cesionat fara
autorizare prealabila ,nu este executoriu impotriva Achizitorului”. Coroborat cu art. 18.3 si
art. 20.3, aceasta configuratie afecteaza posibilitatea de a finanta contractul. Va rugam:

a) Sa confirmati ca@ Achizitorul nu va refuza nejustificat acordul la cesiunea creantei de
pret catre o institutie de credit sau financiara, Th scop de finantare ori de garantie.

b) Sa precizati dacd un asemenea acord poate fi consemnat cu caracter general in
Contract sau la momentul semnarii acestuia si care este termenul de raspuns la o
solicitare de acord.

¢} Sa confirmati regimul aplicabil notificarii cesiunii Tn sensul art. 1578 din Codul civil,
precum si efectele asupra facturarii in sistemul RO e-Factura si asupra platilor prin
Trezorerie.

Raspuns 10:

a) Cesiunea creantei de pret catre o institufie de credit sau financiara va fi analizatd cu
buna-credinta si nu va fi refuzata nejustificat, cu conditia s& respecte contractul, legislatia
achizitilor publice, regulile bugetare si conditile finantarii. Cesiunea nu poate majora,
accelera ori modifica obligatiile de plata ale Achizitorului.
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b) Nu se acorda prin prezentul rAspuns o aprobare generala si anticipata. Solicitarea se
analizeazd pentru cesiunea concretd, pe baza identitatii cesionarului, a creanfei, a
Tntinderii cesiunii si a documentelor justificative; Achizitorul va comunica raspunsul in
maximum 30 de zile calendaristice de la primirea unei documentatii complete.

c) Cesiunea produce efecte fatd de Achizitor dupd aprobarea scrisa si indeplinirea
formalitatilor legale de notificare/opozabilitate. Furnizorul raméne obligat sa emita facturile
prin RO e-Factura, iar plata se efectueaza prin Trezorerie Tn contul si ih conditiile legal
validate, farad afectarea dreptului Achizitorului de a opune cesionarului apararile aferente

creantei cedate.

intrebare 11:

Solicitare de clarificare: Referitor la art. 22.2.1 din proiectul de contract si la Nota la
Anexa 8 din Caietul de sarcini — factorii de evaluare si despagubirea de 10%

Nota la Anexa 8 din Caietul de sarcini prevede ¢& ,(...) capacitatea de livrare va fi factor
de evaluare, punctandu-se capacitatea furnizorilor de a livra toate cele 100 troleibuze intr-
un termen cat mai mic”, iar art. 22.2.1 din proiectul de contract prevede o despagubire de
10% din valoarea contractului pentru neexecutarea unei obligatii care a constituit factor de
evaluare. Va rugam:

a) Sa enumerati expres factorii de evaluare stabiliti pentru prezenta procedura st obligatiile
contractuale corespunzatoare care intrd sub incidenta art. 22.2.1, precizand daca printre
acestea se numara termenul de livrare ofertat si, dupa caz, durata de garantie ofertata
peste minimul contractual.

b) Sa confirmati dacad despagubirea de 10% se aplicd o singurd data, ca plafon total
pentru toate neexecutarile care intrd sub incidenta art. 22.2.1, sau pentru fiecare abatere
in parte.

c) Sa precizati daca aplicarea despagubirii este precedata de notificarea Furnizorului si de
acordarea unui termen de remediere, potrivit art. 1522 din Codul civil.

d) Sa precizati dacad despagubirea de 10% se cumuleaza cu penalitatile prevazute la art.
22.1 si art. 22.3, cu daunele prevazute la art. 22.4 si cu daunele-interese prevazute la art.
26.6, precum si care este plafonul maxim cumulat al raspunderii Furnizorului, prin
raportare la art. 1538 alin. (2) si (4), art. 1531 si art. 1541 alin. (1) lit. b) din Codul civil.
Raspuns 11:

a) Factorii de evaluare sunt: pretul ofertei - 40 puncte; 2.1 Garantie de tip FULL
WARRANTY - 23 puncte; 2.2 Eficientd energetica - 15 puncte; 2.3 Capabilitatea de livrare
- 10 puncte; 2.4 Capacitatea de transport - 12 puncte. Art. 22.2.1 priveste obligatiile
tehnice asumate prin factorii 2.1-2.4, inclusiv termenul de livrare ofertat si durata FULL
WARRANTY ofertatd peste minimul obligatoriu; pretul ofertat se executa prin mecanismul
de platd si nu constituie, Tn sine, o obligatie tehnica suplimentara sanctionata prin art.
2221,

b) Despagubirea de 10% se aplica pentru neexecutarea obligatiei evaluate afectate si nu
se aplica repetat pentru aceeasi abatere. Art. 22.2.1 nu instituie un plafon general al
tuturor formelor de raspundere contractuala.

c¢) Anterior aplicarii despagubirii, Furnizorului i se comunica in scris obligatia neexecutata
si temeiul aplicarii. Un termen de remediere se acordd atunci cand remedierea este
obiectiv posibild si nu lipseste de efect avantajul evaluat, pentru un termen de livrare deja
depasit, remedierea ulterioarad nu inldtura incalcarea angajamentului punctat.
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d) Despagubirea poate coexista cu penalitati sau daune numai pentru obligatii ori
prejudicii distincte. Pentru aceeasi fapta nu se va percepe o dubla penalizare, iar aplicarea
clauzelor ramane supusa dispozitiilor Godului civil.

intrebare 12:

Solicitare de clarificare: Referitor la art. 16.14, art. 22.1-22.4, art. 22.6, art. 22.9 si arti.
26.6 din proiectul de contract — corelarea sanctiunilor si plafonul raspunderii

Ludm act cad modul! de calcul al coeficientului de disponibilitate este definit la art. 16.14 din
proiectul de contract si in sectiunea 3.4.2 din Caietul de sarcini. Solicitarea vizeaza
exclusiv corelarea si limitarea sanctiunilor:

a) Confirmati daca, pentru acelasi eveniment, acelasi troleibuz si aceeasi perioada de
indisponibilitate, penalitatea de 3.800 lei/zi calendaristicd prevazutd la art. 22.3 se
cumuleaza cu daunele pentru pierderea de prestatie calculate potrivit art. 22.4 si art. 22.6
la valoarea de referinta de 17,59 lei’/km, precum si cu alte daune directe sau indirecte.

b) Confirmati daca plafonul prevazut la art. 22.1 (.dar nu mai mult de valoarea
contractului”’) se aplica si penalitatii prevazute la art. 22.3, despagubirii prevazute la art.
22 .21, daunelor prevazute la art. 22.4 si art. 22.9, precum si daunelor-interese prevazute
la art. 26.6, respectiv care este plafonul maxim cumulat al réspunderii Furnizorului rezultat
din capitolele 22 si 26.

c) Confirmati daca penalitdtile si daunele aferente indisponibilitati se aplicd numai Tn
masura in care coeficientul de disponibilitate scade sub pragu! contractual, sau
independent de acesta, pentru fiecare depasire individuald a termenului de remediere.

d) Precizati baza de calcul a coeficientului de disponibilitate, avand in vedere ca art. 16.14
din proiectul de contract se referd la ,troleibuzele receptionate”’, iar secfiunea 3.4.2 din
Caietul de sarcini la ,troleibuzele livrate”.

e) Precizati modul de corelare a excluderilor prevézute la art. 16.14 cu mentiunea din
Caietul de sarcini potrivit careia ,numarul de troleibuze declarate inapte de traseu pentru
defectiuni in termen de garantie, chiar si in perioada in care nu se percep penalizari, se
vor lua in calcul pentru coeficientul de disponibilitate”.

f) Va rugdm s furnizati un exemplu numeric de calcul pentru o luna n care coeficientul de
disponibilitate scade sub pragul contractual.

Raspuns 12:

a) Nu se cumuleaza;

b) Plafonu! previzut la art. 22.1 se aplica exclusiv penalitétii pentru intarzierea livrarii
reglementate de acel articol. Celelalte penalitdfi, despagubiri si daune se determina
potrivit clauzelor proprii si dreptului comun; contractul nu stabileste un plafon unic cumulat
pentru toate ipotezele de raspundere. Raspunderea nu poate conduce insa la repararea
de doud ori a aceluiasi prejudiciu.

c) Coeficientul de disponibilitate reprezintd un indicator de performanta a contractului, iar
penalititile si daunele aferente indisponibilitatii se aplica indiferent dacé coeficientul de
disponibilitate depaseste sau nu pragul asumat;
d)Se pastreaza cerinta din contract referitoare |a troleibuzele receptionate;
e) Autoritatea contractanta isi mentine cerinta din contract de la art. 16.14;
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fy Exemplu orientativ, fard perioade excluse: dupd receptia tuturor celor 100 de
troleibuze, daca intr-o pericada de 30 de zile sunt disponibile zilnic numai 88 de
troleibuze, rezultd 2.640 vehicul-zile disponibile din 3.000 vehicul-zile posibile,
respectiv un coeficient de 88%, inferior pragului de 90%. Caiculul contractual se
efectueaza zilnic pentru intregul lot si anual pentru fiecare troleibuz; exemplul lunar are
exclusiv rol ilustrativ. Perioadele de mentenanta planificata, accidente, vandalism sau
alte cauze neimputabile Furnizorului se exclud conform art. 16.14.

intrebare 13:

Solicitare de clarificare: Referitor la art. 16.10 si art. 16.11 din proiectul de contract —
pragul de 10% si notiunea de ,defect sistematic”

Art. 16.10 califica drept ,defect sistematic” de conceptie sau de fabricatie situatia in care,
n perioada de garantie, o avarie sau o0 uzura anormala se repetd la un procent mai mare
de 10% din troleibuzele livrate. Va rugam sa clarificati:

a) Daca, pentru calificarea unei situatii drept defect sistematic, se are in vedere aceeasi
componenta si aceeasi cauzd tehnicd a defectului, iar nu defecte diferite ale unor
componente diferite.

b} Care este perioada de referintd in care se evalueaza pragul de 10%: anul contractual
sau intreaga perioad3 de garantie.

¢) Daca din calculul pragului sunt excluse reperele si materialele consumabile si de mare
uzura, astfel cum sunt definite la art. 17.3.6.1 din proiectul de contract, precum si
componentele care au atins durata normala de utilizare declarata.

d) Care este raportul dintre art. 16.10, aplicabil in perioada de garantie, si art. 16.11,
aplicabil ulterior acesteia, n special daca pragul de 10% se calculeazad separat pentru
fiecare dintre cele doud ipoteze si dacad obligatia prevézuta la art. 16.11 este limitata Ia
perioada de fiabilitate declarata a agregatului Tn cauza.

e) Prin ce document se stabileste fiabilitatea declaratd de Furnizor, la care se refera art.
16.11 — propunerea tehnicd, standardul de firma avizat potrivit art. 13.9, sau alt
document.

Raspuns 13:
a) Autoritatea contractantd are in vedere aceeasi componentd ca si agregat in

ansamblu, nu pe componenta individuala;

b) Procentul de 10% se aplica la troleibuzele receptionate, iar cand se atinge acest
prag, pe toatd perioada de garantie, va fi notificat ca defect sistematic;

¢) Pentru aplicarea art. 16.10 se are in vedere acelasi agregat/subansamblu si aceeasi
cauza tehnica ori o cauzd comuna de proiectare sau fabricatie; nu se cumuleaza
defectiuni fard legaturd tehnicd. Reperele consumabile, piesele de uzurd si
componentele care gi-au atins durata normald de utilizare declaratd sunt excluse,
dacé defectiunea nu rezultd dintr-un viciu de material, de proiectare ori de
fabricatie.;

d) Nu exista un raport direct intre cele doua articole, acestea facand referire la doua
situatii diferite, respectiv defecte sistematice pe perioada de garantie si viciu de
material pentru perioada de fiabilitate a materialelor componente;

e) Fiabilitatea declarata de furnizor se va stabili prin oferta tehnica.
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intrebare 14:

Solicitare de clarificare: Referitor la prevederea conform céreia, daca mai mult de 10%
dintre componentele instalate pe troleibuzele livrate prezintd defectiuni repetate sau uzura
anormalé in perioada de garantie, situatia este considerata ,defect sistemic” de proiectare
sau fabricatie, va rugam sa clarificati criteriul de aplicare a pragului de 10%.

Avand in vedere durata extinsd a perioadei de garantie a vehiculelor, consideram ca
aplicarea pragului de 10% pe intreaga perioada de garantie, fara delimitari suplimentare,
poate conduce la includerea unor defectiuni determinate de uzura normala si de durata
normala de viatd a componentelor.

in consecintd, va rugdm sa analizati si s& confirmati urmatoarele:
a) din calculul pragului de 10% vor fi excluse piesele de uzurd, consumabilele si
componentele care au ajuns la sfarsitul duratei normale de viata;

b) pentru calificarea unei situatii drept ,defect sistemic”, calculul sa se refere la aceeasi
componenta si acelasi tip/cauzé de defect, si nu la defecte diferite ale unor componente
diferite;

c) pragul de 10% sa fie evaluat Intr-o perioada de referintd determinata, respectiv in
cadrul aceluiasi an calendaristic, st nu cumulat pe intreaga perioada de garantie.
VA rugdm sa confirmati criteriile exacte utilizate pentru determinarea existentei unui
,defect sistemic”.
Réaspuns 14:
a) Din calculul pragului de 10% vor fi excluse piesele de uzura consumabiele si
componentele care au ajuns la sfarsitul duratei normale de viata;
b) Autoritatea contractantd are Tn vedere aceeasi componenta ca si agregat in ansambly,
nu pe componenta individuala,;
¢) Procentul de 10% se aplica la troleibuzele receptionate, iar cand se atinge acest prag,
pe toatd pericada de garantie, va fi notificat ca defect sistematic.
Nu se accepts limitarea evaluarii la un singur an calendaristic. Calificarea drept defect
sistematic presupune aceeasi componenta/agregat si acelasi tip sau aceeasi cauza a
defectului, stabilite pe baza documentelor de constatare si a analizei tehnice.

intrebare 15:

Solicitare de clarificare: Referitor la art. 16.11, potrivit cdruia anumite defectiuni aparute
dupa expirarea perioadei de garantie pot conduce la obligatia Fumizorului de a remedia,
pe cheltuiala proprie, componentele respective, va rugdm sa clarificati durata si limitele
acestei obligatii.

Avand in vedere ca obligatiile de garantie ale Furnizorului sunt aplicabile in perioada de
garantie contractuald, va rugam sa analizati posibilitatea eliminarii obligatiei Furnizorului
de a efectua, in mod automat si pe cheltuiala proprie, reparatii dupd expirarea perioadei
de garantie.

In cazul in care prevederea nu poate fi eliminata, propunem ca aceasta sa fie reformulata
astfel incat eventualele situati de acest tip apédrute dup@ expirarea garantiei sa fie
analizate tehnic de catre parti, iar modalitatea de remediere si repartizarea costurilor sa fie
stabilite de comun acord, de la caz la caz, Tn functie de cauza tehnicd demonstrata.

V& rugdm sa confirmati.

Raspuns 15:

Art. 1611 se mentine, cu urmatoarea clarificare: dupa expirarea garantiei FULL
WARRANTY, obligatia Furnizorului nu opereaza pentru orice defectiune, ci numai daca se
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constata cumulativ cd aceeasi piesa/componentd a unui agregat ori subansamblu s-a
defectat la peste 10% dintre troIelbuze la un rulaj inferior fiabilitatii declarate si dintr-o

cauza imputabild materialului, proiectdrii sau fabricatiei. Analiza va fi realizatd de o
comisie tehnicd mixtd, cu reprezentanti ai Achnz;torulw Utilizatorului si Furnizorului, pe
baza documentelor de exploatare, mentenanta si constatare. Se exclud uzura normala,
consumabilele ajunse la durata normald  de viatd, accidentele, exploatarea
necorespunzatoare si interventiile neautorizate. Dacé sunt |ndepl|n|te conditiile art. 16.11,

remedierea revine Furnizorului pe cheltuiala sa pentru pericada de fiabilitate declarata
lipsa acordului Furnizorului asupra concluziilor nu stinge rispunderea, péartile putand
recurge la o expertiza tehnica independenta ori la céile legale.

intrebare 16:
Solicitare de clarificare: Referitor la art. 16.12, potrivit cdruia Furnizorul ar urma s3

suporte, pe intreaga duratd normalé de utilizare a troleibuzului, costurile remedierii unor
defecte ascunse de material, proiectare sau fabricatie, va rugam sa clarificati raportul
dintre aceasta obligatie si perioada contractuala de garantle

intrucat o obligatie de remediere gratuitd aplicabila pe intreaga duratad normala de utilizare
a vehiculului ar putea extinde obligatile de garantie dincolo de perioada de garantie
contractuald, va rugdm sa analizati eliminarea acestei prevederi.

In subsidiar, Tn cazul in care prevederea este mentinutd, propunem ca, dupd expirarea
perioadei de garantie, eventualele defecte pretins ascunse s& faca obiectul unei analize
tehnice comune, iar responsabilitatea si modalitatea de remediere sa fie stabilite prin
acordul partilor, in functie de cauza doveditd a defectului, fara existenta unei obligatii
automate si nelimitate de remediere gratuita din partea Furnizorului."

Raspuns 16:

Solicitarea de eliminare a art. 16.12 nu se accepta. Dupa expirarea garantiei contractuale,
raspunderea Furnizorului subzistd exclusiv pentru vicii ascunse de material,
conceptie/proiectare sau executie, a céror cauzid exista la livrare ori provine din
proiectare/fabricatie si care nu putea fi identificata in mod rezonabil la receptie. Existenta
viciului, cauza, caracterul ascuns si legatura de cauzalitate vor fi analizate de o comisie
tehnlca mixt&, in mod obiectiv si documentat. Nu intr& in aceasta categorie uzura normala,
atingerea duratei normale de viatd, accidentele, vandalismul, exploatarea contrari
instructiunilor sau interventiile neautorizate. Daca viciul ascuns imputabil Furnizorului este
dovedit, obligatia de remediere pe cheltuiala sa se mentine.

Intrebare 17:

Solicitare de clarificare: Referitor la art. 16.15, potrivit caruia Furnizorul trebuie s3
descrie modalitatea de remediere, atat in perioada de garantie, cat si dupa expirarea
acesteia, pe intreaga durata normala de utilizare a troleibuzelor, a defectelor ascunse sia
altor defecte de material sau proiectare, va rugdm sa clarificati natura obhgatulor
Furnizorului dup& expirarea garantiei.

Va rugadm sé confirmati ca:

a) Tn perioada contractuald de garantie, Furnizorul va indepliini obligatiile de remediere in
conformitate cu prevederile garantiei;

b) dupa expirarea perioadei de garantie, Furnizorul poate asigura suport tehnic, piese de
schimb si servicii de reparatie In conditiile comerciale convenite intre parti, insa aceste
servicii nu reprezinta o continuare automata si gratuitd a obligatiilor de garantie.”
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Raspuns 17:
a) Autoritatea contractantd confirma faptul cd Tn perioada contractuald de garantie,

Furnizorul va indeplini obligatiile de remediere in conformitate cu prevederile garantiei,
b) Autoritatea contractanta isi va mentine cerinta din Contract coroborata cu obligatiile

mentionate la capitolul 3.5.4.6 din caietul de sarcini.
Dupd expirarea garantiei FULL WARRANTY, servicile curente de suport tehnic,
furnizarea pieselor si reparatiile care nu decurg dintr-un viciu ascuns, din neatingerea
fiabilitatii declarate ori dintr-o altd obligatie contractuald care supravietuieste garantiei se
realizeaza in conditii comerciale convenite separat. Aceasta reguld nu limiteaza obligatiile
Furnizorului prevazute la art. 16.11, 16.12 si 16.15 pentru cauze care fi sunt imputabile.

intrebare 18:

Solicitare de clarificare: Referitor 1a prevederile privind termenul de preluare/remediere a
defectiunilor si aplicarea penalitatii de 3.800 lei/zi calendaristica/troleibuz in cazul depasirii
termenului de remediere, va rugdm sa confirmati cd aceste termene si penaiitati sunt
aplicabile exciusiv defectiunilor care sunt dovedite ca fiind imputabile Furnizorului.

in consecintd, va rugdm s& confirmati ¢a penalitatea nu se aplicd in situatiile n care
indisponibilitatea sau intarzierea remedierii este determinata, integral sau partial, de cauze
neimputabile Furnizorului, inclusiv, fara a se limita la:

- accidente sau avarii produse de terti;

- utilizarea necorespunzatoare;

- nerespectarea instructiunilor de exploatare sau intretinere;

- interventii neautorizate;

- infrastructura Beneficiarului;

- lipsa accesului la vehicul ori intarzieri imputabile Beneficiarului;

- fortd majora sau alte cauze externe Furnizorului.

Va rugédm, de asemenea, sd precizati modalitatea prin care se stabileste si se
documenteaza caracterul imputabil Furnizorului al unei defectiuni Tnainte de aplicarea
penalitatilor."

Raspuns 18:

Modalitatea prin care se stabileste si se documenteaza caracterul imputabil Furnizorului al
unei defectiuni inainte de aplicarea penalitatilor este stabilita de anexele 2, 3 si 4.

Se confirmd ca penalitatea prevazutd la art. 22.3 se aplicd numai intarzierilor in
remedierea defectelor imputabile Furnizorului. Imputabilitatea se documenteazd prin
Cererea pentru remediere in termen de garantie - Anexa 2, nota de constatare intocmita
potrivit art. 16.13, Procesul-verbal de remediere - Anexa 3 si Raportul lunar privind
defectele - Anexa 4. Constatarea se face, de reguld, in prezenia reprezentantilor
Utilizatorului si Furnizorului; dacé reprezentantul Furnizorului nu se prezintéd in maximum
24 de ore de la solicitare, Utilizatorul poate intocmi nota unilateral, pe care o comunica
Furnizorului. Penalitatea curge numai dupa expirarea termenului contractual de remediere
si pana la data procesului-verbal de remediere. Nu se penalizeaza perioadele determinate
si dovedite de cauze neimputabile Furnizorului, inclusiv cazurile prevazute la art. 22.7,
lipsa accesului la vehicul imputabild Utilizatorului si forta majord, cu conditia notificarii
prompte si a limitarii efectelor.

intrebare 19:
Solicitare de clarificare: Referitor la art. 22.9 privind raspunderea Furnizorului in cazul
producerii unor accidente rutiere, accidente de muncé sau incidente de siguranta publica
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determinate de defecte imputabile Furnizorului, va rugdm s& clarificati intinderea
raspunderii Furnizorului, in special Tn ceea ce priveste daunele indirecte.

Pentru asigurarea unui mecanism de raspundere clar, proportional si predictibil, va rugam
sa analizati si s& confirmati ca raspunderea Furnizorului va fi limitata ia prejudiciile directe,
reale, dovedite si aflate Th legaturd de cauzalitate directd cu defectul imputabil
Furnizorului, astfel cum acesta este stabilit de autorittile competente sifsau printr-o
constatare tehnica relevanta.

Va rugadm sa confirmati ca Furnizorul nu va fi raspunzator pentru pierderi indirecte,
consecutive sau speculative, inclusiv pierderi de profit, pierderi de venituri, pierderi de
oportunitate sau alte prejudicii indirecte, cu exceptia cazurilor In care o astfel de
raspundere este impusa ih mod obligatoriu de legislatia aplicabila.

De asemenea, va rugdm sd confirmati ca raspunderea Furnizorului poate fi angajata
numai in méasura in care existenta defectului, culpa Furnizorului si legatura directd de
cauzalitate dintre defect si prejudiciu sunt stabilite in mod obiectiv si documentat.”
Raspuns 19:

Solicitarea de excludere generald a daunelor indirecte nu se accepta. Art. 22.9 se aplica
numai evenimentelor rutiere, accidentelor de muncé ori evenimentelor PS| cauzate de
defecte aparute Tn termen de garantie si imputabile Furnizorului. Raspunderea se
angajeaza numai pentru prejudicii reale, certe si dovedite, aflate in legétura de cauzalitate
cu defectul imputabil, pe baza constatérilor organelor competente si, dupd caz, a
documentatiei tehnice relevante.

intrebare 20:

Solicitare de clarificare: Referitor la cerinta de la pct. 3.4.1.2 privind configuratia
sistemului de traciiune si alimentarea consumatorilor auxiliari, va rugdm sa confirmati
acceptabilitatea unei solutii tehnice in care tensiunea de la reteaua de contact este
convertita printr-un convertor DC/DC izolat, cu urmétoarele niveluri functionale de
tensiune: sub 500 V — functionare cu putere redusa; 500-900 V - functionare la putere
nominald; peste 900 V — oprirea iesirii pentru protectie.

Va rugam séa confirmati cd o astiel de arhitecturd este acceptata, cu conditia indeplinirii
tuturor cerinfelor de performantd, sigurantd, compatibilitate si omologare aplicabile,
inclusiv Tn exploatarea Tn conditiile specifice retelei din Bucuresti."

Réaspuns 20:

Vehiculul ofertat va fi omologat ca troleibuz in conformitate cu prevederile CEE-ONU R107
— Anexa 12 si standardele in vigoare cu privire la alimentarea vehiculelor cu tractiune
electrica, respectiv SR EN 50163;

Solutia descrisé nu poate fi confirmata in forma n care iesirea se opreste la tensiuni mai
mari de 900 V, deoarece documentatia prevede alimentarea de la reteaua de contact de
750 V c.c., -30%/+30%, respectiv un domeniu pana la 975 V, fard a exclude regimurile
tranzitorii prevazute de standardeie aplicabile. Arhitectura cu convertor DC/DC izolat este
acceptabila numai daca vehiculul Tsi mentine functile si performantele obligatorii in
intregul domeniu cerut, inclusiv protectiile, franarea electricd, alimentarea auxiliarelor si
incarcarea SRSEE, si daca respectarea cerintelor este demonstrata prin documentatia
tehnica si omologare.
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intrebare 21:

Solicitare de clarificare: Referitor la cerinta de la pct. 3.4.1.2 privind rofile M+S fara
camera, jantele fard camer, inelele de control si dispozitivul de sigurantd/anti-desfacere
al piulitelor rotilor, v@ rugdm s& confirmati daca este acceptatd solutia constructiva de
prevenire a slabirii p|uhtelor prezentata de ofertant in oferta tehnlca cu conditia ca
aceasta si asigure in mod echivalent prevenirea slabirii accidentale si exploatarea in
siguranta.

V3 rugam sa confirmati c& nu este obligatorie 0 anumité form& constructivé sau un anumit
producator al dispozitivului, dac3 solutia ofertatd demonstreaza o funcfie de siguranta
echivalenta.

Raspuns 21:

Autoritatea contractantd confirma ¢& nu este obligatorie o anumita formé constructiva sau
un anumit producétor al dispozitivului, daca solutia ofertatd demonstreaza o functie de
siguranta echivalenta.

intrebare 22:
Solicitare de clarificare: Referitor la cerinta Nr. 28 de la pct. 3.4.1.2 privind echiparea
vehiculului cu un dispozitiv de detectare a tensiunii periculoase pe caroserie, v rugam sa
confirmati acceptabilitatea urmétoarei solutii functionale:
_ monitorizarea n timp real a rezistentei de |zolat|e dintre componentele de tnalta tensiune
si caroserie;

- intreruperea tensiunii de inalta tensiune atunci cand valoarea izolatiei scade sub pragul
de siguranta, prevenind transmiterea unei tensiuni periculoase catre caroserie,
- utilizarea unui convertor DC/DC izolat intre reteaua de contact si circuitul de Tnalta
tensiune din aval, pentru separare galvanica suplimentara.

Va rugdm sa confirmati c& aceastd solutie poate fi consideratd conformé cu cerinta, daca
asigurd o protectie cel putin echivalentd impotriva aparitiei unei tensiuni periculoase pe
caroserie si respecta cerintele legale si de omologare aplicabile.”

Raspuns 22:

Vehiculu! ofertat va fi omologat ca troleibuz in conformitate cu prevederile CEE-ONU R107
— Anexa 12.

Solutia propusd poate fi acceptatd dacd asigurd, in toate modurile de alimentare si
functlonare detectarea unei stari periculoase de izolatie/ftensiune pe caroserie,
avertlzarea inregistrarea evenimentului $i deconectarea sau izolarea automats a sursei,
la pragurile impuse de reglementarile si standardele aplicabile. Simpla existenta a
convertorului izolat nu inlocuieste demonstrarea functiei de protectie la nivelul intregului
vehicul.

intrebare 23

Solicitare de clarificare: Referitor la cerinta Nr. 33 de la pct. 3.4.1.2 privind prizele USB
de tip A (5 V, minimum 2 A) si protectia electrica aferentd, va rugadm sa clarificati daca
este obligatorie protectia individuald pentru fiecare port USB.

V3 rugdm sa confirmati ca este acceptatd o solutie In care mai multe porturi USB sunt
protejate printr-un dISpOth[V de protectie comun dimensionat corespunzator curentului si
tensiunii circuitului, cu conditia ca fiecare echipament conectat sa fie protejat lmpotrlva
supratensiunii si a altor condl’gu electrice anormale si sa fie asiguratd functionarea n
siguranta.”
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Raspuns 23:
Prizele USB vor fi dotate individual cu protectie la scurtcircuit, astfel incat echipamentele

conectate sa fie protejate de supratensiuni.

intrebare 24:

Solicitare de clarificare: Referitor la cerinta Nr. 34 de la pct. 3.4.1.2 privind sistemele
avansate de asistenta si siguranta, va rugam si clarificati exact functiile obligatorii pentru
troleibuzele destinate exploatarii urbane.

In special, va rugam sa confi rmatt daca functiile de tip cruise control inteligent/adaptiv si
mentinere a benzii de circulatie sunt obllgatorn avand in vedere regimul predomlnant
urban al vehiculului. DE ADAUGAT CA FUNCTIA E LA AUTOCAR

Totodatd, pentru functia de franare automata de urgentd/atenuare a coliziunii, va rugam
sa conflrmatl ci este acceptata o solutie tehnicd SUPERIOARA care indeplineste
cerintele Iegale aplicabile si asigura detectarea riscului de coliziune si protectia ocupantllor
sia utilizatorilor vulnerabili ai drumului, fard impunerea unei anumite arhitecturi sau a unui
anumit furnizor de sistem."

Raspuns 24:

Autoritatea contractantd permite furnizarea unui vehicul fard un Sistem Avansat de
Franare de Urgenta care intervine automat in sistemul de franare al vehiculului, aceasta
functionalitate nefiind considerata obligatorie la categoria de vehicule M3. Se va elimina
cerinta care permite personalului autorizat al operatorului sa aleaga intre interventia
automata a franarii si modul doar de avertizare..

Cerintele de la pct. 3.4.1.2 nr. 34 se interpreteaza exclusiv in limitele de aplicabilitate ale
Regulamentului (UE) 2019/2144 si ale actelor delegate/de punere in aplicare pentru
vehiculele M3, clasa |, la data omoIogarnlllvraru Functiile de tip cruise control adaptiv si
mentinere automata a benzii nu sunt obligatorii daca nu sunt aplicabile acestei categoru
de vehicul. Se mentin sistemele de avertizare, asistenta si protectie aplicabile categoriei
ofertate, fira impunerea unei anumite arhitecturi ori a unui anumit producator.

intrebare 25

Solicitare de clarificare: Referitor la cerinta prevazuts la pct. 3.4.1.4.6: ,5 km/h pentru
manevre inainte si Thapoi cu usile deschlse" va rugam sa clarificati modul de functionare
solicitat pentru sistemul de interblocare a usilor si dispozitivul de limitare a vitezei (DLV)
in raport cu cerintele de omologare apllcablle conform Regulamentului ONU nr. 107.

Dorim sa va aducem la cunostinta ca cerinta privind deplasarea vehiculului cu usile
deschise la o viteza limitatd la 5 km/h intrd in contradictie cu cerintele obligatorii de
omologare aplicabile vehiculului privind interblocarea usilor $|/sau d|spozmvul de prevenire
a pornirii, vor prevala cerintele obligatorii de omologare prevazute de Regulamentul ONU
nr. 107 si de legislatia aplicabild."

Va rugam sa confirmati daca este acceptatd, ca solutie alternativa cu un nivel superior de
siguranta, blocarea deplasarll vehiculului atunci cand usﬂe de serviciu sunt deschise.

in aceasta configuratie, sistemul de interblocare a us:lor/d;spoz:tlvui de prevenire a pornirii
nu permlte deplasarea normalé a troleibuzului pana la indeplinirea conditiitor de inchidere
a ugilor, in conformitate cu cerintele de omologare aplicabile.
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V& rugdm sa confirmati ¢d aceastd solutie poate fi consideratd conformd in locul
posibilitatii de deplasare cu usile deschise la o viteza limitata la 5 km/h."

Raspuns 25:

Autoritatea contractanta accepta ca solutie alternativa cu un nivel superior de siguranta,
blocarea deplasarii vehiculului atunci cand usile de serviciu sunt deschise.

ntrebare 26:

Solicitare de clarificare: Referitor la cerinta de la pct. 3.4.1.8.6 privind sistemul de
directie asistata electric (EPS), va rugam sa confirmati daca este acceptat un sistem de
directie asistatd electro-hidraulic, in care sursa de energie este electrica, iar asistarea
finala a directiei este realizata hidraulic.

V& rugdm s& confimati cd aceastd solutie poate fi consideratd conformd daca
indeplineste toate cerintele functionale, de sigurantd, fiabilitate si omologare aplicabile
sistemului de directie.

Réaspuns 26:

Autoritatea contractantd confirma ca solutia privind ,,un sistem de directie asistata electro-
hidraulic, in care sursa de energie este electricd, iar asistarea finald a direcliei este
realizatd hidraulic” este consideratd conforma dacad indeplineste toate cerintele
functionale, de siguranta, fiabilitate si omologare aplicabile sistemului de directie.

intrebare 27:

Solicitare de clarificare: Referitor la ceriniele de la pct. 3.4.1.23.1 privind izolatia
circuitelor de inalta tensiune, va rugam sa confirmati acceptabilitatea unei arhitecturi in
care:

- cutia bateriei este protejata printr-o carcasa izolatoare cu rezistenta dielectricad adecvata
tensiunii maxime de lucru a vehiculului;

- intre reteaua de contact si circuitul de inaltd tensiune din aval este utilizat un convertor
DC/DC izolat, asigurand separarea galvanica;

- componentele de Thaltd tensiune din aval de convertorul DC/DC izolat utilizeaza o
conceptie echipotentiala fatd de caroserie;

- sistemul de management/monitorizare poate supraveghea starea izolatiei circuitului de
Tnalta tensiune al vehiculului.

Va rugam sa confirmati ca o astfel de solutie poate fi acceptatd daca asigura un nivel de
siguranta si protectie electric cel putin echivalent si respecta toate cerintele legale si de
omologare aplicabile.

Raspuns 27:

Vehiculul ofertat va fi omologat ca troleibuz in conformitate cu prevederite CEE-ONU R107
—Anexa 12.

Pentru cerinta de la pct. 3.4.1.23.1 se admite o arhitectura tehnica echivalentd numai daca
aceasta asigura coordonat separarea galvanica, monitorizarea continua a izolatiei,
protectia la atingere, avertizarea si deconectarea in sigurantd pentru toate sursele de
fnaltd tensiune, inclusiv reteaua de contact si SRSEE. Conformitatea se demonstreaza
prin schema electrica, analiza de risc, fisele echipamentelor, rapoartele de incercare si
documentele de omologare aplicabile.

Intrebare 28:

Solicitare de clarificare: Referitor la pct. 3.4.1.23.2 privind compatibilitatea
electromagnetica a troleibuzului si a echipamentelor instalate, va rugdm sa confirmati ca
BMS frebuie sd monitorizeze si sa protejeze parametrii proprii sistemului de baterii,
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inclusiv supratensiunea, subtensiunea, izolalia si alte conditii de defect relevante pentru
siguranta bateriei, fara a fi obligatoriu ca BMS s& masoare direct tensiunea dintre
caroseria vehiculului si paméant/sol, cu conditia ca aceasta functie de siguranta, daca este
obligatorie, s& fie asiguratd la nivelul vehiculului printr-un sistem dedicat sau printr-o
arhitectura de protectie echivalenta.

Raspuns 28:
Vehiculul ofertat va fi omologat ca troleibuz in conformitate cu prevederile CEE-ONU R107

— Anexa 12.

Nu este obligatoriu ca BMS sa masoare direct tensiunea dintre caroserie si pamant/sol
daca functia este realizata, la nivelul vehiculului, de un sistem dedicat ori de o arhitectura
echivalenta. Este obligatoriu ca SRSEE sa fie inclus Tn supravegherea starii de izolatie si
ca informatiile de stare/defect relevante sa fie transmise catre BMS si/sau sistemul central
de gestiune, inregistrate si utilizate pentru avertizare si protectie, cu respectarea cerintelor
de compatibilitate electromagnetica si omologare.

[ntrebare 29:

Solicitare de clarificare: Referitor la pct. 3.4.1.27 privind motoarele fara perii si proteciile
individuale la scurtcircuit, suprasarcind si supraincalzire, va rugdm sa confirmati daca,
pentru motorul sistemului de directie asistatd electric/electro-hidraulic, este acceptata o
solutie care

asiguré protectia la scurtcircuit i suprasarcing, iar prevenirea supraincalzirii este realizata
prin proiectarea si dimensionarea termica a sistemului, fara un senzor suplimentar dedicat
de temperatura.

Avand In vedere ca solutia ofertata este proiectatd astfel incat sd evite riscul de
supraincalzire in conditile normale si previzibile de exploatare si sa asigure durata de
viata solicitatd, va rugadm sé& confirmati ca un senzor separat de supraincéizire nu este
obligatoriu dacad ofertantul poate demonstra prin documentatia tehnica protectia si
fiabilitatea echivalenta a sistemului.

Raspuns 29:

Autoritatea contractantd confirma c¢a un senzor separat de supraincélzire nu este
obligatoriu dacad ofertantul poate demonstra prin documentatia tehnica protectia si
fiabilitatea echivalenta a sistemului.

Intrebare 30:

Solicitare de clarificare: Conform sectiunii 3.4 din Caietul de sarcini, ofertantul trebuie sa
depuna, odatd cu oferta, certificatul de omologare de tip european/RAR corespunzator
marcii, tipului si denumirii comerciale a troleibuzului ofertat. Documentaiia de atribuire
permite, de asemenea, includerea unor eventuale diferente de configuratie Tntr-o
omologare de tip actualizatd, care urmeazd sa fie depusa inainte de obtinerea numarului
national de Tnmatriculare RAR si la receptia primului troleibuz.

Va rugadm sa confirmati ca, Tn etapa depunerii ofertei, sé se furnizeze un certificat de
omologare de tip pentru acelasi tip de troleibuz, dar cu o capacitate energeticd a
sistemului SRSEE diferitd de cea a vehiculului ofertat, cu conditia ca o extensie a
certificatului de omologare de tip prezentat in ofera, care acopera capacitatea energetica
SRSEE efectiv ofertata si livratd, s& fie obfinut si depus inainte de receptia primului
troleibuz.
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Raspuns 30:

Autoritatea contractantd confirma faptul ca in etapa depunerii ofertei, se poate furniza un
certificat de omologare de tip pentru acelasi tip de troleibuz, dar cu o capacitate
energetici a sistemului SRSEE diferitd de cea a vehiculului ofertat, cu conditia ca o
extensia certificatului de omologare de tip prezentat in oferta, acopera capacitatea
energeticd SRSEE efectiv ofertatd si livrata, sa fie obtinut si depus inainte de receptia
primului troleibuz.

Extensia certificatului de omologare trebuie sa fie emisa de autoritatea competenta si sa
acopere configuratia exacta ofertatd si livrata, inclusiv capacitatea energetica SRSEE,
inainte de obtinerea numarului national de registru RAR si, in orice caz, inainte de
receptia primului troleibuz. Actualizarea omologarii nu poate conduce la diminuarea
performantelor, dotarilor sau angajamentelor asumate prin oferta declaraté castigatoare si
nu poate afecta termenul de livrare.

Intrebare 31:

Solicitare de clarificare: Avand in vedere cerinta prevazuta la punctui 3.4 din Caietul de
sarcini, conform careia troleibuzele ofertate trebuie sa fie modele fabricate n serie, va
rugam sa clarificati modul in care Autoritatea Contractantd interpreteaza conceptul de
,model fabricat in serie” in contextul prezentei proceduri, si anume:

Dacd, pentru a indeplini aceastd cerintd, ofertantul trebuie s& fi livrat anterior modelul
ofertat de troleibuz articulat de 18 metri pe teritoriul Uniunii Europene;

Ce documente specifice trebuie s& prezinte ofertantul pentru a demonstra ca troleibuzul
ofertat se incadreaza in categoria modelelor ,fabricate in serie” (de exemplu: certificatul
de omologare UE de tip a vehiculului pentru modelul respectiv, liste de livrari, contracte
executate).

Réaspuns 31:

Vehiculul nu trebuie sa fie prototip si sa aiba cerintele de omologare din caietul de sarcini
pentru vehiculul ofertat.

Prin «model fabricat in serie» se intelege un vehicul bazat pe o platforma constructiva
stabild si repetabild industrial, realizatd in baza unor procese, desene, specificatii $i
controale de productie definite, iar nu un prototip unicat dezvoltat exclusiv pentru aceasta
procedurd. Nu se impune ca exact aceeasi configuratie de troleibuz articulat de 18 m sa fi
fost livratd anterior pe teritoriul Uniunii Europene. Cerinta se poate demonstra prin
certificatul de omologare de tip al platformei/modelului, documentatia producéatorului
privind productia de serie si, dupa caz, declaratii ale producatorului, liste de livrari sau alte
documente tehnice echivalente. Configuratia exacta livratéd trebuie sa detind omologarea
solicitata la termenul prevazut de documentatie.

intrebare 32:

Solicitare de clarificare: In Proiect de contract, art. 12.5 si 12.8, Art. 12.8 impune depunerea
garantiei tehnice cu minimum 30 de zile inainte de expirarea garantiei de buna executie, iar
art. 12.5 prevede restituirea garantiei de buna executie in maximum 14 zile de la procesul
verbal de receptie si/sau plata facturii finale. Se solicita confirmarea perioadei exacte in care
ambele garantii sunt in vigoare simultan si daca se accepta un singur instrument de garantare
care sa acopere ambele obligatii succesiv.

Raspuns 32:

Cele doua garantii sunt distincte si trebuie sa fie simultan valabile din momentul constituirii
garantiei tehnice, cu minimum 30 de zile inainte de expirarea garantiei de buna executie,
pana la restituirea efectivd a garantiei de buna executie in conditile art. 12.5. Nu se
acceptd un singur angajament financiar care transferd succesiv aceeasi suma de la o
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garantie la cealaltd fara perioada de suprapunere impuséa. Poate fi prezentat un singur
inscris numai daca emitentul constituie in cuprinsul siu doua angajamente autonome,
irevocabile si neconditionate, cu valori, beneficiu, perioade de valabilitate si conditii de
executare distincte, astfel incat ambele garantii sa fie integral disponibile in pericada de
suprapunere.

intrebare 33:

Solicitare de clarificare: in Proiect de contract, art. 12.8 si 12.10, Se solicita confirmarea
duratei maxime de valabilitate a garantiei tehnice de buna executie, avand in vedere ca
aceasta trebuie mentinuta pana la iesirea din garantie a ultimului troleibuz si a bateriilor
SRSEE (minimum 8 ani de la receptia fiecarui vehicul), respectiv daca durata se
raporteaza la receptia individuala sau la receptia ultimului troleibuz din lot.

Raspuns 33:

Se modifica proiectul de contract in sensul c¢i garantia tehnicd de bund executie va fi
valabild pe toatd perioada de garantie FULL WARRANTY ofertatd pentru troleibuz in
ansamblu, respectiv pana la iesirea din garantie a ultimului troleibuz. Astfel, art. 12.8 din
proiectul de contract se reformuleazd dupa cum urmeaza: ,Garantia tehnicd de bund
execulie este distincta de garantia de bund execufie si reprezintd 10% din pretul
Contractului fara TVA. Aceasta se constituie in lei prin scrisoare de garantie bancara sau
instrument de garantare emis in condifiile legii, cu valabilitate pana la iesirea din garantie
a ultimului troleibuz (in functie de garantia ofertata), si se depune la sediul Achizitorului cu
minimum 30 de zile inainte de expirarea garantiei de bund executie.”

intrebare 34:

Solicitare de clarificare: In Proiect de contract art. 12.4 si 12.8, Art. 12.8 mentioneaza
scrisoarea de garantie bancara sau instrument de garantare emis in conditiile legii. Se
solicita confirmarea ca sunt acceptate si asigurarile de garantii emise de societati de
asigurare autorizate, precum si retinerile succesive, in aceleasi conditii ca pentru garantia
de buna executie.

Raspuns 34:

Pentru garantia de buna executie sunt acceptate modalitatile prevazute la art. 12.1 din
proiectul de contract si la art. 40 din Normele aprobate prin H.G. nr. 395/20186, inclusiv
asigurarea de garantii emisa de o societate de asiguréari autorizata si retinerile succesive,
in conditile documentatiei. Pentru garantia tehnica distinctd prevazuta la art. 12.8 este
acceptata si asigurarea de garantii emisd in conditile legii, dacd instrumentul este
irevocabil, neconditionat, executabil potrivit clauzelor contractuale si valabil pentru
intreaga perioadad cerutd. Constituirea garantiei tehnice prin retineri succesive nu se
accepta, Intrucat art. 12.8 nu prevede aceastd modalitate, iar dupa plata facturii finale nu
mai exista trange din care sa poata fi efectuate retinerile.

intrebare 35:

Solicitare de clarificare: Referitor la prevederile cuprinse in Proiect de contract art. 18.1
si 25.4, Se solicita precizarea momentului de la care curge termenul de 30 de zile: de Ia
transmiterea facturii prin RO e-Factura, de la acceptarea acesteia de catre Directia
Transport, sau de la semnarea procesului-verbal de receptie, precum si termenul maxim
in care Directia Transport este obligata sa se pronunte asupra acceptarii facturii.

Raspuns 35:

Termenul de platd se calculeaza potrivit art. 6 din Legea nr. 72/2013: dacé factura este
primita la data receptiei/verificarii sau anterior, termenul curge de la receptie/verificare;
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daca factura este primita ulterior receptiei, termenul curge de la data primirii acesteia in
RO e-Factura.

Pentru a evita depasirea termenului legal de efectuare a platii, se modifica art .18.1
respectiv ,,Achizitorul va efectua plata catre furnizor in termen de maxim 30 de zile
calendaristice de la data primirii facturii fiscale prin Sistemul national RO e factura
(conform prevederilor OUG nr. 120/2021). Factura va fi insotita de un proces verbal de
receptie, semnat de catre parti, pe baza documentelor precizate la cap. 4 si § din Caietul
de sarcini si in ANEXA 5 la contract’.

intrebare 36:

Solicitare de clarificare: Referitor la prevederile cuprinse in Proiect de contract art. 12.4
si 18.1, va rugam sa ne confirmati ca facturarea se poate face pe loturi partiale, la fiecare
proces-verbal de receptie, si nu doar la receptia finala a intregului iot de 100 de troleibuze.
Raspuns 36:

Autoritatea contractantd confirma ca facturarea se poate face pe loturi partiale, la fiecare
proces-verbal de receptie si nu doar la receptia finald a intregului lot de 100 de troleibuze.

intrebare 37:

Solicitare de clarificare: In Proiect de contract art. 22.1, Art. 22.1 prevede o penalitate de
0,04% pe zi din valoarea produselor nelivrate, raportata la graficul de livrare. Se solicita
confirmarea ca baza de calcul o constituie valoarea troleibuzelor efectiv restante fata de
transa scadenta din Graficul de livrare, iar nu valoarea intregului lot nelivrat la acea data,
ca plafonul ,dar nu mai mult de valoarea contractului” se raporteazad la valoarea
produselor carora li se aplica penalitatea, precum si modul in care se aplica art. 13.6 lit.
b), potrivit cdruia termenul stabilit pentru aducerea produselor in conformitate ,nu va
modifica graficul anual de livrare contractual”.

Raspuns 37:

Penalitatea de 0,04% pe zi din valoarea produselor nelivrate reprezintad o sanctiune de
neindeplinire a obligatiei asumate de catre furnizor, ceea ce inseamna ca se aplica la
valoarea troleibuzelor restante din transa scadenta din Graficul de livrare.

Plafonul mentionat la art. 22.1 se raporteaza, conform textului contractual, la valoarea
contractului, iar nu la valoarea exclusiva a produselor restante. Termenul acordat pentru
aducerea produselor neconforme Tn conformitate, potrivit art. 13.6 lit. b), nu prelungeste si
nu modifica automat Graficul de livrare; orice modificare a graficului poate interveni numai
in conditile contractului si ale legislatiei achizitiilor publice. Penalitatile se calculeaza
numai pentru perioada de intérziere imputabild Furnizorului.

intrebare 38:

Solicitare de clarificare: In Caietul de sarcini, Anexele 1.4 si 1.5, Anexele 1.4 si 1.5 cer
definirea cantitatilor de repere si materiale consumabile pentru intreaga perioada de
garantie, pe baza unui rulaj estimat de circa 70.000 km pe troleibuz pe an, iar eventualele
lipsuri se livreaza gratuit. Se solicita confirmarea ca rulajul de 70.000 km/an este ferm pe
toata durata garantiei si descrierea modului de tratare a depasirii acestuia.

Réspuns 38:

Autoritatea contractant3 confirma definirea cantitatilor de repere si materiale consumabile
pentru intreaga perioada de garantie, pe baza unui rulaj estimat de circa 70.000 km pe
troleibuz pe an.

Rulajul de aproximativ. 70.000 kmi/troleibuz/an reprezintd ipoteza contractuala de
dimensionare a stocurilor si consumabilelor, nu un plafon de utilizare si nici o garantie a
unui rulaj exact. Furnizorul trebuie sa asigure continuitatea mentenantei si disponibilitatea
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pe intreaga pericadd FULL WARRANTY; eventualele lipsuri fatd de necesarul
dimensionat se completeaza fara costuri suplimentare. Depasirea rulajulm estimat nu
reduce obligatiile de garantie si nu genereaza automat un drept la costuri suplimentare; o
eventuald modificare a obllgatulor poate fi analizatd numai pentru o abatere substantiala,
documentata, si exciusiv in conditiile legale de modificare a contractului.

intrebare 39:

Solicitare de clarificare: In baza Legii 101/2016, va rugam sa ne confirmati cuantumul si
a plafonul cautiunii aplicabile unei eventuale contestati la CNSC pentru aceasta
procedura, in raport cu valoarea estimata de 492.787.450 lei.

Raspuns 39:

Potrivit prevederilor art. 6141 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 101/20186, in forma in vigoare la
data prezentului rAspuns, pentru o contestatie formulata la CNSC cautiunea se calculeaza
ca fiind 2% din valoarea estimata a contractului,

Intrucat valoarea estimati a achizitiei este de 492.787.450 lei (valoare superioara
pragurilor valorice europene), procentul de 2% este limitat de plafoanele maxime stabilite
de lege pentru aceasta categorie, dupa cum urmeaza:

* Maximum 220.000 lei pentru contestatiile depuse in etapa previzuta la art. 17 alin. (1) lit.
a) (inainte de data-limita de depunere a ofertelor);

* Maximum 2.000.000 lei pentru contestatiile depuse n etapa prevazuta la art. 17 alin. (1)
lit. b) (dupa data-limitd de depunere a ofertelor)

Cuantumul concret si obligatia constituirii revin in sarcina contestatorului in raport cu
obiectul si etapa contestatiei, potrivit legii in vigoare la data sesizarii CNSC.

Intrebare 40:

Solicitare de clarificare: Referitor la cerinfa de la pct. 3.4.1.2 privind echiparea
troleibuzului cu un computer de bord cu afisaj d|g|tal multifunctional, inclusiv cu functie de
diagnosticare la bord (OBD), va rugam sa clarificati functiile minime obligatorii care trebuie
integrate in afisajul/computerul de bord.

Va rugam sa confirmati ca este acceptaté o solutie in care functiile solicitate de informare,
monitorizare si diagnosticare sunt realizate prin instrumentarut si sistemele electronice de
bord ale vehiculului, chiar daca acestea nu sunt concentrate intr-un singur dlspozltlv fizic,
cu condifia ca soferul si personalul de service s& aiba acces la informatiile si functiile

solicitate. "

Raspuns 40:
Caietul de sarcini, pct. 3.4.1.6 ,Postul de conducere”’, 3.4.1.6.1 ,Organizarea habitaclului”

mentioneaza cerintele functionale ale echipamentului. Proiectarea, selectia tipului
echipamentelor necesare si dotarea troleibuzului cu un astfel de sistem este in sarcina
furnizorului, astfel incat sa fie indeplinite toate cerintele functionale specificate in caietul de
sarcini..

Se acceptd o arhitecturd distribuitd, in care functile de informare, monitorizare si
diagnosticare sunt realizate prin mai multe echlpamente electronice de bord, cu condltla
ca toate functile minime solicitate s& fie disponibile In mod integrat, ergonomic si
neechivoe conducétorului auto si personalului de service, iar datele s3 poat fi accesate
stocate si descarcate conform caietului de sarcini. Solutia nu trebuie sa reduca functiile,
lnterfetele diagnoza ori posibilitatile de actualizare solicitate.
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Intrebare 41:

Solicitare de clarificare: Referitor la cerintele de la pct. 3.4.1.6.2 privind nregistrarea,

stocarea si descércarea datelor de exploatare si diagnosticare ale troleibuzului, va rugam

sa confirmati acceptabilitatea urmatoarei solutii:

a) datele de exploatare si evenimentele sunt Tnregistrate la nivelul vehiculului. Identitatea

individuald a conducatorului auto nu este inregistratd automat de vehicul; corelarea cu

soferul poate fi realizata de Operator pe baza planificariifturelor de conducere si a

intervalului de exploatare al vehiculului;

b) pentru sistemul ECAS, indltimea de referintd este calibratd si memorata initial de

sistem: Tn cazul unei defectiuni sau anomalii este generata o avertizare, iar parametrii pot

fi verificati si reglati cu echipamentul de diagnosticare;

¢) Tnregistrarile de defect/eveniment pot contine parametrii tehnici disponibili ai vehiculului,

precum starea franarii, viteza, luminile, starea usilor si timpul evenimentului, fara

obligativitatea inregistrarii automate a identitatii soferului;

d) numarul actionrilor pedalei de frana si ale pedalei de acceleratie nu este monitorizat

separat. In schimb, vehiculul poate fumiza date privind consumul de energie si informatii

relevante pentru evaluarea stilului de conducere si optimizarea exploatarii.

V3 rugidm sa confirmati c& aceastd solutie este acceptatd si consideratd conforma cu

cerintele functionale ale documentatiei de atribuire.

Raspuns 41:

Autoritatea contractanti mentine cerinta din caietul de sarcini. Cerintele respective au fost

stabilite Tn raport cu necesitatea Autoritati Contractante de a dispune, pe durata

exploatarii troleibuzelor, de informatii complete, obiective si verificabile privind modul de
utilizare a vehiculului, aparitia si evolutia evenimentelor/defectiunilor, precum si parametrii
relevanti pentru exploatarea, mentenanta si diagnosticarea acestuia.

a) Cerinta urmireste ca datele de exploatare si evenimentele inregistrate de vehicul sa
poat fi asociate in mod direct si neechivoc cu conducétorul auto care a exploatat
vehiculul la momentul respectiv.

b) Cerinta Autorititii Contractante nu vizeaza exclusiv existenta unei functii de calibrare
sau diagnosticare, ci asigurarea unui mecanism prin care informatiile relevante sa fie
inregistrate, stocate si ulterior accesibile/descarcabile n scopul analizei exploatarii si
mentenantei.

c) Autoritatea Contractantd nu solicith doar existenta unor informatii tehnice izolate, ci un
sistem de Tnregistrare, stocare si descarcare a datelor care sa permita exploatarea
acestora in scopul urmdéririi comportamentului vehiculului, identificarii cauzelor unor
evenimente si defectiuni si efectudrii analizelor necesare pentru exploatarea si
mentenanta flotei.

d) Tnregistrarea actiondrilor pedalelor permite efectuarea unei analize obiective Si
cuantificabile a modului de exploatare a vehiculului, inclusiv in scopul identificarii unor
comportamente de conducere care pot influenta consumul de energie, uzura
componentelor si necesarul de mentenanta.

Implementarea functiilor de identificare a conducatorului si de Tnregistrare a datelor se va

realiza cu respectarea legislatiei privind protectia datelor cu caracter personal, prin

limitarea accesului la persoanele autorizate, stabilirea unor perioade de pastrare justificate
si aplicarea masurilor tehnice si organizatorice adecvate. Aceastd precizare nu
diminueaza cerintele tehnice si functionale mentinute prin raspuns.

intrebare 42:
Ipoteza: In Caietul de Sarcini, la capitolul 3.4.1.5.5. Scaunele pentru calatori, se
mentioneaza: ,Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene in
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vigoare (Regulamentul 107 CEE-ONU, Regulamentul 80 CEE-ONU).”, iar la capitolul 3.4.
PRODUSELE SOLICITATE S| OPERATIUNILE CU TITLU ACCESORIU NECESAR A Fi
REALIZATE, se mentioneaza: ,Troleibuzele vor avea omologérile pentru vehicule
complete, acordate de cétre autorititile competente din statele membre ale Uniunii
Europene, in categoria M3, clasa I'.

Dorim sa atragem respectuos atentia Autoritétii Contractante ca Regulamentul CEE- ONU
R 80 - Dispozitii uniforme privind omologarea scaunelor vehiculelor mari si acestor
vehicule Tn ceaa ce priveste rezistenta scaunelor si a sistemelor lor de ancorare, cu
modificarile $i completarile ultericare se aplica doar Tn cazul vehiculelor din categoriile M2
si M3, clasele Il si lll (a se vedea captura de ecran de mai jos din Regulamentul CEE-

ONU R 80).

30.6.2010 LRO Jumalul Oficiat al Uniunii Europene L 16419

1. DOMENIU DE APLICARE
L1l Prezentul regnlament se aplica:

{a) scaunelor pentru pasageri orientate in directia de mers, in vehiculele din categeriile M, 5i M,
chasele U, 1T 51 B (Y

{b) vehiculelor din categoriile M, §i M,, clasele 11, Ul si Bsele H, Il 5i B (") in ceea ce priveste
ancorajele scaunelor pentru pasageri si instalarea scaunelor.

Din capitolul 3.4. PRODUSELE SOLICITATE SI OPERATIUNILE CU TITLU
ACCESORIU NECESAR A FI REALIZATE rezultd ca se doreste achizitionarea unor
vehicule din categoria M3, clasa .

Solicitarea de clarificare: Avand in vedere cele prezentate mai sus, solicitam respectuos
Autoritatii Contractante sa elimine cerinta privitoare la respectarea Regulamentului CEE-

ONU R 80.

Raspuns 42:
Autoritatea  contractantd acceptd eliminarea cerintei privitoare la respectarea

Regulamentului CEE- ONU R 80.

In consecinta, trimiterea la Regulamentul CEE-ONU nr. 80 se va elimina din cerinta
privind scaunele pentru caldtori. Raman aplicabile Regulamentul CEE-ONU nr. 107 Si
toate celelalte cerinfe de siguranta, rezistenta si omologare incidente vehiculelor M3, clasa
I, si configuratiei de scaune ofertate.

intrebare 43:

Ipoteza: In Caietul de Sarcini, la capitolul 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii, se solicita:
~Sistem avansat de frénare de urgenid (precoliziune) pentru a detecta automat o posibila
cofiziune gi sa activeze sistemul de franare al vehiculului pentru franarea vehiculului cu
scopul de a evita o coliziune sau de a micsora impactul unei coliziuni’.

Solicitare de clarificare: Rugam autoritatea contractanta sa clarifice dacad sistemu!
trebuie sa actioneze automat franele vehiculului — inclusiv sa opreasca complet vehiculul,
acolo unde este necesar — sau dacd este suficientd o functie de avertizare privind
coliziunea, combinata cu o interventie automata de franare pentru atenuarea impactului?
De asemenea, am aprecia clarificiri privind strategia de functionare preconizata in
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situatiile Tn care o franare automatd completa ar putea genera riscuri de siguranta pentru
pasagerii care stau in picioare, din cauza decelerarii vehiculului si a inerfiei.

Raspuns 43:

Autoritatea contractantd permite furnizarea unui vehicul fara un Sistem Avansat de
Franare de Urgenta care intervine automat in sistemul de franare al vehiculului, aceasta
functionalitate nefiind considerata obligatorie la categoria de vehicule M3. Se va elimina
cerinta care permite personalului autorizat al operatorului sa aleaga intre interventia
automata a franarii si modul doar de avertizare.

Pentru vehiculul M3, clasa |, sunt obligatorii functiile de siguranta si asistenta aplicabile
categoriei si datei de omologare/livrare. Nu se solicitd o functie de franare automata de
urgentd peste cerintele legale aplicabile; este acceptatd solutia de avertizare si/sau
atenuare a impactului prevazutd de omologarea vehiculului, fard impunerea opririi
automate complete daca aceasta nu este ceruta de reglementarea aplicabila.

intrebare 44:

Ipoteza: In Caietul de sarcini, cap. 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii se mentioneaza:
,Troleibuzul va respecta obligatoriu urmatoarele conditii: 11.- Cele 4 ugi de acces pentru
salonul de calétori vor avea céte 2 foi fiecare, Idtime minimé pentru fiecare usa conform
conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018. Se admit si usi cu deschidere paralela (care
se deplaseazd glisant spre exterior si apoi lateral, paralel cu caroseria)’, iar in cap.
3.4.1.5.1 Usile de acces se mentioneaza: “partea vitratd a usilor va fi protejata de sprifinul
accidental al célédtorifor (in cazuri de supraaglomerare) printr-o bard de proteclie
pozitionatd in zona medie a zonei vitrate si pe diagonald. Bara va avea dublu rol, acela de
bard de méana la urcarea célatorilor si rolul de protectie a geamului ugii In cazul sprifinirii
de aceasta a calatorilor”.

Solicitarea de clarificare: in configuratia cu usi cu deschidere paralela, care se
deplaseaza glisant spre exterior si apoi lateral, paralel cu caroseria, foile usii se migca mai
Tntai spre exterior si apoi gliseaza lateral pentru a se deschide. Prin urmare, nu este
posibil sd se instaleze bara de protectie pe partea interioard a usii in zona medie a zonei
vitrate si pe diagonald. Daca s-ar instala, aceasta se va deplasa Tmpreuna cu foaia usii
(mai intdi spre exterior, apoi lateral), devenind inaccesibila/inutild exact Th momentul
Tmbarcarii — deci nu ar mai putea indeplini rolul de bara de ména la urcare.

Avand in vedere ca Autoritatea Contractanta admite varianta de usi cu deschidere
paralela (care se deplaseaza glisant spre exterior si apoi lateral, paralel cu caroseria) va
rugam sa confirmati ca pentru acest tip de usi se accepa bare de sustinere in interiorul
autobuzului, in lateralul usilor, in imediata vecindtate a usii — a se vedea imaginile.
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Raspuns 44:

Definitivarea solutiei constructive a usilor de acces si a barelor de sustinere intra in
sarcina Furnizorului, in functie de tipul si modul de actionare a usilor.

Pentru usile cu deschidere paralela se acceptd amplasarea barelor de sustinere pe
elementele fixe din interiorul vehiculului, in lateralul si in imediata vecinatate a usii, daca
solutia asigura functia de sprijin la urcare/coborare, protectia calatorilor si a suprafetelor
vitrate, nu obstructioneaza golul de acces si respecta Regulamentul CEE-ONU nr. 107 si

cerintele de omologare aplicabile.

Intrebare 45:
Solicitare de clarificare: Referitor la corelarea documentelor achizitiei si la actele

normative citate. fn vederea evitarii oricdrei neconcordante in etapa de elaborare si de
evaluare a ofertelor, va rugam sa precizati:

a) Care numerotare a anexelor prevaleazad, avand in vedere c3 Graficul de livrare este
Anexa 8la Caietul de sarcini si Anexa 7 la proiectul de contract, iar Lista verificarilor la
receptiatroleibuzului este Anexa 6 la Caietul de sarcini si Anexa 5 la proiectul de contract,
la care trimitart. 13.3 si art. 18.1 din contract.

b) Daca Anexa 5 ,DAUNE” din Caietul de sarcini face parte din documentele
Contractului,aceasta nefiind enumerata la art. 7.1 din proiectul de contract.

¢) Ca trimiterile la ,Regulamentul (UE) nr. 858/2018” si la ,Regulamentul (UE) 2144/2019"
vizeazd Regulamentul (UE) 2018/858 si, respectiv, Regulamentul (UE) 2019/2144.

d)Care sunt cerintele aplicabile dispozitivelor de remorcare, avand iIn vedere ca
Regulamentul{UE) nr. 1005/2010, citat in Caietul de sarcini, a fost abrogat prin art. 18 alin.
(1) dinRegutamentul (UE) 2019/2144, cu efect de la data aplicdrii acestuia, respectiv 6
iulie 2022; cerintele corespunzéatoare figureaza la pozitia F8 din anexa 1l la Regulamentul
(UE) 2019/2144.

e) Procedura si termenul de aprobare a schimbarii producatorului unei componente, in
aplicarea cerintei din Caietul de sarcini potrivit careia originea si producatorul
subansamblelor se pastreaza pentru toate troleibuzele, schimbarea fiind posibild numai cu
acordul scris al Achizitorului, precum si daca lipsa raspunsului intr-un anumit termen
valoreaza acord.

Raspuns 45:
a) Numerotarea anexelor este conforma fiecarui document in parte, Caiet de sarcini si

Model de contract;
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b) Anexa 5 «DAUNE» face parte din caietul de sarcini si, prin incorporarea caietului de
sarcini la art. 7.1 pct. 1, face parte din documentele contractului, chiar daca nu este
enumerata separat intre anexele proprii ale proiectului de contract. Pentru evitarea
confuziei, trimiterea va fi precizata expres la corelarea documentelor.;

c) Autoritatea contractantd confirmé ca trimiterile la ,Regulamentul (UE) nr. 858/2018” si
la ,Regulamentul (UE) 2144/2019"vizeazd Regulamentul (UE) 2018/858 si, respeciiv,
Regulamentul (UE) 2019/2144;

d) Trimiterea la Regulamentul (UE) nr. 1005/2010 se elimind, acesta find abrogat.
Dispozitivele de remorcare vor respecta cerintele aplicabile prevazute la pozitia F8 din
anexa |l la Regulamentul (UE) 2019/2144, actele de punere n aplicare si cerintele de
omologare Tn vigoare pentru categoria vehiculului la data omologarii/livrarii.,

e) Toate troleibuzele vor fi echipate cu acelasi tip de echipamente si subansamble, iar in
cazul schimbarii unei componente din vehiculul ofertat, este necesar acordul scris al
achizitorului, cu conditia ca noua componenta sa fie de calitate echivalenta sau
superioara. Lipsa unui raspuns in termenul de 30 de zile nu reprezinta un acord tacit.
inlocuirea poate fi realizatd numai dupd obtinerea acordului scris prealabil al
Achizitorului si demonstrarea documentatd a echivalentei sau superioritétii tehnice, a
compatibilitatii, omologarii si mentinerii tuturor obligatilor de garantie, service si
disponibilitate.

4 SOLICITAREA DE_CLARIFICARE _NR. 17 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Clarificare privind retragerea vehiculului in cazul defectiunilor la sistemul de
alimentare si tractiune din baterii

Referitor la cerinta prevazuta la pet. 3.4.1.23.3 — ,,Captatorii de curent”:

Jn situatia aparitiei unor defectiuni la sistemul de alimentare si fractiune din baterii,
troleibuzele se vor putea retrage la unitdtile de exploatare alimentate din reteaua de
contact, cu acceptul furnizorului si in conditii de protectie si siguranta a calatorilor.”

V3 rugadm sa confirmati ca, in cazul aparitiei unei defectiuni la sistemul de alimentare
si tractiune din baterii, modalitatea de retragere a troleibuzului va fi stabilitd in urma
analizarii de citre furnizor a naturii si gravititii defectiunii, precum si a starii tehnice
a vehiculului.

In urma acestei analize si cu acceptul furnizorului, retragerea la unitatea de exploatare se
va putea realiza:

a) prin deplasarea troleibuzului alimentat de la reteaua de contact, daca defectiunea
sistemului de alimentare si tractiune din baterii permite deplasarea vehiculului in conditii
de siguranta; sau

b) prin tractare, daca natura si gravitatea defectiunii nu permit deplasarea vehiculului in
conditii de siguranta.

Va rugam sa confirmati ca modalitatea de retragere — prin alimentare de la reteaua de
contact sau prin tractare — va fi stabilitd pentru fiecare situatie in parte, in urma
analizei efectuate de furnizor si cu acceptul acestuia.
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Raspuns 1:
Autoritatea contractantd accepta revizuirea cerintei din caietul de sarcini pet. 3.4.1.23.3 —

,Captatorii de curent” ,In situatia aparitiei unor defectiuni la sistemul de alimentare si
tractiune din baterii, troleibuzele se vor putea retrage la unitatile de exploatare alimentate
din reteaua de contact, cu acceptul fumizorului si Tn condltn de protectie si sigurantad a
cilatorilor.” si se va citi: ,In situatia aparitiei unor defectiuni la sistemul de alimentare din
baterii, troleibuzul se va putea retrage la unitafile de exploatare alimentat din reteaua de
contact, ori de cate ori sistemul de tractiune ramane functional.”.

intrebare 2:

Clarificare privind continuarea exploatarii in functie de natura si gravitatea
defectiunilor

Va rugam sa confirmati ca aparitia unei erori, avertizéri sau defectiuni nu determina in
mod automat retragerea troleibuzului din exploatare, necesitatea 8i momentul
retragerii urmand a fi stabilite n functie de natura si gravitatea defectiunii, precum si de
impactul acesteia asupra functionarii si sigurantei vehiculului.

In cazul erorilor, avertizarilor sau defectiunilor care nu afecteazi siguranta circulatiei
si permit exploatarea corespunzidtoare a vehiculului, acesta va putea continua
programul de exploatare, urmand ca verificarea si remedierea sa fie efectuate dupa
retragerea normalé la unitatea de exploatare, la finalul programului.

in cazul in care natura sau gravitatea defectiunii nu permite continuarea exploatirii
in conditii de sigurantd, vehiculul va fi retras din exploatare, conform procedurilor
aplicabile, in urma analizarii situatiei de catre furnizor.

Va rugam sa confirmati aceastd abordare.

Raspuns 2:
Furnizorul va stabili care sunt situatiile in care troleibuzul va fi retras din exploatare, le va

evidentia in documentatia troleibuzului, inclusiv in manualul conducitorului de vehicul si
va realiza instruirea personaiului utilizatorului in acest sens, in conformitate cu prevederile
documentatiei de achizitie.

Furnizorul ar trebui sa explice clar, cum si cand va face aceasta analiza a naturii si
gravitatii defectiunii, avand in vedere ca troleibuzele sunt in traseu in circulatie cu calatori
(Ex: tipuri de defecte mod de lucru si tratare defecte prin raportare la mesajele de
avertizare din bord, modul de realizare, si confirmarea comunicatiei cu soferul etc.).

+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 18 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Art. 3.4.1.23.1 - Instalatia electrica generala — traversarea statiei de spalare

. Troleibuzul trebuie sa se poata deplasa cu viteza redus3 prin statia de spalare cu reteaua
de contact alimentata la tensiunea de maxim 80 Vcc.”
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Solicitare de clarificare:

Avand n vedere ci sistemele de tractiune ale troleibuzelor sunt proiectate pentru
functionarea la niveluri de tensiune semnificativ mai ridicate, alimentarea sistemului de
tractlune la o tensiune de maximum 80 Vcc poate presupune adaptari constructive
specmce fara ca acestea si fie necesare pentru atingerea scopului functional urmarit prin
cerinti, respectiv deplasarea cu viteza redusa a vehiculului prin stafia de spalare

Totodatd, conform cerintelor Caietuiui de sarcini, troleibuzul este echipat cu Sistem
Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), care permite deplasarea autonoma
a vehiculului, independent de reteaua de contact.

In aceste conditii, v rugam si confirmati cd, pentru indeplinirea cerintei privind
deplasarea cu vitezd redusd prin statia de spilare, este acceptatd ca solutie
echivalenti deplasarea troleibuzului in regim autonom, utilizind energia stocata in
SRSEE, fara alimentarea sistemului de tractiune de la reteaua de contact la
tensiunea de maximum 80 Vcc.

in caz afirmativ, va rugam s& confirmati ca cerinta privind alimentarea de la refeaua de
contact la maximum 80 Vcc nu va constitui o conditie obligatorie pentru demonstrarea
conformitétii tehnice a troleibuzului ofertat.

Réspuns 1:

Autoritatea confirma ca cerinta privind alimentarea de la reteaua de contact la maximum
80 Vec nu va constitui o conditie obligatorie pentru demonstrarea conformitatii tehnice a
troleibuzului ofertat si accepta functionarea prin statia de spalare in regim autonom.

intrebare 2:

Art. 3.5.1.1 — Garantia SRSEE - rulajul anual in regim autonom

CS stabileste un rulaj mediu anual de aproximativ 70.000 km pentru fiecare troleibuz,
utilizat inclusiv la calculul stocului de materiale, piese, agregate si consumabile pentru
perioada de garantie, iar pentru bateriile SRSEE solicitd o garantie de minimum 8 ani.

In acelasi timp, Caietul solicitd o autonomie de minimum 20 km, iar sistemul de
monltorlzare trebuie s& permitd evidentierea separata a kilometrilor parcursi in regim de
alimentare din retea si a celor parcursi in autonomie.

Solicitare de clarificare:

Avand Tn vedere ci gradul de utilizare a SRSEE influenteaza in mod direct numarul de
cicluri de incarcare/descarcare, degradarea bateriilor, dimensionarea sistemului si
conditiile in care poate fi asumata garantia de minimum 8 ani solicitata prin Caietul de
sarcini, va rugam si precizati care este rulajul anual estimat al unui troleibuz in
regim autonom, utilizind energia stocatd in SRSEE, din rulajul mediu total de
aproximativ 70.000 km/an/troleibuz indicat in documentatia de atribuire.

In cazul in care nu poate fi stabilitd o valoare exactd, va rugdm sa indicati rulajul anual
maxim estimat in regim autonom sau ponderea maxima estimatd a functionarii in
regim autonom din rulajul anual total, care va putea fi avutd in vedere de ofertanti, in
mod unitar, la dimensionarea SRSEE si la asumarea garantiei de minimum 8 ani.
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Asg adauga aici inca o intrebare, fiind foarte importants contractual;

Totodata, va rugdm si confirmati daca obligatia ca SRSEE si asigure autonomia
minima de 20 km se mentine pe intreaga perioadd de garantie de minimum 8 ani a
bateriilor si, in caz afirmativ, sa precizati conditiile de verificare a acestei autonomii
(grad de incdrcare initial/final, incarcarea vehiculului, temperatura ambientala,
utilizarea instalatiei HVAC si ceilalti consumatori auxiliari).

Réaspuns 2:

Traseele propuse pentru exploatarea troleibuzelor sunt prevazute n Studiul de
oportunitate si Studiul de trafic aprobate prin HCGMB nr. 250 din 30.07.2025.

Majoritatea troleibuzelor vor fi alocate pe linii de troleibuz existente, ale céror trasee
urmeaza sa fie prelungite pe distante relativ reduse, ce vor fi parcurse in regim autonom,
pe baterie. Traseele propuse pentru operarea troleibuzelor articulate cu autonomie sunt
prezentate in Tabelul 5.5.1. ,Trasee propuse pentru operarea troleibuzelor articulate cu
autonomie” din Studiul de oportunitate.

De asemenea, sunt prevazute doud linii de autobuz care urmeazi sa fie convertite in linii
de troleibuz. Acestea utilizeaza, pe anumite tronsoane, infrastructura existentd de contact
pentru troleibuze, pe o proportie de peste 50% din lungimea traseului, find prezentate la
finalul Tabelului 5.4.3. ,Linii de troleibuz si autobuz — distributie si suprapunere cu reteaua
de contact” din Studiul de oportunitate. Traseele si distantele prezentate in documentatia
de studiu pot suferi modificéri in functie de configuratia finald a retelei si de conditiile de
exploatare.

Totodata, pentru referintd asupra conditiilor actuale de exploatare, Tabelul 2.1-2. , Linii de
troleibuz” din Studiul de trafic prezinta liniile de troleibuz existente, inclusiv distantele
parcurse n regim autonom pe traseele actuale.”

Referitor la autonomia asigurata de bateriile de tractiune de 20 de km la finalizarea
garantiei de 8 ani, acestea trebuie sa se respecte pe toata perioada de 8 ani de garantie.
In sens contrar se considera defect in termen de garantie si va fi remediat de furnizor pe
raspunderea si costurile sale. Conditiile de verificare sunt aceleasi ca si la receptia

troleibuzului.

intrebare 3:

3.4.1.5.5. Scaunele pentru calatori

Scaunele pentru calatori vor fi realizate din material armat cu fibrad de sticld sau mase
plastice cu tratament antistatic, proprietati antigraffiti, vopsea inglobata si antivandalism cu
fete tapitate (spatar si sezut) detasabile, pentru curatarea periodica sau inlocuirea in timp
a celor uzate.

Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene fn vigoare
(Regulamentul 107 CEE-ONU, Regulamentul 80 CEE-ONU).

Solicitare de clarificare:

incercarea la rezistentei la colizune a scaunelor cf CEE ONU R80 solicitata in caietul de
sarcini nu este obligatorie pentru vehiculele urbane din categoria 1 din clasa M3 care fac
obiectul achizitiei, deoarece aceste vehicule sunt concepute pentru transportul pasagerilor
in pozitie predominant in picioare, iar scaunele nu sunt supuse acelorasi cerinte de
siguranta la impact precum vehiculele din clasa il si lll.

Pentru conformitatea cu dispozitile de reglementare aplicabile procedurii europene de
omologare de tip a vehiculelor care urmeaza a fi achizitionate, sunt aplicabile dispozitiile
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CEE ONU R17 privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste scaunele si ancorajele
in podea - certificare care indeplineste cerintele relevante de rezistenta si siguranta ale
scaunelor pentru fransportul public urban.

Regulamentul CEE-ONU R107 reglementeazad si el aspecte legate de dispunerea
scaunelor si siguranta acestora in vehiculele din categoria M3.

In consecints, este necesara corelarea cu dispozitile obligatorii europene, respective
inlocuirea din textul cerintei a Regulamentul 80 CEE-ONU cu Regulamentul CEE-ONU
R17.

Solicitam autoritatii contrctante sa coreleze cerinta cu dispozitiile obligatorii privind
omplogarea de tip pentru vehiculele urbane din categoria 1 din clasa M3 care fac
obiectul achizitiei, sens in care vé solicitim sa ieliminati din cerinta ref. la
Regulamentul 80 CEE-ONU.

Raspuns 3:

Conform caietului de sarcini nu se solicita tapiterie. Autoritatea contractanta accepta
eliminarea referirilor la CEE-ONU R80 din caietul de sarcini pct. 3.4.1.5.5. Scaunele
pentru calatori.

intrebare 4:

3.4.1.2 Conditji tehnice obligatorii

24, Echiparea troleibuzelor cu echipamente compatibile cu Sistemu! Automat de
Taxare aflat in functiune la Achizitor/Utilizator, pentru validarea cardurilor de transport
utilizate n sistemul de taxare cu respectarea standardelor ISO/IEC 14443 tip A si Mifare,
sau echivalent, cu transmiterea datelor on-line. Este obligatoriu ca validatoarele sa
accepte plata directa cu card bancar contactless.

si

3.4.1.38.8. Sistem automat de taxare

Troleibuzele se vor echipa cu instalatie automatd de taxare, compatibild cu cea aflata in
exploatare la Utilizator, care trebuie s3 fie alcatuitd din minim 4 echipamente de validare
a cardului contactless, montate pe barele de mana curenta verticale din dreptul fiecareia
din cele 4 usi, echipament de comunicatie, consola de bord (se accepta virtuala, integrata
in CGMV), antena wireless, receptor GPS. Toate acestea vor fi compatibile cu cele aflate
in exploatare la Utilizator.

Este obligatoriu ca validatoarele sa accepte plata directd cu card bancar contactless, iar
sistemul instalat pe troleibuz sa fie total compatibil cu solutia de platd implementata la
entitatea contractanta.

in cadrul documentelor de livrare, Furnizorul va pune la dispozitie proiectul de
amplasare a validatoarelor in salon, a consolei de bord in cabina de conducere si a
antenei pe acoperis cét si tipul cablurilor aferente sistemului automat de taxare, ce se vor
instala pe troleibuz de catre Furnizor.

Echipamentele pentru validarea cardurilor vor avea activaté functia de validare a cardurilor
bancare.

Sistemul automat de taxare instalat pe troleibuz va fi complet integrat functional cu
Sistemul automat de taxare aflat Tn exploatare la Utilizator. Aceasta va constitui proba de
receptie la livrarea troleibuzelor.
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Solicitare de clarificare:

In vderea integrarii native a echipamentelor ITS in sistemul de management al
utilizatorului, este necesar ca autoritatae contractanta sa furnizeze detalii privind acest
sistem si  detalile operatorului economic responsabil de implementarea,
administrarea/mentenanta acestui sistem (dacd est cazul), sens in care solicitam
autoritatii contractate sa puna la dispozitia ofertantillor detaliile privind numele si datele de
contact ale operatorului economic responsabil de implementarea, administrarea/
mentenanta sistemului de management al floteifsistemul automat de taxare aflat in
functiune la achizitor/utilizator in vederea compatibilitatii si/sau integrarii native.

De asemenea, va rugdm sa confirmati daca, pentru componenta software/back-office,
este acceptatd utilizarea unei alte aplicatii back-office instalate de troleibuze decat
cea aflata in prezent in exploatare, cu conditia ca aceasta sa indeplineasca integral
cerintele Caietului de sarcini si sa asigure compatibilitatea si interoperabilitatea
deplina cu sistemele aflate in exploatare la Utilizator.

Rédspuns 4:

La nivelul Municipiului Bucuresti, serviciul de transport public de suprafata este prestat cu
un parc de aproximativ 1600 de vehicule echipate cu Sistem Automat de Taxare.
Prestarea serviciului se realizeaza de catre compania de transport desemnata in baza
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public nr. 7/29.07.2021.

O mare parte din aceste vehicule sunt echipate cu Sistem Automat de Taxare achizitionat
la nivelul anului 2005 printr-o licitatie publica internationala, finantata prin cofinantare
C.G.M.B. si B.E.Il., aprobata prin Legea 490/2001, lege ce a ratificat acordul de imprumut
precum si prin Acordul de Imprumut Subsidiar nr. 286/2002 incheijat intre Ministerul
Finantelor Publice, R A.T.B. si C.G.M.B.

Furnizorul Sistemului Automat de Taxare, desemnat ca si castigator al licitatiei, a fost
asocierea UT| INTERNATIONAL — AP TRANS SA — APB PRODATA LTDA — UTI RETAIL
SOLUTIONS SRL.

Toate activitatile de mentenanta, reparatii si dezvoitari software ulterioare se realizeaza de
catre furnizorul Sistemului Automat de Taxare.

Sistemul Automat de Taxare a fost implementat atat la nivelul parcului de vehicule, cat si
la nivelul structurilor de comercializare a titlurilor de calatorie, control, precum si prelucrare
a datelor la nivel de backoffice, respectiv baze de date, raportare, implementare oferte
tarifare, mecanisme antifrauda, customer service, integrare cu alti operatori de transport.
Ulterior achizitiei Sistemului Automat de Taxare initial, Autoritatea Contractanta Municipiul
Bucuresti a achizitionat prin mai multe contracte atribuite in baza unor proceduri de
achizitie publica, un numar de 852 vehicule de transport public de calatori, respectiv 400
autobuze Otokar, 130 autobuze Mercedes Citaro Hybrid, 100 tramvaie Astra Imperio, 100
autobuze electrice ZTE Granton, 100 troleibuze Solaris, 22 troleibuze Yutong. Toate
aceste vehicule noi, aflate inca in termenul de garantie, sunt echipate cu Sistem Automat
de Taxare compatibil cu sistemul achizitionat initial in anul 2005.

In prezent, la nivelul Municipiului Bucuresti, sunt in exploatare un numar de 852 vehicule
noi, aflate in termen de garantie, echipate cu Sistem Automat de Taxare de catre furnizorii
vehiculelor, sistem total compatibil din punct de vedere tehnic si functional cu Sistemul
Automat de Taxare initial existent pe vehiculele vechi.

Toate sistemele instalate pe cele 852 de vehicule nou achizitionate, accepta plata cu card
bancar de tip contactless.
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Cerintele documentatiei de atribuire din prezenta procedura sunt aceleasi cu cerintele
anterioare din toate documentatiile de atribuire care au stat la baza achizitionarii celor 852
de vehicule noi de catre Municipiul Bucuresti.

Ofertantii si furnizorul vehiculelor trebuie sa se asigure ca in momentul receptiei
vehiculelor, acestea sunt echipate cu Sistem Automat de Taxare care sa respecte toate
cerintele cap. 3.4.1.31.8 si ca sistemul instalat pe troleibuze va fi complet integrat
functional cel putin cu Sistemul Automat de Taxare aflat in exploatare la utilizator. Acest
lucru va constitui proba de receptie la livrarea troleibuzelor.

intrebare 5:

Parcurs mediu anual / exploatarea in regim autonom

Avand Tn vedere cd documentatia de atribuire nu contine informatii concrete privind
parcursul mediu anual al vehiculelor, acesta putand fi dedus doar prin raportare la cerinta
privind garantia minima de 5 ani sau 350.000 km, pentru elaborarea corecta a planuiui de
mentenantd si determinarea costurilor aferente este necesara precizarea parcursului
estimat al vehiculelor.

Totodata, pentru dimensionarea si configurarea corespunzétoare a sistemului de baterii,
astfel Tncat acesta sad raspund@ necesitdfilor reale de exploatare ale Autoritatii
Contractante Tn regim autonom, Tn afara retelei de contact, sunt necesare informatii privind
parcursul estimat Tn acest regim.

Solicitare de clarificare:

{n consecinta, solicitam Autoritatii Contractante sa precizeze:

a) parcursul mediu anual estimat pentru un troleibuz sau s& confirme ca&, in scopul
elaborérii ofertei, se va lua in considerare un parcurs mediu anual de 70.000 km/troleibuz;

b) parcursul mediu estimat zilnic si lunar pentru un troleibuz;

c) din parcursul mentionat la pct b), numarul estimat de kilometri care vor fi parcursi zilnic
si lunar in regim autonom, in afara retelei de contact, precum i, daca este cazul,
lungimea maxima estimata a unui tronson continuu parcurs in regim autonom.

Raspuns §:

Conform CS cap 3.5.1.1 Pentru calculul stocului de materiale, piese de schimb, agregate,
consumabile, in perioada de garantie oferfata, ofertantul va lua in considerare un rulaj
mediu anual pentru fiecare troleibuz de aproximativ 70.000 km.

Traseele propuse pentru exploatarea troleibuzelor sunt prevazute in Studiul de
oportunitate si Studiul de trafic aprobate prin HCGMB nr. 250 din 30.07.2025.

Majoritatea troleibuzelor vor fi alocate pe linii de troleibuz existente, ale caror trasee
urmeaza sa fie prelungite pe distante relativ reduse, ce vor fi parcurse in regim autonom,
pe baterie. Traseele propuse pentru operarea troleibuzelor articulate cu autonomie sunt
prezentate in Tabelul 5.5.1. ,Trasee propuse pentru operarea troleibuzelor articulate cu
autonomie” din Studiul de oportunitate.

De asemenea, sunt prevazute doua linii de autobuz care urmeaza sa fie convertite n linii
de troleibuz. Acestea utilizeaza, pe anumite tronsoane, infrastructura existenta de contact
pentru troleibuze, pe o proportie de peste 50% din lungimea traseului, fiind prezentate la
finalul Tabelului 5.4.3. ,Linii de troleibuz si autobuz — distributie si suprapunere cu reteaua
de contact’ din Studiul de oportunitate. Traseele si distantele prezentate in documentatia
de studiu pot suferi modificari in functie de configuratia finalad a retelei si de conditiile de
exploatare.
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Totodata, pentru referinid asupra conditiilor actuale de exploatare, Tabelul 2.1-2. ,Linii de
troleibuz” din Studiul de trafic prezintd liniile de troleibuz existente, inclusiv distantele
parcurse in regim autonom pe traseele actuale.”

intrebare 6:

3.5.1.1 Consideratii generale privind garantia / 3.5.1.3 Activitatea de intretinere si
mentenanta planificata

Caietul de sarcini prevede obligatia Furnizorului de a acorda asistentd tehnica, training
personal cu certificare, SDV-istica si documentatia necesard pana la obtinerea de catre
Utilizator a autorizariiflicentierii RAR pentru activitatile de service, precum si obligatia de a
desemna un responsabil pentru activitatea de service si de a asigura ,permanenta” pentru
efectuarea interventiilor Tn pericada de garantie. De asemenea, pentru perioada de
garantie tip full warranty, Furnizorul va supraveghea si asigura avizarea operatiunilor si a
calitatii executiei, cu asumarea responsabilitatii asupra acestora.

Totodata, prin pct. 7 din Anexa 7 se solicitd asumarea angajamentului potrivit ciruia
»wprestatorul activitatii de remediere defectiuni in termenul de garantie se va autoriza RAR
pana la receptia primului troleibuz, Tn locatiile utilizatorului”.

Solicitare de clarificare:
Avand in vedere ca documentatia nu stabileste Tn mod neechivoc modalitatea concreta de

organizare a activitdtilor de service in pericada de garantie, iar aceste informatii sunt
necesare pentru dimensionarea personalului, echipamentelor si costurilor aferente,
solicitim Autoritétii Contractante sa clarifice/confirme urmatoarele:

a) Prin obligatia Furnizorului de a asigura ,permanenta” pentru efectuarea
interventiilor Tn pericada de garantie se solicitd prezenta permanentd a unui
specialist/responsabil de service al Furnizorului la locatia/locatiile Utilizatorului sau
este acceptatd asigurarea asistentei tehnice de Ila distantd, cu prezenta
personalului Fumizorului la locatile Utilizatorului pentru reviziile planificate si n
cazurile in care natura defectiunii impune interventia acestuia? Tn cazul in care se
solicita prezenta permanentd, va rugdm sa precizati programul in care aceasta
trebuie asigurata si daca Utilizatorul va pune la dispozitia personalului Furnizorului
un spatiu corespunzator de birou desfasurarii activitafii.

b) Va rugam sa confirmati dacd, dupa instruirea si autorizarea corespunzétoare,
operatiunile curente de intretinere si remedierea defectiunilor minore pot fi
efectuate de personalul Utilizatorului, in locatiile acestuia, utilizand SDV-urile,
echipamentele si documentatia puse la dispozitie de Furnizor si beneficiind de
asistenta tehnica a acestuia.

¢) Va rugam sa clarificati cerinta ,,prestatorul activitatii de remediere defectiuni in
termenul de garantie” prevazut la pct. 7 din Anexa 7.

d) Va rugdm sa precizati daca toate interventile Tn perioada de garantie, inclusiv
reparatiile complexe/majore, trebuie efectuate Tn locatiile Utilizatorului sau daca,
pentru interventiile care din punct de vedere tehnic nu pot fi realizate in aceste
locatii, este permisd si efectuarea acestora intr-o altd unitate de service
corespunzator autorizata (in corelare cu art, 5.2 pct |l si art. 16.5 din proiectul de
contract)
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e) Va rugam sa precizati numarul si locatiile de exploatare/service in care vor fi
repartizate cele 100 de troleibuze, respectiv dacd acestea vor fi exploatate si
intrefinute intr-o singura locatie sau in mai multe locatii ale Utilizatorului si, in acest
din urma caz, numarul estimativ de vehicule care va fi alocat fiecarei locatii.

Raspuns 6:

a) Autoritatea contractantd mentine cerinta din caietul de sarcini. Programul in care
aceasta trebuie asigurata este 24/24 si 7/7 zile. Se va pune la dispozitia furnizorului
un spatiu aferent desfasurarii activitatii.

b) Da, pe bazd de comandd din partea furnizorului acceptatd de utilizator, conform
caietului de sarcini pct 3.5.4.3 ,Remedierea defectiunilor in termen de garantie din
vina furnizorului pot fi efectuate la solicitarea acestuia si de catre personalul autorizat
al utilizatorului, confra cost, pe raspunderea si costurile Furnizorului, sub
supravegherea acestuia. Utilizatorul poate refuza prestarea anumitor activititi de
remediere daca acestea depasesc gradul de complexitate si autorizarea necesara.
Utilizatorul va transmite tariful de manopera aprobat de conducerea societatii.”;

c) Activitatea de remediere a defectiunilor in termenul de garantie este Tnh sarcina
furnizorului sau al altui operator economic desemnat de catre acesta(subcontractant),
daca este cazul, care trebuie sa se autorizeze RAR pana la receptia primului troleibuz.

d) Toate interventiile se vor face conform cap. 3.5.4.4 din CS ,Activitatea de remediere a
defectiunilor care nu se pot efectua in unitatile utilizatorului in termen de garantie din
vina furnizorului”

e) Toate cele 100 de troleibuze vor fi distribuite Tn cele 4 depouri de troleibuze( Berceni,
Bujoreni, Vatra Luminoasd si Bucurestii Noi). Numarul de vehicule repartizat pe
fiecare depou in parte va fi stabilit pana la receptia primului troleibuz.

intrebare 7: 5

TERMENUL LIMITA PENTRU DEPUNEREA OFERTELOR

Conform anuntului de participare publicat Th SEAP, termenul-limita pentru depunerea
ofertelor este 05.10.2026, iar raspunsul consolidat la solicitarile de clarificari urmeaza sa
fie publicat cu numai 11 zile ihainte de acest termen, intr-o zi nelucratoare.

Solicitare de clarificare:

Avand in vedere complexitatea ridicatd a documentatiei si a obiectului contractului,
precum si faptul cd platforma SEAP a prezentat disfunctionalititi tehnice timp de mai
multe zile, perioada efectiv disponibild pentru pregatirea ofertelor este semnificativ redusa.

in plus, raspunsurile la clarificari pot necesita modificarea sau completarea solutiilor
tehnice si financiare si pot influenta inclusiv decizia unor operatori economici de a
participa. Pentru ofertantii nerezidenti este necesar si timpul suplimentar pentru
traducerea in limba romana a documentelor ofertei si pregatirea traducerilor
autorizate/certificate ale documentelor justificative.

In vederea asigurarii unei concurente efective si a participarii unui numér cat mai
mare de operatori economici, solicitdm respectuos Autoritatii Contractante prelungirea
termenului-limitd de depunere a ofertelor cu minimum 15 zile, pentru a permite
pregatirea unor oferte complete si conforme cu documentatia de atribuire si cu
raspunsurile la clarificari.

Raspuns 7:

Termenul de depunere a ofertelor a fost prelungit pana la data de 15.10.2026. A se vedea
in acest sens "Clarificare din oficiu automata” postata in SEAP in data de 18.09.2026.
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intrebare 8:

PLATA IN AVANS

Fisa de date a achizitiei si proiectul de contract nu prevad acordarea unei plati in avans
Furnizorului, plata fiind corelata cu livrarea si receptionarea produselor.

Solicitare de clarificare:

Avand in vedere prevederile H.G. nr. 264/2003 privind stabilirea actiunilor gi
categoriilor de cheltuieli, criteriilor, procedurilor si limitelor pentru efectuarea de
plati in avans din fonduri publice, precum si complexitatea si valoarea contractului,
apreciem ca acordarea unui avans este justificata de necesitatea angajarii, Tnca de la
inceputul executarii contractului, a unor costuri semnificative pentru achizifia materiilor
prime, componentelor si echipamentelor necesare demararii si sustinerii productiei celor
100 de troleibuze articulate.

Acordarea unui avans, cu respectarea conditiilor legale si cu constituirea garantiilor
corespunzatoare, este de naturd sa reducd necesarul de finantare suportat integral de
Furnizor pe perioada de productie si, implicit, costurile de finantare care ar trebui
reflectate in pretul ofertat.

Totodata, o asemenea facilitate poate contribui la cregterea numarului operatorilor
economici participanti la procedurd gi la asigurarea unei concurente efective, cu
efect favorabil asupra nivelului preturilor ofertate si, in consecin{d, asupra utilizarii eficiente
a fondurilor publice.

Avénd in vedere cele de mai sus, precum si conditiile prevazute in cadrul unor proceduri
anterioare derulate de Municipiul Bucuresti pentru achizitia de mijloace de transport
public, solicitam respectuos Autorititii Contractante modificarea documentatiei de
atribuire si a proiectului de contract in sensul introducerii posibilitatii acordarii
Furnizorului a unui avans de pana la 30% din valoarea contractului, in conditiile
H.G. nr. 264/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, si cu constituirea de
catre Furnizor a garantiei pentru restituirea avansului, in conditiile prevazute de
legislatia aplicabila.

Raspuns 8:

Autoritatea contractantd nu va acorda avans. HG nr. 264/2003 si Legea nr. 273/2006
permit acordarea avansurilor numai in conditiile si limitele stabilite de lege, dar nu instituie
obligatia autoritatii de a include un asemenea mecanism in fiecare contract. Documentatia
de atribuire si proiectul de contract prevad plata produselor si serviciilor dupa receptie, iar
aceste prevederi se mentin.
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+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 19 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

Documentatia de atribuire stabileste, pe de o parte, un termen contractual de 20 luni si un
termen maxim de 18 luni pentru livrarea integrala a celor 100 de troleibuze, iar, pe de alta
parte, acorda punctajul maxim aferent factorului de evaluare 2.3 -~ ,Capabilitatea de
livrare” pentru livrarea intregului lot intr-un termen de cel mult 10 luni.

Aceste termene trebuie insa analizate in corelare cu calendarul efectiv al procedurii de
atribuire, termenul de implementare al proiectului finantat, durata necesara activitatilor de
integrare nativa a echipamentelor ITS in sistemul existent la utilizator, punere in functiune
$i receptie, precum $i cu capacitatea reala de productie si livrare rezultatd din
consultarile de piata organizate chiar de Autoritatea Contractanta.

in acest context, apreciem necesara clarificarea si reanalizarea calendarului stabilit prin
documentatia de atribuire, astfel Thcat acesta s& asigure atat posibilitatea finalizarii in
conditii reale a proiectului finantat, cat si stabilirea unor cerinte si factori de evaluare care
sa reflecte capacitati reale si sustenabile de productie si fivrare, iar nu asumarea unor
termene excesiv de optimiste exclusiv in scopul obtinerii punctajului aferent.

in concret, prevederea unui termen maxim de livrare de 18 luni, prin raportare la data-
limita de 31.12.2028 stabilita pentru implementarea proiectului, Tn conditile inh care
calendarul estimativ al procedurii prevede finalizarea evaluarii ETF |la data de 05.06.2027,
laséd o marja extrem de redusa pentru finalizarea procedurii de atribuire si pentru toate
activitatile care trebuie realizate ulterior livrarii produselor.

in mod esential, data de 31.12.2028 nu reprezintd numai termenul pana la care trebuie
livrate cele 100 de troleibuze. Potrivit CS, pand la aceastd data trebuie realizate si
receptionarea, punerea in functiune a produselor, efectuarea platilor si includerea
cheltuielilor in cererile de platd sau de rambursare. Prin urmare, cele 18 luni nu pot fi
consumate integral pentru productie si livrare, fiind necesard rezervarea unui interval
suficient pentru parcurgerea tuturor etapelor ulterioare necesare finalizarii
managementului de proiect/decontarii proiectuiui, desi in cazul real al procedurii publicate
in SEAP se asuma in mod ideal absenta oricaror contestatii si semnarea contractului
imediat dupa atribuire.

De altfel, Fisa de date stabileste o duratd contractuala de 20 de luni pentru livrare,
activitati tehnice de testare si receptie a produselor, in timp ce Furnizorul trebuie sa
livreze produsele intr-un termen de maximum 18 luni calculat din luna urmétoare
semnarii contractului. Aceastd structurd confirma cad activitdiile tehnice, receptia si
celelalte operatiuni_necesare finalizarii_contractului reclamd un interval distinct fatd de
perioada_efectiva de productie si livrare.

Astfel, intre fisa de date si caietul de sarcini existd necorelari evidente, jar prin raportare
la realitatea calendarului achizitiei prezente, rezulta doar 18 luni de la data finalizarii
evaluarii si constrangerea privind finalizarea la 31.12.2028.
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Impunerea prin caietul de sarcini a unui termen de livrare de 18 luni probeaza o
discrepanta evidenta prin raportare la calendarul efectiv al procedurii de atribuire publicate
in SEAP. Orice decalare a atribuirii si semnarii contractului — inclusiv ca urmare a
perioadei necesare evaluarii ofertelor, solicitarilor de clarificari, eventualelor contestatii
impotriva rezultatului procedurii si plangerilor — reduce in mod corespunzétor perioada
efectiv disponibild pentru productie, livrare si finalizarea tuturor operatiunilor necesare

decontarii proiectului.

Relevanta acestei necorelidri este accentuatd de rezultatele consultarii de piata
organizate anterior lansarii procedurii. Stabilirea graficului de livrare a reprezentat
in mod expres unul dintre obiectivele consultérii pietei, Fisa de date mentionénd
Raportul consultarii pietei nr. 145065/02.10.2024, avand ca obiect determinarea
valorii estimate si a graficului de livrare, precum si consultarea ulterioara privind
continutul Caietului de sarcini, finalizatd prin Raportul nr. 78119/01.07.2026.

Or, in urma consultarii de piata din anul 2024, termenul cel mai redus de livrare indicat
a fost de 1416 luni. in aceste conditii, stabilirea Tn prezenta procedurd, in cadrul
factorului de evailuare 2.3, a unui termen de cel mult 10 luni pentru obtinerea punctajului
maxim nu apare corelatd cu informatiile obtinute chiar de Autoritatea Contractanta de la
piata de profil. Diferenfa este semnificativa: termenul recompensat cu punctaj maxim este
cu minimum 4 luni mai scurt decat cel mai redus termen rezultat din consultarea pietei.

O asemenea configurare a factorului de evaluare poate determina ofertantii, pentru a evita
pierderea celor 10 puncte alocate acestuia, sa Tsi asume Tn mod artificial termene de
livrare care nu corespund capacitatii reale si sustenabile de productie, cu transferarea
riscului Tn etapa executarii contractului.

Mai mult, din raportul aferent consultarii de piata din 15.05.2026, MC1037815, pus la
dispozifia operatorilor economici, nu rezultd in mod transparent care au fost observatiile
concrete formulate de participanti cu privire la termenul realist de productie si livrare si nici
modul in care aceste observaiii au fost avute In vedere la stabilirea actualului termen
maxim de 18 luni, respectiv a pragului de 10 luni pentru obtinerea punctajului maxim.

Necesitatea stabilirii unui calendar realist de livrare nu este, de altfel, 0 problema noua in
achizitille Municipiului Bucuresti. in cadrul procedurii CN1045960 din anul 2022, avand
ca obiect achizitia a 100 de troleibuze de 12 m, termenul de livrare prevazut initial de
documentatia de atribuire a facut obiectul contestatilor operatorilor economici, iar
problematica termenului realist de livrare a fost solutionatd prin Decizia CNSC nr.
1948/C3/2064,2074, cu consecinta ajustarii termenului pentru livrarea celor 100 de
vehicule la 24 de luni.

Este cu atat mai necesara justificarea actualei opfiuni cu cat prezenta procedura priveste
100 de vehicule articulate de 18 m (un vehicul mai mare, cu timp de producti mai mare),
cu autonomie de minimum 20 km, iar Autoritatea Contractantd a organizat din nou o
consultare de piatd avand printre obiective tocmai determinarea graficului realist de

livrare.

Mai mult, termenul de 31.12.2028 nu reprezintd termenul general de finalizare al
apelului de finantare, ci termenul stabilit pentru proiectul care face obiectul prezentei
proceduri, existand in cadrul aceluiasi apel proiecte ale Municipiului Bucuresti cu
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perioade de implementare care se extind pana la 31.12.2029 - proiectul PMB privind
extinderea retelei de tramvai pe artera Prelungirea Ghencea, cod SMIS 351095, are
perioada de implementare 04.12.2025-31.12.2029, iar proiectul avand cod SMIS
351014 are, de asemenea, termen de implementare 31.12.2029.

Fata de cele prezentate supra, solicitim Autoritatii Contractante:

intrebare 1:

sd precizeze daca a analizat si/sau a initiat demersurile rezonabile $i necesare pentru
prelungirea perioadei de implementare a proiectului SMIS 351096 pana la 31.12.2029,
avand in vedere calendarul actual al procedurii care permite efectiv doar 18 luni de
la 05.06.2027 (termenul de finalizare a evaluararii) pana la 31.12.2028.

Raspuns 1:

Autoritatea contractanta nu a analizat si nu a initiat demersuri pentru prelungirea perioadei
de implementare a proiectului. Termenul asumat prin contraciul de finantare este de
31.12.2028.

intrebare 2:

sa comunice concluzile consultarilor de piata referitoare la graficul de livrare, inclusiv
termenele de productie/livrare indicate de operatorii economici participanti si modul
concret in care acestea au fost avute in vedere la stabilirea termenului maxim de 18 luni
si, In special, a rationamentului pragului de cel mult 10 luni pentru acordarea punctajului
maxim aferent factorului de evaluare 2.3.

Réspuns 2:

Raportul consultarii pietei nr. 145065/02.10.2024 poate fi consultat pe SEAP in cadrul
anunturilor de consultare a pietei nr. MC1030489 din 30.08.2024 si nr. MC1030671 din
16.09.2024.

Termenul de maxim 18 luni pentru livrare (prima luna fiind luna urmatoare semnarii
contractului) a fost stabilit in urma consultarii de piata mai sus mentionata si tinand cont de
termenele legate de finantare si capacitatile de livrare reale demonstrate in cadrul
contractelor pe care Municipiul Bucuresti le-a derulat pentru furnizarea mijicacelor de
transport.

De asemenea, prin anuntul de consultare a pietei nr. MC1037815 din 15.05.2026 a fost
consultat Caietul de sarcini impreuna cu graficul de livrare anexa al acestuia, iar raportul
de consuliare a pietei se regaseste pe SEAP la anuntul antementionat.

Factorul de evaluare 2.3 urméreste introducerea mai rapida n circuitul de receptie si
exploatare a vehiculelor (implicit reducerea costurilor de exploatare), reducerea riscului
asociat termenului de implementare a finantarii si demonstrarea unei capacitati reale de
productie si logistica. Pragul de 10 luni limiteaza avantajul acordat termenelor foarte
scurte, pentru a pastra proportionalitatea si concurenta efectiva.

intrebare 3:

sa reanalizeze, in raport cu rezultatele consultarii pietei si calendarul efectiv al proiectului,
termenul maxim de livrare si modalitatea de punctare a factorului de evaluare 2.3, astfel
fncat acestea sa fie corelate cu capacitatea reald si sustenabild de productie si livrare a
pietei de profil si s& nu determine restrangerea nejustificatd a participarii operatorilor
economici capabili sa furnizeze cele 100 de troleibuze, avind in vedere ca la procedurile
derulate a avut doar o singura oferta.
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Raspuns 3:
Autoritatea contractantd mentine cerintele din documentatia de atribuire. Cerintele

cumulative solicitate in caietul de sarcini la Anexa 8 privind graficul de livrare sunt clare si
permisive. Potentialii ofertanti isi pot desfasura activitatile reale de aprovizionare,
productie si livrare in termenul maxim de 18 luni (prima luna fiind luna urmatoare semnarii
contractului).

Termenul maxim a fost stabilit in raport cu necesitatea livrarii si punerii in exploatare a
celor 100 de troleibuze in cadrul calendarului proiectului si reprezinta limita maxima pe
care Autoritatea contractantd o poate accepta fara afectarea obiectivelor si a etapelor de
implementare ale acestuia.

Cu privire la factorul de evaluare 2.3, termenul de 10 luni nu reprezinta o cerintd minima
de conformitate si nu conditioneaza participarea la procedurd. Sunt admisibile toate
ofertele care prevad un termen de livrare de maximum 18 luni, punctajul fiind acordat
gradual. Prin urmare, factorul nu exclude operatorii economici care pot indeplini termenul
maxim, ci acordd un avantaj proportional ofertelor care asigurd o livrare mai rapida,
avantaj justificat de interesul Autoritatii contractante pentru utilizarea cat mai devreme a
vehiculelor pentru reducerea costurilor de exploatare a parcului existent si reducerea
riscurilor asociate calendarului proiectului.

{mprejurarea ca in cadrul unor proceduri anterioare a fost depuséd o singurd ofertd nu
demonstreazad, prin ea insasi, caracterul restrictiv al termenului sau al factorului de
evaluare, participarea operatorilor economici fiind influentatd de ansamblul conditiilor
tehnice, comerciale si contractuale ale fiecarei proceduri. Autoritatea contractanta
considera c¢a prin aceste cerinte nu se aduc restrangeri catre potentialii ofertanti, acestia
fiind singurii care decid daca participa sau nu la o procedura de achizitii.

intrebare 4:

sa elimine din termenul de livrare de 18 luni activitatile conexe de receptie, punere
in functiune, includere a cheltuielilor in cererile de platid/rambursare si efectuare a
platilor aferente, termenul de 18 luni urménd sa fie alocat exclusiv productiei si
livrarii celor 100 de troleibuze.

Raspuns 4:
Autoritatea contractanta confirma ca termenul de 18 luni este alocat exclusiv productiei si

livrarii celor 100 de troleibuze.

intrebare 5:

sa ajusteze In mod real factorul de evaluare 2.3 — ,Capabilitatea de livrare”, prin
modificarea termenului de cel mult 10 luni pentru care se acorda punctajul maxim
de 10 puncte la un termen realist de cel mult 14 luni, in raport cu termenul maxim de
livrare de 18 luni, pentru care se acorda 0 puncte, si sa recalibreze corespunzitor
formula de punctare pentru intervalul 14-18 luni.

P(Tn) =10 x (18 — Tn) / 4, pentru 14 < Tn < 18 luni.

Réaspuns 5:

Autoritatea contractantd mentine cerintele din documentatia de atribuire.

Termenul de 10 luni nu reprezinté o cerintd minima de calificare sau de conformitate si nu
limiteaza accesul operatorilor economici la procedurd. Sunt admisibile toate ofertele care
prevad livrarea produselor intr-un termen de maximum 18 luni (prima luna fiind luna
urmatoare semnarii contractului}, iar ofertele care propun termene mai mari de 10 luni si
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mai mici de 18 luni beneficiazd de punctaj proportional, potrivit formulei prevazute in
documentatia de atribuire.

Pragul de 10 luni a fost stabilit ca nivel de performanta care aduce autoritatii contractante
un avantaj suplimentar, concret si verificabil, prin punerea mai rapida in exploatare a
vehiculelor, accelerarea modernizarii parcului si reducerea riscurilor asociate calendarului
de implementare a proiectului.

Modificarea pragului pentru punctajul maxim de la 10 a 14 luni ar conduce la acordarea
aceluiasi punctaj unor angajamente de livrare cu niveluri de performanta semnificativ
diferite si ar diminua capacitatea factorului de a diferentia ofertele care asigura efectiv o
livrare acceleratd. Totodatd, recalibrarea propusd ar concentra diferentierea ofertelor
exclusiv in intervalul restrans 14—18 luni.

+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 20 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

Considerente generale
Piata europeana a vehiculelor de transport public cu tractiune electrici este dominata de
autobuzele electrice cu baterii. Marii producéatori europeni si internationali isi concentreaza
dezvoltarea, productia de serie $i omologarile pe platforme de autobuz electric de 12 m si
18 m. Troleibuzul articulat modern cu autonomie este, din punct de vedere constructiv,
acelasi vehicul de baza: aceeasi caroserie autoportants, acelasi sasiu, aceleasi punti,
acelasi motor de tractiune si acelasi invertor, acelasi sistem de franare si aceleasi sisteme
auxiliare. Difera doar prin:
» sistemul de captare a curentuiui si echipamentul de alimentare de la reteaua de
contact de 750 Vcc;

» configuratia sistemului reincadrcabil de stocare a energiei electrice (SRSEE),
dimensionata pentru regimul de functionare cu autonomie.

In practica, numerosi producitori realizeazi versiunea de troleibuz pornind de la tipul de
autobuz electric deja omologat $i produs Tn serie. Omologarea versiunii de troleibuz se
obtine prin extinderea omologarii UE de tip existente, de regula in urma unei comenzi
ferme. Cerinta ca, la data depunerii ofertelor, fiecare ofertant sa detina deja o omologare
de tip si buletine de Tncercari emise pe denumirea versiunii de troleibuz restrange
participarea [a un numar foarte mic de producatori. Aceasta nu este justificatd de o
diferenta de performantd sau de siguranid a produsului livrat si are ca efect direct
diminuarea concurentei si cresterea preturilor ofertate.

Acceptarea mecanismeior de probd de mai jos nu reduce nicio cerintd tehnicd sau de
performanta. Toate cerinfele raman obligatorii si se verificd integral Tnainte de livrare si la
receptie: omologarea versiunii livrate, autonomia de minimum 20 km, probele de tip si de
lot. Mecanismul se Tncadreazd in Declaratia-angajament (Anexa 7), deja prevazutd de
Caietul de sarcini.
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intrebare 1:
Certificatul de omologare de tip: troleibuzul ca extensie a omologarii UE de tip a

vehiculului electric M3

Referinte: Caietul de sarcini, Cap. 3.4 (pag. 8-9), Cap. 3.4.1.2 (Condifi tehnice
obligatorii), Anexa 7 — Declaratie de angajament, pct. 1.

Caietul de sarcini solicitd depunerea, odata cu oferta, a certificatului de omologare de tip
(europeana sau RAR) pentru marca, tipul si denumirea comerciald a troleibuzului ofertat.
in acelasi timp, Caietul de sarcini prevede cd ofertantul declarat castigator stabileste
modalitatea tehnicd si administrativd prin care obtine omologarea ,pentru a integra
eventualele diferente fata de varianta ofertatd”. Includerea acestor diferente se dovedeste,
conform Declaratiei-angajament (Anexa 7), anterior obtinerii numarului national de
registru, iar certificatul actualizat se prezinta la receptia primului troleibuz.

Justificarea tehnica: troleibuzul este o extensie a omologarii de baza
Regulamentul (UE) 2018/858 nu prevede o categorie distinctd de vehicul pentru
troleibuze. Troleibuzul este un vehicul din categoria M3, clasa |, cu tractiune electrica.
Troleibuzul articulat modern cu autonomie deriva constructiv din vehiculul electric M3 de
18 m al aceluiasi producétor, cu care are n comun:
» caroseria autoportantd, sasiul, puntile si articulatia;
» motorul sau motoarele de tractiune, invertorul, sistemul de comanda si arhitectura de
Tnalta tensiune;
e sistemul de frAnare (inclusiv franarea electrica recuperativa), suspensia, directia si
sistemele auxiliare.

Toate aceste elemente sunt deja verificate si certificate prin omologarea UE de tip a
vehiculului electric M3, in conformitate cu actele de reglementare aplicabile, printre care
Regulamentele CEE-ONU nr. 13 (franare), nr. 107 (constructie generald), nr. 100
(siguranta electricd) si nr. 10 (compatibilitate electromagnetica).

Elementele specifice troleibuzului sunt limitate: sistemul de captare a curentului,
echipamentul de alimentare din reteaua de contact de 750 Vcc si configuratia SRSEE,
dimensionata pentru autonomia solicitatd. Acestea se integreazéa in omologarea existenta
prin procedura de modificare (extindere) a omologdri UE de tip prevazuta de
Regulamentul (UE) 2018/858. Versiunea de troleibuz se adaugd ca noua varianta sau
versiune a aceluiasi tip de vehicul, dupa verificarea de catre serviciul tehnic a elementelor
noi, inclusiv conform Regulamentului CEE-ONU nr. 100, seria 03 de amendamente, si
Regulamentului CEE-ONU nr. 10. Este exact mecanismul pe care Caietul de sarcini il
prevede deja prin Anexa 7.

Acceptarea acestei solutii nu reprezinta un risc pentru autoritatea contractanta, ci
un avantaj

e Nu existd risc tehnic sau de conformitate. Fiecare troleibuz livrat va fi integral
omologat fnainte de inmatriculare. Certificatul extins se prezintd anterior obtinerii
numarului national de registru si cel tarziu la receptia primului troleibuz, iar toate
cerintele tehnice, probele de tip si de lot si verificarea autonomiei raméan neschimbate.
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¢ Riscul neobtinerii extinderii apartine exclusiv furnizorului. Caietul de sarcini
prevede deja aplicarea clauzelor de reziliere din vina furnizorului daca numarul national
de registru nu se obtine pana la receptia primului troleibuz. Coniractul este garantat, in
plus, prin garantia de buna executie de 10%.

e Capacitatea tehnici a produciatorului este deja demonstratd. Detinerea unei
omologéri UE de tip pentru un vehicul electric M3 atesta, prin verificarea unei autoritati
de omologare dintr-un stat membru, ca producatorul stipaneste exact tehnologiile
relevante pentru troleibuzul cu autonomie: tractiunea electrica, siguranta electrica de
Tnalta tensiune, stocarea energiei si constructia vehiculelor M3.

o Concurenta si conditiile financiare se imbunatitesc. Marii producéatori europeni i
internationali Tsi concentreaza productia de serie si omologarile pe vehiculele electrice
M3. Acceptarea solutiei permite participarea unui numar mai mare de producatori cu
produse omologate UE, ceea ce conduce la prefuri mai competitive si la o utilizare mai
eficients a fondurilor europene alocate proiectului. Solutia este conforma cu art. 2 alin.
(2) si art. 155 alin. (1) din Legea nr. 98/2016.

Avand n vedere cele de mai sus, va rugdm s& confirmati urmatoarele:

a) Cerinta de depunere, odatd cu oferta, a certificatului de omologare de tip este
indeplinita prin depunerea certificatului de omologare UE de tip (WVTA), categoria M3, cu
anexele aferente, emis pentru tipul de vehicul cu tractiune electricd al producatorului
(marca si tip) din care deriva troleibuzul ofertat. Versiunea de troleibuz ofertata se include
in acest certificat prin extinderea omologarii UE de tip. Extinderea se dovedeste conform
Declaratici-angajament (Anexa 7), anterior obtinerii numarului national de registru si cel
tarziu la receptia primului troleibuz, adicé inainte de livrare.

b) Diferentele care se pot integra prin extinderea omologarii, in sensul Cap. 3.4 si al
Anexei 7, includ sistemul de captare a curentului, echipamentul de alimentare din reteaua
de contact, adaptirile echipamentului de tractiune si configuratia SRSEE. Conformitatea
SRSEE se demonstreaza prin ceriificatul de omologare CEE-ONU R100, seria 03 de
amendamente, emis pentru sistemul montat pe troleibuzul ofertat si prezentat in acelasi
termen.

¢) Angajamentul din Anexa 7, pct. 1, privind depunerea certificatului de omologare pentru
marca, tipul si denumirea comercialda a troleibuzului ofertat, se Tndeplineste prin
prezentarea certificatului extins Tn termenul de la lit. a).

d) Cerinta , Troleibuzele oferite vor fi produse de serie” este indeplinita atunci cand tipul de
vehicul electric M3 acoperit de certificatul depus la ofertd este produs in serie, iar
versiunea de troleibuz este integrata in omologarea acestuia conform lit. a).

e) In cazul in care nu confirmati lit. a)-d), va rugdm sa indicati motivul tehnic obiectiv
pentru care omologarea versiunii de troleibuz este necesara la data depunerii ofertei, si nu
inainte de livrare. V& rugdm sa aratati si modul in care aceasta cerinté respecta art. 155
alin. (1) din Legea nr. 98/2016, in conditiile In care vehiculul livrat va fi, in ambele situatii,
integra! omologat inainte de

—
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punerea in circulatie, iar Caietul de sarcini prevede deja integrarea ulterioara a diferentelor
prin Anexa 7.

Raspuns 1:
Autoritatea Contractanté a analizat observatiile formuiate si meniine cerintele prevazute Tn

documentatia de atribuire atat in ceea ce priveste prezentarea la depunerea ofertei,
certificatului de omologare aferent vehiculului ofertat, cét si in ceea ce priveste factorii de
evaluare referitori la eficienta energetica si capacitatea de transport si nu pentru un
autobuz electric, asa cum prevede regulamentul E.C.E ONU R107 Anexa 12. Aceasta
cerinta este justificatd de particularitatile tehnice si de reglementare ale troleibuzului.
Regulamentul ONU nr. 107 trateaza troleibuzul ca vehicul din categoria M2/M3 si prevede,
prin Anexa 12, prescripti suplimentare specifice troleibuzelor, inclusiv ca urmare a
alimentarii electrice de la reteaua de contact.

Solicitarea certificatului de omologare pentru troleibuz la momentul depunerii ofertei
urmareste reducerea riscului ca solutia ofertatd s3 fie bazatd pe un vehicul pentru care
ulterior sa nu poata fi obtinutd, in configuratia contractuala, omologarea necesard pentru
exploatarea ca troleibuz.

Riscul de a nu obtine omologarea ca troleibuz a unui vehicul categoria M3 omologat ca si
autobuz electric nu este acceptat de catre autoritatea contractanta intrucat exista riscul ca
atribuirea si implementarea contractului s nu se realizeze cu respectarea termenelor din
contractul de finantare si sa depasim perioada de implementare a proiectului.

intrebare 2;

Buletinul E-SORT ciclul 1 (Cap. 3.4.1.4.7 si factorul de evaluare 2.2)

Referinte: Caietul de sarcini, Cap. 3.4.1.4.7 (pag. 15), Cap. 3.4.1.2, sectiunea ,Grupul de
baterii electrice de tracfiune” si ,Autonomia troleibuzului’ (pag. 38——39) Fisa de date,
Sectiunea 11.2.5, factorul 2.2 ,,Ef!crenta energetica kWh/km pentru SRSEE”

Fisa de date prevede atasarea obligatorie a buletinului E-SORT ciclul 1 (urban greu), in
care sa fie mentionate explicit marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului articulat
cu autonomie ofertat. Valoarea consumului din buletin se foloseste in algoritmul de calcul
al punctajului.

Pentru autobuzele electrice articulate de 18 m din care derivd troleibuzul ofertat,
producatorii detin buletine E-SORT ciclul 1 emise de laboratoare acreditate. Aceste
buletine au fost obtinute pe versiunea de autobuz electric, echipatd cu un SRSEE de
capacitate mare.

Troleibuzul solicitat are nevoie de o autonomie de numai 20 km. Caietul de sarcini
cere in mod expres ca ,masa si volumul bateriilor sa fie cat mai mici” si ca tehnologia
bateriilor sa asigure ,un volum 8i 0 masa minima pentru realizarea autonomlel solicitate”.
Prin urmare, SRSEE-ul troleibuzului are o capacitate mult mai micad decat cel al
autobuzului electric din care deriva, iar diferenta de masa este de ordinul tonelor.
Echipamentul specific de troleibuz (sistemul de captare si echipamentul de alimentare din
reteaua de contact) compenseazd numai o parte din aceasta diferenta.

in ciclul SORT 1, consumul de energie la tractiune depinde direct de masa vehiculului,
deoarece ciclul urban greu este dominat de accelerari si franari repetate. Pe acelasi lant
de tractiune, cu acelasi motor, invertor, transmisie si sisteme auxiliare, un vehicul cu masa
proprie mai micad are, in mod necesar, un consum egaI sau mai mic. Rezulta ca:
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+ valoarea din buletinul E-SORT al autobuzului electric este o valoare maxima,
acoperitoare, care nu poate fi depasita de troleibuzul derivat din acesta;

« utilizarea acestei valori in evaluare nu poate conferi ofertantului niciun avantaj.
Valoarea este cel mult egald cu consumul real, deci, potrivit algoritmului cmin/en,
punctajul obtinut este cel mult egal cu cel care ar corespunde troleibuzului;

» autoritatea contractanta este protejata integral: consumul real al troleibuzului livrat va
fi cel mult cel declarat, iar autonomia de minimum 20 km se verificd la receptie.

Un buletin E-SORT nou, emis pentru versiunea de troleibuz, poate fi obtinut numai dupa
fabricarea acestei versiuni, adicd dupd atribuire. Situatia se incadreaza in art. 159 din
Legea nr. 98/2016, invocat chiar in Caietul de sarcini, care obliga autoritatea contractanta
sd accepte alte mijloace de proba adecvate atunci cand operatorul economic nu poate
obtine rapoartele de incercare In termenele relevante din motive care nu fi sunt
imputabile. A pretinde un buletin pe versiunea de troleibuz la data ofertei ar limita
participarea la producatorii care au deja un troleibuz de serie testat. Aceasta ar

restrnge concurenta fara niciun beneficiu tehnic pentru autoritate, contrar art. 155 alin.
(1) din Legea nr. 98/2016.

Va rugam sa confirmati urmatoarele:

a) Pentru indeplinirea cerintei din Cap. 3.4.1.4.7 si pentru evaluarea factorului 2.2, este
acceptat buletinul E-SORT ciclul 1 (urban greu) emis de un laborator acreditat pentru
autobuzul electric de 18 m al aceluiasi producétor, din care deriva troleibuzul ofertat.
Buletinul va fi Tnsotit de:

— declaratia producatorului care atesta ca troleibuzul ofertat deriva din vehiculul testat
si are aceeasi caroserie, acelasi lant de tractiune (motor, invertor, transmisie) si
aceleasi sisteme auxiliare principale;

— fisa comparativd a maselor proprii ale celor doud vehicule, din care sa rezulte ca
masa proprie a troleibuzului ofertat este mai mica sau egald cu cea a vehiculului
testat;

— calculul autonomiei de minimum 20 km n conditiile din Caietul de sarcini (sarcina
maxima, instalatii auxiliare in functiune), pe baza consumului din buletin si a
capacitaiii utile a SRSEE.

b) in situatia de la lit. a), valoarea cn luatd in calcul pentru factorul 2.2 este cea din
buletinul E-SORT prezentat, pe care ofertantul si-o asum& ca valoare maximd a
consumului troleibuzului ofertat. Ofertantul nu poate declara o valoare mai favorabila
decat cea din buletin, iar autonomia se verifica la receptie, conform Cap. 3.4.1.2 si pct.
13.1 din lista verificarilor de tip si de lot.

¢} n cazul in care buletinul E-SORT nu este acceptat in forma de la lit. a), va rugam sa
precizati explicit care este consecinta: acordarea a 0 puncte la factorul 2.2 sau declararea
ofertei ca neconformd. Va rugdm sa indicati si motivul tehnic pentru care o valoare de
consum demonstrabil acoperitoare nu este considerata mijloc de proba adecvat in sensul
art. 159 din Legea nr. 98/2016.
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Raspuns 2:
Obiectul procedurii de achizitie il reprezinta achizitionarea de troleibuze insa potentialui

ofertant propune acceptarea la oferta a unor documente doveditoare referitoare la
autobuze electrice, acestea reprezentand un alt tip de vehicule decat obiectul procedurii.
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini cu privire la
prezentarea documentelor doveditoare pentru factorul de evaluare, respectiv buletinuiui E-
SORT ciclul 1 (urban greu) pentru troleibuzul ofertat.

Intrucat documentatia de atribuire stabileste in mod expres documentul necesar pentru
determinarea factorului 2.2, lipsa unui buletin E-SORT care s& permitd identificarea
troleibuzului ofertat nu poate fi suplinitad printr-un document referitor la un alt vehicul, in
conditiile descrise Tn solicitarea de clarificari.

in aceastd situatie, consecinta este neacordarea punctajului aferent factorului 2.2, intrucéat
Autoritatea contractantd nu dispune de valoarea demonstratd prin mijlocul de proba
solicitat si nu poate calcula in mod obiectiv punctajul pe baza unei valori aferente unui alt
vehicul si autoritatea contractanta va acorda 0 puncte.

Intrebare 3:
Figa de informatii R107 (factorul de evaluare 2.4)

Referinte: Fisa de date, Secfiunea 11.2.5, factorul 2.4 ,Capacitatea de fransport”: Caietul
de sarcini, Cap. 3.4.1.2 5i 3.4.1.3.

Fisa de date solicitd Fisa de informatii prevazutd de Regulamentui CEE-ONU nr. 107,
~depusa in documentaiia privind omologarea CEE de tip”, iar datele declarate se preiau in
COC siin CIV. V& rugdm sa confirmati urmatoarele:

a) In situatia descrisa la Intrebarea 1, este acceptata Fisa de informatii R107 aferenta
versjunii de troleibuz ofertate, emisa de producator si semnaté de ofertant, care urmeaza
s& fie inclusa In documentatia de extindere a omologérii de tip. Ofertantul se obliga, prin
Anexa 7, ca valorile declarate s3 fie preluate identic in certificatul de omologare extins, Tn
COC siin CIV.

b) Va rugadm sa precizali actul normativ de referintd pentru calculul capacitati de
transport. Fisa de date trimite la Directiva 97/27/CE, abrogat3, iar Caietul de sarcini trimite
la Regulamentul (UE) 2019/2144 si la Regulamentul CEE-ONU nr. 107.

Raspuns 3:

a) Obiectul procedurii de achizitie il reprezinta achizitionarea de troleibuze insa
potentialul ofertant propune acceptarea la oferta a unor documente doveditoare referitoare
la autobuze electrice, acestea reprezentand un alt tip de vehicule decat obiectul
procedurii. Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini cu privire Ia
omologare, cu precizarea ca vehiculul ofertat trebuie sa fie omologat ca troleibuz, conform
prevederilor UNECE R107 — Anexa 12.

b) Se vor respecta cerintele din caietul de sarcini, respectiv Regulamentul CEE-ONU

R107.
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+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 21 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

Referinta: art. 5.1 si 5.4 din Proiectul de contract, precum si prevederile corespunzatoare
din Caietul de sarcini si din Formularul de propunere tehnica, privind obligatia Furnizorului
de a asigura polita de asigurare RCA pentru fiecare troleibuz, valabila 12 luni de la data
livrarii/receptiei.

Solicitarea ofertantului:

Va rugam sa confirmati ca asigurarea de raspundere civiia auto prevazuta la articoleie 5.1
si 5.4 din Contract si din Caietul de sarcini se refera exclusiv la asigurarea obligatorie
romaneascd de raspundere civild auto (RCA) fatd de terti, prevazutd de legislatia
romaneasca aplicabild, si cad nu se solicith Furnizorului nicio acoperire de asigurare
suplimentara (cum ar fi asigurarea CASCO/asigurarea completa sau orice alta asigurare
auto suplimentara).

intrebare 1:

Avand Tn vedere ca, dupad receptie, Primaria Municipiului Bucuresti va fi proprietarul
troleibuzelor, iar STB S.A. va fi utilizatorul si operatorul acestora, va rugdm sa confirmati
daca Autoritatea Contractanta ar fi de acord sa elimine cerinta ca Furnizorul sa incheie si
sa furnizeze polita de asigurare RCA pe o perioada de 12 luni i s& lase Tncheierea si
mentinerea asigurarii obligatorii RCA 1n seama proprietarului sifsau operatorului
troleibuzelor. Pentru a evita orice neintelegere, aceasta solicitare nu se refera la nicio
asigurare de transport sau de testare care ar putea fi necesara pentru acoperirea riscurilor
Furnizorului inainte de acceptarea troleibuzului.

Raspuns 1:

Cerinta prevazuta la art. 5.1 si art. 5.4 din proiectul de contract, precum si in Caietul de
sarcini, se mentine. Furnizorul are obligatia ca, pentru fiecare troleibuz, sa asigure
existenta si sa furnizeze o politd RCA valabild 12 luni de la data receptiei. Cerinta priveste
predarea fiecarui troleibuz cu acoperirea RCA solicitatd prin documentatia de atribuire si
nu transfera asupra Furnizorului obligatia de reinnoire dupa expirarea perioadei initiale de
12 luni.

intrebare 2:

in cazul Tn care eliminarea acestei cerinte nu este acceptabild, va rugdm s3 confirmati ca
obligatia Furnizorului se poate limita exclusiv la suportarea costului primei de asigurare
RCA pentru primele 12 luni si/sau la obfinerea unei oferte de asigurare pentru
proprietar/foperator, in timp ce contractul de asigurare RCA in sine va fi incheiat direct
intre asigurator si Primaria Municipiului Bucuresti si/sau STB S.A. Furnizorul nu ar trebui
sa fie obligat sa& actioneze In calitate de asigurat in cadrul unui astfel de contract de
asigurare.

Raspuns 2:

Se confirma faptul cd Furnizorul nu va avea calitatea de asigurat pentru perioada
ulterioara receptiei, nefiind proprietarul sau utilizatorul troleibuzelor. Solicitarea de limitare
a obligatiei Furnizorului la obtinerea unei simple oferte de asigurare nu se accepta.
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Furnizorul va avea calitatea de contractant/platitor al politei si va intreprinde toate
demersurile necesare pentru emiterea si furnizarea unei polite RCA valabile, suportand
integral prima de asigurare si costurile aferente pentru primele 12 luni. Tn politad vor fi
indicate Municipiul Bucure$t| in calitate de proprietar, si Societatea de Transport
Bucuresti STB S.A., in calitate de utilizator/asigurat, in conformitate cu legislatia RCA

aplicabila.

intrebare 3:

Va rugadm sa precizati care entitate va fi indicata ca (i) titularul politei si (i) asiguratul Tn
cadrul politei de asigurare RCA — Primaria Municipiului Bucuresti, in calitate de proprietar
al troleibuzelor, sau STB S.A, in calitate de utilizator si operator al vehiculelor.

Raspuns 3:

fn rubricile privind proprietarul/utilizatorul/asiguratut vor fi indicate Municipiul Bucuresti, in
calitate de proprietar, si Societatea de Transport Bucuresti STB S.A., in calitate de
utilizator si operator al vehiculului. Polita va fi emisa cu respectarea Legii nr. 132/2017 si a
reglementarilor A.S.F. aplicabile la data emiterii.

intrebare 4:
Va rugém, de asemenea, sa confirmati ca proprietarul/operatorul relevant va furniza toate

documentele, declaratiile, semnaturile, informatiile de Tnmatriculare, Tmputernicirile si alte
elemente de cooperare solicitate de asigurator pentru incheierea politei RCA.

Réspuns 4:

Achizitorul si Utilizatorul vor pune la dispozitie, documentele si informatiile pe care numai
proprietarul, respectiv utilizatorul, le poate furniza si vor acorda cooperarea necesara
pentru emiterea politei RCA. Furnizorul raméane responsabil pentru derularea
demersurilor, plata integrala a primei si furnizarea politei valabile.

intrebare 5:

Va rugam sa clarificati data exacta de Tncepere a perioadei de asigurare RCA de 12 luni.
Articolul 5.1 se refera la 12 luni de la data livrarii fiecarui troleibuz, in timp ce articolul 5.4
si Caietul de sarcini se referd la 12 luni de la data receptiei. Va rugam sa confirmatli care

dintre aceste date va prevala.

Réspuns 5:
Pericada de valabilitate de 12 luni a politei RCA incepe la data receptiei fiecarui troleibuz.

Prevederea art. 5.1 din prouectul de contract se coreleazd cu art. 5.4 din acelasi
document, cu Caietul de sarcini si cu Formularul de propunere tehnica. in consecmta
sintagma «valabilad 12 luni de la data livrarii fiecarui troleibuz» din art. 5.1 se inlocuieste cu
sintagma «valabila 12 luni de la data receptiei fiecarui troleibuz».

intrebare 6:
In cazul in care se intentioneaza aplicarea datei de receptie, va rugam sa confirmati ¢g, Tn

sensul cerintei privind asigurarea RCA, receptia are loc la data la care Raportul de
receptie pentru troleibuzul respectiv este semnat de ambele parti.

Raspuns 6: A

Autoritatea contractantd confirma. In sensul cerintei privind polita RCA, data recepfiei
fiecarui troleibuz este data procesului-verbal de receptie, semnat de reprezentantii
Achizitorului si Furnizorului pentru troleibuzul respectiv.
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intrebare 7:

Va rugam sa clarificati care dintre parti va fi responsabild pentru meniinerea asigurarii de
raspundere civila auto prevazute de lege Tn perioada cuprinsa intre livrarea unui troleibuz
si acceptarea sa formald. Tn special, va rugam sa confirmati daca asigurarea RCA pe 12
luni solicitatd furnizorului urmeaza sa inceapd numai la acceptarea formala si dacé orice
asigurare necesara pentru transport, testare sau alte activitati anterioare acceptarii trebuie
tratata separat.

Raspuns 7:

Polita RCA solicitatd prin documentatia de atribuire, cu valabilitate de 12 luni, va incepe la
data recepiiei formale a fiecarui troleibuz. Pana la aceasta datd, Furnizorul suporta
riscurile aferente transportului, livrarii, deplasarilor, probelor si testelor si are obligatia de a
detine, pe costul sau, toate asigurérile si acoperirile impuse de lege sau necesare pentru
aceste activitati, inclusiv RCA, daca este aplicabila. Aceste acoperiri anterioare receptiei
sunt distincte de polita RCA de 12 luni care trebuie furnizatd pentru perioada ulterioara
receptiei.

intrebare 8:

VA rugdm sa confirmati ca, odatd incheiatd polita de asigurare RCA, toate obligatiile
legate de administrarea politei, inclusiv comunicarea cu asiguratorul, notificarea si
gestionarea cererilor de despagubire, modificarile aduse politei, schimbarile datelor
vehiculului/operatorului, reinnoirile si alte obligati care decurg din exploatarea
troleibuzelor, vor fi indeplinite de Primaria Municipiului Bucuresti si/sau STB S.A., sinu de
catre Furnizor.

Réaspuns 8:

Dupa receptie, utilizatorul — STB S.A. va indeplini obligatiile care decurg, potrivit legii si
contractului RCA, din calitatea de ulilizator/asigurat, inclusiv notificarea evenimentelor,
furnizarea informatiilor privind exploatarea si gestionarea dosarelor de dauna. Furnizorul
ramane insa responsabil, pe durata initiald de 12 luni, pentru achitarea integralad a primei,
existenta si valabilitatea politei si pentru remedierea oricdror erori sau neconcordante
imputabile demersurilor sale de contractare. Dacé pentru modificarea ori corectarea politei
este necesara interventia contractantului, Furnizorul va acorda fara intarziere sprijinul
necesar si nu va solicita costuri suplimentare Achizitorului sau Utilizatorului.

intrebare 9:

Va rugam sa confirmati ca Furnizorul nu va avea nicio obligatie de a refnnoi sau prefungi
asigurarea RCA dupa expirarea perioadei initiale de 12 luni si ca toate obligatile si
costurile ulierioare legate de asigurarea RCA vor fi suportate exclusiv de proprietarul
sifsau operatorul troleibuzelor.

Raspuns 9:

Autoritatea contractantd confirma. Obligatia Furnizorului priveste polita RCA initiala,
valabila 12 luni de la data receptiei fiecarui troleibuz. Dupa expirarea acestei perioade,
refnnoirea si costurile aferente revin proprietarului si/sau utilizatorului, potrivit legii.

intrebare 10:

in cazul in care Furnizorul ramane obligat sa suporte prima de asigurare RCA, va rugadm
s furnizati toate informatiile si parametrii necesari pentru ca Furnizorul sa obtind o oferta
de pret ferma sau suficient de fiabila Tn scopul stabilirii pretului de ofertd, inclusiv
asiguratul prevazut, entitatea asiguratd, acoperirea necesara, orice cerinte specifice de
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asigurare care depasesc acoperirea obligatorie prevazuta de lege pentru asigurarea RCA,
precum si orice alte informatii relevante pentru calcularea primei.

Raspuns 10:

Pentru estimarea costului politei RCA se vor avea in vedere urmatoarele elemente
comune: 100 de troleibuze articulate noi, categoria M3, fiecare politd avénd o durata de 12
luni de la data receptiei troleibuzului; Municipiul Bucuresti, cu sediul In Bd. Regina
Elisabeta nr. 47, sector 5, Bucuresti, CIF 4267117, va fi indicat in calitate de proprietar;
Societatea de Transport Bucuresti STB S.A., cu sediul Tn Bd. Dinicu Golescu nr. 1, sector
1, Bucuresti, CIF RO 1589886, va fi indicata in calitate de utilizator/asigurat; Furnizorul va
avea calitatea de contractant/platitor al primei. Se solicitd exclusiv acoperirea obligatorie
RCA prevazuta de legislatia in vigoare, Tn limitele teritoriale si de rdspundere legale.
Datele individuale ale fiecarui vehicul, inclusiv seria de identificare, numarul si certificatul
de inregistrare, vor fi disponibile la momentul emiterii politei. Utilizatorul va furniza datele
proprii si informatiile pe care asiguratorul le solicitd in mod legal si care nu sunt accesibile
Furnizorului.

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 22 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Referinta: Caietul de sarcini / Formularul de propunere tehnica, pct. 3.4.1.4.5  Caracteristici

masice” — repartitia sarcinilor pe punti ,conform prevederilor reglementérilor in vigoare”, coroborat

cu limitele legale de sarcind pe axa aplicabile in Romania.

Observatie preliminara:
Observatie prefiminard — documentatia de atribuire nu specificd intr-un mod suficient de explicit limitele
de sarcind pe axd aplicabile in Roménia pentru troleibuzele articulate care fac obiectul prezentei
procedun.

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul doreste sa clarifice limitele aplicabile de sarcind pe axa in Romania pentru
troleibuzele articulate care fac obiectul prezentei achizitii.

Pe baza informatiilor disponibile Ofertantului, limitele aplicabile in Romania ar putea fi
interpretate ca fiind o sarcind maxima de 11,5 tone pentru axa motoare si de 10 tone
pentru axa nemotoare, cu 0 masa totala maxima autorizata de 28 tone pentru un troleibuz
articulat. Totusgi, Ofertantul nu a identificat o confirmare explicitd a acestor valori in cadrul
documentatiei de atribuire.

Ofertantul solicita respectuos Autoritatii Contractante sa confirme daca limitele mentionate
mai sus sunt corecte si vor fi considerate cerintele aplicabile pentru proiectarea vehiculului
si pentru evaluarea conformitatii in cadrul prezentei proceduri.
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Réaspuns 1:
Limitele trebuie raportate la prevederile legale aplicabile vehiculului si categoriei de drum,

precum si la valorile inscrise Tn documentele de omologare. Potrivit anexei nr. 2 la O.G.
nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, pentru un autobuz articulat cu trei axe, masa totala
maxima admisd de baza este de 28 tone. Pentru vehiculele care utilizeaza combustibili
alternativi, categorie care include energia electricd, aceasta limitéd poate fi majorata cu cel
mult o tond, corespunzator masei suplimentare impuse de tehnologia utilizata si in masura
in care aceasta valoare este justificata si reflectatd in omologarea vehiculului. Limitele de
11,5 tone pentru axa motoare si 10 tone pentru axele nemotoare reprezinta limitele
maxime prevazute de aceeasi anexd pentru categoriile de drum cérora le sunt aplicabile
aceste valori.

intrebare 2:

Referinta: Formularul de propunere tehnicad, pci. 3.4.1.2 ,Conditii tehnice obligatorii” (pozitia 4) si
pct. 3.4.1.4.5 ,Caracteristici masice”; factorul de evaluare 2.4 ,Capacitatea de transport” din Figa
de date (pondere 12%).

Prevederea din documentatia de atribuire:

«Troleibuzul va avea o capacitate de transport de minimum 130 de persoane, inclusiv conducatorul
auto, dintre care minimum 40 caldtori pe scaune fixe, nerabatabile (calculatd la 0,125 m3célator in
picioare, conform Regulamentului (UE) 2144/2019, respectiv Regulamentului CEE-ONU nr. 107, férd a
se depdsi greutatea maxima autorizata).”

LOfertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartifia pe cele doud punti (...). Se
va asigura repartitia sarcinilor pe punti conform prevederilor reglementarilor in vigoare. Capacitate
transport calatori: min. 130 cafafori (68 kg/calator) (inclusiv conducatorul de vehicul).”

Solicitarea ofertantulut:

Ofertantul observa ca cerinta prevede explicit ca numarul minim de calatori trebuie realizat
Jard a se depdsi greutatea maxima autorizata”. intrucat capacitatea de transport
reprezintd un criteriu de evaluare, Ofertantul solicitd o clarificare pentru a asigura
aplicarea acelorasi reguli tuturor ofertantilor.

Capacitatea de transport se va calcula exclusiv prin raportare ia conditia ,fara a se depasi
greutatea maxima autorizata”?

Sau capacitatea de transport se va calcula atat prin raportare la conditia ,fara a se depasi
greutatea maxima autorizata”, cat si prin raportare la limitele legale in vigoare in Roméania
(respectiv o sarcinda maxima de 11,5 tone pentru axa motoare si de 10 tone peniru axa
nemotoare, cu 0 masa totald maxima autorizata de 28 tone pentru un troleibuz articulat)?

Cele doud abordari conduc la rezultate diferite.

Raspuns 2:

Capacitatea de transport se stabileste cu respectarea cumulativa a tuturor conditiilor
prevazute in documentatia de atribuire si in reglementérile aplicabile. Numarul de calatori
trebuie sa rezulte din suprafata disponibila, calculata la 0,125 m? pentru fiecare calator in
picioare, si din calculul maselor la 68 kg/calator, fara depasirea masei totale maxime
autorizate.
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ntrebare 3:
Referinta: Formularul de propunere tehnica, pct. 3.4.1.6.1 ,Organizarea habitaclului” (Postul de

conducere).
Prevederea din documentatia de atribuire:
.Postul de conducere va fi prevazut pe partea stdngd cu un geam culisant actionat electric.”

Solicitarea ofertantului:

Ofertantul observd ca scopul acestei cerinte este de a oferi conducatorului auto
posibilitatea de ventilatie si de comunicare cu persoanele din exteriorul vehiculului atunci
cand este necesar. Aceasta funciionalitate poate fi asigurata si printr-un geam culisant cu
actionare manuala, fard a afecta negativ functionarea, siguranta, fiabilitatea sau confortul

calatorilor.

Ofertantul solicité respectuos Autoritatii Contractante sa confirme dacd un geam culisant
cu actionare manuala, amplasat pe partea stdnga a postului de conducere, ar fi de
asemenea acceptat ca solutie echivalenta.

fn mod alternativ, Ofertantul solicita respectuos ca cerinta sa fie reformulata astfel: ,Postul
de conducere va fi prevazut pe partea stanga cu un geam culisant, cu actionare electrica
sau manuald.”

Raspuns 3:
Se mentine cerinta potrivit careia postul de conducere va fi prevazut pe partea stanga cu

un geam culisant actionat electric. Cerinta urmareste ca geamul sa poata fi actionat rapid
si fara efort fizic repetat, din pozitia normala de lucru a conducatorului auto, in conditiile
unei exploatari urbane intensive. O solulie cu actionare exclusiv manualda nu asigura
acelasi nivel de operabilitate si ergonomie solicitat prin documentatia de atribuire.

Intrebare 4:

Referinta: Formularul de propunere tehnicd, pct. 3.4.1.23.3 ,Captatorii de curent”.

Prevederea din documentatia de atribuire:
-Pentru manevrarea captatorilor de curent, in afarad de regimul automat sau comandat, troleibuzul va fi
prevazut cu franghii de manipulare care vor fi mentinute infinse cu ajutorul unor dispozitive mecanice
pentru rularea-derularea acestora. Mecanismele de rapef vor fi montate in interior, iar iegirea franghiilor
se va face prin orificii speciale.”

Solicitarea ofertantului:
Ofertantul precizeaza ca solutiile sale constructive de troleibuz utilizeaza un mecanism de

" rapel (retragere) montat la exterior (respectiv intr-o carcasd de protectie dedicata,
integratéd la exteriorul capacului spate al vehiculului), franghiile de rapel fiind dirijate la
exterior de la carcasa pana la captatorii de curent. O astfel de solufie asigura protectia
mecanismului, fiabilitatea in exploatare si o functionalitate echivalente cu cele ale unei
solutii Tn care mecanismul este montat integral in interiorul caroseriei.

Ofertantul solicitd respectuos Autoritdti Contractante sd confirme dacd o solufie cu
mecanismul de rapel amplasat [a exterior (intr-o carcasd de proteciie dedicatd) va fi
consideratad conforma cu cerinta de mai sus.
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Raspuns 4:
Se acceptd montarea mecanismelor de rapel in exteriorul partii din spate a troleibuzului,

intr-o carcasa de protectie dedicatd si integratd in capacul sau ansamblul posterior al
vehiculului; montarea pe acoperis nu este acceptata.

intrebare 5

Referinta: Modele Formulare Troleibuze.docx, Anexa 1.1 la Formularul de oferta ,Centralizator de
prefuri — SDV-uri, echipamente si soft-uri specifice pentru executarea lucrarilor de intretinere si
reparatii, verificare si reglare” (Anexa 1.1 din caietul de sarcini), pozitia nr. cri. 5.

Prevederea din documentatia de atribuire:
! 5. Elevatoare mobile ridicare vehicul — 4 bucati”

Solicitarea ofertantului:

Va rugam sa confirmati daca este vorba despre elevatoare (cricuri) hidraulice mobile,
destinate ridicarii integrale a troleibuzului (intregului vehicul).

Raspuns 5:

Cantitatea de 4 bucati reprezinta patru sisteme complete de elevatoare mobile, fiecare
sistem fiind destinat ridicarii integrale si sincronizate a unui troleibuz articulat cu trei axe.
Fiecare sistem va include numarul necesar de coloane sau module de ridicare, sistemul
de comanda si sincronizare, dispozitivele de blocare si sigurantd, adaptoarele, cablurile si
toate accesoriile necesare utilizarii. Capacitatea totald de ridicare si capacitatea fiecarei
coloane sau fiecarui modul vor fi corelate cu masa totald maximé admisa si cu repartitia
maselor pe axele troleibuzului ofertat. Sunt acceptate sisteme electrohidraulice, hidraulice
sau alte solutii tehnice echivalente, cu conditia ridicarii sincronizate si in sigurantd a
intregului vehicul.

Pentru a elimina neclaritatile pozitia 5 din anexa 1.1 a caietului de sarcini si pozitia 5 din
anexa 1.1 a Formularului 6 — Formular de oferta se vor citi ,Sistem complet de elevatoare
mobile, destinat ridicdrii integrale si_sincronizate a_troleibuzului articulat’ in loc de
.Elevatoare mobile ridicare vehicuf’.

intrebare 6:

Referintd: Modele Formulare Troleibuze.docx, Anexa 1.1 la Formularu! de ofertd ,Centralizator de
preturi — SDV-uri, echipamente si soft-uri specifice pentru executarea lucrarilor de intretinere si
reparatii, verificare gi reglare” (Anexa 1.1 din caietul de sarcini), pozitia nr. crt. 8.

Prevederea din documentatia de atribuire:
6. Stafie de lucru pentru prelucrarea informatiifor — 4 bucati.”

Solicitarea ofertantului:

Va rugdm sa explicati in detaliu despre ce tip de echipament este vorba si care este

functia acestuia.

Raspuns 6:

Conform capitolului 3.4.1.31.10 — Computerul gestiune management vehicul (CGMV):

«Pentru prelucrarea gi stocarea datelor din server se vor livia computere si software

specific pentru operafia de descércare se vor livra in cadrul contractului urmatoarele

echipamente:;

- 4 bucati statii de lucru pentru prelucrare informatii de la troleibuze avand urmatoarele
caracteristici tehnice minimale:
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Procesor minim Generatia 13 Intel Core i5-13500T (14 nuclee fizice, 20MB cache,
35W, unitate grafica UHD integrata) — sau echivalent

Memorie: minim 16GB DDRS

HDD: Minim 1 TB SSD 4.0 M.2. NVME

LAN 10/100/1000
Licente: Windows 11 Professional (licenta noua, neutilizata anterior) preinstalat din
fabrica de producator, cu cheia de activare injectata in BIOS Microsoft OFFICE Home &

Business 2021.”

Prezenta clarificare contine un numar de 164 pagini.

Cu stim3,

DIRECTIA GENERALA ACHIZITII PUBLICE
DIRECTOR GENERAL

Eugen DAVIDOIU /,./
Ser 0;},@

-

DIRECTIA DERULARE $I MONITORIZARE PROCEDURI DE ACHIZITII PUBLICE
Serviciul Derulare Proceduri de Achizitii

Sef Serviciu
Carmen Antoaneta KRITIKOS

intocmit, 1ex./30.09.2028
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