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Nota de conformare

Avénd in vedere cd Anexa 15 la Ghidul de finantare specificd faptul cd pentru Studiul de oportunitate
nu se va stabili un model-cadru obligatoriu a fi respectat, Studiul de oportunitate "Achizitie de
tramvaie noi. Achizitie de mijloace de transport public — tramvaie 22 m la nivelul Municipiului lasi”
are in vedere aspectele solicitate dupd cum urmeaza:

® Aspect 1: Sunt prezentate date generale privind investitia propusd, precum denumirea
obiectivului de investitii, localizarea, beneficiarul investitiei, elaboratorul studiului etc.

Aceste informatii sunt prezentate in cadrul Capitolului 1. Date generale privind investitia
propusd

® Aspect 2: Este prezentatd situatio existentd relevantd pentru investitiile propuse prin proiect
(caracteristicile infrastructurii folosite de mijloacele de transport, conditii de garare, traseele
utilizate, analiza facilitatilor de intretinere necesare, situatia componentelor sistemelor de
managementul traficului, de , e-ticketing”, dupd caz etc).

Aceste informatii sunt prezentate in cadrul Capitolului 2. Situatia existentd relevantd pentru
investitiile propuse

® Aspect 3: Sunt identificate si detaliate problemele/nevoile specifice cdrora le va rdaspunde
proiectul, iar necesitatea si oportunitatea promovdrii investitiei este justificatd.

Aceste informatii sunt prezentate In cadrul Capitolului 3. Problemele si nevoile specifice care
justificd investitia
® Aspect 4: Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi

atinse sunt detaliate. Este prezentatd o comparatie cu o altd solutie alternativd pentru
problema identificatd. Sunt descrise avantajele solutiei recomandate.

Aceste informatii sunt prezentate in cadrul Capitolului 4. Scenariile tehnico-economice prin
care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse

® Aspect 5: Se vor analiza si compara optiunile privind posibilele tipuri de tehnologie, inclusiv
in ceea ce priveste costurile de operare pe durata ciclului de viatd in cazul fiecdrui tip de
tehnologie avut in vedere si pentru eventuala infrastructurd necesard.

Aceste informatii sunt prezentate in cadrul Capitolului 4. Scenariile tehnico-economice prin
care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse

® Aspect 6: Este prezentatd descrierea functionald si tehnologicd, dupd caz, a solutiei
recomandate.



Aceste informatii sunt prezentate in cadrul Capitolului 5. Descrierea functionald si
tehnologicd a solutiei recomandate

® Aspect 7: Numdrul si capacitatea vehiculelor sunt adecvat justificate, ludnd in calcul:

o - obiectivele de atins din PMUD (de exemplu: ,75% din flota de tramvaie sd fie cu
podea joasd pand la sfarsitul anului 2023”, sau “cele mai utilizate trei rute de autobuz
sd fie deservite integral de autobuze cu emisii reduse” sau ,toatd flota va fi dotatd cu
componente ale sistemului de , e-ticketing”);

o - parametrii si durata de viatd remanentd a echipamentelor/mijloacelor de transport
deja aflate in operare;

© - fluxurile (actuale si prognozate) de pasageri de pe rutele vizate (pasageri pe ora si
sens la ora de vdrf) si cererea maximd de vehicule intr-o zi de lucru tipica (CMZL),
demonstratd in cazul unei exploatdri judicioase si eficiente a parcului si tindnd cont
de impactul altor activitdti complementare. In acest sens, analiza de optiuni ar putea
viza combinatii ale acestor parametri (de exemplu ”10 tramvaie cu o capacitate de
cel putin 200 de pasageri” sau ”“12 tramvaie cu o capacitate de cel putin 160 de
pasageri”).

Aceste informatii sunt prezentate in cadrul Capitolul 5.2 Justificarea numdrului si capacitdtii
tramvaielor

e Aspect 8: Obs: informatiile privind fluxurile de pasageri vor fi corelate cu cele din Studiul de
trafic.

Aceste informatii sunt prezentate in cadrul Capitolul 2.3.3 Estimdri privind cererea de
transport

® Aspect 9: Sunt prezentate  caracteristicile  si  specificatiile  tehnice  ale
echipamentelor/mijloacelor de transport ce urmeaza a fi achizitionate, precum si, dupd caz,
ale serviciilor achizitionate de modernizare a tramvaielor. Se va tine cont de faptul cd orice
constrdngeri asupra specificatiilor tehnice trebuie sd derive din limitdri tehnice sau
operationale (de ex.: lungimea peroanelor de tramvai, raza orizontald minimd a liniei de
tramvai sau a traseului, declivitatea maximd pe infrastructura rutierd deservitd, specificatiile
posturilor de intretinere din depou, echipamentele sistemelor de transport inteligente aflate
deja in proprietatea solicitantului) sau din cerinte functionale temeinic justificate.

Aceste informatii sunt prezentate in cadrul Capitolul 5. Descrierea functionald si tehnologicd
a solutiei recomandate

® Aspect 10: Existenta unei strategii de intretinere a noilor echipamente/mijloace de transport
pe intreaga perioadad de viatd a acestora, care sd identifice problemele si riscurile aferente si
sd propund solutii pentru acestea.

Aceste informatii sunt prezentate in cadrul Capitolul 6. Strategia de intretinere a noilor
mijloace de transport
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1. Date generale privind investitia propusa

1.1 Obiectivul de investitii

Investitia propusa consta in achizitia de tramvaie noi in vederea modernizarii flotei de tramvaie
utilizate pentru transportul public de calatori din Municipiul lasi, ce se afld Tn exploatarea CTP IASI
SA.

1.2 Localizarea

Investitia constd in achizitionarea de tramvaie care fisi vor desfasura activitatea Tn sistemul de
transport public in comun din Municipiul lasi.

1.3 Beneficiarul investitiei

Titularul investitiei este U.AT. Municipiul lasi, cu sediul central situat in Bd. Stefan cel Mare si Sfant,
nr. 11, lasi.

Beneficiarul investitiei este Compania de Transport Public lasi SA (CTP lasi), ce asigura transportul
public la nivelul Municipiului lasi, Tn conformitate cu Contractului de delegare a gestiunii serviciului
de transport public local prin concesiune in Municipiul lasi, nr. 100098/02.10.2018, aprobat prin HCL
nr.417/28.09.2018, ce are o duratd de 10 ani. CTP lasi este o companie care are ca unic actionar
municipalitatea ieseana si o istorie de peste 100 de ani, fiind operator de transport public in baza
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport de calatori pe calea ferata si
rutier. incepand cu anul 2016, U.AT. Municipiul lasi, impreuna cu operatorul de transport, a inceput
modernizarea activd a parcului de mijloace de transport pentru a crestere calitatea si atractivitatea
serviciilor de transport public oferite.

Municipiul lasi face parte alaturi de Consiliul Judetean lasi, primariile comunelor Aroneanu, Barnova,
Ciurea, Comarna, Holboca, Letcani, Miroslava, Popricani, Rediu, Schitu Duca, Tomesti, Tutora,
Ungheni, Valea Lupului si Victoria din Asociatia Metropolitand de Transport Public lasi (AMTPI).
Aceastd asociatie a fost infiintata in vederea reglementarii si integrarii transportului local Tn cadrul
polului urban constituit din Municipiul lasi si comunele Tnvecinate, Tn vederea imbunatatirii calitatii
serviciului de transport public local, atingerii si respectarii standardelor europene privind protectia
mediului si sprijinirii dezvoltirii economice a localititilor membre. Tncepand cu 1 lanuarie 2023, CTP
lasi furnizeaza servicii de transport public local si pentru localitatile ce fac parte din Asociatia
Metropolitand de Transport Public lasi (AMTPI), in baza Contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local in zona metropolitand a Municipiului lasi, in aria de competentd a
unitatilor adminsitrativ-teritoriale beneficiare ale serviciului de transport public local si membre ale
AMTPF.

1.4 Elaboratorul studiului

Studiul a fost elaborat de catre Compania de Transport Public lasi, cu consultanta si expertiza din
partea Dr. ing. losif SZENTES, Urb. Alexandra NAE, Arh. Mihai DANCIU.

1 AMTPI. Documente. Contract de delegare. "



2. Situatia existenta relevanta pentru investitiile propuse
2.1 Context

Municipiul lasi este cel mai important municipiu din judetul omonim, precum si din Regiunea
Nord-Est, fiind incadrat in categoria polilor de crestere de la nivel national’, reprezentati de cele
sapte mari centre urbane (i.e., lasi, Constanta, Ploiesti, Craiova, Timisoara, Cluj-Napoca si Brasov).
Populatia Municipiului lasi este a treia cea mai mare din Romania, dupa Municipiul Bucuresti si
Municipiul Cluj-Napoca, depdsind asadar celelalte municipii resedinta de judet ale regiunii Nord-Est,
respectiv Suceava (jud. Suceava), Botosani (jud. Botosani), Piatra Neamt (jud. Neamt), Bacau (jud.
Bacdu) si Vaslui (jud. Vaslui). La Recensamantul populatiei si al Locuintelor din 2021°, Municipiul lasi
se clasa pe locul al treilea la nivel national, cu o populatie rezidenta de 271.692 locuitori, iar la 1 iunie
2024, populatia municipiului numara 392.635 locuitori dupa domiciliu. Desi populatia rezidenta a
scdzut usor fata de cea inregistratd la recensamantul din 2011, populatia cu domiciliul a inregistrat o
crestere constanta in ultimele decenii, in contrast cu tendinta nationald de scadere a populatiei.

Municipiul lasi reprezinta principalul motor economic si cultural al Regiunii Nord-Est si a fost, de-a
lungul timpului, un centru polarizator din punct de vedere economic, social si cultural pentru
comunitatile din vecinitatea sa. in consecint3, in anul 2004 a fost infiintatd prima Asociatie de
Dezvoltare Intercomunitard din tard — Zona Metropolitand lasi, din dorinta autoritatilor locale de a
aborda in parteneriat dezvoltarea municipiului si a localitatilor adiacente si de a asigura dezvoltarea
durabild pe termen lung a zonei metropolitane. La momentul de fatd, Zona Metropolitana lasi este
compusa din 29 de unitati administrativ-teritoriale, respectiv:

e Municipiul lasi,

e Consiliul Judetean lasi,

e 27 de comune: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna, Costuleni, Dobrovat, Golaiesti,
Grajduri, Holboca, Horlesti, Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisacani,
Rediu, Romanesti, Scanteia, Schitu Duca, Tomesti, Tiganasi, Tutora, Ungheni, Valea Lupului,
Victoria, si Voinesti.”

Zona Metropolitand lasi cuprinde aproximativ jumatate din populatia judetului lasi si acopera
aproape un sfert din suprafata acestuia. La Recensamantul populatiei si al Locuintelor din 20215, la
nivelul localitatilor din componenta actuala a zonei metropolitane se inregistra o populatie rezidenta
de 455.261 locuitori, din care 60% reprezenta populatia municipiului lasi, iar la 1 iunie 2024/,
populatia humdra 616.110 locuitori dupd domiciliu. Prin urmare, Zona Metropolitand lasi este cea
mai mare dintre cele 5 zone metropolitane ale Regiunii Nord-Est (in cadrul cireia mai sunt cuprinse
zonele metropolitane Bacdu, Suceava, Botosani si Roman).

Municipiul lasi, impreuna cu localitatile din zona metropolitand, s-au angajat sa atinga
neutralitatea climaticd pana in 2035. Acest obiectiv ambitios este sustinut de mai multe directii
strategice menite sa reduca emisiile de gaze cu efect de sera si sa@ imbunatateasca sustenabilitatea in
diverse sectoare, inclusiv sectorul transporturilor, unul dintre principalele sectoare responsabile de
emisiile de CO2. Municipiul lasi face parte din orasele selectate in initiativa M100 de |a nivel national,
ce reprezintd Misiunea Oglinda a Misiunii UE 100 de orase inteligente si neutre din punct de vedere
climatic pana in 2030, prin care orasele din Romania beneficiaza de sprijin in procesul de tranzitie

? Polii de crestere si polii de dezvoltare urband in care se realizeazd cu prioritate investitii din programele cu
finantare comunitard si nationald au fost desemnati prin H.G. 998/2008, prin care Municipiul lasi a fost
desemnat pol de crestere al Regiunii Nord-Est, iar municipiile Bacdu si Suceava poli de dezvoltare.

? INSSE. Recensdmdntul populatiei si al Locuintelor, runda 2021. Rezultate “
4 INSSE. Populatia dupd domiciliu, pe sexe si medii, la 1 ianuarie, in judetul lasi.
° Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului lasi si a Zonei Metropolitane 2021-2030. pp.56.
§ INSSE. Recensdméntul populatiei si al Locuintelor, runda 2021. Rezultate“™

7 INSSE. Populatia dupd domiciliu, pe sexe si medii, la 1 ianuarie, in judetul lasi. "=

Lok,



verde®, iar in acest context a dezvoltat Planul de Actiune pentru Tranzitia la Neutralitate Climaticd,
aflat in etapa de consultare publica, ce evidentiaza incurajarea utilizarii transportului public verde ca
una din principalele linii de actiune. Totodatd, Municipiul lasi, in parteneriat cu Banca Europeana
pentru Reconstructie si Dezvoltare a elaborat Planul de Actiune pentru Orase Verzi’, ce propune,
printre altele, extinderea acoperirii pentru sistemul de transport public si reinnoirea flotei, ca o
actiune cu un impact semnificativ asupra reducerii emisiilor si cresterii calitatii vietii.

n acest context, transportul public local in Municipiul lasi si in Zona Metropolitani lasi joac3 un rol
esential in dezvoltarea economica si sustenabilda a Regiunii Nord-Est, oferind o alternativa eficienta
si ecologica la transportul privat, stimuland mobilitatea fortei de munca, facilitand accesul la locuri de
munca, institutii de invatamant si servicii esentiale si contribuind la reducerea congestionarii
traficului si a poluarii, cu un impact pozitiv asupra calitatii aerului si a bunastarii populatiei. Dupa cum
este evidentiat si in Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului lasi si a Zonei
Metropolitane™ (SIDU), precum si in Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Polul de crestere
lasi (PMUD), imbunatitirea accesului pentru transportul public si cresterea conectivitatii in
interiorul Zonei Metropolitane, precum si promovarea intermodalitatii, reprezinta instrumente cheie
in realizarea viziunii locale privind mobilitatea urbana durabila.

Pentru a promova transportul public local si pentru a creste numarul de pasageri, autoritatea
publicd trebuie sa imbundtateascd permanent calitatea serviciilor, viabilitatea financiard si
siguranta transportului. Pentru a realiza viziunea privind transportul public sunt necesare investitii
sustinute in modernizarea parcului de vehicule, prin achizitia de tramvaie, autobuze si microbuze, in
modernizarea infrastructurii de transport public (i.e., linii de tramvai, statii), prin amenajarea de
benzi dedicate de transport, promovarea intermodalitatii si extinderea si imbunatatirea calitatii
serviciilor de transport public in zona metropolitand. Municipiul lasi a facut deja pasi importanti
pentru consolidarea serviciilor de transport public si reducerea emisiilor rezultate din transportul
public, prin implementarea unor proiecte cu finantare europeand. Cu toate acestea, pentru a finaliza
modernizarea parcului de vehicule si a infrastructurii de transport existente, precum si pentru a
continua dezvoltarea serviciilor de transport public si a raspunde cererii de transport, sunt necesare
investitii suplimentare.

2.2 Caracteristicile actuale ale infrastructurii de transport public

2.2.1 Sinteza

La nivelul Municipiului lasi, serviciile de transport public local sunt asigurate de Compania de
Transport Public lasi (CTP lasi) ce asigurda o buna acoperire a zonei centrale si partial a zonei
metropolitane. La finalul celui de-al doilea trimestru al anului 2024, CTP lasi avea in exploatare un
numar de 9 trasee de tramvai si 41 de trasee rutiere, din care 38 trasee ce sunt operate cu autobuze
si 3 trasee sunt operate cu microbuze. in anul 2024, zilnic, pentru a indeplini obligatiile asumate
pentru indeplinirea Planului de Transport, mijloacele de transport aflate Tn operare au realizat un
parcurs de 41.082 km/zi, rezultdnd astfel un parcurs mediu lunar de 1.156 mii km. Tn acest interval, la
nivelul intregului parc de vehicule, au fost realizate in medie 2.018 curse iar viteza comerciala medie
inregistrata a fost de 14,4 km/h."

2 M100 - Mirror Mission Cities Hub Romania. *

® Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD). Planul de Actiune pentru Oras Verde lasi.
Octombrie 2023. 4%

1% Strategia Integratd de Dezvoltare Urband 2021-2030. Link. (Actualizarea SIDU 2015-2030, 12

1 planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Polul de crestere lasi pentru perioada post 2020. Y. Actualizare
PMUD 2016-2030, 4

2 Raport al Consiliul de Administratie privind activitatea de administrare a Societdtii CTP lasi S.A. Anul 2024
(Semestrul | si 1. 42



Transportul public cu tramvaiul se realizeaza pe 9 trasee, ce au o lungime aproximativa de 140 km,
iar lungimea cailor de rulare insuma la finalul anului 2024, 73,88 km i.e., lungimea liniei simple®.
Acestea deservesc zona centrala si cartierele Dacia, Alexandru cel Bun, Podu Ros, Tutora, Tatarasi,
Gara, Canta si Copou. Pe toate traseele, tramvaiele circula cu o frecventa crescuta, cuprinsa intre
5-10 minute Tn orele de varf si de cel mult 10-18 min in weekend, iar viteza medie de deplasare este
de 12,24 km/h . Conform datelor disponibile pentru anul 2022, la nivelul Municipiului lasi, tramvaiele
au asigurat transportul unui procent de 43% din totalul de calatori inregistrati.

T

Starea infrastructurii liniilor de tramvai este intr-o stare relativ buna, cu mai mult de trei sferturi din
lungimea totala modernizata in solutie tehnica moderna, insa majoritatea lucrarilor de reabilitare au
avut loc in perioada 2012-2015, fiind astfel de asteptat ca aceste tronsoane sa prezinte unele semne
de uzura. Mai exact, liniile de tramvai nemodernizate, pentru care se vizeaza reabilitarea in perioada
urmatoare, se afla pe tronsoanele: Palatul Culturii - Podu Ros si Biblioteca Centrala Universitara -
Rond Triumf.

Figura 1.Transport public in zona Copou.

Sursa: autorii

Transportul public cu autobuze si microbuze se realizeaza pe 20 de trasee urbane, ce au o lungime
totald de 449 km." Aceste linii asigura o acoperire relativ buna a zonei centrale a Municipiului lasi,
dupa cum reiese din analiza elaborata in cadrul PMUD (pp.65), durata de deplasare din majoritatea
cartierelor urbane spre zona centrala fiind de aproximativ 30 de minute, cu exceptia cartierelor din
sudul si nordul orasului (ex., zonele Bucium, Visani din sud, zonele Carol |, Ciric din nord). Pe
majoritatea traseelor, autobuzele circula cu o frecventa satisfacatoare, cuprinsa intre 10-20 minute,
cu exceptia liniilor care merg spre zonele periurbane sau spre aeroport, acolo unde frecventa este de
30-60 min. Starea infrastructurii rutiere utilizata pentru transportul in comun este intr-o stare
generala buna pe aria Municipiului lasi, deoarece o buna parte din reteaua stradala a beneficiat deja
de lucrari de modernizare. Cu toate acestea, principala problema de la nivelul municipiului, ramane

Bipi. (lungimea totald a scdzut in cel de-al doilea semestru al anului de la 77,74 km la 73,88 km, ca urmare a
desfiintdrii Depoului Dacia in vederea modernizdrii)
1 Compania de Transport Public lasi - Despre CTP2



aglomerarea traficului in orele de varf, in special pe principalele cai de acces in oras si pe principalele
bulevarde si coridoare de transport din zona centrala. Congestia rutiera are un impact direct asupra
eficientei si predictibilitatii transportului public rutier, iar viteza medie de deplasare este de 17,3
km/h.

Din ianuarie 2023, CTP lasi furnizeaza si servicii de transport public la nivelul zonei metropolitane,
in baza unui contract de delegare a gestiunii serviciului public local in comunele Aroneanu, Barnova,
Ciurea, Holboca, Miroslava, Popricani, Rediu Tomesti Tutora, Valea Lupului. La nivelul zonei
metropolitane, la momentul de fata, CTP lasi opereaza cu autobuze pe 21 trasee metropolitane. Cu
toate acestea, autobuzele circula cu o frecventa relativ redusa, pe cele mai multe trasee aceasta fiind
cuprinsa intre 60-90 minute, cu exceptia catorva linii pe care frecventa este suplimentata la orele de
varf. Starea infrastructurii rutiere utilizata pentru transportul la nivel metropolitan variaza in
functie de zona, iar principalele cai de acces in oras sunt supraaglomerate in orele de varf, cu impact
direct asupra eficientei si predictibilitdtii transportului in comun. Imaginea de ansamblu a tuturor
traseelor pe care sunt disponibile serviciile de transport public local si metropolitan sunt prezentate
in Figura 3-4, conform informatiilor existente pe site-ul operatorului de transport public.

Tn ciuda eforturilor continue de modernizare a flotei de vehicule, vechimea parcului auto continua
sa fie una din principalele provocdri ale serviciului de transport public local. Prin urmare,
continuarea achizitiei de vehicule moderne si nepoluante reprezintd o prioritate cheie pentru
asigurarea de servicii de transport public atractive, intr-un mod eficient si cu impact redus asupra
mediului, dupd cum este evidentiat si in documentele strategice privind dezvoltarea urbana
elaborate la nivel local.

Parcul de vehicule al companiei CTP lasi are o vechime medie de aproximativ 13 ani si este format
din 125 de tramvaie, 142 de autobuze diesel, 40 autobuze electrice, 10 microbuze, 3 midi-buze si 2
autobuze Karsan'® Acestea au urmatoarele caracteristici principale, conform informatiilor culese din
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Zonei Metropolitane lasi, in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila si puse la dispozitie de CTP lasi:

e \Vechimea medie a flotei de autobuze este de aproximativ 7,71 ani. Cele mai noi autobuze din
flota sunt cele 44 de autobuze electrice inmatriculate in perioada 2022-2024, urmate de 100
de autobuze diesel (Euro 6) ce au fost Tnmatriculate in perioada 2016-2018, cele mai vechi
autobuze fiind inmatriculate intre 1990-2001. Toate autobuzele sunt dotate cu sistem de
monitorizare prin GPS, WIFI, validatoare EMC (carduri bancare contactless) si ofera
posibilitatea de plata prin aplicatie mobila (cod QR/NFC), in timp ce cele mai noi dispun si de
sisteme de informare si de numarare a calatorilor.

e \Vechimea medie a flotei de tramvaie este de 21,16 ani, ultimele 32 de tramvaie fiind
introduse in flota in perioada 2021-2022, iar restul avand ani de fabricatie intre 1961-1992.
Toate tramvaiele sunt dotate cu sistem de monitorizare prin GPS si validatoare EMC (carduri
bancare contactless), insd doar cele noi dispun de podele joase care permit accesul
persoanelor cu mobilitate redusa.

e \Vechimea medie a flotei de microbuze este de 8,50 ani, iar acestea functioneaza pe motorina
si au norme de poluare cuprinse intre Euro 3 si Euro 6.

Un alt aspect important cu impact direct asupra atractivitatii sistemului de transport public local
este starea statiilor de transport public, ce necesitda imbunatatiri pentru a oferi confort si siguranta
calatorilor. La nivelul Municipiului lasi exista 399 statii, care prezinta niveluri diferite de dotare, mai
exact dintre acestea doar 136 dispun de adadposturi, iar 70 de copertine. Dintre acestea, doar 18
dispun de panouri informative care afiseaza in timp real informatii cu privire la timpul de asteptare.
Acestea sunt distribuite astfel in functie de modurile de transport:

% Raport al Consiliul de Administratie privind activitatea de administrare a Societtitii CTP lasi S.A. Anul 2024
(Semestrul | si I1)“2%



e pe traseele pe care CTP lasi opereaza cu autobuzul, exista 256 de statii, din care 110 dispun
de adaposturi;

® pe traseele pe care CTP lasi opereaza cu tramvaiul, exista 77 de statii, din care 50 dispun de
copertine si 8 de adaposturi;

® pe traseele pe care CTP lasi opereaza cu microbuzul, nici una din cele 29 de statii nu dispune
de adaposturi.'®

in ultimii ani, numarul total de cildtori ai serviciului de transport public urban a inregistrat o
scadere semnificativa. in anul 2024, au fost inregistrate in total 92,7 mil. de calitorii, rezultand astfel
o medie de 253 mii cilatori/zi, ceea ce reprezinta o scadere de 43,7% fatd de anul 2017, cind la
nivelul Municipiului a fost inregistrat un total de 164 mil. de calatorii, adica 450 mii cdlatori/zi.
Statisticile indica faptul ca tramvaiele asigura transportul unui procent de aproximativ 43% din totalul
de calatori inregistrati, fiind estimat un total de 4,700 de calatori transportati in fiecare ord pe toate
traseele de tramvai. In ciuda sciderii numarului total de pasageri, studiile realizate in elaborarea
PMUD au ilustrat un grad de acoperire insuficient al serviciilor de transport Tn raport cu cererea
existentd, si o disponibilitate ridicata a locuitorilor din Municipiul lasi si din zona metropolitana de a
calatori preponderent cu transportul in comun daca acesta le-ar satisface nevoile.

Un aspect inedit, cu impact direct asupra atractivitatii transportului public cu tramvaie, este
reprezentat de promovarea activda a acestor servicii prin campanii interactive, organizate in
parteneriat cu actorii locali. Tn ultimii ani, CTP lasi a implementat o serie de initiative inovatoare
pentru a atrage publicul, transformand tramvaiele in spatii culturale sau de socializare si calatorilor
experiente interactive. De exemplu, CTP lasi, in colaborare cu Asociatia Tramclub lasi, a organizat
evenimente culturale in tramvaie tematice, precum ,Tramvaiul Unirii” si ,Tramvaiul Martisorului”, a
transformat o parte din statii in colaborare cu Wink Public Multimedia, si a participat activ la
»Sdaptamana Europeana a Mobilitatii”, desfasurand activitati educative si creative pentru comunitate.
Un alt proiect popular este ,Tramvaiul Turistic Cafenea”, un concept unic care transforma transportul
public intr-o experienta relaxanta si sociala. Mai mult, CTP a lansat chestionare online pentru a
colecta feedback-ul publicului, demonstrand un angajament constant fata de nevoile comunitatii.

Figura 2. Tramvaiul Turistic Cafenea
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Figura 3. Reteaua de transport public din Municipiul lasi. (reprezentare abstractd)
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Figura 4. Reteaua de transport public din Zona Metropolitand lasi, in raport cu teritoriul.
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2.2.2 Parcul de vehicule

Parcul de vehicule cu care CTP lasi furnizeaza serviciile de transport public la nivelul Municipiului lasi
si al zonei metropolitane este compus din 120 de tramvaie, 142 de autobuze Diesel, 44 de autobuze
electrice de 12 m si 25 de autobuze electrice de 10m - Karsan, 3 midi-buze si 10 microbuze.'” Acestea
au urmatoarele caracteristici principale:

e \Vechimea medie a flotei de autobuze este de aproximativ 7,71 ani. Cele mai noi autobuze din
flotd sunt cele 25 de autobuz electrice de 10m Tnmatriculate in perioada 2024-2025 cét ti
cele 44 de autobuze electrice inmatriculate in perioada 2022-2024, urmate de 100 de
autobuze diesel (Euro 6) ce au fost inmatriculate in perioada 2016-2018, cele mai vechi
autobuze fiind Tnmatriculate intre 1990-2001. Toate autobuzele sunt dotate cu sistem de
monitorizare prin GPS, WIFI, validatoare EMC (carduri bancare contactless) si ofera
posibilitatea de platd prin aplicatie mobila (cod QR/NFC), in timp ce cele mai noi dispun si de
sisteme de informare si de numarare a célatorilor.

e \echimea medie a flotei de tramvaie este de 21,16 ani, ultimele 32 de tramvaie fiind
introduse in flotd in perioada 2021-2022, iar restul avand ani de fabricatie intre 1961-1992.
Tramvaiele mai vechi au durata normala de functionare depasita, conform duratei normale
de functionare stabilite prin HG 2139/2004, iar 20 tramvaie sunt aprobate pentru casare.
Toate tramvaiele sunt dotate cu sistem de monitorizare prin GPS si validatoare EMC (carduri
bancare contactless), insa doar cele noi dispun de podele joase care permit accesul
persoanelor cu mobilitate redusa. Prin urmare, tramvaiele vechi nu respecta legislatia privind
accesul persoanelor cu dizabilitati, respectiv Legea 448/2006, privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu mobilitate redusa.

e Vechimea medie a flotei de microbuze este de 8,50 ani, iar acestea functioneaza pe motorina
si au norme de poluare cuprinse intre Euro 4 si Euro 6.

Informatiile detaliate despre parcul de vehicule al CTP lasi, inclusiv detalii privind dotarile vehiculelor
si caracteristicile tehnice ale acestora sunt incluse in tabelele de mai jos (Tabel 1-6).

in perioada 2021-2024 parcul de vehicule al CTP lasi a fost modernizat considerabil, fiind puse in
circulatie 44 de autobuze electrice si 32 de tramvaie de generatie noud, iar pana la finalul anului
2026 urmeaza sa fie livrate incd 12 tramvaie (6 tramvaie Bozankaya au fost deja livrate, aferente
achiziti de 18 tramvaie Bozankaya de 20 m — 168.254.100,00 lei prin PNRR). Mai exact, investitiile
recente au urmatoarele caracteristici:

o Tn perioada 2021-2022 au fost puse in circulatie 32 de tramvaie de generatie nous, dupa cum
urmeaza:
© 16 tramvaie Pesa Swing 122Nal, achizitionate prin intermediul MDLPA, cu fonduri din
Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii
urbane durabile®®;
o 16 tramvaie Bozankaya, achizitionate de Primaria lasi cu fonduri din POR 2014-2020;

e in perioada 2022-2023 au fost puse in circulatie 44 de autobuze electrice, si au fost instalate
13 statii de incarcare rapida si 44 de statii incarcare lentd, dupa cum urmeaza:
© 20 de autobuze electrice Solaris Urbino Electric nE12, cu o lungime de 12m, 6 statii
de Tncarcare rapida si 20 de statii incarcare lenta au fost livrate printr-un contract
semnat in 2021 de Primaria lasi, cu finantare din POR 2014-2020."

Y Raport al Consiliul de Administratie privind activitatea de administrare a Societdtii CTP lasi S.A. Anul 2024
(Semestrul | si 1). Hok

8 Achizitie mijloace de transport public - tramvaie 30 m, lasi - cod SMIS 127930, 1o&

18 Apix.ro, Primul autobuz electric a inceput sd circule pe strazile lasului. "



© 24 de autobuze electrice cu o lungime de 10m, de la producatorul BMC Truck & Bus,
7 statii de incdrcare rapida, si 24 statii de incarcare lenta au fost livrate printr-un
contract cadru semnat in 2021 de MDLPA, privind achizitia a 70 de autobuze
electrice pentru patru municipii, cu finantare din PNRR.*
e in Martie 2024, Primaria lasi a semnat un contract pentru achizitia a 25 de autobuze
electrice, cu o lungime de 10 metri, cu finantare din PNRR. Acestea au o autonomie de 200
km si au fost livrate la sfarsitul anului 2024 si puse in circulatie in 2025.

e In Februarie 2024, Priméria lasi a semnat un contract pentru achizitia a 18 tramvaie, cu o
lungime de 20 metri, cu finantare din PNRR. Acestea sunt furnizate de compania Bozankaya
Otomotiv, primele 6 tramvaie fiind livrate. Celelalte urmeaza sa fie livrate conform graficului
de livrare pana la data de 30 iunie 2026.”" La momentul elaborérii studiului, tramvaiul cap de
serie este in faza de testare si agrementare AFER pentru punerea in circulatie.

Figura 5. Tramvaie Bozankaya in Municipiul lasi.

Sursa: AgoraPress.ro™

Vechimea, gradul de uzura si durata normald de functionare a parcului de tramvaie indica
necesitatea unor activitdti intense de mentenantd, ceea ce are un impact negativ asupra
sustenabilitatii economice a serviciilor de transport, generand cheltuieli ridicate pentru asigurarea
curenta a functionarii zilnice Tn conditii de sigurantd, dar si asupra eficientei si predictibilitatii
serviciului de transport. Mai mult, chiar si in cazul efectudrii acestor interventii, parcul actual de
tramvaie vechi asigura un conform limitat pentru utilizatori, ceea ce limiteaza atractivitatea
serviciilor, si nu respecta reglementarile nationale cu privire la asigurarea accesibilitatii persoanelor
cu mobilitate redusa. Totodata, fara investitii suplimentare, anticipam ca pana in 2030, din totalul
tramvaielor vechi, doar 50 de unitati vor ramane operationale, ceea ce va impune retragerea din
circulatie si casarea tuturor tramvaielor vechi. in ansamblu, continuarea eforturilor de achizitionare
de tramvaie moderne in vederea modernizarii intregului parc de vehicule al CTP este important3
pentru cresterea atractivitatii transportului public de calatori in Municipiul lasi, prin asigurarea de
conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasa, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai
putin zgomotoase si cu facilitati STI — sisteme tehnice inteligente). Investitia este justificatd de
vechimea si gradul de uzura al parcului de tramvaielor utilizat in efectuarea programului de transport,
precum si de numarul tot mai mare al defectelor inregistrate cauzate de starea tehnica a tramvaielor.

Link .

% Apix.ro, BMIC va furniza 24 de autobuze electrice la lasi: pretul este de circa 400.000 euro/bucata,

2 Apix.ro, Primdria a semnat contractul pentru achizitia a 18 tramvaie moderne, “2

2pAgorapress.ro, Tramvaiele Bozankaya au fost lansate in circulatie la lasi, 1



Tabel 1. Informatii tehnice despre tramvaiele vechi din flota CTP lasi

Dimensiune de gabarit Nr. locuri
Marca //tip . Parc Par_i:. Ir1_'rob|||zat An o R e aarmizas P.n ; KA Iatime inaltime Greutate Tip Pu.lelrlz Tu:i -
inventar activ temporar achizitie fabricatie : ; ; proprie motor kW podea scaune  picloare total
(m) (m) (S
1997 = 1962 18,8 2,2 3,2 19,5 Electric c.c. 2x100 | standard 47 124 171
2000 = 1961 /1962 18,8 2,2 3.2 19,5 Electric c.c. 2x100 | standard 47 124 171
2008 1988 /1994 |1961 /1964 18,8 2,2 3,2 19,5 Electric c.c. 2x100 | standard 47 124 171
GT4 355h2uc 69 66 3 2003 1992 /1995 |1959/ 1964 18,8 2,2 3,2 19.5 Electric c.c. 2x100 | standard 47 124 171
2004 1993 / 1996 = 18,8 2,2 3,2 19,5 Electric c.c. 2x100 | standard 47 124 171
2009 1995 / 1996 = 18,8 2,2 3.2 19,5 Electric c.c. 2x100 | standard 47 124 171
2012 1997 / 1999 - 18,8 2,2 3,2 12,5 Electric c.c. 2x100 | standard 47 124 171
GTS 52 10 g 0 2009 = 1976 25,3 2,2 3,2 26,7 Electric c.c. 2x165 | standard 61 174 235
53 2012 = 1976 25,3 2,2 3,2 26,7 Electric c.c. 2x165 | standard 61 174 235
M6ED 8 7 0 2018 2011-2014 1984-1992 19,7 2,3 3,28 29,6 Electric c.c 2x185 | Standard 37 130 167
MBC 7 6 0 2018 - 1989-1990 25,88 2,3 3,38 32 Electric c.a 2x185 | Standard 54 94 148

Sursa: CTP lasi

Tabel 2. Informatii tehnice despre tramvaiele noi din flota CTP lasi

Ti
Marca / tip Parc Parc Imobilizat An An Dimensiune de gabarit U;fpea Nr. locuri
inventar activ temporar achizitie fabricatie - T = " g  — i
lungime latime indltime | Greutate scaune| picioare
(m) (m) {m) proprie
{tone)
[
PESA 16 ‘ 16 0 2021 2021-2022 30,5 | 2,4 3,6 36 | Electricc.a|  4x120 Low 58 181 239 2,3 kWh/km
|
|
Bozankaya 30m 16 ‘ 16 0 2021 2022-2023 30 ‘ 2,4 3,6 ‘ 36 | Electricc.a| 4x100 Low 46 186 232 2,3 kWh/km
Bozankaya 20m Contract semnat [ ‘
Livrare incepand cu 0 2024 - 20 | 2,4 3.6 36 | Electric c.a| 4x100 Low 44 120 164 2,3 kWh/km
iulie 2025 |
|

Sursa: CTP lasi




Tabel 5. Caracteristicile generale ale flotei de autobuze si microbuze

Capacitate
Unitati = Anul. Caracteristici Dotari
inmatric.
Total @ Scaune
AUTOBUZE
Solaris Urbino 20 2022-2023 | Lungime: 12 m 82 30 tip solo (nearticulate), planseu jos
Electric nE12 Litime: 2,44 m (podea integral coborata), facilitati
indltime: 3,33 m pentru accesul persoanelor cu
Motorizare: mobilitate redusa echipate tehnic
electrica pentru operarea in relief
Autonomie: +-120 predominant deluros, A/C, sisteme
km monitorizare video
Granton, 24 2022-2023 | Lungime: 10 m 72 24 tip solo (nearticulate), planseu jos
BMC Latime: 2,52m (podea integral coborata), facilitati
Tnéltime: 3,320m pentru accesul persoanelor cu
Motorizare: mobilitate redusa echipate tehnic
electrica pentru operarea in relief
Autonomie: +-120 predominant deluros, A/C, sisteme
km monitorizare video, asistenta
anticoliziune
Karsan 25 2024-2025 | Lungime: 10 m tip solo (nearticulate), planseu jos
Latime: 2,52m (podea integral coborata), facilitati
Indltime: 3,500m pentru accesul persoanelor cu
Motorizare: mobilitate redusa echipate tehnic
electrica pentru operarea in relief
Autonomie: +-120 predominant deluros, A/C, sisteme
km moniterizare video, asistentd
anticoliziune
ISUZU 4 2016 Combustibil: 95 26 validatoare, sistem monitorizare
Cityport motorina, prin GPS, WiFi, sistem informare
55 2017 Norma poluare: calatori (multimedia), validatoare
Euro 6 EMV (carduri bancare contactless),
33 2018 Km A/C, plata prin aplicatie mobild —
efectuati:450.000-6 cod QR / NFC, supraveghere video,
60.0000 asistenta anticoliziune, facilitati
pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusa
Euro Bus 7 2017 Combustibil: 110 29 validatoare, sistem monitorizare
Diamond motorina, prin GPS, WiFi, sistem informare
(BMC) 1 2018 Norma poluare: calatori (multimedia), A/C,
Euro 6 validatoare EMV (carduri bancare
Km efectuati: contactless), Platé prin aplicatie
430.000-550.000 mobild — cod QR / NFC,
supraveghere video, asistenta
anticoliziune, facilitati pentru
accesul persoanelor cu mobilitate
redusa
MAN Lion's 4 2011 Combustibil: 81 34 validatoare, sistem monitorizare
City motoring, prin GPS, WiFi, validatoare EMV

Norma poluare:
Euro 5

Km efectuati: =
+-1.200.000

(carduri bancare contactless), A/C,
plata prin aplicatie mobila — cod QR
/ NFC, asistenta anticoliziune,
facilitati pentru accesul persoanelor
cu mobilitate redusa;




Anul

Capacitate

Unitati o 3 Caracteristici Dotari
inmatric.
Total Scaune
Mercedes 2 2008 Combustibil: 94 29 validatoare, sistem monitorizare
motorina, prin GPS, WiFi, A/C, validatoare
10 2009 Norma poluare: EMV (carduri bancare contactless),
Euro 5 A/C, plata prin aplicatie mobild —
Km efectuati: cod QR / NFC, asistentd
+/-1.200.000 anticoliziune, facilitati pentru
accesul persoanelor cu mobilitate
redusa;
Solaris Urbino 8 2007 Combustibil: 92 30 validatoare, sistem monitorizare
motoring, prin GPS, WiFi, validatoare EMV
Norma poluare: (carduri bancare contactless), A/C,
Euro 4 plata prin aplicatie mobila — cod QR
Km efectuati: / NFC, asistentd anticoliziune,
950.000-1.255.000 facilitati pentru accesul persoanelor
cu mobilitate redusa;
MAN NG313 8 2006 Combustibil: 146 49 validatoare, sistem monitorizare
(18m motorina, prin GPS, WiFi, A/C, validatoare
articulat) Norma poluare: EMV (carduri bancare contactless),
Euro 4 plata prin aplicatie mobila — cod QR
Km efectuati: / NFC, asistentd anticoliziune,
989000-1.060.000 facilitati pentru accesul persoanelor
cu mobilitate redusa;
Otokar 3 2015 Combustibil: 84 22 validatoare, sistem monitorizare
motoring, prin GPS, WiFi, A/C, validatoare
Norma poluare: EMV (carduri bancare contactless),
Euro 4 plata prin aplicatie mobila — cod QR
Km efectuati: / NFC;
+/-1.200.000
MAN NL313 1 2003 Combustibil: 92 30 validatoare, sistem monitorizare
motoring, prin GPS, WiFi, A/C, validatoare
1 2004 Norma poluare: EMV (carduri bancare contactless),
Euro 3 plata prin aplicatie mobila — cod QR
Km efectuati: / NFC, asistentd anticoliziune,
+/- 1.200.000 facilitati pentru accesul persoanelor
cu mobilitate redusa;
DEN Oudsten 16 1999-2001 | Combustibil: 91 31 N/A
motorina,
Norma poluare:
Euro 2
Anul retragerii:
2022
MICROBUZE
lveco Daily 6 2003 Combustibil: 19 18 N/A
motorina,
Norma poluare:
Euro 3
Anul retragerii:
2022
Forn Nera 1 2014 Combustibil: 17 14 Validatoare duale contactless / EMV
Transit motorina,




Capacitate
Anul P

Unitati o 3 Caracteristici Dotari
inmatric.

Total Scaune

Norma poluare:
Euro 6

Km efectuati:
300.000

Mercedes 1 2008 Combustibil: 28 14 Validatoare duale contactless / EMV
Benz motorina,
Norma poluare:
Euro 4

Km efectuati:
460.000

1 2008 Combustibil: 18 18 Validatoare duale contactless / EMV
motorina,
Norma poluare:
Euro 4

Km efectuati:
350.000

1 2015 Combustibil: 23 17 Validatoare duale contactless / EMV,
motorina, facilitati pentru accesul persoanelor
Norma poluare: cu mobilitate redusa

Euro 5

Km efectuati:
400.000

Sursa: PMUD

2.2.3 Traseele utilizate si calitatea infrastructurii de transport

Reteaua de transport public din Municipiul lasi este constituita din 9 trasee, ce au o lungime totala
de 140 km, pe care CTP lasi opereaza cu tramvaie, si 24 de trasee, cu o lungime totald de 449 km,
pe care opereaza cu autobuze sau microbuze. Pe langa acestea, din 2023, CTP lasi opereaza si pe 22
de trasee metropolitane, spre localitatile Aroneanu, Barnova, Ciurea, Holboca, Miroslava, Popricani,
Rediu Tomesti Tutora, Valea Lupului. Conform informatiilor furnizate de CTP lasi privind activitatea de
exploatare”, in anul 2024, cumulat vehiculele au realizat 738.665 curse, au fost in functiune pentru
981.959 ore, au realizat in medie un parcurs lunar de 1.156.617 km, si au finregistrat o viteza
comerciald medie de 14,14 km/h. Datele inregistrate lunar in perioada lanuarie - Decembrie 2024
sunt disponibile in Tabelul 6, iar traseele, principalele lor caracteristici si programul de transport sunt

detaliate in fisele atasate la finalul acestui capitol.

Tabel 6. Date privind exploatarea parcului de vehicule si indicatorii tehnici pentru anul 2024.

Ore Curse Kilometri Viteza Calatorii

comerciala
lanuarie 76.787 57.442 1.080.880 14,07 7.716.902
Februarie 78.074 59.743 1.130.666 14,48 7.763.866
Martie 84.516 64.272 1.204.889 14,25 7.719.493

% Raport al Consiliul de Administratie privind activitatea de administrare a Societdtii CTP lasi S.A. Anul 2024
(Semestrul | si lI). L2



Aprilie 84.801 63.242 1.197.015 14,11 8.011.470
Mai | 83.858 63.924 | 1.165.270 13,89 | 8.015.500
lunie 79.252 59.965 1.137.601 14,35 7.985.460
lulie 76.983 | 61.091 1.133.933 | 14,72 6.178.058
August 78.631 61.565 1.155.815 14,69 5.936.190
| Septembrie “.82.856 " 62.079 “1.158.445 | 13,98 | 7.250.324
Octombrie 86.469 | 62.237 1.185.357 | 13,70 8.054.671
Noiembrie 85.307 | 60.915 1.158.563 13,58 9.152.121

Decembrie 84.425 62.190 1.170.976 13,87 9.000.023

Sursa: CTP lasi

Calitatea serviciilor de transport este influentatad si de frecventa blocajelor circulatiei mijloacelor
de transport, respectiv de numarul si frecventa evenimentelor rutiere inregistrate. Aceste
incidente nu afecteaza doar fluxul normal al traficului, ci au un impact semnificativ asupra timpilor de
asteptare, costurilor operationale si, implicit, asupra satisfactiei pasagerilor.

in 2024, au fost inregistrate 1637 de intreruperi de circulatie ale mijloacelor de transport
public, care au dus la blocarea circulatiei timp de 312 h si 43 minute, conform datelor puse la
dispozitie de CTP lasi. Putem observa ca atat numarul cat si durata blocajelor inregistrate in
circulatia tramvaielor au fost de doua ori mai mari fata de valorile inregistrate in cazul
autobuzelor. In medie, in anul 2024, au fost inregistrate 92 blocaje/luni in circulatia
tramvaielor, cu o duratdi medie de 8 h si 50 minute si 44 blocaje/lund in circulatia
autobuzelor, ce au avut o durata medie de 8 h si 25 minute. De regula, numarul mai mare de
blocari la tramvaie fata de autobuze este cauzat in parte de defectele survenite, dar in special
din cauza blocarii cailor de rulare de catre autoturismele parcate ilegal, respectiv de
accidentele petrecute pe linia de tramvai.

n 2024, au fost inregistrate 433 de evenimente rutiere in care au fost implicate mijloace de
transport ale CTP lasi, conform datelor puse la dispozitie de CTP lasi. Din acestea, doar un
sfert au fost din vina unui salariat al CTP lasi, majoritatea fiind cauzate de parti terte. Putem
observa cd numar de evenimente in care au fost implicate autobuze este usor mai mare fata
de cel Tn care au fost implicate tramvaie, dar procentul evenimentelor cauzate din vina unui
salariat al CTP este semnificativ mai mare pentru autobuze, decat pentru tramvaie. Acest
lucru se datoreaza conditiilor mai dificile in care circuld autobuzele, ce implica interactiunea
cu traficul mixt si conditii de trafic mai dificile.



Figura 6. Li
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iile de tramvai in zona Podu Ros
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Sursa: autorii

Prin urmare un aspect important in eficientizarea si cresterea sigurantei serviciului de transport
public il reprezinta introducerea de benzi dedicat transportului public. In prezent, in Municipiul lasi
exista doua astfel de benzi dedicate:
e pe relatia CUG - Podu Ros, acolo unde autobuzele (23, 28, 41, 47) si tramvaiele (9) circula pe
calea de rulare delimitata de carosabil prin popici,
e pe Bd. Nicolae lorga, acolo unde autobuzele (30 si 30b) si tramvaiele (5,11) circuld pe calea
de rulare delimitata de carosabil prin popici.

Un alt aspect important pentru atractivitatea serviciilor de transport este reprezentat de conditiile
de asteptare oferite célatorilor in punctele de stationare. in interiorul orasului, sunt amplasate 399
statii de transport public, ce prezinta niveluri diferite de dotare, dupa cum urmeaza:

din cele 256 statii de autobuz, 110 dispun de adaposturi de statie;

din cele 77 statii de tramvai, 50 dispun de copertine si 8 de adaposturi;

din cele 37 statii mixte, 20 dispun de copertine si 18 de adaposturi;

din cele 29 statii microbuze, nici una nu dispune de copertine sau adaposturi.

e @ o o

Distanta dintre statiile de transport este redusa si acestea sunt distribuite intr-un mod echilibrat,
astfel ca majoritatea zonelor construite sunt acoperite de legaturi de transport. Dupa cum reiese
din analiza accesibilitatii populatiei la statiile de transport public, utilizdnd izocronele de 5 si 10
minute, din majoritatea zonelor construite din urban, pietonii pot accesa o statie de transport public
in cel mult 5 minute, iar din localitatile periurbane deservite de servicii de transport local, in cel mult
10 minute. Prin intermediul aplicatiei mobile Tranzy, cdlatorii pot accesa informatii ih timp real
despre timpii de sosire in statie a mijloacelor de transport si despre viteza de deplasare a acestora.

Traseele autobuzelor si microbuzelor

Cele 24 de trasee urbane operate cu autobuzul/microbuzul, urmaresc principalele bulevarde si
asigura o acoperire relativ buna la nivelul municipiului lasi (Figura 4). Analiza elaborata in cadrul



PMUD cu ajutorul modelului de transport indica faptul ca din majoritatea cartierelor durata de
deplasare spre zona centrala este de aproximativ 30 de minute, cu exceptia cartierelor din sudul si
nordul orasului (ex., Bucium, Visani din sud, Carol | si Ciric din nord). Frecventa cu care circula
autobuzele in urban variaza intre 10-20 minute, cu exceptia liniilor care merg spre zonele periurbane,
acolo unde frecventa este cuprinsa intre 30-60 minute. Conform masuratorilor CTP lasi, viteza medie
de deplasare a autobuzelor si microbuzelor este de 15,3 km/h.

Pentru a asigura serviciul de transport public zilnice la nivelul municipiului, in cursul saptamanii, CTP
lasi are pe traseu un numar de 75 de autobuze atat in schimbul 1, cat si in schimbul 2, sambata un
numir de 66 de autobuze, iar duminica un numar de 62 de autobuze.* Pentru a indeplini Planul de
Transport, acestea realizeaza un parcurs mediu de 23.000 km/zi*®, rezultand astfel un parcurs lunar
de 700,000 km.

Autobuzele electrice nou achizitionate circuld, in general, pe urmatoarele rute:
e 28 - Rond Dacia - Piata Alexandru cel Bun - Str. Pantelimon Halipa - Podu Ros - Targu Cucu -
Bd. Independentei - Bulevardul Carol | - Rond Triumf si retur,
e 36 - Dacia - Gara - Piata Unirii / Piata Mihai Eminescu - Copou - Breazu si retur,
e 42 -CUG I -Tudor Vladimirescu - P-ta Independentei - Copou
e 52 -Piata Alexandru Cel Bun - Pasaj Octav Bancila - Copou.

La nivelul zonei metropolitane continud extinderea serviciilor de transport public, prin
introducerea unor trasee suplimentare, iar punctele de stationare sunt in proces de amenajare.
Totodatd, unul din obiectivele prioritare ale autoritatilor publice locale din Zona Metropolitana lasi
vizeaza extinderea transportului terestru prin dezvoltarea serviciilor de tren urban si metropolitan,
utilizand infrastructura feroviara existenta intre Podu lloaiei si Ungheni si intre Nicolina si Picioru
Lupului, dar si prin extinderea caii ferate spre Aeroport si localitatea Aroneanu.

Traseele tramvaielor

Cele 9 trasee operate cu tramvaiul asigura legdturi atat pe directia est-vest, cat si pe directia
nord-sud a orasului, deservind zona centrala si cartierele Canta, Dacia si Alexandru cel Bun din zona
de vest, cartierele Podu Ros, Nicolina si GUC din zona de sud, Copou din zona de nord si Tatarasi,
Aviatiei, si Dancu din zona de est (Figura 4). Reteaua de tramvai este dispusa in mare parte pe
bulevarde pe care circuld si autobuzul, cu exceptia Liniei #3, care asigurd o legatura directa intre Gara
si cartierul Tatarasi. Pe toate traseele, tramvaiele circuld cu o frecventa crescutd, cuprinsa intre 5-10
minute in orele de varf si de cel mult 10-18 min in weekend. Din informatiilor furnizate de CTP lasi,
respectiv lungimea traseelor si timpul necesar parcurgerii, deducem ca viteza medie de deplasare a
tramvaielor este de 12,24 km/h.

Traseele asigura accesul - si astfel reducerea marginalizarii - pentru un numar de 1782 de persoane,
locuitori aflati in zonele marginalizate prezentate |la partea desenata din Anexa 1 la prezentul Studiu
de oportunitate. Analiza Zonelor Marginalizate este efectuata tindnd cont de prevederile Atlasului
Zonelor Marginalizate si ilustreaza ca din totalul de 2078 (conform Fisei de la pagina 68 din Atlasul
Zonelor Marginalizate), cele 1782 de persoane reprezinta 85,75% de persoane. Asadar, acesta este
procentul populatiei marginalizate catre care se adreseaza achizitia de tramvaie.

2 planificarea mijloacelor de transport ale SCTP in municipiul lasi incepdnd cu 22 lunie 2024.

tpiasi.ro/trasee/planificar

% Studiu Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane in zona
metropolitand a Municipiul IASI



Figura 7. Statia Intermodalé de transport Tutora.

Sursa: autorii

Pentru a asigura serviciul de transport public urban, Tn cursul sdptamanii, CTP lasi are pe traseu un
numér de 60 de tramvaie atat in schimbul 1, cat si in schimbul 2, iar in zilele de sambat3 si duminic3
cite 48 de tramvaie®®. Acestea realizeazd un parcurs de 13.000 km/zi?’, rezultdnd astfel un parcurs
lunar de 390,000 km.

Autobuzele electrice nou achizitionate circuld, in general, pe urmatoarele rute:

Traseul 5 Dacia - Nicolae lorga - Baza 3 - Tutora

Traseul 8 Copou - Targu Cucu - Tudor Vladimirescu - Tutora
Traseul 7 Canta - Targu Cucu - Podu Ros - Baza 3 - Rond Tutora
Traseul 9 Copou - Targu Cucu - Podu Ros - Tehnopolis

® @ o ©

in vederea dezvoltdrii serviciilor de transport la nivel peri-urban, este vizatd extinderea liniilor de
tramvai, pe de o parte in zona de est a municipiului lasi, pe traseul Rond Tutora - Localitatea Tomesti
- Localitatea Holboca - Rond Dancu si in zona de vest, spre Complexul Era din Valea Lupului. Pentru
asta, In 2023, Primaria a contractat servicii pentru intocmirea documentatiilor tehnice (SF) aferente
extinderii cailor de rulare pentru tramvaie spre localitatile Tomesti, Holboca si respectiv Valea
Lupului.”®

Caracteristicile celor noua trasee de tramvai sunt prezentate in detaliu in fisele de mai jos, ce
cuprind informatii despre amplasarea traseului si a statiilor in reteaua de transport public, populatia

?® planificarea mijloacelor de transport ale SCTP in municipiul lasi incepdnd cu 22 lunie 2024, {2

7 Studiu Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane in zona
metropolitand a Municipiul I1AS/. 2

2 APIX.ro, Incepe proiectarea extinderii liniilor de tramvai spre Tomesti si complexul ERA, 12



si principalii atractori din zona deservitd, oportunitatile de schimb intermodal, si particularitati
specifice.

Traseu 1: Copoul- Targu Cucu - Podu Ros - Tatarasi - Copou

Caracteristici generale:

Traseul Timp km Unitati alocate Unitati alocate Unitati alocate Unitati alocate
cursd cursa (L-V AM) (L-V PM) (SA) (Du)

#1 64 17.5 <] 6 5 5

Cartiere deservite: Copou, Centru, Cantemir - Podu Ros, Zona Industrial3, Tatarasi

Statii unde este necesard facilitarea conexiunilor intermodale:

Copou conexiuni cu liniile de autobuz 36, 42, 52, 701, 702 si cu liniile de tramvai 8, 9, 13;
Piata Mihai - conexiuni cu linia de autobuz 36 si cu liniile de tramvai 8,9,13,
E min = - prin transfer la Stafia Piata Independentei (4 min) conexiuni cu liniile de autobuz 20, 28, 36, 41,@;3, 43, 43c, 46, 50,

- prin transfer |a Statia Vointa (6 min) conexiuni cu liniile de tramvai 3, 6, 7;

- conexiuni cu liniile de autobuz 48, 54, 101, 102, 103, 601 si cu liniile de tramvai 3,60 %13
Targu Cucu - prin transfer la Statia Targu Cucu de pe Str. Sdrdrie (3 min), conexiuni cu liniile de autobuz
20, 28,41, 42, 43, 43¢, 46, 50

- conexiuni cu linia de autobuz 29 si cu linia de tramvai 7, 13;

Podu Ros (1) - prin transfer la St. Podu Ros (2) (3 min) conexiuni cu liniile de autobuz 19, 29, 47, 202, 203;

- prin transfer la St. Podu Ros (3) (5 min) conexiuni cu linia de tramvai 9 si cu liniile de
autobuz 23, 23b, 28, 41, 47, 501 s5i 501b;

Tatdrasi Sud conexiuni cu liniile de autobuz 18, 27, 47, 4@»1 liniile de tramvai 3, 11, 13;




Traseu 3: Dancu - Tatarasi - Targu Cucu - Gara

Caracteristici generale:
#3 - Sectia 2 65 15.6 6 6 5 5
#3 - Sectia 3 65 15.6 6 6 5 5

Cartiere deservite: Alexandru cel Bun, Centru, Titarasi, Aviatiei, Dancu
Statii unde este necesard facilitarea conexiunilor intermodale:

conexiuni cu Gara Centrala (rute nationale si internationale, trenul metropolitan), cu liniile de autobuz 19, 30, 30b, 36

(Sard si cu liniile de tramvai 6, 7;

. - conexiuni cu liniile de autobuz 48, 54, 101, 102, 103, 601 si cu ﬁnii_l'e de tramvai 1,6,7,8,9,

mrgn&m - prin transfer la Statia Targu Cucu de pe Str. Sdrédrie (3 min) si conexiuni cu liniile de autobuz
. 20, 28, 41, 42, 43, 43c, 46, 50

'ﬁfﬁuﬁ&d - conexiuni cu liniile de autobuz iB; 27,47, 401 si cu liniile de tramvai 1, 11, 13;

- conexiuni cu liniile de autobuz 401




Traseu 5: Dacia - Nicolae lorga - Baza 3 - Tutora

Caracteristici generale:
Traseul Timp. Km Unitati alocate Unitati alocate Uh‘;tiﬁalnm Unitati alocate
cursd cursd (L-vAm) (LvPMm) (sA) (pu)
#5 - Sectia 2 70 19.6 5 5 4 4
#5 - Sectia 3 70 19.6 2 2 1 1

Cartiere deservite: Dacia, Alexandru cel Bun, Cantemir, Nicolina, Zona Industriala

Statii unde este necesard facilitarea conexiunilor intermodale:

Dacia conexiuni cu liniile de autobuz 28, 36, 44, 47 si cu liniile de tramvai 6, 11;
Gara - conexiuni cu liniile de autobuz 30, 30b si cu linia de tramvai 11;
Internationald - conexiuni cu Gara Internationald / Nicolina (rute internationale si trenul metropolitan)
- conexiuni cu liniile de autobuz 30, 30b si cu linia de tramvai 11;
I - prin transfer la Statia Pasaj Nicolina (6 min) conexiuni cu liniile de autobuz :
! - prin transfer la Statia Pod Nicolina/Podu Ros (10 min) conexiuni cu linia de tra
liniile de autobuz 23, 23b, 41, 501, 501b

Piata Ing. _ . o e
V. Sahleanu conexiuni cu liniile de autobuz 27, 29 si cu liniile de tramvai 1,7,811,13

Rond Tutora

conexiuni cu liniile de autobuz 29, 801, 802, SOZb, 803 si cu liniile de tramvai 7, 8




Traseu 6: Dacia - Gara - Targu Cucu

Caracteristici generale:

#6 - Sectia 2

60 13.0 3 3 2

#6 - Sectia 3

60 13.0 2 2 2

Cartiere deservite: Dacia, Alexandru cel Bun,Gar3, Centru
Statii unde este necesard facilitarea conexiunilor intermodale:

- conexiuni cu liniile de autobuz 28, 36, 44, 47 si cu liniile de tramvai 5, 11;

- conexiuni cu linii de autobuz 19, 30, 30b, 36
- prin transfer la Statia P. Alexandru cel Bun (4 min) legaturi cu liniile de autobuz 28, 44, 47, 52

- cu liniile de autobuz 19, 30, 30b, 36, 901 i cu liniile de tramvai 3, 7;
- conexiuni cu Gara Centrald (rute nationale, trenul metropolitan);

- conexiuni cu liniile de autobuz 48, 54, 101, 102, 103, 601 si cu liniile de tramvai 1,3,7,8,9,13;
- prin transfer la Statia Targu Cucu de pe Str. Sdririe (3 min) si conexiuni cu liniile de autobuz
20, 28,41, 42, 43, 43c, 46, 50




Traseu 7: Canta - Targu Cucu - Podu Ros - Baza 3 - Rond Tutora

Caracteristici generale:
Traseul Timp km Unitati alocate Unititi alocate Unitati alocate ~ Unitati alocate
cursd cursa (L-v AM) (L-vPm) (sA) (pu)
#7 - Sectia 2 222 5 5 3 3
#7 - Sectia 3 22.2 1 1 1 1

Cartiere deservite: Canta, Gara, Centru, Zona Industriala

Statii unde este necesard facilitarea conexiunilor intermodale:

Canta - conexiuni cu liniile de autobuz 19, 30, 30b, 901, 902
- conexiuni cu liniile de autobuz 19, 30, 30b, 901 ) 5\_
Octav Béncild - prin transfer |a Statia Petru Poni (7 min) conexiuni cu liniile de autobuz 20, 43, 43c, 46 \\} 'lh
- conexiuni cu statia propusd pe traseul trenului metropolitan Tigarete L\
TS
Gard - cu liniile de autobuz 19, 30, 30b, 36, 901 si cu liniile de tramvai 3, 7; *f\“h ol
o - conexiuni cu Gara Centrala (rute nationale, trenul metropolitan); q\-‘.;q("::‘-h 9
. ]
- conexiuni cu linia de autobuz 29 si cu linia de tramvai 7, 13; _ )
Podu Ro - prin transfer la St. Podu Ros (2) (3 min) conexiuni cu liniile de autobuz 19, 29, 47, 202, 203; qwﬂ’)
EELEER - prin transfer la St. Podu Ros (3) (5 min) conexiuni cu linia de tramvai 9 si cu liniile de
autobuz 23, 23b, 28, 41, 47, 501 5i 501b;
- conexiuni cu liniile de autobuz 29, 801, 802, 802b, 803 si cu liniile de tramvai 5, 8




Traseu 8: Copou - Targu Cucu - Tudor Vladimirescu - Tutora

Caracteristici generale:

Traseul Timp. km Unitati alocate Unitati alocate Unitati alocate  Unitati alocate
cursd cursa (L-V AMm) (L-vPM) (sA) (bu)

#a 80 18.2 6 6 4 4

Cartiere deservite: Copou, Centru, Zona Industriala

Statii unde este necesard facilitarea conexiunilor intermodale:

-C‘opou conexiuni cu liniile de autobuz 36, 42, 52, 701, 702 si cu liniile de tramvai 8, 9, 13;
- conexiuni cu linia de autobuz 36 si cu liniile de tramvai 8,9,13,
Piata M. - prin transfer la Statia Piata Independentei (4 min) conexiuni cu liniile de autobuz 20, 28, 3%1 42, 43, 43c, 46, 50,
Eminescu - prin transfer la Statia Vointa (6 min) conexiuni cu liniile de tramvai 3, 6, 7; \ N
ot
A
- conexiuni cu liniile de autobuz 48, 54, 101, 102, 103, 601 5i cu liniile de tramvai 1,3,7,8,9,13;
Térgu Cucu - prin transfer la Statia Targu Cucu de pe Str. Sardrie (3 min) si conexiuni cu Iinﬂg&iaumbuz % u
20, 28,41, 42, 43, 43¢, 46, 50 L - A\
= - b
CET. conexiuni cu liniile de autobuz 27, 29 si cu liniile de tramvai 5, 7, 11, 13 . A A
$ 29 »7,11, . Uk
P. Ing. V. 4
; S‘ i l" n;.l conexiuni cu liniile de autobuz 27, 29 si cu liniile de tramvai 1,5, 7, 11,13

- conexiuni cu liniile de autobuz 29, 801, 802, 802b, 803 si cu liniile de tramvai 5,7




Traseu 9: Copou - Targu Cucu - Podu Ros - Tehnopolis

Caracteristici generale:

Traseul Timp Km. Unitati alocate Unitati alocate Unitati alocate  Unitati alocate
cursi cursa (L-v AM) (L-v PM) (SA) (Du)

#9 80 22.2 10 10 8 8

Cartiere deservite: Copou, Centru, Cantemir - Podu Ros, Nicolina, C.U.G.

Statii unde este necesard facilitarea conexiunilor intermodale:

Copou conexiuni cu liniile de autobuz 36, 42, 52,
701, 702 si cu liniile de tramvai 8, 9, 13; conexiuni cu linia de autobuz 36 si cu liniile de tramvai
8,9,13;
conexiuni cu liniile de autobuz 48, 54, 101, Piata M. prin transfer la Statia Piata Independentei (4 min)
102, 103, 601 si cu liniile de tramvai ' conexiuni cu liniile de autobuz 20, 28, 36, 41, 42, 43, 43¢,
E.mfﬂe.s‘-’l-!' alds
Targu Cucu | M378913 i .
’ prin transfer la Statia Targu Cucu de pe Str. prin transfer la Statia Vointa (6 min) conexiuni cu liniile
Sdrdrie (3 min) si conexiuni cu liniile de de tramvai 3, 6, 7;
autobuz 20, 28, 41, 42, 43, 43¢, 46, 50;
Pod prin transfer la Statia Psj Nicolina (5 min) ;‘;’:'ex'um cu linia de autobuz: tia de tramvai 7,
Nicolina conexiuni cu liniile de autobuz 28, 47, 44; prin transfer la St. Podu Ros (2) (3 mm] funl cu liniile
Podu Ros de autobuz 19, 29, 47, 202, 203;
o o prin transfer la St. Podu Ros (3) (5 min) conexiuni cu linia
CUG. | conexiuni cu liniile de autobuz 27, 41, 44, de tramvai 9 si cu liniile de autobuz 23, 23b, 28, 41, 47,
503b; 501 si 501b;
e conexiuni cu liniile de autobuz 27, 41, 44, T Neculai conexiuni cu liniile de autobuz 23, 23b, 41, 501, 501b;
o 301, 502, 503, 503b; ' ) ]




Traseu 11: Dacia - Nicolae lorga - Baza 3 - Tatarasi Nord

Caracteristici generale:

Traseul Timp Km. Unitati alocate. Unitéti alocate Unitdti alocate  Unitéti alocate
cursd cursa (L-v Aam) (L-v PM) (sh) (pu)

#11 - Sectia 2 213 5 5 5 5

#11 - Sectia 3 213 2 2 1 1

Cartiere deservite: Dacia, Alexandru cel Bun, Mircea cel Batran, Cantemir, Nicolina, Zona Industriala, Tatarasi

Statii unde este necesard facilitarea conexiunilor intermodale:

Dacia - conexiuni cu liniile de autobuz 28, 36, 44, 47 si cu liniile de tramvai 5;
r N
Gara - conexiuni cu liniile de autobuz 30, 30b si cu linia de tramvai 5; L
Internationald - conexiuni cu Gara Internationald / Nicolina (rute internationale si trenul metropolitan mus}
- conexiuni cu liniile de autobuz 30, 30b si cu linia de tramvai 5;
Varia - prin transfer |a Statia Pasaj Nicolina (6 min) conexiuni cu liniile de autobus

- prin transfer la Statia Pod Nicolina/Podu Ros (10 min) conexiuni cu linia de
23b, 41, 501, 501b

P. Ing. V. Séihleanu

- conexiuni cu liniile de autobuz 27, 29 si cu liniile de tramvai 1, 5, 7, 8, 13

Tétdrasi Sud

- conexiuni cu liniile de autobuz 18, 27, 47, 401 si cu liniile de tramvai 1, 3; 13

Taitéirasi Nord

- conexiuni cu liniile de autobuz 20, 27




Traseu 13: Copou - Targu Cucu - Tatarasi - Podu Ros - Copou

Caracteristici generale:

Traseul Timp cursd = km Unitati alocate (L-v Unitéti alocate Unitati alocate
cursd AM) (L-V PM) (SA)

#13 64 17.5 6 6 5

Cartiere deservite: Copou, Centru, Cantemir - Podu Ros, Zona Industriald, Tatarasi

Statii unde este necesard facilitarea conexiunilor intermodale:

Copd_u conexiuni cu liniile de autobuz 36, 42, 52, 701, 702 si cu liniile de tramvai 8, 9, 13;
i - conexiuni cu linia de autobuz 36 si cu liniile de tramvai 8,9,13,

Emin - prin transfer la Statia Piata Independentei (4 min) conexiuni cu liniile de autobuz 20, 28, %kl 42, 43, 43c, 46, 50,

- prin transfer la Statia Vointa (6 min) conexiuni cu liniile de tramvai 3, 6, 7; .\

N

- conexiuni cu liniile de autobuz 48, 54, 101, 102, 103, 601 si cu liniile de tramvai 3,6, 7, 8, 9, 13;

Targu Cucu - prin transfer la Statia Targu Cucu de pe Str. Sardrie (3 min), conexiuni cu Ilrliil%g_e autobuz
20, 28,41, 42, 43, 43¢, 46, 50
_ - conexiuni cu linia de autobuz 29 si cu linia de tramvai 7, 13; .

Podu Ros (1) - prin transfer la 5t. Podu Ros (2) (3 min) conexiuni cu liniile de autobuz 19, 29, 47, 202, 203

- prin transfer la St. Podu Ros (3) (5 min) conexiuni cu linia de tramvai 9 si cu liniile de -
autobuz 23, 23b, 28, 41, 47, 501 5i 501b;




Liniile de tramvai in zona punctului terminus Copou (dreapta) (1, 8, 9, 13)

Sursa foto: Autorii



Liniile de tramvai in zona punctului terminus Dancu (3)

Liniile de tramvai in zona punctului terminus Dacia (11)

Sursa foto: Autorii



Liniile de tramvai in zona punctului terminus Canta(7)

Liniile de tramvai in zona Podu de Piatra (5, 11) Liniile de tramvai in zona statiei Zimbru (5, 6, 11)

Liniile de tramvai in zona Palatului Culturii (7,9,13)

Sursa foto: Autorii, cu exceptia ultimelor doud imagini ce sunt preluate de pe platforma de social media X a CTP lasi®® si

respectiv de pe Mediafax.ro™

% CTP lasi - Platforma de social media X. *™
30 adevdrul.ro,Toate tramvaiele noi au ajuns in lasi. "



Tabel 7. Traseele urbane pe care CTP lasi opereaza cu tramvaiul

= - i ol Frecventa Viteza
r. raseu nerariu I:mln:l [km;’h}
SINTEZA TRAMVAIE 15,36
SECTIA 2 (medie)
1 3 Dancu - Tatarasi Nord - Tg. Cucu | L-V: 8-9 14,38
- Gara S-D:11-12
2 5 Dacia - Nicolae lorga - Tesatura- | L-V: 11-12 16,82
Tutora S-D:17-18
3 6 Dacia - Gara - Arcu - Targu Cucu | L-V: 6-9 13,00
S-D: 10-11
4 7 Canta - Gara/Arcu - Tg. Cucu - L-v:11-12 16,65
Podu Ros - Tutora S-D: 17-18
5 11 Dacia - Podu de Piatra - Baza3 - | L-V: 6-10 15,98
Tatarasi Nord S-D: 10

Timp
{min)

71
(medie)

65

70

80

80

Cursa

(km)

91,7

(total)

15,5

19,6

13

22,2

L-V
unitati

24

(total)

TRAMVAIE 15,39 71 165,2 pL3
SECTIA 3 (medie}) (medie) (total) (total)

1 1 Copou - Tg. Cucu - Podu Ros - L-V: 10-11 16,41 64 17,5 6
Tatarasi - Tg. Cucu - Copou S-D: 10-11

2 3 Dancu - Tatarasi Nord - Tg. Cucu | L-V: 8-9 14,38 65 15,5 2
- Gara S-D:11-12

3 5 Dacia - Nicolae lorga - Tesatura - | L-V: 11:_12 16,82 70 19,6 1
Tutora S-D: 17-18

4 6 Dacia - Gara - Arcu - Targu Cucu | L-V: 6-9 13,00 60 13 2

$-D: 10-11

5 7 Canta - Gara/Arcu - Tg. Cucu - L-V:11-12 16,65 80 22,2 1
Podu Ros - Tutora S-D: 17-18

6 8 Copou - Targu Cucu - Tudor L-V: 11-12 13,65 80 18,2 6
Vladimirescu - Tutora S-D: 17-18

7 9 Copou - Targu Cucu - Podu Ros - | L-V: 5-8 15,17 80 20,2 10
Tehnopolis S-D:7-8

8 11 Dacia - Podu de Piatra - Baza3 - | L-V: 6-10 15,98 80 21,3 2
Tatarasi Nord S-D: 10

9 13 Copou - Tg. Cucu - Tatarasi - L-v: 10-11 16,45 64 17,5 6
Podu Ros - Tg. Cucu - Copou S-D: 10-11

Sursa: CTP lasi, Planificare (Link)




Tabel 8. Traseele urbane pe care CTP lasi opereazd cu autobuzul™

= s tal Frecventa Viteza Timp km L-V S-D
Subigha Aefahl {min) (km/h) {min) cursa unitati unitati
1 19 Canta - Gara - Podu de L-V: 10 17,74 70 20.0 5 4
Piatra-Podu Ros - Frigorifer - S-D: 11-12
CuG
2 20 Tatarasi Sud - Pod de Fier - L-V: 9-15 19,22 90/110 32.0 6 6

Targu Cucu - Pacurari - Metro S5-D: 15-19

3 23 Podu Ros - T. Neculai - Sos L-V: 80 12,89 60 12,9 1 1
Voinesti - Prim.Miroslava S-D: 90

4 23b Podu Ros - Sun City - Miroslava L-V: 80 - - 27,5 - -
- Cornesti - Proselnici S-D: 380

5 *27 Ciurea - Tehnopolis - CUG | - L-V: 14-20 19,29 80 25,7 5 4

Frigorifer - Baza 3 - Tatarasi N. S-D: 20

6 28 Dacia - P-ta ACB - Podu Ros - L-V: 10-14 17,03 80 22,7 5 5
Targu Cucu - Triumf S-D: 13-14
] 29 | Tomesti-Tutora - Podu Ros V10 da 23,57 50 19,6 4 3
S-D: 15
8 *30 Canta-Gara-Pod de Piatra-Gara L-V: 8-10 16,44 80 21,9 7 5
Internationala-Bucium S-D: 13-14
9 30b Carrefour ERA - Canta - Gara L-V: 30 - - 27,9 - -
Internationala - Bucium s-D: 30
10 36 Dacia-Gara-P-ta Unirii/P-ta L-V: 10-14
17,24 80 22.9 5 4
M.Eminescu-Copou- Breazu S-D:13-14 '
11 41 Ciurea-Tehnopolis-Podu L-V: 11-16
16,02 80 21.3 5 7
Ros-P-ta Independentei S-D: 11-12 '
12 42 CUG | -TVladimirescu-P-ta L-V: 10-16
Independentei-Copou S-D: 20 16,99 80 22.2 > 4
13 *43 CUG | -TVladimirescu-P-ta L-V: 11-14
Independentei-Pacurari S-D: 13-14 .35 95/105 239 8 A

14 43c CUG | -TVladimirescu- Pacurari- | L-V: 30 - - - - -
Carrefour Era S-D: 30

15 *44 Ciurea-Tehnopolis-Gara L-V: 11-16 18,05 80 24.0 5 4
Internationala-P-ta ACB-Dacia S-D: 15

16 a6 Pacurari-Tg.Cucu-TVladimirescu | L-V: 10-14 18,80 80 25.0 5 4
~Frigorifer-Bucium S-D: 20

17 a7 Dacia-Psj.Nicolina-P.Ros-T.Vladi L-V: 11-20 14,33 80/100 21.5 5 5
mirescu.-Tatarasi S. 5-D: 20-25

31 %27 - Sambdta, duminica si in zilele de sdrbdtoare, autobuzele circuld pand la Tehnopolis

*30b - un autobuz la 30 min la Carrefour ERA, *43C - un autobuz la 30 min la Carrefour ERA

* Autobuzele de pe traseele 27b si 44b vor circula in zilele de sédmbdtd, duminica si sdrbatorile legale pénd la
Tehnopolis



18 48 Targu Cucu - Complex Roua - L-V: 40 12,75 40 8.5 1 1

Zona de Agrement Ciric S-D: 40
19 50 Gara - Piata Unirii/P-ta L-V: 60 21,75 40 14.5 2 2
Independentei S-D: 60

-Tg.Cucu-Aeroport

20 52 P-ta ACB - Psj.0.Bancila - Blocuri | L-V: 7-11 17,73 44 13.0 3 3
Pacurari - Copou S-D: 11

Sursa: CTP lasi, Trasee (Link)

Tabel 9. Traseele urbane pe care CTP lasi opereazd cu microbuzul™

Frecventa Viteza Timp Cursa L-v s-D

DT Rl (min) (km/h) | (min) | (km) | unitati unitéti

21 18 Tatarasi Sud - str. Aviatiei - str. L-V: 30 30 3,5 &1 1
Aeroportului S-D: 30
22 *53 Targu Cucu - Complex Roua - n/a 30 11,9 nfa n/a

Blocuri Sorogari

23 54 Targu Cucu - Sararie - Pod L-V: 30 60 20,7 2 2
Cacaina - Str. Albinet S-D: 30

Sursa: CTP lasi, Trasee (Link)

Tabel 10. Traseele metropolitane pe care CTP lasi opereazd cu autobuzul

; 2 Frecventa
Traseu | Itinerariul ; i
(min)

1 101 Tg Cucu — Dorobant L-V: 60-90 S-D: 60-90
2 102 Tg Cucu — Primaria Aroneanu L-V: 60-90 S-D: 60-9

Aroneanu
3 103 Tg Cucu — Sorogari L-V: 60-90 S-D: 60-90
4 104 Primaria Aroneanu — Rediu Aldei L-V: 60-90 S-D: 60-90
5 202 Podu Ros — Paun L-V: 15 - 60 5-D: 60-90

Barnova
6 203 Casa Sindicatelor — Visan L-V: 60-90 S-D: 60-90
T Ciurea 301 CUG | — Dumbrava L-V: 60-180 S-D: 60-180
11 | Holboca 401 Tatarasi Sud — Dancu — Rusenii Vechi — Rusenii Noi L-V: 15-90 S-D: 15-90
14 501 Podu Ros (4) — Miroslava — Vorovesti L-D: >100
15 501b Podu Ros (4) — Miroslava — Ferma Liliac L-D: 60-120
16 | Miroslava 502 CUG | — Tehopolis — Horpaz — Ciurbesti L-V: 60-75 S-D:n/a
17 503 CUG | — Tehopolis — Valea Adanca L-D: 50-75
18 503b CUG | — Tehopolis — Valea Adanca — Primaria Miroslava L-D: 50-75
19 | Popricani 601 Popricani — Vanatori — Carlig — Tg. Cucu — C.A. Rosetti L-V: 30-60 S-D: 60

32 #53 _ Traseu special pentru elevi, fdrd statii pe parcurs, deservit exclusiv in perioadele cu activitate scolard.



Frecventa

Traseu | Itinerariul

{min)
120 701 Rond Copou — Horlesti L-V: 60-120 S-D:150-180
Rediu
21 ‘ 702 ‘ Pacurari — Rediu — Rond Copou L-V: 60-75 S-D: 8 curse/zi.
22 801 Rond Tutora — Tomesti — Goruni L-D: =60
Tomesti t [
23 802 Rond Tutora — Tomesti — Chicerea L-D: >60

25 901 Str. B:'m:lnstcf'\l = Rfmd Canta— Idec! — Str. Petre Culianu— L-V: 45-120 $-D: 75-120
il Str. Victoriei — Prim. Valea Lupului

Lupului
Rond Canta — OMV Pacurari — Rond Pacurari — Str.
|26 202 Soarelui — Str. 1 Decembrie — Str. Rubiniu L-v: 6088 F0:30

Sursa: AMPI, Trasee (Link)

T

2.2.4 Infrastructura liniilor de tramvai

Starea infrastructurii liniilor de tramvai si elementele geometrice ale infrastructurii retelei,
conditioneaza performanta serviciilor de transport public si dezvoltarea unor viteze comerciale mai
mari. Totodata, este important ca in recomandarea solutiei tehnice privind achizitia de material
rulant, sa se tind cont de caracteristicile tehnice ale cailor de rulare, pentru a nu genera lucrari
suplimentare de reconstructie a infrastructurii.

Caracteristicile tehnice ale cdilor de rulare

in cadrul activitatii curente, in anul 2024, CTP lasi S.A a exploatat si intretinut infrastructura si
suprastructura aferentd transportului public cu urmatoarele caracteristici, conform Raportul privind
activitatea de administrare a societdtii Compania de Transport Public lasi S.A.:

® Lungime cale rulare tramvai: 73,88 km cale simpla de tramvai, din care:
o Cale tramvai in trama stradala: 69,70 km
m L3timea platformei liniei de cale tramvai: 5,0 m
m Distanta dintre axele caii liniei de tramvai: 3,0 m
o Cale tramvaisimpl3, in depoul Gara: 4,18 km*
m Latimea platformei liniei de cale tramvai: 5,0 m
m Distanta dintre axele cdii liniei de tramvai: 3,5 m
Ecartament: 1.000 mm
Sarcina maxima pe osie: 120 KN
Raza minima de inscriere in curba la tramvai —in trama stradala: 20 m
Raza minima de inscriere in curba la tramvai —in depou: 16 m
Declivitatea maxima: 9 %
Numar total de aparate de cale: 208, din care:
74 macazuri,
53 schimbatoare cale,
50 incrucisari simple,
31 incrucisari duble,
e Numarul total de ungatoare de sina: 34 .
e Reteaua de fir-contact/retea catenara destinata alimentarii cu energie electrica a tramvaielor
74,25 km.
o Tensiune nominald: 600 Vcc

O 0O 0O ©

** Jn urma inchiderii Depoului Dacia in vederea modernizdrii, in Semestrul Il al anului 2024 lungimea cdii de
rulare din depou a scdzut de la 8,03 km la 4,18 km.



o Iniltimea: 56 m

o Amplitudinea zig-zagului: 250 — 300 m

© Lungime retea modernizata: 34,20 km fir (prin inlocuire fir contact)
e Linii electrice subterane (LES): 158,39 km din care:

o Cabluride 1 kV in lungime de 117,02 km,

o Cabluride 6 kV in lungime de 11,05 km,

o Cabluri de 20 kV in lungime de 30,33 km.
e Substatii de redresare: 9 bucati active si 1 in conservare.

Starea infrastructurii liniilor de tramvai

La momentul de fatd, din lungimea totala a cdilor de rulare aproximativ 81% au fost modernizate
(60 km din 73,88 km linie simpld), insa majoritatea lucrarilor de reabilitare au avut loc in perioada
2012-2015, fiind astfel de asteptat ca unele tronsoane sa prezinte unele semne de uzura. Situatia
completa a infrastructurii liniilor de tramvai este prezentata in tabelul de mai jos (Tabel 11-12). *

in perioada 2020 - 2023 au fost finalizate lucrérile de reabilitare pentru 13,751 km linie simpl3,
dupd cum urmeaza:

e reabilitarea cdii de rulare pe tronsonul lasi - Dancu®, in cadrul a doua contracte ce au vizat:

o reabilitarea a 2,48 km linie dubld cale rulare tramvai (4,92 km cale simpl3), intre
intersectia Str. Aurel Vlaicu cu cu Str. Vasile Lupu si limita administrativ-teritoriala a
Municipiului lasi, si cel de-al doilea - proiect ce a beneficiat de finantare europeana
prin POR 2014-2020 si a fost finalizat in 2022;

o reabilitarea a 0,21 km linie dubla cale rulare tramvai intre limita municipiului si Rond
Dancu, precum si a 0,25 km linie simpld pe bucla dubld de intoarcere - proiect
finantat de la bugetul local, ce a fost finalizat in 2022;

e reabilitarea infrastructurii si suprastructurii cdii de rulare tramvai in Municipiul lasi, proiect
ce a beneficiat de finantare europeana prin POR 2014-2020, a fost finalizat in perioada
2022-2023 si a vizat urmatoarele tronsoane:

o Cinci Drumuri - Str. Padurii - Str. Nicorita (1,334 km linie simpla cale rulare tramvai)
o  Piata Podu Ros - Intersectia cu Bd. Primaverii (0,915 km linie simpla cale rulare)

o B-dul Virgil Sahleanu la intersectia cu Bd. Metalurgiei - Rond Tutora (3,472 km linie
simpla cale rulare)

e reabilitarea infrastructurii aferente liniei de tramvai pe tronsonul Bucsinescu - Bd. Tudor
Vladimirescu la intersectie cu Calea Chisindului (2,44 km linie simpla cale rulare tramvai)®,
proiect ce a beneficiat de finantare europeana prin POR 2014 - 2020 si a fost finalizat in
2020;

Pe langa acestea, in U.A.T. Municipiul lasi isi propune implementarea a doud noi proiecte, aprobate
prin HCL in luna august 2025*. Mai exact, este vizata:
® Reabilitare a infrastructurii si suprastructurii cdii de rulare a tramvaielor pe tronsonul cuprins
intre Biblioteca Centrald Universitard ,,Mihai Eminescu” si statia Triumf (inclusiv rondul).
Lucrarile vor consta n reabilitarea cdii duble de rulare pe o lungime de 1.416 metri sia 120

4 pe baza informatiilor disponibile in Studiul de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport
public local de persoane in Municipiul lasi (2018), ce prezintd starea infrastructurii liniilor de tramvai pénd la

momentul elabordrii, si a informatiilor publice disponibile pe website-ul companiei de transport CTP lasi, 1
* Comunicat de presd - Finalizarea proiectului ,Reabilitarea infrastructurii de tramvai lasi - Dancu” 4%
*¢ Raportul Primarului Municipiului lasi - 202345

37 proiecte importante, cu fonduri europene, de modernizare a liniilor de tramvai. "2



de metri de cale simpla de rulare in rond Triumf, modernizarea trotuarelor pe o suprafata de
6.079 de metri patrati si a spatiilor verzi pe o suprafata de 2.589 mp de metri patrati.
Interventiile vor include infrastructura, suprastructura, inlocuirea stalpilor de sustinere fir
contact, reteaua de fir contact si modernizarea elementelor de siguranta a circulatiei
tramvaielor (semnalistica verticala si orizontala, modernizarea trecerilor de pietoni, crearea
de facilitati pentru persoanele cu dizabilitdti) si modernizarea statiilor de la Universitatea
»Alexandru loan Cuza” si rond Triumf. Proiectul referitor la bulevardul Carol | are o valoare de
85.600.850,61 lei, circa 17 milioane de euro

»Extindere cale de rulare tramvai Podu Ros — Anastasie Panu” si ,Reabilitare linii de tramvai
Podu Ros — Anastasie Panu”. Proiectul vor modifica circulatia autoturismelor si a mijloacelor
de transport in comun in zona Palatului Culturii, pe strazile Anastasie Panu, Palat si Sf. Lazar.
Astfel, va fi creat un ,inel” cu circulatie cu sens unic de coborare pe strada Palat spre Podu
Ros si cu sens unic de urcare dinspre Podu Ros pe strada Lazar pana la intersectia cu strada
Anastasie Panu. Prin aceste proiecte, traseul cdii de rulare a tramvaielor pe sensul de
coborare spre Podu Ros se va pastra pe strada Palat, iar cel de urcare se va muta pe strada Sf.
Lazar, cu mutarea liniilor de tramvai la bordura. Traseul de pe strada Sf. Lazar presupune
crearea unei benzi dedicate pentru tramvaie si autobuze, pe partea dreapta la bordura, pana
la pasajul pietonal Sf. Vineri, cu sens de urcare spre strada Anastasie Panu si racordarea liniei
de tramvai atat spre strada Elena Doamna, cat si cu strada Anastasie Panu spre strada Palat.
Pe sensul dinspre strada Anastasie Panu spre Podu Ros proiectul vizeaza reabilitarea liniei de
tramvai existente pe strada Palat si prin transformarea strazii Anastasie Panu (de la
intersectia cu strada Sf. Lazar) si strazii Palat in stradd cu sens unic de coborare spre Podu
Ros, care va include bandad dedicata de cobordre pentru autobuze si tramvaie. Odata cu
modernizarea infrastructurii va fi inlocuita si reteaua de fir contact, care se afla intr-o situatie
criticd. Totodata, proiectul include desfiintarea cdii de rulare de pe strada Piata Palat si
amenajarea acesteia ca pietonal. Pe strazile Anastasie Panu si Palat se vor executa lucrari pe
o lungime totald de 1.450 de metri de cale simpla de rulare si pe o suprafata totala de 35.000
de metri patrati. Pe strada Sf. Lazar vor fi facute lucrari pe o lungime totala de 1.150 de metri
de cale simpla de rulare si pe o suprafata totala de circa 28.000 de metri patrati.

Tabel 11. Situatia tronsoanelor de linie de tramvai modernizate 2012-2024

DENUMIRE TRONSON DARE IN LUNGIME
LINIE TRAMVALI FOLOSINTA KM. C.5
TOTAL | “ 60,063
Intersectia Str. Vasile Lupu si Aurel Vlaicu - Limita UAT lasi 2022 4,92

2 Limita UAT lasi - Rond Dancu 2022 0,42
Bucla de ?ntoar_ce_re Rond Dancu | 2022 | 0,25
B-dul Virgil Séhleam.; -!a -int. cu Bd. Metalurgiei - Rond Tutora 2022 3,472
Cinci Drumuri - Str. Padurii - Str. Nicorita | 2021 | 1,33

6 Piata Podu Ros - Intersectia cu Bd. Primaverii 2021 0,915
Bucsinescu - Tudor Vladimirescu int. cu Calea Chisinaului | 2020 | 2,444
Pasaj ACB - Podul de Piatra 2012 | 1,814
Podul de Piatra —Bd. N lorga(Directia Vamala) 2012 2,063

10 Bd.Nicolae lorga( Directia Vamala)- Bd. Primaverii (Tesatura) 2015 2,4246




11 Bd. Primaverii -Calea Chisinaului -Bd.Metalurgie (ArcelorMittal) 2015 4,5738 ‘
12 Bd. Metalurgie- str Vasile Lupu -Doi Baieti -str. Aurel Vlaicu 2015 2,9689 l
13 Podu Ros -CUG 2015 7,83 [
14 Elena Doamna - Palatul Culturii (A.Panu) 2012 2,05 ‘
15 Elena Doamna - Bucsinescu 2013 1,24
16 Str. Elena Doamna - Cinci Drumuri - Padurii 2012 0,15
17 Nicorita -Piata Chirila - Doi Baieti 2012 3,74
18 Cinci Drumuri - Str.Armeana ( Mandstirea Golia) 2012 1,154
19 Str Petru Rares - Str Arcu - Continental - Str Armeana 2012 2,125
20 Gara - Arcu - Bacinschi - Silvestru 2012 2,601
21 Gara - Silvestru - Pod de Piatra 2012 2,322
| 22 Str. Silvestru - Moara de Foc | 2012 __3,_69-
23 Moara de Foc - Rond Canta 2012 1,896
24 Rond Triumf si zona Agronomie 2012 2,69
25 Str. Muzicescu, intre Fundatie si Liceul National 2013 0,94

Sursa: CTP lasi®®

Tabel 12. Situatia tronsoanelor de linie de tramvai nemodernizate

DENUMIRE TRONSON DARE IN . LUNGIME
LINIE TRAMVAI FOLOSINTA KM. C.5
TOTAL 23,23

1 Pasaj Alexandru cel Bun - Rond Dacia 2007 5,23

2 Palatul Culturii - Podu Ros* (in elaborare SF reabilitare) 1983 1,346

3 BCU - Rond Triumf* (in elaborare SF reabilitare)* 1998 2,908

4 CALE RULARE DEPOU DACIA* (lucrdri de modernizare in curs)® 1984 4,4

5 CALE RULARE INTERIOARA DEPOU SILVESTRU / GARA* (va fi desfiintat) 1999 46

Sursa: CTP lasi*

38 CTP lasi. Studiul de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane
in Municipiul lasi (2018)42%

39 fn urma inchiderii Depoului Dacia in vederea modernizdrii, aceasta a fost dezafectatd, lungimea totald a cdii
simple de rulare scdzdnd de la 77,74 la 73,88 km.

0. CTP lasi. Studiul de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane
in Municipiul lasi (2018), 48



2.2.5 Infrastructura de garare si intretinere

La momentul de fatd, infrastructura de garare si intretinere a vehiculelor aflate in flota CTP lasi se
afla in proces de restructurare. CTP lasi are in administrare doua depouri de tramvaie, Depou Gara
(Str. Silvestru, nr. 5) si Depou Dacia (Str. Tabacului, nr. 32), ambele cu spatii de garare exterioare, insa
Depoul Dacia a intrat intr-un amplu proces de modernizare iar activitatea acestuia a fost suspendata
temporar.

Modernizarea Depoului Dacia este unul din cele mai importante proiecte ale Municipiului lasi si
presupune modernizarea infrastructurii pentru gararea tramvaielor si realizarea unei baze mixte de
intretinere a mijloacelor de transport in comun (tramvaie, troleibuze, si autobuze electrice). Mai
exact proiectul de modernizare a Depoului Dacia prevede demolarea depoului actual si refacerea
integrald, intr-o structurd moderna, ce sa deserveascd mentenanta si gararea in hale acoperite a 50
de tramvaie de 30m si 45 autobuze electrice/troleibuze de 12m. Tn cadrul proiectului, pe lang3
depoul propriu-zis, ca parti integrante vor fi modernizate si calea de acces, un pod, un rond destinat
tramvaielor, ca va avea si rol de centru intermodal, toate acestea cumuland, o suprafatd de 55.998
m.p. din care 39.763 m.p. fiind aferenti depoului.

Proiectul se va realiza cu ajutorul unui imprumut de 50 mil. EUR oferit Primariei lasi de cdtre Banca
Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare, destinate proiectarii si constructiei depoului, dar si a
unor cereri depuse spre de finantare prin Planul National de Redresare si Rezilienta - Componenta
C10. Fondul Local, I1. Mobilitate urbana durabild, pentru ,Digitalizarea obiectivelor in cadrul
proiectului Modernizare Depou Dacia (tramvaie, troleibuze si autobuze electrice), plus zona de acces
depou - pod peste pdrdaul Rediu, Strada Stramosilor si Rond Dacia, Municipiul lasi. Proiectul de
digitalizare vizeaza"':

@ Realizarea unui sistem de semnalizare automatizat pentru exploatarea in siguranta a
sistemului de transport public, asigurarea proceselor de schimbare a directiilor asistate
digitalizat pe intreaga limita de proiect (depou plus zona de acces, inclusiv Str. Stramosilor si
Rond Dacia), plus modernizarea intersectiilor prevazute cu sisteme de semnalizare
automatizate din oras, in vederea exploatarii acestora cu asigurarea proceselor de schimbare
a directiilor asistate digitalizat.

e Realizarea unui sistem de tip Depot Management System (Tramvaie plus Autobuze), pentru
asigurarea Gestiuni Tehnice si Asistentei in Exploatare pentru activitatile specifice din depou,
(Operate & Observe), plus intersectiile din oras prin adoptarea solutiei de comanda la
distanta.

@ Realizarea unui sistem Building Management System (BMS) pentru digitalizarea exploatarii
echipamentelor care deservesc functiunile din depou.
Tabel 13. Cererile de finantare depuse si aprobate prin PNRR, pentru proiectul ,, Digitalizarea obiectivelor in cadrul

proiectului Modernizare Depou Dacia (tramvaie, troleibuze si Autobuze electrice) plus zona de acces depou — pod peste
pdrdul Rediu, Strada Stramosilor si Rond Dacia”

Nr. cerere Denumire proiect ‘ Lei cu TVA

C10-11.2-2657 OBIECTIVUL 1-ZONA 1 6.150.913,65
(Intrare depou, IZ, Spélatorie)

C10-11.2-2570 OBIECTIVUL 4 - ZONA 4 6.297.363,98

Realizarea unui sistem (lesire zona garare)
| de semnalizare ™
C10-11.2-2837 | automatizat OBIECTIVULS - ZONA 5 6.297.363,98

(Zona de Intermodala si acces depou)

" Conform Notei de Fundamentare aprobate prin HCL nr. 411/2022 4%



C10-11.2-2826 OBIECTIVUL 2 - ZONA 2 6.180.203,72
(Access Zona Mentenanta)

C10-11.2-2930 OBIECTIVUL 3 -ZONA 3 6.297.363,98
(Access zona Garare)

C10-11.2-3004 OBIECTIVUL 6 - ZONA ADAPTARE INTERSECTII ORAS 6.180.203,72

C10-11.2-3028 | OBIECTIVUL 7 - Realizarea sistem de tip Depot Management System Tramvaie — 6.297.363,98
Operare si Observare

C10-11.2-2988 | OBIECTIVUL 8 — Realizarea sistem de tip Depot Management System — Tramvaie & 6.297.363,98
Autobuze Interoperare baze de date si conectare cu sistemul central si cu sistemul
trafic control.

C10.11.3038 OBIECTIVUL 11 — Realizarea unui sistem de semnalizare automatizat — ZONA ORAS 6.297.363,98

Sursa: Primdria lasi

Proiectele de modernizare a Depoului Dacia se afla in curs de implementare: in 2023, au fost
realizate lucrdrile de demolare a celor 17 constructii care formeaza in prezent depoul Dacia si a
inceput implementarea proiectelor privind digitalizarea, ce au obtinut finantare din PNRR.

n Aprilie 2024 a fost initiata, prin intermediul platformei BERD, licitatia pentru proiectarea si
construirea noului depou. Dupa finalizarea procedurii a fost semnat contractul cu ofertantul declarat
castigator, fiind astfel demarat procesul de punere in practica a proiectului investitional. Conform
specificatiilor proiectului, pe cele 5,5 ha disponibile in zona depoului, vor fi construite trei hale
principale pe o suprafata de aproximativ 4 ha, ce vor avea urmatoarele destinatii:
e revizii reparatii tramvaie (intretinere si reparatii tramvaie, ateliere, vestiare, birouri, centralad
termica si spatiu tehnic, intretinere zilnica si nisipare, spilatorie tramvaie),
® garare tramvaie,
e garare si intretinere autobuze electrice si troleibuze, inclusiv constructii pentru instalatii
(bazin decantare, separator hidrocarburi, bazine captare apa pluviala).

Toate functiunile propuse in cadrul incintei depoului sunt nepoluante, care deservesc vehicule
nepoluante, toate fiind cu tractiune actionate cu motoare electrice, iar functiunile complementare
asigura un cadru de exploatare bazat pe respectarea mediului ambiental. Sistemele angajate in
proiect pentru productia de energie regenerabila, respectiv panouri fotovoltaice, pompe de caldura
si panouri solare pentru apa calda care impreuna produc aproximativ 1.200 kW/h, fac ca zona incinta
depou pentru tramvaie si autobuze electrice, sa produca necesarul propriu de energie.

Sistemele privind asigurarea sigurantei in exploatare clasifica incinta depoului ca o zona amplu
digitalizata, asigura mobilitatea urbana durabila si respecta criteriile conceptului de — Green City.
Acest lucru este realizat prin angajarea unor sisteme automatizate specializate de semnalizare pentru
materialul rulant agrementate AFER, plus sistemul pentru preluarea si monitorizarea autobuzelor
electrice in zona de garare prin sisteme specializate care asista in integralitate procesele de incarcare
a bateriilor, termografiere, dispecerizare asistata prin Depot Management System (DMS) pentru
ambele moduri de transport plus Building Management System (B.M.S.), pentru asistenta in
exploatare a functiunilor etc.

in cadrul solutie tehnice sunt propuse procesele tehnologice pentru realizarea de lucriri de

executie constructii si cladiri noi pentru serviciile din depou, plus modernizare pod peste paraul

Rediu, dupa cum urmeaza:

e Demolarea tuturor constructiilor si cladirilor din interiorul incintei depoului, plus desfiintarea si
demolarea constructiilor aferente zonei de acces definite prin C.U. pentru realizarea fluxurilor de
circulatie noi propuse;

e Executia de lucrdri de interventie de relocare a utilitatilor conform cerintelor impuse prin avize;



e Executia de lucrari noi pentru realizarea de utilitati edilitare;

® Executia de lucrari noi pentru realizarea tuturor constructiilor, cladirilor plus infrastructura
specializata, retele, sisteme de digitalizare, etc., prin care sunt atinse obiectivele generale,
specifice si scopul proiectului propuse la nivel de solutie tehnica;

e Executia de lucrari de interventie pentru modernizare Pod peste paraul Rediu si albia paraului —
amonte si aval pana la confluenta cu raul Bahlui;

e Executia de lucrdri noi pentru realizarea fluxurilor de circulatie propuse cu separarea tranzitului
pe moduri de transport, sistematizarea strazii Stramosilor cu marirea capacitatii de tranzit,
separarea platformelor pentru circulatia tramvaielor de tranzitul autobuzelor si traficul general;

e Executia de lucrari noi pentru realizarea piatetei cu acces pietonal si cu acces al tramvaielor si

autobuzelor in statia Intermodald, amenajare urbana etc.;

Executia de lucrdri pentru realizare statie Intermodals;

Executia de lucrdri noi pentru realizarea de spatiilor verzi;

Lucrari specifice pentru implementarea cerintelor din avizele obtinute pentru proiect;

Realizarea sistemelor specifice pentru exploatare din depou prevazute in proiect dupa cum

urmeaza: i) echipamente tehnologice specifice pentru fiecare functiune inclusiv pp birouri,

functiuni complementare si dispecerat; ii) dotari specifice functiuni, birouri;

La nivel de sistemelor specifice din depou vor fi prezente urmatoarele:

e Sisteme specifice Dispecerizare flota vehicule in depou, pe moduri de transport;

Sistem semnalizare automatizat;

Sistem actionare macazuri automatizat;

Sistem Management Depou (D.M.S.) integrat, inclusiv asistenta procese tehnologice intretinere
vehicule — tramvaie si autobuze, de forma separata dar interconectabile pentru datele comune si
interoperabile cu sistemul central de dispecerizare;

Sistem Building Management System (BMS);

Sistem — remonte-control — Cabinete automatizari macazuri din oras;

Sistem lubrifiere macazuri si curbe;

Sistem Tncalzire macazuri;

Sistem Nisipare automatizat;

Sistem spalat tramvaie plus sistem spalat autobuze automatizat;

Sistem Decantare, Separare Hidrocarburi;

Sistem CCTV,

Sistem iluminat cu telegestiune;

Sistem antiefractie

De asemenea, ulterior realizarii proiectului de modernizare a Depoului Dacia, se are in vedere si
relocarea Depoului Gara din zona centrald pe locatia fostelor platforme industriale Fortus, iar
terenul din proximitatea garii ocupat momentan de acesta va fi integrat in tesutul urban, oferind
posibilitatea de a extinde zona centrala cu spatii de calitate pentru cetateni si de a facilita accesul
spre Gara Centrala.

2.2.6 Servicii de intretinere

in prezent, activitatea de mentenantd asociata activitatii de transport public este asigurata prin
operatorul de transport delegat - CTP lasi. Aceste activitati asigura intretinerea parcului de mijloace
de transport destinate transportului public (autobuze si tramvaie), cat si a infrastructurii si
suprastructurii aferente, respectiv linii de tramvai, retea fir contact, substatii de redresare utilizand
un parc auxiliar de mijloace de transport si utilaje specifice.

Mentenanta parcului de autobuze

Sectia nr. 1 are ca obiect de activitate transportul in comun de persoane, cu ajutorul autobuzelor si
microbuzelor. Aceasta sectie asigura mijloace de transport pentru deservirea a 24 de trasee (21
pentru autobuze si 3 pentru microbuze). Aceasta activitate se desfdsoard in garajul Tudor



Vladimirescu din strada Splai Bahlui Mal Drept nr.32, in suprafata totala de 39.934 mp. Garajul
dispune de ateliere specializate pentru toate categoriile de lucrari (mecanice, electrice, vopsitorie/
tinichigerie, vulcanizare) necesare intretinerii mijloacelor de transport de mare capacitate. Astfel,
sunt acoperite cu personal propriu calificat interventiile la toate ansamblurile si subansamblurile
mijloacelor de transport. Tot in acelasi amplasament exista, pentru uz propriu, o statie de distributie
a carburantilor si o statie de distributie AdBlue. Aceasta sectie ofera si diferite servicii pentru terti
privind intretinerea si reparatia autovehiculelor, precum si verificari pentru Inspectii Tehnice
Periodice (ITP) pentru toate categoriile de vehicule rutiere.

In contextul modernizirii parcului de mijloace de transport, prin achizitia de autobuze electrice, in
cadrul sectiei a fost amenajata o platforma de garare pentru 44 de autobuze asigurdndu-se si
infrastructura de incdrcare a acestora (bransamente electrice si statii de incarcare). Ca etapa
ulterioara, platforma de garare / incarcare va fi extinsa si pentru cele 25 de autobuze electrice de
10m.

Pentru a asigura mentenanta autobuzelor electrice au fost amenajate spatii dedicate cu dotari
specifice, cu personal specializat instruit prin sesiuni de training organizate cu specialistii furnizorilor
de autobuze.

Mentenanta parcului de tramvaie

Mentenanta mijloacelor de transport actionate cu motor electric, respectiv tramvaie a fost pana
acum asigurata in cadrul Sectiei nr.2 — Depou Dacia si Sectiei nr. 3 — Depou Gara, ins3 acestea se afld
in curs de restructurare. Tn cadrul acestor sectii, cu personalul propriu specializat, se efectueazi
lucrdrile de revizii si intretinere a vagoanelor de tramvai, pentru fiecare tipodimensiune,
asigurandu-se functionarea la parametrii proiectati a tuturor echipamentelor electrice , mecanice,
hidraulice si a conditiilor optime de utilizare a fortei de tractiune.

La momentul de fata, zona Depou Gara trece printr-un proces amplu de restructurare, urmand a fi
transformat fintr-o bazd mixtd de intretinere a mijloacelor de transport in comun (tramvaie,
troleibuze, si autobuze electrice). Astfel gararea si mentenanta tuturor tramvaielor se realizeaza la
momentul de fatd in cadrul Depoului Gard. in urma realizirii proiectului de modernizare, Depoul
Dacia va prelua functiunile indeplinite la momentul de fata de Depoul Garg, iar acesta din urma va fi
desfiintat.

n cadrul depoului Gard se asigurd mentenanta tramvaielor noi (Pesa/ Bozankaya) in spatii dedicate,
cu utilaje si SDV-istica specifica pusa la dispozitie de furnizorii tramvaielor, cu personalul propriu al
CTP-ului instruit si cu asistenta tehnica loco oferita de personalul tehnic al producatorilor prezenti in
depou, pe toata perioada de garantie a tramvaielor.

Mentenanta infrastructurii/suprastructurii auxiliare

n cadrul Sectiei 4, permanent, sunt intreprinse demersuri pentru mentinerea in conditii de calitate
si accesibilitate a infrastructurii parcului circulant cu tractiune electrica (tramvai), pentru asigurarea
respectdrii programului de circulatie.

Pentru aceasta, Sectia nr. 4 are ca domenii de activitate:

® intretinerea si repararea caii de rulare, a aparatelor de cale (macazuri, incrucisari
simple/duble), refugii pentru calatori, spatii verzi in ampriza caii;

e intretinerea, repararea si exploatarea sistemului electroenergetic pentru functionarea la
parametri corespunzatori a celor 10 de statii electrice de redresare (din care 3 substatii sunt
telecomandate cu sistem SCADA si o substatie in conservare);

e intretinerea, repararea si exploatarea Liniilor Electrice Subterane (LES) de 20 kV, 6 kV si 1 kV
dar si a retelei de fir contact a tramvaielor;



e presteaza diferite servicii cu vehicule, autospeciale si utilaje pentru activitatea curenta a
Companie;

e executd lucrari de intretinere a cladirilor, a instalatiilor aferente si a mobilierului stradal aflate
in administrarea Companiei de Transport Public lasi.

Aceste activitati specifice de intretinere sunt asigurate de CTP lasi cu personal propriul calificat, cu o
vasta experienta si utilaje specializate pentru fiecare tip de interventie.

2.2.7 Sistemele de management al traficului

Pentru asigurarea promovarii mobilitdtii urbane durabile, sistemul inteligent de management al
traficului trebuie sa aiba ca principal scop imbunatatirea eficientei transportului public de calatori,
prin asigurarea prioritizarii vehiculelor de transport public la trecerea prin locatiile semaforizate. Prin
corelarea functiei de prioritizare cu asigurarea unor benzi dedicate pentru transportul public pe
anumite tronsoane ale arterelor acoperite de sistem se obtine asigurarea unor timpi de deplasare
mai mici pentru transportul public, precum si la o mai buna respectare a graficului de circulatie, cu
efect asupra cresterii atractivitatii si eficientei (datorita reducerii consumului de combustibil) acestui
mod de transport, si, implicit, la cresterea numarului de calatori cu transportul public si reducerea
numarului de kilometri parcursi cu autovehiculele private.

n prezent, In Municipiul lasi este implementat un sistem inteligent de management al traficului,
care, prin capacitatea de modificare a timpilor de semaforizare in functie de informatiile in timp real
asupra fluxurilor de trafic, contribuie la imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor GES,
datoritd reducerii coloanelor de vehicule si a timpilor de asteptare la semafor.*? Sistemul existent de
monitorizare a traficului se face prin intermediul unor camere fixe instalate in puncte critice din
municipiu si asigura monitorizarea in 815 puncte.

n perioada 2023-2025 Municipiul lasi a implementat proiectul ,Sisteme de avertizare si asistentd
anticoliziune pentru conducdtorii de vehicule dedicate transportului public din Municipiul lasi”, ce
beneficiaza de finantare din PNRR. Proiectul are doua componente, ce vizeaza achizitia de sisteme
de avertizare si asistentd anticoliziune digitalizate pentru 150 de tramvaie si 140 de autobuze,
precum si instruirea soferilor si vatmanilor pentru utilizarea acestora.”

Mai exact, conform notei de fundamentare, proiectul vizeaza instalarea in mijloacele de transport a
unor elemente de detectia externe (i.e., camere de luat vederi, radare cu razéd medie), controlate
prin intermediul inteligentei artificiale, ce scaneaza in timp real participantii la trafic, de la
autovehicule si pana la motociclisti, biciclisti si pietoni. In cazul detectarii unui pericol iminent de
coliziune, sistemul va emite alerte vizuale si sonore, pentru a ajuta soferul / vatmanul sa evite
accidentul, iar in cazul tramvaielor, sistemul va actiona sistemul de franare a acestuia. Sistemul va
elimina o problema existenta in exploatarea mijloacelor de transport, mai exact cea asociata
unghiurilor moarte care pun probleme reale in trafic.

Prin intermediul proiectului se vizeaza cresterea sigurantei in trafic, asociat transportului public,
atat pentru pasageri, cat si pentru categoriile vulnerabile - biciclisti si pietoni. De asemenea,
digitalizarea va contribui la imbunatatirea semnificativa a calitatii serviciilor de transport public si
totodata la reducerea emisiilor de carbon din transport, a poluarii fonie si a consumului de energie,
avand ca rezultat final Tmbunatatirea calitatii mediului Tnconjurator si cresterea calitatii vietii in
Municipiul lasi. Mai mult, sistemul va contribui la cresterea eficientei transportului public de calatori,
ceea ce va permite transferul unei cote din deplasarile cu autovehiculele personale cdtre transportul
public.

2 planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Polul de crestere lasi pentru perioada post 2020, 42 °P-78

“ Priméria lasi. Comunicat de presd privind lansarea proiectului de investitii cu titlul: ,Sisteme de avertizare si
asistentd anti-coliziune pentru conducdtorii de vehicule dedicate transportului public (tramvaie) din Municipiul
lgsi, Hos



2.2.8 Politica tarifara si sistemele de ,,e-ticketing”

Politica tarifard a CTP lasi se bazeazd pe un sistem structurat si echitabil, care oferd multiple
optiuni de calatorie adaptate nevoilor diverse ale locuitorilor orasului. Astfel, se regasesc bilete de
calatorie simple, abonamente pentru o zi sau perioade mai lungi, care permit utilizatorilor sa aleaga
varianta ce li se potriveste cel mai bine. Tn plus, se aplica tarife reduse pentru anumite categorii de
pasageri, cum ar fi elevii, studentii si persoanele cu dizabilitdti, reflectdnd angajamentul companiei
fata de accesibilitatea si incluziunea sociala. Actualizarea periodica a preturilor, in concordanta cu
evolutiile economice si inflatia, asigura un echilibru intre necesitatea recuperarii costurilor si oferirea
unui serviciu de transport public sustenabil si competitiv pentru intreaga comunitate.

Tn prezent, costul unui bilet pentru transportul public in Municipiul lasi este de 4 lei pentru adulti si
este valabil pentru 120 de minute dupa validare. De asemenea, exista posibilitatea achizitionarii de
abonamente, dupa cum urmeaza:
e abonament unic, cu valabilitate de 1 zi (13 lei),
abonament unic, cu valabilitate de 7 zile (35 lei),
abonament unic, cu valabilitate de 30 de zile (130 lei),
abonament unic, cu valabilitate de 6 luni (650 lei),
abonament unic, cu valabilitate de 12 luni (130 lei),
abonament urban la purtator, cu valabilitate de 30 de zile (250 lei),
abonament gandit pentru turisti, ce are o valabilitate de 3 zile (30 lei).

® @ ® ® @ @

Pe traseele metropolitane, existd doud tipuri de bilete, cu valabilitate de 120 de minute (5 lei) si
respectiv de 180 minute (7 lei), ce sunt valabile pe raza UAT-urilor deservite, pana in punctul de
debarcare in Municipiul lasi. De asemenea, se pot achizitiona si abonamente dupa cum urmeaza:
® abonament unic, valabil 30 de zile pe raza UAT-urilor, pana in punctul de debarcare din
municipiul lasi (200 lei).
e abonament unic, valabil 30 de zile pe raza UAT-urilor si a municipiului lasi (300 lei)
e abonament unic, valabil 6 luni pe raza UAT-urilor, pana in punctul de debarcare din
municipiul lasi (1,000 lei)
e abonament unic, valabil 6 luni pe raza UAT-urilor si a municipiului lasi (1,500 lei)
e abonament unic, valabil 12 luni pe raza UAT-urilor si a municipiului lasi (2,400 lei)

Copiii cu varsta de pana la 7 ani, seniorii si elevii si studentii de pana in 26 de ani beneficiaza de
gratuitate, in timp ce personalul din invatamant, si donatorii de sange de un tarif redus.

Pentru plata ftitlurilor de calatorie, CTP lasi pune la dispozitie mai multe modalitdti de plat3,
electronic, prin intermediul Aplicatiei 24 Pay (Android si iOS) sau fizic, dupa cum urmeaza:

e in 20 de puncte de vanzare proprii;
la 10 automate de bilete proprii;
la 154 automate de bilete, in parteneriat cu Epin;
la POS-urile instalate in toate mijloacele de transport, ce permit plata cu card contactless;
Carduri gratuite SeniorlS pentru pensionari

e o @ o

La mijlocul anului 2024 a fost implementat sistemul de E-Ticketing, prin introducerea de carduri
contactless pentru calatori. in perioada lunie — noiembrie au fost tiparite 44.000 de carduri pentru
Seniori si 42.000 de carduri pentru elevi. ncepand cu luna februarie a fost lansat si aplicatia mobila
IA'SI Bilet si platforma info.sctpiasi.ro prin care calatorii pot achizitiona titluri de calatorie in format
electronic pe cardul contactless. La nivelul lunii aprilie 2025 sunt tiparite 120 000 de carduri. Acestea
pot fi incarcate la cele 9 tonete ale CTP, la automatele Epin, prin aplicatia IA'SI BILET cat si prin
platforma web info.sctpiasi.ro .

2.2.9 Situatia financiara

Situatia veniturilor si cheltuielilor activitatilor de transport public realizate in anul 2024 de catre
CTP lasi indica faptul ca, per ansamblu, transportul public este gestionat eficient si reuseste sa fie



sustenabil financiar, cu un profit de 4,25 mil lei (Tabel 14). Se observa faptul ca atat Municipiul lasi,
cat si comunele din zona metropolitana au obtinut venituri mai mari fata de cheltuielile inregistrate,
ceea ce indica faptul ca transportul public in zona urbana si metropolitana este bine sustinut. Cu
toate acestea, anumite servicii conexe au inregistrat pierderi semnificative, diminuand
profitabilitatea activitatilor de transport, fiind necesara eficientizarea pe viitor a acestor activitati.

Tabel 14. Situatia veniturilor si cheltuielilor CTP

Venituri activitate de Cheltuieli activitate de

Denumire UAT transport transport

Municipiul lasi 237,260,120.73 231,683,966.19 5,576,154.54
Comuna Aroneanu 1,506,970.95 1,376,512.04 130,458.91
Comuna Barnova 852,764.99 618,117.25 234,647.74
Comuna Ciurea 2,202,378.34 1,472,368.68 730,009.66
Comuna Holboca 1,545,849.97 1,385,320.46 160,529.51
Comuna Miroslava 4,124,216.51 3,719,584.49 404,632.02
Comuna Popricani 1,679,139.66 1,557,653.09 121,486.57
Comuna Rediu 1,946,696.19 1,807,340.00 139,356.19
Comuna Tomesti 3,425,430.36 3,192,696.35 232,734.01
Comuna Tutora 1,769,487.11 1,668,603.17 100,883.94
Comuna Valea Lupului 1,124,519.51 892,045.88 232,473.63
TOTAL 257,437,574.32 249,374,207.60 8,063,366.72
Linii iesire 71,076.42 848,970.20 -777,893.78
Neeligibile 3,744,706.38 7,050,571.48 -3,305,865.10
Conexe 2,685,937.27 2,270,302.64 415,634.63
ITP 90,669.67 236,276.82 -145,607.15
TOTAL SOCIETATE 264,029,964.06 257,273,749.28 4,249,635.32

Sursa: CTP lasi
2.3 Cererea de transport

2.3.1 Volumul si structura fluxurilor actuale de pasageri

n ultimii ani, numérul total de calatori ce utilizeaza serviciul de transport public urban a inregistrat
o scadere semnificativa. in perioada 2017-2020, numérul de cilatorii inregistrate de CTP lasi a scizut
cu aproximativ 60%, insa de atunci a fost inregistratd o crestere usoara de la un an la altul, pana la
92,7 milioane de calatorii inregistrate in 2024. Raportat la numarul de zile ale anului, in anul 2024,
CTP lasi a transportat aproximativ 253 mii calatori/zi, respectiv 4.700 de calatori/ora pe traseele de
tramvai. Desi numarul de kilometri si aria acoperita de serviciul de transport cu autobuze sunt
semnificativ mai mari decat pentru serviciul realizat cu tramvaie, numarul de calatorii inregistrate cu
tramvaie este doar usor mai mic fata de cel al calatoriilor cu autobuze si microbuze. Mai exact, in
medie, In perioada analizata, aproximativ 43% din toate calatoriile inregistrate au fost realizate cu
tramvaiul, ceea ce indica importanta acestui sistem n transportul public de la nivelul Municipiului
lasi.

Figura 8. Dinamica fluxurilor de calatori in perioada 2017-2024
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Sursa: CTP lasi si Anuarul statistic al judetului lasi.

Tabel 15. Numérul anual de cdldtori in perioada 2017-2024

Pasageri 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Tramvaie 75.281.000 | 73.721.000 | 35.472.000 | 28.025.000 | 30.814.000 | 37.592.000 | 32.211.692 -
(45,7%) (42,1%) (43,4%) (43,7%) (43,7%) (43,0%) (37%)
Autobuze si | 89.292.000 | 101.373.000 | 46.180.000 | 36.061.000 | 39.623.000 | 49.904.000 | 54.846.934 §
microbuze (54,3%) (57,9%) (56,6%) (56,3%) (56,3%) (57,0%) (63,0%)
TOTAL 164.573.00 | 175.094.000 & 81.652.000 | 64.086.000 | 70.437.000 | 87.496.000 @ 87.058.626 | 92.784.078
0

Sursa: 2017-2022 Anuarul statistic al Judetului lasi

2.3.2 Capacitatea actuala de transport

In cursul saptamanii, in orele de varf din prima si din a doua parte a zilei, operatorul are in general pe
traseu un numar de 76 tramvaie, conform planificarii din tabelul de mai jos, ce asigura o capacitate
de transport de 14569 calatori pe ora. La cele 76 tramvaie din cele doua schimburi se mai adauga 8

tramvaie de rezerva, cate 4 pe fiecare schimb.

Tabel 16. Capacitatea de transport la ora de varf pe fiecare din traseele de tramvai

Traseu  Itinerariu Unitati in circulatiei la ora de varf Unitati in circulatie la ora de varf
(A-B) (AM) (PM)
Nr/Tip Locuri Nr/Tip Locuri
1 Copou - Targu Cucu | 1 unitate Bozankaya 233 233 1 unitate Bozankaya 233 233
- Podu Ros - 3 unitati GT8 235 470 3 unitati GT8 235 470
Tatarasi 4 unitati GT4 171 684 4 unitati GT4 171 684
3 Dancu - Tatarasi - 2 unitati Pesa 239 478 2 unitati Pesa 239 478
Targu Cucu - Gara 6 unitati GT4 171 1026 6 unitati GT4 171 1026
5 Dacia - Nicolae 1 unitate Bozankaya 233 233 1 unitate Bozankaya 233 233
lorga - Baza 3 - 3 unitati M6D 167 501 3 unitati M6D 167 501
Tutora 4 unitati GT4 171 684 4 unitati GT4 171 684
6 Dacia - Gara - Targu | 2 unitati Bozankaya 233 466 2 unitati Bozankaya 233 466
Cucu 1 unitate M6D 167 167 1 unitate M6D 167 167
3 unitati GT4 171 513 3 unitati GT4 171 513
7 Canta - Targu Cucu 1 unitate Pesa 239 239 1 unitate Pesa 239 239




- Rond Tutora

8 Copou-T Cucu-T. | 1unitate Pesa 239 239 1 unitate Pesa 239 239
Vladimir. - Tutora 7 unitati GT4 171 1197 7 unitati GT4 171 1197

9 Copou - Targu Cucu | 7 unitati Pesa 239 1673 7 unitati Pesa 239 1673
- Podu Ros - 7 Unitati Bozankaya 233 1631 7 Unitati Bozankaya 233 1631
Tehnopolis

11 Dacia - Nicolae 1 unitate Bozankaya 233 233 1 unitate Bozankaya 233 233
lorga - Baza 3 - 2 unitati M8C 148 296 2 unitati M8C 148 296
Tétarasi Nord 1 unitate M6D 167 167 1 unitate M6D 167 167

4 unitati GT4 171 684 4 unitati GT4 171 684

13 Copou - Targu Cucu | 1 unitate Bozankaya 233 233 1 unitate Bozankaya 233 233
- Tatarasi - Podu 2 unitati GT8 235 470 2 unitati GT8 235 470
Ros - Copou 5 unitati GT4 171 855 5 unitati GT4 171 855

Total 14569 Total 14569

Sursa: CTP lasi

2.3.3 Estimari privind cererea de transport

n cele ce urmeazd, sunt prezentate pe scurt principalele concluzii cu privire la evolutia cererii de
transport rezultate in urma actualizarii modelului de transport considerdnd ca an de baza anul
2021, in vederea realizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) pentru polul de CreStere
lasi pentru perioada post 2020. Modelul de transport are un rol esential in estimarea cererii de
transport, deoarece oferd@ un cadru analitic pentru intelegerea Si prognozarea modului in care
oamenii Si marfurile se deplaseaza in functie de diferiti factori.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate sunt 2027 pentru
prognoza pe termen mediu Si 2035 pentru prognoza pe termen lung. Modelul de transport acopera
aria de studiu reprezentatd de Zona Metropolitana lasi* Si este reprezentativ pentru o zi lucratoare
medie (media zilelor de luni pana vineri), iar matricele reflectind cererea de transport au fost
calculate atat la nivelul a 24 de ore, cat Si la nivelul orei de varf, determinata pe baza masuratorilor
de trafic realizate. Studiul de trafic pentru actualizarea modelului de transport a fost realizat in luna
mai a anului 2021, atdt Tn timpul s@ptamanii, cat Si in weekend Si a inclus Si recenzari ale
deplasarilor cu transportul public de calatori, pe fiecare linie, cel putin in orele de varf de dimineata
Si dupa-amiaza, precum Si intr-un interval din afara orelor de varf, atat traseul tur, cat si retur.

Pentru a calcula creSterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate cele mai relevante date
istorice Si de prognoza pentru parametrii care influenteazd comportamentul privind deplasarile in
zona de studiu, Si anume: i) populatia, ii) gradul de ocupare al fortei de munca (salariati), i iii)
indicele de motorizare, utilizénd informatiile din tabelele de mai jos.

Tabel 17. Evolutia istorica si prognozatd a populatiei, numérului de salariati si a indicelui de motorizare la nivelul ZMI.

Evolutia istorica a populatiei Prognoza

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2027 2035

Municipiul lasi 366.145 | 372.631 | 378.478 | 385.592 | 389.733 | 391.021 | 423.160 ‘ 470.153
Alte localitati din ZMI 159.012 | 163.722 | 169.347 | 175.382 | 181.581 | 188.123 | 219.244 ‘ 255.553

* Municipiul lasi si comunele Aroneanu, Bdrnova, Ciurea, Comarna, Costuleni, Dobrovdt, Golaiesti, Grajduri,
Holboca, Lefcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani, Rediu, Scdnteia, Schitu Duca, Tomesti,
Tutora, Ungheni, Valea Lupului, Victoria, Horlesti, Romdnegti, Tigdnesti, $i Voinesti.




Evolutia istorica a populatiei Prognoza

2016 2017 2018 2019 2027
Municipiul lasi 366.145 | 372.631 | 378.478 | 385.592 | 385.733 | 391.021 | 423.160 | 470.153
Alte localitati din ZMI 159.012 | 163.722 | 169.347 | 175.382 | 181.591 | 188.123 | 219.244 | 295.553

Evolutia istoricd a numarului de salariati Prognoza

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2027

Alte localitati din ZMI 125.134 | 125.143 | 133.421 1137.531 , 133.323 ‘134.930 |146.020 ‘164.547

Indicele de motorizare (veh/1000 loc)

Municipiul lasi 318 376 471
Alte localitati din ZMI 271 321 402
Sursa: PMUD

Din perspectiva numarului anual de calatori care utilizeaza transportul public, este utilizatd analiza
situatiei existentd Si graficele anexate la PMUD, pe baza carora se concluzioneaza ca pentru fiecare
cursa cu tramvaiul, numarul mediu de calatori care utilizeaza transportul public este de 49,50.
Tindnd cont de o medie zilnica de 99,22 de curse ale mijloacelor de transport pentru fiecare linie Si
faptul ca@ pe o singurd linie opereaza in medie 4,35 de mijloace de transport public intr-o zi, rezulta
un calcul de 4.911,50 de persoane zilnic pentru fiecare linie, asadar 1.129,08 de calatori zilnic Si
412.114,36 anual pentru fiecare mijloc de transport. Pentru 10 mijloace de transport public, aceasta
presupune un total de 4.121.143,67 de calatori anual in anul de referinta.

Modelul de transport a fost utilizat pentru a analiza trei scenarii de dezvoltare a sistemului de
transport, dupa cum urmeaza:

® Scenariul 1: "A face minimum” (scenariul de referintd). Acesta include toate proiectele in curs
de implementare sau pentru care a fost primita aprobarea finantarii la momentul revizuirii
PMUD, ce sunt considerate obligatorii Si sunt comune tuturor scenariilor.. Scenariul 1 - ,A
face minimum” vizeaza urmatoarele directii de actiune:

o Cresterea eficientei, accesibilitatii, sigurantei Si confortului deplasarilor cu
transportul public, prin Tnnoirea parcului de vehicule de transport public si
implementarea/extinderea sistemului de e-ticketing;

o Promovarea deplasarilor cu bicicleta prin realizarea master-planului pentru circulatia
bicicletelor Siimplementarea sistemului alternativ de mobilitate urbana;

o Sustinerea electromobilitatii prin asigurarea de statii de reincarcare pentru
vehiculele electrice.

® Scenariul 2: ,A face ceva” (extinderea Si optimizarea retelei rutiere). Acesta presupune
investitii masive in infrastructura rutiera, dar Si in investitii pentru dezvoltarea moderata a
transportului public Si a pistelor de biciclete, precum Si incurajarea Si cresterea confortului
deplasarilor pietonale. Scenariul 2 -, A face ceva ” vizeaza urmatoarele directii de actiune:

o CreSterea accesibilitatii cu transportul public intre ZMI Si Municipiul lasi prin
asigurarea de conexiuni rapide Si uSor de accesat;



o CreSterea accesibilitatii cu transportul public in Municipiul lasi prin extinderea
liniilor de tramvai Si a transportului public electric;

o Cresterea eficientei serviciului de transport public prin extinderea Si modernizarea
infrastructurii specifice;

o Achizitia de mijloace de transport public nepoluante;

o Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus in diverse locatii din
municipiu;

e Scenariul 3: ,A investi in mobilitate urband durabil@” (dezvoltarea intensiva a mobilitatii
urbane durabile). Acesta presupune dezvoltarea intensiva a mobilitatii urbane durabile, prin
implementarea de sisteme inteligente de transport, promovarea spre conceptul SmartCity,
cresterea intermodalitatii Si dezvoltarea intensa a infrastructurii specifice transportului
public, si deplasarilor cu bicicleta Si pietonale. Astfel, suplimentar fatd de scenariile
anterioare, este vizata:

o Extinderea retelei de statii de transport public inteligente, inclusiv la nivelul ZMl;

© Realizarea unui coridor de transport pentru autobuze autonome;

o Realizarea de centre intermodale de transport in localitatile importante din

municipiu;

Analiza modelului de transport in cele trei scenarii, indica o crestere semnificativa a numarului de
pasageri pe termen mediu (2023) si lung (2035), in toate cele trei scenarii, insa impactul creste
odata cu intensitatea dezvoltarii mobilitatii durabile, adica in Scenariul 3. Masurile Si proiectele
propuse duc la o scadere a deplasarilor cu vehiculele personale Sila o comutare spre deplasarile cu
transportul public Si spre cele nemotorizate. Astfel a fost estimat cd@ in urma implementarii
Scenariului 3, numarul total de calatori cu transportul public va ajunge la 612.725, iar transportul
public va avea o cotd modald de 32,7%. Aceste estimari, preluate din PMUD pentru polul de
Crestere lasi pentru perioada post 2020 sunt prezentate pe larg in tabelul de mai jos.

Tabel 18. Proiectii cu privire la numérul de célatori si cota modalé a transportului public, nemotorizat si auto

Scenariul

Orizontul de timp

g;‘b‘;i'ét"” transport | Ne7bdra 550,269 433.705 604.501 441.929 612,725

Cota ol d pccrtul 33,0% 29,4% 37,7% 32,3% 38,4% 32,7%

public

Cata modsald 2,3% 1,8% 2,4% 1,9% 2,5% 1,9%

micro-mobilitate

Cota modala 37% 43,1% 34,7% 42,1% 35,0% 42,8%

deplasari pietonale

Cota modala deplasari auto 27,1% 25,7% 25,2% 23,7% 24,1% 22,6%
Sursa: PMUD

Conform Modelului de transport aferent PMUD, in perioada 2021-2027, pentru Scenariul 1 se
estimeaza o creStere la 379.473 a numarului de calatori care utilizeaza transportul public. Rezulta
asadar ca pentru fiecare mijloc de transport nou achizitionat se inregistreaza o creStere anuala cu
613.867,79 de calatori pana in 2027, de la 412.114,36 la 1.025.982,15. Pentru 2035, creSterea este
la 1.487.764,33 de calatori anual, asadar creSterea este cu 57.722,77 in fiecare an. Concluzia este ca
asteptarile pentru anul de raportare 2030 sunt de 1.199.150,46 calatori.



3. Problemele si nevoile specifice care justifica investitia

3.1 Corelarea cu cadrul strategic si planul investitional
3.1.1 Obiectivele si reglementdrile europene in domeniul transportului public

in timp ce majoritatea sectoarelor din Uniunea Europeand sunt fintr-un proces activ de
decarbonizare, sectorul transportului a continuat sa inregistreze cresteri semnificative, pe de o
parte din cauza cererii crescute pe toate modurile de transport si pe de altd parte din cauza vitezei
reduse de implementare si dezvoltare a solutiilor verzi si inovative. Conform Agentiei Europene de
Mediu, emisiile de CO2 din acest sector au crescut cu 26% in 2022 fatd de 1990. In plus, raportul
Bancii Mondiale privind Imbundtdtirea Decarbonizdrii Transporturilor in Uniunea Europeand®,
subliniazd ca “transportul rutier este primul contribuitor la emisiilor sectoriale, reprezentand 72%
din totalul acestora in 2022, din cauza cresterii numarului de masini, a intensificarii transportului
rutier de marfuri si a scaderii ponderii transportului feroviar de marfa”.

Pactul Verde European este instrumentul dezvoltat de Uniunea Europeana si statele membre
pentru a atinge obiectivele de reducerea a emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) stabilite prin
Acordul de la Paris. Ardtandu-si angajamentul fata de aceste obiective, Uniunea Europeana si statele
membre au adoptat, in 2019, viziunea Pactului Verde European, care propune ca UE sa devina o
economie neutrd din punct de vedere climatic. In 2021, Consiliul European a aprobat Legea
europeana a climei, ‘Pregdtiti pentru 55™¢, care instituie obligativitatea juridica pentru toate statele
membre de a-si reduce emisiile cu cel putin 55% pana in 2030. imbunititirea transportului public
urban este sustinuta si de alte documente strategice europene care vizeaza dezvoltarea sustenabila si
integratd a oraselor europene. Un astfel de document este Noua Carte de la Leipzig*’, care
evidentiaza necesitatea elaborarii unor strategii integrate la nivel de oras, zona functionala si cartier,
inclusiv in ceea ce priveste transportul public urban. Un alt document relevant in acest sens este
Pachetul privind Mobilitate Urband 2013*, care a introdus Planul pentru o Mobilitate Durabild,
oferind un cadru de referinta pentru orase si zonele lor urbane functionale.

Astfel, Uniunea Europeand si statele membre sunt puse in fata unei situatii care necesita
intensificarea eforturilor de decarbonizare a sectorului de transport, pentru a atinge obiectivul de
reducere a emisiilor cu 90% pana in 2050, asa cum prevede Pactul Verde European®. De asemenea,
Comisia Europeana considera accesul la transport ca un serviciu esential, subliniind importanta
tratarii acestuia ca prioritate politica. Acest principiu este consacrat prin Pilonul European al
Drepturilor Sociale®®, aprobat in 2017 de Parlamentul European, Consiliu European si Comisia
Europeana’’. Ca urmare, transportul public reprezintd un domeniu esential atat pentru reducerea
emisiilor de CO2 si atingerea obiectivelor Pactului Verde European, cat si pentru asigurarea accesului
universal la transport si crearea unui sistem de mobilitate urbana mai accesibil.

in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) elaborat la nivel local, directiile de
dezvoltare a mobilitatii trebuie sa vizeze promovarea si integrarea diferitelor moduri de transport,
incluzand masuri care faciliteazd mobilitatea sustenabild si poluarea zero. Astfel, planul trebuie sa
urmareasca Tmbunatatirea transportului public al zonei urbane functionale, cat si transportul
nemotorizat, precum mersul pe jos si utilizarea bicicletei. Totodata, documentul trebuie sa fie corelat
cu alte planuri strategice pentru a asigura eficientd si coerenta in dezvoltarea urbana, precum

> World Bank. Enhancing Transport Decarbonization in the European Union. 42

“6 European Council. Fit for 55. 4%

Y7 European Commission. New Leipzig Charter. The transformative power of cities for the common good. 42
“ European Union. Together towards competitive and resource-efficient urban mobility. “2&

9 European Commission. The European Green Deal 2

0 European Union. Pilonul European al drepturilor sociale, “2%

1 European Commission. Access to transport for all. "2



planurile spatiale, energetice si climatice. in 2023, Comisia Europeani a consolidat rolul PMUD,
formuland multiple recomandari pentru statele membre. Aceste recomandari vizeaza dezvoltarea
programele nationale pentru a sustine regiunile si orasele in elaborarea si implementarea planurile
de mobilitate, contribuind astfel la atingerea obiectivele UE.

Ca urmare, recomandarile Comisiei Europene sunt urmatoarele:

e Servicii de transport public si colectiv, precum si mobilitate partajata, cu o strategie dedicata ce
vizeazad imbunatatirea calitatii, acoperirii, securitatii, integrarii si accesibilitatii acestora;

e Transportul nemotorizat, cu un plan de a face mersul pe jos, ciclismul si micromobilitatea mai
atractive si mai sigure prin dezvoltarea unei retele cuprinzatoare si de Tnalta calitate;

e Multimodalitate, pentru a integra mai bine diferitele moduri de transport atat pentru pasageri,
cat si pentru marfuri;

e Siguranta rutiera urbana, avand ca obiectiv atingerea Viziunii Zero in ceea ce priveste decesele si
ranirile grave, in special Tn rdndul utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, precum pietonii si
biciclistii.

® Reducerea congestionarii si optimizarea utilizarii infrastructurii legate de masurile de gestionare
a parcarilor, inclusiv optimizarea infrastructurii de fincarcare, explorarea potentialului de
realocare a spatiului rutier si urban catre moduri nemotorizate sau utilizari non-transport;

e Logistica urbana, inclusiv livrarile la domiciliu si gestionarea flotei de vehicule comerciale (de
exemplu, taxiuri), prin masuri de imbunatatire a eficientei si reducerea externalitatilor negative,
precum emisiile de gaze cu efect de sera, poluantii, zgomotul si congestionarea. De asemenea,
SUMP si orice plan specific de logistica urbana durabila ar trebui sa fie aliniate intre ele intr-un
mod integrat;

e Planuri de management al mobilitatii, cu actiuni menite sa realizeze o schimbare catre modele
de mobilitate mai durabile pentru navetisti, consumatori si studenti (inclusiv cei care provin din
zonele periurbane si rurale inconjuratoare) in sectoare precum ocuparea fortei de munca,
educatia, sdndtatea, comertul cu amanuntul si turismul/evenimentele;

e Digitalizarea, inclusiv implementarea sistemelor inteligente de transport (ITS) si a serviciilor de
mobilitate digitald multimodal3, care faciliteaza accesul la informatii, rezervarea, plata calatoriei
si gestionarea biletelor in toate modurile de transport.

Totodata, noul Cadru al Mobilitatii Durabile si Inteligente, impreuna cu un plan de actiune format

din 82 de initiative care vor ghida activitatea pana in 2024, stabileste masurile necesare pentru

atingerea obiectivele propuse de Pactul Verde European. Pentru a indeplini aceste obiective,

Strategia de Mobilitate Durabild si Inteligentd® se bazeaza pe trei piloni de actiune:

e Transformarea tuturor modurilor de transport in optiuni sustenabile;

e Cresterea accesibilitdtii alternativelor sustenabile prin dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal;

e Introducerea unor mecanisme eficiente de stimulare pentru a accelera tranzitia.

De asemenea, strategia isi propune sa atinga o serie de obiective pana in 2030, 2035, respectiv 2050,
dupa cum urmeaza:

e Pana in 2030, 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic. Mai mult cel
putin 30 de mil. de vehicule cu emisii zero vor fi in functiune pe drumurile europene, traficul
feroviar de mare viteza se va dubla, calatoriile colective programate de sub 500 km ar trebui sa
fie neutre din punct de vedere al emisiilor de carbon in UE, mobilitatea automatizata va fi
implementata la scara larga, iar navele cu emisii zero vor deveni gata de comercializare

e Pandin 2035: aeronavele mari cu emisii zero vor deveni gata de comercializare

>’ Strategia pentru Mobilitate Sustenabild si Inteligentd, “*



e Pana in 2050 aproape toate masinile, furgonetele, autobuzele, precum si vehiculele grele noi vor
avea emisii zero, traficul feroviar de marfa se va dubla, traficul feroviar de mare viteza se va
tripla, reteaua transeuropeana de transport multimodala (TEN-T) echipata pentru transport
durabil si inteligent cu conectivitate de mare viteza va fi operationala pentru reteaua globala.

Obiectivul ca 100 de orase europene sa devinad neutre din punct de vedere climatic pana in 2030
este sustinut prin Misiunea UE: 100 orase inteligente si neutre din punct de vedere climatic pnd in
2030, initiativa din cadrul Programului Orizont Europe, prin care au fost selectate 100 de orase
europene pentru a dezvolta solutii urbane inovative. Aceste orase functioneaza ca laboratoare
urbane, concentrandu-se si pe imbunatatirea transportului public urban pentru a atinge neutralitate
climatica. Astfel, transportul public urban joaca un rol esential in UE atat pentru a atinge si respecta
tintele stabilite de Acordul de la Paris, cat si pentru a asigura accesul universal la transport si a
contribui la cresterea calitatii vietii. Din misiunea UE fac parte trei orase romanesti, Cluj-Napoca,
Suceava si Sectorul 2, insa la nivel national a fost dezvoltata misiunea oglinda M100 prin care orasele
din Romania sunt ajutate in procesul lor de tranzitie verde, din care face parte si Municipiul lasi.

n acest context strategic, transportul public urban este definit ca fiind ‘cea mai sigura, eficienta si
durabild modalitate prin care un numar mare de persoane poate sa calatoreascd’, conform
definitiei oferite de Directoratul General pentru Mobilitate si Transport din cadrul Comisiei Europene,
in noul Cadru al Mobilitatii Urbane in Uniunea Europeand din 2021,. De asemenea, transportul
public este un domeniu strategic care contribuie la coeziune sociala si dezvoltare economica, avand
un rol esential in conectarea zonelor urbane cu cele rurale. Totodata, cadrul subliniaza importanta
transportului in comun in dezvoltare unei mobilitati sustenabile, incluzive si accesibile, precum si
necesitatea dezvoltarii micromobilitatii si a transportului nemotorizat. Ca urmare, Comisia
Europeana pozitioneaza transportul public drept una dintre cele mai importante forme de deplasare
pe care orasele si regiunile europene trebuie sa o imbundatateasca pentru a isi atinge tintele de clima
si imbunatatire a calitatii vietii.

Prin urmare, dezvoltarea si modernizarea transportului public reprezinta o prioritate strategica la
nivel european, esentiald pentru atingerea obiectivelor Uniunii Europene privind mobilitatea
sustenabild, reducerea emisiilor de carbon si cresterea calitatii vietii in orasele europene.

3.1.2 Obiectivele si reglementarile nationale si locale in domeniul transportului public

Obiectivele nationale in domeniul decarbonizarii sectorului transportului sunt stabilite in cadrul
Planului National Integrat in Domeniul Energiei si Schimbdrilor Climatice 2025-2030°°. Acest
document reflecta angajamentul Romaniei, in calitate de stat membru al Uniunii Europene, fata de
tintele si politicilor europene referitoare la schimbarile climatice.

Obiectivele nationale sunt structurate n jurul urmatoarelor directii principale:
e dezvoltarea energiei din surse regenerabile,

promovarea eficientei energetice,

reducerea emisiilor,

tranzitia justa,

dezvoltarea infrastructurii.

Sectorul transportului este recunoscut ca o sursd majora de emisii de gaze cu efect de sera (GES).
Ca urmare, la nivel national, pentru sectorul transportului se urmareste limitarea cresterii emisiilor
pana la 40 % a emisiilor de GES pana in 2030 fata de emisiile inregistrate in 1990, conform PNIESC.
Pentru a atinge acest obiectiv, documentul prevede adoptarea unor solutii tehnologice si practici
ecologice, inclusiv imbunatatirea transportului public urban si implementarea unor masuri adiacente

>* European Commission. The New EU Urban Mobility Framework, 2
%4 planul National Integrat in Domeniul Energiei si Schimbdrilor Climatice 2025-2030. 13



care sa reduca dependenta de masinile personale si sa ofere alternative pentru imbunatatirea
mobilitatii urbane.

La nivel national, documentele strategice care sustin imbunatatirea transportului public urban
pentru reducerea emisiilor GES includ:
® Strategia pe Termen Lung a Romaniei pentru Reducerea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera
e Strategia Nationala de Dezvoltare Urbana Integrata pentru Orase Reziliente, Verzi, Incluzive si
Competitive 2022-2035 (Politica Urbana a Romaniei).

De asemenea, cadrul de reglementare de la nivelul sectorului este trasat printr-o serie de legi si
strategii cheie, operationalizate prin intermediul unor programe de investitii dedicate, din care
mentiondm:

® legeanr.155/2023 privind mobilitatea urbana durabil3,
Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjurator,
Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT);
Programul Investitional 2021-2030;
Strategia Nationala privind Sistemele de Transport Inteligente pentru perioada 2022-2030;
Planul National de Redresare si Rezilienta,
Programul Transport (PT) si Programele Operationale Regionale.

® @ © o @ o

O importanta aparte o are Legea nr.155/2023 privind mobilitatea urband durabila care stabileste
directiile de actiune necesare pentru atingerea obiectivelor nationale si europene:
e cresterea sigurantei tuturor participantilor la trafic, in special a calatorilor vulnerabili;
e promovarea mijloacelor de transport alternative si integrate cu transportul public pentru
reducerea poluarii mediului;

e cresterea repartitiei modale in favoarea transportul public integrat si nemotorizat;

e mobilitatea cu emisii zero in transportul rutier;

® incurajarea mobilitatii active pentru imbunatatirea starii de sanatate a cetatenilor;

® asigurarea accesului facil si nediscriminatoriu la infrastructura si serviciile de transport, mai
ales pentru personale cu venituri reduse sau persoanele cu deficiente de vedere / auz sau
locomotorii;

e asigurarea unor conditii de cadlatorie de calitate ridicata pentru pasageri;

® asigurarea unui acces sigur, atractiv si direct pentru pietoni si biciclisti catre gari, noduri
intermodale si statii de transport public;

e dezvoltarea zonelor cu prioritate pentru pietoni;

e dezvoltarea infrastructurii, dotarilor si serviciilor pentru mersul cu bicicleta;

e coordonarea conectivitatii la nivel urban si metropolitan;

e dezvoltarea nodurilor intermodale si optimizarea conexiunii acestora in teritoriu;

e promovarea transportului logistic ecologic;

® minimizarea efectului de segregare si a impactului asupra tesutului urban a coridoarelor de

cale ferata;

e cresterea gradului de utilizare a infrastructurii rutiere pentru moduri de transport
prietenoase cu mediul in detrimentul stationarii si parcarii autoturismelor;

e utilizarea tehnologiei in gestionarea mobilitatii urbane

Un alt program national important pentru reducerea emisiilor GES ale sectorului transportului este
M100 Mirror Mission Cities Hub, initiat de catre Ministerul Cercetarii, Inovarii si Digitalizarii si
Ministerul Investitiilor si Proiecte Europene, impreuna cu UEFISCDI. Aceasta initiativa urmareste
coordonarea eforturilor oraselor pentru atingerea tintelor europene cu privire la neutralitatea
climatica. Programul este aliniat cu misiunea UE pentru orase inteligente si neutre din punctul de
vedere al impactului asupra climei pdna in 2030 (EU Mission Cities), din care fac parte Cluj-Napoca,
Bucuresti - Sector 2 si Suceava, si vizeaza extinderea numarului oraselor romanesti care planifica
pentru neutralitate climatica. Din aceasta initiativa face parte atat lasi, cat si zona sa metropolitan3,
care a dus la elaborarea Planului de Actiune pentru Tranzitia la Neutralitate Climatica (PATCN).



La nivelul Municipiului lasi obiectivele legate de dezvoltarea transportului public si promovarea
acestui mijloc de transport pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera au fost evidentiate
printr-o serie de documente strategice, mai exact Planul de Actiune pentru Tranzitia la Neutralitate
Climaticd, aflat in etapa de consultare publica, Planul de Actiune pentru un Oras Verde, elaborat in
2023 in cadrul initiativei Orase Verzi a Bancii Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare, Strategia
Integratd de Dezvoltare Urband a. Municipiului lasi si a Zonei Metropolitane 2021 — 2030, si Planul de
Mobilitate Urband Durabild pentru Polul de Crestere lasi pentru perioada post 2020. Aceste planuri
sunt complementare si prevad dezvoltarea sustinuta a transportului public. Prioritatile de investitii
relevante pentru obiectul acestui studiu - i.e., achizitia de tramvaie, sunt discutate cele ce urmeaza.

3.1.3 Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane in Zona Metropolitana lasi
Viziunea pentru dezvoltarea mobilitdtii urbane

Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane la nivelul Zonei Metropolitane lasi este definita in
Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Polul de Crestere lasi pentru perioada post 2020, ce
vizeaza ,asigurarea unei mobilitdti durabile si accesibile [...], prin implementarea unui sistem de
transport eficient, performant si sigur, in vederea cresterii calitatii vietii cetdtenilor si promovarea
dezvoltdrii economice si sociale”. Aceastd viziune este aliniata cu Strategia Integratd de Dezvoltare
Urband a Municipiului lasi si a Zonei Metropolitane 2021-2030, si preluatd in documentele strategice
elaborate ulterior la nivel local, respectiv Planul de Actiune pentru Oras Verde lasi, adoptat in 2023, si
Plan de Actiune pentru Tranzitia la Neutralitate Climaticd aflat in curs de revizuire.

Directiile de actiune vizeaza crearea unui sistem de transport care sa asigure realizarea a cinci
obiective strategice, dupa cum urmeaza:

e Accesibilitate: Asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat acestia sa
aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale si realizarea unui sistem de transport care sa
asigure o accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori.

e Sigurantd si securitate: Tmbunatitirea conditiilor de sigurantd si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunitate in general.

e Mediu sdndtos: Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de energie, in vederea atingerii dezvoltarii urbane durabile si implicit,
cresterea calitatii vietii.

e fficienta economicd: Tmbunatitirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri, astfel incat sa fie asigurata eficacitatea, eficienta si calitatea deplasarilor persoanelor
si bunurilor, devenind astfel unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.

e C(Calitatea mediului urban: Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului
urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si a societatii in ansamblu.

Realizarea viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile necesitda de asemenea planificarea
integrata si coordonarea actiunilor la mai multe niveluri teritoriale, atat la scara Municipiului lasi,
cat si la scara peri-urbana, prin raportarea la relatiile cu celelalte localitati ale Zonei Metropolitane
lasi, dar si la nivelul cartierelor si a zonelor cu un nivel ridicat de complexitate. Pentru zonele
periurbane, strategia de dezvoltare vizeaza urmatoarele obiective:
e asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate localitatile, cu privire atat la
transportul rutier, cat si la transportul public;
e imbunatatirea accesului pentru transportul public si cresterea conectivitatii prin utilizarea
acestui mod de transport;
e promovarea intermodalitatii si transferul catre moduri de transport durabile;
cresterea sigurantei tuturor utilizatorilor sistemului de transport.

n cadrul PMUD pentru Polul de Crestere lasi au fost propuse si analizate trei scenarii de dezvoltare
ale sistemului de transport din Municipiului lasi si din zona metropolitana:



Scenariul 1: "A face minimum” (scenariul de referintd): Acesta include toate proiectele in curs de
implementare sau pentru care a fost primita aprobarea finantarii la momentul revizuirii PMUD, adica
la nivelul anului 2021. Tinand cont ca la momentul elaborarii planului aceste proiecte obtinusera deja
finantare si se aflau Tn curs de implementare, ele constituie, impreuna cu situatia existenta la
momentul acela, scenariul de referinta si sunt comune tuturor scenariilor. Scenariul 1 - ,A face
minimum” vizeaza urmatoarele directii de actiune:

o Cresterea eficientei, accesibilitatii, sigurantei si confortului deplasarilor cu transportul public,
prin innoirea parcului de vehicule de transport public si implementarea/extinderea
sistemului de e-ticketing;

e Promovarea deplasarilor cu bicicleta prin realizarea master-planului pentru circulatia
bicicletelor si implementarea sistemului alternativ de mobilitate urbana lasi VeloCity;

e Sustinerea electromobilitatii prin asigurarea de statii de reincarcare pentru vehiculele
electrice.

Scenariul 2: ,A face ceva” (extinderea si optimizarea retelei rutiere): Acesta presupune investitii
masive in infrastructura rutierd, dar si in investitii pentru dezvoltarea moderata a transportului public
si a pistelor de biciclete, precum si incurajarea si cresterea confortului deplasarilor pietonale.
Scenariul 2 - ,A face ceva ” vizeaza urmatoarele directii de actiune:
e Cresterea accesibilitatii cu transportul public intre ZMI si Municipiul lasi prin asigurarea de
conexiuni rapide si usor de accesat;
e Cresterea accesibilitatii cu transportul public In Municipiul lasi prin extinderea liniilor de
tramvai si a transportului public electric;
e Cresterea eficientei serviciului de transport public prin extinderea si modernizarea
infrastructurii specifice;
e Achizitia de mijloace de transport public nepoluante;
e Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus in diverse locatii din municipiu;

Scenariul 3: ,A investi in mobilitate urband durabila” (dezvoltarea intensiva a mobilitatii urbane
durabile): Acesta presupune dezvoltarea intensiva a mobilitatii urbane durabile, prin implementarea
de sisteme inteligente de transport, promovarea spre conceptul SmartCity, cresterea intermodalitatii
si dezvoltarea intensa a infrastructurii specifice transportului public, si deplasarilor cu bicicleta si si
pietonale. Astfel, suplimentar fata de scenariile anterioare, este vizata:

e Extinderea retelei de statii de transport public inteligente, inclusiv la nivelul ZMl;

® Realizarea unui coridor de transport pentru autobuze autonome;

e Realizarea de centre intermodale de transport in localitatile importante din municipiu;

Scenariul 3 - A investi in mobilitate urband durabild este scenariul recomandat pentru a realiza
viziunea de dezvoltare a sistemului de transport in Zona Metropolitana lasi cu impact maxim
asupra mediului, calitatii vietii, accesibilitatii, eficientei economice si sigurantei, dupa cum a reiesit in
urma analizei multicriteriale a proiectelor propuse in fiecare dintre cele trei scenarii. in vederea
selectarii scenariului optim, scenariile au fost evaluate utilizdnd o serie de indicatori pentru cele cinci
dimensiuni mentionate anterior si un sistem de punctaj ponderat. Indicatorii utilizati Th cadrul fiecarei
categorii, punctajele aferente si repartitia procentuald a indicatorilor evaluati utilizata pentru
ponderarea punctajelor obtinute sunt detaliate in Sectiunea 4.2 Comparatia solutiilor tehnologice,
Tabelele 22-24.

Conform proiectelor propuse in scenariul optim recomandat de PMUD, directiile principale de
actiune pentru transportul public din Municipiul lasi si din Zona Metropolitana lasi, pentru perioada
2024-2030, vizeaza:

® Modernizarea parcului de vehicule prin achizitia de tramvaie, autobuze si microbuze;

® Modernizarea infrastructurii liniilor de tramvai si a serviciilor de transport public in zona

urbana si metropolitang, inclusiv a celor scolare.
® Modernizarea statiilor de transport public Th comun din zona urbana si metropolitana;
e Extinderea serviciilor de transport public la nivel urban si metropolitan, prin:



o Extinderea transportului terestru prin dezvoltarea serviciilor de tren metropolitan,
cresterea accesibilitatii spre statile de cale ferata si asigurarea unor legaturi
functionale cu transportul public local;

o Reinfiintarea retelei de troleibuze si achizitia de mijloace de transport pentru
aceasta;

o Extinderea serviciilor de transport public cu tramvaie si autobuze in zona
metropolitana, inclusiv a traseelor scolare.

Asigurarea accesului cu transportul public electric cdtre Aeroportul lasi;

o Asigurarea accesului prin transportul public spre Spitalul Regional;

e Promovarea intermodalitatii, prin amenajarea de centre intermodale in puncte cheie.

Viziunea pentru dezvoltarea serviciilor de transport cu tramvaiul

Viziunea pentru dezvoltarea serviciilor de transport cu tramvaiul vizeazd cresterea calitatii
serviciilor de transport, a viabilitatii financiare si a sigurantei transportului public, pentru a asigura
atractivitatea acestui mijloc de transport si a facilita transferul sustenabil a unei cote din
deplasarile cu autoturismul privat catre acest mijloc de transport, credndu-se astfel conditiile de
reducere a emisiilor echivalent CO2 din transport.

Directiile principale de actiune pentru transportul public cu tramvaie in Municipiul lasi si in Zona
Metropolitana lasi, dupa cum reiese din lista de proiecte propuse prin PMUD, vizeaza:

achizitia de tramvaie,

reabilitarea infrastructurii de tramvai pe anumite segmente,

extinderea infrastructurii de tramvai spre localitatile periurbane,

extinderea si modernizarea Depoului Dacia,

relocarea depoului din zona centrald pe amplasamentul fostelor platforme Fortus,
modernizarea sistemului de alimentare cu energie electrica a tramvaielor.
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Figura 9. Tramvai nou pe linia nr. 9 (Copou - Tehnopolis)

Sursa: CTP lasi Facebook (https://www.facebook.com/ctpiasi/photos?locale=ro_RO)



Corelarea cu proiecte finalizate sau in curs de implementare la nivel local

O parte din proiectele propuse prin PMUD au fost deja implementate, contribuind la atingerea
viziunii de dezvoltare a transportului public din Municipiul lasi si din Zona Metropolitand lasi.
Mentionam in cele ce urmeaza proiectele deja implementate care vizeaza direct dezvoltarea
transportului cu tramvaiul:

1. Achizitia a 50 de tramvaie noi:

e Achizitie mijloace de transport public (16 tramvaie de cca. 26 metri lungime)

Valoarea totald a proiectului 167.747.481 lei

Proiectul a fost impartit in trei loturi pentru achizitia a 4, 5 si respectiv 7 tramvaie

Sursa de finantare: Programul Operational Regional, Axa 4. Obiectiv specific 4.1.

Rezultate: In cadrul proiectului au fost achizitionate 16 tramvaie Bozankaya, ce au intrat in
circulatie perioada 2022-2023.%*

e Achizitie mijloace de transport public (16 tramvaie de 30 metri lungime)

Valoarea totald a proiectului: 219.436.616,00 lei

Durata proiectului: 48 de luni

Sursa de finantare: Program Operational Regional, Axa 4. Obiectiv specific 4.1 , in cadrul
achizitiei centralizate la nivel national privind refnnoirea parcului de mijloace de transport public
de pe rutele de transport public;

Rezultate: Tn cadrul proiectului au fost achizitionate 16 tramvaie PESA Swing 122NaJ, ce au intrat
in circulatie in perioada 2021-2022.¢

® Achizitie mijloace de transport public (18 tramvaie de 22 metri lungime)®’

Valoarea totala a proiectului: 210.888.468 lei.

Durata proiectului: 40 de luni.

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local,
Investitional 1.1 - Mobilitate urbana durabild, 1.1.1 Tnnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).

Rezultate: Tn cadrul proiectului, au fost achizitionate 18 tramvaie Bozankaya, ce vor fi livrate
pana in iunie, 2026.

2. Reabilitarea infrastructurii de tramvai pe cinci tronsoane cheie:

® Reabilitarea infrastructurii de tramvai In Municipiul lasi - Reorganizarea circulatiei pe
bulevardul Tudor Vladimirescu.”
Valoarea totala a proiectului: 114.197.308,33 lei.
Durata proiectului: 24 de luni.
Sursa de finantare: Programul Operational Regional, Axa 4. Obiectiv specific 4.1.
Rezultate: Tn cadrul proiectului a fost reabilitat tronsonul Bucsinescu - Bd. Tudor Vladimirescu la
intersectia cu Calea Chisinaului (2,44 km linie simpla cale rulare tramvai).

® Reabilitarea infrastructurii de tramvai in Municipiul lasi.

Valoarea totala a proiectului: 114.359.729,95 lei.

> SEAP. Achizitia de 16 tramvaie de cca. 26 m destinate transportului public de cdldtori. "™

% MIDLPA. Achizitie mijloace de transport public - tramvaie 30 m lasi prin POR 2014-2020. {2

> primdria lasi. Proiectul Achizitie de mijloace de transport public - TRAMVAIE 22 m la nivelul Municipiului lasi,
finantat prin PNRR. 2

*5 SEAP. Furnizare 18 tramvaie aferente proiectului ,Achizitia de mijloace de transport public - tramvaie 22 m la
nivelul Municipiului lasi”, 22

> Primdria lasi. Prima finantare europeand prin POR — Axa IV: modernizarea bulevardului Tudor Viadimirescu si

achizitia de tramvaie. 4%



Durata proiectului: 36 de luni
Sursa de finantare: Programul Operational Regional, Axa 4. Obiectiv specific 4.1.%°
Rezultate: Tn cadrul proiectului au fost reabilitate infrastructura si suprastructura ciii de rulare a
tramvaielor pe trei tronsoane:
©  Cinci Drumuri - Str. Padurii - Str. Nicorita (1,334 km linie simpla cale rulare tramvai)
o Piata Podu Ros - Intersectia cu Bd. Primaverii (0,915 km linie simpla cale rulare)
o B-dul Virgil S3hleanu la intersectia cu Bd. Metalurgiei - Rond Tutora (3,472 km linie
simpla cale rulare)

Reabilitarea infrastructurii de tramvai lasi — Dancu.

Valoarea totala a proiectului: 103.393.824,66 lei.
Durata proiectului: 36 de luni.
Sursa de finantare: Program Operational Regional, Axa 4. Obiectiv specific 4.1.°
Rezultate: Tn cadrul proiectului a fost reabilitata calea de rulare pe tronsonul lasi - Dancu, in
cadrul a doua contracte:
o pentru reabilitarea tronsonului dintre intersectia Str. Aurel Vlaicu cu cu Str. Vasile
Lupu si limita administrativ-teritoriald a Municipiului lasi
o pentru reabilitarea tronsonului dintre limita municipiului si Rond Dancu, inclusiv
bucla dubla de intoarcere.

3. Modernizarea Depoului Dacia:

Desfiintare constructii si instalatii incinta Depou Dacia - bazd mixtd de intretinere.

Valoarea totala a achizitiei: 1.600.022 lei.

Sursa de finantare: bugetul local.

Rezultate: Tn urma lucrérilor finalizate in anul 2023, a fost pregétit si degajat santierul pentru
construirea noului depou.®

Digitalizarea obiectivelor in cadrul proiectului Modernizare Depou Dacia (tramvaie, troleibuze si
Autobuze electrice) plus zona de acces depou — pod peste pdrdaul Rediu, Strada Strdmosilor si
Rond Dacia.

Valoarea totalad a proiectului: 49.998.140 lei.
Durata proiectului: 28 luni.
Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta - Componenta C10. Fondul Local,
I1. Mobilitata urbana durabila.
Rezultate: in cadrul proiectului, ce are termen de finalizare iunie, 2025, se va realiza:
O un sistem de semnalizare automatizat pentru exploatarea in sigurantad a sistemului
de transport public,
o un sistem de tip Depot Management System pentru Asigurarea Gestiunii Tehnice si
Asistentei in Exploatare pentru activitatile specifice din depou,
o un sistem Building Management System (BMS) pentru digitalizarea exploatarii
echipamentelor care deservesc functiunile din depou.

Desfasurarea licitatiei pentru Proiectarea si Construirea Depoului Multimodal Dacia, prin
intermediul platformei BERD si selectarea a trei oferte pentru evaluare. Proiectul se va realiza cu
ajutorul unui imprumut de 50 mil. EUR oferit Primariei lasi de catre Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare, si vizeaza construirea a trei hale principale pe o suprafata de
aproximativ 4 ha.

9 primdria lasi. Comunicat de presd: Finalizarea proiectului ,Reabilitarea infrastructurii de tramvai in
Municipiul lasi” (COD SMIS 123696) -2k

1 primdria lasi. Comunicat de presd: Finalizarea proiectului ,Reabilitarea infrastructurii de tramvai lasi - Dancu”
(COD SMIS 127025) 1ok

52 SEAP. Lucrdri de desfiintare constructii si instalatii incinta Depou Dacia - baza mixtd de intretinere. "2



4. Implementare sistem de avertizare si asistenta anti-coliziune pentru tramvaie:

® Sisteme de agvertizare si asistentd anti-coliziune pentru conducdtorii de vehicule dedicate
transportului public (tramvaie) din Municipiul lasi (Lot 1-4)%

Valoarea totala a proiectului: 21.967.548 lei.

Durata proiectului: 24 luni

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR), C10 - Fondul Local, 1.1.2 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC.

Rezultate: in cadrul proiectului, ce are ca termen de finalizare martie 2025, sunt achizitionate
150 sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune pentru conducatorii de vehicule dedicate
transportului public (tramvaie) si au fost instruiti vatmanii pentru utilizarea sistemelor de
avertizare si asistenta anti-coliziune.

5. Implementarea unui sistem de e-ticketing.

e Sistem e-ticketing pentru imbundtdtirea mobilitatii in Zona Metropolitand lasi®*

Valoarea total3 a proiectului: 12.645.900 lei
Durata proiectului: 24 de luni
Sursa de finantare: Program Operational Regional, Axa 4. Obiectiv specific 4.1.
Rezultate:
o Montarea automatelor de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport in 4 statii de
transport public,
©  Furnizarea de echipamente aferente dispeceratului, centrului pentru controlori,
centrelor pentru formatare cartele, casieriei centrale, a 20 de centre de
vanzare/reincarcare si personalizare de titluri de transport, autobazei si a depourilor.
o Achizitionarea a 249 computere de bord, 920 validatoare duale, 498 switch-uri, 898
sisteme numarare calatori, toate montate pe 131 tramvaie si 130 autobuze.

Corelarea cu proiecte in pregdtire pentru care se aplicd la finantare

De asemenea, in prezent se afla in pregatire urmatoarele proiecte ce vizeaza infrastructura de
tramvai pentru care se doreste obtinerea de finantare, ce vizeaza:

1. Reabilitarea infrastructurii de tramvai pe doud tronsoane cheie:in August 2024, au fost
contractate servicii pentru intocmirea documentatiilor tehnice (SF) aferente unor noi lucréri la liniile
de tramvai, pe doud tronsoane cheie, din cartierul Copou si din zona centrald a Municipiului. -
Achizitionarea Serviciilor de proiectare tehnica - ,Reabilitare linii de tramvai Pod Ros - Anastasie

Panu” si ,Reabilitare linii de tramvai BCU - Trium (inclusiv Rond)”**.

Conform caietului de sarcini, contractul vizeaza intocmirea documentatiei tehnico-economice pentru
reabilitarea liniilor de tramvai, in vederea finantarii prin Programul Regional Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea 4 - O regiune cu o mobilitate urbana mai durabild. 0.5.2.8 Promovarea mobilitatii urbane
multimodale sustenabile a lucrarilor si vizeaza:

e reabilitarea cadilor de rulare pe tronsonul Rond Triumf - Biblioteca Centrala Universitara
(2,908 km linie simpla cale rulare);

e reabilitarea cailor de rulare pe tronsonul Podu Ros - Anastasie Panu (1,346 km linie simpla
cale rulare), ce prevede ca linia de tramvai sa fie permutata pe ambele sensuri pe banda 1,
langa bordura, pentru a fluidiza traficul, prin generarea unei benzi dedicate transportului
public;

% Primdria lasi. Comunicat de presd privind lansarea proiectului de investitii cu titlul ,Sisteme de avertizare si
asistentd anti-coliziune pentru conducdtorii de vehicule dedicate transportului public” *9 Lot2. Let3, Lotd)
® Raportul Primarului Municipiului lasi, 2
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2.Reabilitare linii de tramvai Pod Ros — Anastasie Panu: Proiectul este compus din 2 obiective:
»Reabilitare linii de tramvai Pod Ros — Anastasie Panu”, respectiv ,Extindere cale de rulare tramvai
Pod Ros — Anastasie Panu”. Tn cadrul primului obiectiv, ,Reabilitare linii de tramvai Pod Ros —
Anastasie Panu”, se propune reabilitarea infrastructurii si suprastructurii caii de rulare tramvai, pe
tronsonul cuprins intre Pod Ros si strada Anastasie Panu pana la intersectia cu strada Sfantul Lazar. In
cadrul celui de-al doilea obiectiv al proiectului, ,,Extindere cale de rulare tramvai Pod Ros — Anastasie
Panu”, se propune extinderea liniei de tramvai din Podu Ros pe tronsonul cuprins intre intersectia
strazii Palat cu strada Sfantul Lazar, respectiv strada Sfantul Lazar cu strada Anastasie Panu.

Ca urmare a corelarii celor doua obiective se propune:

e reabilitarea infrastructurii si suprastructurii cdii de rulare tramvai, pe tronsonul cuprins intre
Podu Ros si strada Anastasie Panu - din Municipiul lasi prin transformarea strazii Anastasie
Panu (de la intersectia cu strada Sf. Lazar) si strazii Palat in strada cu sens unic de coborare
spre Podu Ros ce va include banda dedicata de coborare pentru autobuze si tramvaie;

e mutarea firului aferent al sensului de coborare al tramvaiului, sensul strada Anastasie Panu —
Strada Palat — Podu Ros la bordura;

e firul aferent sensului de urcare va avea traseul Podu Ros — Strada Sf. Lazar — Pasaj pietonal Sf.
Vineri (intersectie Str. Sf. Lazar cu Str. Anastasie Panu), cu racordarea liniei de tramvai atat
spre Elena Doamna cat si din strada Sfantul Lazar spre strada Palat;

e desfiintarea cdii de rulare de pe strada Piata Palat si amenajarea acesteia ca pietonal;

e infiintare cale simpla de rulare pe strada Sfantul Lazar, pozitionata pe partea dreapta a strazii,
langa bordura.

3. Extinderea infrastructurii de tramvai spre localitatile periurbane®®

in Aprilie 2023, au fost contractate servicii de proiectare pentru intocmirea documentatiilor
tehnico-economice pentru faza Studiu de Fezabilitate (SF) pentru extinderea liniilor de tramvai catre
zona metropolitana Tomesti-Holboca si Valea Lupului prin asigurarea legaturii intre Rond Tutora si
Rond Dancu si ERA. - Achizitionarea Serviciilor de proiectare etapa SF pentru extinderea liniilor de
tramvai. Conform caietului de sarcini, contractul vizeaza elaborarea documentatiei pentru obtinerea
certificatului de urbanism, a unui studiu de trafic, a unei analize cost-beneficiu si pregatirea unui
deviz general.

4. Modernizarea sistemului de alimentare cu energie electrica a tramvaielor

In Februarie 2024, a fost aprobata de citre Consiliul Local al Municipiului lasi documentatia pentru
proiectul ,Modernizare sistem de alimentare e cu energie electricG a tramvaielor in zona Doi Baieti —
Dancu prin construire retea alimentare (medie tensiune L.E.S 20 Kv), amplasare post de transformare
si statie de redresare si retea curent continuu pentru alimentare retea fir contact din str. Aurel Vlaicu”,
mai exact a indicatorilor tehnico-economici si a devizului general ”. Valoarea estimata a investitiei:
14.566.000 lei.

3.2 Problemele si nevoile specifice la care raspunde investitia

La nivelul Municipiul lasi si al Zonei Metropolitane lasi existd o serie de provocari care pot fi adresate
prin cresterea atractivitatii si accesibilitatii serviciilor de transport public, insa acestea prezinta la
momentul de fatd o serie de deficiente ce justifica investitiile in modernizarea si dezvoltarea
serviciilor de transport public, si cu precddere cele in transportul public cu tramvaiul, ce fac obiectul
acestui studiu.

5 SEAP. Servicii de proiectare etapa SF pentru extinderea liniilor de tramvai =%



3.2.1 Deficientele sistemului de transport adresate prin obiectivul de investitii
Modelul de transport nesustenabil

in ansamblu, modelul actual de transport prezintd o serie de caracteristici nesustenabile, ce au
efecte negative asupra mediului si calitatii vietii. Mai exact, modelul actual de transport de la nivelul
Zonei Metropolitane lasi este caracterizat de o cota modala ridicata a transportului cu automobilul
personal si un nivel scazut de adoptare a electro-mobilitatii, un volum de trafic ce depaseste
capacitatea infrastructurii existente, si de atractivitatea relativ redusd a serviciilor de transport
public.

Prevalenta transportului cu autoturismul personal ca mijloc principal de deplasare zilnica, in
special spre locul de munca, scoala sau cumparaturi, este ilustrata de o serie de statistici obtinute in
procesul de actualizare a PMUD in anul 2021. Distributia modala a deplasarilor indica o cota de 41%
pentru automobilul personal si de 30,8% pentru transportul public iar la nivelul Zonei Metropolitane
lasi a fost inregistrata o valoare medie a numarului de deplasari zilnice de 1,57 deplasari/zi pentru o
zi lucratoare medie. Cu toate acestea, in cadrul unei anchete cu privire la opinia populatiei asupra
preferintelor legate de mobilitate elaborata in procesul de actualizare a PMUD, 73% din respondentii
au spus ca ar prefera sa caldtoreasca cu mijloacele de transport in comun sau cu bicicleta, daca ar
avea posibilitatea. Acest lucru indica pe de o parte faptul ca gradul de acoperire si calitatea serviciilor
de transport public nu este optima, dar pe de altd parte, o disponibilitate ridicata a cetatenilor de a
utiliza preponderent transportul public sau deplasirile nemotorizate. *

Cresterea exponentiala a numarului de autoturisme din ultima decadad a condus la aglomerarea
traficului si la blocaje frecvente, in special in orele de varf. Numarul de vehicule personale sau
comerciale a crescut accelerat in ultimele decenii, iar prognoza evolutiei indicelui de motorizare arata
ca tendinta ascendentd se mentine si in perioada 2021-2035. Numarul de vehicule de la nivelul
Municipiului lasi a crescut cu 160% intre 2012 si 2023, conform informatiilor din PATNC.*® Mai mult,
in 2021, indicele de motorizare a fost estimat la 318 vehicule la 1000 de locuitori in Municipiul lasi si
de 271 vehicule la 1000 de locuitori in celelalte localitati din Zona Metropolitana lasi, iar acesta este
prognozate sa creasca cu aproximativ 150% pana in 2035,

Cdile de acces in Municipiul lasi si principalele artere din zona centrald sunt supraincarcate,
depasind pragurile critice de capacitate si cauzand blocaje frecvente ale traficului. Arterele de
intrare in oras au un grad de solicitare de peste 70% pe anumite segmente, acesta reprezentand un
nivel de la care exista posibilitatea sa apara fenomenul de congestie, iar in interiorul Municipiului,
principalele bulevarde si coridoare de transport au un nivel de solicitare ce atinge sau depdseste
pragul de 100% in zona centrala.”” Acest lucru are un impact negativ asupra calitatii vietii la nivel
urban si metropolitan, dupa cum este ilustrat si de rezultatele anchetei privind perceptia populatiei,
71% din respondenti considera ca aglomerarea traficului, in orele de varf este cea mai importanta
problema a orasului.

Acest lucru are un impact negativ si asupra fiabilitatii si atractivitatii serviciului de transportului
public, in special a celui cu autobuze, acestea fiind integrate in acelasi flux de trafic - i.e., la nivelul
Municipiului lasi existd doar doud benzi dedicate pentru transportul public. Tn anul 2024, conform
informatiilor puse la dispozitie de CTP lasi, au fost inregistrate 1637 de intreruperi de circulatie ale
mijloacelor de transport public, care au dus la blocarea circulatiei pentru un total de 312 h si 43
minute. In general, dacd este delimitat de trafic intr-un mod optim, transportul public pe sine poate
oferi avantaje notabile prin capacitatea tramvaielor de a transporta un numar mai mare de pasageri
la fiecare cursa si de a evita blocajele rutiere, asigurand astfel unui program de circulatie mai fiabil si

%7 planul de Mobilitate Urband Durabilé pentru Polul de crestere lasi pentru perioada post 2020. 42
% planul de Actiune pentru Tranzitia la Neutralitate Climaticd lasi. pp. 16.
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timpi de asteptare mai mici. Cu toate acestea, la nivelul Municipiul lasi, numarul si durata blocajelor
inregistrate in circulatia mijloacelor de transport public sunt mai semnificative in cazul tramvaielor, in
special din cauza blocarii cailor de rulare de catre autoturismele parcate ilegal, respectiv de
accidentele petrecute pe linia de tramvai.

Emisiile ridicate de GES si calitatea redusd a aerului

Calitatea redusa a aerului este una dintre principalele provocari de la nivelul Municipiului lasi,
asemenea marilor aglomerari urbane, ca urmare a emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din
transportul individual. Intr-un oras in care numarul de masini este in continud crestere si in care nu
predomind vehiculele electrice, concentratiile de particule fine si oxizi de azot pot atinge niveluri ce
pot afecta sanitatea locuitorilor, contribuind la aparitia afectiunilor respiratorii si cardiovasculare. in
Municipiul lasi, conform PMUD, a fost observat cd poluarea este generata in special la nivelul
principalelor artere si la nivelul zonei centrale, ca urmare a fluxurilor ridicate de trafic.

Gradul de adoptare al automobilelor electrice ramane redus, iar vechimea parcului auto este
ridicatd, ceea ce indicd un nivel ridicat al emisiilor asociate transporturilor. Structura parcului de
autovehicule are un rol decisiv in impactul asupra mediului generat de sectorul transporturilor,
vechimea, combustibilul utilizat si norma de poluare fiind parametri specifici care influenteaza
cantitatea de emisii poluante eliberate in atmosfera. Conform informatiilor despre parcul auto la
finalul anului 2024 furnizate de DRPCIV”, la nivelul Judetului lasi erau inmatriculate 252.751
autoturisme, din care mai putin de 1% sunt autoturisme electrice, iar 80% sunt mai vechi de 10 ani.
Extrapoland, tragem concluzia ca o situatie similara se inregistreaza si la nivelul Zona Metropolitana
lasi, acolo unde locuieste aproximativ jumatate din populatia judetului. Nivelul mai ridicat de trai
poate indica o situatie usor mai favorabild, datorita probabilitatii unei concentratii mai mari a
vehiculelor electrice, insa chiar si in cazul in care toate automobilele electrice ar fi inmatriculate in
Municipiul lasi, acestea ar reprezenta mai putin de 2% din totalitatea parcului auto.

Sectorul transporturilor este al doilea cel mai mare poluator din Municipiul lasi cu impact direct
asupra mediului, cat si asupra calitatii vietii. Emisiile de dioxid de carbon, oxizi de azot (in special
NQO2) si particulele in suspensie (in special PM10, PM2,5) reprezinta principalii indicatori monitorizati
in evaluarea calitatii aerului si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

e Emisiile de gaze cu efect de serd: Cantitatatea de GES este un indicator relevant in parcursul
orasului spre atingerea obiectivelor legate de neutralitatea climatica. Conform estimarilor din
PATNC pentru anul de referinta 2021, 38,5% din emisiile de CO2 inregistrate la nivelul
municipiului provin din sectorul transporturilor (278.641,83 t/C02), iar din acestea, 93%
provin din transportul privat si comercial si aproximativ 6% din transportul public. Dintre
actiunile propuse in cadrul PATNC pentru reducerea emisiilor de GES, cele ce vizeaza sectorul
transporturilor vor aduce a doua cea mai mare reducere, respectiv de 231.435,42 t/CO2, ce
reprezinta 40% din totalul emisiilor reduse si asigura atingerea si depasirea obiectivului de
reducere a emisiilor de GES cu 80% pana in 2035. Dintre actiunile propuse, impactul cel mai
mare asupra reducerii emisiilor il vor avea actiunile indreptate spre ncurajarea utilizarii
transportului public ecologic, ce va reduce emisiile cu aproximativ 91.118,17 t/CO2 (39,3%
din contributia totald a sectorului de transport), urmate de cele orientate spre reducerea
congestiei traficului pe marile bulevarde si in intersectiile principale, ce va reduce emisiile cu
aproximativ 78.164,98 t/CO2 (33,7% din contributia totald a sectorului de transport).

e Emisiile poluante: Calitatea aerului este monitorizatd constant, iar pentru a facilita
fmbunatatirea acesteia, la nivelul Municipiului lasi a fost pregatit Planul Integrat de Calitate a
Aerului pentru Perioada 2024-2028. Masuratorile efectuate in perioada 2015-2023 pentru
particulele in suspensie PM10, PM2,5 si pentru dioxidul si monoxidul de azot (NO2/NOx) si
prezentate in acest plan si cele considerate in PMUD, indica unele depasiri ale valorilor limita
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zilnice stabilite conform Legii nr. 104/2011, pentru protectia sanatatii umane, insa nu si ale
valorilor limitd anuale™. Transportul rutier este principala sursd mobild din care provin
emisiile poluante, iar cantitatea totala de emisii provenite din surse mobile o depaseste
substantial pe cea provenita din surse stationare si de suprafata, in special cand vine vorba
de emisiile de NOx si NO2. Desi se poate observa o tendinta descrescatoare a concentratiilor
medii anuale, calitatea aerului este perceputa ca o problema semnificativa de catre populatia
orasului, mai exact de 95% din respondentii anchetei privind perceptia populatiei asupra
mobilitatii efectuata in vederea revizuirii PMUD.

Prognoza analizata in PMUD pentru Scenariului 1 ,,A nu face nimic” indica doar o usoara scadere a
emisiilor de CO2 si o crestere usoara in cazul emisiilor de oxizi de azot si de particule in suspensie,
indicind astfel necesitate unor investitii suplimentare in mobilitatea urbana durabila pentru a
Tmbunatati calitatea aerului si a reduce emisiile de gaze cu efect de sera.

Tabel 19. Emisiile de CO2 din sectorul transporturilor in Municipiul lasi.

Sector de Consum Factor emisii Total emisii
activitate energefic (tone CO2 echiv/MWh) (tone CO2)
11.105,00 MWh/an energie electrica 0,3 3.331,5
Transport public
47.615,73 MWh/an diesel 0,268 12.761,0
3 599.424,68 MW /an diesel 0,268 160.645,8
Transport privat
. ial
HeomErae 399.616,45 MW/an benzins 0,250 99,904,1
50 MWh diesel 0,268 13,4
Transport
municipal 6MWh benzini 0,250 1,5
rpimatst 9.948,28 MWh/an energie electrici 03 2.984,5
semaforizare
TOTAL 279.641,8

Sursa: PE‘UC lasi

Tabel 20. Actiuni planificate pentru reducerea emisiilor de CO2, in functie de principalele sectoare

Sec‘tc.)r de Aotiar prophise Emisii Emisii Emisii
activitate Scope 1 Scope 2 Scope 3
CONSTRUCTII | TOATE 92.718,68 256.720,89 -
TRANSPORT TOATE B | 231.435,42 [ -
Tncurajarea utilizarii transportului public ecologic - 91.118,17 -

Promovarea mobilitatii alternative, cu accent

pe mersul pe bicicletd si pe jos i 41.034,43 i

Reducerea congestiei traficului pe marile bulevarde siin
; 1 et - 78.164,98 -
Transport intersectiile principale

Extinderea si modernizarea zonelor verzi pentru

a capta si a depozita emisiile de carbon ) L4400 )

Modernizarea iluminatului public - 2.683,90 -

72 cu exceptia concentratiilor medii anuale de NO2 in 2017 si 2018 la statia Podu de Piatrd



Furnizarea de energie verde pentru statiile
A : . . 5.016,05 "
de incarcare pentru vehiculele electrice
Crest j tului local
resterea anga}amen.u us. ouca ) 8.206,89 .
pentru neutralitate climatica
DESEURI ‘ TOATE - ‘ 708,26 -
INDUSTRIE ‘ TOATE 3.040,00 ‘ 6.216,12 -
AFOLU" ‘ TOATE 222,70 ‘ 427,09 s

Sursa: PATNC lasi

Desi tramvaiele sunt considerate un mod de transport ecologic, cu poluare locald zero, ele pot
contribui indirect la poluare in functie de sursa de energie electrica utilizatd pentru alimentarea lor,
iar consumul de energie mai mare al tramvaielor vechi contribuie la emiterea unei cantitati mai mari
de emisii de CO2 asociate cu producerea energiei electrice, atunci cand aceasta provine din surse
neregenerabile, cum ar fi centralele pe carbune, gaz sau petrol. Pe de altd parte, daca tramvaiele
sunt alimentate din surse regenerabile (eoliene, solare, hidro), poluarea asociatd este minima sau
inexistenta.

Tabel 21. Situatia consumurilor la energie electrica ale CTP lasi in anul 2024

Energie electrica .M. Trimestrul | Trimestrul Il ‘ Trimestrul 111 Trimestrul IV

MWh ‘ 2.997 3.150

‘ Tractiune tramvaie ‘ ‘
i 2.859 1.671 i

eBUS ‘ MWh ‘ ‘ 876 387 ‘

‘ ateliere/tonete ‘ MWh ‘ 276 63 ‘ 143 125 ‘

Sursa: CTP lasi™

Din perspectiva alimentarii transportului public din Municipiul lasi, aceasta se prezintd dupd cum
urmeaza din perspectiva furnizorilor, la nivelul anului 2024:”

e lanuarie - septembrie: TERMO PLOIESTI S.R.L.
e Septembrie - noiembrie: PPC Energie S.A.
e Decembrie: TINMAR ENERGY S.A.

Compania de Transport Public (CTP) lasi intensifica eforturile de tranzitie citre un transport public
sustenabil, prin investitii consistente in energie regenerabila si vehicule nepoluante. Un exemplu
concret este instalarea unui sistem de panouri fotovoltaice la Garajul din Sectia nr. 1 Tudor
Vladimirescu, in valoare de aproximativ 1 milion de euro, care va furniza energie direct pentru
alimentarea tramvaielor, fara a necesita stocare intermediara. Un proiect similar este planificat
pentru Depoul de la Gara. In paralel, CTP a demarat si modernizarea flotei, primele dous din cele 25
de autobuze electrice achizitionate fiind deja livrate si pregatite pentru testare. Aceste masuri
contribuie atat la reducerea costurilor operationale — estimate la 600.000 lei economii anuale din
energia produsa —, cat si la diminuarea impactului asupra mediului, marcand un pas important in
directia decarbonizarii transportului urban din lasi.

In ansamblu, avand in vedere infrastructura existenta extinsa pentru reteaua de tramvai si sursa de
energie regenerabild utilizata de catre operatorul de transport, solutia optima recomandata este de a
achizitiona vehicule cu propulsie electrica si de a promova si extinde transportul cu acestea. Achizitia

" AFOLU: Agriculturd, Silviculturd si Utilizarea Terenurilor
™ Féré facturile aferente lunii iunie - trim Il si luénd in considerare consumurile partiale pe trim IV.
> APIX. CTP lasi investeste in energie verde si modernizarea transportului public. “



de material rulant nou se justifica nu atat prin reducerea emisiilor de GES si a celor poluante din
punctul de generare, cat prin reducerea cantitatii totale de energie consumata si a costurilor
operationale, si cu precadere prin imbunatatirea calitatii serviciilor de transport, ce va duce implicit
la o crestere a atractivitatii serviciilor si a numarului de calatori.

Poluarea fonica

Traficul intens si utilizarea predominantad a autoturismelor personale duc la un nivel crescut de
zgomot in mediul urban. Poluarea fonica, pe langa efectele sale adverse asupra sanatatii —cum ar fi
stresul si tulburdrile de somn — afecteazd si confortul general al populatiei. Tn special in zonele
rezidentiale si in proximitatea arterelor principale, zgomotul constant devine o problema care reduce
calitatea vietii si poate descuraja utilizarea transportului urban in favoarea altor alternative.
Zgomotul asociat traficului este perceput ca o problema semnificativa si de catre populatia orasului,
mai exact de 76% din respondentii anchetei privind perceptia populatiei asupra mobilitatii.

O parte din populatia Municipiului lasi este expuséa la niveluri de poluare fonica peste pragurile
maxime permise de lege’®, iar principala sursd este traficul rutier. Mai exact, in anul de referinta
2021, un numar de 14,300 de locuitori si 6,482 de locuinte erau expuse la un nivel de zgomot pentru
nivelul zi-seard-noapte (Lzsn) ce depasesc pragul maxim de 70 dB(A), iar 26800 de locuitori si 10367
de locuinte erau expuse la un nivel de zgomot pe timpul noptii (Lnoapte) ce depaseste pragul maxim
de 60 dB(A), conform datelor din PMUD.”’ Cartarea principalelor surse ale poluarii fonice a indicat
deplasarile cu vehiculul personal si congestiile in orelele de varf ca fiind principalul responsabil.

Siguranta in trafic si impactul asupra calitdtii vietii

Volumul ridicat de trafic, generat in primul rand de deplasérile cu vehiculele personale, are un
impact negativ si asupra sigurantei in trafic. Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie,
indica faptul ca pietonii sunt implicati in cele mai multe din accidente, acestia fiind mai vulnerabili in
fata riscurilor generate de volumul crescut de autoturisme, de intersectiile si spatiile de trecere
supraaglomerate suprafncarcate, precum si de amenajarea necorespunzadtoare a spatiilor destinate
pietonilor sau biciclistilor. La nivelul Municipiului lasi, in anul de referinta 2021, au fost inregistrate
640 de accidente, cele mai multe doar cu raniti usor, ce au avut un cost asociat de 88.809.074 lei (i.e.,
costuri cu serviciile medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de pierderea,
reducerea capacitatii de munca).

Numarul mare de vehicule personale si amenajare insuficientd a spatiilor de parcare, afecteaza
semnificativ calitatea vietii urbane. Masinile parcate pe spatiul public creeaza obstacole care
restrictioneaza libera circulatie a pietonilor, amplificand dificultatile intdmpinate de persoanele cu
mobilitate redusa sau a celor cu carucioare pentru copii. Aceasta situatie nu doar ca genereaza
disconfort si riscuri sporite de accidente, dar contribuie si la deteriorarea calitatii spatiului urban,
evidentiind necesitatea unor solutii de urbanism integrate care sa echilibreze nevoile de parcare cu
cele de accesibilitate neautorizata si de asigurare de spatii publice suficiente.

Congestia traficului afecteaza calitatea vietii in multiple moduri, avand repercusiuni atat asupra
sanatatii fizice si mentale a locuitorilor, cat si asupra mediului urban si a eficientei serviciilor de
transport public. Cresterea constantd a timpilor de deplasare determina aparitia stresului, care,
cumulativ, contribuie la probleme de sanatate, precum hipertensiunea arteriala sau tulburarile de
somn. De asemenea, blocajele rutiere cresc emisiile de poluanti atmosferici si zgomotul, deteriorand
calitatea aerului si agravand riscurile pentru sanatatea respiratorie a populatiei. Totodata, Mai mult,
congestia genereaza pierderi economice semnificative, prin scdderea eficientei si cresterea costurilor
operationale pentru transportul urban. Tn concluzie, congestia traficului creeazi un mediu urban mai
putin sigur si mai putin eficient, afectand negativ bunastarea generala a comunitatii.

78 [egea nr. 121 din 3 iulie 2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, 1%
7" Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Polul de crestere lasi pentru perioada post 2020, 12



Deficiente ale serviciilor de transport public

in ciuda retelei extinse de transport in comun de care beneficiaza Municipiul lasi, serviciile de
transport public prezintd unele deficiente care afecteaza negativ calitatea si eficienta serviciilor.
Mai exact, atractivitatea serviciului de transport public este afectatd de gradul de acoperire
insuficient in raport cu cererea existenta in anumite zone din oras si din localititile metropolitane, de
vechimea si de gradul de uzura al parcului de vehicule, de accesibilitatea limitata a persoanelor cu
mobilitate redusa la mijloacele de transport si de impactul congestiei traficului asupra eficientei
serviciilor de transport public.

Grad de acoperire al serviciilor de transport public este insuficient in comparatie cu cererea
existentd, dupd cum reiese din analiza elaboratd in procesul de revizuire a PMUD. Acest lucru este
ilustrat de rezultatele anchetei privind perceptia populatiei asupra mobilitatii, mai exact, desi in anul
de referintda 2021 transportul public avea o cotda modald de doar 30,8%, 73% din respondenti si-au
exprimat disponibilitatea de a utiliza preponderent transportul public/bicicleta dacd ar avea
posibilitatea, iar 61% sunt dispusi sa utilizeze alte metode de deplasare decat autovehiculul personal,
daca sistemul de transport se va modifica.

Accesibilitatea la serviciile de transport public este limitata in anumite cartiere din Municipiul lasi
si unele localitati din zona functionald, fie din lipsa serviciilor de transport public sau datorita timpul
de deplasare semnificativ mai mare fata de cel parcurs in cazul utilizarii autoturismului personal. De
exemplu, in cadrul anchetei a reiesit ca 76% din respondenti considera ca frecventa transportului in
comun nu este adecvata nevoilor lor. Hartile de mai jos indica durata de deplasare spre zona centrala
cu autoturismul si respectiv cu transportul public in anul de referinta 2021.

Vechimea, gradul de uzura al parcului de vehicule si lipsa dotarilor moderne pentru vehiculele
aflate afecteaza eficienta si atractivitatea serviciului de transport public. Vechimea, gradul de uzura
al parcului de vehicule si lipsa dotdrilor moderne pentru vehiculele aflate afecteazad eficienta si
atractivitatea serviciului de transport public. Vechimea medie a flotei de tramvaie este cea mai mare,
de 21,16 ani, chiar daca in ultimii ani au fost achizitionate si introduse in flota 32 de tramvaie noi, in
timp ce vechimea medie a flotei de autobuze este de 7,71 de ani, iar a celei de microbuze de 8,5 ani.
Aceste deficiente determina scaderea confortului pentru pasageri si uneori blocaje in serviciul de
transport, cauzate de defectiuni tehnice, ceea ce afecteaza negativ perceptia asupra fiabilitatii
sistemului. Tn plus, vehiculele invechite implica costuri operationale mai mari si pot conduce la
majorarea tarifelor sau la reducerea frecventei curselor.

Figura 10. Durata de deplasare cu autoturismul vs. cu transportul public in raport cu zona centrald a municipiului.
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Totodatsd, lipsa tehnologiilor moderne, cum ar fi sistemele de informare in timp real si facilitatile
pentru persoanele cu mobilitate redusa, limiteaza accesibilitatea utilizatorilor, descurajand
potentialii clienti sa opteze pentru transportul public. Cu exceptia autobuzelor si tramvaielor
moderne achizitionate Tn ultimii ani, vehiculele din flota CTP lasi nu dispun de podea joasa sau de
rampe de acces adecvate care sa permita accesul persoanelor cu mobilitate redusa la mijloacele de
transport, ceea ce limiteaza accesul echitabil al tuturor cetatenilor la serviciile de transport. De
asemenea, conform rezultatelor obtinute in cadrul anchetei privind perceptia populatiei asupra
mobilitatii, 51% din respondenti nu considera ca informatiile cu privire la transportul in comun sunt
suficient de accesibile.

Aspecte cu privire la egalitatea de sanse, sigurantd si securitate

Tramvaiele actuale nu respecta legislatia privind accesul persoanelor cu dizabilitati — Legea 448/2006
(privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap) si prezintd diverse dezavantaje
de naturd operationala . Printre acestea, cele mai importante sunt:

e Fiabilitate scazuta, rata ridicata de defectare si durata mare de remediere;

e Disponibilitate redusa n traseu, fiind necesara existenta unor vehicule de rezerva pentru a
nu fi afectat programul de transport;

e (Capacitate de transport scdzutd si supraaglomerare din cauza restrictiondrii functionarii in
unitati multiple cuplate din motive de siguranta (nu exista instalatie de comunicatie in situatii
de urgenta intre calatorii de la vagonul remorca si conducatorul de vehicul);

e Timpi mari de stationare pentru urcarea si coborarea calatorilor din cauza podelei inalte cu
trepte in zona usilor si deschiderii limitate a acestora din cauza tehnologiei vechi (usi pliante
in interior) si uzurii avansate;

e Costuri de exploatare ridicate din cauza fiabilitatii reduse (numarul mare al orelor de
manopera, piese si materiale pentru remedieri) si a consumului ridicat de energie electrica;

e Tehnologie si dotari la nivelul anilor 1961-1975, de exemplu convertizor electric rotativ (grup
motor - generator) 750V-24V, boghiuri fara suspensie primara, accelerator electromecanic
rezistiv.

® Restrangerea pietei de piese de schimb pentru aceste tipuri de vehicule uzate moral si fizic;

e Lipsa sistemelor de diagnozd/autodiagnozd conduce la durate mari de imobilizare pentru
interventiile in caz de defectiuni;

e Conditii de confort mult sub cele oferite de vehiculele noi sau modernizate |a nivelul anului
2021-2022;

e Neasigurarea accesibilitatii pentru persoanele cu dizabilitati conform legislatiei in vigoare;

e Neasigurarea securitatii calatorilor transportati din cauza lipsei sistemelor de supraveghere
video;

® Lipsa sistemelor moderne de informare a calatorilor;

e Lipsa conditiilor de confort pentru calatori asigurate prin sisteme de climatizare, sisteme
infotainment, sisteme supraveghere video, sisteme informare calatori, sisteme moderne de
plata a calatoriei cu card bancar contactless, iluminat modern;

® Conditii grele de lucru pentru conducatorii de vehicul si uzuri frecvente produse |a agregatele
de rulare si infrastructura ca urmare a lipsei sistemelor automate antipatinare si antiblocare a
rotilor;

e Nivel ridicat de zgomot si vibratii in circulatie, deranjant atat pentru riverani cat si pentru
calatorii transportati;

e Durata de serviciu acestor tramvaie este depasita cu circa 20 de ani, acestea necesitand
inspectii si verificari tehnice periodice suplimentare (cu imobilizari si costuri suplimentare)
pentru avizarea introducerii Tn circulatie fata de tramvaiele aflate in durata normala de
utilizare.



3.2.2 Nevoile specifice la care raspunde obiectivul de investitii

n ansamblu, deficientele prezentate mai sus indica faptul c3 serviciile actuale de transport public
nu satisfac intru totul asteptdrile si nevoile locuitorilor din Zona Metropolitana lasi, ceea ce
mentine dependenta de automobilul personal pentru deplasarile zilnice. Putem concluziona ca sunt
necesare unele investitii suplimentare pentru a fncuraja trecerea unui numar cat mai mare de
cetdteni, care in prezent folosesc Tn principal autovehiculele personale, citre alternative de transport
public eficiente si moderne.

Principalele nevoi pentru cresterea atractivitatii si accesibilitatii serviciilor de transport public, cu
scopul final al cresterii cotei modale a acestor deplasari sunt:

Continuarea masurilor de modernizare a parcului de vehicule de transport public;

Cresterea lungimii benzilor dedicate pentru vehiculele de transport public;

Asigurarea prioritatii pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate;

Corelarea cererii de transport public cu graficul de circulatie al vehiculelor;

Cresterea accesibilitatii la transportul public prin extinderea ariei de acoperire a acestui mod

de transport;

® Promovarea intermodalitdtii prin facilitarea transferului de la transportul public la alte
moduri de deplasare;

e Continuarea modernizarii statiilor de transport public, atat prin dotarea lor cu addposturi sau

copertine, cat si cu sisteme inteligente (i.e., panouri de afisare a informatiilor in timp real,

camere video, panouri tactile interactive);

3.3 Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei

Avand Tn vedere obiectivele de modernizare si dezvoltare ale serviciului de transport public de la
nivel local, in special al transportului public cu tramvaiul, si bugetul disponibil in cadrul Apelului de
proiecte privind mobilitatea urbana in Municipiile din Regiunea Nord-Est, prin intermediul
proiectului se vizeaza achizitionarea a 10 tramvaie noi de cca. 22 m cu podea complet coborata,
unidirectionale, dotate cu echipamente ITS, destinate transportului public de calatori din
Municipiul lasi, menite sa reinnoiasca flota existentd, pentru imbunatatirea calitatii serviciului de
transport public urban prin utilizarea sistemelor si subsistemelor inteligente de transport.

3.3.1 Necesitatea investitiei

Investitia in transportul public reprezintd o necesitate esentiald pentru dezvoltarea durabild si
eficientd a municipiului lasi. Pentru a promova transportul public local si pentru a creste numarul de
pasageri, autoritatea publica trebuie sa imbunatateasca permanent calitatea serviciilor, viabilitatea
financiard si siguranta transportului. n acest scop, este necesar3, in primul rand, cresterea calitétii
mijloacelor de transport, care trebuie sa fie accesibile, confortabile, moderne si sigure. De asemenea,
investitia in modernizarea flotei de transport public va contribui la atingerea obiectivelor legate de
neutralitatea climatica, la imbunatatirea calitatii aerului si a sigurantei circulatiei, si la diminuarea
congestiei traficului si a poluarii fonice provenita din transporturi.

in plus, investitia in infrastructura de transport public va stimula dezvoltarea economici locala,
facilitdnd mobilitatea locuitorilor si atragdnd noi investitii. Implementarea unor tehnologii moderne
si eficiente va creste fiabilitatea si punctualitatea serviciilor de transport, imbunatatind astfel
experienta caldtorilor si incurajand utilizarea transportului public. Totodatd, modernizarea flotei va
reduce semnificativ costurile asociate cu mentenanta vehiculelor si va reduce volumul blocajelor in
furnizarea serviciilor de transport cauzate de defectiuni tehnice. Prin urmare, promovarea
investitiilor Tn modernizarea flotei de investitii este necesara pentru a asigura sustenabilitatea
municipiului lasi.

in particular, modernizarea flotei de tramvaie este esentiald pentru a imbunatati calitatea
serviciilor de transport public si a asigura accesul echitabil al tuturor locuitorilor la acestea, pentru



a raspunde cerintelor crescande ale populatiei si planurilor municipalitatii de extindere a
infrastructurii liniilor de tramvai spre peri-urban. Prin achizitia de tramvaie noi, moderne, va creste
interesul pentru transportul cu tramvaiul si eficienta transportului public de calatori, ceea ce
faciliteaza transferul sustenabil al unei cote din deplasarile cu autoturismul privat catre transportul
public, creandu-se astfel conditiile de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, a poluarii fonice si
a consumului de energie din transport, avdnd ca rezultat final imbunatatirea calitdtii mediului
inconjurator si cresterea calitatii vietii in Zona Metropolitana lasi.

Totodatd, serviciul de transport cu tramvaiul poate oferi o serie de avantaje fatd de cel cu
autobuzul, atunci cand acesta se efectueaza cu o flota moderna si atunci cand starea infrastructurii
liniilor de cale ferata este una satisfacatoare. Printre acestea se numara:

® capacitatea mai mare de calatori ce pot fi transportati intr-o singura cursa, ceea ce reprezinta
un avantaj in zonele aglomerate si poate avea un impact mai mare asupra reducerii
congestiei traficului;

e fiabilitatea si punctualitatea mai mare a serviciilor de transport, avand in vedere ca
tramvaiele se deplaseaza pe linii dedicate, ceea ce le face mai putin susceptibile la blocajele
de trafic;

e confortul sporit pentru calatori, asigurdnd o deplasare mai lind si stabila comparativ cu
autobuzele care pot fi mai sensibile la denivelari si trafic;

Per ansamblu, achizitionarea de tramvaie noi isi gaseste necesitatea si oportunitatea in
urmatoarele considerente: eficientd economicd sporitd, diminuarea impactului negativ asupra
asociat cu sectorului de transport, accesibilitatea sporitd si mai echitabila a populatiei la optiuni
sustenabile de transport,

siguranta traficului rutier si pietonal Tmbunatatita, si calitatea mai buna a vietii in zona urbana si
peri-urbana.

Desi in perioada 2020-2024, au fost achizitionate 50 de tramvaie noi, din care 32 au intrat dejain
exploatare, persista nevoia de achizitie de tramvaie noi, dupa cum este evidentiat si in lista de
proiecte propusad in PMUD, pentru a moderniza intreaga flota de tramvaie cu care CTP lasi opereaza
pe cele noua trasee existente. La momentul de fata, CTP lasi are o flotd compusa din 125 de
tramvaie, din care doar 32 sunt de generatie noud si opereaza intr-o zi tipicd de lucru cu 75 de
tramvaie atat in prima jumatate a zilei, cat si in cea de-a doua. De asemenea, perspectivele de
extindere a retelei de transport cu tramvaiul catre localitatile din primul inel peri-urban din jurul
Municipiului lasi, dar si de proiectile de crestere a cererii de transport si a cotei modale a
transportului public indicd necesitatea extinderii flotei operationale de tramvaie.

Asadar, pentru imbunatatirea parcului de tramvaie al CTP se constatd necesitatea achizitionarii
unor mijloace de transport moderne (tramvaie), cu podea complet coborat3, cu actionare in curent
alternativ, cu un design adaptat mediului urban adecvat Municipiului lasi, cu performante in
exploatare care sa contribuie la cresterea calitatii serviciului de transport oferit si la cresterea
numarului de utilizatori. Astfel, design-ul vehiculelor trebuie sa fie usor de identificat, sa fie
corespunzator continuitatii si increderii acordate operatorului de transport.

Atingerea obiectivelor de neutralitate climaticd ale UE

in calitate de stat membru al Uniunii Europene, Roméania si-a asumat angajamente si
responsabilitati in cadrul legislatiei europene pentru protectia mediului si limitarea schimbarilor
climatice. Acordul de la Paris, ratificat de toate statele membre ale UE, inclusiv Romania, are ca
obiectiv principal mentinerea cresterii temperaturii globale sub 1,5°C pana la sfarsitul secolului. Tn
acest context, Romania s-a angajat sa contribuie la obiectivele europene de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera cu 55% pana in 2030 si de a atinge neutralitatea climatica pana in 20502.

Politicile europene din domeniul energiei si protectiei mediului subliniaza impactul negativ asupra
mediului al aglomerarilor urbane si al cresterii numarului de autovehicule cu propulsie clasica. Se



estimeaza ca traficul urban genereaza pana la 40% din emisiile de CO2 si pana la 70% din celelalte
emisii poluante. Emisiile poluante ale autovehiculelor cu motoare cu ardere interna sunt din ce in ce
mai mult luate in considerare si prezinta urmatoarele particularitati:

e Emisiile poluante sunt eliminate foarte aproape de sol, ceea ce duce la acumularea unor
concentratii ridicate la inaltimi foarte mici, chiar si pentru gazele cu densitate mica si
capacitate mare de difuziune in atmosfers;

e Emisiile poluante se produc pe intreaga suprafata a localitatii, diferentele de concentratii
depinzand de intensitatea traficului si de posibilitatile de ventilatie a culoarelor de trafic.

Emisiile poluante considerate gaze cu efect de sera includ dioxidul de carbon (CO2) si metanul
(CHA4), care contribuie la reducerea permeabilitatii atmosferei pentru radiatiile calorice reflectate de
Pamant spre spatiul cosmic, generand astfel fenomenul de incalzire globala. La nivelul Uniunii
Europene, aproximativ 28% din emisiile de gaze cu efect de sera sunt cauzate de transporturi, iar 84%
dintre acestea provin din transportul rutier, cu mentiunea ca 10% din acestea sunt generate de
traficul rutier urban. Tendintele viitoare la nivel mondial vizeaza reducerea emisiilor de CO2 si CH4
prin tehnologii si echipamente inovative de propulsie a mijloacelor de transport rutier, cum ar fi
autovehiculele electrice. Conform datelor disponibile, se confirma cd o mare parte din poluarea
urband si nivelul crescut de CO2 sunt cauzate de traficul rutier din interiorul oraselor. Emisiile
poluante provin atat de la autovehiculele individuale, vehiculele de transport marfa, cat si de la
mijloacele de transport in comun echipate cu motoare cu ardere interna si depasite tehnologic.

Cresterea cotei modale a transportului public

Congestionarea traficului este o problema aproape generalad in toate marile orase din Romania.
Numarul persoanelor care utilizeaza transportul public in comun este in continua scadere, in timp ce
numarul autovehiculelor personale creste rapid, avand efecte majore asupra poluarii, congestiei
traficului si consumului energetic ridicat. Reducerea numarului de orase si municipii care gestionau
servicii de transport public in comun si scaderea calitativa si cantitativa a serviciilor oferite s-au
produs Tn contextul disparitiei multor platforme industriale, al reducerii numarului de angajati in
industrie si al oportunitatilor oferite de autovehiculele personale.

Promovarea serviciului de transport public local presupune ca autoritatea publica sa
imbunatateasca calitatea serviciului, viabilitatea financiard a transportului si siguranta acestuia.
Printre primele masuri necesare pentru imbunatatirea calitatii serviciilor se numara asigurarea
calitatii mijloacelor de transport, care trebuie sa fie accesibile, confortabile, moderne si sigure. De
asemenea, este esential ca serviciul sa fie de incredere si punctual, iar infrastructura sa fie de
calitate. In plus, introducerea unui sistem IT pentru managementul traficului, informarea pasagerilor
si taxarea electronica reprezinta un pas important in modernizarea si eficientizarea serviciului de
transport.

Restabilirea atractivitdtii serviciilor de transport cu tramvaiul

in ultimele decenii, retelele de tramvaie din multe orase din Romaénia au suferit o restrangere
semnificativa. Aceasta tendinta a fost influentata de lipsa investitilor Tn infrastructura si de
prioritizarea altor forme de transport, cum ar fi autobuzele si autoturismele personale. Tn multe
cazuri, liniile de tramvai au fost desfiintate sau reduse, ceea ce a dus la o scadere a accesibilitatii si a
calitatii serviciilor de transport public. Degradarea sistemelor de transport in comun a avut un impact
negativ asupra mobilitatii urbane. Tramvaiele, care odata reprezentau o modalitate eficienta si
ecologica de transport, au fost inlocuite de vehicule mai poluante si mai putin eficiente. Aceasta a
contribuit la cresterea congestiei traficului si a poluarii aerului in orase.

in plus, restringerea serviciilor de transport public cu tramvaiul a afectat negativ unele
comunitatile locale, limitdnd accesul la transport public pentru multi locuitori. Acest lucru a dus la
cresterea dependentei de autoturismele personale si la o crestere a numarului de vehicule si de
drumuri zilnice efectuate cu acestea, amplificand problemele de trafic si poluare. De asemenea,



eficienta si calitatea limitata a serviciilor de transport public a descurajat utilizarea mijloacelor de
transport in comun, ceea ce a dus la scaderea numarului de pasageri si, implicit, la reducerea
veniturilor operatorilor de transport public. Pentru a aborda aceste probleme, este esential ca
autoritatile locale si nationale sa investeasca in modernizarea si extinderea retelelor de tramvaie.
Acest lucru ar putea include reabilitarea infrastructurii existente, achizitionarea de tramvaie moderne
si ecologice si dezvoltarea unor politici de transport durabile care sa incurajeze utilizarea
transportului public. Prin aceste masuri, orasele din Romania ar putea imbunatati calitatea vietii
locuitorilor si ar putea contribui la reducerea poluarii si a congestiei traficului.

In contextul celor explicate mai sus, investitia in achizitia de tramvaie noi in municipiul lasi este
esentiala pentru modernizarea si eficientizarea transportului public local. Noile tramvaie vor
contribui la reducerea poluarii, oferind o alternativa ecologica si sustenabila fata de mijloacele de
transport traditionale. De asemenea, acestea vor imbunatati confortul si siguranta calatorilor,
asigurand un serviciu de transport public mai fiabil si punctual. Modernizarea flotei de tramvaie va
sprijini dezvoltarea economica a orasului, facilitind mobilitatea locuitorilor si atragand investitii
suplimentare in infrastructura.

Scaderea emisiilor si cresterea calitdatii aerului Tn Municipiul lasi

in scopul evaludrii si gestiondrii calitdtii aerului, Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator prevede delimitarea pe teritoriul tarii de zone si aglomerari, iar Municipiul lasi, prin
numarul si densitatea populatiei intruneste conditiile de a fi una dintre cele 13 aglomerari urbane din
Romania, conform Anexei nr. 2 - Aglomerdrile Si Zonele De Evaluare a calitatii aerului inconjurator
(pozitia 10) pentru a fi supuse procesului de evaluare a calitatii aerului inconjurator.

in conformitate cu cele elaborate la nivel national, Primaria Municipiului lasi a elaborat Planul
integrat de calitate a aerului pentru dioxid de azot/oxizi de azot (NO2/NOx) si particule in
suspensie PM10 si PM2,5 pentru perioada 2024-2028. Astfel, prin acest plan au fost sintetizate
masuri adecvate pentru reducerea in cel mai scurt timp a nivelului de poluanti in aer pana la valori
mai mici decat valorile limita/valorile tinta, precum si masuri suplimentare de protectie a grupurilor
sensibile ale populatiei, inclusiv a copiilor. Elaborarea documentatiei a fost intrinsec legata de Planul
de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030, Regiunea Nord-Est care va asigura punerea in aplicare a
conceptelor europene de planificare si de management pentru mobilitatea urbana durabila adaptate
la conditiile specifice regiunii Nord-Est reprezentand strategia de transport pentru urmatorii 15 ani cu
o viziune coerenta de dezvoltare a mobilitatii la nivelul Municipiului lasi si Tn zonele limitrofe.

Conform Planului Integrat de Calitate a Aerului 2024-2028 al Municipiului lasi, din sursele mobile la
emisiile de NOx in proportie covarsitoare contribuie categoria NFR 1.A.3.b.iii - Transport rutier -
Autovehicule grele incluzénd si autobuze — 44,16% si categoria NFR 1.A.3.b.i - Transport rutier —
Autoturisme 38,25%. Asadar, modernizarea si reorganizarea sistemului de transport pe intreaga zona
Metropolitana lasi este enuntata ca o prioritate, sistemul actual nefiind adecvat pentru dezvoltarea
economica si sociald a Municipiului lasi si a Regiunii Nord-Est, avand in vedere:

® Numarul in crestere de autovehicule, tendintd generald in toate tarile si zonele urbane cu
oportunitati economice semnificative;

e Numarul de calatorii pe persoana/zi, de 2,7, care este mult mai mic decat in alte municipii
resedinta de judet din Romania, ceea ce sugereazd o mobilitate redusa in prezent, mai ales in
Municipiul lasi si in cartierele cu probleme sociale;

e Concentrarea locurilor de munca in zone insuficient deservite de tiparele de mobilitate
actuale, precum si intr-o cantitate mult mai ridicata decat in alte perioade istorice;

® Suprafata relativ redusd a Municipiului lasi, comparativ cu multe alte orase de aceeasi
marime ca numar de locuitori si o densitate a populatiei peste majoritatea acestora de
2.890,34 locuitori / km?;

e Infrastructura de drumuri si strazi la jumatate fata de alte municipii de aceeasi marime,
insuficienta pentru o dezvoltare economica si socialg;



e Rata de accidente / fatalitate - 91 in Romania fatd de 51 media Uniunii Europene, intre
Bulgaria (90) si Letonia (ultimul loc la nivel european, 105)7%;

e Migratia masiva a populatiei Municipiului lasi spre zonele limitrofe, multi dintre locuitorii din
zonele limitrofe revenind zilnic spre locurile de munca sau spre scolile Municipiului;

e Dezvoltarea economica si sociala de mare amploare in lasi precum programul de dezvoltare a
Aeroportului International lasi, dezvoltarea zonei de business cu precddere in servicii de IT.

Analiza multicriterial@ a necesitétii investitiei

Cu privire la serviciile de transport cu tramvaiul, scenariul optim de dezvoltare recomandat in
PMUD vizeaza modernizarea flotei de vehicule si extinderea serviciilor spre localitatile periurbane.
Mai exact, scenariul de referintd ia in considerare proiectul de achizitie a celor 18 tramvaie de 22 m
ce a fost contractat in 2024, iar pe langa acesta, propune ,innoirea parcului de vehicule pentru
transportul pe sine (75)”. La momentul de fatd, CTP lasi are o flotd compusa din 125 de tramvaie, din
care doar 32 sunt de generatie noud, si opereaza intr-o zi tipica de lucru cu 75 de tramvaie atat in
prima jumatate a zilei, cat siin cea de-a doua. Astfel, prin achizitionarea a Thca 75 de tramvaie noi, pe
langa cele 18 ce vor fi livrate pana la finalul anului 2024, se va realiza innoirea intregii flote de 125 de
tramvaie. Acest obiectiv este concretizat in Scenariul 2, prin propunerea pentru perioada 2024-2030
a unui proiect de ,achizitie tramvaie noi” in valoare de aproximativ 23,7 mil. EUR. De asemenea,
perspectivele de extindere a retelei de transport cu tramvaiul catre localitatile din primul inel
peri-urban din jurul Municipiului lasi, conform Scenariului 2, dar si de proiectiile de crestere a cererii
de transport si a cotei modale a transportului public indicd necesitatea extinderii suplimentare a
flotei operationale de tramvaie. Scenariul 3 nu propune proiecte suplimentare de achizitie de
tramvaie.

Prezentam in cele ce urmeaza, concluziile analizei multicriteriale cu privire la proiectele propuse in
cele trei scenarii ale PMUD - Scenariul 1: ,A face minimum” - scenariul de referinta, Scenariul 2: , A
face ceva” si Scenariul 3: ,A investi in mobilitate durabild”, scenariul optim recomandat pentru a
realiza viziunea pentru mobilitatea urbana definita la nivel local. Criteriile de analiza a necesitatii
sunt: eficientd economicd, impactul asupra mediului, accesibilitate, siguranta si calitatea vietii, iar
acestea au fost evaluate pentru anii de referintd 2027 (termen mediu) si 2035 (termen lung),
specificatiile fiecarei dimensiuni fiind expuse pe larg mai jos. Metodologia utilizata pentru punctarea
scenariilor si datele prognozate sunt detaliate in Sectiunea 4.2 Comparatia solutiilor tehnologice.
Tabel 22-24.

1. Eficienta economic&’’

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei rutiere,
respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei. De
asemenea, acesti parametri au o influenta directa si asupra consumului de combustibil, cu impact
asupra eficientei economice, atat pentru operatorul de transport public, cat si pentru transportatorii
de marfuri si pentru utilizatorul privat. Alti indicatori importanti sunt numarul anual de calatori ce
utilizeaza transportul public si raportul cost-beneficiu al investitiilor.

Rezultatele analizei cu privire la eficienta economicda a celor trei scenarii, reflecta faptul ca
implementarea proiectelor corespunzdtoare scenariului de bazd, fard continuarea actiunilor si
masurilor de promovare a mobilitatii urbane durabile, va duce la rezultate moderate atunci cand vine
vorba de eficienta economica a sistemului de transport (i.e., numarul de vehicule x km/zi, numarul
de cal3tori transportati, viteza medie de deplasare a vehiculelor de transport public, distanta medie
de deplasare cu transportul public, raportul cost-beneficiu). Punctajul cumulat acordat pe aceste
componente creste semnificativ in cazul implementarii Scenariului 2, de la 42,06 pct. la 47,93 pct., iar
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Scenariul 3 atinge punctajul maxim de 50,00 pct. Diferenta este cea mai semnificativa in cazul
raportului cost-beneficiu, scenariul de referinta obtinand doar 4,72 pct., in timp ce prin
implementarea Scenariului 2 si respectiv Scenariului 3, punctajul este majorat la 8,42 si respectiv la
10,00 pct (vezi Tabelul 22-24, pentru mai multe detalii). Prin urmare, este justificata eficienta
economica a achizitiei unor noi mijloace de transport.

2. Impactul asupra mediului®

Din perspectiva impactului asupra mediului, promovarea transporturilor prietenoase cu mediu
reprezintd cel mai important deziderat al proiectelor de promovare a mobilitatii urbane durabila
fundamentate prin PMUD. Rezidentii zonelor acoperite de modelul au in prezent un procent al
alegerii modale pentru transportul public destul de ridicat (30,8%), dar prin implementarea
proiectelor de modernizare a flotei de vehicule, extindere a traseelor existente, promovare a
culoarelor de mobilitate pentru transportul public, respectiv a conceptului MAAS, se creeaza
premizele ca aceasta valoare sa creasca.

Rezultatele analizei cu privire la cota modald a transportului public in cazul celor trei scenarii,
reflecta faptul ca implementarea proiectelor corespunzatoare scenariului de baza, fara continuarea
actiunilor si masurilor de promovare a mobilitatii urbane durabile, va duce la o crestere relativa pe
termen scurt a cotei modale a transportului public, ihsa pe termen lung, va duce o scadere
semnificativd a acesteia, chiar sub nivelul actual. n cazul implementarii Scenariului 2 si a Scenariului
3, cota modal3a a transportului public creste semnificativ in orizontul de timp mediu, urmand apoi o
scadere usoard pe termen lung, insd cota de mentine peste nivelul actual. Cu toate acestea, aceasta
tendintd este Tnsotita de o crestere a micro maobilitatii si a deplasarilor pietonale, conducand astfel la
o reducere semnificativa a utilizarii vehiculelor personale. Punctajul cumulat acordat pe aceste
componente cu privire la impactul asupra mediului pe termen lung, creste de la 28,43 pct. Tn cazul
implementarii scenariului de referinta, la 29,45 pct. si respectiv 29,92 pct. in cazul implementarii
Scenariului 2 si respectiv a Scenariului 3 (vezi Tabelul 22-24, pentru mai multe detalii). Prin urmare,
este justificat impactul pozitiv asupra mediului obtinut in urma achizitiei unor noi mijloace de
transport - tramvaie.

3. Accesibilitate®™

Accesibilitatea a fost evaluata prin utilizarea indicatorului ,Loa” (nivel de accesibilitate), definit ca
raportul dintre distanta parcursa si durata deplasarii, aplicat pentru fiecare mod de transport si
pentru fiecare pereche origine-destinatie obtinutd prin modelare. In cazul deplasarilor cu transportul
public, durata deplasarii include timpul efectiv petrecut in mijloacele de transport, timpul necesar
pentru a ajunge la si de la statiile de transport public, timpul mediu de asteptare in statii si timpul
necesar pentru transferuri, atunci cand este cazul. Pentru deplasarile cu transportul privat, durata
deplasarii include timpul necesar pentru intrarea si iesirea din zona de trafic, precum si timpul de
deplasare efectiva. Pentru a selecta scenariul preferat din perspectiva accesibilitatii, indicatorul ,Loa”
a fost calculat in raport cu zona centrala a orasului.

Rezultatele analizei cu privire la accesibilitate in cazul celor trei scenarii, indicad faptul ca nivelul de
accesibilitate atat pentru transportul public, cat si pentru cel privat, creste o data cu volumul
investitiilor in mobilitatea urbana durabila. Mai exact, rezultatele obtinute in analiza acestui indicator
reflecta faptul cd implementarea proiectelor corespunzatoare scenariului de baza, fara continuarea
actiunilor si masurilor de promovare a mobilitatii urbane durabile, nu va asigura un nivel de
accesibilitate mai ridicat pentru transportul public fata de cel privat. Cu toate acestea, atat Scenariul
2 si mai ales Scenariul 3, aduc imbunatatiri semnificative ale accesibilitatii transportului public, fata
de cel privat. Punctajul cumulat acordat pentru fmbunatatirea nivelului de accesibilitate la
transportul public si privat pe termen lung crestere de la 17,89 pct. in cazul implementarii scenariului
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de referinta, la 18,84 pct. si respectiv 20,00 pct. in cazul implementarii Scenariului 2 si respectiv a
Scenariului 3 (vezi Tabelul 22-24, pentru mai multe detalii). Prin urmare, este justificat impactul
pozitiv asupra accesibilitatii obtinut in urma achizitiei unor noi mijloace de transport - tramvaie.

4, Siguranta®

Evaluarea sigurantei circulatiei se bazeaza pe datele privind accidentele din trafic si pe analize
retrospective. Desi o analiza a evolutiei viitoare a accidentelor, care sa ofere o estimare cantitativa a
numarului si gravitatii acestora, ar necesita o metoda de predictie a accidentelor care nu este
disponibild, proiectele propuse in cadrul scenariilor de mobilitate includ masuri pentru imbunatatirea
sigurantei. Aceste masuri cuprind metode de calmare a traficului, refacerea tramei stradale, crearea
de zone pietonale si reducerea volumelor de trafic prin incurajarea utilizarii transportului alternativ si
renuntarea la vehiculele personale. Desi exista o conexiune intre aceste proiecte si siguranta
circulatiei, determinarea unei relatii matematice precise intre numarul de accidente si numarul mare
de proiecte este imposibila. Pentru a ierarhiza cele trei scenarii, s-a cuantificat numarul de
vehicule*km pentru fiecare scenariu si pentru fiecare orizont de timp avut in vedere, respectiv 2027
si 2035. Aceasta a permis evaluarea gradului de utilizare a retelei de infrastructuri de transport
urbane si periurbane si a legaturii directe dintre numarul de vehicule care utilizeaza reteaua si
distanta parcursa de acestea. Un alt indicator utilizat pentru estimarea cresterii sigurantei in
scenariile analizate este numarul de proiecte cu impact direct asupra sigurantei incluse in fiecare
scenariu.

Rezultatele analizei cu privire la sigurantd in cazul celor trei scenarii, indicd faptul c3 impactul
asupra sigurantei circulatiei este minimal in cazul scenariului de referinta si maxim in cazul
implementarii proiectelor din Scenariul 3. Punctajul cumulat acordat pentru imbunatatirea sigurantei
circulatiei pe termen lung creste de la 9,84 pct. in cazul implementarii scenariului de referintd, la
27,04 pct. si respectiv 40,00 pct. Tn cazul implementarii Scenariului 2 si respectiv a Scenariului 3 (vezi
Tabelul 22-24, pentru mai multe detalii). Chiar dacad achizitia de noi mijloace de transport nu
raspunde direct la cresterea sigurantei circulatiei, aceasta incurajeaza utilizarea transportului public,
ceea ce duce la reducerea congestiei in trafic si a numarului de accidente, fiind astfel justificat
impactul pozitiv al achizitiei pentru a asigura un mediu de transport mai sigur si mai eficient.

5. Calitatea vietii®

Impactului investitiilor in mobilitate urbanad asupra calitatii vietii este dat in primul rénd de
cresterea calitatii transportului public, inclusiv prin modernizarea flotei actuale de vehicule,
precum si de extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, extinderea si modernizarea
infrastructurii pentru biciclisti, si extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale. Pentru a
evalua impactul celor trei scenarii propuse Tn PMUD asupra calitatii vietii, se propune utilizarea unui
indicator care sa includa numarul de proiecte ce vizeazad crearea de zone pietonale, imbunatatirea
accesului Tn si din cartiere, modernizarea mijloacelor de transport si implementarea de terminale
multimodale. lerarhizarea acestor proiecte in functie de importanta lor pentru calitatea vietii a
permis selectarea doar a celor cu efecte benefice semnificative.

Rezultatele analizei cu privire la calitate vietii in cazul celor trei scenarii, indica faptul ca impactul
asupra sigurantei circulatiei este minimal in cazul scenariului de referinta si creste progresiv odata cu
volumul investitiilor in proiecte de mobilitate urbana durabila. Punctajul cumulat acordat pentru
imbunatatirea calitatii vietii pe termen lung, creste de la 1,38 pct. in cazul implementarii scenariului
de referinta, la 30,98 pct. si respectiv 40,00 pct, in cazul implementarii Scenariului 2 si respectiv a
Scenariului 3 (vezi Tabelul 22-24, pentru mai multe detalii). Investitia in achizitia de tramvaie noi va
contribui semnificativ la Tmbunatatirea calitatii vietii prin oferirea unui transport public modern,
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eficient si accesibil, reducand astfel dependenta de vehiculele personale si promovand un mediu
urban mai sanatos si mai sustenabil.

3.3.2 Oportunitatea investitiei

Oportunitatea investitiei in achizitia de tramvaie noi pentru municipiul lasi este justificatd de
multiple avantaje tehnice si economice. Noi tramvaie, echipate cu tehnologii moderne, ar contribui
semnificativ la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si la imbunatatirea calitatii aerului,
precum si la cresterea confortului pentru cdlatori. Costurile de operare si intretinere pe durata
ciclului de viata al noilor tramvaie sunt mai reduse comparativ cu vehiculele mai vechi, datorita
eficientei energetice sporite. Tn plus, infrastructura necesard pentru operarea acestor tramvaie,
completand investitiile Primariei Municipiului lasi de modernizare a liniilor de tramvai si a depourilor,
va asigura o functionare optimd si va reduce costurile pe termen lung. Implementarea acestei
investitii va stimula dezvoltarea economica locala prin crearea de locuri de munca si atragerea de noi
investitii Tn infrastructura. De asemenea, are posibilitatea de a imbunatati mobilitatea urbana,
oferind un transport public fiabil, sigur si confortabil pentru locuitorii municipiului lasi.

Programul Regional Nord-Est, prin Prioritatea 4 - ,0 regiune cu o mobilitate urbana mai durabild”
asigura finantare in perioada 2021-2027 pentru proiecte de investitii ce vizeazda optimizarea
mobilitatii urbane prin imbunatatirea infrastructurii de transport, in vederea reducerii emisiilor de
CO2 si poluanti, in special prin promovarea transportului urban nepoluant. in acest context, a fost
lansat un apel de proiecte privind mobilitatea urbana in Municipiile din Regiunea Nord-Est, din care
face parte si Municipiul lasi, ce are o alocare financiard de 226,7 mil. euro si prin care se sprijina
printre altele, achizitionarea de material rulant electric - i.e. tramvaie. Acest apel deschide premisele
realizarii obiectivelor stabilite la nivelul Municipiul lasi cu privire la modernizarea flotei de tramvaie,
prin achizitionarea unor tramvaie moderne. Avand in vedere oportunitatea de finantare disponibila
(PR Nord-Est 2021 — 2027), se constatd oportunitatea inlocuirii acestor vehicule cu tramvaie noi,
fiabile, performante, cu urmatoarele avantaje:

e Introducerea in exploatare a unor vehicule de ultima generatie, avand dotari si oferind
conditii de confort la nivelul anului 2025, in conformitate cu cele mai noi standarde de
siguranta si confort in domeniu;

e C(Cresterea semnificativa a capacitatii de transport pe vehicul;

e Reducerea timpilor de asteptare in statii prin reducerea timpului de imbarcare in statii
datorita podelei 100% coborate si a facilitatilor pentru imbarcarea persoanelor cu dizabilitati;

e Minim 6 ani garantie tip full warranty ce nu necesita niciun fel de costuri de intretinere si
mentenanta planificata, doar cheltuieli cu energia electricd, personalul de conducere si
activitatile de igienizare, control si intretinere zilnica;

e Activitatile de mentenanta planificata si service-ul sunt suportate de furnizor, pe perioada de
garantie, pe raspunderea si cheltuiala acestuia;

e Reducerea semnificativd a consumului de energie electrica de tractiune (cu pana la 70% fata
de tramvaiele de constructie veche existente), in contextul unei evolutii explozive a pretului
energiei, prin utilizarea de echipamente moderne de actionare in curent alternativ, plus
utilizarea convertizoarelor statice de ultima generatie pentru alimentarea echipamentelor
auxiliare, iluminat modern in tehnologie LED, reducerea masei proprii a tramvaiului prin
utilizarea de materiale de ultima generatie;

e Utilizarea in exploatare a tramvaielor pe o infrastructura existenta (peroane) si facilitati de
intretinere si garare existente;

e Dupa iesirea din garantie costurile de mentenanta planificata si reparatie sunt oricum mai
mici decat cele existente la parcul de vehicule actual;

® Prin dotarea cu sisteme de autodiagnoza computerizata si monitorizare de la distant3,
activitatile de intretinere si reparatii vor fi semnificativ simplificate, realizandu-se in intervale
de timp si cu costuri reduse fata de parcul actual;



e Asigurarea unei disponibilitati ridicate a flotei de tramvaie si a unei capacitati de transport
sporite;

e Reducerea costurilor de exploatare prin inlocuirea vehiculelor de generatie veche,
nemodernizate, care au fiabilitate si disponibilitate redusa;

e Reducerea nivelului de zgomot si eliminarea disconfortului produs riveranilor, prin utilizarea
de tehnologii si materiale de ultima generatie, cum ar fi instalatie automatd de ungere a
buzei bandajului rotilor in traseu;

e Cresterea increderii in serviciul de transport public din Municipiului lasi, cresterea gradului
de utilizare a transportului nepoluant cu tramvaiul prin introducerea vehiculelor moderne cu
grad ridicat de confort, in detrimentul transportului individual bazat pe autovehicule ce
utilizeaza combustibili fosili.

In acest sens, se constatd oportunitatea achizitiondrii de tramvaie noi, pentru a putea asigura
functionalitatea la capacitate de 100% a liniilor existente de tramvai, precum si asigurarea unei
rezerve in cazul unor defecte pe traseu sau necesar de suplimentare in caz de forta
majora/evenimente speciale.



4. Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de
investitii pot fi atinse

in acest capitol sunt detaliate scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de
investitii pot fi atinse. Fiecare scenariu este analizat in detaliu, oferind o perspectiva clara asupra
modului in care solutiile propuse pot raspunde nevoilor identificate. Este prezentatd, de asemenea, o
comparatie cu o solutie alternativa, pentru a evidentia avantajele si dezavantajele fiecarei optiuni.
Scopul acestei analize este de a oferi o imagine completa asupra optiunilor disponibile, luand in
considerare atat costurile de operare pe durata ciclului de viatd al fiecdrei tehnologii, cat si
infrastructura necesara pentru implementare. Astfel, se poate identifica cea mai eficientd si
sustenabild solutie pentru modernizarea parcului de tramvaie din Municipiul lasi.

Din punct de vedere al analizei si prezentérii scenariilor tehnico-economice, sunt identificate
urmatoarele doua variante:

1. Sunt comparate solutiile tehnologice utilizate pentru liniile de transport specificate si pentru
mijloacele de transport care le folosesc: mijloace de transport in comun clasice cu motoare
diesel, troleibuze si tramvaie. Se analizeaza si compara optiunile privind tipurile de tehnologii
si sistemele de propulsie, inclusiv costurile de operare pe durata ciclului de viatd pentru
fiecare tip de tehnologie si infrastructura necesara.

2. Analiza si compararea scenariilor tehnico-economice pentru modernizarea retelei de
transport din Municipiul lasi, asa cum sunt ele enumerate si detaliate in PMUD. Aceasta
include detalierea masurilor propuse in fiecare scenariu, evaluarea impactului asupra calitatii
serviciilor si costurilor pe termen lung, precum si identificarea celei mai eficiente si
sustenabile solutii. Scenariile sunt analizate n functie de amploarea si complexitatea
masurilor propuse, de la mentinerea situatiei actuale cu interventii minime, la modernizarea
partiala si, in final, la investitii semnificative pentru o mobilitate urbana durabila.

Ambele variante au fundamentul in PMUD, in Modelul de transport si Tn Cadrul pentru prioritizarea
proiectelor pe termen scurt, mediu si lung. Astfel, este utilizatd varianta 2 pentru a prezenta analiza
scenariilor.

Scenariile analizate sunt cele trei scenarii propuse si analizate in PMUD:

® A Scenariul 1, A Face Minimum”
e B. Scenariul 2 ,A Face Ceva” (moderat)
e C.Scenariul 3 ,A Investi in Mobilitate Urbana Durabila” (extins)

n cadrul fiecarui scenariu sunt previzute proiecte structurate in jurul a patru directii de actiune:

® (resterea, reabilitarea si extinderea infrastructurii de transport, integrate intr-un sistem
unitar care sa asigure promovarea mobilitatii durabile, prin proiecte care necesitd investitii
de capital in lucrari. Proiectele propuse in cadrul acestei categorii au fost grupate pe patru
directii de interventie: i) reteaua rutiera stradal3, ii) transport public si intermodalitate , iii)
deplasari cu bicicleta si pietonale, vehicule electrice, iv) parcari.

® [ficientizarea transportului public si privat prin intermediul proiectelor operationale.

® Asigurarea unui cadru institutional corespunzdtor, care sa aiba capacitatea de a planifica si
opera n cadrul unui sistem integrat, cu solutii eficiente, prin intermediul unor proiecte
operationale.

® Asigurarea dezvoltdarii mobilitdtii urbane integrate la nivel metropolitan, prin proiecte
partajate pe mai multe nivele teritoriale, ce produc efecte la scara peri-urband /
metropolitana, la scara localitatilor de referinta, respectiv la nivelul cartierelor si a zonelor cu
un nivel ridicat de complexitate.



Includem mai jos datele utilizate in mecanismul de evaluare a scenariilor si lista proiectelor
propuse in fiecare din cele trei scenarii, in vederea corelarii acestora cu obiectivul acestui studiu si
anume achizitia de material rulant electric - i.e., tramvaie. Acestea formeaza coloana vertebrala a
dezvoltarii sistemului de mobilitate urbana durabila de la nivelul Municipiului lasi si al zonei
metropolitane in perioada 2021-2027. Pentru fiecare proiect se evidentiaza valoarea estimata a
investitiei, perioada de implementare vizata si stadiul implementarii acolo unde este cazul, si scorul
primit in procesul de prioritizare tinand cont de analiza multicriteriald, obiectivele strategice si
ponderile acestora. *

Tabel 22. Mecanismul de evaluare a scenariilor considerate in cadrul PMUD.

Criteriu de Valoare Scor Factorde @ Scor total
performanta procentuala maxim ponderar = ponderat
e
Eficienta economica 50 0,54 27
© ehicule x km per z
= Numar dej
e \iteze PrT 1 5 0/
e Distanta medie de deplasare transportul 0
public
B Raportul beneficiu/cos
Accesibilitate 20 1,80 36
e \aloarea medie a Loa pentru transportul
public
[ Valoarea medie a Loa p@ntru transportul 2 0 0/
privat o
Siguranta 40 0,45 18
o \Vehicule x km perazi
® Numar proiecte cresterea sigurantei
deplasarilobel transportul public 1 0 0/
e  Numar proiecte cresterea sigurantei o
deplasarilor cu bicicleta
e Numadr proiecte eresterea sigurantei
deplasarilor pietonale
Calitatea vietii 40 1,13 45
e  Extinderea si modernizarea infrastructurii
de parcare
e Cresterea calitatii transportului public o
e Extinderea si modernizarea infrastructurii 2 5 /o
pentru biciclisti
® Extinderea si modernizarea infrastructurii
pietonale

Sursa: PMUD

8 Nu au fost identificate proiecte suplimentare pentru transportul public in SIDU, PAOV sau PATNC



Tabel 23. Datele prognozate necesare pentru evaluarea indicatorilor

SCENARIUL

ORIZONTUL DE TIMP 2035

EFICIENTA ECONOMICA

Vehicule x km per zi 939.159 1.794.846 | 899.999 1.745.438 | 880.661 1.712.618
Nr célatori transportul public 379.473 550.269 433.705 604.501 441,929 612.725
Viteze PrT™ 334 30,1 35,0 32,2 35,2 33,0
Distanta medie de deplasare transportul public 6,53 6,05 6,60 6,60 6,62 6,58
Raportul beneficiu - cost 1,8 1,8 3,2 3,2 38 3,8

Cota modala a transportului public 33% 29,4% 37.7% 32,3% 38,4%' 32,7%
Cota modala a deplasérilor cu bicicleta 2,3% 1,8% 2,4% 1,9% 2,5% 1,9%
Cota madala a deplasarilor pietonale 37,0% 43,1% 34,7% 42,1% 35,0% 42,8%

ACCESIBILITATE®

Valoarea medie a Loa pentru transportul public 4,10 4,20 3,82 3,86 3,64 3,69
Valoarea medie a Loa pentru transportul privat 4,05 4,10 3,92 4,02 3,72 3,73
Vehicule x km per zi 939.159 1.794.846 | 899.999 1.745.438 | 880.661 1.712.618
Mumar proiecte cresterea sigurantei 0 0 3 3 9 9

deplasarilor cu transportul public

Numar proiecte cresterea sigurantei 1 1 25 25 34 34
deplasarilor cu bicicleta

Extinderea si modernizarea 0 0 17 17 26 26
infrastructurii pietonale

CALITATEA VIETII

Extinderea si modernizarea 0 0 38 38 42 42
infrastructurii de parcare

Cresterea calitatii transportului public 6 6 41 41 57 57

Extinderea si modernizarea 2 2 46 46 61 61
infrastructurii pentru biciclisti

Extinderea si modernizarea 0 0 18 18 25 25
infrastructurii pietonale

Sursa: PMUD

5 Viteza medie de deplasare a mijloacelor de transport public

% Vialoarea medie a Loa" se referd la un indicator de performantd care mdsoard, in medie, latenta operationald
a mijloacelor de transport public. Cu alte cuvinte, acesta reprezintd diferenta de timp (de reguld exprimatd in
minute) dintre ora programatd de sosire (sau plecare) si ora efectivd la care vehiculul ajunge la statie. Acest
indicator este esential deoarece oferd informatii despre punctualitatea si fiabilitatea serviciilor de transport.



Tabel 24. Punctaje pentru evaluarea indicatorilor

SCENARIUL PUNCTAJ NEPONDERAT PUNCTAJ PONDERAT
FACTOR DE
PONDERARE
ORIZONTUL DE TIMP 51 52 53 S 52 53
EFICIENTA ECONOMICA 41,63 47,86 50 0,54 27
Vehicule x km per zi 9,54 9,81 10 4,85 5,33 5,4
Nr calatori transportul public 8,98 9,87 10 4,85 5,33 5,4
Viteze PrT" 9,12 9,58 10 4,92 5,33 54
Distanta medie de deplasare transportul public 9,12 9,94 10 4,99 5,38 5,4
Raportul beneficiu - cost 4,87 10,42 10 2,56 5.4 5.4

O AT S O
IMPACT ASUPR?# MIED =

€1 17 £1 01 £ g7
51,17 53,01 m 53,87

28,43 2945 [[IH 29,93 Hl 1,8 ‘“

Cota modala a transportului public 8,98 9,87 10 16,07 17,67 18
Cota modala a deplasérilor cu bicicleta 9,45 9,82 10 b 17,68 18
Cota modala a deplasarilor pietonale 10 9,77 9,93 18 17,58 17,87
ACCESIBILITATE

Valoarea medie a Loa pentru transportul public 8,79 9,56 10 15,81 17,21 18
Valoarea medie a Loa pentru transportul privat 9,09 9,28 10 16,38 16,7 18
SIGURANTA 11,77 28,54 40 0,45 53 12,84 18
Vehicule x km per zi 9,38 9,79 10 4,22 4,4 4,5
Numar pf'mecte cresterea s;guralm;eJ 172 6,9 10 0,78 31 45
deplasarilor cu transportul public

Numar pf'mecte Frlesterea sigurantei 0,67 6,6 10 0,3 2,97 45
deplasarilor cu bicicleta

Extinderea si modernizarea 1 586 10 0 264 45

infrastructurii pietonale

CALITATEA VIETH

Extinderea si modernizarea

infrastructurii de parcare 0,26 286 10 g %2 123
Cresterea calitatii transportului public 0,79 6,18 10 0,89 6,96 11,25
Extinderea si modernizarea
infrastructurii pentru biciclisti s i o 53 Giha. TS
Extirigerca sl milernizors 0,5 6,88 10 0 6,59 11,25
infrastructurii pietonale

Sursa: PMUD

8 Viteza medie de deplasare a mijloacelor de transport public



4.1 Prezentarea celor 3 scenarii

A. Scenariul 1: ,A face minimum”

Acest scenariu presupune mentinerea situatiei actuale de la nivelul Municipiului lasi, cu interventii
minime necesare pentru a asigura functionarea continua a sistemului de transport existent. in
cadrul acestui prim scenariu, se presupune ca vor fi realizate si implementate doar proiectele care au
fost deja ,,angajate” la momentul actualizarii PMUD, adica anul de referinta 2021. Aceste proiecte
sunt cele pentru care implementarea investitiei a inceput sau pentru care finantarea a fost deja
alocata si toate aprobarile necesare au fost obtinute pana la acel moment.

n cadrul acestui scenariu sunt propuse doar proiecte privind dezvoltarea transportului public si a
intermodalitatii. Mai exact sunt evidentiate doud directii de actiune pe termen lung, innoirea
parcului de vehicule cu transportul pe sine si innoirea parcului de vehicule destinat transportului
public cu vehicule cu emisii reduse de carbon si este specificat proiectul de ,Achizitie mijloace de
transport public - tramvaie - 22 m”, finalizat intre timp, prin care au fost achizitionate 18 tramvaie ce
vor fi livrate pana la finalul anului 2024.

Tabel 25. Lista proiectelor ce vizeazd transportul public si intermodalitate propuse in Scenariul 1

Scenariul 1: "A face minimum” (scenariul de referintd)

Acest scenariu include toate proiectele aflate in curs de implementare sau pentru care a fost primita aprobarea finantarii
la momentul revizuirii PMUD, respectiv in anul 2021. Aceste proiecte sunt considerate obligatorii si sunt comune tuturor
scenariilor.

Denumire Valoarea Perioada

crt. proiect investitiei (€) | implementare
P51 Achizitie mijloace de transport public - tramvaie - 22m 42.840.000 . Finalizat
P52 Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 12 m 13.411.364 Finalizat
P53  |Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m 13.161.582 _ Finalizat

P54  fnnoirea parcului de vehicule pt. transportului pe sine (75) - -

— Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public cu vehicule cu emisii
reduse de carbon

B. Scenariul 2: ,,A face ceva”

Acest scenariu presupune implementarea unor masuri moderate pentru imbunatatirea retelei de
transport din Municipiul lasi si Zona Metropolitand lasi, si incorporeaza, de asemenea, toate
proiectele prevazute in Scenariul 1. In acest scenariu sunt explorate optiuni de modernizare partiala a
parcului de tramvaie, Tmbunatatirea infrastructurii existente si extinderea acesteia spre zonele
metropolitane. Pe |langa asta, scenariul cuprinde de asemenea investitii moderate in dezvoltarea
transportului public cu autobuzele, proiecte de optimizare a retelei rutiere, extinderea retelei de
piste de biciclete, precum si masuri pentru incurajarea si cresterea confortului deplasarilor pietonale.

In acest scenariu sunt propuse 36 de proiecte privind dezvoltarea transportului public si a
intermodalitatii, din care 12 sunt legate de serviciile de transport cu tramvaiul, pe |anga proiecte ce
vizeaza reteaua rutierd, deplasarile pietonale si micromobilitatea, si parcarile. Cu privire la achizitia
de tramvaie noi, este propus un proiect cu o valoare estimata de 23,7 mil euro ce a primit scorul
maxim de prioritizare. Pe langa acesta, sunt propuse proiecte aflate in diverse statii de pregatire ce
vizeaza reabilitarea liniilor de tramvai pe trei tronsoane importante, extinderea infrastructurii de
tramvai spre localitatile din Zona Metropolitana lasi, extinderea si modernizarea Depoului Dacia si
relocarea Depoului Gard, si modernizarea sistemului de alimentare cu energie electrica a tramvaielor.

Tabel 26. Lista proiectelor ce vizeazd transportul public si intermodalitate propuse in Scenariul 2
(pe léngd acestea, Scenariul 2 include si proiectele din Scenariul 1)



Scenariul 2: ,,A face ceva”

Acest scenariu include pe langa proiectele din Scenariul 1, proiecte majore de investitii in infrastructura rutiera, proiecte

de investitii pentru dezvoltarea moderatd a transportului public si a pistelor de biciclete, precum si pentru incurajarea si

cresterea confortului deplasarilor pietonale.

Nr. Denumire Scor Valoarea Perioada de
crt. proiect prioritizare  investitiei (€) implementare
P62 Extinderea transportului terestru cu trenul metropolitan 4,55 500.000.000 2022-2027
P67 | Achizitie tramvaie noi 4,55 23.760.990 12024-2030
P69 Achizitie de autobuze/microbuze noi 4,55 4.951.089 2024-2030
P70 Retea de .troler.buzue si achizitie mijloace de transport cu 4,55 3.134.000 2024-2030
autonomie extinsa
Reabilitare linii tramvai Pod Ros — An. Panu si 2022-2027
6. '
P63 BCU — Triumf (inclusiv Rond) 4 000.00% intocmire PTh
P161 Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus la 4 1.500.000 2022-2027
zona Rond CUG Il
P162 Amenajarea de zone}’c?ntre intermodale de tip Car Bike Bus la " 200.000 9022:2027
Rond Canta/ Rond Dacia
P163 Amena}area #e zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus la 4 200.000 2022-2027
zona Pacurari
P168 Amenajarea de zonefcer.fcre intermodale de tip Car Bike Bus la 4 200.000 3022-2027
Rond Dancu / Calea Dacilor
A j int | i i |
P173 menajarea de zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus la 1 200.000 2022-2027
Rond Copou
Promovarea intermodalitatii si cresterea accesibilitatii la
P160 transp_z_:rt feroviar prmvreallz.area mfrastru_..tcturn rl{tlere t?ie acces 39 12.000.000 2022-2027
la statiile de cale ferata si asigurarea unei legaturi functionale
cu transport public local
P68 ACF‘!IZIIIE autobuze scolare/microbuze pentru trasee existente si 37 1.000.000 2022-2027
extindere trasee
P75 Cresterea at{ces@lhtatlr A‘emportulur internatlc'fnal lasi prin 3,5 990.000 2024-2030
crearea unui coridor dedicat de transport public
Extinderea infrastructurii tramvai ZMI (intrare DJ 248) pentru
P56 imbunatatirea accesibilitatii transportului public si reducerea 2,9 5.800.000 2022-2027
emisiilor de carbon
Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a municipiului,
- s P, T 2024-2030
P57 pentru a sprijini accesibilitatea municipiului - zona comerciala 2,9 11.484.000 Intocmire S
vest si comuna Lunca Lupului
Extindere linie de tramvai catre zona metropolitana, in 2022-2027
P58 vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia 29 15.200.000 . .
intocmire SF
a doua tramvaie
Extindere linie de tramvai catre zona metropolitana, in 2022-2027
P59 vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia 2,9 15.600.000

a doua tramvaie

intocmire SF




Extindere linie de tramvai cdtre zona metropolitand, in

P60 5 R : 2,9 29.600.000 2022-2027
vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea

P164 Amena.Jarea de zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus la 29 200,000 2022-2027
Gara Ciurea

P165 Amenajarea dg anelcentre intermodale de tip Car Bike Bus la 29 200.000 2022-2027
Gara Podu lloaiei

P166 Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus la 2,9 200.000 2022-2027

Gara Holboca

P167 Amenaj.area .de zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus la 29 200.000 2022-2027
Gara Cristesti

Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus

Rib2 Gara Letcani

2,9 200.000 2022-2027

P170 Amenajarea de{ zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus la 29 200.000 2022-2027
Gara Potangeni

Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus la

P171 } 2,9 200.000 2022-2027
Gara Ungheni

P172 Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car Bike Bus | a 2.9 200.000 2022-2027
Gara Socola/ Bdul. Socola

P65 Extlnderea{‘modermzarea depourilor din municipiul lasi - 28 46.530.000 | _ 2022-2027
Depou Dacia implementare
Modernizarea sistemului de alimentare cu energie electrica a 2022-2027

P71 tramvaielor — retea contact — inclusiv statii de redresare in 2,8 12.618.000 & :

intocmire SF

Zona Dancu

P72 Mode.rnlzarea‘s:uoprsmlzarea 5|s.temu|.l.u de alimentare cu 28 5.000.000 2022-2027
energie electrica a transportului public

P76 Extinderea terminalului international de transport pasageri 2,8 2.500.000 2024-2030

P73 Sporirea accesibilitatii cu transportul public a cartierului si Garii 275 7.998.800 2022-2027
Socola

P74 Asigurarea conectarii Spitalului Regional cu reteaua de 275 250,000 2022-2027

transport public

Tmbunititirea conectivititii retelei de transport public sia
P11 cartierelor Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier si cu linie 2,70 13.927.320 2024-2030
de tramvai intre str. Canta - str. Stramosilor

P61 Extindere transport public electric catre Aeroportul lasi 2,55 4.950.000 2022-2027

2022-2027

P64 Reabilitare linii tramvai CJ = T triumf (inclusiv Rond) 2,5 6.000.000
intocmire SF

Relocare depou pentru tramvaie, autobuze si troleibuze din
P66 zonele centrale in zona fostelor platforme industriale — etapa 2,5 27.000.000
1

2022-2027
intocmire SO

C. Scenariul 3: ,A investi in mobilitate urbana durabild”

Acest scenariu propune masuri ample pentru dezvoltarea retelei de transport din Municipiul lasi si
zona metropolitand, avand ca obiectiv principal promovarea unei mobilitdti integrate si durabile.



Acest scenariu, include proiectele din Scenariile 1 si 2 si propune o serie de proiecte care vizeaza
extinderea, modernizarea si reabilitarea extinsa a infrastructurii existente, implementarea unor
sisteme integrate si inteligente de transport, precum si a unor proiecte si politici care sa incurajeze
intermodalitatea. Mai exact, sunt propuse 8 proiecte aditionale ce vizeaza in principal modernizarea
statiilor si amenajarea unor centre intermodale, modernizarea serviciilor de transport metropolitan
si cresterea accesibilitatii spre trenul metropolitan.

Tabel 27. Lista projectelor ce vizeazd transportul public si intermodalitate propuse in Scenariul 3
(pe ldngd acestea, Scenariul 3 include si proiectele din Scenariile 1 si 2)

Scenariul 3: ,,A investi in mobilitate urband durabila”

Acest scenariu include pe langa proiectele din Scenariul 1 si Scenariul 2, proiecte ce vizeaza implementarea de sisteme
inteligente de transport, promovarea conceptului de SmartCity, cresterea intermodalitatii si dezvoltarea intensa a

infrastructurii specifice transportului public, deplasarilor cu bicicleta si a infrastructurii pietonale.

Nr. Denumire Scor Valoarea Perioada
crt. proiect prioritizare  investitiei (€) implementare
P80 Extinderea retelei de statii inteligente de transport public 4,3 5.600.000 | 2022-2027
P175 | Centru Intermodal de Transport lasi 'CITI Nord' 3,9 22.159.400 | 2022-2027
P176 | Centru Intermodal de Transport lasi 'CITI Nord' 3,9 22.159.400 | 2022-2027
P177 | Centru/terminal intermodal in zona garii 39 22.159.400 | 2022-2028
P77 Modernizarea transportului public integrat si accesibil la nivelul 3,75 36.500.000 | 2022-2027

Zonei Urbane Metropolitane (statii de transport public,
vehicule de transport public, etc)

P78 Cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii deplasarilor cu 3,75 2.000.000 | 2022-2027
transportul public prin amenajarea puncte de oprire, cai de
acces si parcari pentru deservirea trenului metropolitan pe
directiile: Gara de Nord — Letcani, Gara de Nord — Podisul
Lupului (Ciurea), Gara de Nord — Ungheni

P81 Auditarea si reabilitarea statiilor de transport public in comun 3,75 5.000.000 | 2022-2023
de pe raza Municipiului lasi si a Zonei Urbane Metropolitane

P174 | Centru intermodal de transport in proximitatea aeroportului 3,5 2.500.000 | 2022-2027
International lasi

P79 Primul coridor de transport pentru autobuze autonome 2,85 4.950.000 | 2024-2030

4.2 Comparatia solutiilor tehnologice

Cele trei scenarii propuse pentru reteaua de transport din Municipiul lasi si Zona Metropolitana
lasi se diferentiaza in principal prin amploarea si complexitatea masurilor propuse.

e Scenariul 1, ,A Face Minimum” (de referinta), se concentreaza pe realizarea proiectelor deja
angajate, avand avantajul unor costuri initiale reduse si al unei implementari rapide. Totusi,
impactul acestui scenariu asupra imbunatatirii retelei de transport este limitat, iar nevoile
viitoare de dezvoltare nu sunt pe deplin abordate.

e Scenariul 2, ,A Face Ceva” (moderat), propune masuri moderate care includ atat proiectele
din Scenariul 1, cat si achizitionarea unui numar limitat de vehicule noi si imbunatatirea
infrastructurii existente. Acest scenariu ofera imbunatatiri vizibile ale retelei de transport si
cresterea calitatii serviciilor, farda a implica costuri foarte mari. Cu toate acestea,



modernizarea partiala poate sa nu fie suficienta pentru a face fata cerintelor viitoare,
necesitand investitii suplimentare.

e Scenariul 3, ,A Investi in Mobilitate Urband Durabild” (extins), este cel mai ambitios,
propunand masuri extinse pentru promovarea unei mobilitati integrate si durabile. Acest
scenariu include extinderea, modernizarea si reabilitarea infrastructurii existente, precum si
implementarea de sisteme inteligente de transport si politici de intermodalitate. Desi
necesita investitii semnificative si resurse financiare considerabile, acest scenariu ofera o
solutie completa si pe termen lung pentru imbunatatirea mobilitatii urbane, contribuind la
reducerea emisiilor de carbon si la cresterea calitatii vietii in municipiu.

Cele trei scenarii se aseamana prin faptul ca toate urmaresc imbunatétirea retelei de transport din
Municipiul lasi, insa difera prin amploarea si complexitatea masurilor propuse, precum si prin
resursele necesare pentru implementare. Alegerea scenariului optim depinde de criteriile de
performanta, raportata la o repartitie procentuala a indicatorilor evaluati - vezi metodologia
completa in Tabelele 22-24.

in urma analizei multicriteriale a celor trei scenarii, scenariul recomandat este Scenariul 3 - ,a
investi in mobilitate urbana durabild” (extins), care in conformitate cu PMUD a obtinut un scor total
de 179,47 puncte, comparativ cu Scenariul 1 — 112,39 puncte si Scenariul 2 = 149,01 puncte, dupa
cum rezulta din tabelul de mai sus. Scenariul optim recomandat contine trei proiecte cu referire la
achizitia de material rulant, propune proiectul ,P67: Achizitie tramvaie noi”, cu o valoare totala de
23,76 mil euro, ce a obtinut cel mai mare punctaj in procesul de prioritizare, de 4,55 din 5.

Tabel 28. Rezultatele analizei multicriteriale pentru cele trei scenarii sunt prezentate mai jos, pentru intreaga durata de
implementare a PMUD, respectiv orizontul de timp 2035 (PMUD lasi actualizat 2023, pag. 189)

PUNCTAJ PONDERAT

CRITERIU DE PERFORMANTA

SCENARIUL 1 SCENARIUL 2 SCENARIUL 3
EFICIENTA ECONOMICA 22,48 25,84 27
Wehicule x km per zi 4,85 5,33 5.4
Nr calatori transportul public 4,85 5,33 5,4
Viteze PrT* 4,92 5,33 5,4
Distanta medie de deplasare transportul public 4,99 5,38 5.4
Raportul beneficiu - cost 2,56 5,4 5,4

Cota modala a transportului public 16,07 17,67 18
Cota modala a deplasérilor cu bicicleta 17 17,68 18
Cota modala a deplasarilor pietonale 18 17,58 17,87
ACCESIBILITATE 32,19 33,91 36
Valoarea medie a Loa pentru transportul public 15,81 17,21 18
Waloarea medie a Loa pentru transportul privat 16,38 16,7 18
SIGURANTA 5,3 12,84 18
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Vehicule x km per zi 4,22 4.4 4,5
Numar proiecte cresterea sigurantei deplasarilor cu transportul public 0,78 3:1 4,5
Numdr proiecte cresterea sigurantei deplasarilor cu bicicleta 03 2,97 4,5
Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale 0 2,64 4,5
CALITATEA VIETII 1,26 23,41 45
Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare 0 3N 11,25
Cresterea calitatii transportului public 0,89 6,96 11,25
Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti 0,37 6,64 11,25
Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale 0 6,59 11,25
TOTAL GENERAL 112,35 149,01 179,87

4.3 Avantajele solutiei recomandate

Proiectul ce vizeaza achizitia de tramvaie noi (P67), cu o valoare estimata de 23,76 mil. euro, aduce
numeroase avantaje in cadrul Scenariului 3, , A Investi in Mobilitate Urbana Durabild”, de la
reducerea emisiilor si Tmbunatatirea calitatii aerului, la cresterea eficientei operationale si a
confortului pentru pasageri, stimuland totodata dezvoltarea economica locala. Aceste beneficii
contribuie la realizarea unei mobilitati urbane durabile si la imbunatatirea calitatii vietii in Municipiul
lasi. Prin Tnlocuirea vehiculelor vechi cu tramvaie moderne, fiabile si eficiente din punct de vedere
energetic, se Tncurajeaza transferul unui procent din cota modala a deplasarilor cu automobilul
personal catre mijloacele de transport public, fapt ce contribuie la imbunatatirea calitatii aerului si la
reducerea emisiilor poluante

De asemenea, proiectul va conduce la cresterea eficientei operationale a retelei de transport
public. Vehiculele noi vor avea o capacitate mai mare si vor fi mai fiabile, ceea ce va reduce timpii de
asteptare si va Tmbunatati frecventa si punctualitatea serviciilor de transport, sporind astfel
atractivitatea transportului public in detrimentul transportului privat. Efectul final il constituie
cresterea atractivitdtii acestui mod de transport. Un alt avantaj important este imbunatatirea
confortului si sigurantei pentru publicul cdldtor. Tramvaiele moderne sunt dotate cu tehnologii
avansate si ofera un nivel ridicat de confort, inclusiv accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate
redusd, ceea ce va face transportul public mai accesibil si mai atractiv pentru toti cetatenii. In plus,
modernizarea infrastructurii de transport public poate genera oportunitdti economice si poate
contribui la revitalizarea zonelor urbane.




5. Descrierea functionala si tehnologica a solutiei recomandate
5.1 Corelarea investitiei cu specificatiile din documentele strategice

Investitia in achizitia de tramvaie noi pentru Municipiul lasi este strans corelata cu specificatiile din
Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD). Acest plan strategic are ca obiectiv principal
dezvoltarea unui sistem de transport public eficient, ecologic si accesibil, care sa raspunda nevoilor
actuale si viitoare ale locuitorilor. Achizitia de tramvaie noi contribuie semnificativ la atingerea
acestor obiective prin modernizarea parcului de transport si reducerea impactului asupra mediului,
dupa cum urmeaza:

e In primul rand, achizitia de tramvaie noi se aliniazd cu obiectivul PMUD de a reduce emisiile
de gaze cu efect de sera si poluarea aerului. Tramvaiele moderne sunt echipate cu tehnologii
avansate care reduc consumul de energie si emisiile poluante. Aceste vehicule sunt esentiale
pentru tranzitia catre un transport public mai verde si mai sustenabil, contribuind astfel la
imbunatatirea calitatii aerului in Municipiul lasi si la protejarea sanatatii publice.

e in al doilea rand, investitia in tramvaie noi sprijind obiectivul PMUD de a imbuntiti
accesibilitatea si confortul pentru utilizatorii transportului public. Noile tramvaie sunt
proiectate pentru a oferi un nivel ridicat de confort, inclusiv accesibilitate pentru persoanele
cu mobilitate redusd. Aceste vehicule sunt dotate cu facilitdti moderne, cum ar fi sisteme de
climatizare, informatii in timp real pentru pasageri si spatii generoase pentru calatori. Astfel,
se incurajeaza utilizarea transportului public in detrimentul autoturismelor personale,
contribuind la reducerea congestiei traficului si la cresterea mobilitatii urbane.

e in al treilea rand, achizitia de tramvaie noi este in concordanta cu obiectivul PMUD de a
dezvolta infrastructura de transport public. Modernizarea parcului de tramvaie necesitd si
imbunatatirea infrastructurii existente, cum ar fi reabilitarea liniilor de tramvai si
modernizarea depourilor. Aceste investitii in infrastructurd sunt esentiale pentru a asigura o
operare eficienta si fiabila a noilor tramvaie, contribuind astfel la cresterea atractivitatii si

.....

Conform strategiei de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile in Polul de crestere lasi, Planul de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD actualizat 2023) se concentreaza pe termen scurt pe urmatoarele
prioritati esentiale pentru imbunatatirea mobilitatii urbane:

1. Transport public integrat, inteligent, eficient, accesibil si sigur,
2. Cresterea calitatii mediului urban si a calitatii vietii cetatenilor prin.
o Crearea/modernizarea/extinderea infrastructurii si facilitdtilor necesare pentru
deplasarile cu bicicleta
o Extinderea zonelor pietonale
o Promovarea intermodalitatii
3. Cresterea eficientei sistemului de transport prin implementarea de sisteme inteligente de
transport

Proiectul se regaseste in cadrul Prioritatii 1 dintre cele de mai sus, in PMUD actualizat 2023, sub
indicatorul P67 Achizitie tramvaie noi, al treilea din punct de vedere al prioritizarii si primul din
perspectiva achizitiei de material rulant nou, cu 4,55 puncte. Valoarea de investitie estimata este de
23.760.990 eur, in pericada de implementare 2024-2030. Principala sursa de finantare vizata este
PR-NE Prioritatea 4, care prevede Axa Prioritard 4 — Nord- Est — O regiune cu o mobilitate urbana mai
durabila. Impactul estimat este de crestere a eficientei serviciului de transport public, dar si la
cresterea sigurantei si atractivitatii deplasarilor cu tramvaiul. Investitia in achizitia de tramvaie noi
este determinantd pentru realizarea obiectivelor stabilite in PMUD actualizat 2023. Aceasta
contribuie la reducerea impactului asupra mediului, imbunatatirea accesibilitatii si confortului pentru
utilizatori si dezvoltarea infrastructurii de transport public. Prin aceste masuri, Municipiul lasi isi



consolideaza pozitia de lider in promovarea mobilitatii urbane durabile si in crearea unui mediu
urban mai sanatos si mai prietenos pentru toti locuitorii sai.

Asadar, transpunerea in principiile care stau la baza alegerii celei mai bune solutii privind achizitia
de tramvaie noi presupune;

e Cresterea capacitatii de transport si a vitezei comerciale;

e Cresterea numarului de calatori;

e Reducerea poluarii si zgomotului;

e Imbunétatirea imaginii orasului prin utilizarea unor vehicule cu design modern;
® Regenerarea zonelor urbane defavorizate din punct de vedere social;

e Eficienta economica: Scaderea costurilor de exploatare pentru fiecare loc oferit;
e Reducerea costurilor calatoriei;

e Imbunétitirea repartitiei modale in favoarea modurilor de transport durabile;
e Imbunétdtirea stabilitatii functionale a sistemului de transport public;

e Asigurarea unui acces facil pentru persoanele cu mobilitate redusa;

e Reducerea consumului energetic;

e Cresterea securitdtii pasagerilor si sigurantei in exploatare;

e Punctualitate si ritmicitate constanta;

e Durata de viata ridicata;

e Scaderea timpilor de imobilizare;

e Cresterea confortului calatorilor;

e Adaptarea la cererea de transport;

e Sistem de plata a calatoriei cat mai prietenos, flexibil si integrat;

e Cresterea increderii in serviciul de transport public

5.2 Justificarea numarului si capacitatii tramvaielor
Parametrii si durata de viata remanenta a mijloacelor de transport deja aflate in operare

Din parcul de vehicule cu care CTP lasi furnizeaza serviciile de transport public la nivelul
Municipiului lasi si al zonei metropolitane fac parte tramvaie fabricate intre 1961-1976, cu o
vechime medie de 30,59 ani, ce nu dispun de podele joase sau rampe de acces pentru persoanele cu
mobilitate redusa, si nici de sisteme de ventilatie. Mai exact, la momentul de fata, parcul de tramvaie
vechi ce necesita modernizare cuprinde:

e 88 de tramvaie Tn parcul activ si 3 tramvaie imobilizate temporar si 3 inactive, dintr-un total
de 94 de tramvaie, din care:

o 35 tramvaie de tip GT4 - S2 si 34 tramvaie de tip GT 4 - S3, ce au o capacitate de
transport de 47 de locuri pe scaune si 124 locuri Tn picioare, din care 3 sunt
imobilizate temporar;

o 10 tramvaie de tip GT8 - S2 si S3, ce au o capacitate de transport de 61 locuri pe
scaune si 174 locuri in picioare, din care unul este inactiv;

o 8 tramvaie de tip M6D, ce au o capacitate de transport de 37 locuri pe scaune si 130
locuri in picioare, din care unul este inactiv;



o 7 tramvaie de tip M8C, ce au o capacitate de transport de 54 locuri pe scaune si 94
locuri in picioare, din care unul este inactiv;

Cumulate, cele prezentate mai sus indica pentru parcul activ de 88 de tramvaie un total de 4.234 de
locuri pe scaune si 11.224 de locuri in picioare (total 15.458 de locuri) in mijloace de transport cu o
duratd de viata depasita, pentru care este necesara inlocuirea. Rezulta, asadar, o capacitate medie de
48,11 locuri pe scaune si 127,54 locuri in picioare, rezultand un total de 175,65 de persoane pentru
fiecare mijloc de transport.

Fatd de acestea, conform datelor din ultimul raport al CTP lasi SA, in urma introducerii in parc a
celor 32 de tramvaie nou achizitionate, in parcul companiei se regasesc 120 de tramvaie, ceea ce
indicd faptul cd desi o parte din vehiculele vechi au fost deja inlocuite, vechimea parcului ramane
inca ridicata. Mai exact, vechimea medie a parcului de tramvaie era in anul 2024 de 21,16 ani. Cu
exceptia achizitiilor recente, acesta are in componentd tramvaie functionale, de concept vechi,
dotate cu solutii ingineresti depasite, uzate fizic si moral. Acestea vehicule nu sunt echipate cu
echipamente electrice de tractiune moderne (convertoare, motoare de tractiune in c.a. etc.) nu sunt
dotate cu A/C sau HVAC si nu dispun de facilititi pentru persoane cu dizabilitati.*

in urma achizitiei recente a 18 tramvaie, in iunie 2026 parcul de tramvaie al CTP lasi va consta in 50
de tramvaie noi si 94 de tramvaie in parc inventar, respectiv 88 in parc activ, cu ani de fabricatie
intre 1961 si 1992. Mai exact, in Februarie 2024, Primaria lasi a semnat un contract pentru achizitia a
18 tramvaie, cu o lungime de 22 metri, cu finantare din PNRR, furnizate de compania Bozankaya
Otomotiv si ce vor fi livrate pana la data de 30 iunie 2026.%

Fluxurile de pasageri de pe rutele vizate si cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru tipica

Investitia propusa deserveste populatia Municipiului lasului, formata din 610.937 locuitori (grupul
tintd), la care se adauga celelalte categorii de utilizatori ai transportului public (navetisti, studenti,
turisti s.a). Beneficiarii directi ai investitiei sunt: pasagerii (rezidenti, navetisti, elevi, studenti, turisti
etc) si angajatii Companiei de Transport Public lasi S.A. Beneficiarii indirecti ai proiectului sunt:
pietonii, biciclistii, conducatorii auto, locuitorii de pe arterele de transport, care vor beneficia de
reducerea congestiei in trafic, a nivelului de zgomot si a poluarii.

Din perspectiva PMUD lasi actualizat in 2023, raportarea la numarul de utilizatori este esentiala in
vederea eficientei economice, dar depinde mai putin de studiul de trafic, atdt timp cat starea
tehnica a mijloacelor de transport este precara si acesta reprezinta unul dintre cele mai importante
motive pentru care calatorii nu utilizeaza acest mijloc de transport. Analiza fluxurilor de pasageri pe
rutele vizate si cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru tipica au fost introduse in Modelul de
transport, furnizand date detaliate privind gradul de saturatie al retelei si zonele cu potential de
congestie, permitand identificarea rutelor cu cea mai mare cerere de transport.

in ceea ce priveste eficienta transportului public, un indicator relevant este numarul anual de
calatorii. Desi acest indicator a fost afectat in anii 2020-2021 de pandemia COVID-19, se asteapta o
crestere a numarului de caldtorii odata cu Tmbunatatirea conditiilor si implementarea masurilor de
modernizare. Evolutia procentului de deplasari cu transportul public pentru anii de prognoza arata o
tendinta de crestere, mai ales in contextul scenariului ,A face minimum”. Cresterea prognozata a
gradului de motorizare si a numarului total de deplasari, impreuna cu masurile incluse in proiectele
aprobate pentru implementare pe termen scurt, vor contribui la modernizarea transportului public.
Conform PMUD, aceste masuri includ achizitia de tramvaie si autobuze electrice, implementarea unui
sistem de e-ticketing, realizarea unui masterplan pentru circulatia bicicletelor, implementarea unui
sistem de bike-sharing si instalarea de statii de incarcare pentru vehicule electrice. Implementarea
proiectelor corespunzatoare Scenariului 1 va duce la o crestere relativa pe termen scurt a utilizarii

8 Primdria Municipiului lasi. Studiu Oportunitate Reabilitarea infrastructurii de tramvai. 2018.
% Apix.ro, Primdria a semnat contractul pentru achizitia a 18 tramvaie moderne, “*



transportului public. Totusi, fara continuarea actiunilor si masurilor de promovare a mobilitatii
urbane durabile, cota modala a transportului public ar putea scadea drastic pe termen lung, chiar sub
nivelul actual. Principalele disfunctionalitati constatate in 2021 in ceea ce priveste eficienta
economica si masurile propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru atenuarea acestora
includ starea tehnica a infrastructurii de transport public.

Se recomandd continuarea masurilor de modernizare a parcului de vehicule si de
modernizare/extindere a liniilor de tramvai si a benzilor dedicate pentru transportul public. De
asemenea, din punct de vedere al atractivitatii reduse a transportului public comparativ cu vehiculele
personale: Se recomanda eficientizarea serviciului de transport public printr-o mai buna corelare
intre cerere si ofertd, precum si furnizarea de informatii in timp real pentru utilizatori. Aceste aspecte
pot fi indeplinite prin implementarea de sisteme inteligente de transport integrate. Prin urmare,
justificarea numarului si capacitatii tramvaielor noi se bazeaza pe necesitatea de a moderniza si
eficientiza transportul public, de a reduce congestiile de trafic si de a stimula utilizarea modurilor de
deplasare nepoluante. Aceste masuri vor contribui la cresterea atractivitatii transportului publicsi la
Tmbunatatirea mobilitatii urbane in Municipiul lasi.

Proiectul pentru achizitia de tramvaie noi se regdseste in cadrul PMUD actualizat 2023, mai exact
proiectul P67 prevede achizitia de tramvaie noi in valoare de 23.760.990 eur, iar proiectul P54
prevede Tnnoirea parcului de vehicule destinat transportului public pe sine cu un numar de 75 de
bucati. Impactul estimat in urma investitiei este de crestere a eficientei serviciului de transport
public, dar si la cresterea sigurantei si atractivitatii deplasarilor cu tramvaiul.

Avand in vedere valorile etalon de mai jos, sunt evaluate urmatoarele oportunitdti pentru
incadrarea in valoarea de investitie estimata in PMUD, de 23.760.990 eur:

e 8 tramvaie de lungime 27 = 30,5 m, cu o valoare maxima de 2,87 milioane EUR, fara TVA, cu
cheltuieli indirecte in valoare de 800.990 eur (avdnd in vedere valorile etalon conform
achizitiei nr. 1728006847 realizata de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei
Publice pentru Municipiul lasi, cu denumirea Achizitie mijloace de transport public - tramvaie
de 30 m, este constatata corelarea oportunitatilor pentru incadrarea in valoarea de investitie
estimata in PMUD, de 23.760.990 eur, pentru care calculul indica un numar egal de 8
tramvaie de 30 m, cu o valoare maxima de 2,737 milioane EUR, fara TVA, dar de data aceasta
cu cheltuieli indirecte in valoare de 1.864.990 eur);

e 10 tramvaie de lungime 19 m + 22 m, cu o valoare maxima de 2,29 milioane EUR, fara TVA,
cu cheltuieli indirecte in valoare de 860.990 eur;

n cele ce urmeaza sunt prezentate diverse tipuri de tramvai si o analizi comparativa a acestora, cu
unidirerezultate semnificative din perspectiva numarului de tramvaie necesar pentru a inlocui parcul
cu durata de viata depasita, efectuand un raport intre valorile de referinta, capacitatea mijloacelor de
transportul si necesar, Estimarea valorii investitiei s-a facut tinand cont de cursul de schimb Inforeuro
aferent lunii septembrie 2023: 1 Euro = 4.9420 lei.

Tabel 29. Tipuri de tramvaie si capacitatea acestora, raportata la pret

Tip de tramvai Capacitate Numar de tramvaie | Obiectiv conform Coeficient de Coeficient de
necesar pentru a PMUD actualizat capacitate flexibilitate
inlocui parcul cu 2023
durat3 de viata nr. cdlatori /L | L/ nr. tramvaie

depasita

Tramvaie de lungime | 152 locuriin 8 tramvaie 6,66 3,75

27+30,5m, picioare 109 buc. 1.600 locuri

unidirectionale 48 locuri pe 312,83 milioane 7,35% din

2,87 milioane EUR, scaune EUR, fara TVA necesarul minim

fard TVA total: 200 locuri de 75 de tramvaie




14.350 eur / loc

105 locuriin 10 tramvaie 6,13 2,20

Tramvaie de lungime | picioare 1.350 locuri
1922 m, 30 locuri pe 161 buc. 6,20% din
unidirectionale scaune 368,69 milioane necesarul minim
2,29 milioane EUR, total: 135 locuri EUR, fara TVA de 75 de tramvaie
fara TVA 16.962,96 eur /

loc

Desi cele mai bune rezultate din perspectiva capacitatii sunt oferite de tramvaiele cu o lungime de 27
+ 30,5 m (asigurand 7,35% din necesarul de reinnoire pentru parcul de material rulant al CTP lasi,
respectiv 10,66% din cele 75 de mijloace necesare a fi achizitionate conform PMUD actualizat 2023,
proiect P54. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public pe sine), aceasta solutie nu
este eficienta din perspectiva:

e numarului de mijloace de transport care pot sa fie puse la dispozitie pe linii in vederea
acoperirii necesarului de transport din diverse zone ale orasului (coeficient de flexibilitate
0,26 fata de 0,45 pentru tramvaiele cu lungime de 19+22 m)

e raportului intre lungimea tramvaiului si capacitatea acestuia (coeficient de capacitate 0,15
fata de 0,16 pentru tramvaiele cu lungime de 19+22 m)

Astfel, se constata ca ajustarea indicatorului de testare a fezabilitatii financiare a investitiei prezinta
urmatoarea valoare comparativa:

e 7.812,92 pentru tramvaie de 27 + 30,5 m;
e 4.972,15 pentru tramvaie de 19 + 22 m, mai mic - asadar cu fezabilitate economica mai
ridicata.
Aceasta solutie, care implica utilizarea tramvaielor cu lungime de 19 + 22 m, este adecvata pentru

orele de varf pe liniile intens circulate, cand fluxul de cdldtori este ridicat. Tramvaiele cu lungime de
19 + 22 m vor contribui la imbunatatirea performantelor serviciului de transport public.

Prin integrarea unui parc de vehicule cu flexibilitate de transport sporita, este posibila o repartizare
mai eficientd a acestora in reteaua de transport, conform cerintelor identificate in sondajele de
incarcare efectuate de operatorul de transport. Aceastd abordare va permite o adaptare mai buna la
varfurile de cerere si va optimiza serviciul de transport.

5.3 Descrierea caracteristicilor si specificatiilor tehnice ale tramvaielor
Caracteristici fizice si functionale

Tramvaiele vizate in aceasta procedura au o lungime cuprinsa intre 19 si 22 de metri si o capacitate
minima de 135 de pasageri, dintre care cel putin 31 pe scaune. Vehiculele sunt echipate cu patru usi
duble de acces, fiecare avand o latime minima de 1.000 mm si o inaltime de cel putin 1.900 mm,
asigurand astfel accesibilitate sporita.

Sistemul de tractiune functioneaza la o tensiune de 450—650 Vcc, utilizeazd motoare asincrone sau cu
magneti permanenti, avdnd o putere totald de minimum 400 kW si un consum maxim de 2,3
kWh/km. Tramvaiele sunt dotate cu sisteme moderne de climatizare (incalzire la +15°C la exterior de
-15°C si rdcire la +24°C la exterior de +35°C), franare electricd si electrohidraulica, echipamente de
diagnosticare si management al traficului, Wi-Fi, sisteme audio-video de informare si supraveghere
video.

Durata minima de functionare este de 30 de ani, cu o garantie de cel putin 5 ani sau 350.000 km, iar
principalele componente au o durabilitate certificatd de pana la 500.000 km. Aceste specificatii
reflectd un standard ridicat de fiabilitate, eficientd energetica si confort pentru transportul public
urban.



Tabel 30. Caracteristici tehnice si functionale

m

Dimensiuni Lungime minima (fara dispozitive de cuplare si oglinzi)
Lungime maxima (fard dispozitive de cuplare si oglinzi)
Latime (maxim)
indltime interioard (minim)

Tnéltime totald exterioara (fird echipamentele de pe
acoperis si pantograf); (maxim)

indltimea cu pantograful coborat in pozitie de parcare
(maxim)

Tnaltimea cu pantograful ridicat

Usi acces numdr, min/din care , cu 2 foi fusa,

Latime usa (minim)

naltime usa (minim)

Arie vitrata usi acces (minim)

Parbriz/luneta

Geamuri

Capacitate pasageri (minim)

Suprafata utild/célator in picioare (minim)

Locuri pe scaune (pasageri + vatman), minim

Pasul scaunelor (minim)

Performante Viteza maxima
Caracteristici Raza minima de viraj pe traseu
dinamice Raza minima de viraj in depou Rmin D

(la vitezd max. 5 km/h)

Stabilitate in rampa/panta la incdrcare maxima (minim)
Caracteristici Suspensie
mecanice

Sistemul de arcuri al boghiurilor (minim)
Frénd de incetinire

Frand de stationare

Bandaje roti

Echipamente Sistem fncalzire
auxiliare Temperatura incélzire (la -15 °C exterior)
Sistem aer conditionat
Temperatura racire (la + 35 °C exterior)
Unitate electrica de Tensiune retea alimentare
tractiune Tip motor

Putere nominala totald (minim)
Consum energie (maxim)

Grad protectie

Clasa bobinaj

Numar poli (minim)

Racire

Pantograf Tnaltimea retelei
Forta apasare
Rezistenta izolatie
pantograf (minim)

Auxiliare Echipament Wi-Fi

19.000
22.000
2.400 (& 5)
2100

3.600

4.000

4.000 + 6.330
4/2

1.000

1.900

80

Duplex

Sticla securizata
135

0,167

31

(30+1)

650

70 (limitata cu
DLV la 50 km/h)
20

16

10

Suspensia primara - elastica, avand
in constructie arcuri elicoidale,
amortizoare, elemente din cauciuc

Suspensia secundara - arcuri

elicoidale, elemente din cauciuc

2 trepte
electrica
electrohidraulica

Duritate bandaj mai mica decat

duritate sina

DA

+15

DA

+24

450-650

asincron sau cu
magneti permanenti
400

2,3

1P 55

€200

4

Cu aer, auto-
ventilate sau ventilate forfat
4.000...6.330

9+1

10
DA

%

°C

i
Vee

kW
KWh/km



Parametru Descriere Valoare

Sistem diagnosticare SIGDE DA -
Sistem management trafic DA B
CGMT |
Sistem audio-video
: — DA -
informare calatori |
Sistem supraveghere video DA -
Garantie Durata de functionare :
- 30 ani
{minim) |
Durata de utilizare fara | :
. v 8 ani
reparatie generala (minim) |
: _ 350.000 km
Garantie minim (care
o 3 : ; sau
conditie se indeplineste prima) .
5 ani
Caroserie la coroziune (minim) 8 ani
p :
odea si covor podea 8 st

(inclusiv sistem lipire) (minim) I
Boghiuri (minim) 500.000 km
Unitate de transmisie

. 500.000 km
(reductoare, etc.) (minim) |
Unftéte electrica de tractiune, compresor, servodirectie 500.000 km
(minim)
Echipamente electrice 8 »
(invertor, sursa staticd) (minim) I
Instalatie de informare caldtori (minim) 8 ani
Elemente sistem franare (minim) 500.000 km
Componente cauciuc 8 ani

Specificatii constructive

Toate tramvaiele trebuie sa fie construite conform unei solutii unitare. Subansamblele si piesele
componente trebuie sa fie standardizate si interschimbabile pentru intregul lot livrat. Originea si
producatorul subansamblelor, agregatelor si echipamentelor trebuie sa fie constante pentru toate
tramvaiele livrate. in cazuri exceptionale, schimbarea producitorului se va face doar cu acordul scris
al Autoritatii Contractante. Subansamblele esentiale, cum ar fi motorul de tractiune, invertoarele,
sursa statica, compresorul, bateriile de acumulatori, elementele de caroserie, echipamentele de
incalzire si climatizare, echipamentele IT si instalatiile electrice, trebuie sa fie omologate si garantate
de ofertantul tramvaielor prin certificate de garantie si certificate de conformitate CoC. Toate
subansamblele si componentele trebuie sa functioneze normal si sa isi mentina performantele in
conditiile de mediu specifice in care vor opera tramvaiele.

Materiale

Materialele utilizate trebuie sa respecte reglementarile actuale din Romania si Uniunea Europeana
privind comportamentul la foc si flacara, avand emisii reduse de fum, gaze toxice si/sau corozive.
Acestea trebuie sa fie conforme cu Regulamentul nr. 118 al Comisiei Economice pentru Europa si SR
EN 45545-2+A1:2016, si sa nu contind componente interzise. De asemenea, materialele trebuie sa fie
conforme cu directivele internationale privind reciclarea, cum ar fi Directiva cadru 2007/46/CE.

Pentru materialele principale utilizate in amenajarea interioara a compartimentului pentru calatori,
cabinei de conducere si instalatiei electrice, trebuie prezentate buletine de incercari emise de
laboratoare autorizate din UE sau din Romania, care sa ateste comportamentul acestora la foc,
emisiile de fum, compusii halogenati si gazele toxice, precum si absenta componentelor interzise.
Aceste documente trebuie prezentate in copie si traducere autorizata in limba roméana. Materialele
utilizate pentru interior si platforma trebuie s3 fie usor de curdtat, rezistente la substantele de
curatare, inclusiv diluanti si dizolvanti utilizati in transportul public.



Materialele trebuie sa fie rezistente la vandalism si graffiti, iar in caz de deteriorare sa nu produca
aschii sau muchii taioase care ar putea afecta sanatatea calatorilor. De asemenea, materialele
utilizate nu trebuie sa reprezinte un pericol pentru sanatatea personalului de intretinere si reparatii,
vatmanilor si calatorilor. Fiecare ofertant trebuie sa prezinte o lista detaliata a materialelor
periculoase utilizate in productia tramvaielor, incluzind denumirea substantei, producatorul,
utilizarea Tn constructie, pericolele pentru sandtate, cantitatea, modalititile de depozitare si
reciclare.

Componentele din cauciuc trebuie sa aiba o durata de viata de cel putin 8 ani si sa reziste la conditiile
de lucru, variatiile de temperatura si presiune, lumina solara si razele ultraviolete.

Caracteristici functionale (manevrabilitate)
Stabilitatea in rampa si panta trebuie sa fie minim 10 % (la incarcare maxima).
Specificatii functionale (performantele dinamice)

Tramvaiele trebuie sa fie proiectate pentru a atinge o viteza maxima de 70 km/h, insa aceasta este
limitata la 50 km/h prin intermediul unui dispozitiv limitator de vitezd (DLV). De asemenea, frdna de
stationare trebuie sa aiba un timp de raspuns de cel mult 0,8 secunde.

Specificatii operationale

Durata de viata estimata a tramvaiului va fi de 17 ani, conform HG nr. 2139/2004 privind clasificarea
si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cu modificarile si completarile ulterioare.
Tramvaiele vor trebui sa functioneze fara necesitatea unei reparatii generale pentru o perioada de cel
putin 8 ani.

Ofertantul va trebui sa specifice urmatorii indicatori de fiabilitate: costurile de mentenanta pentru
tramvaiele ofertate (in Euro), incluzdnd urmatoarele componente:

® Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 350.000 km,
exprimat in ore (suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la acest interval).

e Manopera totald necesara pentru executarea tuturor reviziilor tehnice planificate la un
interval de 350.000 km, exprimata in ore (suma timpilor normati ai muncitorilor pentru
aceste revizii).

e Costul consumabilelor si al altor repere specificate in planul de revizii tehnice planificate,
exprimat in Euro, necesar pentru efectuarea tuturor reviziilor tehnice la un interval de
350.000 km.

Ofertantul va furniza aceste informatii Tmpreund cu planul detaliat de revizii tehnice planificate
pentru intreaga perioada de garantie, care va trebui sa fie de cel putin 5 ani sau 350.000 km.

Conditii privind protectia anticorozivd

Ofertantul va detalia sistemul de protectie anticoroziva care va fi aplicat pentru a asigura o durata de
viatd a caroseriei de cel putin 30 de ani. in cazul utilizirii de profil de tip inchis in sectiune (chesonat),
se va specifica modul in care va fi protejata suprafata din interiorul acestuia.

Sistemul de vopsire si protectie anticoroziva va fi proiectat pentru a permite spalarea cu perii
rotative, jeturi de apa si substante de curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, ultraviolete, agentii
poluanti si conditiile de mediu. Acoperirea va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva, fara
a se deteriora la inlocuirea repetata a acestora. Ofertantul va stabili conditiile tehnice si metodologia
pentru aplicarea si indepartarea reclamelor pe folii autoadezive. Tramvaiele nu vor fi scoase din
garantie din cauza utilizarii repetate a reclamelor pe folie autoadeziva.

Ofertantul va include in oferta o tehnologie pentru refacerea protectiei anticorozive si a vopsirii in
cazul accidentelor de circulatie, specificind materialele necesare si caracteristicile tehnice ale
acestora. Protectia anticoroziva a partii inferioare a caroseriei si a sasiului va asigura rezistenta la
impactul cu pietre, nisip, gheata si materiale antiderapante. Ofertantul va descrie procedura specifica



si va furniza fisa tehnica a materialelor utilizate. Materialele de vopsire vor respecta Directiva
2004/42/CE privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili.

Acoperirile, atat cele de protectie anticorozivd (numarul de straturi, grosimea stratului etc.), cat si
cele decorative, vor fi specificate in documentatia constructiva si tehnologica a tramvaielor. Acestea
vor asigura o garantie de cel putin 8 ani pentru caroserie, fard necesitatea unor operatiuni de
intretinere.

Masuri de accesibilizare pentru persoane cu dizabilitati (locomotor, auditiv, de vedere)

Pentru a asigura accesibilitatea si confortul tuturor calatorilor, noile tramvaie achizitionate de CTP lasi
vor fi echipate cu o serie de facilitdti moderne. Acestea sunt concepute pentru a rdspunde nevoilor
persoanelor cu mobilitate redusd, pentru a oferi informatii clare si accesibile si pentru a asigura o
comunicare eficienta intre cadlatori si vatman. Detaliile tehnice si functionale ale acestor facilitati sunt
prezentate mai jos.

Tabel 31. Mdsuri de accesibilizare pentru persoane cu dizabilitédti (locomotor, auditiv, de vedere)

Tramvaiul este proiectat cu o podea joasa, avand o inaltime de aproximativ 320 mm fata
de nivelul superior al sinei in zona usii de intrare. Aceasta corespunde nivelului peronului,
Podea coborata care nu poate depasi 350 mm conform normativelor de constructie a caii. Astfel, accesul
persoanelor cu deficiente locomotorii este facilitat, permitdndu-le sa urce si sa coboare
din tramvai cu usurinta.

Tramvaiul este dotat cu o trapa mecanica la una dintre usi, echipata cu un senzor care
impiedica pornirea tramvaiului atunci cand trapa este deschisa. Usa respectiva are un
buton suplimentar de deschidere, atat in exterior, cat si in interior, care semnalizeaza

vatmanului cd cineva are nevoie de asistentd pentru imbarcare sau debarcare. Odata

apasat acest buton, usa ramane deschisa pana cand vatmanul o inchide manual de la
bordul de conducere.

Trapa mecanica

in fata usii echipate cu trapa mecanica, tramvaiul dispune de un loc special amenajat

Loc special amenajat pentru persoanele in carucior. Acest loc este dotat cu centura de siguranta, bara de
pentru persoane in carucior | sustinere, un buton cu functii identice cu cel de pe usa si un interfon pentru comunicarea
cu vatmanul.

Tramvaiul este echipat cu panouri de informare exterioare cu LED-uri, amplasate in
partea frontalad (1 buc), laterala (2 buc) si spate (1 buc). Aceste panouri sunt previzute cu
senzori de lumina care ajusteaza nivelul de iluminare, asigurand vizibilitatea informatiilor
afisate chiar si in conditii de lumina solara puternica.

Sistem de informare optic

Tramvaiul dispune de 4 difuzoare interioare si 4 difuzoare exterioare, prin care sunt
Sistem de informare acustic | comunicate traseul, statiile urmatoare si diverse anunturi automate sau ale vatmanului.
Acest sistem asigura informarea clara si accesibila a calatorilor.

in ambele module ale tramvaiului sunt instalate interfoane pentru comunicarea cu
Sistem de comunicare cu vatmanul, inscriptionate inclusiv in limbaj Braille. Aceste interfoane permit cdlatorilor sa
vatmanul de tip interfonie comunice direct cu vatmanul in caz de nevoie, asigurdnd astfel un nivel ridicat de
siguranta si accesibilitate.




Adaptabilitatea tramvaiului la schimbarile climatice

Vor fi implementate urmatoarele masuri pentru a asigura respectarea cerintelor cu privire la
rezilienta la schimbarile climatice:

instalatie de aer conditionat pasageri

instalatie de aer conditionat vatman separata de cea pentru pasageri

instalatie de incalzire salon

instalatie de incalzire cabind vatman separatd de cea pentru pasageri

izolatie termica si acustica cu scopul micsorarii pierderilor de caldura si a limitarii nivelului de
zgomot din interiorul compartimentului calatorilor

descarcator ultra rapid care are rol si de preluare a descarcarilor electrice din atmosfera

Caracteristici necesare pentru facilitarea implementarii MaaS:

In ceea ce priveste extinderea sistemului de e-ticketing, echipamentele achizitionate vor fi
compatibile cu sistemul de e-ticketing implementat in municipiul lasi. In acest sens, pentru integrarea
sistemului, fiecare tramvai va fi dotat cu:

computer de gestiune si management trafic (CGMT);
sistem de validare a titlurilor de calatorie in sistem dual: carduri bancare si carduri MIFARE
contactless;
sistem de supraveghere video — destinat supravegherii spatiului din cupeul mijloacelor de
transport cat si a exteriorului (lateral/fata/spate);
sistem numarare calatori — asigura contorizarea calatorilor ce utilizeaza transportul public;
sistem distributie internet WiFi pentru calatori;
prize de incarcare USB destinate dispozitivelor mobile;
sisteme de informare calatori — faciliteaza transmiterea informatiilor catre pasageri prin
intermediul a trei tipuri de echipamente (corelate cu tipurile de informatii transmise):

o panouri indicatoare de tip matricial pentru traseul parcurs;

o monitoare LCD/LED, instalate in interiorul mijloacelor de transport pentru

transmiterea informatiilor publi-media;

o unitate audio
computer de gestiune management trafic (CGMT), cu functii GPS, echipament Wi-Fi si
comunicare online.



6. Strategia de intretinere a noilor mijloace de transport

Din cauza schimbarilor climatice din ultimii ani, Municipiul lasi se confrunta cu variatii semnificative
de temperatura intre anotimpul rece, cdnd temperaturile pot scidea sub -20°C, si anotimpul cald,
cand temperaturile pot depdsi +40°C. Aceste conditii climatice extreme afecteaza direct vehiculele
utilizate pentru transportul public de calatori, care se murdaresc rapid si intens in conditii de noroi pe
vreme umeda si in timpul iernii, precum si in conditii de praf la temperaturi ridicate in timpul verii.

Pentru a aborda aceasta problema, in cazul in care nu exista in prezent, este esentiala instalarea unei
instalatii ecologice de spalare pentru toate tipurile de vehicule de transport public in zona
depourilor, prin proiecte complementare. Aceasta instalatie va asigura intretinerea si curatarea
zilnica a mijloacelor de transport, mentinandu-le intr-o stare optima de functionare si igiena.
Specificatiile posturilor de intretinere din depou si echipamentele sistemelor de transport inteligente
aflate deja in proprietatea solicitantului trebuie sa fie bine definite si justificate functional.

Compania de Transport Public lasi S.A. se ocupa in principal cu transportul public de persoane
utilizind autobuze, troleibuze si tramvaie. Pe langa aceasta activitate de baz3, compania ofer3 si
diverse servicii, cum ar fi mentenanta mijloacelor de transport in comun, intretinerea si reparatiile
constructiilor si instalatiilor auto, confectionarea si reconditionarea pieselor si subansamblelor,
inspectiile tehnice auto, confectiile metalice, precum si intretinerea cailor de rulare a tramvaielor si a
liniilor de contact pentru troleibuze. Pentru a realiza aceste activitati, compania este structurata dupa
cum urmeaza:

Sectia 1 — Autobuze

Sectia 2 — Tramvaie

Sectia 3 — Tramvaie

Sectia 4 — Infrastructura

Sediu — Personal TESA si operativ.

Activitatea de mentenanta a mijloacelor de transport la CTP lasi SA asigura un serviciu de transport
public sigur si eficient. Aceasta include intretinerea si reparatiile planificate si accidentale pentru
autobuze, troleibuze si tramvaie. Echipele de mentenantd efectueazd inspectii tehnice regulate
pentru a identifica si remedia eventualele defectiuni inainte ca acestea sa devina probleme majore.
n plus, CTP lasi SA se ocupa de intretinerea cailor de rulare a tramvaielor si a liniilor de contact
pentru troleibuze. Aceste lucrari sunt esentiale pentru a asigura o circulatie fluida si fara intreruperi a
mijloacelor de transport. De asemenea, compania desfasoard activitati de confectionare si
reconditionare a pieselor si subansamblelor necesare pentru vehiculele din parc, asigurand astfel
disponibilitatea pieselor de schimb si reducdnd timpii de inactivitate. Pe langa aceste activitati, CTP
lasi SA ofera si servicii de intretinere si reparatii pentru constructiile si instalatiile auto. Aceste servicii
includ lucrari de mentenanta preventiva si corectiva, menite sa prelungeasca durata de viata a
infrastructurii si sa asigure functionarea optima a tuturor echipamentelor. in acest fel, compania
reuseste sa mentina un standard minim de calitate si siguranta pentru toti utilizatorii transportului
public.

Din punct de vedere al intretinerii si reparatiilor, CTP lasi SA se ocupa de realizarea lucrarilor in
conditii de calitate, asigurand siguranta circulatiei si functionarea corespunzatoare a instalatiilor
speciale. De asemenea, gestioneaza masurile necesare pentru protejarea patrimoniului companiei si
utilizarea eficientd a bunurilor incredintate personalului. in plus, compania analizeazi necesarul de
forta de munca pentru toate locurile de munca, organizand gestionarea patrimoniului si conservarea
parcului inactiv. Totodata, se ocupa de analiza costurilor de productie si propune masuri pentru
reducerea acestora, precum si de fundamentarea bugetului de venituri si cheltuieli. De asemenea,
compania organizeaza curatenia la locurile de munca si gestionarea deseurilor, asigurénd disciplina si
respectarea normelor de munca. Compania intocmeste programele si graficele de intretinere, revizii
si reparatii, aplicand masurile aprobate pentru gestionarea bunurilor materiale. De asemenea,
organizeaza testarea si controlul medical al personalului, Tntocmeste programul anual de



aprovizionare si analizeaza starea tehnica a autovehiculelor si utilajelor de constructii. Compania se
asigura de aplicarea corecta a normativelor de protectie si informeaza operativ despre accidentele de
munca, sesizind conducerea asupra pericolelor iminente. In final, Compania executd mésurile
stabilite pe linie de paza si securitate a unitatii, asigura intretinerea si utilizarea rationala a
instalatiilor de utilitati, precum si a celorlalte mijloace fixe si analizeaza costurile de productie si
propune masuri de reducere a acestora.

Infrastructura de mentenanta a fost asigurata péna acum in Depoul din zona Dacia. Acest depou de
tramvaie si autobuze a fost construit pentru a servi la intretinerea si gararea parcului de tramvaie si
autobuze, precum si sistemului de transport in comun, pe baza proiectului de investitii din anul 1980,
ca baza mixta pentru intretinere mijloace de transport public. Serviciile oferite de acest depou de
tramvaie si autobuze au suferit in ultimii ani din cauza conditiilor precare, lipsei de echipamente
moderne si cladirilor inadecvate si degradate care gazduiesc activitatile. Tehnologiile existente erau la
nivelul anilor 1970 - 1980 iar fluxurile si functiunile utilizate erau proiectate pentru deservirea
aceleiasi perioade si nu mai corespundeau necesitatilor si criteriilor de mobilitate durabila actuale.

in vederea garirii si efectuirii corespunzitoare a lucririlor de mentenants, in conformitate cu
informatiile receptionate din partea CTP lasi SA, Depoul va fi modernizat de catre municipalitate.
Valoarea totald a proiectului de modernizare este de 151.563.774,08 lei (cu TVA), din care valoarea
lucrdrilor de constructii-montaj reprezintd 80.927.430,95 lei (cu TVA). Investitia este esalonatd pe o
perioada de trei ani, durata acesteia fiind de 22 de luni. Finantarea proiectului este realizata partial
prin credit contractat de la Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD).
Caracteristicile proiectului sunt detaliate in Sectiunea 2.2.5 Infrastructura de garare si intretinere.

In aceste depou vor fi adipostite toate echipamentele noi achizitionate din fonduri europene,
inclusiv tramvaiele autobuzele electrice. Depoul va avea doua spatii de adapostire, unul pentru 46
tramvaie, cealalt pentru 62 de autobuze electrice, in functie de gabarit. Solutia tehnica propusa
pentru modernizarea depoului Dacia include demolarea tuturor cladirilor existente in vederea
refunctionalizarii depoului, demolarea integrala a platformelor interioare, redefinirea cdilor de acces
actuale pentru tramvaie si autobuze (separarea fluxurilor fiind imperativa), imprejmuirea completa
pentru asigurarea sigurantei in exploatare, introducerea sistemelor de semnalizare modern3,
incluzand semnalizarea automatizata, reteaua de contact, retelele interioare, instalatiile, control
acces, PSI, CCTV, respectiv crearea unui dispecerat la nivelul depoului pentru deservirea ambelor
moduri de transport cu posibilitatea interoperabilitatii cu dispeceratul central (conditie pentru
asigurarea unei mobilitati durabile), prin digitalizarea proceselor.

Totalul suprafetei pe care se va interveni este de 55.219 metri patrati. In urma realizarii proiectului
sunt asteptate urmatoarele rezultate:

e reproiectarea fluxurilor si functiunilor la nivelul depoului pentru asigurarea unei exploatari
optime si eficiente;

e asigurarea fluxului de circulatie pe moduri de transport la nivel de depou si la nivelul strazii
de acces; realizarea unei statii intermodale, in rondul Dacia;

e asigurarea intretinerii, reviziei si reparatiei vehiculelor noi, recent achizitionate, conform
cerintelor cartilor tehnice si cu echipamente adecvate;

e realizarea infrastructurii de depozitare adecvatd a vehiculelor din punct de vedere tehnic,
operational si de mediu;

e asigurarea continuitatii serviciului de transport in faza modernizarii depourilor;
crearea conditiilor de dezvoltare a serviciului de transport public, atat din punct de vedere al
calitatii, cat si al cantitatii, prin integrarea retelei de transport public urban cu reteaua de
transport public la nivel metropolitan;

e rezolvarea repercusiunilor negative asupra calitatii spatiului urban (vibratii, poluare fonica,
poluare atmosferica etc.) legate de actualul amplasament al depozitelor; contributia la



dezvoltarea transportului public In contextul unei strategii mai generale de promovare a
mobilitatii urbane durabile;

digitalizarea activitatilor la nivel de depou prin implementarea solutiilor specifice de tip DMS,
BSM etc.

Figura 11. Noul depou din zona Dacia.

Sursa: APIX.ro

Strategiile de intretinere si reparatii pentru mijloacele de transport in comun vor fi aplicate in noul
depou modernizat din zona Dacia, lasi. Acest depou va fi echipat cu facilitati de ultima generatie
pentru service, remedierea defectelor si mentenanta planificata a vehiculelor. Personalul autorizat va
asigura toate activitatile necesare pentru a mentine autobuzele, troleibuzele si tramvaiele in stare
optima de functionare, contribuind astfel la un transport public sigur si eficient.

De asemenea, pe baza documentatiei elaborata aici este importanta dezvoltarea in cadrul CTP lasi
SA a unei strategii de intretinere a noilor echipamente si mijloace de transport pe intreaga lor
duratd de viata. Pentru a asigura functionarea optima si durabila a noilor mijloace de transport
achizitionate, strategia acopera intreaga perioada de viata a acestora, incluzand:

Intretinerea preventiva prin realizarea inspectiilor tehnice periodice si a lucrarilor de
mentenanta preventiva pentru a identifica si remedia eventualele defectiuni inainte ca
acestea sa devina probleme majore. Aceste activitati vor contribui la prelungirea duratei de
viata a vehiculelor si la reducerea costurilor de reparatii neplanificate.

Mentenanta corectiva prin interventii rapide si eficiente pentru remedierea defectiunilor
aparute in timpul exploatarii. Echipele de mentenanta vor fi pregatite sa gestioneze orice
problema tehnica, asigurand astfel continuitatea serviciului de transport public.
Modernizarea si actualizarea echipamentelor, avand in vedere ca pe masura ce tehnologia
avanseaza, este esential sa se implementeze solutii moderne si eficiente pentru intretinerea
si reparatia mijloacelor de transport. Acest lucru include achizitionarea de echipamente noi si
actualizarea celor existente pentru a mentine standardele de calitate si siguranta.

Formarea si instruirea personalului, prin asigurarea unui program continuu de formare si
instruire pentru personalul de mentenantd, astfel incat acestia sa fie la curent cu cele mai



recente tehnologii si practici in domeniu. Acest lucru va contribui la cresterea eficientei si
calitatii lucrarilor de intretinere.

Strategia identifica problemele si riscurile asociate si sa propuna solutii adecvate pentru acestea,
asigurand astfel o functionare optima si durabila a sistemului de transport public din Municipiul lasi.

Problemele pot fi:

e intdrzieri in livrarea tramvaielor. Acestea pot avea un impact semnificativ asupra planificarii
si implementarii strategiei de intretinere. Aceste intarzieri pot fi cauzate de diverse
probleme, cum ar fi dificultati in productie, probleme logistice sau intarzieri in aprovizionarea
cu piese si materiale necesare. in absenta noilor tramvaie, parcul existent trebuie s fie
utilizat mai mult timp, ceea ce poate duce la cresterea costurilor de intretinere si reparatii
pentru vehiculele mai vechi, care sunt mai predispuse la defectiuni.

e Probleme tehnice la noile tramvaie. Noile tramvaie pot prezenta probleme tehnice
neasteptate, cum ar fi defectiuni ale sistemelor electronice, probleme la sistemele de fréanare
sau alte componente critice. Aceste probleme tehnice pot duce la oprirea temporara a
tramvaielor din circulatie, afectand astfel serviciul de transport public. in plus, costurile de
reparatie pot creste semnificativ daca problemele nu sunt identificate si remediate rapid.
Este esential sd se implementeze un program riguros de testare si verificare Thainte de
punerea in exploatare pentru a minimiza aceste riscuri.

e Lipsa personalului calificat. Implementarea noilor tehnologii si echipamente necesita
personal calificat pentru intretinere si reparatii. Lipsa personalului instruit poate duce la
dificultati in gestionarea noilor tramvaie, ceea ce poate afecta eficienta si calitatea lucrarilor
de mentenanta. Este important sa se organizeze programe de formare si instruire continua
pentru personalul de mentenantad, astfel incat acestia sa fie la curent cu cele mai recente
tehnologii si practici in domeniu. Acest lucru va contribui la cresterea competentelor si la
asigurarea unei intretineri eficiente a noilor tramvaie.

Tabel 32. Descrierea problemelor de mentenantd, a solutiilor si a impactului potential

Probleme

Descriere

Solutii

intarzieri in Intarzierile in livrarea Intarzierea livrarii poate duce Monitorizarea atenta a
livrarea tramvaielor pot afecta la prelungirea utilizarii progresului productiei si
tramvaielor planificarea si implementarea tramvaielor vechi, care stabilirea unor termene clare

strategiei de intretinere. Aceste

intérzieri pot fi cauzate de
probleme de productie,
logistica sau de aprovizionare
cu piese si materiale necesare.

necesita mai multe reparatii si
intretinere, crescand astfel
costurile operationale.

cu furnizorii, precum si
planificarea unor masuri de
contingentd pentru a gestiona
eventualele intarzieri.

Probleme tehnice
la noile tramvaie

Lipsa personalului
calificat

Noile tramvaie pot prezenta

probleme tehnice neasteptate,
cum ar fi defectiuni ale
sistemelor electronice,
probleme la sistemele de
franare sau alte componente
critice.

Implementarea noilor
tehnologii si echipamente
necesita personal calificat
pentru intretinere si reparatii.
Lipsa personalului instruit
poate duce la dificultati in
gestionarea noilor tramvaie.

Aceste probleme pot duce la
oprirea temporara a
tramvaielor din circulatie,
afectdnd serviciul de transport
public si crescand costurile de
reparatie.

Lipsa personalului calificat
poate duce la intérzieri in
efectuarea lucrarilor de
intretinere si reparatie,
afectdnd astfel disponibilitatea
tramvaielor.

Implementarea unui program
riguros de testare si verificare
inainte de punereain
exploatare, precum si
asigurarea unui suport tehnic
adecvat din partea
producatorului.

Organizarea unor programe de
formare si instruire continua
pentru personalul de
mentenanta, pentru a asigura
competentele necesare
gestionarii noilor echipamente.




Riscurile pot fi:

Riscuri

Riscuri financiare. Achizitia de noi tramvaie implicd investitii financiare semnificative, iar
fondurile alocate pot sa nu fie suficiente pentru acoperirea tuturor costurilor asociate,
inclusiv intretinerea pe termen lung. Insuficienta fondurilor poate duce la amanarea sau
reducerea lucrarilor de intretinere, afectand astfel performanta si durabilitatea tramvaielor.
Este esential sa se planifice financiar cu rigurozitate si sa se identifice surse alternative de
finantare, cum ar fi fondurile europene sau parteneriatele public-private, pentru a asigura
sustenabilitatea financiara a proiectului.

Riscuri de sigurantd. Noile tramvaie trebuie sa respecte standardele de siguranta pentru a
proteja cdlatorii si personalul. Orice defectiune sau problema tehnica poate reprezenta un
risc de siguranta, care poate duce la accidente si afectarea increderii publicului in serviciul de
transport. Este crucial sa se implementeze proceduri stricte de inspectie si intretinere,
precum si sa se utilizeze tehnologii avansate pentru monitorizarea starii tehnice a
tramvaielor. Aceste masuri vor contribui la prevenirea accidentelor si la asigurarea unui nivel
ridicat de siguranta.

Riscuri operationale. Integrarea noilor tramvaie in reteaua existentd poate intampina
dificultati operationale, cum ar fi incompatibilitati cu infrastructura actuala sau probleme de
coordonare a fluxurilor de trafic. Aceste riscuri pot duce la intarzieri si perturbari in serviciul
de transport public, afectand eficienta si fiabilitatea acestuia. Este important sa se planifice
detaliat integrarea noilor tramvaie, inclusiv modernizarea infrastructurii si coordonarea cu
alte moduri de transport, pentru a asigura o tranzitie lina si eficienta. Acest lucru va contribui
la mentinerea unui serviciu de transport public de inalta calitate.

Tabel 33. Descrierea riscurilor cu privire la mentenantd, a solutiilor si a impactului potential

Descriere

Solutii

Riscuri financiare

Achizitia de noi tramvaie
implica investitii financiare
semnificative. Exista riscul ca
fondurile alocate sa nu fie
suficiente pentru acoperirea
tuturor costurilor asociate,
inclusiv intrefinerea pe termen
lung.

Insuficienta fondurilor poate
duce la améanarea sau
reducerea lucrarilor de
intretinere, afectind astfel
performanta si durabilitatea
tramvaielor.

Planificarea financiara
riguroasa si identificarea
surselor alternative de
finantare, cum ar fi fondurile
europene sau parteneriatele
public-private.

Riscuri de Noile tramvaie trebuie sa Problemele de siguranta pot Implementarea unor proceduri
siguranta respecte standardele de duce la accidente, afectand stricte de inspectie si
sigurantd pentru a proteja increderea publicului in intretinere, precum si utilizarea
calatorii si personalul. Orice serviciul de transport si tehnologiilor avansate pentru
defectiune sau problema generand costuri suplimentare | monitorizarea starii tehnice a
tehnica poate reprezenta un pentru reparatii si despagubiri. | tramvaielor.
risc de siguranta.
Riscuri Integrarea noilor tramvaie in Aceste riscuri pot duce la Planificarea detaliatd a

operationale

reteaua existentd poate
intdmpina dificultati
operationale, cum ar fi
incompatibilitati cu
infrastructura actuala sau
probleme de coordonare a
fluxurilor de trafic.

intarzieri si perturbari in
serviciul de transport public,
afectand eficienta si fiabilitatea
acestuia,

integrarii noilor tramvaie,
inclusiv modernizarea
infrastructurii si coordonarea
cu alte moduri de transport
pentru a asigura o tranzitie lina
si eficienta.



utilizarii serviciului de transportul public local de calatori si/sau a modurilor nemotorizate de
transport, in functie de activitatile proiectului). Astfel, Tn scopul enuntat pot fi eligibile
cheltuielile cu: afise, bannere, spoturi audio si video (inclusiv pentru difuzarea acestora),
brosuri, pliante, de exemplu, pentru finvatarea utilizarii anumitor componente de
,e-ticketing” sau a facilitdtilor pentru persoane cu mobilitate redusd, harti cu trasee de
transport public/moduri nemotorizate de transport, etc.))

Confarm cerintelor din Ghid, valoarea nerambursabila a proiectului este de minimum 500.000 euro.
Avand in vedere prevederile OUG nr. 156/2020, valoarea maxima a proiectelor este datd de valoarea
alocarii bugetare predefinite a fiecarui solicitant. Pentru Municipiul lasi, alocarea orientativa este de
47.548.401 euro.

Proiectul pentru achizitia de tramvaie noi se regaseste in cadrul PMUD actualizat 2023. Valoarea de
investitie estimata este de PMUD este de 23.760.990 eur, cu impactul estimat este de crestere a
eficientei serviciului de transport public, dar si la cresterea sigurantei si atractivitatii deplasarilor cu
tramvaiul. Valoarea aceasta insa este limitatd si nu tine cont de cresterile de preturi din perioada
2023-2025. Avand in vedere aceste aspecte, in vederea obtinerii valorii reale totale a finantarii au
fost solicitate oferte de pret din partea a doua companii care In trecut au efectuat cu succes livrari de
tramvaie spre U.AT. Municipiul lasi: Pesa Bydgoszcz / Polonia (care pentru 10 tramvaie solicita
139.000.000 lei) si Bozankaya Ankara / Turcia (care pentru 10 tramvaie solicitd 112.200.000 lei).
Pretul se calculeaza pe baza mediei celor doua oferte, luand in calcul o suplimentare prin cheltuielile
pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret (5%).

Estimarea valorii investitiei cuprinde etapele complementare, descrise mai jos.

Al. Achizitia de echipamente si mijloace de transport

Al.1 Initiere procedura achizitie publica (luna 6 de la semnarea contractului de finantare)

in aceastd etapd se vor intreprinde toate demersurile administrative si tehnice necesare lansdrii
procedurii de achizitie publicd pentru furnizarea tramvaielor, in conformitate cu legislatia nationald
(Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice). Se vor elabora si aproba documentatiile de atribuire,
inclusiv caietul de sarcini si fisa de date a achizitiei, avdnd la baza parametrii tehnici definiti Tn studiul
de oportunitate. Procedura va fi publicatd in SEAP, asigurdnd transparenta si concurenta in selectia
ofertantilor.

A1.2 Atribuire contract de furnizare (luna 12 de la semnarea contractului de finantare)

Dupd evaluarea ofertelor depuse si incheierea procesului de clarificdri, se va atribui contractul de
furnizare ofertantului cdstigdtor, in baza criteriului de atribuire stabilit (de reguld, cel mai bun raport
calitate-pret). Contractul va include termene clare privind livrarea, testarea, receptia si garantiile
asociate tramvaielor achizitionate. Aceastd etapd marcheaza finalizarea fazei competitive si tranzitia
spre etapa de productie.

A1.3 Livrare echipamente/mijloace de transport (luna 24 de la semnarea contractului de finantare)

Tramvaiele vor fi livrate esalonat, conform calendarului convenit in contractul de furnizare. Fiecare
unitate va fi insotitd de documentatia tehnicd aferentd, certificdri de calitate si conformitate, precum
si dovada testdrilor preliminare din fabricd. Vehiculele vor fi livrate la depoul desemnat al CTP lasi,
unde se va face pre-receptia cantitativd. Ritmul de livrare asteptat este in 3 in 3 luni cdte 2-3 mijloace
de transport

Al.4 Procedura agrementare AFER (dacd este cazul) / receptie calitativa (luna 27 de la semnarea
contractului de finantare)

in cazul in care tipul de vehicul sau componentele acestuia necesitd agrementare AFER, se va derula
procedura in conformitate cu reglementdrile in vigoare, anterior receptiei finale. Ulterior, va avea loc
receptia calitativd finald, in prezenta comisiei desemnate de autoritatea contractantd, pe baza



criteriilor tehnice prevdzute in contract. Receptia va include testarea in exploatare, validarea
functionalitatii sistemelor si confirmarea respectdrii cerintelor de performantd si sigurantd.

A2. Activitati de informare, publicitate si promovare (luna 2 de la semnarea contractului de
finantare)

in conformitate cu regulamentele privind vizibilitatea finantdrilor europene, se vor demara actiunile
de informare si publicitate incd din prima parte a implementdrii. Acestea vor include: publicarea
anuntului de incepere a proiectului, realizarea materialelor informative (afise, pldci temporare,
comunicate de presd), precum si actualizarea platformelor digitale ale Municipiului lasi si CTP cu
sectiuni dedicate proiectului. Pe parcursul deruldrii investitiei, activitdtile vor continua cu prezentarea
etapelor de implementare si vor culmina cu o campanie de informare la receptia finald a tramvaielor,
vizdnd promovarea rezultatelor si cresterea gradului de constientizare in réndul populatiei privind
beneficiile transportului public electric.

Valoarea totalad pentru cele de mai sus este stabilitd conform ofertelor receptionate.

Tabel 34. Estimarea valorii investitiei

Echipamente/dotari/ active Cantitate Valoare Valoare TVA Valoare Valoare Sursa
necorporale/ lucrari de buc/numar | unitard - leifbuc - totald eligibila valoare
modernizare/ reabilitare fara estimatad, - lei- unitard*
AC [servicii fara TVA
- lei/buc -

1 2 3 | 4 5 6= 3%{445) 7 8

1. Al. Achizitia de echipamente 10 | 12.560.000,0. | 2.637.600,00 151,976,000. 151,976,000. oferte
si mijloace de transport a [ls] 00 de pret

Al.1: Initiere procedura
achizitie publicd

Al.2: Atribuire contract de
furnizare

Al.3: Livrare
echipamente/mijloace de
transport

Al.4: Procedurad agrementare
AFER (dacd este cazul) /
receptie calitativa

2 A2: Activitati de informare, X 150.000,00 31.500,00 181.500,00 181.500,00 estimare

publicitate si promovare si proiecte
derularea activitatil de similare
promovare, informare si
publicitate

Total 152,157.500 | 152.157.500 | sumd

,00 ,00




8. Graficul general de realizare a investitiei

Tabel 35. Graficul investitiilor in varianta anlternativa

Perioada

Activitate Anul 2

Luna:

2 |an1 X [
3 Al.2 X
4 Al.3/céte3 | 1 ] X | X X X
sau:
Al1.3 /cate 2 | B l l X = l X X X
i | (I [ | T T | =TT | ——
6 | A2 T =[x [x [x [x [x [x |x |x |2 |x9%0e]x B0« |x [x |x |x|x |x|x|x|x |x|x |x|x |x|x|x]|x|x|x
|

in tabelul de mai sus, activitatile Al - A2 sunt identificate dupd cum urmeaza:

e Al. Achizitia de echipamente si mijloace de transport
o Al.1 Initiere procedura achizitie public (incepand cu luna 6 de la semnarea contractului de finantare)
o Al.2 Atribuire contract de furnizare (luna 12 de la semnarea contractului de finantare)
o Al.3 Livrare echipamente/mijloace de transport (luna 24 de la semnarea contractului de finantare, din 3 in 3 luni cite 2-3 mijloace de
transport), dar nu mai tarziu de 31.12.2029 conform Ghidului de finantare
o Al.4 Procedura agrementare AFER (daca este cazul) / receptie calitativa (luna 27 de la semnarea contractului de finantare)
e A2. Activitdti de informare, publicitate si promovare (incepand cu luna 2 de la semnarea contractului de finantare)

%l Ftapa Al: Procedurd achizitie publica si atribuire contract de furnizare contine si achizitiile pentru dotérile: Sistem de numadrare calatori, Computer de bord cu consola
sofer, Validator dual, Switch cu 10 porturi, Sistem de informare pasageri exterior, Sistem de informare audio-video pasageri interior, Sistem supraveghere video, Router wifi
pasageri.




Tabel 36. Graficul investitiilor in varianta livrarii tramvaielor cate 2 din 3 in 3 luni

Perioada

Activitate Anul 2

Luna:

|

|

|
6 | AL3.2 ' [ | | | L x ‘
7 | A133 | vV 4 [ x |
8 |A134 _ ‘ X
9 | A135 | | E L | | | X
10 | AL4 | - i ] | T x| x |
11 | A2 x:x'x:x X | x | x | x x.x xix X | x | x x:x:x X | x | x | x |x x.x'x‘x X | X X | X X | X X |X

In tabelul de mai sus, activitatile A1.3.1 - 1.3.5 sunt identificate dupa cum urmeaza:

A1.3.1 Livrare Tramvaie 1-2 in luna 24 de la semnarea contractului de finantare sau luna 12 de la semnarea contractului de furnizare
A1.3.2 Livrare Tramvaie 3-4 in luna 27 de la semnarea contractului de finantare sau luna 15 de la semnarea contractului de furnizare
A1.3.3 Livrare Tramvaie 5-6 n luna 30 de la semnarea contractului de finantare sau luna 18 de la semnarea contractului de furnizare
Al1.3.4 Livrare Tramvaie 7-8 in luna 33 de la semnarea contractului de finantare sau luna 21 de la semnarea contractului de furnizare
A1.3.5 Livrare Tramvaie 9-10 in luna 36 de la semnarea contractului de finantare sau luna 24 de la semnarea contractului de furnizare

® @ @ o @

% Ftapa Al: Procedurd achizitie publica si atribuire contract de furnizare contine si achizitiile pentru dotérile: Sistem de numadrare calatori, Computer de bord cu consola
sofer, Validator dual, Switch cu 10 porturi, Sistem de informare pasageri exterior, Sistem de informare audio-video pasageri interior, Sistem supraveghere video, Router wifi
pasageri.




Tabel 37. Graficul investitiilor in varianta livrarii tramvaielor cate 3 din 3 in 3 luni

Perioada

Activitate Anul 2

Luna:

15 16 17 18 18 20 21

1 A1* X X l X ] X | x [x |x | | x
2 | A1 X ! ‘ |

3 Al1.2 X |

o Al.3 : X X X X
5 Al.3.1 X

6 | AL3.2 ' | X |

7 | A133 ‘ | ‘ X ‘

8 | AL34 : | | | [
10 | A4 | | | | x | x |x |

11 A2 X |x |[x | x |x |X I X [ x |&X 1x |x X px | X 1 X X [x |[x |[x |x |x ‘ X . X X |x [x |x [x |x |x . X | X

Tn tabelul de mai sus, activitatile A1.3.1 - 1.3.4 sunt identificate dupa cum urmeaza:

A1.3.1 Livrare Tramvaie 1 in luna 24 de la semnarea contractului de finantare sau luna 12 de la semnarea contractului de furnizare
A1.3.2 Livrare Tramvaie 2-3-4 in luna 27 de |la semnarea contractului de finantare sau luna 15 de la semnarea contractului de furnizare
A1.3.3 Livrare Tramvaie 5-6-7 in luna 30 de la semnarea contractului de finantare sau luna 18 de la semnarea contractului de furnizare
A1.3.4 Livrare Tramvaie 8-9-10 in luna 33 de la semnarea contractului de finantare sau luna 21 de la semnarea contractului de furnizare

% Ftapa Al: Procedurd achizitie publica si atribuire contract de furnizare contine si achizitiile pentru dotérile: Sistem de numadrare calatori, Computer de bord cu consola
sofer, Validator dual, Switch cu 10 porturi, Sistem de informare pasageri exterior, Sistem de informare audio-video pasageri interior, Sistem supraveghere video, Router wifi
pasageri.




9. Concluzii si recomandari privind implementarea solutiei propuse

Concluzii

Implementarea solutiei propuse pentru achizitia si punerea in functiune a noilor tramvaie aduce
multiple beneficii pentru Municipiul lasi si Zona Metropolitana lasi. Noile tramvaie vor fi proiectate
pentru a face fatd efectelor schimbarilor climatice, asigurand adaptarea la temperaturile mai ridicate
din timpul verii, protejarea infrastructurii impotriva inundatiilor si mentinerea furnizarii de energie in
perioadele cu varfuri de consum. Aceste tramvaie vor oferi ricire eficientd in verile mai calde si
incalzire adecvata in iernile mai reci, contribuind astfel la confortul pasagerilor.

Investitia va contribui semnificativ la Tmbunatatirea calitatii aerului prin reducerea poluarii si a
emisiilor de gaze cu efect de serd (GES). Noile tramvaie vor avea un consum redus de energie si o
eficientd energetica sporitd, respectdnd principiul DNSH (Do No Significant Harm). Pe parcursul
realizarii investitiei, se va acorda o atentie deosebita responsabilitdtilor fata de mediul inconjurator,
prin prevenirea generarii de deseuri, colectarea selectivd si reciclarea acestora. Furnizorul de
tramvaie isi va asuma aplicarea principiului DNSH prin semnarea unei declaratii in acest sens,
garantand astfel ca toate masurile necesare pentru protectia mediului vor fi respectate pe durata
implementarii proiectului.

Recomandari cu caracter general
Recomandarile pentru implementarea solutiei propuse includ:

e Monitorizarea continua a impactului asupra mediului, pentru a asigura respectarea
standardelor de protectie a mediului si pentru a identifica eventualele imbunatatiri necesare.

® Asigurarea accesibilitatii pentru toate categoriile de persoane, inclusiv pentru cele cu
dizabilitati sau mobilitate redusa. Acest lucru va contribui la crearea unui mediu urban mai
incluziv si accesibil.

e Promovarea utilizarii transportului public, prin campanii de informare si educare a populatiei,
evidentiind beneficiile utilizarii tramvaielor moderne si eficiente.

e Integrarea cu alte moduri de transport, cum ar fi bicicletele si transportul pietonal, pentru a
crea un sistem de mobilitate urbana durabil si intermodal.

e Evaluarea periodica a performantei, pentru a asigura ca acestea indeplinesc obiectivele de
eficienta energetica, reducere a emisiilor si imbunatatire a calitatii vietii.

Recomandari in vederea respectarii principiilor orizontale
Egalitatea de sanse, de gen, nediscriminare si accesibilitate

Investitiile propuse vor implementa masuri pentru asigurarea egalitatii de sanse si nediscriminarii,
conform legislatiei nationale in vigoare si in corelare cu Carta drepturilor fundamentale a Uniunii
Europene. Aceste investitii vor respecta legislatia nationala privind egalitatea de sanse si
nediscriminarea, inclusiv OUG 137/2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de
discriminare, Legea 202/2002 privind egalitatea de sanse intre femei si barbati, HG 1273/2000
privind aprobarea Planului national de actiune pentru egalitatea de sanse intre femei si barbati si HG
285/2004 privind aplicarea acestui plan.

De asemenea, se va respecta Declaratia Universala a Drepturilor Omului, articolul 2, care interzice
discriminarea pe baza rasei, culorii, sexului, limbii, religiei, opiniei politice sau oricarei alte opinii,
originii nationale sau sociale, averii, nasterii sau oricaror alte circumstante. Se va asigura un
tratament egal si nediscriminatoriu pentru toate persoanele implicate in realizarea si urmarirea
investitiilor.

Accesul la tramvaiele achizitionate va fi nerestrictionat pentru toate persoanele, eliminand riscurile
de excluziune sociala. Implementarea investitiei va asigura accesul facil pentru persoanele cu



dizabilitati sau mobilitate redusa, inclusiv pentru cei care folosesc scaune cu rotile, persoanele in
varsta, persoanele cu deficiente de vedere si/sau auz si persoanele care transporta carucioare pentru
copii. Accesul la mobilitate va fi asigurat in mod nediscriminatoriu pentru toate categoriile de
persoane mentionate.

Tramvaiele achizitionate vor avea podea cobordtd 100%, zone de acces echipate cu trape pentru
persoanele cu mobilitate redusa si spatii dedicate acestora in tramvai, amenajate corespunzator.
Vehiculul va avea o inaltime a planseului de aproximativ 320 mm in zona usii de intrare, facilitand
accesul persoanelor cu deficiente locomotorii. Tramvaiul va fi echipat cu o trapa mecanica la una
dintre usi, cu un senzor care Tmpiedica tractiunea tramvaiului cénd trapa este deschisa. Usa
respectiva va avea un buton suplimentar de deschidere atat in exterior, cat si in interior, semnalizand
vatmanului ca cineva are nevoie de ajutor suplimentar. Vis-a-vis de usa echipata cu trapa, va exista un
loc special pentru persoane in carucior, prevazut cu centura de siguranta, bara de sustinere, buton de
semnalizare si interfon pentru comunicarea cu vatmanul.

Tramvaiul va fi dotat cu panouri de informare exterioare cu LED-uri si difuzoare interioare si
exterioare pentru comunicarea traseului si a statiilor urmatoare, precum si diverse anunturi
automate sau ale vatmanului. Sistemul de comunicare va include interfoane inscriptionate in limbaj
Braille. Aceste masuri vor asigura un acces facil si nediscriminatoriu pentru toate persoanele,
contribuind la imbunatatirea calitatii vietii si la crearea unui mediu urban mai incluziv si accesibil.

Dezvoltare durabila si eficientd energetica

Achizitia si punerea in functiune a materialului rulant vor fi realizate in conformitate cu masuri care
asigura respectarea cerintelor de protectie a mediului si promovarea dezvoltarii durabile. Prin
innoirea flotei de tramvaie, se urmadreste facilitarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota
modala a transportului privat cu autoturisme catre transportul public. Aceasta va avea ca efect direct
reducerea semnificativa a traficului rutier cu autoturisme si a emisiilor de CO2 in zona de referinta.
Investitiile vor contribui in mod direct la Tmbunatatirea calitatii aerului, prin reducerea poluarii
cauzate de emisiile de CO2 din transport, sprijinind astfel dezvoltarea durabila a orasului.

Implementarea acestor investitii va duce, de asemenea, la diminuarea nivelului de zgomot in zona
urbana, ca urmare a reducerii numarului de autoturisme aflate in trafic, datorita transferului catre
transportul public. Tn plus, tramvaiele noi sunt mult mai silentioase comparativ cu cele vechi, care
prezintd o uzurd avansata si sunt deosebit de zgomotoase. Aceste mdasuri vor contribui la crearea
unui mediu urban mai sanatos si mai placut pentru toti locuitorii.

Imunizarea la schimbarile climatice

Noile tramvaie vor fi proiectate pentru a face fatd efectelor schimbarilor climatice, asigurand
adaptarea la temperaturile mai ridicate din timpul verii, protejarea infrastructurii Tmpotriva
inundatiilor si mentinerea furnizarii de energie in perioadele cu varfuri de consum. Aceste tramvaie
vor fi echipate pentru a oferi racire eficienta in verile mai calde si incalzire adecvata in iernile mai
reci.

Respectarea principiului DNSH

Implementarea investitiei va contribui semnificativ la imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea
poluarii si a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES). Noile tramvaie vor avea un consum redus de
energie si o eficienta energetica sporita, respectand astfel principiul DNSH (Do No Significant Harm).
Pe parcursul realizarii investitiei, se va acorda o atentie deosebita responsabilitatilor fata de mediul
inconjurator, prin prevenirea generdrii de deseuri, colectarea selectiva si reciclarea acestora.

Furnizorul de tramvaie isi va asuma aplicarea principiului DNSH prin semnarea unei declaratii in acest
sens, garantand astfel ca toate masurile necesare pentru protectia mediului vor fi respectate pe
durata implementarii proiectului. Aceste masuri vor asigura ca investitia va contribui la dezvoltarea
durabila si la protejarea mediului inconjurator.



Anexa 1

Populatie in zone marginalizate catre care se asigura accesul prin tramvaiele noi propuse
spre achizitionare

Figura 1. Suprapunerea zonelor marginalizate peste traseele tramvaielor propuse spre achizitionare
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autorii, conform hartd trasee CTP si Atlasul Zonelor Marginalizate
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