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PRESCURTARI. DEFINITI
In Caietul de Sarcini se folosesc urmatoarele prescurtari:

RAR - Registrul Auto Roman;

EBS - Sistem electronic de franare (Electronic Braking System);

ABS - Sistem anti-blocare rofti la franare (Anti-Lock Braking System);

ASR - Sistem antipatinare prin reglarea fortei de tractiune (Anti Slip Regulator);

SRSEE - Sistem reincarcabil de stocare a energiei electrice (Rechargeable Energy Storage
System)

SIGDE - Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica al troleibuzului;

CGMV - Computer de gestiune si management vehicul;

CAN - Retea locala de comunicare date (Controller Area Network);

ITS - Sisteme inteligenta de transport

OBD - Diagnoza la bord (On Board Diagnostics);

ECU - Aparat electronic de comanda (Electronic Control Unit);

PTM - Management de transport public;

UTC - Control de trafic urban;

SAT - Sistem automat de taxare;

VSD - Dispozitiv de supraveghere video;

GPS - Sistemul de pozitionare globala (Global Positioning Satellite);

DST - Dispozitiv sesizare tensiuni periculoase la caroserie;

COC - Certificat de Conformitate.

DDP - Delivered Duty Paid - Franco destinatie vamuit - vanzatorul plateste toate taxele

si riscurile care intervin, ducand marfa la destinatie.

cod CPV: 34622300-6 Troleibuze
Cod CPV: 50113200-2 Servicii de intretinere a autobuzelor

1. INTRODUCERE

Caietul de sarcini face parte integranta din documentatia de atribuire si constituie
ansamblul cerintelor pe baza carora se elaboreaza de catre fiecare ofertant propunerea tehnica.

Caietul de sarcini contine, in mod obligatoriu, specificatii tehnice. Acestea definesc, dupa
caz si fara a se limita la cele ce urmeaza, caracteristici referitoare la nivelul calitativ, tehnic si de
performanta, siguranta in exploatare, dimensiuni, precum si sisteme de asigurare a calitatii,
terminologie, simboluri, teste si metode de testare, ambalare, etichetare, marcare, conditiile
pentru certificarea conformitatii cu standarde relevante sau altele asemenea.

Caietul de sarcini trebuie sa precizeze si institutiile competente de la care furnizorii,
executantii sau prestatorii pot obtine informatii privind reglementarile obligatorii referitoare la
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protectia muncii, la prevenirea si stingerea incendiilor si la protectia mediului, care trebuie
respectate pe parcursul indeplinirii contractului si care sunt in vigoare la nivel national sau, in
mod special, in regiunea ori in localitatea in care se executa lucrarile sau se presteaza serviciile
ori operatiunile de instalare, accesorii furnizarii produselor (dupa caz).

In cadrul acestei proceduri Municipiul Bucuresti indeplineste rolul de Autoritate
Contractanta in cadrul Contractului.

Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentatiei de Atribuire, orice activitate descrisa intr-
un anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificata explicit in alt capitol, trebuie interpretata
ca fiind mentionata in toate capitolele unde se considera de catre Ofertant ca aceasta trebuia
mentionata pentru asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

2. CONTEXTUL REALIZARII ACESTEI ACHIZITII DE PRODUSE

Prin Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 250/30.07.2025 s-a aprobat
Studiul de oportunitate "Achizitionarea de troleibuze articulate pentru imbunatatirea si extinderea
capacitatii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti”, in vederea obtinerii de finantare
europeana pentru acest proiect.

Ulterior, prin Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 505/27.11.2025 s-a
aprobat proiectul "Achizitionarea de troleibuze articulate pentru imbunatatirea si extinderea
capacitatii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti” - cod SMIS 351096, in cadrul
Programului Regional Bucuresti lIfov 2021-2027, prioritatea 4 — O regiune cu mobilitate urbana
multimodala durabila, Obiectivul Specific "Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca
parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon” — Apel P4/4.1/4.2/2025 -
Apel dedicat transportului public curat. Proiectul prevede achizitia a 100 troleibuze articulate cu
autonomie.

Ulterior a fost incheiat contractul de finantare cu ADRBI, inregistrat in Registrul Unic de
Contracte al Municipiului Bucuresti cu nr. 1951/4.12.2025, pentru implementarea proiectului cod
SMIS 351096, intitulat "Achizitionarea de troleibuze articulate pentru imbunatatirea si extinderea
capacitatii transportului public de calatori in Municipiul Bucuresti”.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru regiunea Bucuresti llfov, una dintre
investitiile prioritare este dezvoltarea retelei de troleibuz, respectiv modernizarea flotei de
troleibuze, pentru a asigura un sistem de transport public integrat, eficient si accesibil. in plus,
datele analizate in ceea ce priveste evolutia cererii de transport au stat la baza fundamentarii
propunerii de investitii in cadrul Studiului de oportunitate.

2.1 INFORMATII DESPRE AUTORITATEA CONTRACTANTA

Municipiul Bucuresti (in calitate de autoritate contractanta in cadrul acestei proceduri) va
asigura serviciul de transport public in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local incheiat intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport
Public Bucuresti lifov si Societatea de Transport Bucuresti STB SA, atat pe raza administrativ
teritoriala a municipiului Bucuresti cat si pe raza localitatilor din judetul Ilfov.

2.2 INFORMATII DESPRE CONTEXTUL CARE A DETERMINAT ACHIZITIONAREA

PRODUSELOR

In cadrul evaluarii impactului actual asupra mobilitatii s-au luat in considerare mai multe
criterii utile in determinarea caracteristicilor vehiculelor ce trebuie sa faca parte din parcul de
vehicule al operatorului de transport public. Acestea sunt. accesibilitatea, inclusiv facilitarea
accesului pentru persoane cu mobilitate redusa, siguranta si securitatea pasagerilor, impactul
asupra mediului, eficienta economica si cresterea calitatii vietii pentru locuitorii Bucurestiului.

Tinand cont de implementarea prevederilor Directivelor Europene, s-a emis Ordonanta de
Urgenta a Guvernului Romaniei nr. 71/2021 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante, in sprijinul unei mobilitati cu emisii scazute, pentru abrogarea Ordonantei de urgenta
a Guvernului nr.40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic si a Legii nr.37/2018 privind promovarea transportului ecologic,
aprobata de Legea nr. 123/2022 iar conform prevederilor art.4:
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(1) Incepéand cu data de 2 august 2021, in procesul de achizitie publicd sau achizitie
sectoriala derulat pentru atribuirea contractelor prevazute la art. 2 alin. (1), autoritatile
contractante gi entitétile contractante au obligatia de a respecta urmatoarele finte minime, dupa
caz:

.....e) 24%, reprezentand ponderea vehiculelor grele nepoluante din categoria M_3
(autobuze) din numarul total de vehicule grele incadrate in aceasta categorie, care fac obiectul
contractelor prevazute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2 august 2021 péna la 31 decembrie 2025;

) 33%, reprezentand ponderea vehiculelor grele nepoluante din categoria M_3 (autobuze)
din numarul total de vehicule grele incadrate in aceasta categorie, care fac obiectul contractelor
prevazute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 1 ianuarie 2026 péna la 31 decembrie 2030.

(2) Jumatate din valoarea tintelor minime prevazute la alin. (1) lit. e) si f) trebuie indeplinita
prin achizitionarea de vehicule grele cu emisii zero din categoria M_3 (autobuze).

(3) Cerinta prevazuta la alin. (2) este redusa la un sfert din valoarea tintei minime prevazute
la alin. (1) lit. e) daca peste 80% din vehiculele grele nepoluante din categoria M_3 (autobuze),
care fac obiectul contractelor prevazute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2 august 2021 pana la 31
decembrie 2025, sunt autobuze supraetajate.

Modernizarea parcului de vehicule de transport public va cuprinde masuri de imbunatatire
a conditiilor de confort si informare a calatorilor astfel: informare vizuala si auditiva in tehnologie
LED/LCD, supraveghere video, numarare calatori, sistem infotainment de informare a calatorilor,
iluminat salon in tehnologie LED, aer conditionat, coborarea podelei pentru facilitarea accesului,
etc.

in prezent reteaua de troleibuze in Municipiul Bucuresti are o lungime de 137 km cale
dubla, structurata pe 16 linii si avand in vedere cele de mai sus este necesara suplimentarea
numarului de troleibuze existent, astfel incat troleibuzele noi de 18m, alaturi de cele existente, vor
deservi reteaua actuala la un nivel corespunzator solicitarilor publicului calator.

Troleibuzul s-a dovedit a fi mijlocul de transport in comun cel mai putin poluant, atat din
punct de vedere al noxelor chimice, cat si al zgomotelor si vibratiilor. Troleibuzul este un mijloc
de transport care nu necesita costuri mari de intretinere a infrastructurii.

Prin Directiva CE 33/2009 se recomanda autoritatilor si entitatilor contractante, cat si
operatorilor de transport din Statele Membre sa ia in considerare, la achizifionarea vehiculelor,
consumul energetic total si impactul asupra mediului.

2.3 INFORMATII DESPRE BENEFICIILE ANTICIPATE DE CATRE AUTORITATEA
CONTRACTANTA
Printre avantajale esentiale obtinute in urma achizitionarii de troleibuze amintim:

o Cresterea vitezei comerciale, asigurarea regularitatii si sigurantei circulatiei, determinand
posesorii de autoturisme sa renunte la folosirea acestora si sa utilizeze transportul public,
care poate oferi conditii moderne de transport;

e Cresterea gradului de confort si siguranta a calatorilor prin dotarea troleibuzelor cu sisteme
moderne de informare a calatorilor, sisteme de climatizare si incalzire, sisteme de supraveghere
video etc..

e Respectarea prevederilor legale, Legea nr. 448/2006 — privind protectia si promovarea
drepturilor persoanelor cu handicap prin dotarea vehiculelor de transport public cu rampe
pentru accesul calatorilor cu fotoliu rulant.

e Respectarea prevederilor legale, - ORDIN nr. 579 din 4 iunie 2024 - privind informarea
consumatorilor ce se incadreaza in categoria persoanelor cu dizabilitati, de catre operatorii
economici, in legatura cu accesul la servicii de transport public de persoane.

2.4 ALTE INITIATIVE/PROIECTE/PROGRAME ASOCIATE CU ACEASTA ACHIZITIE DE
PRODUSE
Nu exista legaturi intre produsele care urmeaza sa fie achizitionate si alte proiecte/programe
derulate la nivel de Autoritate Contractanta.
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2.5 CADRUL GENERAL AL SECTORULUI iIN CARE AUTORITATEA CONTRACTANTA
iSI DESFASOARA ACTIVITATEA
Municipiul Bucuresti, ca autoritate contractanta, asigura serviciul de transport public in
baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local incheiat intre
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti llifov si STB SA, atat
pe raza administrativ teritoriala a Municipiului Bucuresti cat si pe raza localitatilor din judetul Ilfov.
Conform regulamentului CE 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori s-a incheiat Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local intre
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti lIfov si STB SA.
2.6 FACTORI INTERESATI SI ROLUL ACESTORA
Municipiul Bucuresti este principalul factor interesat in implementarea contractului, in
vederea asigurarii serviciului de transport public de calatori.
Autoritatea contractanta va desemna Entitatea organizationala din cadrul acesteia pentru
derularea contractului.
Alti factori interesati:

- Societatea de Transport Bucuresti STB S.A.: operatorul care va exploata troleibuzele
imediat dupa receptia acestora, pe durata de valabilitate a contractului de delegare a
seviciului public local de calatori Regiunea Bucuresti-llfov

- Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-lifov: entitate
responsabila cu gestionarea transportului public local la nivel Bucuresti-IlIfov

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE
3.1 DESCRIEREA SITUATIEI ACTUALE LA NIVELUL AUTORITATII CONTRACTANTE

Realizarea unui transport public de calatori in conditii de siguranta si regularitatea
circulatiei impune respectarea cerintelor tehnice si de performanta stabilite in caietul de sarcini.

Avand in vedere gradul ridicat de uzura al parcului de troleibuze existent, precum si
cresterea poluarii in Municipiul Bucuresti si zona limitrofa, dar si necesitatea unor troleibuze
articulate de 18m, se impune introducerea in exploatare a unor mijloace de transport nepoluante,
care sa duca la cresterea atractivitatii sistemelor de transport public, pentru a determina cat mai
mult locuitorii Municipiului Bucuresti sa renunte pe cat posibil la utilizarea autoturismelor si sa
utilizeze cu incredere din ce in ce mai mare liniile de transport public.

De asemenea, indeplinirea cerintelor de confort prin introducerea aerului conditionat in
salonul de calatori, utilizarea unor sisteme performante de informare a calatorilor, oferirea unor
facilitati IT precum si pentru persoanele cu mobilitate redusa (podea total coborata, rampa cu
actionare mecanica sau electrica pentru persoanele care se deplaseaza cu carucior si difuzoare
externe pentru persoanele cu dizabilitati de vedere), vor duce la cresterea numarului de calatori.

Achizitia troleibuzelor va conduce la o imbunatatire a calitatii transportului public, atat prin
extinderea capacitatii de transport a sistemului public din Municipiul Bucuresti, cat si prin
imbunatatirea ritmicitatii serviciului de transport public.

3.2. OBIECTIVUL GENERAL LA CARE CONTRIBUIE FURNIZAREA PRODUSELOR

Obiectivele urmarite se axeaza pe promovarea si stimularea pietei pentru vehiculele
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, cat si pe cresterea contributiei sectorului
de transport la politicile comunitare de mediu.

Prin realizarea achizitiei de troleibuze se obtin urmatoarele avantaje majore:

— creste gradul de satisfactie al calatorilor prin:

o cresterea capacitatii de transport pe liniile aglomerate prin reducerea timpilor de imbarcare
/ debarcare a calatorilor in statii si prin performanta dinamica la demaraj / franare;

o scaderea timpului de asteptare in statii, cu asigurarea regularitatii si sigurantei circulatiei,
fapt care va determina multi posesori de autoturisme sa renunte la folosirea acestora si sa
utilizeze transportul public, creste viteza comerciala care ofera rapiditate si confort, cu vehicule
curate, iluminate corespunzator, cu aer conditionat si conditii moderne (Wi-Fi, infotainment,
informare vizuala si audio etc);
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o asigurarea unui nivel superior de confort prin imbunatatirea calitatii mersului, respectiv

reducerea socurilor si vibratiilor, precum si a nivelului de zgomot (aproape inexistent).

o vehiculele electrice nu elibereaza pulberi la nivel scazut asa cum fac vehiculele private si

autobuzele; acest lucru nu doar imbunatateste sanatatea publica, dar reduce si obstacolele

din calea transportului nemotorizat;

— extinderea retelei de transport in viitorul apropiat prin prelungirea unor linii existente pentru a
asigura descongestionarea centrului orasului (inelul 1) si punerea in valoare a zonelor
rezidentiale nou construite in zona Metropolitana a Municipiului Bucuresti.

- prin asigurarea unei autonomii se pot face interconectari intre retelele de transport fara costuri
suplimentare, se poate asigura conectarea liniilor existente cu centre comerciale si industriale
din zona centurii Bucuresti, fapt deosebit de important pentru asigurarea mobilitatii durabile,
se diminueaza costurile de exploatare prin asigurarea legaturii dintre cele doua retele de
troleibuz existente dar complet separate actualmente, in cazul efectuarii verificarilor tehnice
periodice (in prezent se face prin tractarea troleibuzelor).
3.3.OBIECTIVUL SPECIFIC LA CARE CONTRIBUIE FURNIZAREA PRODUSELOR

Prin realizarea achizitiei de troleibuze se ating urmatoarele obiective specifice:

- scaderea costurilor de exploatare prin cresterea eficientei energetice;

- imbunatatirea conditiilor de munca pentru personalul de exploatare (posturi de conducere
spatioase dotate cu scaune confortabile, aer conditionat, bord modern cu aparat de
comanda ce nu necesita efort fizic pentru manevrare, etc).

- Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;

- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

- Prin furnizarea produselor se va contribui la cresterea ponderii calatorilor cu transportul
local cu autovehicule cu emisii zero.

3.4.PRODUSELE SOLICITATE SI OPERATIUNILE CU TITLU ACCESORIU NECESAR A

FI REALIZATE

Achizitionarea de catre Municipiul Bucuresti de troleibuze noi, din gama de 18 m, cu podea
complet coborata pe toata lungimea vehiculului, autonomie minimum 20 km, destinate
transportului urban de calatori in Municipiul Bucuresti.

Troleibuzul are o echipare obligatorie conform prevederilor caietului de sarcini.

Oferta va cuprinde si echipamentele, sculele speciale, dispozitivele, piesele de schimb si
materialele consumabile, prestarea activitatilor de service in perioada de garantie, instruirea si
autorizarea personalului Utilizatorului, in conformitate cu obligatiile solicitate prin documentatia
de atribuire.

Troleibuzele trebuie sa fie proiectate si fabricate pentru a asigura costuri de intrefinere si
exploatare foarte reduse pe toata durata de serviciu normala si vor dispune de sistem de
autodiagnoza pentru toate sistemele care asigura functionarea normala a troleibuzului, care
concura la siguranta circulatiei, precum si cele destinate a asigura microclimatul in cabina de
conducere si in salonul de calatori, cat si a sistemelor pentru informarea calatorilor.

Troleibuzele vor avea facilitati pentru accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate redusa
(rampa ,kneeling”), caroserie omologata CE, conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018.

Troleibuzele vor avea omologarile pentru vehicule complete, acordate de catre autoritatile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa I, in baza
directivelor-cadru: Regulamentul (UE) nr. 858/2018 sau Certificat de omologare de tip RAR
(Registrul Auto Roman) conform Legii nr. 230/2003, pentru aprobarea O.G. nr.78/2000, cu
ultimele modificari si a Ordinelor M.T.C.T.-nr. 2224/2020 (RNTR 2) si nr. 2135/2005-RNTR 4.

In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018, Art. 89 Dispozitii tranzitorii ,Prezentul
regulament nu invalideaza nicio omologare de tip a intregului vehicul sau omologare UE de tip
acordata vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate inainte de 31
august 2020”.
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Ofertantul va prezenta copiile certificatului de omologare de tip cu anexele aferente in care
sa fie mentionate explicit marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului ofertat, din care sa
rezulte ca:

- Troleibuzele ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationala de tip pentru
autovehicule, in categoria M3, emis de catre Registrul Auto Roman (RAR);

sau

- Troleibuzele ofertate sunt omologate intr-unul din statele membre ale UE, de catre o
autoritate competenta, in categoria M3.

Daca la data limita stabilita pentru depunerea ofertelor troleibuzele ofertate au doar
omologare eliberata de catre o autoritate competenta dintr-un stat membru al UE, ofertantul
declarat castigator are obligatia de a intreprinde toate demersurile necesare in vederea acordarii
de catre Registrul Auto Roman (RAR) a numarului national de registru. Numarul national de
registru se va obtine pana la data receptiei primului troleibuz, pe cheltuiala si pe riscul Furnizorului
si fara a afecta termenul de livrare.

Obtinerea numarului national de registru de la Registrul Auto Roméan (RAR) este necesara
in scopul eliberarii cartiilor de identitate ale vehiculelor (CIV). Pentru aceasta ofertantul va include
in pret plata tuturor taxelor necesare conform legislatiei romane in vigoare tinand cont ca livrarea
se va face DDP la locatia stabilitd de Utilizator. In cazul neobtinerii numarului national de registru
din partea RAR (Registrul Auto Roman) pana la data receptiei primului troleibuz, se vor aplica
clauzele contractuale privind rezilierea din vina Furnizorului.

Troleibuzele oferite vor fi produse de serie.

In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, denumirea comerciala
si producatorul troleibuzelor ofertate, precum si imagini din exterior, interior, bord, motor electric,
sistem de actionare si comanda etc. ale troleibuzelor ofertate.
Odata cu oferta, operatorul economic va depune certificatul de omologare de tip europeana/RAR
pentru marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului ofertat.
Este in sarcina ofertantului declarat castigator sa stabileasca modalitatea tehnica/administrativa
prin care va obtine omologarea pentru a integra eventualele diferente fatd de varianta ofertata.
In acest sens ofertantul va depune la ofertare o Declaratie-angajament (ANEXA 7) prin care se
obliga sa prezinte, anterior obtinerii numarului national de registru, documentul de omologare de
tip emis de o autoritate de omologare, prin care se dovedeste includerea eventualelor diferente
pe troleibuzului ofertat. La receptia primului troleibuz, se vor prezenta conform documentatiei de
atribuire inclusiv certificatul de omologare a troleibuzului cu anexele acestuia, actualizate conform
dotarii troleibuzului cu subansamblele asumate de furnizor prin propunerea tehnica conform
cerintelor Autoritatii Contractante. Declaratia-angajament cu semnatura electronica extinsa va
insoti certificatul de omologare al troleibuzului de serie si anexele acestuia si se va constitui ca
anexa la contract.
Furnizorul va asigura in pretul contractului polita de asigurare RCA pentru fiecare troleibuz
valabila pe o perioada de 12 luni de la data livrarii.
Furnizorul va asigura pe costurile sale numerele si certificatele de inregistrare pentru troleibuzele
livrate.
Utilizator este operatorul de transport pe raza Municipiului Bucuresti (si regiunea Bucuresti-lifov),
conform contractului de delegare de gestiune incheiat in temeiul Regulamentului CE 1370/2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.
Obiectul procedurii de achizitie este conform caietului de sarcini si prevederilor contractuale.
In derularea contractului, activitatea Contractantului va fi condusa de urmatoarele principii:

i. Contractantul actioneaza in interesul autoritatii contractante pe durata furnizarii produselor, n
conditiile si cu limitele descrise in documentatia aferenta prezentei proceduri de atribuire;

ii. Contractantul actioneaza in sensul realizarii obiectivelor prezentate pentru Contract in ceea ce
priveste optimizarea folosirii resurselor necesare indeplinirii obiectivelor Contractului.
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3.4.1 PRODUSE SOLICITATE
3.4.1.1 Troleibuz din gama de 18 m cu autonomie de minim 20 Km

Specificatii Specificatii
. | Unitate Data de tehnice SAU tehnice SAU Durata
Canti Loc de . ) ) o
de ) livrare cerinte cerinte minima
tate . livrare e . . ;
masura solicitata functionale functionale garantie
minime extinse
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
La locatiile Con_form Conform pct. Conform pct. | Conform
grafic de : )
desemnate . 3.4.1. sianexelor | 3.4.1. si anexelor | pct. 3.5.1
100 Buc. livrare . . . . . :
de caietului de caietului de | din caietul
- anexa la . . O
utilizator sarcini sarcini de sarcini
contract

3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii

Troleibuzul trebuie sa se incadreze integral in conditiile tehnice, conditile functionale,
dotarile si particularitatile Achizitorului, inclusiv in ceea ce priveste infrastructura de
electroalimentare din Municipiul Bucuresti si sa asigure prin pretul ofertei tot ce este necesar pentru
exploatarea troleibuzelor.

Conditiile tehnice enumerate in tabelul urmator reprezinta conditiile tehnice si de dotare
minime obligatorii pentru oferta tehnica. Pentru celelalte conditii stipulate in caietul de sarcini,
Achizitorul accepta variante echivalente sau superioare cu condifia ca acestea sa ofere
performante si caracteristici echivalente sau superioare celor solicitate.

Mijloacele de transport vor trebui sa ofere functionalitati compatibile cu sistemele de
operare existente la Utilizator.

Troleibuzul va respecta obligatoriu urmatoarele conditji:

Nr.
Crt. DENUMIREA
Toate troleibuzele care vor fi ofertate trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditia de a fi
fabricate de acelasi producator si sub aceeasi marca.
1 Fiecare troleibuz ofertat va avea Certificat de omologare de tip RAR (Registrul Auto

Roman) sau certificat de omologare acordat de catre autoritatile competente din statele
membre ale Uniunii Europene, in categoria M3.

Respectarea conditiilor prevazute de Regulamentul (UE) nr. 858/2018.

Autonomia troleibuzelor, de minimum 20 km, va fi asigurata in conditile in care
functioneaza toate sistemele auxiliare ale vehiculului, inclusiv sistemul de incalzire sau
2. | climatizare, la capacitatea maxima de calatori, printr-o incarcare pe reteaua de contact
aferenta liniilor in care vor circula, inclusiv prin incarcare statica de la reteaua de contact.
Aceasta constituie proba de receptie pentru primul troleibuz livrat.

3. | Podea coboréta pe toata suprafata disponibila pentru pasageri in picioare.

Troleibuzul va avea o capacitate de transport de minimum 130 de persoane, inclusiv
conducatorul auto, dintre care minimum 40 calatori pe scaune (calculata la 0,125

4 m?/calator in picioare, conform Regulamentului 2144/2019, respectiv Regulamentului
CEE-ONU nr. 107, fara a se depasi greutatea maxima autorizata).
Rampa cu actionare electrica, pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa, cu sistem
5 de protectie impotriva plecarii troleibuzului cu rampa deschisa. Troleibuzul va fi prevazut

cu butoane de semnalizare a intentiei de actionare a rampei situat atat la exterior cat si la

interior si semnalizarea la bord pentru conducatorul de vehicul.

Echiparea troleibuzului cu actionare cu invertor si motor/motoare electrice de tractiune in

curent alternativ si sistem de comanda si control cu microprocesor (nu se admit oferte de

6. | troleibuz cu schema reostatica cu contactori sau cu chopper).

Echiparea cu Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), format dintr-

un grup de baterii electrice de tractiune imbarcate pe vehicule si un sistem specializat de
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Nr.
Crt.

DENUMIREA

management al incarcarii/descarcarii, de comanda si monitorizare (general, pentru tot
grupul de baterii de pe vehicul si individual, pentru fiecare baterie de acumulatori in parte),
legat la computerul de bord prin reteaua CAN (magistrala de date a vehiculului), inclusiv
sistem propriu de HVAC pentru functionarea in conditile de mediu din Bucuresti.
Alimentarea troleibuzelor se face de la reteaua de contact de 750 Vcc, -30%...+30%,
conform SR EN 50163, alimentata prin substatii comune pentru tramvai si troleibuz (in
Bucuresti minusul general este legat la sina de tramvai - minus comun) cat si autonom cu
un Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), format dintr-un grup de
baterii electrice de tractiune si un sistem de management al incarcarii/descarcarii,
imbarcat pe vehicule si va asigura atat tractiunea electrica a vehiculului cat si incarcarea,
ceea ce va mari durata de functionare autonoma a vehiculelor.

Echiparea troleibuzului cu echipament de comanda, diagnoza, control si parametrizare cu
microprocesor.

Sistem electronic de control al franarii si tractiunii (EBS) cu diagnoza, control si
parametrizare prin sistem CAN - magistrala de date a vehiculului — multiplex.

Suspensia pneumatica controlata electronic, cu posibilitatea ajustarii garzii la sol, atat pe
o parte, pentru accesul calatorilor (functia de ingenunchiere), cat si integral in situatiile de
drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de deplasare.

10.

Pneuri tubeless M+S, jante tubeless, fara inel demontabil si cu inele de control la
desurubarea piulitelor.

11.

Cele 4 usi de acces pentru salonul de calatori vor avea cate 2 foi fiecare, latime minima
pentru fiecare uga conform conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018. Se admit si usi cu
deschidere paralela (care se deplaseaza glisant spre exterior si apoi lateral, paralel cu
caroseria).

12.

Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu inal{ime a deschiderii
ochiului de geam cuprinsa intre 300 - 365 mm. Troleibuzul va fi conform Regulamentului
(UE) nr. 858/2018 privind iesirile de urgenta.

13.

Postul de conducere va fi complet separat de compartimentul calatorilor, printr-un perete
despartitor (cu usa de acces in compartimentul pasageri), care va fi construit de la
jumatatea usii pana la panoul din spatele conducatorului de vehicul, din podea pana la
plafon, astfel incat sa asigure soferului protectie la diferentele de temperatura, la
deschiderea usii | in anotimpul rece céat si protectie la acte de agresiune

14.

Echiparea cu instalatie de incalzire, ventilatie si aer conditionat HVAC (Heating,
Ventilation and Air Conditioning) pentru compartimentul calatori si postul de conducere,
gestionate electronic.

Unitatea electronica de management a instalatiei HVAC, va furniza si date privind timpul
de functionare al echipamentelor cat si consumul de energie. Nu se accepta incalzire prin
dispozitive cu ardere de combustibil. Reglarea temperaturii din salonul calatorilor se va
face atat de la bordul troleibuzului cat si de la distanta (dispecerat/depou).

Informatiile referitoare la consumul de energie electrica al instalatiei HVAC (separat
pentru fiecare din sistemele de incalzire, ventilatie si conditionare a aerului) trebuie sa fie
inregistrate si transferate pe computerul de management si gestiune vehicul

Instalatiile de climatizare (HVAC) pentru cabina si pentru salonul troleibuzului vor fi de tip
reversibil (heat pump) cu agent frigorific si vor realiza atat functia de incalzire pe timp rece
cat si functia de racire (aer conditionat) in sezonul cald. Acestea pot integra si sistemul de
climatizare a bateriilor de tractiune.

15.

Echiparea cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de
diagnosticare la bord (OBD-On Board Diagnosis).

16.

Echiparea cu SIGDE (Sistem Informatic de Gestionare si Diagnosticare electronica) a
troleibuzului prin retea CAN (magistrala de date a vehiculului) - multiplex, inclusiv software
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Nr.
Crt.

DENUMIREA

aferent - cu drept de utilizare neexclusiva si licenta aferenta valabila pe toata durata de
serviciu a troleibuzului, cu functii de comanda, control, parametrizare, transport de date
si diagnosticarea sistemelor. Sistemul va oferi si posibilitatea evidentierii consumului de
energie electrica, cu indicarea energiei recuperate si inregistrarea datelor pe memorii
nevolatile. Acest sistem asigura controlul general al comportarii vehiculului, inclusiv al
suspensiei si sistemului de actionare usi, a dispozitivului de sesizare tensiuni periculoase
la caroserie, a Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), etc. prin
computerul de bord. in timpul operarii normale, conducatorul de vehicul va putea vizualiza
la bord parametrii de stare pentru principalele agregate ale vehiculului. La oferta furnizorul
va prezenta lista parametrilor/indicatorilor de stare propusi a se vizualiza, precum Si
rapoartele multicriteriale, lista finala urmand a se stabili de comun acord cu achizitorul si
utilizatorul troleibuzului pana la receptia primului troleibuz.

17.

Dotarea cu computer gestiune si management vehicul (CGMV), cu functii GPS-sistem de
pozitionare globala, WLAN (Wireless Local Area Network), comunicare on-line minim 4G
cu dispeceratul si locatiile de exploatare ale Utilizatorului, inclusiv toate aplicatiile software
aferente - cu drept de utilizare neexclusiva si licenta aferenta, cu functii de comanda,
control, parametrizare, transport de date si diagnosticarea sistemelor, necesare realizarii
tuturor functiunilor. Ofertantul/furnizorul trebuie sa demonstreze ca sistemul CGMV
(computer de gestiune si management vehicul) permite comunicarea on-line cu locatiile
de exploatare ale Utilizatorului (cu SIM de test pus la dispozitie de Utilizator). Modulul de
comunicatie on-line va fi inclus in pretul ofertei si nu va fi codat in reteaua unui operator.
Echipamentul va inregistra, prelucra si transmite online, pe o structura tipizata, datele
referitoare la functionarea si circulatia vehiculelor, pentru a putea fi preluate online de
catre sistemul de management al vehiculului.

18.

Computerul gestiune management vehicul (CGMV) cu functii GPS si comunicare on-line
va avea minim urmatoarele functionalitati:

- Masurare si inregistrare viteza, cu modul de inregistrare de evenimente (blackbox),
fara posibilitatea resetarii de catre conducatorul de vehicul,

- Autodiagnoza si semnalizare pentru facilitarea conducerii troleibuzului si de diagnoza
pentru mentenants;

- Comanda si control Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE);

- Masurare consum energie electrica — afisarea se va face pe display, fara posibilitatea
resetarii de catre conducatorul de vehicul;

- Afisare autonomia in kilometri ce poate fi parcursa exclusiv prin energia stocata in
acumulatori

- Afisare timp pana la incarcarea 100% a bateriilor

- Afisare pozitie captatori

- Comanda pentru sistemul de informare audio - video al calatorilor;

- Interfatare si comunicatie wireless, precum si modul de comunicatie on-line si
comunicare Multiplex;

- Numarare calatori;

- Comunicare cu sistemul automat de taxare

- Transmitere date catre Utilizator pentru aplicatii de informare calatori si management
flota

19.

Echiparea cu sistem de informare vizuala si auditiva a pasagerilor, inclusiv software
aferent

20.

Sistem infotainment (pentru publicitate) echipat cu 2 monitoare tip TFT/LED sau alte
variante cu performante superioare, inclusiv software aferent. Cate un display va fi montat
in salon in dreptul postului de conducere (in spatele conducatorului auto), orientat catre
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salon, la troleibuzele din gama de 18m. Al doilea display la troleibuzele din gama de 18m
se monteaza la tronsonul articulat, orientat catre usa 4.

21 Dotare cu echipament de numarare a calatorilor (cu precizie de minim 95%), inclusiv

software aferent, cu transmiterea datelor on-line.

Dotare cu echipament de supraveghere video a troleibuzului, atat la exterior, cat si la
22. | interior, inclusiv software aferent, cu respectarea legislatiei privind protectia datelor cu
caracter personal.

Echipamentele ITS care echipeaza troleibuzul si realizeaza funciiile de:

- Informare calatori (audio-vizuala);

- Infotainment;

23. | - Numarare calatori;

- Supraveghere video;

- Sistem de comunicare online;

trebuie sa fie interconectate si sa poata fi monitorizate si/sau accesate de la distanta.

Echiparea troleibuzelor cu echipamente compatibile cu Sistemul Automat de Taxare aflat
in functiune la Utilizator, pentru validarea cardurilor de transport utilizate in sistemul de
24. | taxare cu respectarea standardelor ISO/IEC 14443 tip A si Mifare, sau echivalent, cu
transmiterea datelor on-line. Este obligatoriu ca validatoarele sa accepte plata directa cu
card bancar contactless.

Scaun sofer ergonomic, cu suport si reglaj lombar si posibilitate de reglare pe minim 3
directii, cu tetiera si cotiere.

Compartiment frigorific conducator auto cu capacitate pentru 2 sticle x 1,5 litri.

25. | Scaunele pentru calatori vor fi realizate din material armat cu fibra de sticla sau mase
plastice cu tratament antistatic, proprietati antigraffiti, vopsea inglobata si antivandalism.
Designul si materialul fetelor detasabile de scaune vor fi stabilite impreuna cu achizitorul
dupa incheierea contractului de furnizare, in etapa de elaborare a standardului de firma.

Captatori cu sistem de retragere automata a captatorilor cu actionare pneumatica pe
26. | orizontala si verticala si sistem de repunere pe fir a captatorilor atat automat, cu comanda
de la bord, cat si manual cu franghii.

Trecerea captatorilor peste piese speciale de retea (separatori, macazuri aeriene,
incrucisari) fara intreruperea iluminatului normal in salon, a instalatiilor de climatizare si
27. | fara a afecta functionarea franei electrice. Echipamentele de tractiune/franare trebuie sa
poata functiona in regim de frana la inversarea accidentala a polaritatii la trecerea peste
piesele retelei de contact.

Instalatie de sesizare tensiuni periculoase la caroserie, conform Regulamentului (UE) nr.

28. | 85g/2018.

Garantia completa de functionare (,FULL WARRANTY?”) fara defectiuni a troleibuzului va
fi de minim 5§ ani pentru troleibuz in ansamblu si toate componentele acestuia inclusiv
intretinerea planificata, consumabilele si manopera.

29. | In prezentul caiet de sarcini, termenul de ,garantie” se va citi “garantia completa de
functionare FULL WARRANTY” si va fi conform declaratiei asumate de catre furnizor.
Pentru troleibuze se solicita o garantie de minim 5 ani.

Bateriile din componenta SRSEE vor avea garantie de minim 8 ani.

Nu se accepta impunerea in procesul tehnologic de intretinere a efectuarii unor revizii

30. tehnice planificate zilnice.

Set piese de schimb de prima dotare, SDV-uri, scule si dispozitive speciale, software si
31. | hardware pentru toate funciiile troleibuzului, incluse in pretul contractului, conform Anexei
1.2.

Accesoriile, instalatiile si echipamentele solicitate in caietul de sarcini pentru echiparea

32| yroleibuzului sunt obligatorii
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Vehiculele vor fi prevazute in salon cu prize USB tip A (5V, min 2A) pentru incarcarea
dispozitivelor mobile ale calatorilor. Acestea vor asigura electrosecuritatea calatorilor, vor
fi antivandalism, iar amplasarea lor se va face astfel incat sa nu fie afectat confortul
calatorilor sau circulatia acestora in interiorul salonului vehiculului. Prizele USB vor fi
dotate individual cu protectie la scurtcircuit, astfel incat echipamentele conectate sa fie
protejate de supratensiuni.

Troleibuzul va respecta toate cerintele impuse de Regulamentul 2144/2019 privind
cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule,
in ceea ce priveste siguranta generala a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor precum si a Regulamentului delegat (UE) 2023/2590
al Comisiei din 13 iulie 2023 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144.
Troleibuzul va fi echipat cu:

- sistem de verificare a atentiei conducatorilor de vehicule

- dispozitiv/sistem antidemaraj cu etilotest (alcolock)

Troleibuzul va fi echipat atat cu sistem AVAS pentru avertizare sonora exterioara, cat si
cu sisteme ADAS - pentru asistenta a soferului (avertizare precoliziune, franare automata
de urgenta, avertizare parasire banda, detectie pietoni/biciclisti, monitorizare unghi
mort);

- posibilitatea selectarii modului de functionare a sistemului de céatre personalul autorizat
al operatorului, respectiv alertare si interventie automata asupra sistemului de franare sau
doar alertare fara franare automata, cu memorarea tuturor schimbarilor de configuratie

- sistem de monitorizare a atentiei conducatorului de vehicul, cu alertarea acestuia in
cazul in care acesta desfasoara activitati care ii distrag atentia de la trafic in timpul
mersului, precum si oprirea automata a troleibuzului in cazul detectarii pierderii vigilentei
conducatorului (ex. urgente medicale, agresiuni etc.);

Troleibuzul din tipodimensiunea (gama) 18m va dispune de un sistem de ghidare hidraulic
comandat de microprocesor montat sub platoul articulatiei.

Articulatiile sferice ale mecanismului de directie vor fi de tip ,fara intretinere”, cu durata
de utilizare normala de minim 350.000 km.

Pentru activitatile remediere defectiuni in termen de garantie prestatorul se va autoriza
RAR pana la receptia primului troleibuz, in locatiile utilizatorului.

3.4.1.3 Descrierea generalé constructiva a troleibuzului

Troleibuzele trebuie sa indeplineasca conditii speciale de securitate, confort, protectie ambientala
la nivelul normelor europene in vigoare si trebuie sa asigure o fiabilitate ridicata, o mentenanta
scazuta si accesibilitate usoara la agregate.

Prin asigurarea functiei de autodiagnoza, prin fiabilitatea echipamentelor si prin calitatea
materialelor utilizate la fabricatia si echiparea troleibuzelor, nu trebuie sa fie necesara revizie
zilnica. Vor fi admise verificari zilnice pentru integritatea troleibuzului in ansamblu si de asemenea
verificari ale sistemelor mecanice si electrice ce concura la siguranta circulatiei.

Designul exterior si al elementelor din interiorul salonului trebuie sa fie modern si sa confere in
ansamblu, un ambient si un confort corespunzator calatorilor.

Troleibuzele trebuie sa fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul in
salonul acestora a persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv Legea 448/2006.

Troleibuzul va avea o capacitate de transport de minim 130 persoane din care minim 40 de
calatori pe scaune (calculata la 0,125 m?/calator in picioare, respectiv Regulamentul CEE-ONU
nr. 107).

Constructia caroseriei troleibuzului trebuie sa fie realizata in conformitate cu regulamentele CEE-
ONU in vigoare.

33.

34

35

36
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Caroseria va fi autoportanta de tip cheson si va avea podeaua complet coborata, pe toata
suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare. Caroseria va fi garantata la coroziune minim 8
ani. Ea va fi prevazuta cu usi de acces pentru calatori pe partea dreapta, cu cate 2 foi la fiecare
usa, cu mecanism de actionare protejat contra intemperiilor si inaccesibil calatorilor. Constructia
caroseriei va fi realizata conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018.
Amplasamentul usilor, configuratia salonului de pasageri si a platformei de urcare vor asigura o
buna circulatie a calatorilor si o incarcare proportionala a puntilor.
Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul troleibuzului vor fi in limba romana si trebuie sa
respecte cerintele Regulamentului (UE) nr. 858/2018 si prescriptiilor impuse de RAR (Registrul
Auto Roman).
Vopsirea exterioara, sigla, numarul de inventar si alte inscriptionari trebuie sa fie realizate de
catre Furnizor conform solicitarilor Achizitorului.
Acestea sunt incluse in pretul ofertei si vor fi stabilite cu ocazia avizarii standardului de firma.
Ofertantul are obligatia de a prezenta la oferta un plan de vopsire in nuanta verde RAL 6018 —
multicolor (alb si negru). Planul final de vopsire si inscriptionare trebuie sa fie prezentat de catre
ofertantul declarat castigator, in vederea avizarii acestuia de catre Achizitor, in faza de elaborare
a standardului de firma.
Postul de conducere va fi executat intr-o conceptie moderna, separat complet de compartimentul
pasagerilor, cu acces direct din exterior, pe partea dreapta a troleibuzului, prin prima foaie a usii
1 cu deschidere independenta.
Este obligatorie prezentarea la oferta a schitei de amenajare a interiorului troleibuzului pentru a
prezenta modul de inchidere a cabinei si calculul suprafetei pentru calatori in interiorul salonului
de calatori.
3.4.1.4 Conditii tehnice de calitate
3.4.1.4.1 Specificatii constructive
Troleibuzele ce fac obiectul caietului de sarcini trebuie sa prezinte o solutie unitara, verificata in
practica pe un produs de serie omologat. Toate subansamblele si piesele componente trebuie sa
fie de serie si interschimbabile.
Materialele si componentele trebuie sa nu contina plumb, mercur, cadmiu sau crom hexavalent
decat in cazurile enumerate la anexa Il din Directiva 2000/53/CE si etichetate sau identificate prin
mijloace adecvate, astfel:

- Plumbul ca aligj in jenti, piese ale motorului si sistemul de actionare a geamurilor

- Plumbul din baterii

- Componente electrice care contin plumb, incastrate in corpuri ceramice sau de sticla

- Cadmiu in bateriile pentru vehiculele electrice.
Originea si producatorul subansamblelor, agregatelor si echipamentelor din dotarea troleibuzelor
se vor pastra pentru toate troleibuzele ce fac obiectul Caietului de Sarcini. in cazuri exceptionale,
schimbarea producatorului se va face numai cu acordul scris al Achizitorului.

Specificatii tehnice anexate la oferta

Ofertantul va prezenta producatorul si fara de provenienta, figse tehnice detaliate (in limba roméana)
pentru principalele instalatii, sisteme si subsisteme, dupa cum urmeaza:

- Echipamente de tractiune si franare electrica;

- Echipamente de franare pneumatica;

- Motorul electric de tractiune;

- Sistem reincarcabil de stocare a energiei cu baterii de acumulatori;

- Convertizorul static;

- Grup motor servodirectie;

- instalatii aer conditionat;

- instalatii incalzire;

- Sistem captare curent cu actionare pneumatica pentru retragere automata si comandata,

cu actiune pe verticala si orizontala, a captatorilor;
- sistemul Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE)
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- Usi automate pentru calatori;

- Computerul de bord;

- Instalatia de supraveghere a tensiunilor la caroserie;

- Compresor, motor compresor si instalatia pneumatica;

- Suspensie;

- Ansamblu directie;

- Scaun ergonomic conducator vehicul;

- Puntea fatg;

- Puntea motoare;

- Instalatia de ungere centralizata (daca este cazul);

- Instalatii HVAC salon si cabina;

- Articulatie si burduf pliabil.

- sisteme avansate capabile sa detecteze pietonii si biciclistii situati in imediata apropiere a
partii frontale sau laterale a vehiculului si sa furnizeze un avertisment sau sa evite o
coliziune cu astfel de utilizatori vulnerabili ai drumurilor.

3.4.1.4.2 Materiale

Materialele utilizate se vor incadra in reglementarile in vigoare in Roménia, Uniunea Europeana
si pe plan international privind comportarea la flacara si foc, degajarea redusa de fum, gaze toxice
si/sau corozive, fiind realizate din componente care nu sunt interzise prin reglementarile in
vigoare (ex. interzise sunt materialele din azbest, cadmiu, metale grele, compusi halogenati etc).
Materialele utilizate vor respecta prescriptiile internationale privind reciclarea.

Materialele utilizate se vor incadra in prescriptiile internationale privind reciclarea asa cum sunt
ele prevazute in directivele/regulamentele UE (Regulament UE 2023/1542 privind bateriile si
deseurile de baterii) .

Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului trebuie sa fie usor lavabile, rezistente la
materialele utilizate pentru spalare si curatare, inclusiv la diluanti si dizolvanti folosite in mod uzual
in domeniul transportului public pentru curatarea petelor si / sau antigrafitti.

Materialele trebuie sa fie rezistente antivandalism, antigrafitti si in caz de deteriorare nu vor
produce aschii si / sau muchii taioase care sa afecteze integritatea si sanatatea calatorilor.
Componentele din cauciuc trebuie sa reziste la conditiile de lucru, respectiv la agentii climatici si
la produse petroliere, la variatiile de temperatura si presiune, lumina solara, ozon si ultraviolete,
cu durata de serviciu normala estimata de minim 8 ani.

3.4.1.4.3 Dimensiuni generale constructive ale troleibuzului

Toate troleibuzele cu podea total coborata cu tipodimensiunea (gama) 18 m, care vor fi ofertate
trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditiile de a fi fabricate de acelasi producator, sub aceeasi
marca.

Caracteristicile dimensionale ale troleibuzului din gama de 18 metri trebuie sa fie urmatoarele:
Dimensiuni exterioare caroserie:

- lungime totala caroserie: ... 17.800 mm - 18.800 mm;
S LAHIME: maxim 2.550 mm (fara oglinzi exterioare);
- indlfime troleibuz cu captatorii coborati si asigurati: ......................... maxim 3.600 mm;

- Tnaltimea podelei de la nivelul solului, in dreptul usilor:...maxim 340 mm (respecta prevederile
Regulamentului (UE) nr. 858/2018;
- garda la sol a troleibuzului: ..............coeiiiiiiinnnnnn. minim 120 mm;
- garda la sol: minim 200 mm pentru ansamblurile electrice-pneumatice etc.
Dimensiuni interioare:
- inaltimea interioara a salonului, deschiderea libera a usilor pentru calatori, pasul si dispunerea
scaunelor, panta interioara a podelei va respecta prevederile CEE-ONU R 107.
3.4.1.4.4 Caracteristici functionale (manevrabilitate)
- Stabilitatea in rampa si panta: minim 12% (la incarcare maxima);
- Performante la viraj (manevrabilitatea): conform CEE-ONU R 107.
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3.4.1.4.5 Caracteristici masice
Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele doua punti
astfel:
- Masa utila (kg, tone);
- Masa proprie troleibuz (kg, tone);
- Masa totala (maxima autorizata) a troleibuzului (kg, tone). Se va asigura repartitia sarcinilor pe
punti conform prevederilor reglementarilor in vigoare.
- Capacitate transport calatori: min. 130 calatori (68 kg/calator) (inclusiv conducatorul de vehicul);
- Raportul masa utila / masa maxima totala autorizata.
Ofertantul va prezenta certificatul de omologare cu anexele aferente care sa cuprinda informatiile
solicitate mai sus.
3.4.1.4.6 Specificatii functionale (performante dinamice):
- Posibilitatea limitarii electronice a vitezei cu DLV (dispozitiv de limitare a vitezei) reglabil:

- 5 km/h pentru manevre inainte si inapoi cu usile deschise;

- 5 km/h in statia de spalare, cu usile inchise;

- 50 km/h in circulatie.
- Viteza maxima limitata pentru exploatare in zona metropolitana (cu DLV reglabil) la 50 km/h;
- Frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la sarcina maxima, pe o

panta sau rampa de min. 12 %;
- Functionarea fara socuri in regimul de pornire respectiv franare;
- Protectie la blocarea rotilor la franare pneumatica si functia antipatinare, trebuie sa fie realizate

electronic prin controlul tractiunii si franarii si trebuie sa fie monitorizate de computerul de bord.
3.4.1.4.7 Specificatii operationale

Consumul specific de energie electrica al troleibuzului: Cs (kW*h/t*km) va fi prezentat in
ofertd si va fi confirmat prin certificate, rapoarte, buletine de incercari emise de laboratoare
acreditate sau alte mijloace de proba adecvate (cum ar fi extrase din dosarul tehnic al
producatorului, in masura in care astfel de mijloace de proba atesta faptul ca lucrarile, produsele
sau servicile executate/furnizate/prestate indeplinesc cerintele sau criteriile stabilite prin
specificatiile tehnice, factorii de evaluare sau conditiile de executare a contractului), in care sa fie
mentionate explicit marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului ofertat
Consumul de energie electrica in ciclu SORT 1 in regimul de functionare autonom (numai

pe bateriile pe tractiune): Ci (kWh/100km) conform E-SORT ciclul 1 (urban greu) va fi prezentat
in oferta si va fi confirmat prin buletine de incercari emise de laboratoare acreditate in care sa fie
mentionate explicit marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului ofertat.
3.4.1.4.8 Conditii privind protectia anticoroziva si vopsirea
Protectia anticoroziva la partea de dedesubtul caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu pietre,
nisip, gheata etc.
Sistemul de vopsire si protectie anticoroziva va permite spalarea prin perii rotative cu jet de apa
si substante de curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, ozon, la agentii poluanti si conditiile
de mediu prezentate in caietul de sarcini.
Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva cét si cele decorative, trebuie sa asigure o garantie
de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara operatii de intretinere.
3.4.1.5 Caracteristici tehnice generale ale subansamblelor, agregatelor si componentelor
3.4.1.5.1 Caroseria. Descriere generala
Constructia caroseriei troleibuzului va fi realizata conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018.
Caroseria trebuie sa fie autoportanta de tip cheson si va avea podeaua complet coborata, pe
toata suprafata disponibila pentru calatorii in picioare. Nu se admit trepte la usi sau pe zona
destinata calatorilor in picioare.
Structura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fata si
din spatele rotilor la ambele punti), unul pentru montarea cricului s$i unul pentru asigurarea
troleibuzului prin dispozitiv fix.
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Caroseria trebuie sa asigure protectia impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de
viata a troleibuzului.
Structura caroseriei va asigura durata de viata a troleibuzului de minim 15 ani.
Izolatia termica si fonica a caroseriei nu va permite formarea si acumularea condensului, fiind
realizata din materiale care nu sunt periculoase pentru sanatatea si igiena muncii, ignifuge si cu
un mod de aplicare care sa nu permita desprinderea/deteriorarea in timp datorita vibratiilor si
conditiilor de mediu.
Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzator de
accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor
de service.
Tehnologia de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii in cazul producerii accidentelor se va
prezenta ca document la livrarea troleibuzelor.
In dreptul puntilor se vor amplasa aparatoare de protectie apa-noroi.
In dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa aparatoare pentru protectia burdufurilor din
cauciuc.

invelisul exterior si interior
Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari se prefera
a fi realizate din module usor demontabile (piesa separata) pentru usurinta repararii sau inlocuirii.
Invelisul partii din fat, cel al partii din spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri.
Pentru montajul antenei radio si al antenelor pentru transmiterea si descarcarea online a datelor,
la varianta invelis plafon nemetalic, se va prevedea un plan de masa din material metalic.
Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente la
vibratii, socuri si variatii de temperatura, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avand culoarea
inglobata in structura si asortata cu restul design-ului interior.
Designul interior si exterior, planul de vopsire si inscriptionare vor fi avizate de achizitor in faza
de elaborare a standardului de firma.

Pentru asigurarea aplicarii reclamelor comerciale la exterior se va realiza, prin constructie (fara
montare), cate un suport din materiale cu mare rezistenta la coroziune pe peretele exterior stdnga
si dreapta (tip rama cu acces pentru aplicarea de panouri comerciale).

Rama va permite asezarea si asigurarea panourilor comerciale in suport, fara sa atinga sau sa
deterioreze suprafata caroseriei la exterior. Perimetrul total al suportilor pentru panourile
comerciale va permite asezarea unei suprafete conform dimensiunilor ce vor fi stabilite in faza de
elaborare a standardului de firma. Asezarea suportilor va permite deschiderea capacelor de
vizitare fara demontarea suplimentara a suportilor. Suportii vor fi rezistenti la actiunea periilor
statiilor de spalare automatizate din dotarea locatiilor stabilite de Utilizator, in anexa la contract.
Solutia tehnica va fi prezentata de furnizor, in vederea definitivarii de catre Achizitor, in faza de
elaborare a standardului de firma.

Montajul suportilor pentru reclame se va efectua de catre furnizor pe cheltuiala sa, cu respectarea
conditiilor de garantie in uzina sau la service-ul partener autorizat, la solicitarea utilizatorului.
Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fara a se deteriora la
inlocuirea repetata a acestora. Ofertantul va stabili conditile tehnice si metodologia privind
aplicareasi neutralizarea reclamelor pe folii autoadezive.

Furnizorul nu va putea scoate din garantie troleibuzele, ca urmare a utilizarii repetate de catre
utilizator a reclamelor pe folie autoadeziva.

La partea frontala lateral superioara, caroseria va fi prevazuta cu suporti pentru stegulete,
demontabili, protejati la coroziune, cu un diametru interior de @15 mm si cu orificiu de scurgere a
apei.

Materialele utilizate la Tnvelisul exterior trebuie sa fie rezistente la radiatiile solare, UV, ozon,
temperaturi extreme, agenti poluanti si vor fi rezistente la spalarea mecanizata.

Echipamentele de pe acoperis trebuie sa fie mascate cu panouri demontabile, rezistente la
coroziune.
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SASIUL trebuie sa fie realizat corespunzator cu protectie anticoroziva.

Sasiul trebuie sa fie consolidat corespunzator pentru protectia calatorilor in cazul coliziunii.
Elementele cu profil inchis nu vor permite acumularea condensului si trebuie sa fie protejate si la
interior anticoroziv. Se va detalia protectia la interior a elementelor cu profil inchis.

3.4.1.5.2 Usile de acces

Caroseria trebuie sa fie prevazuta cu 4 usi de acces pentru calatori pe partea dreapta, cu cate 2
foi pentru fiecare usa, latime minima pentru fiecare usa va fi conform Regulamentului (UE) nr.
858/2018, cu mecanism de actionare protejat contra intemperiilor si a accesului neautorizat
(inaccesibil calatorilor). incuietorile trebuie sa fie antivandalism. Usile inchise trebuie sa fie
coplanare cu caroseria. Cele patru usi cu cate 2 foi fiecare, cu care trebuie sa fie dotat troleibuzul,
trebuie sa fie comandate electronic. Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de
gestiune electronica al troleibuzului.

Usile vor indeplini conditjile:

- vor asigura etanseitatea caroseriei;

- trebuie sa fie vitrate pe minim 80% din suprafata iar geamurile trebuie sa fie lipite si asigurate
mecanic contra desprinderii la apasarea dinspre interior spre exterior;

- cele doua foi ale usii trebuie sa se deschida si sa se inchida simultan si sa fie prevazute cu
sistem pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere - deschidere la intdmpinarea unui
obstacol, si protectie la deschiderea in mers a usilor de catre calatori). Sistemul de protectie a
calatorilor la inchiderea/deschiderea usilor va respecta conditiile tehnice conform Regulamentului
(UE) nr. 858/2018;

- usile trebuie sa respecte prevederile Regulamentului (UE) nr. 858/2018 si prescriptiile impuse
de RAR (Registrul Auto Roman);

- comenzile de inchidere/deschidere a usilor trebuie sa se efectueze atat individual cat si general;
- partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bara de protectie pozitionata in zona medie a zonei vitrate si pe
diagonala. Bara va avea dublu rol, acela de bara de mana la urcarea calatorilor si rolul de protectie
a geamului usii in cazul sprijinirii de aceasta a calatorilor;

- In caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior si
exterior, chiar daca nu exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare
a deschiderii usilor in caz de urgenta se va face prin inscriptionare cu rosu ,ACTIONARE IN CAZ
DE URGENTA’.

Usile trebuie sa fie prevazute cu dispozitiv mecanic de inzavorare, inaccesibil pasagerilor iar
semifoaia de usa utilizata de conducatorul de vehicul va avea sistem prevazut cu incuietoare,
separat si usor accesibil.

Butoanele de solicitare a deschiderii usilor, montate la exteriorul caroseriei, trebuie sa fie de tip
touch, cu grad de protectie IP 67 si iluminate cu LED-uri. La usa a doua trebuie sa fie montate si
butoane amplasate la Tnal{imea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu
mobilitate redusa, marcate corespunzator pentru a iesi in evidenta. Semnalele date de acestea
trebuie sa fie afigate distinct la bord in cabina de conducere.

Butoanele de actionare a deschiderii ugilor de urgenta din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie
sa fie protejate contra actionarii neautorizate cu capace din material plastic transparent care pot
fi sparte In caz de urgenta. Se accepta si alte variante de protectie impotriva accesului
neautorizat.

Butoanele de acces exterioare vor acea scris in relief, in alfabetul Braille cuvintele "deschidere
usa" sau doar cuvantul "usa"

Troleibuzul nu va putea pleca de pe loc cu ugile deschise. Anularea acestei acestei protectii se
va putea face de catre sofer cu ajutorul unui buton special si inregistrarea pe memorie nevolatila
a acestei operatjii. Deplasarea troleibuzului cu usile deschise se va permite doar in regim de
avarie, fara calatori, prin actionarea acestei comenzi suplimentare de urgenta, cu limitarea vitezei
de deplasare si memorarea acestui eveniment in computerul de bord.
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Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata
atat de sofer, cat si de calatori dupa activarea de catre sofer a butonului ,liber usi”.

Inchiderea — deschiderea usilor va fi semnalizata optic la tabloul de bord conform reglementarilor
in vigoare.

Functionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. Defectarea usilor se va
inregistra in computerul de bord.

Inchiderea usilor trebuie, de asemenea, sa fie semnalizatd optic si acustic in salon cat si in
exteriorul troleibuzului iar comanda de inchidere a usilor va putea fi data atat general cat si
individual.

Usa din fata trebuie sa fie prevazuta cu sistem de inchidere si asigurare din exterior (cu buton de
comanda mascat si asigurat) si sistem de protectie antifurt, cele doua foi ale acesteia avand
comenzi individuale.

Usile din a doua, a treia si a patra trebuie sa fie prevazute cu sistem mecanic de blocare in pozitia
inchis numai din interior. Actionarea sistemului mecanic de blocare se va face pentru a izola o
usa defecta. Ambele foi de la usa din fata, vor putea fi inchise de catre conducatorul de vehicul
cu cheie individualizata pe troleibuz si prin intermediul unei telecomenzi.

In vecinatatea usilor, in salon cat si in exterior, trebuie s& fie montate butoane pentru solicitarea
opririi si comanda deschiderii usilor in statie de catre calatori, dupa deblocarea de la postul de
conducere.

La bord, semnalul pentru solicitarea opririi trebuie sa fie conform Regulamentului (UE) nr.
858/2018.

3.4.1.5.3 legirile de urgenta

Troleibuzul va avea iesiri de urgenta, conform prevederilor legale. Dimensiunile, amplasarea i
inscriptionarea lor trebuie sa fie conform normativelor europene in vigoare.

Troleibuzul va fi dotat cu ciocanele de spargere a geamurilor considerate iesiri de urgenta,
pozitionate la vedere in apropierea acestora. Acestea vor fi asigurate contra furtului cu cablu de
otel si dispozitiv de rapel.

lesirile de urgenta vor fi marcate si inscriptionate Tn limba romana.

3.4.1.5.4 Parbrizul si geamurile

Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire.

Sistemul de lipire va fi rezistent la variatii de temperatura, lumina, UV, agenti poluanti si va fi
garantat pe toata durata de viata normala a troleibuzului.

Parbrizul la partea superioara va avea din constructie, in compozitia sticlei, sau folie lipita, o
banda pentru protectia contra luminii solare.

Ferestrele salonului trebuie sa asigure ventilatia in salonul de calatori prin geamuri culisante la
partea superioara a lor. Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu o
inaltime a ochiului de geam cuprinsa intre 300 - 365 mm, cu exceptia geamurilor considerate
iesiri de siguranta. Ferestrele culisante trebuie sa fie prevazute cu sistem de inzavorare, pentru
situatia in care functioneaza instalatiile de climatizare (aer conditionat sau incalzire).

Geamurile din salonul de calatori vor fi realizate in sistem tip securit, pentru vehicule de transport
public si vor avea o transparenta minima (opacitate) de 50%, cu conditia ca troleibuzul sa fie
omologat in aceasta varianta de echipare, pentru a contribui la realizarea microclimatului Tn
interiorul salonului de calatori.

3.4.1.5.5 Scaunele pentru calatori

Scaunele pentru calatori vor fi realizate din material armat cu fibra de sticla sau mase plastice cu
tratament antistatic, proprietati antigraffiti, vopsea inglobata si antivandalism. Designul si
materialul fetelor detasabile de scaune vor fi stabilite impreuna cu achizitorul dupa incheierea
contractului de furnizare, in etapa de elaborare a standardului de firma.

Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene in vigoare (Regulamentul 107
CEE-ONU, Regulamentul 80 CEE-ONU).
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Manerele scaunelor nu vor depasi in lateral conturul scaunelor. in salonul troleibuzului nu se
accepta scaune rabatabile cu exceptia locului destinat persoanelor cu mobilitate redusa si a
locului rezervat caruciorului Mama si copilul.

Prinderile in podea se vor face astfel incat patrunderea apei, solutiilor saline, noroiului etc. sa nu
fie posibila si sa nu conduca la degradarea in timp a podelei.

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoane cu nevoi speciale (batrani,
invalizi, persoane cu copii in brate). In acest scop, se vor prevedea in spatiul dintre usile | si Il
minim patru locuri rezervate. Locurile special destinate acestor persoane vor fi marcate cu
pictograme pe peretele alaturat. Realizarea acestor inscriptionari va fi de tip ,permanent”,
(inscriptionare antivandalism — nu se admit autocolante).

In zona usii, unde este plasatd rampa destinatd accesului persoanelor cu mobilitate redusé, se
va rezerva un spatiu destinat scaunului cu rotile, conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018. in
zona frontala se va prevedea un perete de sprijin cu accesorii pentru asigurarea scaunului cu
rotile (centura retractabila pentru cele simple si fixare in podea pentru cele electrice) iar pe
peretele lateral o bara de sustinere cu rulou tapitat pentru persoanele cu orteze. De asemenea,
in zona dedicata persoanelor cu mobilitate redusa va fi prevazut un sezut rabatabil cu un spatar
si centura retractabila pentru persoanele care se deplaseaza cu cadru.

Troleibuzul va respecta prescriptile Regulamentului (UE) nr. 858/2018 si Regulamentului CEE
2144/2019.

In vecinatatea usilor de acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune si usi, se vor
monta panouri paravant din materiale antivandalism. Acestea vor asigura protectie, din podea si
pana la o inaltime de minim 1,8 m, vor fi asigurate si protejate mecanic de sprijinul accidental al
calatorilor (in cazuri de aglomerare) printr-o bara de protectie pozitionata in zona medie.
3.4.1.5.6 Barele si manerele de sustinere

Barele de ména curenta trebuie sa fie din otel inox.

Barele de mana curenta, barele de sustinere si manerele vor respecta conditile prevazute in
CEE-ONU R 107.

Barele orizontale de sustinere vor fi prevazute cu manere de sustinere flexibile. Manerele flexibile
vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei si cu prindere ferma, pentru evitarea culisarii lor.
intre scaunele cu prioritate si usile de serviciu trebuie prevazute bare de mana sau manere care
se plaseaza langa scaunele cu prioritate, astfel incat sa faciliteze asezarea si ridicarea de pe
scaun, si trebuie sa aiba o forméa care permite pasagerilor sa le apuce fara dificultate, conform
CEE-ONU R 107.

in zona usilor a ll-a, a lll-a si a IV-a, va fi prevazuta cate o bara orizontala de sustinere destinata
calatorilor aflati in picioare in acele zone. Bara va fi plasata longitudinal pe toata lungimea
spatiului usilor. Pe bara vor fi prevazute si manere flexibile de sustinere (aceste manere vor fi
culisante) realizate din materiale cu proprietati bactericide.

Zonele vitrate ale usilor vor fi protejate prin bare diagonale de proteciie.

In dreptul usilor de acces, barele de mané curenta trebuie s fie izolate electric atat la prinderea
de caroserie cat si pe toata suprafata, conform CEE-ONU R 107.

Se va prezenta in oferta planul de amplasare al barelor de mana curenta si modul de asigurare
a izolatiei electrice a barelor din dreptul usilor.

3.4.1.6 Postul de conducere

3.4.1.6.1 Organizarea habitaclului

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate conform
standardelor si reglementarilor internationale in vigoare. Trebuie sa fie executat intr-o conceptie
moderna, cu o vizibilitate buna pentru conducatorul de vehicul.

Postul de conducere va fi complet separat de compartimentul calatorilor, printr-un perete
despartitor (cu usa de acces in compartimentul pasageri), care va fi construit de la jumatatea usii
| pana la panoul din spatele conducatorului de vehicul,din podea pana la plafon, astfel incat sa
asigure soferului protectie la diferentele de temperatura, la deschiderea usii fata in anotimpul rece
cat si protectie la acte de agresiune.
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Peretele despartitor va fi vitrat in partea superioara, protejat cu bare care sa impiedice spargerea
geamului Tn caz de aglomeratie iar in partea inferioara va fi realizat din materiale rezistente
mecanic (antivandalism si consolidata impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.
Partea vitrata a peretelui despartitor din spatele scaunului soferului va avea un grad de opacitate
de circa 65%-70%. Peretele din dreptul usii de urcare trebuie sa asigure electrosecuritatea
calatorilor.
Postul de conducere va fi prevazut pe partea stanga cu un geam culisant actionat electric.
Geamurile laterale din zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi prevazute cu sistem de
degivrare, cu temporizator automat, pentru a asigura o Vvizibilitate corespunzatoare
conducatorului de vehicul.
Volanul situat in fatd pe partea stanga, cu posibilitatea ajustarii in plan vertical si orizontal.
In cabina de conducere nu trebuie sa existe echipamente de inaltd tensiune accesibile soferului
(conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018).
Prima foaie a primei usi duble va putea fi comandata individual atat din interior, cat si din exterior
cu ajutorul si a unui buton ascuns.
Cabina de conducere trebuie sa respecte Regulamentul (UE) nr. 107 al Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor din categorile M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia generala a
acestora . Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si
va contine toate elementele de comanda ale subansamblelor si instrumentele destinate
controlului si actionarii troleibuzului.
Inscriptionarile din cabina de conducere trebuie sa fie de tipul permanent, usor lizibile si in limba
romana.
Tabloul de bord va contine tastatura computerului de bord si monitorul acestuia si acesta trebuie
sa incorporeze tehnologie pentru stocare si prelucrare de date la bord si in timp real referitoare
la functionarea, exploatarea, monitorizarea vehiculului si sa transmita datele wireless in locatiile
de exploatare ale Utilizatorului. Rolul tastaturii este de a accesa computerul gestiune
management trafic. Tastatura integrata este touchscreen, iar pentru siguranta in functionare vor
fi prevazute in compunerea echipamentului respectiv, in aceeasi carcasa, minim 4 butoane
distincte cu iluminat interior pentru functii importante.
Postul de conducere va fi dotat cu un compartiment special, amplasat in spatele scaunului
conducatorului de vehicul, pentru lucrurile personale ale acestuia (haine) respectiv un
compartiment pentru acte, chei si alte accesorii (manusi electroizolante etc). Va fi prevazut de
asemenea cu un compartiment frigorific pentru pastrarea alimentelor si a apei potabile si un
loc/locuri special/ speciale pentru cele doua stingatoare de incendiu cu sistem de fixare.
Scaunul conducatorului de vehicul va fi ergonomic, cu suport lombar, reglabil pe minim 3 directii,
cu suspensie pneumatica si cu amortizor de socuri. Va fi cu autoreglare functie de greutatea
conducatorului de vehicul. Scaunul va fi prevazut cu tetiera si cotiere reglabile. Scaunul
conducatorului de vehicul, din motive de securitate, trebuie montat astfel incat amplasamentul gi
reglajul pe verticala al acestuia sa asigure un acces facil si comod la comenzile troleibuzului,
indiferent de talia (inaltimea) conducatorului de vehicul.
Materialele de acoperire trebuie sa fie nepericuloase pentru corpul omenesc, sa asigure confortul
la atingere si sa fie usor lavabile. Se va atasa fisa tehnica a scaunului din care sa rezulte
respectarea cerintelor impuse prin caietul de sarcini.
Cabina de conducere trebuie sa fie prevazuta cu parasolare fixe (folie) si parasolare mobile tip
rulou. Acestea vor fi dispuse astfel:

o Folie lipita la partea de sus a parbrizului si a sectiunilor geamului lateral stanga (cu exceptia

geamului mobil);

o Parasolare de tip rulou in fata soferului si in lateral stanga.
3.4.1.6.2 Tabloul de bord
Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia
de diagnosticare la bord OBD (On Board Diagnosis).
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Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine
toate elementele de comanda ale subansamblelor si instrumentele destinate controlului gi
actionarii troleibuzului. Carcasa si panoul comenzilor vor fi din material rezistent la razele solare
Computerul de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare electronica
al troleibuzului (SIGDE-sistem informatic de gestiune gi diagnosticare electronica). Se va furniza
si software-ul de analiza si diagnoza pentru vehicul (agregate).

Conectivitate: datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, care in legatura cu computerul de
gestionare management vehicul va efectua transmiterea de date wireless in locatiile de
exploatare ale Utilizatorului, in vederea analizarii acestora. Subsistemele de Gestiune
Management Trafic si Gestiune (SIGDE) prin CAN la nivel de troleibuz vor fi integrate si vor
comunica datele in timp real in Sistemul de Management si Monitorizare flota al Utilizatorului.
In faza de elaborare a standardului de firmé& ofertantul declarat castigator va stabili de comun
acord tipurile de rapoarte si formatul acestora precum si modul de gestionare back-up.

Datele necesare analizei activitatii soferului si vehiculului, se vor exporta in format acceptat catre
sistemul informatic de gestiune existent la Utilizator.

Bordul troleibuzului va avea cel putin:

o Vitezometru: aparat cu afisare analogica/ digital3;

o Kilometraj (odometru);

o Tahograf digital inteligent, care respecta cerintele Regulamentului nr. 165/2014 privind
tahografele in transportul rutier;

o Butoane individuale de comanda a usilor cu lampi de semnalizare integrate pentru
semnalizarea inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separat pentru foaia de
usa a postului de conducere;

o Buton de comanda de urgenta (care sa asigure in caz de urgenta franarea troleibuzului,
deconectarea troleibuzului de la reteaua de contact si deschiderea usilor) etc. conform
reglementarilor in vigoare;

o Comanda electrica separata si independenta de softul sistemului electronic, ce poate
deconecta troleibuzul de la retea;

o Mijloace de avertizare acustica in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcare
si deconectarea de la retea.

Computerul de bord va avea o interfata pentru utilizator usor accesibila cu meniu obligatoriu in
limba romana. Acesta, va furniza pe display urmatorii parametri/indicatori:

- Presiune aer circuite | si ll;

- Presiune franare pe circuite | si ll;

- Supratemperatura infagurari motoare de tractiune si auxiliare (motor compresor, motor
servodirectie, motor instalatie aer conditionat);

- Supratemperatura invertor tractiune si convertizor static;

- Temperatura uleiului din compresor cu deconectarea intrerupatorului automat principal la
supratemperatura uleiului;

- Afisare tensiune retea si joasa tensiune;

- Stare incarcare acumulatori;

- Afisare autonomia in kilometri ce poate fi parcursa exclusiv prin energia stocata in
acumulatori

- Afisare calcul timp pana la incarcarea 100% a bateriilor

- Afisare pozitie captatori

- Lipsa tensiune retea;

- Avertizor luminos si sonor de functionare anormala a sistemului de captare curent;

- Avertizor luminos si sonor de functionare anormala a principalelor sisteme (presiune aer,
supratemperatura ulei compresor, semnalizare supracurenti motoare auxiliare si instalatii
incalzire etc).

Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametri de functionare va fi avertizata optic si
acustic la bord, va fi memorata si afigsata in modulul Mentenanta.
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Parametrii critici (ex. supratemperatura infagurarilor motoarelor de tractiune si auxiliare,
supratemperatura uleiului din compresor, supracurenti motoare auxiliare si instalatii incalzire,
functionare anormala a sistemului de captare curent etc) vor fi memorati si vor fi descarcati in
locatia de exploatare a Utilizatorului, in vederea analizarii de catre personalul tehnic desemnat
de Utilizator.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD — On Board Diagnosis - va fi realizata prin intermediul

sistemul de gestiune electronic al troleibuzului. Computerul de bord va semnala pe display

defectele aparute in timpul functionarii troleibuzului la toate sistemele aflate sub monitorizare (in
mod obligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor ce concura la siguranta circulatiei). Defectele
vor fi afisate Tn mesaj tip text, in limba romana. Ofertantul/furnizorul va furniza nomenclatorul de

defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si sugestiva pentru: defecte grave (troleibuzului nu i

se permite deplasare) si separat, defecte curente (troleibuzului i se permite deplasare).

Furnizorul va respecta prevederile Regulamentului (UE) 2018/858 cu privire la Obligatiile

producatorilor de a furniza informatii privind OBD-urile vehiculelor si informatii referitoare la

repararea si intretinerea vehiculelor.

Facilitatile oferite de softul aparaturii (calculatorului) de bord, trebuie sa permita restrictionarea

accesului conducatorului de vehicul la reglajul parametrilor setati, respectiv resetarea defectelor

memorate.

Conducatorul de vehicul trebuie sa se autentifice, cu parola unica individuala, la inceperea si

inchiderea schimbului, toate datele stocate in computerul de bord se vor descarca pe server, in

vederea analizarii ulterioare.

Parametrii monitorizati si memorati:

o Viteza maxima de deplasare (sau) depasirea vitezei legale;

Energia consumata si recuperata, aferenta fiecarui sofer;

Functionarea sistemului de captare curent, respectiv alimentarea cu tensiune;

Nivelul normal de mers al suspensiei;

Functionarea usilor de acces;

o Pozitia deschis a rampei acces carucioare pentru persoane cu mobilitate redusa.

Valori inregistrate:

o Franarea brusca (acceleratii — deceleratii in afara recomandarilor de exploatare

economice);

o Numar actionari ale pedalei de frana si acceleratie;

o Depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru: motorul/motoarele
de tractiune, electrocompresorul de aer, motorul servodirectiei, echipamentele
electronice de tractiune si servicii auxiliare, instalatie de aer conditionat;

Fisa de accident care indica detalii referitoare la: franari, viteza, lumini, stare usi, date

identificare conducator auto, ora;

Defectarea sau functionarea anormala a suspensiei;

Numar actionari ale sistemului de ajustare a garzii la sol;

Functionarea anormala sau defectarea usilor;

Deschiderea neautorizata a rampei acces carucioare pentru persoane cu mobilitate

redusa;

Consumul de energie instantaneu si total (cu contoare total neresetabile si partial

resetabile de catre personalul autorizat);

o Timpul de functionare a motorului/motoarelor de tractiune, a motorului compresor, a
motorului de la instalatia de clima (contor neresetabil), parametrul necesar activitatii de
intretinere;

o Kilometri efectivi rulati (contoar total neresetabil si partial resetabil (km zilnic) conform
reglementarilor legale in vigoare);

o Kilometri efectiv rulati atat in regim de troleibuz cat si pe autonomie;

o Retragerea captatorilor conform cap. 3.4.1.23.3.

o O O O

0 O O O (@)

(0]
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La intocmirea si elaborare a standardului de firma se vor putea stabili si alti parametri care vor
putea fi monitorizati.
Conectivitate: computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare management
vehicul (CGMV) care trebuie sa fie compatibil cu transfer de date prin cablu;
Datele stocate trebuie sa fie disponibile pentru alte sisteme prin protocoale standardizate.
Se vor livra software-ul si interfetele de descarcare a datelor.
Se va asigura logistica necesara diagnosticarii si repararii (soft, interfete etc), separat pentru
subansamblele asigurate de catre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate in sistemul
general de gestiune gi diagnosticare electronica a troleibuzului (inclusiv training).
Software-ul pentru P.C. trebuie sa indeplineasca conditiile urmatoare:
o Sa permita procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizarii datelor dupa
descarcarea acestora in locatiile de exploatare ale Utilizatorului;
o Interfata utilizator sa fie in limba romana;
o Usor de utilizat si de inteles;
o Sa permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decéat cele
standard. Acestea vor fi definitivate in faza de analiza si proiectare software.
Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa se asigure un
acces usor pentru depanare cat si pentru vizualizarea facila a informatiilor afisate.
3.4.1.7 Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu mobilitate redusa
Podeaua troleibuzelor trebuie sa fie realizata in varianta coborata pe toata suprafata disponibila
pentru calatorii in picioare, iar usa a doua trebuie sa fie prevazuta cu rampa pentru accesul
persoanelor cu mobilitate redusa.
Podeaua troleibuzului se va executa, atat la partea inferioara cat si la partea superioara, din
materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante si izolante termic.
Sub caroserie podeaua trebuie sa fie protejata corespunzator pentru a rezista agresivitatii
mediului exterior (apa, noroi, apa cu sare etc).
Podeaua va fi acoperita de un covor lipit etans, rezistent la uzura, antiderapant, impermeabil si
ignifug. Pentru covor, solutia tehnica a montajului si imbinarile la margini va evita dezlipirea,
patrunderea apei si a impuritatilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata
de viata de minim 8 ani. Culoarea covorului va fi in acord cu designul general al salonului.
Podeaua trebuie sa fie continua fara trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau pentru
deblocarea mecanica a cilindrilor dubli de frana, se accepta practicarea in podea a unor orificii
de dimensiuni reduse acoperite cu capace corespunzatoare, cu rame, din materiale metalice
rezistente la coroziune.
Zona podelei din dreptul usilor de acces trebuie sa fie acoperita cu materiale electroizolante cu
rezistenta mare la uzura si va avea o culoare deschisa distincta fata de restul podelei.
Rampa acces scaune cu rotile pentru persoane cu mobilitate redusa
Trolebuzele vor fi prevazute cu doua locuri destinate persoanelor cu dizabilitati, precum si cu
doua rampe de acces, amplasate la usile 2 si 3. Rampele vor fi cu actionare exclusiv electrica,
pentru a facilita accesul persoanelor cu mobilitate redusa.
Troleibuzele vor fi prevazute cu butoane de semnalizare a intentiei de actionare a rampelor situate
atat la exterior cat si la interior si semnalizarea la bord pentru conducatorul de vehicul. Pozitia
,rampa coborata” va fi semnalizata optic la bord iar in aceasta situatie, sistemul de siguranta al
troleibuzului nu va permite inchiderea usilor sau pornirea de pe loc a troleibuzului. Se va
semnaliza gi actionarea neutorizata.
Structura de rezistenta, locasul si balamalele acesteia trebuie sa fie din materiale cu Tnalta
rezistenta la coroziune. Platforma trebuie sa fie acoperitd cu material electroizolant cu rezistenta
la uzura si proprietati antialunecare pe ambele fete. Platforma va fi marcata cu material
reflectorizant inglobat, pentru a fi vizibila noaptea in pozitia ,rampa coborata”. Nu se permite
marcarea cu autocolant.
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3.4.1.8 Compartimentul echipamente (unitate electrica, compresor, servodirectie, aer
conditionat)

3.4.1.8.1 Instalatia de stergere si spalare parbriz

Troleibuzul trebuie sa fie prevazut cu stergatoare si instalatie de spalare a parbrizului. Aceasta

instalatie va dispune de un sistem de reglare a vitezei atat pentru functionarea continua, cat si

pentru functionarea intermitenta cu interval de timp reglabil.

Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atat in partea stanga cat si in

partea dreapta a parbrizului cu un mecanism conjugat.

3.4.1.8.2 Directia

Directia trebuie sa fie de tip ,servoasistata” cu conducere pe stanga.

3.4.1.8.3 Volanul

Volanul va avea posibilitatea ajustarii nal{imii si inclinarii acestuia. Functia de ajustare va fi

inactiva (blocata) in timpul mersului troleibuzului.

3.4.1.8.4 Caseta de directie

Caseta de directie trebuie sa fie fara intretfinere.

In cazul in care sunt prevazute in manualul de service (intretinere, reparatii si revizii tehnice) sunt

permise lucrarile minimale de intretinere date de necesitatea inlocuirii unor consumabile.

Durata de buna functionare fara reparatie generala minim 560.000 km.

3.4.1.8.5 Barele de directie

Articulatiile sferice ale mecanismului de directie trebuie sa fie ,fara intretinere”, cu durata de

utilizare de minim 350.000 km.

3.4.1.8.6 Puntea fata

Puntea fata poate fi de tipul cu semiaxe independente, prevazute cu bara stabilizatoare. Puntea

fata va fi echipata cu sisteme de antiblocare si antipatinare EBS (Electronic Braking System), sau

echivalent. Puntea fata trebuie sa aiba o durata de buna functionare fara reparatie generala

pentru un parcurs de minim 560.000 km.

Grinda puntii (semiaxa) va fi prevazuta cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor.

Nu se accepta varianta de punte rigida sau de semipunte cu mai mult de doua brate oscilante.

Puntile fata trebuie sa fie produse de serie, fabricate de acelasi producator pentru toate

troleibuzele livrate in cadrul contractului.

3.4.1.8.7 Puntea medianal/intermediara

Puntea mediana/intermediara va fi de tipul rigid si va fi echipata cu EBS.

3.4.1.8.8 Puntea spate

Puntea spate trebuie sa fie compacta, cu echipare sistem antipatinare si antiblocare EBS, sau

echivalent. Puntea spate trebuie sa aiba o durata de buna functionare fara reparatie generala

pentru un parcurs de minim 560.000 km. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri marcate pentru

suspendarea autovehiculului.

Se accepta si varianta de doua punti motoare.

Ofertantul va prezenta in oferta tipul puntii/puntilor motoare, cu prezentarea in detaliu a

caracteristicilor tehnice ale acesteia.

Se accepta si solutia constructiva cu motoare electrice in punte.

Transmisia trebuie sa fie fara intretinere sau cu intrefinere redusa.

Intre motorul/motoarele de tractiune si transmisie se va asigura izolatia conform Regulamentului

(UE) nr. 858/2018.

Durata de buna functionare fara reparatie generala a transmisiei - minim 560.000 km

3.4.1.8.9 Suspensia

Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu suspensie integral pneumatica, controlata electronic, cu

functie de ingenunchiere, cu sistem de reglare automata a asietei in functie de sarcina. Functiile

de control, diagnosticare si parametrizare trebuie sa fie integrate cu sistemul de gestiune

electronica al troleibuzului.
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Suspensia trebuie sa fie gestionata electronic cu un echipament cu comanda electronica
programabila ECU - Electronic Control Unit (sau echivalent) si conectata prin magistrala de date
la computerul de bord.
Troleibuzul trebuie sa aiba posibilitatea ajustarii garzii la sol pentru realizarea urmatoarelor funciii:
- inclinare pe partea usilor, pentru accesul calatorilor in statii (functia de ingenunchiere). Aceasta
functie trebuie sa fie activa numai in stationare, fiind monitorizata de computerul de bord.
- ridicare integrala a caroseriei, in situatile de drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de
deplasare.
Conducatorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe toate axele (la
aparitia unui obstacol) la o viteza mai mica de 15 km/ora. Ridicarea va fi de minim 40 mm. La
depasirea vitezei de 15 km/ora, suspensia va reveni automat la nivelul normal.
Reglajul garzii la sol sa poata fi blocat in situatia ,troleibuz aflat in service”. Troleibuzul va fi
prevazut cu un tablou ugor accesibil din exterior, care va include prize de aer independente
(marcate cu text) cu legatura la fiecare punte (inclusiv stdnga-dreapta), aceasta permitand
ajustarea independenta a garzii la sol al fiecarui burduf de aer (grup in cazul puntii motoare) in
cazul de urgenta.
Defectarea suspensiei trebuie sa fie semnalizata optic la bord si trebuie sa fie inregistrata in
memoria computerului de bord. Componentele sensibile la lovituri mecanice de catre pietre,
gheata si alte obiecte dure, instalate sub sasiu, vor fi protejate contra lovirii. Componentele sau
echipamentele electrice sensibile amplasate sub sasiu (traductorul de suspensie) vor fi protejate
impotriva agentilor externi (apa, noroi, sare, gheata etc.) sau vor fi amplasate in locuri protejate.
Elementele principale ale suspensiei trebuie sa fie:
Pentru fata :

- cu doua perne de aer si bare de reactiune;

- cu doua amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
Pentru spate:

- cu patru perne de aer si bare de reactiune;

- cu patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.
Se solicita ca pernele de aer pe acelasi tip de punte sa fie fabricate de acelasi producator si de
asemenea amortizoarele troleibuzului - pe acelasi tip de punte - sa fie de aceeasi marca si
tipodimensiune si sa fie fabricate de acelasi producator.
Pernele de aer ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor si agentilor
poluanti (noroi, produse petroliere).
3.4.1.8.10 Articulatie si burduf pliabil
Articulatia dintre tronsoanele troleibuzului va fi controlata electronic si in functionarea normala nu
va produce zgomote, vibratii sau solicitari anormale asupra structurii de rezistenta a caroseriei.
Burduful pliabil dintre tronsoanele caroseriei va asigura etanseitate corespunzatoare, rezistenta
la solicitarile mecanice si la conditii extreme de mediu, iar in functionarea normala nu vor produce
zgomote. Forma si culoarea burdufului trebuie sa se potriveasca culorii, cat si formei
imbracamintii interioare a peretilor laterali.
La partea superioara burduful pliabil va fi proiectat astfel incat sa nu se produca deteriorari in
cazul depunerii de zapada sau formarii de gheata, tindnd cont ca troleibuzele se parcheaza in
aer liber.
Elementele mobile din zona articulatiei vor fi realizate si protejate astfel incat sa nu permita
accidentarea calatorilor situati in zona respectiva.
Instalatia de iluminat interior va fi realizata astfel incat sa asigure iluminarea uniforma a salonului
de calatori, inclusiv in zona articulatiei.
Articulatia completa inclusiv burduf, proteciii, zona podea etc, vor avea durata de utilizare normala
egala cu cea a troleibuzului.
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3.4.1.9 Sistemul de franare

Cerintele sistemului de fréanare trebuie sa fie conforme cu Regulamentul 13 CEE-ONU- Cerinte
uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O in ceea ce priveste franarea
[2016/194].

Troleibuzul va avea sistem de franare cu discuri atat pe puntea fata cat si pe puntea spate, cu
control al franarii si tractiunii de tip EBS (Electronic Braking System) parametrizare prin sistem
CAN multiplex.

Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu urmatoarele sisteme de franare independente:

(@]

(@]

@)
©)

Frana de serviciu pneumatica cu doua circuite independente pe fiecare axa, cu actionare
pe discuri de frana control al franarii si tractiunii de tip EBS (Electronic Braking System);
Frana de stationare (de mana) mecanica cu resort de acumulare si comanda pneumatica,
pe puntea spate;

Frana auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa si reostatica;

Frana de statie BUS-STOP controlata de controler cu microprocesor si activata automat
la deschiderea usilor sau la comanda manuala a conducatorului de vehicul prin buton cu
revenire;

Pentru realizarea lor se va {ine seama de urmatoarele:

o

Frana auxiliara electrica combinata, reostatica sau recuperativa, cu eficacitate pana la
viteze mici (sub 10 Km/h), comandata de la aceeasi pedala cu frana pneumatica; trecerea
pe sistemul de frdna pneumatica se va face automat, fara socuri (intreruperi) la incetarea
eficientei franei auxiliare electrice;

Frana electrica va functiona normal la intreruperea retelei de contact pe separatori sau
incrucisari si trebuie sa fie dimensionata pentru situatia in care tensiunea in reteaua de
contact nu permite recuperarea;

Functionarea franei electrice se va face cu combinatia automata intre frana reostatica si
recuperativa asigurandu-se gradul maxim de recuperare; trecerea de la un regim la altul
de functionare al franei electrice (reostatic sau recuperativ) se va face automat, in cadrul
aceluiasi ciclu fara efecte asupra dinamicii troleibuzului;

In cazul defectarii franei electrice se va face comutarea automatd pe frand pneumatica
corespunzator pozitiei de actionare a pedalei de frana;

Fréana pneumatica trebuie sa fie prevazuta cu doua circuite independente, cu vizualizare
la bord a presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS-Electronic Braking System:
antiblocare ABS (Anti-lock Braking System) si antipatinare ASR (Anti-Slip Regulation) si
cu presiune de franare in functie de sarcina troleibuzului si alte functii inglobate. La cursa
maxima de actionare a pedalei de frana se va aplica efectul maxim de franare pneumatic3;
Franarea pneumatica trebuie sa fie actionata pe discuri de frana pentru ambele punti.
Instalatia de frdna pneumatica functioneaza cu garnituri de franare ecologice (fara azbest)
si obligatoriu dotate cu sesizor pentru limita de uzurg;

Sistemul de franare cu disc trebuie sa fie echipat cu regulatoare automate pentru a ajusta
distanta dintre garnitura de franare si disc;

Frana de stationare trebuie sa fie de tip mecanic, cu resoarte de acumulare si va actiona
numai pe puntea spate. Comanda trebuie sa fie pneumatica cu posibilitati de deblocare
mecanica usor accesibila pentru remorcarea in caz de defect. Deblocarea pneumatica pe
fiecare cilindru in parte se face din tabloul de prize de aer. Deblocarea mecanica a
resortului de acumulare se va face cu o cheie speciala inclusa in ofert3;

Neactionarea franei de stationare dupa oprirea, parcarea si parasirea postului de
conducere de catre conducatorul troleibuzului trebuie sa fie avertizata sonor la bord;
Frana de statie ,BUS STOP” trebuie sa fie actionata prin comanda data de microprocesor
cu posibilitati de activare facila si de catre gofer. Frana de statie ,BUS STOP,, trebuie sa
actioneze pneumatic, cu comanda electrica, pe discurile de frana la opririle in statii cu usile
deschise; Modul de pozitionare a butonului se va stabili de catre Utilizator.
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o Frana va avea prioritate de functionare la actionarea simultana accidentala a pedalelor de
frana si de acceleratje;

o Instalatia de frana trebuie sa fie dotata cu instalatie electronica de supraveghere, care va
asigura protectia antiblocare si protectia antipatinare, conectata prin magistrala de date la
computerul de bord,

Solutia constructiva va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin retea
CAN (magistrala de date a vehiculului) multiplex.

o Controlul franei va realiza aplicarea continua a fortei de franare (fara socuri sau
intermitente);

o Inregim de franare curentul si tensiunea in motor nu trebuie s& depaseasca limitele admise
de acesta;

o Sistemul electronic va furniza informatii privind gradul de uzura al garniturilor de frana cu
avertizare optica la bord in momentul atingerii limitei inferioare de uzura.

Garniturile de frana vor fi de tip ecologic (fara azbest) cu o durata de buna functionare de minim
120.000 km si vor avea marcaj de uzura maxima admisa.

In cazul in care pentru montarea garniturilor de frnare sunt necesare scule si dispozitive speciale
acestea trebuie sa fie prevazute in oferta pentru dotarea locatjilor de exploatare ale Utilizatorului.
In timpul functionérii sistemului de franare nu se admite producerea de zgomote, vibratii si/ sau
scartaituri (zgomote stridente), pe toata gama de viteze si de forie de franare, indiferent de gradul
de uzura.

Discurile de frana trebuie sa aiba o durata de utilizare de minim 350.000 km.

3.4.1.10 Instalatia de aer comprimat (pneumatica)

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresor
dimensionat corespunzator pentru consumul de aer al troleibuzului in conditiile transportului
urban, filtru separator, filtru uscator, rezervoare de aer comprimat, conducte si conectori i
instalatia electronica de supraveghere aferenta.

Conductele de transport si conexiunile vor fi din materiale cu inalta rezistenta la agenti corozivi.
Rezervoarele de aer vor fi prevazute cu purjare automata si manuala, sistemul de purjare va fi
prevazut cu rezervor de colectare pentru evitarea poluarii.

Combaterea poluarii prin orice mijloace este obligatie legald si in acest sens, proiectantul si
fabricantul instalatiei de aer comprimat (pneumatica) trebuie sa asigure prin echipamente
adecvate uscarea respectiv, pregatirea aerului comprimat prin utilizarea, de regula, a unui
dezumidificator.

Separarea apei cu impuritati din rezervoarele instalatiei trebuie sa colecteze o cantitate mai
redusa de apa tocmai datorita echipamentelor de dezumidificare montate in amonte.

Furnizorul va mentiona in documentatia de intretinere si mentenantd modul de utilizare si
periodicitatea pentru echipamentul de purjare a apei din rezervor.

Autoritatea contractanta accepta si solutia purjarii apei in atmosfera ih masura in care instalatia
de aer nu prezinta constructiv posibilitatea de a avea lubrefianti, impuritati sau alte substante in
condensul produs de instalatie.

34.1.11 Compresorul

Compresorul poate fi cu actionare continua sau intermitenta (acesta va porni si se va opri automat
functie de valoarea presiunii in instalatia pneumatica).

Timpul necesar pentru umplerea intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incat sa se
asigure conditiile nominale de lucru pentru vehicul trebuie sa fie de max. 5 min.

Priza de aer a compresorului trebuie sa fie montata la o inaltime adecvata fata de carosabil si
aceasta se va proteja impotriva patrunderii apei, a polenului, prafului si a altor factori poluanti
existenti Tn atmosfera. Priza de aer a compresorului va fi separata (nu va fi comuna cu tubulatura
de aspiratie a motorului/motoarelor de tractiune) astfel incat aspiratia aerului sa se faca din zone
fara praf, polen etc. Incinta in care se va amplasa motocompresorul trebuie sa fie aerisita
(ventilata) si va permite racirea corespunzatoare a acestuia la temperaturile existente in
Bucuresti.
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Compresorul trebuie sa fie dotat cu senzori de temperatura maxima si respectiv
supratemperatura, pentru realizarea a doua trepte de supraveghere. Soferul va fi avertizat vizual
printr-o lampa in bord la depasirea primei trepte de temperatura si computerul de bord va memora
abaterea de la temperatura normala a temperaturii uleiului din compresor. Pentru treapta a doua
se va realiza in mod automat deconectarea alimentarii electrice a troleibuzului.

Durata normala de utilizare a compresorului trebuie sa fie de minim 15 ani.

3.4.1.12 Echipamentul pentru prepararea aerului

Instalatia de preparare a aerului comprimat trebuie sa fie realizata cu sistem de separare a apei
de condens si a impuritatilor, cu uscator de aer si cu dispozitiv de purjare automata cu rezervor
pentru evitarea poluarii.

Elementul de uscare trebuie sa fie de tipul regenerabil. Functionarea trebuie sa fie automata si
cu posibilitatea de actionare manuala la revizie.

3.4.1.13 Echipamentele pneumatice

Instalatia pneumatica trebuie sa fie dotata cu o cupla rapida suplimentara fata de priza de aer cu
cupla rapida, in imediata apropiere a carligului de remorcare, situata in partea laterala, in afara
zonelor de tamponare, prin care se va putea alimenta instalatia de aer comprimat in vederea
remorcarii troleibuzului in timpul tractarii. Cupla rapida va fi prevazuta cu supapa unisens si dop
de protectie.

Rezervoarele de aer comprimat trebuie sa fie realizate din materiale rezistente la coroziune gi
oxidare.

Pe rezervoare se vor amplasa etichete lizibile cu producatorul, presiunea de regim si rolul
rezervorului In schema pneumatica.

Conductele instalatiei pneumatice trebuie sa fie accesibile pentru mentenanta pe tot traseul
acestora. Conductele vor fi realizate din materiale rezistente la coroziune pe intreaga durata de
utilizare a troleibuzului.

3.4.1.14 Sistemul de rulare

Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu roti cu anvelope fara camera (tip TUBELESS). Acestea vor
respecta prevederile legale din Romania respectiv vor fi M+S. Tipodimensiunea anvelopelor va fi
aleasa corespunzator incarcarii pe punti si asigurarii garzii la sol impuse.

Anvelopele vor fi radiale, tip urban.

Anvelopele vor respecta clasa A sau B pentru rezistenta la franare / eficienta combustibilului (o
rezistenta la rulare mai redusa economiseste combustibil), respectiv clasa A (zgomot redus)
pentru nivelul de zgomot, conform prevederilor Regulamentului European 2020/740.

Anvelopele trebuie sa fie de tipul intarit (reinforced), pentru protectie la frecarea de borduri la
oprirea n statii si trebuie sa fie cu posibilitatea refacerii adancimii profilului (regroovable), cu o
durata de buna functionare de minim 160.000 km. in cazul in care uzura normal& a anvelopelor
este mai mica decét perioada de garantie a troleibuzului, Furnizorul va suporta contravaloarea
proportionala cu rulajul neefectuat.

Ofertantul va furniza obligatoriu o roata completa (inclusiv janta) de rezerva.

Pe troleibuz in dreptul rotii se va marca lizibil presiunea de lucru. La rotile din fata se vor monta
discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Daca sistemul de protectie al piulitelor
necesita chei speciale, pentru montare / demontare, atunci Furnizorul va asigura un set pentru
fiecare troleibuz in parte.

Jantele, de tipul tubeless, vor fi fara inel demontabil. Valvele vor fi accesibile din exterior inclusiv
la rotile montate pe interior de la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de valva.

In standardul de firma se va preciza producétorul si originea anvelopelor si jantelor pentru intreg
lotul de troleibuze.

Sasiul si echipamentele de pe acesta vor fi protejate in dreptul rotilor, in fata si in spate, prin
aparatori apa-noroi.
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3.4.1.15 Sistemul de climatizare (incalzire, ventilatie si aer conditionat)

Troleibuzul va fi echipat cu urmatoarele sisteme de incalzire, ventilatie si conditionare a aerului,

care sa asigure unitar microclimatul confortabil atat la nivelul postului de conducere cat si la

nivelul salonului troleibuzului, astfel:

- Instalatie de climatizare pentru salonul de calatori si cabina conducatorului auto cu functie de
incalzire, ventilatie si aer conditionat (HVAC);

- Geamuri culisante pentru ventilatie naturala;

- Instalatie de ventilatie fortata si improspatare pentru evacuarea aerului viciat din salon;

- Instalatie de incalzire cabina si degivrare a parbrizului.

Prin organizarea salonului, a postului de conducere precum si prin performantele sistemului de

incalzire, climatizare si ventilatie, troleibuzele vor asigura confortul necesar calatorilor si al

soferilor atat pe timp de iarna cat si pe timp de vara. in cabina de conducere nu se accepta ca

aerul conditionat sa fie dirijat din tavan.

Temperatura in salonul calatori va fi reglata in mod automat (prin soft si senzor de temperatura

instalat in salon). Reglarea temperaturii din salonul calatorilor se va face atat de la bordul

troleibuzului cat si de la distanta (dispecerat/depou)

3.4.1.16 Asigurarea microclimatului pe timp rece

Functionarea la parametri maximi a instalatiei de incalzire a cabinei si a salonului troleibuzului nu

trebuie sa afecteze regimul optim de functionare al troleibuzului, in conditii de exploatare urbana.

Temperatura in salon si la postul de conducere va putea fi reglata atat prin soft cat si prin reglaj

manual de la postul de conducere. Reglarea temperaturii din salonul calatorilor se va face atat

de la bordul troleibuzului cat si de la distanta (dispecerat/depou)

Sistemul de incalzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare

electronica a troleibuzului. Informatiile referitoare la consumul de energie electrica trebuie sa fie

inregistrate si transferate pe computerul de management si gestiune vehicul.

Instalatia de climatizare cabinei si salonului troleibuzului (HVAC) va fi de tip reversibil (heat pump)

cu agent frigorific si va realiza atat functia de incalzire pe timp rece cat si functia de racire (aer

conditionat) in sezonul cald. Aceasta poate integra si sistemul de climatizare a bateriilor de

tractiune. In habitaclul conducatorului de vehicul distributia aerului cald (sau rece) va fi uniforma

pe toate zonele postului de conducere (distributie tridimensionala) dar si cu posibilitatea selectarii

zonei de distributie a aerului cald (sau rece).

Incélzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea acestuia

pe timp de iarna si fara ca jetul de aer cald sa produca fisurarea termica a parbrizului datorita

diferentelor de temperatura. Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si in

salon va preveni si aburirea geamurilor superioare mai ales cele din dreptul afisajelor de informare

calatori.

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii soferului) vor fi prevazute la baza lor cu difuzoare de aer

cald sau cu rezistenta electrica pentru degivrare - dezaburire. Oglinzile retrovizoare exterioare de

asemenea vor fi prevazute cu rezistenta electrica cu rol de dezaburire.

Instalatia de incalzire a cabinei si a salonului troleibuzului va fi de tipul electric. Nu se accepta

incalzire prin dispozitive cu ardere de combustibil.

Se vor respecta prevederile Regulamentului (UE) nr. 858/2018.

3.4.1.17 Asigurarea microclimatului pe timp de vara

Instalatia de climatizare pe timp de vara va functiona in regim normal in conditiile de exploatare

a troleibuzului alimentat din reteaua de contact din Municipiul Bucuresti.

Aerul conditionat va fi cu reglare automata functie de parametrii presetati. Instalatia de aer

conditionat va avea si functia de dezumidificare a aerului.

Oferta va descrie in amanunt instalatia de climatizare pentru salonul pasagerilor si pentru cabina

conducatorului de vehicul si se vor prezenta performantele microclimatului din salon, precum si

modul de circulatie a aerului.

Aerul din salon va fi uniform distribuit in lungul vehiculului pe partile laterale, acesta va fi introdus

in salon cu ajutorul unei tubulaturi proprii sistemului de climatizare.

Pagina 31 din 96



Achizitionarea de troleibuze articulate pentru imbunatatirea si extinderea capacitatii transportului public de calatori
in Municipiul Bucuresti

Microclimatul compartimentului pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vara, va fi
asigurat printr-o instalatie de aer conditionat, cu doua circuite, bazata pe o unitate aer conditionat
centrala pentru compartimentul pasagerilor si o unitate de tip “front box” care prezinta unitate de
control separata pentru sofer, cu functionare concomitenta si independenta pentru cele doua
zone, cu o putere aleasa astfel incat sa asigure conditile de capacitate pentru o temperatura
optima de confort termic, in conformitate cu reglementarile de specialitate privind asigurarea
conditiilor de confort din interiorul vehiculelor de transport public. Sistemul va asigura reglarea
automata a temperaturii si a debitului de aer, atat pentru salon prin soft si senzor de temperatura
cat si pentru postul de conducere.

Performantele si caracteristicile tehnice ale instalatiei de aer conditionat vor asigura realizarea
conditiilor de microclimat mentionate.

3.4.1.18 Ventilatia naturala

Ventilatia naturala a salonului va fi realizata prin geamurile culisante ale ferestrelor laterale din
salonul troleibuzului.

Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu o inaltime a deschiderii ochiului
de geam cuprinsa intre 300 - 365 mm.

3.4.1.19 Evacuarea aerului viciat

Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) troleibuzul va fi prevazut cu exhaustor
(ventilator), al carui debit maxim de aer va fi sincronizat cu debitul de aer patruns in salon.
Exhaustorul (ventilatorul) va fi actionat de motor electric fiabil (fara perii colectoare).
Compartimentele surselor radiante de caldura permanente (motoarele, invertorul, convertizorul
static etc.) vor fi separate de habitaclul salonului, obligatoriu si prin materiale termoizolante.
3.4.1.20 Sistemul de iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminat si semnalizare exterioara trebuie sa fie realizata in conformitate cu normele
si reglementarile interne si internationale.

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si lampile
exterioare vor avea incinte etanse iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.
lluminatul interior cat si lampile de semnalizare exterioare si interioare trebuie sa fie in tehnologie
LED 24 V: pozitie, stop pe frana, ceata, iluminat zonal usi, lampi cu tuburi LED 24V, benzi LED.
lluminatul interior al troleibuzului va asigura urmatoarele caracteristici:

o Microclimat interior printr-o intensitate luminoasa fara producerea de suprafete de umbra,
orbire prin contact vizual direct si fara sa afecteze conducatorul de vehicul;

o Siguranta transferului de calatori la urcare/coborare, cu sistem de iluminat care
functioneaza in perioada cat usile sunt deschise, pozitionat deasupra pragului de sus al
usii. Acest sistem de iluminat va asigura inclusiv iluminarea in exteriorul troleibuzului,
pentru a crea vizibilitate in apropierea usii pe timpul noptii;

o lluminat de siguranta alimentat din baterile de acumulatori (minim trei lampi vor avea
iluminat de siguranta);

o lluminat specific local (in zona rampei pentru accesul persoanelor cu carucior).
Amplasarea lampilor va asigura o iluminare optima a salonului de pasageri (eliminarea zonelor
de obscuritate). Se va evita incidenta luminoasa directa sau prin reflexie asupra postului de
conducere. lluminatul in interiorul habitaclului conducatorului auto va avea comanda separata
pentru functionare la cerinta acestuia (nu se va accepta sincronizarea iluminarii postului de
conducere odata cu deschiderea usilor). Automatizarea iluminatului in compartimentul pasageri
va avea doua faze: faza de drum (cu usile inchise) in care lampile din imediata apropiere a
postului de conducere vor fi stinse si faza de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor
putea fi automat aprinse.

Instalatia de iluminat salonul nu va deranja conducatorul de vehicul.

Sistemul de iluminat principal trebuie sa fie realizat printr-o coloana sau maxim doua, in lungul
troleibuzului si trebuie sa fie protejat cu dispersoare cu grad corespunzator de transparenta,
realizate din materiale rezistente mecanic si la conditii extreme de mediu. Lampile de iluminat
trebuie sa fie antivandalism.
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Sistemul de intretinere trebuie sa fie facilitat prin proiectare si constructie pentru a se putea inlocui
atat intregul corp al lampii cat si tubul si instalatia aferenta a acestuia.
Se vor utiliza lampi de iluminat cu fiabilitate de minim 10.000 de ore de functionare, rezistente la
vibratii si destinate utilizarii pentru vehicule de transport public sau autovehicule.
Instalatia principala de iluminat trebuie sa fie proiectata si realizata pentru a nu se intrerupe
iluminatul la trecerea peste separatorii firului de contact.
3.4.1.21 Accesorii, instalatii i echipamente

Instalatia de ungere centralizata
In cazul in care troleibuzul are mai mult de 6 puncte de ungere, acesta trebuie sa fie echipat cu
instalatie automata de ungere, monitorizata de computerul de bord.
In standardul de firma se va prezinta schema punctelor de ungere.
Pentru celelalte elemente ce necesita lubrifierea (instalatie servodirectie, compresor, angrenaje
transmisie etc.) ofertantul declarat castigator va anexa lista cuprinzand cantitatile, tipul si
specificatia produselor utilizate, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele
necesare etc. Acolo unde este posibil se vor indica mai multe variante.

Instalatie pentru comanda macazului la linia de contact
Instalatia de actionare de la distanta a macazului trebuie sa fie prevazuta cu un dispozitiv de
realizare a unui curent configurabil pentru reteaua de contact de valoare limitata 80 A £10 A.
Aceasta instalatie trebuie sa fie actionata prin apasarea unui buton cu revenire montat in bord.
in plus, se va avea in vedere posibilitatea instalarii, in viitor, a unui sistem de comanda automata
a macazurilor, alocandu-se spatii la bord pentru montare tastatura de programare a comenzilor
automate, cablaj suplimentar, antena etc.

Echipamentele montate pe acoperis
Echipamentele de pe acoperis trebuie sa fie mascate cu structuri demontabile, cu panouri din
materiale usoare, protejate anticoroziv, cu pigmentul inglobat sau vopsite corespunzator.
Deasupra cabinei de conducere trebuie sa fie realizata o zona de montare cu placa metalica a
antenelor GPS (sistem de pozitionare globala) si WL (Wireless) pentru asigurarea planului de
masa a antenelor montate pe acoperis.

Echipamentul pentru remorcare
Troleibuzul trebuie sa fie livrat cu dispozitive de remorcare realizate conform Regulamentului
2144/2019, 1005/2010/CEE.
In standardul de firma se va atasa descrierea procedurii de remorcare.

Compartimentele de aparataj
Accesul la/in compartimentele in care se afla echipamentul electric de tractiune si comanda se
va putea face prin deschiderea capacelor etansate, fara a fi necesara demontarea altor
echipamente. Compartimentele de aparataj trebuie sa fie protejate impotriva patrunderii apei si
a agentilor poluanti (apa cu sare, praf, polen etc.).
Capacele trebuie sa fie prevazute cu dispozitive de mentinere in pozitia deschis, cu indexare i
trebuie sa fie prevazute dupa caz cu amortizoare cu gaz.
Dulapurile si cutiile de echipamente trebuie sa fie protejate impotriva accesului neautorizat si
trebuie sa fie incuiate cu doua sisteme, respectiv cu cheie generala pentru intreg troleibuzul si cu
chei pentru accesul numai pentru personalul autorizat la echipamentele de siguranta circulatiei
cu posibilitatea de sigilare.
Incuietorile trebuie s& fie antivandalism.
Compartimentele bateriilor de acumulatori trebuie sa fie realizate din materiale neinflamabile sau
cu autostingere, rezistente la agenti corozivi.

Canalele de cabluri
Cablajul electric trebuie sa fie directionat prin canale de cabluri separate pentru cablurile de forta
si cele de comanda si cu acces la bornele de conexiune.
Troleibuzul trebuie sa fie dotat cu panou de masura pentru treapta a doua de izolatie pentru
echipamentele electrice conectate la 750 Vc.c. si respectiv 380 Vc.a.

Pagina 33 din 96



Achizitionarea de troleibuze articulate pentru imbunatatirea si extinderea capacitatii transportului public de calatori
in Municipiul Bucuresti

Trebuie sa existe circuite de rezerva — minim 5 % din totalul circuitelor de joasa tensiune. Acestea
trebuie repartizate in mod uniform in cablajul electric.

Canalele pentru cabluri trebuie sa fie confectionate din materiale neinflamabile, asigurénd
etansarea impotriva apei a prafului.

Cablajul pe acoperis trebuie sa fie montat pe suporti astfel incat acesta sa nu intre in contact cu
acoperisul si trebuie sa fie protejat corespunzator.

3.4.1.22 Alte accesorii

Accesoriile solicitate in Caietul de sarcini pentru echiparea troleibuzului sunt obligatorii si trebuie
sa respecte cerintele functionale, ele nefiind optionale.

Troleibuzul trebuie sa fie prevazut cu urmatoarele accesorii:

o Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de incalzire. Oglinzile vor fi
de tip rabatabil, cu pliere pe partea frontala a troleibuzului si sistem de degivrare (cu
rezistenta electricd). Oglinda din dreapta va fi realizata din doua corpuri cu reglaje
independente unul de celalalt care vor asigura vizibilitatea la capetele de captare respectiv
la usile pentru calatori/trafic. Se admite si solutia cu oglinzi suplimentare pentru zona usilor,
acostamentului si urmarirea captatorilor la firele de contact ale retelei de alimentare cu
tensiune electrica.-Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem sina. Oglinzile
retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu pliabile (la alegerea solutiei se va avea in vedere
ca oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin statia de spalare);

o Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfecta a zonelor din dreptul tuturor
usilor de serviciu;

e Cupla remorcare in fata si in spate;
¢ Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;
¢ Roata de rezerva, cric;
e Cale pentru roti, fixate si asigurate;
¢ Doua stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto, conforme cu
legislatia nationala;
e 2 truse medicale omologate in Romania;
e Un set de triunghiuri reflectorizante (conform Regulamentului 27 CEE-ONU);
e Lanterna de avarii (inclusiv cu semnal luminos intermitent);
¢ Vesta reflectorizanta;
e Ciocanele pentru iegirile de urgenta;
- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, chei speciale capace trape
vizitare, alte chei;
- Suporti la exterior (cate unul pe fiecare parte) pentru stegulete, demontabili cu un diametru
interior de @15mm si cu orificiu de scurgere a apei;
- Cheie pentru roti;
- Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupa caz);
- Cheie pentru deblocarea franei de stationare;
- Manusi electroizolante pentru manevrarea franghiilor captatori;
- O pereche de manusi electroizolante Clasa 1, categoria R (conform SR EN
60903:2005);
- O pereche de manusi de protectie pentru lucrari mecanice.
Nota: furnizorul va asigura pe toata perioada de garantie FULL WARRANTY, pe costurile sale,
revizia, reparatia, inlocuirea daca este cazul si autorizarea functionarii stingatoarelor de incendiu,
conform legislatiei romanesti aplicabile.
3.4.1.23 Instalatia de tractiune si alimentare la tensiunea retelei de 750 Vcc
3.4.1.23.1 Conditii electrice generale
- Tensiunea retelei: 750 Vcc, -30%...+30%.
- Izolatie: toate componentele electrice si electronice care functioneaza cu 750 Vcc,-30%...+30%
si alte tensiuni in afara de 24 Vcc, trebuie sa fie dotate cu dubla izolatie, iar buna functionare a
treptelor de izolatie trebuie sa fie monitorizata de computerul de bord.
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- Troleibuzul trebuie sa se poata deplasa cu viteza redusa prin statia de spalare cu reteaua de
contact alimentata la tensiunea de maxim 80 Vcc.
- Troleibuzul indeplineste cerintele H.G. nr. 409/2016 privind stabilirea conditiilor pentru punerea
la dispozitie pe piata a echipamentelor electrice de joasa tensiune.
- Troleibuzul va respecta in totalitate cerintele Regulamentului (UE) nr. 858/2018.
- Cablajul montat pe troleibuz nu trebuie sa fie supus solicitarilor mecanice.
- lzolatia cablurilor nu trebuie sa propage arderea, sa nu degaje gaze toxice sau compusi
halogenati si sa nu contina plumb sau alte substante interzise de reglementarile europene in
vigoare.
- Cablurile electrice pentru tensiuni diferite trebuie amplasate astfel incat sa nu se influenteze
reciproc.
- Conductele de protectie pentru conductori trebuie realizate din materiale neinflamabile care nu
degaja gaze toxice sau compusi halogenati si nu contin plumb sau alte substante interzise de
reglementarile in vigoare.
- Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv de bord care monitorizeaza permanent
pierderea de curent sau tensiunea intre sasiu si suprafata drumului. Acest dispozitiv este menit
sa deconecteze automat circuitele de Tnalta tensiune de la sistemul de contact (atunci céand
troleibuzul este stationar), in cazul in care pierderea de curent depaseste 3 mA sau daca
pierderea de tensiune depaseste 60 V curent continuu (conform EN 50122-1 sau IEC 62128-1),
conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018.
- Suplimentar fatd de instalatile de siguranta circulatiei, la bord trebuie sa existe cel putin
urmatoarele semnale vizuale si (sau) acustice:

- indicator al tensiunii in linia de contact

- indicator + sonerie - sesizare intrare in actiune dispozitiv de sesizare tensiune periculoasa
.izolatie strapunsa” cu sonerie pe doua tonuri pentru cele doua trepte de supraveghere;

- indicator “frana electrica anulata”;

- indicator “frana BUS STOP actionata”;

- indicator “frana de mana actionata”;

- indicator “baterie descarcata”;

- indicator “defectiune in Sistemul Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE)

- indicator “presiune scazuta sub 5 bar in instalatia pneumatica de franare”;

- indicator “intrerupator automat deconectat”;

- indicator + sonerie — sesizare lipsa tensiune 750 V7;

- indicator “schimbare macaz”;

- indicator “troleibuz inclinat (Kneeling - ingenunchiere)’;

- indicator “nivel de suspensie anormal’;

- indicator “avarie sistem antiblocare, antipatinare”;

- indicator “usa deschisa”;

- indicator “avarie instalatie incalzire salon”;

- indicator “sigurante arse sau monopolari decuplati”;

- indicator ,indicator supratemperatura ulei compresor”.
In perioada de elaborare a standardului de firma de produs se vor analiza si propune toate
indicatiile ce sunt necesare a fi afisate la bordul troleibuzului, lista finala urmand a se stabili de
comun acord cu achizitorul si utilizatorul troleibuzului pana la receptia primului troleibuz.
Aceste semnalizari fac parte pe langa altele din functia de autodiagnoza a computerului de bord
si trebuie sa fie afisate si pe monitor cu caractere alfanumerice sau pictograme si mesaje in limba
romana.
3.4.1.23.2 Conditii speciale obligatorii

- Componentele mecanice si subansamblurile trebuie sa fie interschimbabile pentru intregul lot
de troleibuze.
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- Troleibuzul in ansamblu si echipamentele de pe troleibuz trebuie sa corespunda, din punct de
vedere al nivelului de zgomot, cerintelor impuse de normele europene pentru vehicule
(conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018).

- Troleibuzul in ansamblu si echipamentele de pe troleibuz trebuie sa corespunda, din punct de
vedere al compatibilitatii electromagnetice, cerintelor impuse de Regulamentul 10 al Comisiei
Europene privind compatibilitatea electromagnetica si HG 487/2016 privind compatibilitatea
electromagnetica.

- Echipamentele de pe troleibuz trebuie sa corespunda la socuri si vibratii conform normelor
europene pentru material rulant si troleibuze (IEC-60571, CEI 77, IEC-61133).

- Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu “Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe
caroserie” care va fi conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018.

Troleibuzul va functiona normal in exploatare, in conditiile Tn care substatiile electrice de tractiune
sunt comune pentru tramvai si troleibuz (in Bucuresti minusul general este legat la sina de
tramvai).
Troleibuzul va functiona normal in conditiile retelei de contact cu o inal{ime intre 4000 si 6000
mm, o distanta intre firele retelei de contact 600 £100 mm si o dezaxare de pana la 4500 mm
(stdnga sau dreapta).
Troleibuzul ofertat va respecta toate prevederile Regulamentului (UE) nr. 858/2018.
Componentele si echipamentele electrice si electronice instalate pe troleibuz trebuie sa fie
protejate impotriva supratensiunilor si a scurtcircuitelor si alimentate cu surse stabilizate, astfel
incat sa nu fie deteriorate in cazul aparitiei unor supratensiuni accidentale.
Toate echipamentele electrice si electronice de pe troleibuz, precum si troleibuzul in ansamblu,
se vor incadra in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (conform
Directivei 2014/53/EC, care sta la baza standardului SR EN 300 328 V2.1.1:2016 Compatibilitate
electromagnetica si probleme ale spectrului radio ERM).
Troleibuzul trebuie sa fie dotat cu protectie la suprasarcina accidentala, supracurenti si
supratensiuni si protectia respectiva sa nu deterioreze echipamentele invecinate, atunci cand
intra in actiune.
Componentele electrice trebuie sa fie protejate impotriva supratensiunilor provocate de comutare
sau fenomene atmosferice.
Nu trebuie sa fie trecute prin circuitul principal de protectie al baterilor de acumulatori ale
sistemului de joasa tensiune urmatoarele instalatii:

o Comanda externa - telecomanda pentru usa soferului;

o Lampile de pozitie;

o Semnalizarile de avarie pentru troleibuz;

o Dispozitiv pentru Semnalizarea Tensiunilor periculoase la caroserie (DST).
Aceste circuite trebuie sa fie protejate individual ca circuite independente.
3.4.1.23.3 Captatorii de curent
Troleibuzele trebuie sa poata functiona conectate la reteaua de contact, independent de bateriile
de tractiune, in cazul unor defecte ale acestora.
Sistemul de retragere automata a captatorilor de pe retea trebuie reglat astfel incat captatorii vor
fi deconectati de pe firul de contact Thainte de retragerea pe troleibuz.
in cazul deconectérii accidentale a captatorilor de la reteaua de contact, retragerea si securizarea
acestora pe vehicul trebuie realizata intr-un timp cat mai scurt, pentru a nu exista riscul producerii
unor avarii la reteaua de contact si la captatori. De asemenea, sistemul de control al tractiunii nu
trebuie sa permita plecarea de pe loc a troleibuzului dupa deconectarea accidentala de la retea,
pana cand captatorii nu sunt securizati pe vehicul, sau reconectarea manuala a captatorilor la
retea nu este efectuata.
Ansamblul de captare a curentului trebuie sa fie dotat cu sistem automat de coborare, retragere
si asigurare automata (inzavorare mecanica) a captatorilor cand acestia se desprind de reteaua
de contact sau au o pozitie de functionare incorecta. De asemenea coborarea captatorilor trebuie
sa poata fi facuta si de catre conducatorul de troleibuz prin comanda de la bord, pentru
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functionarea autonoma sau atunci cadnd decuplarea intrerupatorului, la aparitia tensiunii

periculoase pe caroserie, nu se realizeaza datorita unei defectiuni.

Sistemul de captatori de

curent va fi prevazut si cu franghii pentru repunerea pe retea.
Conditii de retragere (coborare) a captatorilor:

CONDITIA

CAUZA

REGLAJE

Cand apare diferenta
de nivel in plan

vertical, intre un cap
de captare si celalalt.

Pierderea contactului cu
reteaua a unuia dintre
cei doi captatori care
ajunge la un nivel mai
mare decat celelalt,
care a ramas conectat.

Diferenta de
paralelism in plan

Cazul in care dupa
trecerea printr-un

-Intrarea in actiune a dispozitivului de
retragere a captatorilor sa poata fi reglata
conform cerintelor utilizatorului;

-Timpul de reactie al sistemului automat
(inceperea retragerii captatorului) de la
primirea informatiei va fi cat mai mic posibil;
-Viteza de retragere va fi astfel aleasa incat
la viteza admisa in circulatie a troleibuzului

sa nu se produca agatarea, lovirea retelei
sau a elementelor de ancorare;

-In cazul retragerii ambilor captatori,
captatorul de pe ,plusul” retelei se va
retrage in avans (inaintea celuilalt).

-Se va memora evenimentul;

sistem de selectare a
directiei de mers unul
dintre captatori se
incadreaza pe o alta
directie de mers.

orizontal la capatul
stangilor este mai
mare sau mai mica
decat distanta
maxima respectiv
minima intre firele
retelei

Aparitia tensiunii
periculoase si
persistente pe
caroseria
troleibuzului

Cazul in care accidental
apare tensiunea
periculoasa pe
caroserie iar sistemul
curent de avertizare i
protectie a devenit
nefunctional datorita
unei avarii
Pe langa retragerea automata, sistemul va realiza si conectarea automata a captatorilor pe
reteaua de contact, in punctele special amenajate, dupa functionarea autonoma (ridicare
automata), cu comanda de la bord.
Sistemul de retragere trebuie sa fie cu actionare pneumatica si sa actioneze in orice situatie,
automat sau comandat.
Colectarea curentului va fi asigurata datorita fortei de apasare pe firul de contact, prereglata,
dezvoltata de resoartele mecanice ale ansamblului de captare. Ansamblul bateriei de arcuri va
asigura prin constructie incarcarea identica a arcurilor (cu repartizarea egala a eforturilor unitare).
Ansamblul captator de curent trebuie sa fie monitorizat de computerul de bord si sa furnizeze
informatii in timp real privind inaltimea retelei de contact, dezaxarea (stédnga/dreapta) a
troleibuzului. Conducatorul troleibuzului va fi avertizat optic si acustic atunci cand troleibuzul are
o dezaxare mai mare de £+4000 mm, in raport cu axa retelei indiferent de inal{imea acesteia, iar
la depasirea valorii prestabilite trebuie sa se declanseze sistemul de retragere automata,
indiferent de inal{imea retelei de contact. Sistemul de avertizare optica, acustica si de retragere
automata trebuie sa poata fi setat (reglat) de catre Utilizator in urmatoarele domenii de valori:

- dezaxare stanga-dreapta........................... 3500.....4500 mm;

-inaltimeretea..........coooii 4000.....6000 mm;

- distanta intre firele retelei de contact.........
Prin cinematica in ansamblu a sistemului de captare trebuie sa fie asigurata asezarea simetrica
a patinei capului de captare (fara inclinarea transversald) la cumularea urmatoarelor condiji:

- inaltimea normala a retelei (4000....6000 mm);

- forta de apasare reglabila (nominal 911 daN);

- orice pozitie de dezaxare a troleibuzului pana la limita de +4500 mm).

-Sistemul va putea fi activat sau dezactivat
functie de optiunea utilizatorului;

-Se retrag ambii captatori cu initierea
coborarii n avans a captatorului ,,pozitiv”;
-Se va memora evenimentul;
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Inclinarea transversal& admiséa a patinei capului de captare in zona pieselor speciale 5500+100
mm nu va duce la producerea uzurilor anormale la contactul glisant si nici la caseta acestuia.

La determinarea pozitiilor patinei de contact in raport cu reteaua vor fi luate in consideratie masa
proprie a stangii, masa ansamblului capului de captare si forta de apasare pe reteaua de contact.
Stangile captatorilor trebuie sa fie din aluminiu sau materiale compozite, realizate in trepte cu
sectiune circulara care sa realizeze conditiile aproximative ale unei grinzi de egala rezistenta in
care eforturile unitare sa fie identice sau cu valori apropiate in oricare dintre sectiuni. Stangile
captatorilor vor fi izolate la exterior. Nu se accepta constructie din otel.

Capul de captare va avea o constructie care sa asigure protectia retelei de contact cat si protectia
la smulgerea de pe stanga (legatura mecanica suplimentara care asigura ramanerea capului de
captare agatat de stanga chiar atunci cand acesta se smulge). Baza captatorilor, stanga si capul
de captare vor avea marcaje de referinta pentru asigurarea pozitiei de functionare (simetrica fata
de planul vertical longitudinal al firului), a capului de captare pe reteaua de contact.

In orice situatie de pierdere a contactului intre capul de captare si retea, sistemul de retragere
automata va intra in actiune, va cobori captatorul si il va aduce in planul vertical longitudinal al
troleibuzului la o inalfime de 400...600 mm deasupra acoperisului troleibuzului.

In cazul pierderii contactului cu reteaua aeriand, capetele captatorilor nu trebuie s& se ridice la
mai mult de 300...500 mm deasupra liniei electrice aeriene, cota la care trebuie sa se declanseze
sistemul automat de retragere a captatorilor. Viteza de retragere va fi astfel aleasa incat la viteza
admisa in circulatie a troleibuzului sa nu se produca agatarea, lovirea retelei sau a elementelor
de ancorare, cu realizarea franarii la cap de cursa pentru evitarea socurilor la oprire. Sistemul de
retragere automata a captatorilor trebuie sa functioneze conform conditiilor de mai sus pe tot
domeniul de inaltime al retelei de contact (4000...6000 mm in raport cu solul).

Capul de captator trebuie sa fie realizat in constructie usoara. Contactul glisant va fi realizat cu o
caseta demontabila, din material cu buna conductibilitate electrica si rezistenta la uzura (ex. CuZn
sau CuSn) si intreg ansamblul patinei va avea doua grade de libertate prin funciii realizate de
articulatii care nu necesita ungere (ex. Bz grafitat). Suportul central al capului de captare va fi
realizat din materiale metalice sau compozite de inalta rezistenta. Forma constructiva a capului
de captare va evita orice posibila agatare a retelei sau a elementelor de suspendare a acesteia
la pierderea contactului dintre retea si contactul glisant. Spatiul de garda intre elementele fixe
(suportul central) si mobile (patina) va fi in domeniul 1,5... 3 mm gi in orice situatie nu va permite
patrunderea elementelor de ancorare a retelei intre acestea.

Contactul glisant va fi de forma prismatica cu dubla inclinare, pentru asigurarea autoimpanarii pe
lungime si pe inaltime in patina, acesta trebuie sa fie realizat din materiale sinterizate pe baza de
grafit, grafit si aliaj CuSn sau fonta. Materialul folosit nu trebuie sa mentina arderea la actiunea
arcului electric. Lungimea utila inifiala de contact L = 97....100 mm iar raza in sectiune
transversala a canalului de contact 7...9 mm. Dupa montajul (impanarea) contactului glisant in
interiorul patinei nu sunt admise abateri de pozitie longitudinala mai mari de 1,5 mm spre
exteriorul patinei sau 2,5 mm in interiorul acesteia in raport cu zona de capat. Canalul de
impanare al fiecarei patine cat si contactele glisante vor fi verificate cu un calibru de tip T-NT
(trece—nu trece) ce va fi pus la dispozitie de Furnizor. Constructia patinei (casetei demontabile)
trebuie sa asigure posibilitatea inlocuirii operative in traseu a contactului glisant de catre
conducatorul de vehicul cu folosirea unor scule sau dispozitive portabile, usor de manevrat.
Ofertantul declarat castigator va prezenta Achizitorului un desen de executie pentru contactul
glisant. Durata de functionare va fi de minim 600 km pentru contactul glisant si minim 20.000 km
pentru caseta de fixare a acestuia (patina de contact).

Forta de apasare a capului captator pe firul retelei de contact trebuie sa fie constanta dupa
reglarea prealabila la valoarea nominala de 9+1 daN. Pe tot domeniul de lucru pe inaltime al
captatorilor variatia admisa a fortei de apasare este de +0,8 daN.

Baza captatorilor trebuie sa fie montata pe troleibuz printr-un sistem care sa asigure dubla izolatie
fata de caroserie cat si sistem de amortizare a socurilor si vibratiilor. Sistemul de montaj al
stangilor in baza captatorilor va permite strangerea controlata si uniforma pe pozitia de indexare
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functionala raportata si la pozitia de referinta a capului de captare. Cuplurile de strangere a stangii
in baza captatorilor trebuie sa asigure montajul ca in cazul unei eventuale agatari a retelei sa se
produca (la limitda) numai smulgerea capului de captare de pe stanga, dupa care acesta va
ramane numai in legatura de asigurare. Solutia constructiva a sistemului de captare nu va permite
acumularea apei, asigurandu-se evacuarea acesteia.

Constructia capului de captare va fi corelata cu elementele constructive ale retelei de contact
inclusiv a pieselor speciale (separatori, macazuri aeriene, incrucigari tb-tb, tb-tw etc.) existente in
Municipiul Bucuresti, astfel incat la trecerea peste acestea sa nu se produca socuri, lovituri,
ghidare necorespunzatoare sau alte aspecte functionale defavorabile.

Rezistenta de izolatie a captatorului trebuie sa fie de cel putin 10 MQ.

Pentru manevrarea captatorilor de curent, in afara de regimul automat sau comandat, troleibuzul
va fi prevazut cu franghii de manipulare care vor fi mentinute intinse cu ajutorul unor dispozitive
mecanice pentru rularea-derularea acestora.

Mecanismele de rapel vor fi montate in interior, iar iesirea franghiilor se va face prin orificii
speciale.

3.4.1.24 Motorul, circuitele de inalta tensiune si echipamentele aferente

3.4.1.24.1 Motorul/motoarele electric(e) de tractiune

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul si caracteristicile motorului/motoarelor care
echipeaza troleibuzul cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice.

Se accepta solutiile constructive cu motor central de tractiune sau cu doua motoare.
Motorul/motoarele va/vor avea o constructie simpla, robusta si usor de intretinut cu o durata de
functionare de minim 560.000 Km fara interventii de intretinere si reparatii. Motorul va avea racire
exterioara cu aer, autoventilat, ventilat fortat si/sau racit cu lichid de racire conform regimului de
functionare proiectat.

Motorul/motoarele de tractiune va/vor asigura performantele dinamice solicitate si va avea o
putere maxima a motorului/motoarelor de minim 240 kW/vehicul, proiectata pentru realizarea
autonomiei si performantelor dinamice. Motorul/motoarele va/vor putea functiona si ca generator
electric, in regimul de franare electrica, pentru recuperarea energiei de franare care se va
inmagazina in SRSEE.

Motorul/motoarele de tractiune trebuie sa fie un produs de serie.

Durata de utilizare a motorului/motoarelor trebuie sa fie de min. 15 ani.

Durata de buna functionare fara reparatie generala: 560.000 km.

3.4.1.24.2 Echipamentul de tractiune

Echipamentul de tractiune va fi de tipul invertor cu IGBT sau cu semiconductori in tehnologie SiC.
Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continua a alimentarii
motorului de tractiune realizand urmatoarele funciii:

- demaraj si franare lina, fara socuri in functionare;

- frAnare recuperativa;

- frAnare reostatica atunci cand tensiunea retelei nu permite recuperarea de energie.
Echipamentul de tractiune trebuie sa fie comandat de unitatea de comanda si control cu
microprocesor.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperig vor avea grad de izolatie de min IP 56.
Echipamentul de tractiune trebuie sa fie protejat impotriva intemperiilor, inclusiv de zapada
viscolita.
Se va tine seama de urmatoarele conditii:
o Reteaua de contact este formata din tronsoane izolate intre ele, cu distanta de sectionare
de 400 mm si intreruperea alimentarii la trecere peste izolatorul de sectiune;
o Reteaua de contact cu tensiunea nominala de 750 Vcc respecta conditile precizate in
standardul SR EN 50163;
o Existenta intersecitiilor cu alte retele (de tramvai si troleibuz) cu intreruperea alimentarii
retelei de troleibuz;
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o Franarea electrica nu trebuie sa fie afectata de trecerea peste piesele speciale de retea
(macazuri aeriene, incrucisari, separatoare sectiune).

Sistemul de tractiune trebuie sa fie prevazut cu filtre inductive si/sau capacitive in scopul reducerii
armonicelor in reteaua de 750 V.

Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele
troleibuzului in vederea optimizarii consumului de energie electrica.

Instalatia electrica trebuie sa contina pe langa echipamentele de tractiune si franare urmatoarele:

o Intrerupator automat de protectie;

o Filtru de paraziti radio;

o Descarcator cu rezistenta variabila de curent continuu (DRVC);

o Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie;

o Dispozitiv de comanda a macazului prin curent controlat.

Pentru aceste componente se impun urmatoarele conditii:

o Toate echipamentele electrice din dotarea troleibuzului trebuie sa respecte conditiile
tehnice si de calitate mentionate in caietul de sarcini si sa aiba un grad de fiabilitate cat
mai ridicat;

o Amplasarea lor pe vehicul trebuie sa asigure un acces usor pentru lucrarile de intretinere;

o Toate componentele trebuie sa fie de serie, usor de achizitionat de pe piata interna sau
internationala si vor respecta prevederile HG 409/2016 - privind asigurarea securitatii
utilizatorilor de echipamente electrice de joasa tensiune;

o Sa respecte conditiile de compatibilitate electromagnetica si sa nu produca perturbatii.
Elementele echipamentului electric trebuie sa fie inscriptionate cu simbolul respectiv din
schemele electrice si cutiile trebuie sa fie inscriptionate conform reglementarilor privind
electrosecuritatea.

Cablajul trebuie sa fie inscriptionat la fiecare loc de conexiune cu eticheta contindnd numarul
circuitului, locul de plecare si de destinatie al cablului. Inscriptionarile trebuie sa fie usor lizibile
realizate intr-o varianta industriala, rezistente in timp si vor permite identificarea circuitelor
electrice si a componentelor conform schemelor electrice si de cablare.
Cablurile de forta trebuie sa fie de tipul foarte flexibil, cu izolatie si manta de protectie si
dimensionate pentru tensiunea de 3000 Vcc.
Troleibuzul trebuie sa respecte toate cerintele actelor normative, reglementarilor, legislatiei in
vigoare aplicabile (inclusiv cerintele de electrosecuritate pentru autovehicule electrice din
categoria M3) si sa fie omologat in baza acestora, inclusiv in ceea ce priveste circuitele de inalta
tensiune, conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018.
Contactele auxiliare, releele de comanda si microintrerupatoarele trebuie sa fie de tipul capsulat,
protejate corespunzator impotriva prafului.
Bobinele de actionare a contactorilor si a celorlalte echipamente electrice trebuie sa fie prevazute
cu dispozitiv de descarcare a varfurilor de tensiune tranzitorii (varistoare etc).
Componentele de forta trebuie s& fie de clasa speciald, de serie mare. In oferté se vor prezenta
fisele de catalog pentru componentele importante.
Se vor livra kit-urile de instalare software proprii cat si software-ul de diagnoza, cu drept de
utilizare neexclusiva pe durata de serviciu a troleibuzului.
Durata de serviciu: minim 15 ani

Grupul de baterii electrice de tractiune ale sistemului reincarcabil de stocare

a energiei de la bordul troleibuzului
Sistemul reincarcabil de stocare a energiei la bordul vehiculului va fi alcatuit dintr-un numar de
baterii reincarcabile, legate in serie/paralel, cu posibilitatea de a fi conectate/deconectate in
functie de cerinte si stare.
Bateriile trebuie sa fie controlate de un sistem de management electronic, care contine toate
elementele necesare privind functionarea la parametrii nominali a acestora.
Acest sistem trebuie sa realizeze urmatoarele functii:

- Controlul temperaturii bateriei;
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- Masurarea gradului de incarcare;

- Contorizarea ciclurilor de incarcare;

- Controlul incarcarii;

- Supravegherea limitelor de incarcare pentru curent si tensiune;

- Masurarea starii rezistentei de izolatie a bateriei;

- Memorarea tuturor datelor de exploatare ale bateriei;

- Asigurarea comunicarii prin refeaua CAN-BUS cu vehiculul/sistemul de tractiune.
Tehnologia de realizare a bateriilor va fi de ultima generatie cu un volum si 0 masa minima pentru
realizarea autonomiei solicitate, cu o sigurantd maxima in exploatare in conditiile climatice in care
vor functiona (pct. 3.5.4.). Sistemul reincarcabil de stocare a energiei electrice are perioada de
garantie de 8 ani, perioada in care va beneficia de intretinere si reparatie gratuita (pe costurile
furnizorului). La finalizarea perioadei de garantie bateriile vor avea o capacitate remanenta
suficienta pentru a asigura autonomia de minim 20 km.

Dupa aceasta perioada Furnizorul va asigura schimbarea bateriilor (inclusiv preluarea celor
vechi), la solicitarea Achizitorului/Utilizatorului. Furnizorul trebuie sa asigure colectarea separata
si gestionarea deseurilor de baterii conform resposabilitatii extinse a producatorului/furnizorului.
Calitatea noilor baterii va fi la nivelul tehnologiei la zi in domeniu.
Functionarea vehiculului nu trebuie sa fie influentata de temperatura exterioara. Sistemul de
stocare a energiei va asigura functionarea in gama de temperaturi impuse de regulamentele
pentru vehicule cu tractiune electrica, si nu va necesita suplimentar pentru functionare instalatii
de mentinere a temperaturii.
Tipul, numarul si caracteristicile tehnice (raportul energie/masa etc.) ale bateriilor vor fi astfel
alese de catre producatorul vehiculelor, incat sa-i asigure acestuia o functionare sigura, o
autonomie de transport de min. 20 km. Pentru asigurarea duratei de viata a bateriilor, se va
asigura un prag minim al energiei sub care nu va fi permisa descarcarea bateriilor. Nivelul minim
de Tncarcare va fi afisat la bordul troleibuzelor si memorat, cu posibilitatea descarcarii online in
calculatoarele aflate la platformele de parcare, respectiv unitatea de exploatare de destinatie,
dupa care va fi prelucrat de modulul statistic si specificat in rapoartele emise de acesta.
Bateriile vor fi insotite de o declaratie privind amprenta de carbon care va contine cel putin
urmatoarele informatii:

- Informatii privind fabricantul

- Informatii privind modelul de baterie

- Amprenta de carbon a bateriei, calculata in kg de dioxid de carbon

echivalent per un kWh din energia totala furnizata baterie pe durata de
exploatare preconizata a acesteia

- Amprenta de carbon a bateriei defalcata pe etapele ciclului de viata

- Numarul de identificare al declaratiei de conformitate UE a bateriei
Bateriile vor fi marcate cu simbolul care indica colectarea separata a deseurilor de baterii.
Bateriile care contin mai mult de 0,002 % cadmiu sau mai mult de 0,004 % plumb vor fi marcate
cu simbolul chimic pentru metalul respectiv: Cd sau Pb.
Bateriile vor fi insotite de un document care contine valorile parametrilor de performanta
electrochimica si ale parametrilor de durabilitate, asa cum sunt prevazuti in partea A din anexa
IV la Regulamentul UE 2023/1542.
Suportul si carcasele acumulatorilor trebuie sa fie realizate din materiale neinflamabile sau cu
autostingere.
In absenta comenzii sistemului reincarcabil de stocare a energiei de catre instalatia de tractiune,
la bornele bateriilor (acumulatorilor de tractiune) nu trebuie sa se regaseasca tensiune. Pentru
indeplinirea acestei conditii, in interiorul acestora trebuie instalat un intrerupator general pe
fiecare baterie care se va activa doar atunci cand bateria este autorizata sa cedeze sau sa
primeasca energie.

Autonomia troleibuzului
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Autonomia troleibuzelor, de minimum 20 km, va fi asigurata in conditiile in care functioneaza toate
sistemele auxiliare ale vehiculului, inclusiv sistemul de incalzire sau climatizare, la capacitatea
maxima de calatori, printr-o incarcare pe reteaua de contact aferenta liniilor in care vor circula,
inclusiv prin incarcare statica de la reteaua de contact.

Se doreste ca masa si volumul bateriilor sa fie cat mai mic.

Capacitatea lor se va determina astfel incat sa inmagazineze o cantitate cat mai mare din energia

recuperata la franare (se va tine cont de caracteristicile de circulatie in Bucuresti, respectiv

frecventa franarilor-demararilor). In timpul functionarii autonome, functionarea instalatiilor de
incalzire si aer conditionat se va realiza pe treapta cea mai mica de putere (comutare automata).

Nu se accepta realizarea autonomiei pe baza de grup generator diesel-electric.

incarcarea bateriilor

Datorita conditiilor specifice ale transportului public in Bucuresti troleibuzele trebuie sa aiba 2

regimuri de incarcarea a bateriilor, exclusiv din reteaua de contact de 750V c.c., cu variatii intre

-30% si +30 %:

- O incarcare stationara din reteaua de contact (existenta in unitatile de exploatare sau in
traseu). Pe perioada stationarii de noapte in unitatile de exploatare de maxim 4-5 ore bateriile
trebuie sa se incarce in modul stationar la capacitate maxima.

- O incarcare dinamica la circulatia in traseu pe reteaua de alimentare troleibuze cu o tensiune
nominala de 750 Vc.c. cu variatii intre -30% si +30%. In aceste portiuni troleibuzul va circula
cu energie preluata de la reteaua de contact troleibuze si in acelasi timp, se vor incarca si
bateriile de acumulatori pentru tractiune.

- Priza plug-in

La bord vor exista comenzi pentru comutarea intre functionarea cu alimentare de la retea si

functionarea autonoma.

Comutarea intre regimurile de incarcare statica si dinamica se va realiza automat.

Furnizorul va tine cont ca accidental pot sa apara pe reteaua de contact supratensiuni de scurta

durata (varfuri), echipamentul trebuind sa fie protejat la aceste supratensiuni. Ofertantul va

prezenta la oferta un angajament in acest sens (Anexa 7).

3.4.1.25 Instalatia de alimentare a serviciilor auxiliare. convertizorul static

Convertizorul static este destinat pentru transformarea tensiunii de 750 Vcc de la reteaua de

contact in tensiunile auxiliare necesare pentru buna functionare a troleibuzului.

Racirea se va face prin convectie naturala si fortata cu ventilatoare fara perii si fara intretinere.

Gurile de ventilatie trebuie sa fie dotate cu filtre metalice. Carcasa va avea grad de protectie de

minim IP 56 iar vaporii de apa nu vor afecta componentele sub tensiune prin sistemul de ventilatie.

Convertizorul static asigura alimentarea serviciilor auxiliare ale troleibuzului cu tensiuni separate

galvanic fata de reteaua primara.

Convertizorul static pentru servicii auxiliare trebuie sa fie dotat cu protectie la supratensiune,

supracurent, scurtcircuit la bornele de intrare respectiv de iesire, protectie la supratemperatura

precum si autodiagnoza, comunicare prin magistrala de date cu computerul de bord si
posibilitatea de vizualizare la bord.

Convertizorul trebuie sa functioneze fara defectiuni in conditile de mediu prezentate la punctul

3.5.5.

in ofertd se va prezenta fisa tehnica a convertizorului static ce va cuprinde principalele

caracteristici tehnice.

La receptie se va preda utilizatorului documentatia de service, cu precizarea listei de componente

si producatorii acestora, cat si AMC-urile (Aparatura de Masura si Control) necesare.

Se vor livra kit-urile de instalare software proprii sursei cat si software-ul de diagnoza si service,

cu drept de utilizare neexclusiva pe durata de serviciu a troleibuzului.

Se accepta si varianta cu convertizor static separat pentru instalatia de aer conditionat.
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3.4.1.26 Bateriile de acumulatori pentru servicii auxiliare

Bateriile de acumulatori vor avea capacitatea necesara asigurarii alimentarii serviciilor auxiliare

si trebuie sa fie de tipul dryfit cu gel fara intretinere si vor avea o capacitate suficienta pentru a

asigura bilantul energetic pozitiv.

Imediat dupa borna pozitiva a bateriei de acumulatori trebuie instalat un intrerupator general de

curent.

In compartimentul acumulatorilor se va monta o priza de incarcare baterii de tip UE.

Convertorul dc-dc 24-24 vcc pentru alimentarea echipamentelor electronice

Troleibuzul va fi prevazut cu convertor DC-DC 24-24 Vcc cu circuit de iesire izolat, pentru

alimentarea modulelor si echipamentelor electronice (ex. sistem taxare, computer bord, informare

calatori, supraveghere video etc.), in vederea protejarii acestora la supratensiuni accidentale.

Convertorul va fi dimensionat corespunzator cu necesitatile echipamentelor de pe troleibuz.

3.4.1.27 Motoarele auxiliare de actionare compresor aer, servodirectie, compresor aer
conditionat

Pentru actionarea compresoarelor de aer, aer conditionat si a servodirectiei se vor utiliza motoare

fara perii. Fiecare motor va avea protectie individuala la scurtcircuit si suprasarcina. Ofertantul

declarat castigator va raspunde de modul in care va realiza protectia la scurtcicuit, suprasarcina

si supratemperatura bobinaj pentru agregatele cu care sunt echipate troleibuzele

Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulati si fara colector fiind dotate cu senzori de

supratemperatura bobinaj.

Durata de serviciu trebuie sa fie de minim 15 ani.

3.4.1.28 Instalatia de comanda tractiune si franare

3.4.1.28.1 Modulul electronic de comanda

Unitatea de comanda si control (microprocesor) trebuie sa fie interconectata cu computerul de

bord si va asigura minim urmatoarele funcitii:

o Logica si comanda generala de functionare a echipamentului de tractiune si franare
electrica cu inregistrarea numarului de actionari/deconectari ale instalatiei de tractiune,
respectiv de franare;

o Logica generala si interblocarile pentru functionarea in siguranta a troleibuzului;

o Supravegherea bunei functionari a altor echipamente si semnalarea disfunctionalitatilor
(ex. sursa statica, compresor, instalatii incalzire etc);

o Controlul patinarii la demararea troleibuzului;

o Diagnoza echipamentului de tractiune si franare electric3;

o Protectie la supratensiune, supracurent si scurtcircuit; posibilitatea functionarii si la
trecerea peste incrucisari sau macazuri aeriene in franare electrica si fara intreruperea
iluminatului;

o Interconectare cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie gi
comanda decuplarii intrerupatorului general in caz de avarie;

o Actionarea in caz de avarie a intreruptorului general;

o Inregistrarea in memoria nevolatila a evenimentelor si erorilor in functionare pentru minim
ultimii 1000 de km de functionare a troleibuzului, inregistrarea datelor privind spatiu, timp,
viteza pentru un parcurs de minim 300 de km si posibilitate de descarcare facila a datelor
in locatiile de exploatare ale Utilizatorului;

o Asigurarea prioritatii franei fata de tractiune.

Sistemul de tractiune - franare trebuie sa fie prevazut cu instalatie de masurare si inregistrare a
consumului de energie electrica, cu indicarea energiei recuperate, starea de incarcare a
acumulatorilor si inregistrarea datelor pe memorii nevolatile pentru determinarea activitatji fiecarui
conducator de vehicul. Informatiile privind consumul de energie, starea de incarcare a
acumulatorilor vor putea fi vizualizate, in timp real, pe computerul de bord. Softul necesar pentru
prelucrarea datelor trebuie sa fie inclus in oferta. Datele referitoare la consum vor fi descarcate
in locatiile de exploatare ale Utilizatorului si vor putea fi extrase rapoarte functie de sofer,
troleibuz.
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Se vor livra kit-urile de instalare software, proprii echipamentului de tractiune cat si software-ul
de diagnoza, cu drept de utilizare neexclusiva pe durata de serviciu a troleibuzului.
Durata de serviciu: minim 15 ani.
3.4.1.28.2 Pedalierele cu traductoare de pozitie (controlere)
Comanda de frana si cea de acceleratie trebuie realizate cu pedale cuplate cu traductoare de
pozitie de Tnalta fiabilitate si siguranta in functionare.
Resoartele mecanice vor permite actionarea cu forta controlata reglabila si nu vor produce in
functionare suprasolicitarea fizica a conducatorului de troleibuz. Ruperea accidentala a arcului
de rapel al pedalei nu va conduce la pornirea necontrolata a troleibuzului.
Sistemul mecanic de articulare a pedalei de frana se va realiza redundant, astfel incat, in caz de
defectare a unei parti a mecanismului respectiv, pedala sa nu actioneze necontrolat (troleibuzul
nu trebuie sa ramana fara frana mecanica).
Functionarea pedalierelor trebuie sa fie monitorizata de computerul de bord.
3.4.1.29 Instalatia de sesizare a tensiunii la caroserie
Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu “Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie
care va avea ca referinta diferenta de potential intre caroserie si carosabil, controlat de
microprocesor (conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018) si monitorizat de computerul de bord.
Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv de bord care monitorizeaza permanent
pierderea de curent sau tensiunea intre gasiu si suprafata drumului. Acest dispozitiv este menit
sa deconecteze automat circuitele de inalta tensiune de la sistemul de contact (atunci cand
troleibuzul este stationar), in cazul in care pierderea de curent depaseste 3 mA sau daca
pierderea de tensiune depaseste 60 V curent continuu (conform EN 50122-1 sau IEC 62128-1),
conform Regulamentului (UE) nr. 858/2018.
Troleibuzul va avea sistem de autodiagnoza si inregistrare interna pe memorie nevolatila a
situatiilor de aparitie a tensiunii periculoase la caroserie, iar in caz de defect intern va deconecta
alimentarea troleibuzului care se va putea deplasa in regim autonom.
Se va prezenta la oferta fisa tehnica a dispozitivului.
3.4.1.30 Instalatia de masurare a vitezei (tahograf digital inteligent)
Troleibuzul trebuie sa fie dotat cu o instalatie pentru masurarea, inregistrarea pe memorii
nevolatile, afisarea pe display si imprimarea pe héartie a vitezei, spatiului, timpului si a celorlalti
indicatori conform prevederilor legale in vigoare in Romania si CE.
Aceste date vor putea fi stocate atat pe ,smart card” cat si pe memoria interna. Pentru aceasta
instalatie in pretul ofertat trebuie sa fie inclusa toata documentatia precum si software si hardware
necesare pentru configurare mentenanta si descarcarea datelor.
Echipamentul trebuie sa fie produs de serie.
Conectivitate: ofertantul declarat castigator va asigura logistica necesara descarcarii datelor cat
si a citirii ,smart card”-urilor.
Tahograful digital inteligent trebuie sa aiba functia de pozitionare prin satelit, o functie de
comunicare la distanta destinata controlului selectiv si o interfata cu ITS (sistemele de transport
inteligente) care sa permita utilizarea datelor din tahograful digital inteligent in calculatorul de bord
in alte scopuri decat controlul timpului de conducere.
3.4.1.31 Instalatii si echipamente electrice si electronice
3.4.1.31.1 Conditii tehnice generale
Toate echipamentele electrice si electronice trebuie sa corespunda urmatoarelor conditii de
mediu:

e Zona climatica temperat continentala de tranzitie;
Domeniul temperaturilor de utilizare: - 25 °C ... + 45 °C;
Umiditatea relativa maxima 98 % RH la + 25 °C;
Protectie la vibratii, socuri, praf, apa, raze ultraviolete;
Vibratii (in functionare): 5 ... 100 Hz, 3 axe;
Socuri in functionare: 10 g, 6 ms, unda sinusoidala;
Tensiune de alimentare Tn domeniul 15 ... 30 Vcg;
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e Protectia la supratensiuni de pana la 50 Vcc (maxim 1 ms);
Durata de viata a instalatiilor si echipamentelor electrice si electronice de minim 15 ani. Toate
echipamentele electronice gestionate prin software vor fi livrate cu softul de baza si licentele
acestora, pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie etc.) si vor fi updatate pe toata durata
garantiei.
Pentru echipamentele electronice care functioneaza pe baza de EPROM-uri se va furniza
si dispozitivul de inscriptionare al acestora, software-urile si licentele aferente.
3.4.1.31.2 Caracteristici sistem complet informare calatori
Toate echipamentele electrice si electronice mai jos mentionate trebuie sa functioneze in
conditiile de mediu specifice Municipiului Bucuresti.Echipamentele vor fi predate cu aplicatiile
software de gestiune ale acestora pe suport electronic
Ofertantul declarant castigator va asigura actualizarea aplicatiilor software la ultima versiune pe
toata durata de garantie a vehiculului.
Troleibuzul va fi dotat cu sistem de informare audio — video a calatorilor.
Sistemul de informare audio — video va fi integrat cu CGMV (computer de gestiune management
vehicul) sub a carei comanda va functiona.
Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele componente:
o Trei indicatoare de traseu tip matrice cu leduri ultraluminoase (frontal, lateral, spate);
o Unitate electronica: va functiona atat independent cat si sub comanda si controlul
computerul de management vehicul.
Conectivitate unitate comanda sistem informare calatori:
Interfete de comunicare: RS 485 si ethernet;
Interconectare cu PC (USB/Ethernet);
Software pentru gestionarea si programarea sistemului;
Software pentru autotest echipament;
Actualizarea informatjilor se va face de la distanta, prin intermediul echipamentului de
comunicatie al CGMV (computer de gestiune management vehicul), preponderent la
plecarea din locatia de exploatare si in timp real pentru informatiile urgente.
Datele pentru alcatuirea bazei de date vor fi puse la dispozitie de catre Achizitor/Utilizator,
Furnizorului troleibuzelor, in momentul stabilit de comun acord incat la receptia troleibuzelor toate
elementele sistemului de informare a calatorilor sa fie functionale. Aceste date vor cuprinde: liniile
pe care se vor deplasa troleibuzele, statiile de pe fiecare linie si coordonatele GPS ale acestora,
inregistrarea audio a denumirii statiilor de pe linii si a mesajelor predefinite sau a celor cu caracter
publicitar.
Sistemul va fi livrat cu:
o Software pentru gestionarea si programarea sistemului, actualizarea rutelor etc.;
o Software pentru autotest echipament;
o Alte echipamente hardware (daca sunt necesare).
Sistemul va fi utilizat de catre Utilizator fara a apela la Furnizor si de aceea trebuie livrat tot ceea
ce este necesar pentru a realiza aceasta conditie, inclusiv instruirea personalului desemnat de
utilizator.
3.4.1.31.3 Indicatoare traseu exterioare
Rezolutia minima a matricelor cu led-uri:
- Frontal: minim 24 caractere in afisare statica pe o linie si min 32 caractere in afisare statica
pe 2 linii, cu o distanta intre pixeli de maxim 13mm
- Lateral: minim 18 caractere in afisare statica pe o linie si min 21 caractere in afisare statica
pe 2 linii cu o distanta intre pixeli de maxim 10mm
- Spate: minim 3 caractere in afisare statica pe o linie, cu o distanta intre pixeli de maxim 10mm
Alte caracteristici:
- Intensitate luminoasa: min 7000 cd/m2
- Culoare: galben chihlimbariu (Amber); fundal: negru; unghiul minim de vizibilitate: 120°
orizontal, 60° vertical; multiplexare mai mica sau egala cu 1:4

0 O O O O
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- Intreaga suprafata de afisare va fi vizibila de la un unghi de 90°, fara a fi obturata de
elementele de caroserie ale troleibuzelor

- Reglarea automata a stralucirii in functie de lumina ambientala, la fiecare indicator in parte.

- Toate cele 3 indicatoare de traseu exterioare vor avea sistem de protectie la lumina solara
pe fiecare rand de leduri sau individual pe fiecare led, pentru imbunatatirea vizibilitatii.

- Indicatoarele frontal si lateral vor afisa numarul liniei, punctul de plecare si destinatia finala,
precum si punctele intermediare. Indicatorul spate va afisa doar numarul liniei.

- Indicatoarele de traseu vor avea functie de scalare automata a fontului utilizat (cel putin 3
dimensiuni de font), in functie de textul afisat. Daca textul este prea lung, acesta va fi afisat
in derulare.

3.4.1.31.4 Unitate audio (statie de amplificare)
Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon, unitatea audio de
anunturi vocale si radio — USB. Distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei
audio. Prioritatea distributiei semnalului va fi: microfonul, unitatea de anunturi vocale, radio-USB.
Instalatia va cuprinde doua linii audio complet separate cu posibilitatea reglarii si selectarea sursei
de semnal de catre sofer pentru linia audio a cabinei si separat pentru salonul de calatori cu volum
presetabil in salon doar de catre personalul de service:
- Volumul din salon poate fi setat doar de catre personalul de service si va fi innacesibil
conducatorului auto.
- Prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordine: microfonul, unitatea de
anunturi vocale, radio-USB etc.;
- Specificatii: Reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile prin
microfon;
Amplificator audio: min. 2 canale independente de minim 20 W,
Boxele audio vor fi distribuite astfel: minim 2 in postul de conducere si minim 6 in salonul pentru
calatori
- Troleibuzul va fi dotat cu radio-USB/media player si microfon integrate prin amplificatorul
audio;
- Radio-USB/media player—ul va fi un model fara fata detasabila, incastrat si asigurat.
3.4.1.31.5 Sistem de informare interior
Sistem infotainment cu display-uri TFT LCD- LED pentru informarea calatorilor precum si pentru
difuzare spot-uri publicitare
Caracteristici player digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzare spoturi publicitare:
- Slot cu card SD sau echivalent (minim 256 GB);
- Conectivitate:
- Port USB pentru descarcarea datelor;
- Ethernet pentru comunicare cu CGMV.
Caracteristici minime display-uri LED:
- Diagonala monitor: min. 37 inch TFT, Ultrawide;
- Format 32:9;
- Senzor de iluminare ambientala pentru reglarea automata a luminozitatii
- Contrast: 4000:1,
- Luminozitate: 1000 cd/m2 ;
- Carcasa anti-vandalism ventilata;
- Ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism, interschimbabil;
- Unghi de vizibilitate: min 120 grade orizontal si 70 grade vertical,
Functionalitati ale sistemului de infotainment:
- Afisarea urmatoarelor informatii pentru calatori (romana/engleza) :
o Numarul liniei curente
o Statia curenta / Statiile din parcurs
o Capatul de linie
o Legaturi cu alte linii
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o Timpul estimat de sosire al legaturilor cu alte linii
o Statia care urmeaza va fi afisata intr-un format distinct, cuprinzand legaturile cu alte
linii
o Urmatoarele statii vor fi afisate intr-un format minimal
- Anuntarea sonora (romana/engleza) prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare
cu statiile si informatiile afisate;
- Afisarea pe ecran a mesajului ,STOP” atunci cand au fost actionate butoanele pentru
solicitarea opririi in statie. Mesajul dispare atunci cand au fost deschise usile si nu apare
daca se actioneaza butoanele atunci cand usile sunt deschise;
- Spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem prin intermediul retelei de date a
vehiculului, prin conexiunea 4G/5G a CGMV.
- Incarcarea datelor si supravegherea sistemului de informare se va face in regim online;
- Anuntarea statiilor se va face in functie de pozitia GPS.
- Sistemul va permite difuzarea informatiilor audio/video (imagini, clipuri video)
particularizate in functie de pozitia GPS.
- Sistemul va pune la dispozitie fisierul jurnal (log) ce va contine ordinea fisierelor difuzate
si numarul de difuzari intr-o perioada de timp dorita.
- Transmiterea de informatii in timp real de la distanta privind modificari survenite in serviciul
de transport.
- Display-ul LED trebuie sa fie amplasat central in tavanul salonului la o inaltime cu latura
inferioara la minim 2,0 metri.
- Sistemul va fi dotat cu difuzor exterior prin care se vor anunta informatiile legate de linia si
directia pe care circula vehiculul.
Sistemul va fi livrat cu softurile si accesoriile aferente, astfel incat functionarea si actualizarea sa
nu depinda de o eventuala achizitie ulterioara.
3.4.1.31.6 Sistemul de numarare a calatorilor
Troleibuzele vor fi echipate cu instalatie de numarare a calatorilor (sisteme cu senzori inteligenti
3D si un analizor). Acesta va fi integrat cu CGMV (computer de gestiune management vehicul) si
va permite urmarirea si inregistrarea numarului de calatori transportati pe anumite intervale de
timp, statie, linie, nr. vehicul etc.
Informatiile sistemului de numarare calatori vor fi structurate in rapoarte dupa descarcarea datelor
in server. Descarcarea datelor se va face prin CGMV (computer de gestiune management
vehicul), in timp real.
Senzorii de numarare calatori trebuie sa asigure o fiabilitate si o stabilitate a numararii de minim
15 ani.
Precizia reala de masurare a sistemului trebuie sa fie de min. 95%, fara prelucrari si coreciii de
software si evaluarea ei va fi proba la receptie. Trebuie realizata o reglare precisa a ariei de
detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea numararii pasagerilor care nu urca sau
coboara din vehiculul de transport. Sistemul nu va efectua numarari cand usile vehicului sunt
inchise. Sistemul va avea montaj de tip antivandalism incastrat in caroserie.
Conectivitate: software-ul si interfetele de descarcare a datelor trebuie sa fie prevazute in oferta
si trebuie sa fie livrate in cadrul contractului. Datele se vor descarca in timp real pe serverul livrat
in cadrul contractului si vor avea asociate coordonatele GPS la care au fost inregistrate, in
formate si standarde deschise (publice) cu posibilitatea utilizarii acestora si in alte aplicatii
software.
Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa nu fie accesibile
calatorilor, sa fie protejate antivandalism si sa genereze automat mesaje de eroare privind
obturarea senzorilor, defectarea sau avarierea lor. Sistemul trebuie sa fie fara intretinere, sa
asigure precizia de numarare garantata dupa instalare, fara dereglari in timp, sa asigure un acces
usor personalului de intretinere in caz de defectare.
Software-ul pentru server trebuie sa indeplineasca conditiile urmatoare:

- Interfata utilizator sa fie in limba romana;
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- Usor de utilizat si de inteles;
- Sa permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat cele
standard.

3.4.1.31.7 Sistem de supraveghere video

Troleibuzul va fi livrat cu o instalatie de supraveghere video la interior si la exterior. Sistemul va

fi alimentat la tensiunea nominala de 24 V si va cuprinde sapte camere digitale color, de Tnalta

rezolutie, cu carcasa antivandalism, amplasate dupa cum urmeaza:

- O camera in lateral stanga pentru supravegherea in caz de accident a partii din stanga a
vehiculului;

- O camera in lateral dreapta pentru supravegherea zonei usilor de acces calatori;

- O camera exterioara amplasata pe acoperis pentru vizualizarea, inclusiv pe timp de noapte,
a functionarii sistemului de captare a curentului; se va monta, dupa caz, inclusiv dispozitiv de
luminare special

- O camera exterioara amplasata in spatele troleibuzului pentru vizualizarea zonei din spate
atunci cand troleibuzul merge in “marche-arriere”; aceasta functionalitate se va activa in mod
automat la trecerea masinii in “marche-arriere” si va afisa pe ecranul de la bordul soferului
imaginea captata de camera;

- Doua camere tip dom in salonul de calatori ce vor asigura supravegherea intregului habitaclu;

- O camera amplasata la postul de conducere cu focalizare pe directia de mers.

Unitatea de inregistrare video digitala, instalata pe troleibuz, trebuie sa contina un disc SSD

interschimbabil, cu o capacitate care sa permita stocarea inregistrarilor pentru o perioada de cel

putin 10 zile. Camerele video trebuie sa poata oferi cel putin 25 cadre/secunda, la o rezolutie de
minim 1280x720 pixeli.

Imaginile captate de catre cele 7 camere trebuie sa fie disponibile in timp real pe un display cu o

diagonala de minim 10 inch, montat in postul de conducere, intr-o zona de vizibilitate pentru

conducatorul auto, prin selectie din tastatura si / sau touchscreen.

Camerele trebuie sa detecteze si sa avertizeze in mod automat acoperirea intentionata cu obiecte

sau vopsea si sa aiba raspuns rapid la schimbarile de contrast pentru a oferi in orice conditii cele

mai bune imagini.

In cazul activarii sistemului de alarma prin detectia obturarii camerelor de supraveghere,

inregistrarea video va fi salvata si blocata pe unitatea de stocare si nu va fi suprascrisa, pentru o

perioada de 5 minute inainte si 5 minute dupa alarmare.

In pretul ofertat se va include toata documentatia, precum si software-ul si hardware-ul necesar

pentru configurare, mentenanta si descarcarea datelor. Sistemul trebuie sa fie livrat cu software

specializat pentru analizarea si manipularea usoara a materialului video.

Sistemul va semnaliza catre CGMV camerele obstructionate si evenimentele vor putea fi

analizate ulterior, alaturi de coordonatele GPS la care s-a produs evenimentul. Aceasta

conexiune trebuie sa fie intr-un format deschis, bine cunoscut.

Conectivitate pentru transferul datelor inregistrate: sistemul va asigura compatibilitate pentru

transferul si salvarea datelor inregistrate la un PC prin interfata USB. Se va livra hardware si

software aferent, pentru prelucrare si arhivare imagini inregistrate.

Sistemul va dispune de licentele software necesare si va fi astfel realizat incat sa permita

vizualizarea de la distanta a camerelor video instalate in troleibuz fara alte costuri pentru Achizitor

utilizand ca metoda de transmisie echipamentul 4G/5G din cadrul CGMV. Se va prevedea si va fi
instalat in vehicul inca echipament independent (router) pentru vizionarea in timp real a camerelor
video, de asemenea in tehnologie 4G/5G.

Sistemul oferit trebuie sa fie construit special pentru utilizarea in vehicule de transport public de

calatori si sa fie conform cu normele privind emisiile electromagnetice in vehicule.

Furnizorul va livra un stand complet pentru descarcarea si prelucrarea datelor inregistrate de

catre sistemul video instalat pe troleibuze. Acest stand va contine cel putin urmatoarele:
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- Laptop cu softul necesar pentru prelucrarea datelor; Laptopul va avea urmatoarele specificatji
tehnice minimale: Procesor Intel 17 sau echivalent, Hard Disk min. 1 TB, 8 GB memorie RAM,
diagonala display 15 inch, licenta Windows 11 Professional sau echivalent;

- Rack portabil cu cablajul aferent pentru descarcarea datelor din hard discul de pe troleibuz;

- Furnizorul va livra 3 unitati detasabile de inregistrare video, cu SSD inclus, pentru inlocuirea
facila a celor care se preiau de pe vehicule in cazul aparitiei evenimentelor in trafic.

Accesul pentru descarcarea datelor trebuie facut cu parola, doar de catre personalul autorizat.
Furnizorul va preda utilizatorului, cu ocazia primului troleibuz livrat, documentatia tehnica
completa in vederea obtinerii de catre utilizator a avizelor legale pentru ca utilizatorul sa poata
exploata sistemul de supraveghere video instalat pe troleibuze.
Furnizorul va permite Beneficiarului/Utilizatorului instalarea ulterioara, pe vehicule, a unor
echipamente suplimentare ITS, fara a afecta functionalitatea normala a vehiculului si fara a
restrictiona integrarea acestora cu sistemele existente
3.4.1.31.8 Sistem automat de taxare
Troleibuzele se vor echipa cu instalatie automata de taxare, compatibila cu cea aflata in
exploatare la Utilizator, care trebuie sa fie alcatuita din minim 4 echipamente de validare a
cardului contactless, montate pe barele de ména curenta verticale de la fiecare dintre cele 4 usi,
echipament de comunicatie, consola de bord (se accepta virtuala, integrata in CGMV), antena
wireless, receptor GPS. Toate acestea vor fi compatibile cu cele aflate in exploatare la Utilizator.
Este obligatoriu ca validatoarele sa accepte plata directa cu card bancar contactless, iar sistemul
instalat pe troleibuz sa fie total compatibil cu solutia de plata implementata la entitatea
contractanta.
Cablurile de alimentare si transmisie de date, vor fi montate pe troleibuz (in fabrica) de catre
Furnizor. Toate echipamentele aferente sistemului automat de taxare (validatoarele de tipul
contactless, inclusiv kit-ul de suporti de montare, consola de bord, echipament de comunicatie,
antena wireless + GPS care fac parte din oferta, vor fi conectate prin retea de transmisie date de
tipul ethernet cu suport pe cablu flexibil ecranat (patch cable) de transmisie date FTP 4x2 AWG,
cat.5e (7x0,2), HFFR (atat intre validatoare si echipamentul de comunicatie cét si intre validatorul
master si consola de bord). Montajul acestor echipamente se va realiza de catre Furnizor.

Instalatia de alimentare a validatoarelor va fi realizata cu cablu flexibil 2x14 AWG (2x1,5) tip

Rheyflex H sau echivalent, trebuie sa fie conectata la un intrerupator general din instalatia de 24

V cc si trebuie sa fie dotata cu siguranta de 24Vcc/10A, in curba C (declansare rapida pentru

protectia echipamentelor) montata in panoul general de sigurante al troleibuzului fiind incluse in

pretul troleibuzului.

Modul de amplasare a echipamentelor sistemului de taxare va fi stabilit cu ocazia vizionarii la

furnizor a primului troleibuzului.

In cadrul documentelor de livrare, Furnizorul va pune la dispozitie proiectul de amplasare a

validatoarelor in salon, a consolei de bord in cabina de conducere si a antenei pe acoperig cat

si tipul cablurilor aferente sistemului automat de taxare, ce se vor instala pe troleibuz de catre

Furnizor.

Echipamentele pentru validarea cardurilor vor avea activata functia de validare a cardurilor

bancare.

Sistemul automat de taxare instalat pe troleibuz va fi complet integrat functional cu Sistemul

automat de taxare aflat in exploatare la Utilizator. Aceasta va constitui proba de receptie la

livrarea troleibuzelor.

De asemenea, sistemul automat de taxare, instalat pe troleibuz va comunica online datele privind

validarile prin cardurile bancare, catre banca cu care Utilizatorul are implementata solutia de

plata cu cardul bancar contactless (inclusiv cu carduri bancare emulate prin intermediul
smartphone-urilor si smartwatch-urilor).

Echipamentul de comunicatie al sistemului de taxare va fi conectat online prin intermediul

modemului in tehnologie minim 4G din computerul de bord. Furnizorul va asigura conectica

necesara.
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Troleibuzele trebuie sa fie livrate de Furnizor cu sistemul de taxare in stare de functionare.
Amenajarea troleibuzului cu sistem functional complet de taxare (echipamente, cablare, montare
si configurare echipamente), trebuie sa fie inclusa in pretul ofertei.
3.4.1.31.9 Sistemul informatic de gestiune (Sigde) prin retea CAN (magistrala de date a
vehiculului)
Instalatiile si echipamentele solicitate in caietul de sarcini pentru echiparea troleibuzului sunt
obligatorii (exemplu: computer de bord - OBD, computer management vehicul —- CGMV, instalatie
informare calatori, sau un singur computer care sa indeplineasca functiile mai multor calculatoare
cum ar fi: calculatorul de bord si computerul de management de vehicul - CGMV, integrarea
sistemelor in SIGDE supraveghere video, numarare calatori, statie cu microfon, etc.) si trebuie
sa respecte cerintele functionale, ele nefiind optionale.
Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe troleibuz cat si
arhitectura privind comunicarea online cu echipamentele specifice de la nivelul locatjilor fixe
(unitati de exploatare, modul de comunicare, etc.) si a sistemului de comunicare date/informatji
in timp real.
Tehnologiile utilizate vor fi standardizate (format deschis) si nu se accepta solutii proprietare.
Troleibuzul va avea sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica (numit prescurtat
SIGDE) prin retea CAN (magistrala de date a vehiculului).
Toate sistemele principale ale troleibuzului (motor/motoare, transmisie, sistem electric, sistem
pneumatic, suspensie, franare, usi, HVAC, etc) vor comunica prin retea CAN, iar diagnosticarea
sistemelor se va realiza printr-o unica interfata de diagnosticare completa a troleibuzului.
De asemenea pentru toate sistemele ITS diagnosticarea sistemelor se va realiza printr-o unica
interfata de diagnosticare completa a acestora.
Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus in principal din hardware si
software si retea CAN (magistrala de date a vehiculului) multiplex, va integra, subsisteme
gestionate la randul lor, electric si electronic, de alte echipamente. Va avea functii de comanda,
control, parametrizare, transport de date si diagnosticare. SIGDE (sistemul integrat de gestiune
si diagnosticare electronica) va fi flexibil, disponibil upgradarii softului si integrarii in cadrul lui a
noi funcitii aferente unor sisteme adaugate ulterior. Principalele subsisteme, electrice, electronice,
automatizari ale sistemelor mecanice ale troleibuzului (tabloul de bord, computerul de bord,
computerul de management vehicul, motor tractiune, compresor de aer, microprocesor comanda
tractiune/franare cu contorizarea numarului de actionari frana, instalatia sesizare tensiuni
periculoase la caroserie, suspensie, usi, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare etc.) se vor
integra cu acesta, in sensul schimbului de informatii, al comandarii, sau al controlului anumitor
parametri.
Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe troleibuz cat si
arhitectura la nivelul locatiilor fixe (locatii de exploatare ale Utilizatorului, modul de comunicare,
etc) si descrierea functionalitatilor software pentru echipamentele imbarcate in troleibuz, cat si a
software-lui de prelucrare a datelor la nivel de flota, din locatia Utilizatorului.
Alaturi de alti parametri, valorile pentru consumul de energie al troleibuzului si energia recuperata
trebuie furnizate prin intermediul SIGDE (Sistem Informatic de Gestionare si Diagnosticare
Electronica).
Informatiile legate de consumul de energie vor fi furnizate in: valori absolute (ex: kW consumati
pe un interval de timp, din data, ora .......... pana in data, ora .... ), in valori raportate medii (ex:
kW /100 km sau kW / ora pe anumite intervale cerute) si optional in valori instantanee (ex: kW
/100 km instantaneu, kW / ora instantaneu). Contorul consumului de energie va fi neresetabil de
personal neautorizat.
Datele vor fi furnizate pe o interfata deschisa standardizata in vederea importului in alte platforme.
Sistemul va sesiza si pierderile de energie respectiv descarcarea Sistemului Reincarcabil de
Stocare a Energiei (SRSEE) si va transmite alarme, in timp real, in serverul furnizat in cadrul
contractului.
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Conectivitate: SIGDE (Sistem Informatic de Gestionare si Diagnosticare Electronica) va asigura

transferul de date catre computerul de gestionare si management trafic si catre alte echipamente.

Se vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul de date (conectori specializati,

RS232, USB etc).

Subsistemele de Gestiune Management Trafic si Gestiune (SIGDE) prin refea CAN (magistrala

de date a vehiculului) la nivel de troleibuz vor fi integrate si vor comunica datele in timp real in

Sistemul de Management si Monitorizare al flotei Utilizatorului.

3.4.1.31.10 Computerul gestiune management vehicul (CGMV)

Troleibuzul va fi dotat cu computer de gestiune management vehicul (numit prescurtat CGMV),

cu functii GPS (sistem de pozitionare globald) si comunicare on-line cu locatiile stabilite de

Utilizator, in anexa la contract.

Computerul gestiune management vehicul va avea touchscreen si butoane iluminate la interior,

cu monitor cu diagonala de minim 10 inch si tastatura integrata se va instala in cabina de

conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducatorul de vehicul.

Computerul gestiune management vehicul trebuie sa realizeze minim urmatoarele functionalitati:

- Masurare si inregistrare viteza, cu modul de inregistrare de evenimente (blackbox), fara
posibilitatea resetarii de catre conducatorul de vehicul;

- Autodiagnoza si semnalizare pentru facilitarea conducerii troleibuzului si de diagnoza pentru
mentenanta;

- Vizualizare parametri/stare de functionare Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei
(SRSEE);

- Masurare consum energie electrica — afisarea se va face pe display, fara posibilitatea resetarii
de catre conducatorul de vehicul,

- Afisare autonomie

- Afisare calcul timp pana la incarcarea 100% a bateriilor

- Afisare pozitie captatori

- Comanda pentru sistemul de informare audio - video al calatorilor;

- Interfatare si comunicatie wireless, precum si modul de comunicatie on-line si comunicare
Multiplex;

- Numarare calatori;

- Comunicare cu sistemul automat de taxare

- Transmitere date catre Utilizator pentru aplicatii de informare calatori si management flota

Computerul gestiune management vehicul, trebuie sa poata fi utilizat pentru schimbul de

informatii cu intersectiile conectate la UTC (Urban Trafic Control), in regim on-line cat si pentru

rularea aplicatiilor specifice PTM (Public Transport Management). Sistemul de pe vehicule va

asigura conectivitatea cu sistemul de trafic management pentru prioritizarea la semafor (banda

unica). Aplicatia de dispecerizare nu face obiectul prezentului Caiet de Sarcini. De asemenea,

sistemul va permite transmiterea de informatii pentru un viitor sistem de informare a calatorilor in

statii.

De asemenea, CGMV (Computer de Gestiune Management Vehicul) va trebui sa poata fi utilizat

in viitor pentru un sistem de comanda automata a macazurilor aeriene.

Computerul de bord trebuie sa poata integra o aplicatie de dispecerizare si management flota.

Pentru aceasta se vor utiliza doar formate, standarde si protocoale deschise, publice. Aceasta

aplicatie nu face obiectul caietului de sarcini.

CGMV (computer de gestiune management vehicul) va avea posibilitatea de actualizare a

informatjilor in timp real utilizdnd o aplicatie instalata pe server.

in ofert& se vor preciza functiile si caracteristicile computerului de bord.

Interfata grafica si informatiile prezentate pe monitor vor fi definitivate in faza de elaborare a

standardului de firma.

CGMV va furniza baza de date preluata de la SIGDE, pozitionare GPS (Sistem de Pozitionare

Globala), informare calatori, numarare calatori, comunicare prin mesaje scrise etc.
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Subsistemele de Gestiune Management Vehicul si Gestiune (SIGDE) prin reteaua CAN la nivel
de troleibuz vor fi integrate si vor comunica datele in timp real in Sistemul de Management si
Monitorizare flota Utilizator.
Logarea in CGMV se va face pe doua nivele de acces pe baza de parola individualizata pe
persoana si vor avea cel putin urmatoarele drepturi:
a) Administrator (personal autorizat desemnat de Utilizator):
- Selectare locatie de exploatare, dipecerat Utilizator, prevazute in anexa la contract;
- Setare numar inventar vehicul;
- Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati;
- Selectare ruta (linie transport, cursa speciala, retragere etc.);
- Selectare locatie curenta.
b) Utilizator (conducator vehicul, persoana desemnata de Utilizator):
- Selectare ruta (linie transport, cursa speciala, retragere etc.);
- Selectare locatie curenta.
CGMYV va realiza cel putin urmatoarele funciii:
- Colectare de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurarii intrefinerii
preventive a troleibuzului;
- Alertarea soferului si a personalului de intretinere privind probleme de functionare ale
troleibuzului;
- Comanda si controlul sistemului audio video de informare calatori;
- Urmarirea pozitiei troleibuzului cu GPS, masurarea distantelor;
- Comunicare si interfata cu alte sisteme (numarare calatori etc);
- Aplicatii pentru harta, navigare si ghidarea conducatorului de vehicul;
- Informatii despre programul de circulatie al conducatorului de vehicul si respectarea
acestuia;
Conectivitate: computerul de bord trebuie sa fie compatibil cu cel putin urmatoarele metode de
transfer date:
- Interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN);
- Interfata de transfer de date in regim online — modem minim 4G incorporat in computerul
de bord;
- Interfata de comunicare pentru date USB si ethernet 10/100 Mbps cu conector RJ45 sau
echivalent
- CGMV (computer de gestiune management vehicul) va avea suficienti conectori pentru
a conecta toate echipamentele imbarcate (sistem automat de taxare, infotainment,
numarare calatori etc);
- Conexiune prin cablu: serial - RS232 (si optional 485).
Monitorul CGMV va avea diagonala minima de 10 inchi, cu display tactil.
Pentru prelucrarea si stocarea datelor din server se vor livra computere si software specific pentru
operatia de descarcare se vor livra in cadrul contractului urmatoarele echipamente:
e 4 bucati statii de lucru pentru prelucrare informatii de la troleibuze avand urmatoarele
caracteristici tehnice minimale:
e Procesor minim Generatia 13 Intel Core i5-13500T (14 nuclee fizice, 20MB cache, 35W,
unitate grafica UHD integrata) — sau echivalent
Memorie: minim 16GB DDR5
HDD: Minim 1 TB SSD 4.0 M.2. NVME
LAN 10/100/1000
Licente: Windows 11 Professional (licenta noua, neutilizata anterior) preinstalat din fabrica
de producator, cu cheia de activare injectata in BIOS Microsoft OFFICE Home & Business
2021.
Pentru testarea, diagnosticarea si parametrizarea sistemelor gestionate electronic se vor livra, 4
bucati calculatoare portabile/laptop cu caracteristici minimale:
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e Procesor: minim Generatia 13 Intel® Core™ i5 1335U (0.9/1.30 GHz panala 3.4/4.60 GHz,
12 MB L3 cache, unitate grafica Intel Iris Xe integrata) — sau echivalent
e Memorie instalatd minim: 16GB DDR4
e Ecran:  Minim 15.6-inch non-touch
e Stocare: SSD de minim 1 TB pe platforma M.2 NVMe cu interfata PCle 4.0
e Retea: 1x RJ45 LAN 10/100/1000 Gigabit ethernet
o Modul WLAN 802.11 AX cu banda duala
e Licente: Windows 11 Professional (licenta noua, neutilizata anterior) preinstalat din fabrica
de producator, cu cheia de activare injectata in BIOS Microsoft OFFICE Home & Business
2021.
Descarcarea datelor de la vehicule, stocarea acestora si rapoartele aferente se vor realiza pe
servere puse la dispozitie utilizatorului.
Sistemul de operare, licenta de baza de date si toate aplicatiile software livrate vor avea licenta
de tip perpetuu.
Licenta de baza de date ofertata nu va avea restrictii privind dimensiunea fizica a bazei de date.
Se va asigura training pentru aplicatia livrata pentru cel putin 6 persoane desemnate de Utilizator
si cel putin 2 persoane din partea achizitorului, trainingul va fi realizat in locatia desemnata de
Utilizator.
In pretul ofertei vor fi incluse toate componentele software necesare functionarii sistemului,
impreuna cu licentele aferente. Acestea vor include soft pentru modificarea prin intermediul
tehnologiei W-LAN sau 4G/5G a intregii baze de date la nivel de vehicul.
Computerul gestiune management vehicul trebuie sa fie capabil sa transmita online, in timp real
arhive cu activitatea zilnica si caracteristicile de exploatare intr-un format deschis, cu posibilitatea
exportarii catre alte aplicatii ale Utilizatorului.
Echipamentul va inregistra, prelucra si transmite online, pe o structura tipizata, datele referitoare
la functionarea si circulatia vehiculelor, pentru a putea fi preluate online de catre sistemul de
management de trafic.
Software-ul si interfetele de descarcare a datelor trebuie sa fie prevazute in oferta si trebuie sa
fie livrate in cadrul contractului.
Se va furniza si software-ul de analiza, diagnoza, descarcare si configurare pentru vehicul
(agregate) cu drept de utilizare neexclusiva pe toata durata de serviciu a vehiculului, iar datele
trebuie sa fie furnizate pe iesire standardizata pentru a putea fi integrat cu alte sisteme AVL
(Automatic Vehicle Location), GPS (sistem de pozitionare globald), sistem multiplexare.
Ofertantul declarat castigator va asigura interfatarea software-ului oferit, cu softul existent la
Utilizator;
Software-ul pentru PC trebuie sa indeplineasca conditiile urmatoare:
o Interfata utilizator sa fie in limba romana;
o Usor de utilizat si de inteles; codurile de defect trebuie sa fie insotite de explicatji in limba
romana;
o Sa permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat cele
standard.
Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa se asigure un
acces usor si vizualizare facila a informatiilor.
3.4.1.31.11 Magistrala de date a troleibuzelor
Troleibuzul va fi dotat cu o magistrala de date a vehiculului standardizata (CAN) multiplex care
sa permita computerului de bord sa comunice cu toate echipamentele si instalatile de pe
troleibuz, ce trebuie sa fie monitorizate si controlate.
in timpul operarii normale, conducétorul de vehicul va putea vedea la bord diversi parametri si
informatii, astfel:
- Data si ora;
- Pozitia;
- Statiile urmatoare;
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- Linie si tur;
- Destinatia;
- Stare usi;
- Abaterea de la program;
- Timpul planificat de sosire in statii;
- Stare comunicatie radio;
- Stare apel urgenta;
- Notificare ora plecare in curs3;
- Abaterea de la traseu;
- Cod activitate;
- Starea echipamentelor vehiculului.
Numarul de inventar al troleibuzului.

3.4.2. DISPONIBILITATE
Disponibilitatea exprima perioada in care troleibuzul trebuie sa fie functional si accesibil/utilizabil
la parametrii optimi.
Troleibuzele trebuie sa aiba o durata de buna functionare de minim 15 ani, respectiv o durata de
utilizare fara reparatie generala de minim 8 ani.
Ofertantul va preciza valoarea coeficientului de disponibilitate garantat, care trebuie sa fie de
minim 90%. Coeficientul de disponibilitate de 90% reprezinta procentul troleibuzelor disponibile
in functiune la Utilizator raportate la troleibuzele receptionate. Se admite un procent de maxim
10% pentru troleibuzele care nu pot fi disponibile pentru operare din punct de vedere tehnic
(lucrari de mentenanta planificata sau reparatii ale defectelor tehnice exclusiv evenimente din
tamponari).
Calculul disponibilitatii se realizeaza, de catre utilizator atat la nivel de an contractual pentru
fiecare troleibuz in parte, cat si in fiecare zi pentru troleibuze receptionate. (Se va calcula dupa
receptia celor 100 de troleibuze.) Practic, fiecare troleibuz trebuie sa fie disponibil din punct de
vedere tehnic minim 329 zile pe an din totalul de 365 zile (se va recalcula in functie de procentul
de disponibilitate declarat) si in fiecare zi trebuie sa existe disponibil un numar de troleibuze de
minim 90% din troleibuzele livrate. Sunt excluse zilele rezervate pentru lucrarile de mentenanta
planificata, zilele in care se efectueaza reparatiile pentru defectiunile cauzate de accidentele de
circulatie, actele de vandalism sau alte motive neimputabile furnizorului.
Disponibilitatea calculata reprezinta indicator de performanta a contractului.
3.5. EXTENSIBILITATE/MODERNIZARE (UPGRADE)
Ofertantul va prezenta angajamentul ferm (ANEXA 7) privind livrarea in preful contractului a
programului software in original si in limba romana si de asemenea va garanta livrarea gratuit a
oricarui upgrade actualizat in timpul duratei de viata a vehiculului.
Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus in principal din hardware si
software si retea CAN (magistrala de date a vehiculului) multiplex, va integra, subsisteme
gestionate la randul lor, electric si electronic, de alte echipamente. Va avea functii de comanda,
control, parametrizare, transport de date si diagnosticare. SIGDE (sistemul integrat de gestiune
si diagnosticare electronica) va fi flexibil, disponibil upgradarii softului si integrarii in cadrul lui a
noi functii aferente unor sisteme adaugate ulterior.
Catalog de piese de schimb si consumabile pentru troleibuz in ansamblu (caroserie) si pentru
toate agregatele mecanice, pneumatice, electrice si electronice. Cataloagele vor fi cele originale
ale producatorilor de echipamente cu codurile originale ale acestora si cu sectiuni explodate, in
limba romana, (in format electronic si se va furniza si programul de instalare). Aceste cataloage
vor cuprinde lista Furnizorilor agreati, inclusiv upgrade gratuit pe toata durata de utilizare normala
3.5.1. GARANTIE
Garantia este obligatia contractuala a furnizorului fatd de achizitor, fara solicitarea unor costuri
suplimentare, de restituire a pretului platit de achizitor/de reparare sau de inlocuire a troleibuzului
achizitionat, daca acesta nu corespunde conditiilor enuntate in declaratiile referitoare la garantie.
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Garantia trebuie sa precizeze elementele de identificare a troleibuzului, termenul de garantie,
modalitatile de asigurare a garantiei - intretinere, reparare, inlocuire - inclusivdenumirea si adresa
furnizorului si ale locatiei unde se presteaza serviciile.
3.5.1.1 Consideratii generale privind garantia
Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnica
si service in perioada de garantie.
Garantia completa de functionare (,FULL WARRANTY?”) fara defectiuni a troleibuzului va fi de
minim 5 ani pentru troleibuz ih ansamblu si toate componentele acestuia inclusiv intretinerea
planificata, consumabilele si manopera.
Bateriile din componenta SRSEE au o garantie de minim 8 ani.

In perioada de garantie, furnizorul:

o va asigura toate materialele, piesele, subansamblele, ansamblele, sistemele,
agregatele si consumabilele troleibuzului necesar a fi inlocuite prin reparatii de
uzura normala, defecte tehnice, cu repere definite (kituri de reparatie,
subansambluri, materiale, piese, etc) conform manualului de reparatii si intretinere
a troleibuzului si catalogului de piese de schimb.

Garantii diferite de cea a troleibuzului in ansamblu:
e Anvelope: minim 160.000 km
e Bateriile din componenta SRSEE minim 8 ani
e Caroserie (structura si acoperiri de protectie si decorative) minim 8 ani
Sunt exceptate piesele necesare pentru reparatile in urma evenimentelor de circulatie
(tamponari) daca acestea nu sunt din vina furnizorului si cazuri de vandalism.
In mod concret pe perioada de garantie singurele cheltuieli suportate de Utilizator vor fi:
- Consumul de energie electrica;
- Piesele si materialele pentru reparatii datorate accidentelor de circulatie, actelor de
vandalism, care nu sunt determinate de o vina tehnica imputabila Furnizorului;
- Contravaloarea activitatii de curatenie a troleibuzelor;
- Salariile soferilor;
- Anvelopele dupa un parcurs de 160.000 km.
In cazul in care in componenta troleibuzului se regasesc si alte piese si subansamble ce nu
indeplinesc conditiile de functionare, respectiv au o durata de functionare mai mica de 5 ani
acestea vor fi inlocuite/livrate, in perioada de garantie de catre Furnizor pe costurile sale.
Principalele subansamble vor avea o durata medie de buna functionare fara reparatii generale
pentru:

- Motor de tractiune c.a.: minim 560.000 km:;
- Sistem actionare in c.a.: minim 560.000 km;
- Puntea fata : minim 560.000 km;
- Puntea motoare: minim 560.000 km;
- SRSEE: minim 560.000 km;

La finalizarea perioadei de garantie a troleibuzului, conform contractului se va efectua o
inspectie/verificare tehnica a fiecarui troleibuz, la care vor participa reprezentantii achizitorului /
utilizatorului si furnizorului.

In cazul in care la terminarea perioadei de garantie sistemul reincarcabil de stocare a energiei
electrice (SRSEE) nu asigura o autonomie de minim 20 km utili, furnizorul este obligat sa
remedieze aceasta deficienta in termen de garantie.

Avand in vedere specificul activitatii de exploatare a troleibuzelor pentru care este necesara
existenta retelei de contact alimentata de la o substatie electrica de tractiune, in perioada de
garantie activitatea de control si intretinere zilnica si planificata, interventii in perioada de garantie
se va desfasura in locatiile Utilizatorului.

Furnizorul va acorda asistenta tehnica, training personal cu certificare, SDV-istica si
documentatia necesara pana la obtinerea de catre Utilizator a licentierii RAR (Registrul Auto
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Roman) pentru activitatile de service pentru troleibuzul ofertat (pentru locatiile de exploatare ale
Utilizatorului, prevazute in anexa la contract si personalul nominalizat de Utilizator).

Furnizorul va prezenta personalul si dotarea tehnica necesare asigurarii asistentei tehnice in
garantje si service-ului in perioada de garantie a troleibuzelor.

Furnizorul va desemna un responsabil pentru activitatea de service in termen de garantie care
va raspunde de coordonarea si optimizarea activitatii. Pentru indrumarea si controlul acestor
activitati Furnizorul are obligatia de a asigura permanenta pentru efectuarea interventiilor in
perioada de garantie, astfel incat perioada de imobilizare a vehiculelor sa fie minima. Utilizatorul
in calitate de Operator de transport public functioneaza in regim continuu, iar defectarea
troleibuzelor creeaza mari probleme in functionarea serviciului de transport public. Ca urmare
furnizorul trebuie sa asigure desemnarea personalului propriu, astfel incat sa poata interveni in
toate unitatile de exploatare care au in dotare troleibuzele furnizate, indeplinind conditiile din
Caietul de sarcini.

Constatarea defectelor aparute in traseu se va realiza de catre personalul utilizatorului, iar
reprezentantul furnizorului va decide asupra modului de interventie asupra vehiculului in vederea
remedierii acestuia (remediere la fata locului sau tractarea vehiculului la depou pe raspunderea
furnizorului, in vederea remedierii). Toate costurile vor fi suportate de catre furnizor (inclusiv
costuri de remorcare, rovinieta etc.).

Intreaga activitate conform contractului, se va analiza in comisie mixta Achizitor/Utilizator —
Furnizor ori de cate ori este cazul.

Pentru a solutiona in termen defectiunile pe toata perioada de garantie tip FULL WARANTY,
pana la receptia primului troleibuz, Furnizorul va asigura in proprietatea sa, un stoc minim de
materiale, piese de schimb, agregate, inclusiv consumabilele (lubrifianti, filtrele aferente, piese
de contact etc.) intr-o locatie stabilita de comun acord cu utilizatorul. Pentru componentele
defecte care nu pot fi reparate de reprezentantii furnizorului la sediul utilizatorului, furnizorul va
organiza si suporta cheltuielile pentru curierat rapid si reparatia/ inlocuirea componentelor in
cauza in termenele contractuale.

Nerespectarea termenului da dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati
in conformitate cu clauzele contractului de furnizare.Distribuirea acestora din stoc se va asigura
in regim operativ astfel incat sa se asigure in permanenta disponibilitatea asumata prin contractul
de furnizare troleibuze, de minim 90%.

Conform prevederilor legislatiei in vigoare OG 80/2000, art.51 “Producatorii de vehicule rutiere
sau, dupa caz, reprezentantii autorizati ai acestora au obligatia de a asigura echipamentele,
piesele de schimb si materialele de exploatare aferente, precum si service-ul necesar, atat pe
durata comercializarii vehiculelor noi, cat si dupa incetarea acesteia, pentru o perioada de cel
putin 8 ani, calculaté de la data vanzarii ultimului lot de vehicule, direct sau prin terti abilitati.”
Utilizatorul, cu acceptul furnizorului, poate achizifiona de pe piatd materiale, subansamble si
agregate de origine (identice cu cele din echiparea initiala a troleibuzului) si de a le inlocui pe cele
defecte (atunci cand vina nu este a Furnizorului) fara ca Furnizorul sa scoata troleibuzul din
garantie.

Furnizorul raspunde de organizarea activitatii in ceea ce priveste modalitatea de asigurare a
stocului minim la Utilizator, astfel cum a fost el detaliat in anexele contractului.

Sculele, SDV-urile, agregatele, piesele si materialele de prima dotare prevazute in Anexele 1.1,
1.2 si 1.3 sunt in proprietatea utilizatorului si nu vor putea fi folosite in activitatile care cad in
sarcina furnizorului.

3.5.1.2. Activitatea de control si intretinere zilnica

a. prin activitate de control si intretinere zilnica se intelege totalitatea lucrarilor executate de
personalul Utilizatorului, ca inspectie tehnica zilnica pentru verificarea starii normale de
functionare a troleibuzului din punct de vedere al sigurantei circulatiei si inlocuirea de piese vitale
cu valoare mica (becuri, contacte glisante etc.) sau materiale consumabile (lichid spalare parbriz
etc.), conform legislatiei in vigoare in Romania privind circulatia rutiera si transportul public de
calatori;
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b. activitatea de control si intretinere zilnica se desfasoara in totalitate in locatiile Utilizatorului;
C. manopera va fi executatd de personalul Utilizatorului, instruit si scolarizat prin grija
furnizorulut;

d. toate materialele, SDV-urile si consumabilele necesare activitatii de control si intretinere

zilnica (completari fluide, curele, becuri, contacte glisante etc. care au o durata de utilizare sub
termenul de garantie al troleibuzului, respectiv min. 350.000 km sau min. 5 ani) sunt in sarcina
Furnizorului si vor fi livrate esalonat catre utilizator.

In situatia in care nu exista in stocul din fiecare locatie de exploatare piese vitale cu valoare mica
sau materiale consumabile (lichide, curele, becuri, contacte glisante etc.), troleibuzele vor fi
declarate inapte de traseu din momentul anuntarii. Pentru acestea Achizitorul va percepe
furnizorului daune pana la recuperarea integrala a prejudiciului.

Furnizorul va supraveghea si asigura avizarea operatiunilor si a calitatii executiei, cu asumarea
intregii responsabilitati asupra acestora, pentru perioada de garantie tip full warranty.

3.5.1.3. Activitatea de intretinere si mentenanta planificata

Oferta va contine procesul de intretinere planificatd din care sa reiasa periodicitatea, operatia
efectuata, piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.
a. prin activitate de intretinere si mentenanta planificata se intelege totalitatea lucrarilor cerute
in planul de revizii planificate al troleibuzului in functie de rulajul si de timpul de exploatare al
acestuia;

b. activitatea se desfasoara in locatiile Utilizatorului;

C. lucrarile vor fi executate de personalul Utilizatorului, instruit si scolarizat de furnizor si sub
supravegherea si raspunderea reprezentantului acestuia

d. toate materialele, SDV-urile si consumabilele necesare activitati de intretinere si

mentenanta planificata sunt in sarcina Furnizorului pentru toata perioada de garantie si vor fi
livrate, esalonat, catre utilizator. Furnizorul va pune la dispozitie utilizatorului piesele si materiale
consumabile (becuri, ulei pentru completare si alti lubrifianti etc.) care in caz de defectare pot
conduce la declararea troleibuzului ca inapt pentru traseu.

Ofertantul va include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care trebuie
inlocuite. Acestea vor fi asigurate de catre Furnizor pentru toata perioada de garantie, fara niciun
cost pentru Achizitor. Sunt exceptate piesele necesare pentru reparatiile in urma evenimentelor
de circulatie (tamponari) daca acestea nu sunt din vina furnizorului si cazuri de vandalism, precum
si anvelopele dupa un parcurs de 160.000 km.

Prin repere si materiale consumabile si de mare uzura se intelege totalitatea materialelor si
reperelor care au o perioada de utilizare normala in exploatare mai mica decat perioada de
garantie de 5 ani (agent racire motor electric tractiune, uleiuri, unsori speciale, agent frigorific,
apa distilata, amortizoare, garnituri de frana, anvelope, perne de aer, bateriile de acumulatori,
lamele stergator parbriz, curele transmisie, contacte glisante etc.).

Furnizorul va livra in functie de necesitati, incepand cu primul troleibuz receptionat, la locatiile
Utilizatorului, piesele si materialele necesare pentru buna desfasurare a activitatii de intretinere
si reviziile planificate pentru intreaga perioada de garantie. Termenul maxim de livrare va fi de 30
de zile de la nota de comanda a utilizatorului.

Furnizorul va supraveghea si asigura avizarea operatiunilor si a calitatii executiei, cu asumarea
intregii responsabilitati asupra acestora, pentru perioada de garantie tip full warranty.

Ofertantul declarat castigator are obligatia de a constitui un stoc minim cu aceste componente
necesare activitatii de intretinere si revizii periodice in locatia destinata troleibuzelor, in termen
de maxim 30 de zile de la livrarea primului troleibuz, dar nu mai tarziu de data efectuérii receptiei
acestuia. Pentru aceasta utilizatorul poate sa asigure spatiu de depozitare. Din stocul minim se
poate asigura mentenanta pe o perioada de 3-6 luni. Pentru depasirea termenelor, Achizitorul va
percepe penalitati pana la indeplinirea obligatiei, conform contractului de furnizare.

Ofertantul va prezenta in propunerea tehnica:

a) recomandari cu privire la piesele de schimb si consumabilele care trebuie sa existe ih mod
curent pentru a facilita efectuarea in termen a operatiunilor de mentenanta planificata;
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b) timpul de livrare estimativ pentru piesele de schimb si consumabilele recomandate;

C) modalitatea de asigurare a pieselor de schimb in perioada post garantie;

d) alte informatii relevante.

Toate piesele de schimb/materiale consumabile asigurate de contractant trebuie sa respecte
cerintele tehnice si de calitate ale producatorului echipamentului.

3.5.2. Penalizari, daune si mod de tratare pentru defectiuni in termen de garantie

Modul de consemnare si de rezolvare a incidentelor tehnice aparute in perioada de garantie este
precizat in contract.

Ofertantul va prezenta in oferta modul de asigurare cu personal specializat ca reprezentanta de
service, lista pieselor si a echipamentelor pentru remedieri in TG precum si dispozitivele si SDV-
urile necesare pentru service in TG.

O lista cu incidentele tehnice care pot fi rezolvate de specialistii furnizorului va face parte din
oferta, cu specificarea timpilor de interventie.

Penalizarile pentru perioadele de imobilizare a vehiculelor vor fi precizate in contract. Avizarea
se va face imediat dupa constatare prin mail si numarul convenit in contract. De asemenea va fi
avizat telefonic si reprezentantul de service al furnizorului.

Pe perioada garantiei, furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate elementele cu
defecte de material sau de conceptie. Termenul de rezolvare a defectelor in termen de garantie
va fi mentionat explicit in oferta.

Pentru defectiunile aparute in TG care produc accidente soldate cu pagube materiale si/sau
vatamarea corporala a calatorilor sau a personalului de exploatare, furnizorul va suporta daune
directe si indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in vigoare. Constatarea
defectelor se va face de catre reprezentantul utilizatorului in prezenta reprezentantului
furnizorului.

Daunele indirecte sunt daunele datorate achizitorului de catre furnizor in cazul producerii unor
evenimente rutiere, accidente de munca sau P.S.l. datorate aparitiei unor defectiuni in termen de
garantie imputabile furnizorului.

Furnizorul va plati daunele indirecte produse tertilor in baza constatarilor facute de organele in
drept (Politie rutiere, organul constatator al asiguratorului, inspectoratul teritorial de protectia
muncii, pompierii militari etc.)

In cazul neprezentarii in interval de maxim 24h a reprezentantului furnizorului pentru constatare,
reprezentantul utilizatorului va intocmi unilateral procesul verbal de constatare pe care-l va trimite
prin e-mail la furnizor.

Nerealizarea parcursului si/sau a perioadei de functionare specificate de catre piesele si
materialele de uzura se vor trata ca fiind defecte in TG si vor fi inlocuite pe costul furnizorului (de
ex: lampi de iluminat, becuri, bandaje, piese de contact pantograf, contactul de impamintare,
contacte contactori, camere de stingere, lubrifianti etc).

Pentru imobilizarile datorate defectiunilor aparute in perioada de garantie sau a lipsei materialelor
consumabile se vor percepe daune directe si indirecte conform contractului.

Garantia pentru scule si piese de schimb (lotul de prima dotare) este de 24 luni de la livrare.
Furnizorul va raspunde in termen la orice incident semnalat de Autoritatea
Contractanta/Utilizator,.

Furnizorul trebuie sa asigure disponibilitatea serviciilor de suport tehnic 24x7 — disponibilitate
permanenta 24 de ore in 7 zile.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fara penalizari in maxim 24 de ore
pentru interventiile care nu necesita demontari de agregate/echipamente si in maxim 48 de ore
pentru interventiile care necesita demontari de agregate/echipamente de la intocmirea notificarii
transmise, conform Anexelor 2, 3 si 4. In situatii temeinic justificate, furnizorul poate solicita
acceptul utilizatorului pentru depasirea termenelor antementionate.

Nerespectarea termenelor prezentate de ofertant privind modul de remediere a defectelor da
dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati in conformitate cu clauzele
contractului de furnizare.
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Depasirea acestor termene va atrage plata de penalitati de 200 de lei/ora, pana la remedierea
defectului/defectelor pe autovehicul, conform contractului de furnizare.
Penalitatea este suma de bani stabilita in contract ca fiind datorata achizitorului de catre furnizor,
in cazul in care furnizorul nu respecta termenele contractuale asumate, in caz de neindeplinire a
unei parti a contractului sau de indeplinire cu intarziere a obligatiilor, astfel cum s-a stabilit prin
documentele contractului.
Constatarea defectelor se va face de catre reprezentantul Utilizatorului in prezenta
reprezentantului  Furnizorului. Tn cazul neprezentarii reprezentantului Furnizorului pentru
constatare, reprezentantul Utilizatorului va intocmi unilateral nota de constatare pe care o va
comunica Furnizorului. Notificarea defectiunii se va face imediat dupa constatare. De asemenea,
va fi avizat telefonic si reprezentantul de service al Furnizorului.
Daca durata imobilizarii in cadrul garantiei depaseste 1 zi calendaristica, garantia vehiculului va
fi prelungita cu numarul zilelor de imobilizare (inapte de traseu).
Pentru defectiunile aparute in termen de garantie care produc accidente soldate cu pagube
materiale si/sau vatamarea corporala a calatorilor sau a personalului de exploatare, Furnizorul va
suporta daune directe si indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in vigoare. In
acest sens va prezenta un angajament ferm (ANEXA 7) privind respectarea acestei cerinte, atat
la oferta, cat si la contract, pentru ofertantul declarat castigator.
In cazul daunelor produse utilizatorului ca urmare a pierderii de prestatie din programul de
transport al operatorului (km neefectuati din cauza defectiunilor tehnice imputabile Furnizorului)
sau despagubirile platite de utilizator cauzate de neconformitatile tehnice din culpa furnizorului
(ex.echipamente ITS sau sistem de iluminat interior salon calatori, partial functionale), cuantumul
acestora va fi platit de catre furnizor direct achizitorului/utilizatorului.
Numarul de troleibuze declarate inapte de traseu pentru defectiuni in termen de garantie, chiar si
in perioada in care nu se percep penalizari, se vor lua in calcul pentru coeficientul de
disponibilitate.
Toate produsele trebuie sa fie acoperite de garantie pentru cel putin perioada solicitata pentru
fiecare produs. Perioada de garantie incepe de la data receptiei tramvaiului.
Garantia trebuie sa acopere toate costurile rezultate din remedierea defectelor in perioada de
garantie, inclusiv, dar fara a se limita la:

- demontare, inclusiv inchirierea de unelte speciale necesare pe durata interventiei (daca este

aplicabil);
- ambalaje, inclusiv furnizarea de material protector pentru transport (carton, cutii, 1azi etc.);
- transport prin intermediul transportatorului, inclusiv de transport international (daca este
aplicabil);

- diagnoza defectelor, inclusiv costurile de personal;

- repararea tuturor componentelor defecte sau furnizarea unor noi componente;

- inlocuirea partilor defecte;

- despachetarea, inclusiv curatarea spatiilor unde se efectueaza interventia;

- instalarea in starea initiala ;

- testarea pentru a asigura functionarea corecta;

- repunerea in functiune.
3.5.3. Livrare, ambalare, etichetare, transport si asigurare pe durata transportului
Furnizorul va ambala si eticheta produsele furnizate astfel incat sa previna orice dauna sau
deteriorare in timpul transportului acestora catre destinatia stabilita.
Ambalajul trebuie prevazut astfel incat sa reziste, fara limitare, manipularii accidentale, expunerii
la temperaturi extreme, sarii si precipitatiilor din timpul transportului si depozitarii in locuri
deschise. In stabilirea marimii si greutatii ambalajului furnizorului va lua in considerare, acolo
unde este cazul, distanta fata de destinatia finala a produselor furnizate si eventuala absenta a
facilitatilor de manipulare la punctele de tranzitare.
Toate materialele de ambalare, precum si toate materialele necesare protectiei coletelor (folii de
protectie, cultii, etc.) vor fi preluate de catre furnizor dupa instalarea si testarea echipamentelor cu
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exceptia acelor ambalaje care sunt necesare a fi prezentate in vederea acordarii garantiei.
Furnizorul este responsabil pentru livrarea in termenul agreat al produselor si se considera ca a
luat in considerare toate dificultatile pe care le-ar putea intdmpina in acest sens si nu va invoca
nici un motiv de intarziere sau costuri suplimentare.
LIVRARE
Dupa obtinerea numarului national de registru, furnizorul va incepe livrarile conform graficului de
livrare anexa la contract, respectiv livrarea tuturor vehiculelor in maxim 18 luni de la intrarea in
vigoare a contractului.
Furnizorul este obligat sa livreze troleibuzele conform graficului de livrare anexa la contract.
Receptia individuala a troleibuzelor livrate: se va efectua la Utilizator, in conditile precizate la
cap.5 si ANEXA 6.
MARCARE
Fiecare troleibuz va avea montat pe peretele vertical al bordului, in partea dreapta, o tablita
indicatoare cu urmatorul continut, in limba romana:

- Denumirea societatii producatoare;

- Tipul troleibuzului;

- Anul de fabricatie incorporat, in codul VIN;

- Numarul sasiului incorporat, in codul VIN;

- Masa proprie;

- Masa util3;

- Masa totala;

- Masa repartizata pe axe (fata, spate);

- Motor tractiune (tip, serie, putere);

- Capacitate de transport (pe scaune, total).
Fiecare sasiu trebuie sa aiba poansonat codul VIN.
Se vor respecta normele in vigoare in Romania privind inscriptionarea autovehiculelor pentru
obtinerea cartii de identitate in vederea inregistrarii troleibuzului. Troleibuzele vor fi marcate
corespunzator prevederilor legale privind supravegherea video si pentru utilizarea de catre
persoane cu dizabilitati.
TRANSPORTUL
Transportul produselor se va face pana la locatia/locatiile desemnata/desemnate de Achizitor, in
conditii de livrare DDP.
3.5.4. Operatiuni cu titlu accesoriu
3.5.4.1. Instalare, punere in functiune, testare
Conform prevederilor caietului de sarcini, cap. 5 si anexa 6.
Cerintele privind instalarea, punerea in functiune si testarea vor fi stabilite pana la livrarea primului
troleibuz si pot fi: timpul maxim de instalare in cazul in care exista constrangeri de timp, intervale
de timp disponibile (ex: noaptea, in weekend, etc.), cerinte de interoperabilitate, migrare date,
etc.
Furnizorul va efectua orice altd configuratie consideratd necesara pentru a asigura functionarea
corecta a produselor, fara afectarea desfasurarii activitatilor curente si programului de transport
din cadrul locatiei utilizatorului, in maxim 10 zile de la data livrarii. Furnizorul va anunta in scris,
pe adresa de mail din contract, indeplinirea cerintelor. Nerespectarea termenului da dreptul
Autoritatii  Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati in conformitate cu clauzele
contractului de furnizare.
Furnizorul trebuie sa instaleze toate produsele in mod corespunzator, asigurand-se in acelasi
timp ca spatiile unde s-a realizat instalarea raman curate. Dupa livrarea si instalarea produselor,
furnizorul va elimina toate deseurile rezultate si va lua masurile adecvate pentru a aduna toate
ambalajele si eliminarea acestora de la locul de instalare.
Odata ce produsele sunt asamblate, furnizorul va realiza si apoi toate configurarile/setarile
necesare pentru a pune produsele in functiune. Punerea in functiune include, de asemenea, toate
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ajustarile si setarile necesare pentru a asigura instalarea corespunzatoare, in ceea ce priveste

performanta si calitatea, cu toate configuratiile necesare pentru o functionare optima.

Dupa instalare si punere in functiune, autoritatea contractanta si/sau furnizorul va efectua teste

functionale ale produsului, in termenul de maxim 10 zile de la comunicarea contractantului.

Nerespectarea termenului da dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati

in conformitate cu clauzele contractului de furnizare.

Pentru a asigura functionarea produsului la parametrii agreati, furnizorul va efectua testarea pe

cheltuiala sa si fara nici un fel de costuri din partea autoritatii contractante. Furnizorul raméne

responsabil pentru protejarea produselor luand toate masurile adecvate pentru a preveni lovituri,
zgérieturi si alte deteriorari, pana la receptia de catre autoritatea contractanta.

3.5.4.2. Instruirea personalului pentru utilizare

Furnizorul se obliga sa asigure, pe cheltuiala sa, la cererea Achizitorului, pe perioada derularii

contractului de furnizare, prezenta unei delegatii formate din minim 7 (sapte) persoane

desemnate de achizitor, care sa poata urmari procesul de fabricatie a troleibuzelor ce fac obiectul
contractului. Vizitele, in numar de minim 2 (doua), fiecare avand o durata de maxim 6 zile pot fi
anuntate Furnizorului inainte sau pot avea caracter inopinat.

Furnizorul este responsabil pentru instruirea la fata locului a personalului desemnat de Autoritatea

Contractanta/Utilizator. Scopul instruirii este de a transfera cunostintele necesare pentru a opera

troleibuzul.

Programul de instruire al personalului pentru utilizare se va stabili de comun acord de catre

furnizor si utilizator pana la livrarea primului troleibuz. Instruirea va fi organizata dupa ce

troleibuzul este functional si inainte de receptia primului troleibuz, dar nu mai tarziu de 15 zile de
la furnizarea primului troleibuz.

Nerespectarea termenului da dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati

in conformitate cu clauzele contractului de furnizare.

Furnizorul trebuie sa propuna orice subiect suplimentar care ar putea fi necesar pentru a se

asigura ca personalul Autoritatii Contractante este pe deplin instruit pentru a asigura utilizarea

corespunzatoare a produsului.

Sesiunea de instruire se va desfasura in limba romana.

Furnizorul va asigura pe durata sesiunii de instruire materiale suport in limba romana.

Furnizorul va realiza pe costurile sale, in locatiile desemnate de Utilizator, instruirea personalului

de intretinere si reparatii al Utilizatorului pentru:

- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice;

- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;

- Intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri etc).

Instruirea specialigtilor desemnati de Utilizator, pentru activitatea de intretinere si reparatii, se va

face pe cheltuiala Furnizorului.

Pentru personalul tehnic cu calificare superioara (responsabili logistica si intrefinere reparatii)

instruirea se va face conform urmatorului program:

- minim 5 specialisti pentru asigurarea calitatji la receptie, incercari si punere in functiune pe o
perioada de minim 5 zile lucratoare, in locatiile stabilite de Utilizator.

- minim 8 specialisti pe o perioada de minim 5 zile lucratoare pentru troleibuz ca ansamblu, in
locatiile stabilite de Utilizator;

- minim 5 specialisti pe o perioada de minim 5 zile lucratoare pentru instalatia de tractiune si
franare electrica, SRSEE si convertizorul static in locatiile stabilite de Utilizator;

- minim 6 specialigti pe o perioada de minim 5 zile lucratoare pentru echipamente electronice
(sistemele de management vehicul CGMV - computer de gestiune management vehicul,
sistem informare calatori, sistem numarare calatori, supraveghere video), in locatiile stabilite
de Utilizator;

Pentru personalul tehnic de executie (muncitori) cursurile de instruire pentru activitati de revizii,

reparatii, inspectii, lucrari caroserie, instruire conducatori auto se vor desfasura in locatiile stabilite

de Utilizator si Furnizor, in maxim 90 de zile de la receptia primului troleibuz:
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- minim 6 muncitori/maistri pentru revizii tehnice planificate;

- minim 6 muncitori/maistri pentru diagnosticare si reparatii curente;

- minim 4 muncitori/maistri pentru lucrari caroserie si modul usi;

- minim 4 conducatori auto instructori;

- minim 4 maistri interventie traseu.

Cursurile de instruire se vor finaliza prin liberarea unor certificate de absolvire.

Furnizorul va elibera la terminarea cursurilor certificate de atestare a instruirii pentru toti cursantii,

in conformitate cu prevederile RNTR 9.

3.5.4.3. Activitatea de remediere a defectiunilor care se pot efectua in unitatile
utilizatorului, in termen de garantie, din vina furnizorului

a. prin activitate de remediere a defectiunilor de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea troleibuzului la parametrii normali de functionare;
b. Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina Furnizorului se
desfasoara in locatiile Utilizatorului;

C. Lucrarile vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe raspunderea
Furnizorului;

d. Toate reperele, consumabilele si SDV-urile necesare activitatii de remediere a defectiunilor

in termen de garantie sunt in sarcina Furnizorului.

3.5.4.4. Activitatea de remediere a defectiunilor care nu se pot efectua in unitatile
utilizatorului in termen de garantie din vina furnizorului

a. prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina Furnizorului
se intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea troleibuzului la parametrii normali de
functionare si care necesita dotari si echipamente speciale altele decat cele existente in dotarea
locatiilor de exploatare ale Utilizatorului;

b. activitatea de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina Furnizorului se
desfasoara in unitatile Utilizatorului sau in alte locatii, situatie in care Furnizorul va suporta
cheltuielile generate de transportul vehiculului;

C. lucrarile vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe raspunderea
Furnizorului;

d. toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor grele in
termen de garantie sunt in sarcina Furnizorului pe cheltuiala acestuia.

e. Furnizorul va suporta costurile legate de deplasarea / tractarea troleibuzelor defecte la
service-ul Furnizorului si retur ori de cate ori acesta solicita interventia in service-ul Furnizorului
pentru lucrarile de remediere a defectelor din vina furnizorului, pe toata perioada de garantie,
conform procedurilor tehnico-financiare ale utilizatorului.

Achizitorul/utilizatorul nu are nicio raspundere referitoare la asigurarea de utilaje, echipamente
de ridicat, SDV-uri sau orice alte dotari necesare efectuarii remedierilor in termen de garantie.
Nota: Remedierea defectiunilor in termen de garantie, indiferent de felul in care doreste sa
procedeze Furnizorul pentru remedierea defectiunilor din vina sa, va realiza in conditiile si
performantele declarate in oferta.

3.5.4.5. Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului
(tamponari sau comenzi de lucru ordonate de utilizator)

Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termen de
garantie se intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea troleibuzului la parametrii
normali de functionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si sunt
in sarcina Utilizatorului;

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului se vor desfasura in
locatiile utilizatorului sau n alte locatii, situatie in care Utilizatorul va suporta cheltuielile generate
de transportul vehiculului;

Lucrarile vor fi executate de personalul utilizatorului instruit si scolarizat de furnizor si sub
supravegherea si raspunderea reprezentantului furnizorului. Remedierea acestor defecte nu da
dreptul Furnizorului sa scoata din garantie troleibuzul;
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Achizitia reperelor si consumabilelor necesare acestor activitati de remediere se va face pe baza
specificatiilor Furnizorului de catre Utilizator;

Dupa instruirea personalului de intretinere si reparatii al Utilizatorului furnizorul va acorda acceptul
pentru a efectua lucrari pe marca de troleibuz contractata, (conform cerintelor RNTR 9, RAR -
Registrul Auto Roman) pentru:

- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice;

- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;

- Intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri etc).

Furnizorul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare ale activitatilor de remediere
in cazul unei solicitari de interventie din partea Utilizatorului.

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile Furnizorului, aparute in perioada de garantie,
acesta are obligatia de a utiliza piesele si subansamblele de schimb necesare la preturile din
oferta prezentata, ce va indica pentru fiecare reper in parte Furnizorul, codul de producator si
pretul unitar in Lei exclusiv TVA.

Preturile pentru urmatoarele piese de schimb si subansamble de schimb ale troleibuzelor
(elemente de caroserie, elemente de tractiune si de franare, usi, captatori, semnalizare, faruri,
parbriz, geamuri laterale, etc.), vor fi indicate de ofertant intr-o Anexa, impreuna cu oferta
financiara in care se vor indica pentru fiecare reper in parte, furnizorii, codul de producator si
pretul unitar in Lei fara TVA, respectiv in Euro fara TVA.

In orice situatie, aceste preturi vor ramane ferme (nu se actualizeaza) pentru primele 6 luni de la
semnarea contractului, iar pentru urmatoarele luni ramase pana la expirarea perioadei de garantie
a troleibuzelor preturile se pot ajusta anual prin aplicarea coeficientului de indexare cu evolutia
indicelui pretului de consum total (IPC total) la pretul initial prevazut in anexa.

3.5.4.6. Defectiuni sistematice gi vicii ascunse

Furnizorul va prezenta o descriere detaliatda a modului de realizare ale activitatilor de remediere
pentru viciile ascunse cat si pentru alte defecte de material sau de proiectare in perioada de
garantie si post garantie.

In cazul in care in perioada de garantie, o avarie sau o uzurd anormal& se repeta la un procent
mai mare de 6 % din troleibuzele livrate, acesta reprezinta un ,defect sistematic” de conceptie
sau de fabricatie. in acest caz, Furnizorul este obligat sa verifice, sa reproiecteze, sa inlocuiasca
sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate troleibuzele.

Daca dupa perioada de garantie, o piesa componenta a unui agregat /subansamblu se
defecteaza (rupere, spargere, uzura anormala) la un rulaj mai mic decat fiabilitatea declarata de
Furnizor a agregatului /subansamblului in cauza, pentru un procent mai mare de 6 % din
troleibuzele achizitionate, se indeplineste conditia de ,viciu de material’. Furnizorul va fi
responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de fiabilitate
declarata sau durata de utilizare a agregatului (subansamblului) in cauza.

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga durata normala de utilizare a troleibuzului de remedierea
viciilor ascunse de material, conceptie sau executie pentru troleibuz ca ansamblu cat si pentru
toate agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe perioada de garantie, Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate elementele cu
defecte de material sau de conceptie.

3.5.4.7. Suport tehnic

Pe toata durata contractului Furnizorul va asigura suport tehnic, pentru materialele, piesele,
subansamblele, ansamblele, sistemele, agregatele si consumabilele troleibuzului care au
garantie diferite fata de cea a troleibuzului.

Furnizorul va asigura un punct de contact [ex. help desk, suport in caz de urgenta, etc.] dedicat
personalului autorizat al Autoritatii Contractante/Utilizatorului unde se poate semnala orice
problema/defectiune care necesita activitati de remediere sau solicita suport tehnic Furnizorului
in gestionarea unui incident, disponibil permanent 24x7 pentru a se asigura ca orice situatie
semnalata este tratata cu promptitudine.
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3.5.5. Mediul in care este operat produsul

Troleibuzul este destinat exploatarii in zone cu climat temperat N si trebuie sa asigure o
functionare fiabila in conditiile de mediu conform SR EN 60721-2-1:2014.

Ofertantul isi va asuma raspunderea privind functionarea troleibuzului in parametrii declarati in
conditiile de mediu existente in Bucuresti si va completa si semna angajamentul ferm (ANEXA 7)
3.5.6. Constrangeri privind locatia unde se va efectua instalarea

Achizitorul/Utilizatorul vor oferi posibililor ofertanti interesati accesul in vederea vizionarii
facilitatilor sale de mentenanta si exploatare, inainte de data depunerii ofertelor.

Cu aceasta ocazie se va face si vizitarea unitatilor desemnate de utilziator in care vor functiona
noile troleibuze pentru cunoasterea facilitatilor de intretinere si exploatare existente la utilizator.
In acest fel furnizorul va putea include in oferta toate SDV-urile si dispozitivele de lucru necesare.
3.6. Atributiile si responsabilitatile Partilor

Furnizorul are urmatoarele obligatii principale:

a. mobilizarea de resurse suficiente si cu expertizd adecvatd pentru a asigura gestionarea
contractului, astfel cum este solicitat la nivelul documentelor contractului

b. indeplinirea obligatiilor contractuale, cu respectarea bunelor practici din domeniu, a
prevederilor legale si contractuale relevante, astfel incat sa se asigure ca obligatiile sunt
indeplinite la parametrii solicitati

c. asigurarea unui grad de flexibilitate in planificarea modalitatii de gestionare a contractului, pe
toata durata de derulare a contractului

d. transmiterea datelor de identificare si de contact ale personalului alocat pentru executarea
contractului in termenul prevazut in Contract

e. colaborarea cu personalul autoritatii contractante alocat pentru verificarea produselor livrate si
realizarea receptiilor

f. reducerea, in masura posibila, la minim, a situatiilor de intarzieri in efectuarea livrarilor,
minimizand astfel impactul negativ asupra activitatii autoritatii contractante

g. asigurarea ca orice documente, documentatii si/sau instructiuni furnizate catre personalul
autoritatii contractante sunt exacte si elaborate in conformitate cu bunele practici specifice in
domeniu

h. colaborarea cu personalul autoritatii contractante si ai utilizatorului alocat pentru furnizarea
produselor care fac obiectul contractului si pentru asigurarea serviciilor accesorii.

i. prestatorul activitatii de remediere defectiuni in termen de garantie se va autoriza RAR pana la
livrarea primului troleibuz, in locatiile utilizatorului.

Obligatiile principale ale Furnizorului se completeaza cu obligatiile prevazute in conditiile
contractuale.

Autoritatea contractanta/Utilizatorul au urmatoarele obligatii principale:

a. desemnarea unei persoane sau a unei echipe pentru monitorizarea contractului

b. punerea la dispozitia Contractantului a tuturor informatiilor disponibile si necesare pentru
derularea contractului n timpul stabilit si la nivelul de calitate si performanta prevazut in Caietul
de Sarcini

c. asigurarea accesului in spatiile in care urmeaza a se realiza livrarea, dupa caz instalarea
produselor;

d. mobilizarea tuturor resurselor care sunt in sarcina sa, pentru buna derulare a contractului

e. colaborarea cu Furznizorul pentru a identifica in timp util orice eventuale probleme care ar
putea aparea pe parcursul derularii contractului

f. monitorizarea indeplinirii tuturor cerintelor din Caietul de Sarcini si a oricaror elemente ale
Propunerii Tehnice si Financiare pe durata derularii contractului, efectuarea si pastrarea unei
arhive cu inregistrari pentru documentarea nivelului de performanta a Furnizorului

g. verificarea tuturor documentelor asociate receptiei produselor si serviciilor suport care fac
obiectul contractului, respectiv care confirma furnizarea produselor potrivit conditiilor de calitate
stabilite in Caietul de sarcini.
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4. DOCUMENTATII CE TREBUIE FURNIZATE AUTORITATII CONTRACTANTE iN

LEGATURA CU PRODUSUL

Documentatiile pe care Contractantul trebuie sa le livreze Autoritatii Contractante in cadrul

contractului sunt:

Documentatie la depunerea ofertei tehnice

Oferta va cuprinde, in format electronic, in limba romana urmatoarele:

- Comentariu al tuturor articolelor caietului de sarcini, prin care sa se demonstreze modul
concret de indeplinire a cerintelor din caietul de sarcini prin propunerea tehnica (formularul de
propunere tehnica).

- Descrierea ofertei / propunerii tehnice prin raportarea, punct cu punct la cerintele din Caietul de

Sarcini, insotita de documente care dovedesc indeplinirea acestora;

- Anexa privind produsele ofertate, care va cuprinde urmatoarele date:

| Producdtor | Marcid | Tip/variantd | Descriere produs* | Cantitate ofertata

Nota: Prin “descrierea produsului” se intelege gama produsului conform 3.4.1.
- Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus) a troleibuzului, cu indicarea cotelor
principale si a garzii la sol;
- Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor pentru
solicitarea opririi, a geamurilor, a iegirilor de urgenta si a pozitionarii dispozitivului de facilitare a
urcarii persoanelor cu dizabilitati etc.;
- Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;
- Schema completa a sistemului Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE),
format dintr-un grup de baterii electrice de tractiune si un sistem de management al
incarcarii/descarcarii.
- Schema instalatiei speciale pentru sesizarea tensiunii periculoase la caroserie, specificatia
tehnica a echipamentelor electronice;
- Schema instalatiei de ungere; in cazul in care exista mai mult de 6 puncte de ungere, troleibuzul
trebuie sa fie prevazut obligatoriu cu instalatie centralizata de ungere;
- Schema instalatiei de incalzire a salonului si a postului de conducere, specificatia tehnica a
echipamentelor electrice si electronice;
- Schema instalatiei de ventilatie a salonului si a postului de conducere, fluxuri de ventilatie
naturala si fortata, specificatia tehnica a echipamentelor electrice si electronice;
- Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) pentru postul de conducere si separat pentru
salon, fluxuri de aer conditionat, specificatia tehnica a echipamentelor electrice si electronice;
- Schema punctelor de ridicare si de sprijin ale troleibuzului;
- Anexa cu specificatia tehnica privind echiparea troleibuzului.
- Ofertantul va prezenta o Declaratie DNSH detaliatd, care sa demonstreze modul in care
vehiculele oferite respecta obiectivele de mediu si impactul asupra obiectivelor de mediu in faza
de productie, operare - intretinere/mentenanta, reparatii cat si cele care rezulta la finalul duratei
de viata a vehiculelor. (inclusiv pentru productia de acumulatori-interzicerea utilizarii plumbului,
mercurului sau a altor substante restrictionate, gestiunea deseurilor - marcarea materialelor
plastice si a celor metalice pentru facilitarea reciclarii ulterioare, calculul ratei de reciclabilitate-
min. 85%, tranzitia catre o economie circulara inclusiv prevenirea generarii de deseuri si
reciclarea acestora — realizarea unui plan de reutilizare sau reciclare a deseurilor de baterii,
asigurarea colectarii separate, gestionarea deseurilor rezultate si limitarea/reducerea utilizarii
substantelor periculoase la vehicule, astfel incat sa previna eliberarea acestora in mediu.)
+ Graficul de livrare

Documente la receptie

A. Documente la receptie prezentate pentru fiecare troleibuz:
Fiecare troleibuz trebuie sa fie insotit la receptie de urmatoarea documentatie tehnica in limba
romana:
-Manual de exploatare / conducere;

-Carnet service, pasaport pentru ansamblul troleibuz;
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- Softul de diagnoza la toate sistemele gi subsistemele aferente cu licentele necesare cu drept de
utilizare neexclusiva pe toata durata de serviciu a troleibuzului;
- Programele si documentatiile de service off-line;
- Certificat de garantie conform declaratiei asumate de catre furnizor;
- Certificat de conformitate (COC);
- Declaratie de conformitate;
- Carte de identitate eliberata de RAR (Registrul Auto Roman);
- Certificate de garantie si calitate pentru materialele, agregatele si echipamentele care au
garantia diferita de a troleibuzului in ansamblu;
- Buletine de incercari privind probele de lot statice si dinamice. Pentru capul de serie se vor
prezenta buletine de incercari privind probele de tip statice si dinamice.
B. Documente pentru troleibuzele livrate:

Ofertantul declarat castigator va depune la achizitor/utilizator documentatia completa, dupa cum
urmeaza:
- Cartea tehnica si Manual de intretinere si revizii tehnice pentru troleibuz — cate 4 seturi tiparite
si 4 seturi pe stick de memorie, in limba romana, care sa cuprinda toate instalatiile si
subansamblurile troleibuzului si urmatoarele:
- Desene de ansamblu si montaj cu sectiuni (structura de rezistenta, amenajare exterioara,
amenajare interioara, montaje pe caroserie pentru ansambluri, subansambluri si echipamente) si
tehnologia pentru reparatii accidentale;
- Schemele instalatiilor electrice si electronice inclusiv specificatii de echipamente si jurnale de
cabluri;
- Schema instalatiei pneumatice plus specificatie de echipamente;
- Schema instalatiilor de climatizare si incalzire plus specificatii de echipamente;
- Schema instalatiei de ungere plus specificatii de echipamente (daca este cazul);
- Scheme cinematice mecanice (actionare usi, sistem de captare, directie etc.);
- Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu interfata
utilizator in limba roman3;
- Manual de utilizare si programare a sistemului de supraveghere video, inclusiv software cu
interfata utilizator in limba romana;
- Manual de utilizare si programare a sistemului de numarare calatori, inclusiv software cu
interfata utilizator in limba romana;
- Manual de utilizare si programare a sistemului de captare a curentului, inclusiv software cu
interfata utilizator in limba romana;
- Manual de utilizare si programare pentru computerul de bord, inclusiv software cu interfata
utilizator n limba roman3;
- Catalog de piese de schimb si consumabile pentru troleibuz in ansamblu (caroserie) si pentru
toate agregatele mecanice, pneumatice, electrice si electronice. Cataloagele vor fi cele originale
ale producatorilor de echipamente cu codurile originale ale acestora si cu sectiuni explodate, in
limba romana, (in format electronic si se va furniza si programul de instalare). Aceste cataloage
vor cuprinde lista Furnizorilor agreati, inclusiv upgrade gratuit pe toata durata de utilizare normala
- 2 seturi format electronic si 2 seturi tiparite;
- Manuale de service necesare pentru realizarea reparatiei de catre personalul desemnat de
utilizator - 2 seturi in limba romana pentru:

- Echipamente de tractiune si franare electric3;

- Echipamente de franare pneumatica;

- Motorul electric de tractiune;

- Convertizorul static;

- Grup motor servodirectie;

- Instalatia de informare calatori;

- Instalatia de numarare calatori;

- Instalatie supraveghere video;
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- Instalatie incalzire salon si cabina;
- Instalatii aer conditionat salon si cabina;
- Ansamblu captatori;
- Usi automate pentru calatori;
- Computerul de bord;
- Pedalier;
- Instalatia de supraveghere a tensiunilor la caroserie;
- Compresor, motor compresor si instalatia pneumatica;
- Suspensie;
- Ansamblu directie;
- Scaun ergonomic conducator vehicul;
- Puntea fatg;
- Puntea motoare;
- Instalatia de ungere centralizata;
- Instalatii de climatizare salon si cabina;
- etc.
Software si hardware de configurare aferent cu drept de utilizare neexclusiva pe toata durata de
serviciu a troleibuzului.
Ofertantul declarat castigator va asigura acces permanent, pe toata durata de serviciu a
troleibuzelor, la platformele online (catalog piese de schimb, instructiuni service si orice alta
documentatie pe care o considera necesara Furnizorul) pentru un numar de minim 6 persoane
desemnate de utilizatorul troleibuzelor.
In pretul ofertei trebuie sa fie introduse softurile necesare si echipamentele hardware pentru
configurare pentru urmatoarele:
- Computerul de bord;
- Instalatia de tractiune si franare electrica;
- Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE);
- Instalatia de informare calatori si Infotainment;
- Instalatie de numarare calatori;
- Instalatie de supraveghere video VSD;
- Instalatia de frana pneumatica;
- Suspensie;
- Usi automate pentru calatori;
- Convertizor static;
- Instalatia de aer conditionat;
- Instalatia de ungere centralizata (daca este cazul);
- Soft de diagnoza troleibuz;
- Soft instalatie de actionare si supraveghere electronica captatori;
- Soft si hard pentru instalatia de supraveghere video;
- Soft CGMV (computer de gestiune management vehicul);
- interfetele necesare de configurare (4 seturi) pentru tot lotul de troleibuze.
Livrarea acestora se va face inaintea receptiei primului troleibuz, fiind conditie de plata a facturilor.
La iegirea din garantie a ultimului lot de troleibuze se va preda, gratuit, la Utilizator ultima varianta
de soft de configurare, diagnoza si depanare aplicate pe troleibuzele livrate.

5. RECEPTIA PRODUSELOR
Receptia individuala a troleibuzelor livrate se va efectua la Utilizator, conditiile fiind precizate in
Anexa 6.
Receptia produselor de catre Achizitor se va face in termen de maxim 30 de zile de la data livrarii
de catre furnizor, in locatiile utilizatorului, prin intermediul Procesului Verbal de receptie semnat
de ambele parti.

REGULI PENTRU VERIFICAREA CALITATII
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CERINTE DE CALITATE
Conform prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, in situatia in care sunt solicitate
buletine/rapoarte de incercari emise de laboratoare atestate CE, autoritatea contractanta
»=accepta si alte mijloace de proba adecvate, cum ar fi un dosar tehnic al producatorului, in masura
in care astfel de mijloace de proba atesta faptul ca lucrarile, produsele sau serviciile
executate/furnizate/prestate indeplinesc cerintele sau criteriile stabilite prin specificatiile tehnice,
factorii de evaluare sau conditiile de executare a contractului”.
Art. 156 “(1) Fara a aduce atingere normelor tehnice obligatorii de la nivel national, in masura in
care sunt compatibile cu actele normative adoptate la nivelul Uniunii Europene, specificatiile
tehnice se stabilesc in una dintre urméatoarele modalitati:
a) prin raportare la cerinte de performanta sau cerinte functionale, inclusiv caracteristici de mediu,
cu conditia ca parametrii sé fie suficient de precigi pentru a permite ofertantilor s& determine
obiectul contractului si autoritatile contractante sa atribuie contractul;
b) prin trimitere la specificatii tehnice si, ca ordine de prioritate, la standarde nationale care
transpun standarde europene, evaluari tehnice europene, specificatii tehnice comune, standarde
internationale, alte sisteme de referinta tehnice instituite de catre organismele de standardizare
europene sau, in lipsa oricarora dintre acestea, la standarde nationale, la agremente tehnice
nationale sau specificatii tehnice nationale referitoare la proiectarea, calcularea gi executia
lucrarilor si la utilizarea produselor; fiecare trimitere este insotitd de mentiunea "sau echivalent”;
c¢) prin raportare la cerinte de performanta sau cerinte functionale, potrivit lit. a), si prin trimitere
la specificatiile tehnice prevazute la lit. b) ca modalitate de a prezuma conformitatea cu
respectivele cerinte de performanta sau cerinte functionale;
d) prin trimitere la specificatiile tehnice prevazute la lit. b) pentru unele caracteristici si prin
raportare la cerinte de performanta sau cerinte functionale prevazute la lit. a) pentru alte
caracteristici.
(2) Cu exceptia cazului in care acest lucru este justificat de obiectul contractului, specificatiile
tehnice nu precizeaza un anumit producéator, o anumita origine sau un anumit procedeu care
caracterizeaza produsele sau serviciile furnizate de un anumit operator economic si nici nu se
referd la marci, brevete, tipuri, la o origine sau la o productie specifica, care ar avea ca efect
favorizarea sau eliminarea anumitor operatori economici sau produse.
(3) Prin exceptie de la prevederile alin. (2), stabilirea specificatiilor tehnice prin precizarea
elementelor prevazute la alin. (2) este permisa in situatii exceptionale, in cazul in care nu este
posibila o descriere suficient de precisa si de inteligibila a obiectului contractului in conformitate
cu dispozitiile alin. (1), in aceste situatii, precizarea elementelor prevéazute la alin. (2) este insolita
de cuvintele "sau echivalent".
(4) In cazul in care autoritatea contractants stabileste specificatiile tehnice potrivit dispozitiilor
alin. (1) lit. b), aceasta nu respinge o oferta pe motiv ca lucrarile, produsele sau setrviciile oferite
nu sunt conforme cu specificatiile tehnice la care se face trimitere, daca ofertantul demonstreaza
in oferta sa, prin orice mijloace adecvate, ca solutiile propuse indeplinesc intr-un mod echivalent
cerintele definite prin specificatiile tehnice.
(5) In cazul in care autoritatea contractants stabileste specificatiile tehnice potrivit dispozitiilor
alin. (1) lit. a), aceasta nu respinge o oferta pentru lucréri, produse sau servicii care sunt conforme
cu un standard national care transpune un standard european, cu un agrement tehnic european,
cu o specificatie tehnica comuna, cu un standard international sau cu un sistem de referinta tehnic
elaborat de un organism european de standardizare, daca aceste specificatii vizeaza cerintele de
performante sau cerintele functionale stabilite de autoritatea contractanta.
(6) In cazul prevazut la alin. (5), ofertantul demonstreazd in oferta sa, prin orice mijloace
adecvate, inclusiv cele prevazute la art. 158, ca lucrarile, produsele sau serviciile conforme
standardului satisfac cerintele de performantd sau cerintele functionale stabilite de autoritatea
contractanta.”
ART. 158 ,(1) Autoritatea contractanta are dreptul de a solicita operatorilor economici sa furnizeze
un raport de incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitétii sau un certificat emis
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de un astfel de organism drept mijloc de probéa care sa ateste conformitatea produselor, serviciilor
sau lucrérilor care fac obiectul achizitiei cu cerintele sau criteriile stabilite prin specificatiile
tehnice, factorii de evaluare sau conditiile de executare a contractului.
(2) In cazul prevdzut la alin. (1) in care autoritatea contractantd solicitd prezentarea unor
certificate emise de un anumit organism de evaluare a conformitatii, aceasta accepta si certificate
echivalente emise de alte organisme de evaluare a conformitétii.
(3) In sensul alin. (1) si (2), un organism de evaluare a conformitétii este un organism care
efectueaza activitdli de evaluare a conformitatii, inclusiv etalonare, incercare, certificare i
inspectie, acreditat in conformitate cu dispozitile Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al
Parlamentului European gi al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si
de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 339/93.
ART. 159 ,in cazul in care un operator economic nu detine certificatele sau rapoartele de
incercare prevazute la art. 158 alin. (1) sau nu are posibilitatea de a le obtine in termenele
stabilite, pentru motive care nu ii sunt imputabile, autoritatea contractantad are obligatia de a
accepta si alte mijloace de proba adecvate, cum ar fi un dosar tehnic al producéatorului, in masura
in care astfel de mijloace de proba atesta faptul ca lucrarile, produsele sau serviciile
executate/furnizate/prestate indeplinesc cerintele sau criteriile stabilite prin specificatiile tehnice,
factorii de evaluare sau conditiile de executare a contractului.”
CONDITII DE VERIFICARE A CALITATII
Incercarile la care trebuie si fie supuse troleibuzele si metodele de verificare pentru
determinarea:

- Conformitatii materialelor si a subansamblelor utilizate;

- Caracteristicilor constructive si functionale;

- Confortului ambiental,

- Caracteristicilor sistemelor de asigurarea microclimatului in cabina si in salonul de calatori;

- Nivelului de zgomot interior, exterior in mers gi in stationare;

- Indicatorilor de fiabilitate;

- Performantelor functionale;

- Conditiilor privind securitatea in exploatare;

- Respectarii normelor de poluare, sanatate si igiena muncii, NTS si PSI.
Incercarile se vor face astfel incat sa verifice indeplinirea ,Conditiile tehnice pentru vehicule
rutiere Tn vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Roméania”, elaborate de RAR
(Registrul Auto Roman), Regulamentul (UE) nr. 858/2018 si standardele nationale specifice
constructiei de autovehicule rutiere.
Fiecare troleibuz trebuie sa fie supus probelor de lot individuale care se vor face de catre furnizor.
Primul troleibuz va fi supus probelor de tip de catre furnizor si se va efectua si un parcurs de
proba de minim 100 km atat pe reteaua de contact a achizitorului/utilizatorului cat si in mod
autonom, inainte de inceperea exploatarii cu calatori conform tabelului de mai jos.
De asemenea se vor efectua incercari privind functionarea autonoma de minim 20 km in conditii
de incarcare la capacitatea maxima de calatori si instalatiile auxiliare in functiune, pentru primul
troleibuz livrat.
Tabel. Lista verificarilor de tip si de lot
INCERCARI DINAMICE:

Nr. " X de de
ort. DENUMIREA INCERCARII TP | LOT
1 Incercari privind mersul troleibuzului inainte, inapoi si cu tensiune redusa prin X -

" |statia de spalare
2. |incercari privind functionarea cu garda la sol marit& X X
3. |Incercari pentru functionare captatori X X
4. |incercari pentru acceleratii si deceleratii X X
5. |Incercari pentru functionarea antipatindrii si a antiblocarii X X
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. lincercéri pentru verificarea franei BUS STOP

. lincercéri privind viteza maxim4 limitatd

. lincercari pentru verificarea revenirii directiei la viraj

© |o|N|o

Incercéri pentru franare (spatiul de franare cu frana electrica si frana de
Serviciu)

X [ X [ X [X
X [ X | X

10

Incercéri pentru interferentd, conform serie CEl 801
-interferenta interna;

-interferenta provocata de troleibuz in exterior;
-interferenta in frecventele radio;

-interferente externe asupra troleibuzului.

11

Incercari pentru verificarea bilantului energetic la bateriile de acumulatori

12

Incercéri pentru consumul de energie

X
1

13

Incercari pentru verificarea dispozitivului de comanda macaz, si a reactiei
troleibuzului la trecerile peste macazuri

14

Incercéri pentru verificarea stationarii in panta si rampéa

x
x

15

Incercari pentru inscrierea in curba (raza minima de viraj)

x
1

16

Incercéri privind functionarea autonoma a troleibuzelor, de minimum 20 km, in
conditiile Tn care functioneaza toate sistemele auxiliare ale vehiculului, inclusiv
sistemul de incalzire sau climatizare, la capacitatea maxima de calatori, pentru
primul troleibuzul

INCERCARI STATICE:

DENUMIREA INCERCARII

de de
TIP | LOT

Incercari de masuratori gabarit, dimensiuni

X
1

Incercéari de masurétori greutate si repartitia sarcinilor pe punti

Incercéri pentru verificarea directjei

Incercari pentru verificarea fortei de apasare a captatorilor la fir

Incercéri pentru verificatea function&rii echipamentului de aer comprimat

Incercari pentru etanseitatea instalatiilor pneumatice

Incercéri pentru verificarea suspensiei (garda la sol)

Incercari statice ale franelor (pe stand)

Olo|No|udwNFIQ Z

Incercari privind functionarea sistemului de inclinare in statii

10.

Incercari pentru echipamentele montate pe troleibuz

- nivelul de iluminare salon calatori

- incalzire, ventilatie, aer conditionat

- usi si rampa persoane cu dizabilitati

- sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE) — mers autonom
- instalatie de informare calatori si Infotainment

- instalatie de numarare calatori

- instalatie de supraveghere video

- instalatie spalare si stergere parbriz

- sistem automat de taxare

XX X [X X[ X [X|X X
1

11.

Incercari pentru verificarea instalatiilor de circulatie (semnalizari luminoase,
claxon)

12.

Incercari pentru verificarea etanseitatii caroseriei si a cutiilor de aparate
exterioare

13.

Incercari pentru verificarea dispozitivului de sesizare a tensiunilor la caroserie
(DST)
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14 Incercari pentru echipamentele de securitate (semnale de alarma, avertizoare | x X
" |sonore, echipament de inregistrare viteza, evenimente etc.)
15. |Incercari pentru echipamentele destinate persoanelor cu dizabilitati X X

6. MODALITATI SI CONDITII DE PLATA

Plata se va efectua in baza facturii fiscale, emisa dupa efectuarea receptiei produselor fara
obiectii de catre Achizitor. Decontarea se va face pe baza facturii fiscale emisad de Furnizor si
comunicata Achizitorului prin Sistemul national E-factura, conform prevederilor OUG nr.
120/2021.

Factura va fi transmisa Achizitorului pentru decontare si acceptare la plata pe baza Procesului-
Verbal de Receptie a produselor furnizate. Procesul-Verbal de Receptie va fi incheiat si semnat
de catre Furnizor si de comisia de receptie imputernicita a Achizitorului. Factura va fi insotita de
procesul verbal de receptie.

Furnizorul este raspunzator de corectitudinea si exactitatea datelor inscrise in facturi.

Achizitorul are obligatia de a efectua plata catre Furnizor in termen de 30 de zile de la primirea
facturii fiscale emise de Furnizor, la Achizitor.

Daca factura are elemente gresite si/sau greseli de calcul identificate de Achizitor si sunt
necesare revizuiri, clarificari suplimentare sau alte documente suport din partea Furnizorului,
termenul de 30 de zile pentru plata facturii se suspenda. Repunerea in termen se face de la
momentul indeplinirii conditiilor de forma si de fond ale facturii.

In cazul in care platile nu pot fi efectuate din cauza unor situatii neprevazute in legatura cu
contul bancar/alocarea bugetara/disponibilitati banesti conform contului de executie al
Trezoreriei Municipiului Bucuresti, Municipiul Bucuresti nu datoreaza majorari, penalitati sau
daune-interese Furnizorului.

Achizitorul este indreptatit sa refuze receptia in cazul unor neconformitati majore fata de
specificatiile Caietului de sarcini, sau alte neconformitati ce nu permit utilizarea troleibuzului
pentru transportul de calatori.

Facturile vor fi trimise in original la adresa specificata de Autoritatea Contractanta, cu exceptia
celor transmise in format digital prin sistemul e-factura

Factura va fi emisa dupa semnarea de catre Autoritatea Contractanta a procesului verbal de
receptie.

7. CADRUL LEGAL CARE GUVERNEAZA RELATIA DINTRE AUTORITATEA
CONTRACTANTA SI CONTRACTANT (INCLUSIV iN DOMENIILE MEDIULUI, SOCIAL SI AL
RELATIILOR DE MUNCA)

Pe perioada realizarii tuturor activitatilor din cadrul Contractului, Contractantul este responsabil
pentru implementarea celor mai bune practici, in conformitate cu legislatia si regulamentele
existente la nivel national si la nivelul Uniunii Europene. Contractantul va fi tinut deplin responsabil
pentru subcontractantii sai in furnizarea produselor si realizarea operatiunilor cu titlu accesoriu
prevazute in Caietul de Sarcini, urmand sa raspunda fatd de Autoritatea Contractanta, pentru
orice nerespectare sau omisiune a respectarii oricaror prevederi legale si normative aplicabile.
Autoritatea Contractantd nu va fi tinutd responsabild pentru nerespectarea sau omisiunea
respectarii de catre Contractant sau de catre subcontractantii acestuia a oricarei prevederi legale
sau a oricarui act normativ aplicabil precum si atat pentru furnzarea produselor céat si pentru
rezultatele generate de furnizarea produselor.

Troleibuzul trebuie sa fie realizat in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare, cu
reglementarile nationale si internationale privind condifile tehnice pe care trebuie sa le
indeplineasca vehiculele rutiere.

In caietul de sarcini se indica standardele care trebuie respectate (fara ca furnizorul sa se limiteze
la acestea), precum si anumite limite restrictive pentru dimensiuni si caracteristici constructive
solicitate de catre Achizitor.
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Troleibuzele trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditiile prevazute de Regulamentul (UE)
nr.858/2018.
Actele normative si standardele indicate mai jos sunt considerate indicative si nelimitative;
enumerarea actelor normative din acest capitol este oferita ca referinta si nu trebuie considerata
limitativa:

7.1. CONFORMITATEA CU REGULAMENTE UE

Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului;

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si Al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei
2007/46/CE

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei, din 15 aprilie 2020, pentru
punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului
in ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective.

- REGULAMENTUL (UE) 2019/2144 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor
astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generala a acestora si protectia ocupantilor
vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE)
2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr.
78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a
Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010,
(UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011,
(UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012,
(UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei

Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014
privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere;

DIRECTIVA 2000/53/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN S | A CONSILIULUI din 18
septembrie 2000 privind vehiculele scoase din uz;

Regulamentul (CE) nr. 1907/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie
2006. Acesta priveste inregistrarea, evaluarea, autorizarea si restrictionarea substantelor
chimice, avand ca scop imbunatatirea protectiei sanatatii umane si a mediului;

7.2. REGLEMENTARI LEGALE IN ROMANIA
Troleibuzele trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditiile prevazute de legislatia, reglementarile
si standardele din Romania:

- OUG 195/2002, privind circulatia pe drumurile publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- ORDIN nr. 2224/2020 al Ministrului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor
rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR2

- OG 19/1997, privind transporturile, cu modificarile si completarile ulterioare;

- OG 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare;
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- OG 78/2000 privind omologarea, eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticitatii
vehiculelor rutiere in vederea comercializarii, inmatricularii sau inregistrarii acestora in Romania,
cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legea 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si
eliberarea cartii de identitate a acestora, in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din
Romania;

- HG 409/2016 privind stabilirea conditiilor pentru punerea la dispozitie pe piata a echipamentelor
electrice de joasa tensiune;

- OG 20/2010 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitara a legislatiei Uniunii Europene
care armonizeaza conditiile de comercializare a produselor;

- Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Legea 240/2004 privind raspunderea producatorilor pentru pagubele generate de produsele
defecte, cu modificarile si completarile ulterioare;

- HG 487/2016 privind compatibilitatea electromagnetica, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legea 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Regulamentul nr. 765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in
ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93
- HG 395/2016 - Norme metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului
de achizitie publica/ acordului-cadru din Legea 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile

si completarile ulterioare;

- O.U.G. Nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare

- 0.U.G. 5/2015 privind deseurile de echipamente electrice si electronice, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- H.G. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si acumulatori,
cu modificarile si completarile ulterioare;

- 0.U.G. 195/2005 privind protectia mediului, cu modificarile si completarile ulterioare.

- Legea 265/2006 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Ordonanta nr. 80/2000 privind certificarea si/sau omologarea echipamentelor, pieselor de schimb
si materialelor de exploatare utilizate la vehicule rutiere.

- HCGMB nr. 60/2024 privind aprobarea Programului Integrat de Accesibilizare a Transportului
Public din Bucuresti — “Pune Frana Discriminarii”

7.3. REGLEMENTARI TEHNICE:

- SR ISO 2631-1:2001 - Vibratii si socuri mecanice. Evaluarea expunerii umane la vibratii globale
ale corpului. Partea 1: Cerinte generale;

- 1SO 2631-2:2003 - Mechanical vibration and shock — Evaluation of human exposure to whole-
body vibration — Part 2: Vibration in buildings (1 Hz to 80 Hz)

-1SO 7637-2:2011 - Road vehicles - Electrical disturbances from conduction and coupling - Part 2:
Electrical transient conduction along supply lines only;

-1SO 11452-1:2015 - Road vehicles - Component test methods for electrical disturbances from
narrowband radiated electromagnetic energy - Part 1. General principles and terminology;

- SR EN 60721-2-1:2014 - Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-1. Conditii de mediu prezente
in natura. Temperatura si umiditate.

- SR EN ISO/CEI 17050-1:2010 - Evaluarea conformitatii. Declaratia de conformitate data de
furnizor. Partea 1: Cerinte generale.

- SR EN 50163:2006 — Aplicatii feroviare. Tensiune de alimentare a retelelor de tractiune electrica.

- SR EN 50502:2016 - Aplicatii feroviare. Material rulant. Echipament electric pentru troleibuze.
Prescriptii de securitate si sisteme de conectare.

- 1SO 22628:2002 Vehicule rutiere — Reciclabilitate si recuperabilitate — Metoda de calcul
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7.4. NORME DE SANATATE SI SIGURANTA A MUNCII, APARARE IMPOTRIVA
INCENDIILOR, PROTECTIA MEDIULUI

Proiectarea, constructia si exploatarea troleibuzului se va realiza cu respectarea legilor normelor
si reglementarilor in vigoare in Romania la data semnarii contractului privind:

- All (apararea impotriva incendiilor), protectia mediului, sanatatea si igiena muncii;

- Normele specifice de securitate a muncii pentru transportul urban cu tractiune electrica
(tramvai, troleibuz, autobuz electric) si instalatii aferente, exploatare si intretinere;

- Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006 si Normele metodologice de aplicare a
prevederilor Legii securitatii si sanatatii in munca;

- Normele generale de sanatatea si siguranta muncii.

Standardele si reglementarile enumerate mai sus (sau echivalente) vor fi aplicate in varianta
valabila la momentul semnarii contractului.

in cazul in care intervin schimbari legislative, Contractantul are obligatia de a informa Autoritatea
Contractanta cu privire la consecintele asupra activitatilor care fac obiectul Contractului si de a-si
adapta activitatea in functie de decizia Autoritatii Contractante in legatura cu schimbarile
legislative. in cazul in care o astfel de situatie este aplicabild trebuie precizat in Contract
mecanismul de solutionare a unor astfel de situatii.

Ofertantul se obliga sa aplice eventualele modificari necesare ca urmare a modificarii legislatiei
in vigoare in Romania, daca acestea nu au putut fi prevazute la data semnarii contractului, pe
baza celor convenite de comun acord cu Achizitorul.

In termen de 30 de zile de la data semnarii contractului cu ofertantul declarat castigator, acesta
este obligat de a supune avizarii Achizitorului/utilizatorului, Standardul de Firma de produs.
Standardul de firma este documentul in care producatorul precizeaza care sunt principalele
caracteristici ale produsului, modul de executie al acestuia Standardul de firma va fi intocmit
conform Ghidului pentru elaborarea specificatiei tehnice/standardului de firma emis de Registrul
Auto Roman, cod DG-01-15, editia 2, revizia 1. Ghidul se poate accesa Ila:
https://www.rarom.ro/cs-uploads/Ghid-pentru-elaborarea-specificatiei-tehnice.pdf.

Standardul de firma este destinat certificarii conformitatii produselor de catre producatorii de
produs si de catre persoana desemnata din cadrul Registrul Auto Roman.

8. MANAGEMENTUL/GESTIONAREA CONTRACTULUI SI ACTIVITATI DE RAPORTARE iN
CADRUL CONTRACTULUI
8.1 Gestionarea relatiei dintre Contractant si Autoritatea Contractanta
Cerintele Autoritatii contractante vor fi conforme cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind
achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare:
> Entitatea contractanta are dreptul de a solicita operatorilor economici sa furnizeze un
raport de incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitatii sau un certificat
emis de un astfel de organism drept mijloc de proba care sa ateste conformitatea
produselor, care fac obiectul achizitiei cu cerintele sau criteriile stabilite prin specificatiile
tehnice, factorii de evaluare sau conditile de executare a contractului;
> In cazul prevazut la alineatul (1) in care entitatea contractanta solicitd prezentarea unor
certificate emise de un anumit organism de evaluare a conformitatii, aceasta accepta si
certificate echivalente emise de alte organisme de evaluare a conformitatii;
> In sensul alineatelor (1) si (2), un organism de evaluare a conformitatii este un organism
care efectueaza activitati de evaluare a conformitatii, inclusiv etalonare, incercare,
certificare si inspectie, acreditat in conformitate cu dispozitile Regulamentului
nr.765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce
priveste comercializarea produselor.
In cadrul componentei de administrare efectiva a Contractului se va coordona in mod continuu,
monitorizarea si controlul tuturor activitatilor si rezultatelor realizate de Contractant, avand ca date
de intrare:
1. Graficul de livrare acceptat de parti, asa cum este definit in Contract
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2. Activitatile asumate si acceptate de parti, asa cum sunt definite in Contract
3. Informatii despre implicarea efectiva a tertilor sustinatori si a subcontractantilor cu
resursele puse la dispozitie
4. Comunicarile intre Contractant si tert(i) sustinator(i) si a subcontractantilor cu privire la
existenta sau inexistenta dificultatilor in implementarea Contractului

5. Pozitia tertului sustinator si a subcontractantilor in legatura cu informatiile comunicate
Pe parcursul derularii Contractului, Autoritatea Contractanta si Utilizatorul, prin responsabilii de
contract desemnati verifica lunar daca toate activitatile planificate au fost realizate de catre
Furnizor, conform cerintelor si ca produsele sau serviciile au fost livrate/prestate si acceptate.
Orice neconcordante vor fi aduse comunicate Furnizorului, stabilindu-se de comun acord
termenele si conditiile de remediere.

8.1.1. Evidenta operativa defecte in termen de garantie TG - Protocol

In scopul cresterii operativitatii privind tratarea defectelor in TG si reducerii timpului de imobilizare
la troleibuzele noi achizitionate, aflate in exploatare la Utilizator, inclusiv la echipamentele lor,
Utilizatorul va organiza evidenta operativa si va nominaliza responsabilii din cadrul unitatilor de
exploatare care vor intocmi documentele de anuntare, constatare si remediere a defectelorin TG
a troleibuzelor conform urmatoarei proceduri:
1. Pentru fiecare troleibuz, la schimbul | se va intocmi nota de constatare a defectului, in ziua
producerii acestuia, care va fi semnata obligatoriu de catre reprezentantul Utilizatorului si vizat
de reprezentantul furnizorului din unitatea de exploatare. Pentru schimbul Il (zile lucratoare),
séambata si duminica se va intocmi nota de constatare a doua zi. La solicitarea reprezentantului
furnizorului, nota de constatare poate fi semnata si de reprezentanti ai subcontractantului (daca
este cazul) prezenti la constatare in ziua intocmirii. Nota de constatare va fi inregistrata si datata
si se va pastra in original la unitatea de exploatare, intr-un dosar de evidenta la conducatorul
unitatii de exploatare.
2. Nota de constatare intocmita conform punctul 1, se va transmite imediat de catre unitatea de
exploatare detinatoare, furnizorului pentru notificarea defectelor aparute in perioada de garantie
inregistrata si datata in aceeasi zi cu aparitia defectelor.
Utilizatorul va stabili responsabili privind transmiterea notificarilor atat la schimbul | si Il in zilele
lucratoare cat si in zilele de sarbatoare.
3. Dupa remedierea defectului, in ziua in care troleibuzul este apt de circulatie, se va completa
procesul verbal de remediere a defectelor (conform anexei 3), care va fi semnat obligatoriu de
reprezentantii Utilizatorului si ai Furnizorului.
Procesul verbal de remediere a defectelor se inregistreaza si se pastreaza in original la la
conducatorul unitatii de exploatare.
Lunar unitatile de exploatare vor intocmi situatia centralizata a remedierilor in termen de garantie
si a disponibilitatii zilnice si anuale datorate defectelor in TG. (la cerere se vor prezenta si copii
ale notelor de constatare, ale proceselor verbale de remediere a defectelor).
Pentru executia contractului, lunar, Utilizatorul va intocmi un raport conform formularului din
ANEXA 4, cu defectele, disponibilitatea zilnica si anuala si calculul daunelor directe sau indirecte
si a penalitatilor, Tnsotit de copii ale notelor de constatare si ale proceselor verbale de remediere
a defectelor. Raportul va fi transmis Achizitorului si Furnizorului.
Pentru troleibuzele a caror imobilizare trece de la o luna la alta, la rubrica ,, observatii , din ANEXA
4 se va face mentiunea ,defect neremediat .. , urmand ca in luna urmatoare sa se faca mentiunea
,2defect in continuare” tot la rubrica ,observatji”.
8.1.2. Riscuri aferente implementarii contractului ce cad in responsabilitatea partilor:
- Plata cu intéarziere a facturilor;
- Lipsa monitorizarii din punct de vedere cost-calitate a produselor furnizate;
- Nelivrarea produselor cu respectarea termenelor maxime de livrare prevazute in prezentul
contract;
- Neindeplinirea obligatiei privind instruirea personalului tehnic al operatorului de transport
desemnat pentru realizarea de operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in
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conditile de garantie date de catre Furnizor si utilizarea SDV-urilor, conform solicitarilor din

caietul de sarcini si propunerii tehnice;

- Neinstruirea de catre Furnizor a conducatorilor auto ai operatorului de transport desemnat,

pentru

utilizarea corecta si eficienta a produselor;

- Neindeplinirea obligatiei privind livrarea unui sistem complet de diagnoza generala, impreuna

cu

software-ul, documentatia si toate licentele necesare pentru intreaga perioada de garantie de la

receptia finala a ultimului produs aferent prezentului contract si sa efectueze instruirile necesare

utilizarii aparatului respectand termenul prevazut in caietul de sarcini.

- Neemiterea cartilor de identitate ale produselor pana la data livrarii prevazute in Anexa- Grafic

de livrare a produselor;

- Neconstituirea garantiei de buna executie;

- Neinmatricularea produselor;

- Nepredarea operatorului de transport desemnat a documentelor necesare circulatiei pe

drumurile

publice;

- Modificarile Ghidului Specific si excluderea mecanismelor Cerere de plata;

Gestionarea acestora se va realiza de catre compartimentele de specialitate responsabile de

urmarirea contractelor, pentru aceasta achizitie precum si de comisia de receptie, printr-o analiza

a procesului prin care se identifica daca s-a obtinut calitativ, cantitativ si valoric ceea ce s-a dorit

conform obiectului contractului.

8.1.3. Riscuri aferente implementarii contractului ce cad in responsabilitatea furnizorului

* Riscul ca produsele furnizate sa nu corespunda din punct de vedere tehnic cu cele prezentate

in oferta.

* Riscul ca produsele furnizate sa nu fie ambalate corespunzator.

* Riscul ca produsele furnizate sa nu fie determinate cantitativ prin, numar de bucati, precum si

- dupa caz - prin varietate, tip, dimensiuni sau prin orice alte elemente importante de identificare,

fapt ce va putea produce intarzieri in receptia produselor.

8.1.4. Masuri de reducere/evitare a riscurilor aferente implementarii contractului ce cad in

responsabilitatea furnizorului:

* Furnizorul va consulta oferta tehnica depusa pentru a se asigura ca produsele ce urmeaza a fi

livrate corespund cu cele mentionate in propunerea tehnica transmisa. Se va desemna o

persoand responsabild care s& urmareascad acest proces. in cazul in care produsele nu vor

respecta cerintele tehnice prezentate in oferta, Furnizorul va inlocui produsele solicitate conform

contractului.

 Implementarea unei masuri prin care certificatul de conformitate (COC) al produselor sa contina

toate aspectele cu privire la denumirea produsului, varietate sau alte observatii relevante pentru

identificare. Tn acest sens, se va respecta legislatia in vigoare privind omologarea produselor.

8.1.5. Riscuri aferente implementarii contractului ce cad in responsabilitatea achizitorului

* Riscul ca produsele furnizate sa nu se receptioneze in termenul convenit.

* Riscul ca achizitorul sa nu plateasca pretul produselor catre furnizor in termenul convenit.

8.1.6. Masuri de reducere/evitare a riscurilor aferente implementarii contractului ce cad in
responsabilitatea achizitorului:

» Desemnarea unei comisii de receptie care sa fie responsabila cu operatiunea de receptie a

produselor. Se recomanda existenta unui termen maxim pentru efectuarea receptiei produselor.

» Se va implementa o politica activa de efectuare a platilor in functie de inregistrarile facturilor in

contabilitate.

» Se va identifica cu claritate o persoana competenta/responsabila cu acest proces de realizare

a

platilor si/sau receptiilor, precum si existenta unor masuri in caz de concedii sau alt tip de

absente.

Pagina 76 din 96



Achizitionarea de troleibuze articulate pentru imbunatatirea si extinderea capacitatii transportului public de calatori
in Municipiul Bucuresti

8.2. Evaluarea performantei Contractantului
Pentru activitatile si rezultatele relevante pentru indeplinirea obiectului contractului,
autoritatea/entitatea contractanta defineste nivelurile de performanta prezentate in continuare.
Contractantul va tine evidenta valorilor asociate indicatorilor de performanta si va include
informatii referitoare la nivelul de performanta inregistrat in toate rapoartele si documentele
intocmite pentru realizarea intalnirilor de pe durata derularii contractului, asa cum sunt acestea
descrise in caietul de sarcini. Autoritatea contractanta utilizeaza indicatorii de performanta stabiliti

in tabelul de mai jos:

Nivelul de
: performanta
i(éategor :jnedlcator Referinta in asteptat Cese
indicato lberformant contract/Caiet ||(conform masoar |[Modalitate de evaluare Scop
b ’l|de Sarcini contract / a
r a .
Caiet de
Sarcini)
tFrlcjg?brSz n Bine - disponibilitate intre
. - : XX,01 -100%
Disponibi ||parte trebuie Perioad e
litate s3 fie disponibil e g'.esat'$k‘;‘?;.cat°r oo
anuala un numar de care ISpon ||tat<_—:- sub XX% |
troleibuz  ||329 zile pe an troleibu ((jXXl— rep()jrezmta procentu
din totalul de 2ul este eclarat de ofertant in Evaluare
Un nivel de >~ |loferta) a
. 365. : - function s
Tehnic P n disponibilitate al si fiabilitatii
trcr)(ljgif)rlljze de 90% utilizabil [Bine - disponibilitate ntre |[Produsul
-1000 ui
Disponibi ||disponibile n la EX’O}. flOOf)
litate functiune la paramet |~ c>austacator -
Zilnic Utilizator fii dlsponlbllltat(_—:' sub XX%
troleibuz |raportate  la optimi. [[(XX —reprezinta procentul
troleibuzele declarat de ofertant in
receptionate oferta)
Capacit
Interventiile ;ﬁf‘rﬂzor Bine (10 pct) — termen de
Termen de|lefectuate  inf|/Interventie ului de rezolvare sub 24 ore * Evaluare
rezolvare (jperioada  del||operativa a Acceptabil (6 pct) — a
Operati |[in garantie nu|((max. 24/48 asiqura termen de rezolvare intre serviciilo
v* perioada ||vor depasi||de ore, dupa ser?/icii 24-48 ore * r de
de 24/48 de ore,|lcaz)* ost- Nesatisfacator (2 pct) — arantie
garantie* | dupa caz * ﬁvrare termen de rezolvare peste 9 '
de 48 ore *
calitate

Nota* Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fara penalizari in maxim 24
de ore pentru interventiile care nu necesita demontari de agregate/echipamente si in maxim 48
de ore pentru interventiile care necesita demontari de agregate/echipamente de la intocmirea
notificarii transmise.

Informatiile sunt utilizate pentru eliberarea documentului constatator final care se va intocmi de
catre Achizitor la finalizarea contractului de furnizare.

Utilizatorul va tine evidenta valorilor asociate indicatorilor de performanta si va include informatii
lunare (sub forma de tabel) referitoare la nivelul de performanta inregistrat in toate rapoartele si
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documentele intocmite pentru realizarea intalnirilor de pe durata derularii Contractului, asa cum
sunt acestea descrise n Caietul de sarcini.

DIRECTOR EXECUTIV
lon Victor TARTACUTA

Sef Serviciu Strategie Transport Urban
i Cristian EREMIA
Intocmit,
Alexandru NISTOR
Robert PLESA

Susana GEORGIU
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9. Anexe

Numar
anexa
ANEXA 1:

Anexa 1.1.:

Anexa 1.2.:
Anexa 1.3.:
Anexa 1.4.:

Anexa 1.5.:

ANEXA 2:
ANEXA 3:

ANEXA 4:
ANEXA 5:
ANEXA 6:

ANEXA 7:

in Municipiul Bucuresti

Denumire anexa

PRODUSE LIVRABILE iN CADRUL PRETULUI CONTRACTULUI
SDV-uri, echipamente si soft-uri specifice pentru executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii, verificare si reglare

Piese si materiale de prima dotare

Agregate si unitati electronice de comanda de prima dotare

Repere consumabile si de mare uzura pentru executarea lucrarilor de
intretinere planificata in perioada de garantie full warranty / troleibuz
Materiale consumabile, uleiuri si unsori speciale pentru executarea lucrarilor
de intretinere planificata in perioada de garantie full warranty / troleibuz
CERERE PENTRU REMEDIERE iN TG / WARRANTY CLAIMS

PROCES VERBAL DE REMEDIERE A DEFECTELOR/TAKING OVER
PROTOCOL AFTER WARRANTY REPAIR

RAPORT PRIVIND DEFECTELE PENTRU TROLEIBUZE AFLATE iN TG
DAUNE

LISTA VERIFICARILOR LA RECEPTIA TROLEIBUZULUI

DECLARATIE DE ANGAJAMENT

ANEXA 8: GRAFICUL DE LIVRARE

Pagina 79 din 96



Achizitionarea de troleibuze articulate pentru imbunatatirea si extinderea capacitatii transportului public de calatori
in Municipiul Bucuresti

ANEXA 1
PRODUSE LIVRABILE IN CADRUL PRETULUI CONTRACTULUI

Furnzorul va livra in cadrul contractului urmatoarele:
1. SDV-uri specifice (scule, dispozitive si verificatoare) conform manualului de intretinere si
reparatii: numar seturi (anexa 1.1) livrabile achizitorului.
Ofertantul va livra SDV-urile specifice pentru executarea lucrarilor de interventie/ verificari/ reglaje
si reparatii pentru troleibuz ca ansamblu, cat si pentru toate componentele si sistemele acestuia
conform precizarilor din documentatia pentru categoria unitatilor tip Reprezentanta Service
(conform RNTR 9).
Furnizorul va defini componenta unui set complet de SDV-uri specifice, conform manualului de
intretinere si reparatii, insotite de pliante si prospecte. Setul va contine obligatoriu, cel putin,
SDV-urile definite in Anexa 1.1. Acestea vor intra in proprietatea Achizitorului/utilizatorului.
Echipamentele de diagnosticare complete (includ hardware si software) necesare procesului de
diagnosticare a sistemelor si agregatelor vehiculului si pentru reglarea si setarea acestora (Anexa
1.1).
Ofertantul va prezenta dotarea cu echipamentele de diagnosticare specifice, complete pentru
toate sistemele controlate electronic, precum si software de reinstalare pentru punctele in care
este posibila deteriorarea, conform precizarilor din documentatia pentru categoria unitatilor tip
Reprezentanta — Service.
Ofertantul va prezenta angajamentul ferm (Anexa 7) privind livrarea in preful contractului a
programului software in original si in limba roméana si de asemenea va garanta livrarea gratuit a
oricarui up-grade actualizat in timpul duratei de viata a vehiculului. Livrarea softului va fi facuta
odata cu receptia primului troleibuz.
2. Piese de schimb si materiale de prima dotare (anexa 1.2) livrabile achizitorului.
3. Agregate si unitati electronice de comanda de prima dotare (anexa 1.3) livrabile
achizitorului.
4. Repere consumabile si de mare uzura pentru toata perioada de garantie de 5 ani (anexa
1.4) livrabile achizitorului (filtre, placute frana, becuri, lampi iluminat, sigurante fuzibile,
contact glisant, etc)
Ofertantul va defini reperele consumabile necesare activitatii de intretinere si revizii tehnice in
termen de garantie, cantitatile necesare, codurile de catalog si periodicitatea de schimb. Calculul
se va face pentru 350.000 km/troleibuz.
Prin repere consumabile si de mare uzura se defineste orice reper (inclusiv cele enumerate in
paranteza) care are o perioada de utilizare in exploatare (in conditiile de exploatare din Bucuresti)
mai mica decat perioada de garantie mentionata in caietul de sarcini. Acestea sunt in sarcina
ofertantului si vor fi livrate de catre ofertant, fara niciun cost pentru Achizitor pentru toata perioada
de garantie.
Filtrele de aer ale agregatelor si setul de filtre pentru climatizare se vor schimba dupa un parcurs
de maxim 30.000 km pentru un troleibuz.
5. Materiale consumabile necesare pentru inlocuirea conform prescriptiilor producatorului
si pentru completari pe intreaga perioada de garantie — 5 ani (anexa 1.5) livrabile
achizitorului (uleiuri, unsori speciale, agent frigorific, etc).
Ofertantul va defini materialele consumabile necesare activitatii de intretinere si revizii tehnice in
termen de garantie, cantitatile necesare, codurile de produs si periodicitatea de schimb. Calculul
se va face pentru 350.000 km/troleibuz.
Cantitatile mentionate mai jos reprezinta cantitatile minime care trebuiesc incluse in mod
obligatoriu in oferta, ofertantul putdnd doar sa majoreze cantitativ si sa completeze ca
sortodimensiuni oferta in functie de manualul propriu de exploatare si intrefinere.

- minim doua schimburi complete de ulei compresor + completarile aferente ulei consumat;

- minim doua schimburi complete de ulei servodirectie + completarile aferente (unde este
cazul);

- minim doua schimburi complete de ulei transmisie principala (grup diferential) +
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completarile aferente;
Ofertantul va defini marca, tipul si caracteristicile principale pentru, uleiuri, unsorile speciale,
agent frigorific, etc, necesare activitatii de intretinere in termen de garantie, cantitatile necesare,
caracteristicile tehnice si periodicitatea de schimb. Ofertantul va detalia de asemenea marca, tipul
si caracteristicile principale ale lichidelor si lubrifiantilor ce sunt folositi pe troleibuz in momentul
livrarii.
In mod concret uleiurile si lubrifiantii care nu se vor consuma in totalitate in perioada de garantie
raman proprietatea Achizitorului/utilizatorului. Pentru uleiurile si lubrifiantii pentru care din motive
tehnice, consumul in perioada de garantie va fi mai mare decat cel indicat, consumabilele si
livrarea vor fi gratuite (aceasta clauza se va introduce in contract).
Cantitatile de uleiuri si lubrifianti care la terminarea perioadei de garantie raméan neconsumate
raman in proprietatea Achizitorului/utilizatorului gratuit.
Pentru SDV-uri (anexa 1.1) garantia va fi de minim 24 de luni de la livrare.
Piese de schimb si materiale de prima dotare (anexa 1.2), agregate si echipamente de prima
dotare (anexa 1.3) si repere consumabile si de mare uzura (anexa 1.4) vor prelua garantia
vehiculului pe care au fost inlocuite.
Garantia respectiv mentenanta gratuita pentru componentele software, pentru echipamentele de
diagnosticare complete va fi de minim 24 de luni de la livrare.
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Anexa 1.1
SDV-uri, echipamente si soft-uri specifice pentru
executarea lucrarilor de intretinere si reparatii, verificare si reglare
Nr. . .
ort Denumirea Cantitatea
1 aparat masurat temperatura cu laser 4 bucafj
PENTRU MONTAT — DEMONTAT
- rulmenti 4 bucatj
- pivoti 4 bucafj
- capete de bara 4 bucafj
- silent-bloc-uri 4 bucati
- discuri frana 4 bucati
- simeringuri 4 bucati
Dispozitive | - motor de tractiune 4 bucati
2 specifice | - motocompresor 4 bucati
vehiculului | - kit scule profesionale montat geamuri prin lipire 4 bucati
dispozitiv pneumatic montat/demontat piulite roti 4 bucafj
CHEI DINAMOMETRICE/CHEI SPECIALE
- roti 4 bucati
- suruburi arbore cardanic transmisie 4 bucafj
- piulite fuzete roti fata 4 bucati
- piulite fuzete roti spate 4 bucati
- capete de bara 4 bucati
3 | Stand pentru verificarea compresoarelor dupa reparatie 4 bucafj
4 Instalatie pentru verificarea si incarcarea cu agent frigorific a instalatiei de 4 buciti
o . . . h . LR ucafi
climatizare inclusiv aparat de determinare a pierderilor de agent frigorific
5 | Elevatoare mobile ridicare vehicul 1 bucata

NOTA: Lista va fi completata de catre fiecare ofertant cu SDV-urile specifice troleibuzului. SDV-
urile vor fi realizate pe baza unor documentatii si vor fi certificate privind protectia muncii, PSI,
masuri electrosecuritate (unde este cazul); aparatele de masura si control vor fi metrologizate.
Pentru standuri si dispozitive se vor asigura instructiuni de utilizare si instructiuni specifice de
protectia muncii si PSI.

**In cazul in care un singur aparat poate verifica mai multe sisteme (subsisteme) din lista
de solicitari se elimina ca solicitare aparatele ce au funcitii incluse in aparatul mai sus nominalizat.
Numarul de astfel de aparate va fi de 4 bucati.
in cazul in care pe parcursul deruldrii contractului, Achizitorul/Utilizatorul constatd ca sunt
necesare si alte SDV — uri specifice, care nu au fost incluse in oferta, Furnizorul este obligat sa
le livreze pe costurile sale.

Termen de livrare: cu primul lot de troleibuze livrate, dar nu mai tarziu de data receptiei primului
troleibuz. Nerespectarea termenului da dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita
penalitati in conformitate cu clauzele contractului de furnizare.
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Anexa 1.2
Piese si materiale de prima dotare

ch; Denumirea Cantitate
1 Stangi captator 20 bucati
2 Capete captator 50 bucat;
3 Pivoti + bucsi (detaliere piese si numar bucati) 2 seturi
4 Capete bara (set) (detaliere piese si numar bucati) 2 seturi
5 Bare directie — ansamblu (set) (detaliere piese si numar bucati) 2 seturi
6 Rulmenti (detaliere piese si numar bucati)

6.1 |- pivoti 2 seturi
6.2 |- roti axa fata 2 seturi
6.3 | - roti axa spate 2 seturi
7 Buloane roti cu piulite

7.1 |- axa fata (set) (detaliere piese si numar bucati) 2 seturi
7.2 | - axa spate (set) (detaliere piese si numar bucati) 2 seturi
8 Amortizoare suspensie

8.1 |-axafata 2 bucati
8.2 | - axa spate 4 bucafj
9 Burdufuri de suspensie

9.1 |-axafata 2 bucati
9.2 | - axa spate 4 bucati
10 | Faruri (detaliere piese si numar bucati) 20 seturi
11 | Proiectoare (detaliere piese si numar bucati) 20 seturi
12 | Lampi semnalizare

12.1 | -fata 20 bucati

12.2 | - lateral 10 bucati

12.3 | - spate 10 bucati

12.4 | - lampi gabarit laterale 40 bucati

12.5 | - lampa stop spate 10 bucati

12.6 | - lampa alba mers inapoi 10 bucati
13 | Parbrize + garnituri (set) (detaliere piese si numar bucati) 20 seturi
14 | Lunete + garnituri 10 bucat;
15 Geamuri Iatgrale (salon si cabina conducere) (set) (detaliere piese si 5 seturi

numar bucati)

16 | Geamuri usi calatori (set) (detaliere piese si numar bucati) 10 seturi
17 | Lamele stergator ansamblu (cu suport metalic) 40 bucati
18 | Articulatie actionare stergator parbriz 20 bucafj
19 | Motor stergator parbriz 5 bucati
20 | Conducte

20.1 | - sistem franare (set) (detaliere piese si numar bucati) 2 seturi

20.2 | - servodirectie (set) (detaliere piese si numar bucati) 2 seturi
21 [ Relee comanda, microintrerupatoare (detaliere piese si numar bucati) 5 seturi
22 | Sigurante automate (set) (detaliere piese si numar bucati) 10 seturi
23 | Supape de reglare a suspensiei pneumatice (set) 10 seturi
24 | Supape releu (set) (detaliere piese si numar bucati) 10 set
25 | Set actionare usi(detaliere piese si numar bucati) 1 set
26 | Aparatura bord:

26.1 | - aparate indicatoare (detaliere piese si numar bucati) 1 set

26.2 | - display computer bord 1 bucata
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ch; Denumirea Cantitate
26.3 | - lampi (detaliere piese si numar bucati) 3 seturi
26.4 | - butoane(actionare usi,BUS STOP,DST, etc.) (detaliere piese si numar 3 seturi
bucati)
26.5 | - comutatoare(selector mers,instalatii incalzire,actionare macaz,etc.) 3 seturi
(detaliere piese si numar bucati)
26.6 | - buzere (detaliere piese si numar bucati) 3 seturi
27 Comutator (bloc lumini) - semnalizare, schimbator faze, stergator parbriz,
etc. 20 bucat;
28 | Elemente de caroserie:
28.1 | - masca frontala 5 buc
28.2 | - coltar masca fata stanga 20 buc
28.3 | - coltar masca fata dreapta 20 buc
28.4 | - bara protectie fata (ornament) (detaliere piese si numar bucati) 5 buc
28.5 | - masca spate 5 buc
28.6 | - coltar masca spate stanga 10 buc
28.7 | - coltar masca spate dreapta 10 buc
28.8 | - bara protectie spate (ornament) (detaliere piese si numar bucati) 5 buc
28.9 | - capace laterale complete(detaliere piese si numar bucati) 5 seturi
28.10 | - ochelari far stanga 10 buc
28.11 | - ochelari far dreapta 10 buc
28.12 | - garnituri pasaj roata(detaliere piese si numar bucati) 5 buc
28.13 Bbra’;f;;glindé laterala dreapta complet echipat (detaliere piese si numar 20 buc
ucati
28.14 | - brat oglinda laterala stdnga complet echipat (detaliere piese si numar
bucati) 10 buc
28.15 | - butoane exterioare/interioare deschidere usi(detaliere piese si numar
bucati) 10 buc
29 | Contactori completi (detaliere piese si numar bucati) 4 seturi
10 seturi
(echivale
nt pentru
30 | Set de fete detasabile pentru toate scaunele (sezuturi + spatare) scaunele
aferente
alo
vehicule)

Nota:
e se vor considera geamurile laterale de fereastra. Geamul lateral de fereastra include: atat
pe cele fixe céat si pe cele combinate cu geamuri culisante;
e (set) = totalitatea elementelor in cauza, la nivelul unui troleibuz; se va detalia fiecare piesa
componenta si numarul de bucati ale acestora
Reperele mentionate in aceste liste vor constitui un stoc minim de piese si materiale de
rezerva in scopul evitarii imobilizarii troleibuzelor pentru perioade indelungate in urma unor
avarieri accidentale (evenimente de circulatie, acte de vandalism, evenimente neprevazute, etc.).
Aceste repere nu vor putea fi utilizate de Furnizor pentru rezolvarea situatjilor aparute in TG.
Nerespectarea termenului da dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati
in conformitate cu clauzele contractului de furnizare.
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Anexa 1.3.
Agregate si unitati electronice de comanda de prima dotare

Nr. Denumirea Cantitate
crt.

1. | Motor tractiune 5 bucata
2. | Motocompresoare aer 5 bucata
3. | Pompa/motor servodirectie 5 bucata
4. | Motor actionare servicii auxiliare 5 bucata
5. | Unitati electronice de comanda a echipamentului de tractiune/franare 5 bucata
6. | Unitati electronice de comanda a suspensiei (ECAS) 5 bucata
7. | Intrerupétor automat ultrarapid 5 bucata
8. | Pedaliere complete frana, acceleratie (detaliere piese si numar bucati) 5 set

9 Echipament de comanda si control cu microprocesor usi (detaliere piese si 5 set

" | numar bucati)
10.| Corpuri incalzire salon (detaliere piese si numar bucati) 5 set
11.| Instalatii incalzire cabina 5 bucata
12.| Computer bord 5 bucata
13.| Set complet baterii clasice tractiune (24V) (detaliere piese si numar bucati) 10 set
14 Set complet baterii pentru Sistemul Reincarcabil de Stocare a Energiei 4 set
‘| Electrice (SRSEE), (detaliere piese si numar bucati)
Nota: Pentru reperele mentionate mai sus care nu exista in echiparea vehiculului ofertat, ofertantii

vor furniza reperele echivalente din punct de vedere functional sau vor face dovada inexistentei
acestora prin documentatia aferenta.
set) = totalitatea elementelor in cauza, la nivelul unui troleibuz; se va detalia fiecare piesa

componenta si numarul de bucati ale acestora
Reperele mentionate in aceste liste vor constitui un stoc minim de piese si materiale de rezerva
in scopul evitarii imobilizarii troleibuzelor pentru perioade indelungate in urma unor avarieri
accidentale (evenimente de circulatie, acte de vandalism, evenimente neprevazute, etc.). Aceste

repere nu vor putea fi utilizate de Furnizor pentru rezolvarea situatiilor aparute in TG.

Nerespectarea termenului da dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati
in conformitate cu clauzele contractului de furnizare.

Anexa 1.4.
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Repere consumabile si de mare uzura pentru executarea lucrarilor de intretinere planificata
in perioada de garantie full warranty / troleibuz

Denumire repere consumabile si de mare uzura: filtre

Cantitati minime/

si in conformitate cu manualele de intretinere si
reparatii’

Nr. . ) ) .. _. | Periodicitate | troleibuz in

Crt ulei, fl_ltre aer, bec_url, lamele gterga_tor, geamuri oglinzi schimb perioada de
retrovizoare exterioare, contacte glisante etc. -

garantie”

REPERE CONSUMABILE SI DE MARE UZURA

1. Filtru ulei servodirectie (daca este cazul)

2. Filtru separator (al instalatiei de aer comprimat)

3. Filtru aer aspiratie motor (dupa caz)

4. Filtre aer si ulei compresor aer

5. Filtru aer aspiratie climatizare post conducere

6 Filtre aer aspiratie climatizare salon pasageri — set

' (dupa caz)

7. Placute frana — set

8. Lamele stergator

9. Becuri, LED-uri — toate sortotipodimensiunile

10. | Sigurante fuzibile

11. | Contact glisant pentru capul de captator

12. | Caseta de fixare a piesei de contact la retea

13 Benzile electrice de contact la carosabil ale

" | dispozitivului de sesizare a tensiunii la caroserie

Repere consumabile si de mare uzura estimate de

14. catre ofertant in functie de particularitatile troleibuzului

") Cantitatile si periodicitatea de schimb se completeaza de catre ofertant

Nota: Furnizorul va defini reperele si cantitafile necesare desfasurarii activitatii de

intretinere si revizii planificate (conform manualului de intretinere si reparatie al troleibuzului)
necesare in perioada de garantie definita de documentatia de atribuire.
Cantitatile prezentate in oferta se calculeaza pentru perioada de garantie definita de
documentatia de atribuire si trebuie incluse in mod obligatoriu in oferta, iar la terminarea perioadei
de garantie, reperele neconsumate intra gratuit in proprietatea Achizitorului/utilizatorului.

Daca pe parcursul derularii perioadei de garantie se constata ca anumite repere lipsesc din lista
intocmita de catre Furnizor sau cantitatile sunt insuficiente, acestea vor fi livrate gratuit de catre
ofertant.
Nerespectarea termenelor da dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati
in conformitate cu clauzele contractului de furnizare.
in cazul in care troleibuzul este declarat inapt de traseu datorita lipsei oricarui reper din stoc,
Furnizorul va plati daune, calculate din momentul declararii.

Anexa 1.5
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Materiale consumabile, uleiuri si unsori speciale pentru executarea lucrarilor de intretinere
planificata in perioada de garantie full warranty / troleibuz

Cantitati minime/
troleibuz in perioada
de garantie”

Nr. Denumire materiale consumabile: uleiuri, unsori | Periodicitate
Crt. speciale, agent frigorific etc schimb?

Uleiuri, unsori speciale, agent frigorific etc

1. | Ulei transmisie principala (sortiment de prima
dotare)

N

Ulei directie (sortiment de prima dotare)

3. | Ulei pentru compresorul de aer conditionat
(sortiment de prima dotare)

4. | Vaselina gresat pivoti etc. (sortiment de prima
dotare)

5. | Agent frigorific (sortiment de prima dotare)

Materiale consumabile, ulei, unsori si alte materiale recomandate de catre ofertant in functie de
particularitatile troleibuzului si in conformitate cu manualele de intretinere si reparatii”

") Cantitatile si periodicitatea de schimb se completeaza de catre ofertant

Nota: Furnizorul va defini materialele si cantitatile necesare desfasurarii activitatii de
intretinere si revizii planificate (conform manualului de intretinere si reparatie al troleibuzului)
necesare in perioada de garantie definita de documentatia de atribuire.
Cantitatile prezentate in oferta se calculeaza pentru perioada de garantie definita de
documentatia de atribuire si trebuie incluse in mod obligatoriu in oferta, iar la terminarea perioadei
de garantie, reperele neconsumate intra gratuit in proprietatea Achizitorului/utilizatorului.
Daca pe parcursul derularii perioadei de garantie se constata ca anumite materiale lipsesc din
lista intocmita de catre Furnizor sau cantitatile sunt insuficiente, acestea vor fi livrate gratuit de
catre ofertant.
Nerespectarea termenelor da dreptul Autoritatii Contractante/Utilizatorului de a solicita penalitati
in conformitate cu clauzele contractului de furnizare.
In cazul in care troleibuzul este declarat inapt pentru traseu datorit4 lipsei oricarui reper din stoc,
Furnizorul va plati daune, calculate din momentul declararii.

ANEXA 2
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* CERERE PENTRU REMEDIERE iN TG / WARRANTY CLAIMS
Nr. De inregistrare/Registration no.

Utilizator / User

Data / Date ora:
Nr. De inventar / Inventory no.

Nr. De circulatie / Licence plate no.
Data livrarii / Delivery date ora:
Seria sasiu / VIN
Km. Bord / Mileage (km)
Descriere defect / Warranty claims issues

NOTA DE CONSTATARE A DEFECTULUI

Data : Ora:
Defect constatat:

Va rugam sa interveniti pentru remedierea defectelor in cel mai scurt timp. / We
kindly ask to make the necessary repairments as fast as possible.

Prezenta constituie notificare scrisa pentru defectele aparute in perioada de
garantie conform prevederilor Cap...., art..... din contractul ....... IThis is written notice for
defects during the warranty period according to the Chapter ...., Art. ... .. contract .......
Utilizator / User
Responsabil tehnic al Utilizatorului /Technical responsible users
Semnatura / Signature

Documentele de anuntare, nota de constatare si cererea de remediere se vor definitiva de catre
utilizator in baza procedurilor proprii.

In documentul de anuntare se vor mentiona obligatoriu: data, ora, numar de inventar, numar de
circulatie, km bord, defectul descris succint, modul de comunicare a defectului, persoana careia
i s-a comunicat documentul, locul in care s-a intamplat, numele si prenumele conducatorului
vehiculului.
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ANEXA 3
* PROCES VERBAL DE REMEDIERE A DEFECTELOR/
TAKING OVER PROTOCOL AFTER WARRANTY REPAIR

Nr. De inregistrare/Registration no.

Utilizator / User

Data / Date ora:
Nr. De inventar / Inventory no.

Nr. De circulatie / Licence plate no.
Data livrarii / Delivery date ora:
Seria sasiu/ VIN
Km bord / Mileage (Km)
Descriere defect / Warranty claims issues

Reperul defect / Part damaged:............eeieiniiii e
Mod remediere — inlocuire/reparare /Mod of repairing —

replaced/repair:........ccccccceiiiiiiiii i

Cauze defect/The cause of damage: Observatii / Remarks:

.................................................................................... si va fi reprogramat la o data
ulterioara.
Responsabil Furnizor / Responsible of Supplier

Semnatura / Signature ...........eieiiii
Troleibuzul a fost repus in functiune si se preda astazi spre exploatare la
Utilizator / The troleybus have been repeared and it is given today to User.

Troleibuzul corespunde din punct de vedere tehnic si al sigurantei circulatiei/The troleybus
meets the technical and traffic safety conditions

Responsabil Furnizor /Responsible of Supplier

Utilizator / User
Observatii Utilizator privind modul de remediere/ Users notes on how to

Responsabil tehnic Utilizator /Tehnical responsible of User.
Semnatura / Signature ........ccccceeeieiiieee e,
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ANEXA 4
RAPORT PRIVIND DEFECTELE PENTRU TROLEIBUZE AFLATE IN TG
UTILIZATOR - .............
Catre: cooovvei.

Prin prezenta va comunicam situatia defectelor, calculul penalitatilor, daunelor directe si

indirecte, ca urmare a defectarii troleibuzelor din dotarea ................ inperioada ...................
Nr. Zile
Docum. Si Nr. !Docum. imobilizare
Nr. R Si data .
data intrarii | .~ .5 Defect Observatii
Crt. . iegirii din Impu-
. n imobilizare Total tabile
imobilizare

- Cuantumul daunelor directe calculate este de ................

- Cuantumul daunelor indirecte calculate este de ................

- Anexam in copie documentele de anuntare a defectelor,notele de constatare si procesele
verbale de remediere a defectelor semnate de reprezentantii Utilizatorului, furnizorului si
subcontractanti ai acestuia (daca este cazul).

Numarul total de zile de imobilizare imputabile, calculate in conformitate cu prevederile cap.
............... din contractul ........estede ..................... reprezentand o valoare de ...................

Anexam in copie notificarile de defectare si procesele verbale de constatare si remediere
a defectelor semnalate de reprezentantii Utilizatorului, contractantului si subcontractant;.
REPREZENTANT UTILIZATOR
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ANEXA 5
DAUNE

1. DAUNELE DIRECTE datorate Achizitorului de catre Furnizor sunt daunele rezultate in
urma imobilizarii troleibuzului datorita cauzelor imputabile Furnizorului, aparute la vehicul in
perioada de garantie.
In caz de defectare a troleibuzului in termen de garantie, pentru lipsa stocurilor de piese, a
materialelor consumabile Furnizorul va plati Achizitorului daune directe, pana la recuperarea
integrala a prejudiciului, conform prevederilor contractuale.
Perioada de calcul a penalitatilor va incepe imediat dupa trecerea termenelor, conform caietului
de sarcini si se va incheia la data intocmirii procesului verbal de remediere a defectelor conform
anexei 3.
Perioada de calcul a daunelor produse utilizatorului ca urmare a pierderii de prestatie din
programul de transport al operatorului (km neefectuati din cauza defectiunilor tehnice imputabile
va incepe din momentul anuntarii defectului, conform caietului de sarcini si se va incheia la data
intocmirii procesului verbal de remediere a defectelor conform anexei 3.

2. DAUNELE INDIRECTE sunt daunele calculate de utilizator si sunt datorate Achizitorului
de catre Furnizor in cazul producerii unor evenimente rutiere, accidente de munca sau
evenimente P.S.1. datorate aparitiei de defectiuni in termen de garantie imputabile Furnizorului.
Furnizorul va plati daune conform constatarilor facute de organele in drept (Politia Rutiera,
organul constatator al asiguratorului, I.T.P.M., Pompierii Militari, etc).
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ANEXA 6

LISTA VERIFICARILOR LA RECEPTIA TROLEIBUZULUI

Nr. . e s Metode de control si C
Denumirea verificarii y > | Constatari
Crt. aparatura necesara
1. | IDENTIFICAREA
Verificarea concordantei dintre datele cuprinse in
1.1. | certificatul de inregistrare si datele corespunzatoare Control vizual
vehiculului
1.2. | Verificarea existentei documentatiei la livrare Control vizual
1.3. | Verificarea amenajarilor interioare Control vizual
2. | SISTEMUL DE CAPTARE
Verificarea functionarii, la urcare si coborare, din .
2.1. ) . Control vizual
comanda conducatorului de vehicul
Verificare comportare la pierderea accidentala a .
2.2. ) Control vizual
contactului cu reteaua
Verificarea comportarii la dezaxarea fata de reteaua .
2.3. Control vizual
de contact
24 Verificare, la bord, a sistemului de avertizare a lipsei Control vizual si/sau
" | tensiunii auditiv
3. | MOTORUL/MOTOARELE DE TRACTIUNE
Verificare functionare a dispozitivelor de intrerupere .
3.1. ) . - Control vizual
alimentare cu energie electrica
e , ) . - Control vizual si
Verificare stare, fixare: carcasa motor pe caroserie; R
3.2. auditiv incercare
anexe etc. y
manuala
33 Verificare functionare sisteme de comanda si control Incercari in stationare
"~ | electronice, parametri functionare motor de tractiune si in parcurs
VERIFICARE FUNCTIONARE ECHIPAMENTE
4. | PENTRU SISTEMUL REINCARCABIL DE STOCARE
A ENERGIEI ELECTRICE (SRSEE),
4.1 Verificare baterie de acumulatori din sistemul Sistemul Control vizual
"™ | Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE),
4.2 Verificare sistem management pentru Sistemul Prin vizualizare
™" | Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), | parametri bord
43 Verificare sistem climatizare pentru Sistemul Prin vizualizare
"~ | Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), | parametri bord
5. | TRANSMISIA i}
5.1. | Verificare functionare: transmisie Ir)gercarl In stationare
si in parcurs
6. | ROTILE
6.1. | Verificare stare, fixare: jante Control vizual
6.2. | Verificare stare, montare, uzura, presiune: pneuri Control vizual
7. | SUSPENSIA
Verificare eficacitate, simetrie suspensie si functionare Contr.vcom'p. al SUSp.
7.1 A ) la doua rotj /aceeasi
functie ,ingenunchiere
punte
§ Control vizual cu
8. | DIRECTIA SI PUNTEA FATA-SPATE autovehiculul pe
canal
8.1. | Verificare sistem reglaj pozitie volan Control functionare
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Nr. . e x Metode de control si C
Denumirea verificarii < * | Constatari
Crt. aparatura necesara
9. | SISTEMUL DE FRANARE
9.1. | Verificare eficacitate: frAna de serviciu Proba franare
9.2. | Verificare eficacitate: frana de stationare Prob_a intrare fn
functiune
Verificare functionare: servofrana, frana de incetinire, Actloparea franAel cu
9.3. | . . S si fara motorul in
sisteme antiblocare si antipatinare )
“ functionare
10. | SASIU, CAROSERIE, CABINA
Verificare stare, fixare: caroserie, post conducere, .
10.1. AN ) Control vizual
scaune, bare si manere de sustinere
10.2. Verificare st.are., flxarg, ac’glo.r).: pa}rbrlz, luneta, geamuri Control vizual
laterale, oglinzi exterioare si interioare
10.3. Verificarea func’glonar!l U$|.|9r Qe acces calatori, rampei Control vizual
pentru persoane cu dizabilitati
10.4.| Verificare stare, fixare: roata de rezerva, cale roti Control vizual
10.5.| Aspect exterior: caroserie, cabina, placi de inregistrare Control vizual
11 INSTALATIA ELECTRICA DE ILUMINARE,
" | SEMNALIZARE S1 AUXILIARA
11.1.) Verificare stare, fixare: faruri Control vizual
Verificare stare, fixare: lampi de semnalizare, de .
11.2. " n . Control vizual
pozitie, de frdnare, de gabarit
113, yerlflcare star%, flxa[e: Iampl de ceal;a,. de mers napoi, | ~ o1 vizual
iluminare numar de inregistrare, catadioptri
Verificare: luminile instalatiei electrice de iluminare .
11.4. S : ) L Control vizual
exterioara, semnalizare si auxiliara
11.5.| Verificarea iluminatului interior Control vizual
11.6.| Verificare stare, fixare: cablaj, sigurante Control vizual
Verificare stare, fixare, functionare: stergatoare . .
) . ! . ; Control vizual si in
11.7.| parbriz, spalator parbriz, avertizor sonor, baterie .
: functionare
acumulatori
118 Verificarea, functionare: vitezometru, tahograf, Control vizual si
"’| dispozitiv de limitare a vitezei incercare in parcus
Verificare stare, functionare: instalatie de climatizare, - .
119 . ANV Y N Verificare functionare
sistemului de incalzire, dezaburire si ventilatie
12. | ACCESORII, AMENAJARI
Verificare dotare: triunghi presemnalizare, trusa .
12.1. T : ) . 9 - | Control vizual
medicala, stingator de incendiu, cale roti, roata rezerva
Verificare ideograme: "iegire de urgenta", "ciocan
122 pentru 'sea"rgerea geamulwi Ioc.stlnv%a:tlor de N Control vizual
incendiu", "marcare loc trusa sanitara", "dispozitiv de
deschidere de urgenta a usii"
Verificare funciii sistem electronic complet de control, . .
. b . . ) Control vizual si
12.3.| diagnoza defecte si transmisii date (executiv, de N -
. N : incercare in parcus
semnalizare, inregistrare date)
e . . s . | Control vizual cu
Verificare functionare sistem ungere centralizata (daca .
12.4 autoveh. pe canal si

| este cazul)

pe stand
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Nr. . e x Metode de control si C
Denumirea verificarii . > | Constatari

Crt. aparatura necesara

Verificare sistem complet de informare calatori: . .\

S L SN . Control vizual si in
12.5.| indicatoare de traseu, indicator interior vizual, unitate .

: functionare

voce, unitate control

12.6.| Verificare functionare sistem automat de taxare CO”“TO' vizual si
’ functional

12.7.| EMISII POLUANTE
13. | Verificare zgomote anormale in functionare Control auditiv

Verificare autonomie de minim 20 km in conditiile in

care functioneaza toate sistemele auxiliare ale .
13.1. Control in traseu

vehiculului, inclusiv sistemul de incalzire sau
climatizare, la sarcina maxima (pentru capul de serie)

COMISIE RECEPTIE ACHIZITOR
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ANEXA 7
DECLARATIE DE ANGAJAMENT
(se completeaza de ofertant)

Subsemnatul(a) (nume/ prenume), domiciliat(a8) T ...

(adresa de domiciliu), identificat(ad) cu act de identitate (Cl/ Pasaport), seria ...... , N ,
eliberat de .................... ,ladatade ............ ,CNP , in calitate de reprezentant
legal al operatorului economiC ..........cccciiiiiiiiiiiiiiinenn.n. (denumire), cu sediul in
................................... (adresa operatorului economic), CUIl nr. ....., CIF nr. ......, participant

la procedura de achizitie publica pentru atribuirea contactului avand ca obiect
............................... , in calitate de ofertant unic/ ofertant asociat / tert sustinator /
subcontractant (dupa caz), declar pe propria raspundere, sub sanctiunile aplicabile faptei de fals
in acte publice, ca prin oferta depusa, ma angajez ca eu si firma pe care o reprezint:

1. Sa depunem certificatul de omologare de tip europeand/RAR pentru marca, tipul si
denumirea comerciala a troleibuzului ofertat;

2. Vom tine cont ca accidental pot sa apara pe reteaua de contact supratensiuni de
scurta durata (varfuri), echipamentul va fi protejat la aceste supratensiuni;

3. Pentru defectiunile aparute in termen de garantie care produc accidente soldate cu
pagube materiale si/sau vatamarea corporala a calatorilor sau a personalului de
exploatare, vom suporta daune directe si indirecte conform prevederilor contractului
si a legislatiei in vigoare;

4. Ne vom asuma raspunderea privind functionarea troleibuzului in parametrii declarati
in conditiile de mediu existente in Bucuresti.

5. Vom livra in pretul contractului programul software in original si in limba roméana si de
asemenea vom garanta livrarea gratuitd a oricarui up-grade actualizat in timpul
duratei de viata a vehiculului;

6. Daca pe parcursul derularii contractului, Achizitorul/Utilizatorul constata ca sunt
necesare si alte SDV-uri specifice, care nu au fost incluse in ofertd ne obligam sa le
livram pe costurile noastre.

7. Ne asumam raspunderea ca prestatorul activitatii de remediere defectiuni in termenul
de garantie se va autoriza RAR péana la receptia primului troleibuz, in locatiile
utilizatorului;

8. Vom indica intr-o anexa, in propunerea financiara, preturile pentru urmatoarele piese
de schimb si subansamble de schimb ale troleibuzelor (elemente de caroserie,
elemente de tractiune si de frénare, usi, captatori, semnalizare, faruri, parbriz,
geamuri laterale), in care se vor indica pentru fiecare reper in parte, furnizorii, codul
de producator si pretul unitar in Lei fara TVA.

9. sa nu furnizam informatii false.

Data: / /

(nume, prenume , semnaturd), L.S. ...........cccccceevieiiiiiinnnnnn. , In calitate de
....................................... legal autorizat sa semnez oferta pentru si in numele
........................................................................ (denumirea/numele ofertantului)

Pagina 95 din 96



Achizitionarea de troleibuze articulate pentru imbunatatirea si extinderea capacitatii transportului public de calatori
in Municipiul Bucuresti

ANEXA 8
Grafic de livrare 100 troleibuze

Anul 1 de contract Anul 2 de contract
Total Total
Luna123456789101112an1123456an2

Buc.

Nota:
Pentru completarea graficului de livrare furnizorul va tine cont de urmatoarele aspecte in procesul
de livrare, omologare si plata a produselor ce fac obiectul contractului de furnizare:

. Conform graficului, Luna 1 din Anul 1 de contract este luna imediat urmatoare semnarii
contractului de furnizare.
. Graficul de livrare propus prevede initierea livrarilor cel tarziu in luna a 10-a de la data

semnarii contractului. Ulterior acestui moment, furnizorul va asigura un ritm constant de livrare,
estimat intre 15 si 30 de vehicule lunar, pana la indeplinirea integrala a obligatiilor contractuale.
. Pana la data de 31.12.2028:

- livrarea, receptionarea si punerea in functiune a produselor;

- efectuarea platilor si includerea acestora in cereri de plata sau de rambursare;

. Important: Desi termenele de mai sus sunt fixe, data semnarii contractului de furnizare este
variabila, fiind influentata de finalizarea procedurii de atribuire, Furnizorul va trebui sa isi planifice
activitatea astfel incat sa respecte aceste termene raportate la calendarul general al proiectului,
nu la durata efectiva a contractului.

. De asemenea, se retine ca in termenul maxim de 18 luni de la semnarea contractului,
trebuie finalizate nu doar livrarile si punerea in functiune a produselor, ci si efectuarea platilor
aferente, astfel incat acestea sa poata fi incluse in cererile de plata/rambursare transmise
finantatorului.

. Capacitatea de livrare va fi factor de evaluare, punctandu-se capacitatea furnizorilor de a
livra toate cele 100 troleibuze intr-un termen cat mai mic.

Platile vor fi efectuate in termen de maxim 60 de zile de la acceptarea facturii de catre Beneficiar.
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