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Observatii si propuneri

privind proiectul de modernizare a Bd. lon Mihalache

Cadtre: Primdria Municipiului Bucuresti
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-ll{fov (TPBI)

Asociatia ,Metrou Usor" este o organizatie neguvernamentald (ONG) dedicata mobilitatii urbane durabile,
ecologice, transportului in comun si infrastructurii. Printre obiectivele noastre se numara monitorizarea proiectelor
din domeniul mobilitatii, respectiv implicarea in imbundtatirea acestora, prin interpelarea si colaborarea cu

autoritatile publice.

Am analizat randarile oficiale publicate in luna mai 2026 de Primaria Generala cu ocazia demararii lucrarilor
de modernizare a liniei de tramvai de pe Bd. lon Mihalache. Apreciem Ffaptul ca proiectul isi propune sa
imbunatateasca in mod sustenabil mobilitatea urbana si introduce o serie de elemente necesare: piste de

biciclete separate de traficul auto si cu vizibilitate sporita, spatii verzi generoase si trotuare libere.

Am a identificat o serie de oportunitati pentru imbunatatirea proiectului si consolidarea culoarului de

mobilitate dorit, astfel ca venim cu o serie de propuneri pentru Fluidizarea transportului public si alternativ.

Principala problema identificata: se observa statii de autobuz la bordura, separate de linia tramvaiului.

Imaginea 1: randare publicatd pe conturile oficiale ale PMB ce surprinde Bd. lon Mihalache dupd modernizare.
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in anul 2022, in etapa incipientd a documentatiei proiectului de modernizare a de pe Bd. lon Mihalache, am
propus ca viitoarea linie sa fie proiectata sub Forma unui culoar unic tramvai+autobuz. Propunerea a fost
acceptata de catre ADI-TPBI (doc. nr.36612 / 07.02.2023) si trimisa factorilor de decizie: Primariei Generale si
Directiei Transporturi din PMB.

1.1. Se propune ca modernizarea liniei de tramvai pe Bd. lon Mihalache sa fie realizata in
regim culoar unic TRAMVAI + AUTOBUZ, distanfa proiectata dintre sensurile de circulatie
tinand astfel cont de gabaritul autobuzelor,

Punct de vedere TPBI: De acord, conform solutiei de proiectare.

Imaginea 2: extras din rdaspunsul ADITPBI nr.36612 din 07.02.2023 transmis interinstitutional Primdriei Generale.

De asemenea, in acelasi document am propus autoritatilor cresterea ariilor de deservire, cresterea
numarului de calatori deserviti si cresterea accesibilitatii prin reorganizarea amplasamentelor statiilor de pe
Bd. lon Mihalache (combinarea statiilor separate actuale de tramvai si autobuz si alegerea celor mai facile
locatii), imbunatatiri ce au Fost in cea mai mare masura acceptate de ADI-TPBI si trimise Primariei Generale,

dupa cum reiese din raspunsul oficial:

1.2. Se propune ca in contextul implementarii culoarului unic de tramvai + autobuz pe Bd. lon
Mihalache, sa se infiinteze o noud statie comuné pentru liniile 24, 45, 205 si 381, in zona
intersectiei cu Bd. Banu Manta, pe ambele sensuri.

Punct de vedere TPBI: De acord, in contextul realizarii culoarului unic.

1.3. Propunere de eficientizare a traseului liniei 41 prin montarea in intersectia Bd. lon
Mihalache cu strada Turda si Bd. Maresal Alexandru Averescu a cel putin unui racord cu cale
de rulare dubla.

Punct de vedere TPBIL: Nu suntem de acord, existd in prezent soluti pentru
acces/retragere din depoul Bucurestii Noi catre Piata Presei. in plus in intersectia respectiva,
este interzis virajul la stdnga.

1.4. In contextul implementérii culoarului unic de tramvai + autobuz pe Bd. lon Mihalache si
findnd cont de faptul ca statia Vasile Gherghel este in prezent destinata exclusiv autobuzelor,
se propune introducerea unei statii noi comune cu peroane dedicate in locatia respectiva, pe
ambele sensuri de circulatie.

Punct de vedere TPBI: De acord, In contextul realizarii culoarului unic.

1.5. In contextul implementérii culoarului unic de tramvai + autobuz pe Bd. lon Mihalache, se
propune relocarea staffei Piata Domenii (liniile 24 $i 45 sens Piata Victoriei) dupé intersectia
cu str. Alexandru Constantinescu, astfel incat autobuzele din liniile 205 si 282 vor putea opri
imediat dupa infrarea pe culoar, comun cu framvaiele din linile 24 si 45, facilitand
fransbordarea framvai-autobuz.

Punct de vedere TPBI: De acord, in contextul realizarii culoarului unic.

1.6. Se propune infiintarea unei noi statii in zona str. losif Iser. pe ambele sensuri de
circulatie.

Punct de vedere TPBI: De acord, in contextu! realizarii culoarului unic.

Imaginea 3: extras din rdspunsul ADITPBI nr.36612 din 07.02.2023 transmis interinstitutional Primdriei Generale.
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Reiteram Ffaptul ca, din punctul nostru de vedere, este esential ca modernizarea liniei de tramvai sa fie
realizata in regim de culoar unic tramvai+autobuz pe Bd. lon Mihalache, distanta proiectata dintre sensurile de
circulatie tinand astfel cont de gabaritul dinamic al autobuzelor. Trebuie acordata o atentie crescuta gabaritului in
zona peroanelor, astfel incat doua autobuze sa poata efectua concomitent statia in sensuri opuse, fara dificultate si

fara a fi necesar sa se astepte reciproc, asa cum prevede in prezent regulamentul intern STB S.A.
Implementarea culoarului unic tramvai+autobuz pe Bd. lon Mihalache ar aduce urmatoarele beneficii clare:

* Vor creste fluenta si viteza medie de circulatie a autobuzelor, iar calatorii vor economisi timp.

* Vor creste siguranta si confortul transbordarii la acelasi peron intre tramvai si autobuz.

* Vacreste accesibilitatea pentru persoanele cu dizabilitati, acestea beneficiind de peroane sigure dotate
cu rampe. Dispare efortul efectuarii unor traversari suplimentare intre cele doua mijloace de transport,
precum si riscurile asociate acestor traversari.

* Vor scadea costurile de operare a autobuzelor si poluarea cauzata de acestea pe acest tronson prin
faptul ca acestea nu vor mai fi blocate in traficul general.

* Se va dubla volumul de calatori transportati pe noua linie de tramvai prin eliminarea concurentei
artificiale dintre tramvaie si autobuze. Pe tronsonul comun de aproximativ 3,5km, calatorii nu vor mai fi
fortati sa aleaga un singur mijloc de transport si sa astepte fie in statia de tramvai, fie in cea de autobuz.
Astazi, calatorii se uitd cu frustrare la cum ,celalalt vehicul a venit inainte”, ei trebuind sa astepte in
continuare vehiculul pentru care au optat, iar unii aleg sa isi puna viata in pericol fugind pe carosabil intre
statiile de autobuz si tramvai. Separarea arbitrard a autobuzelor de tramvaie injumatateste artificial
posibilitatile de transport ale caldtorilor si mareste timpul de asteptare in statii.

« Se elimind costurile insemnate asociate amenajarii statiilor de autobuz, iar spatiile respective pot fi
convertite in spatii verzi.

+ Se asigura continuitatea pistelor de biciclete si se elimina conflictul de trafic autobuze-biciclete,
pistele de biciclete nemaifiind intrerupte de statiile de autobuz.

* Investitia in reconstruirea liniilor de tramvai va aduce un ,return on investment” mai mare, crescand

numarul beneficiarilor acestei noi infrastructuri.

in contextul celor prezentate si avand in vedere ca in teren suntem incd in etapa organizirii de santier,
solicitam Primariei Municipiului Bucuresti sa nu insiste in perpetuarea si repetarea greselilor trecutului si sa
realizeze de la bun inceput noua infrastructura de tramvai sub fForma de culoare tramvai+autobuz. Amintim
faptul ca infrastructura modernizata in ultimii 20 de ani nu a fost proiectata si pentru autobuze, iar asta se vede

zilnic in operarea ingreunata. Capitala are sansa acum de a proiecta o infrastructura coerenta de transport public.
Va multumim pentru atentie!

V3 rugam sa ne comunicati numarul de inregistrare al prezentului document.

Asteptam cu interes raspunsul dumneavoastra in termenul legal.

Cu stima,
Asociatia "Metrou Usor"
11 mai 2026
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