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Consiliul General al Municipiului Bucuresti

AVIZAT
conform art. 243, alig:

HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
" Consolidarea / reabilitarea pasajului VICTORIEI"

Avénd n vedere Referatu! de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucuresti si Raportul
de comun specialitate al Directiei Generale Investitii cu nr. .................. si al Administratiei Strazilor
Bucuresti cu nr. 6430/04.03.2026,

Tinand cont de:

- Avizul nr. 7/193269/12.02.2026 al Consiliului Tehnico - Economic al Primariei Municipiului
Bucuresti;

In conformitate cu prevederile :

- H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile
si completarile ulterioare;

- Legii nr. 273/2008 privind finantele publice cu modificarile si completirile ulterioare:

Cu respectarea prevederilor Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legisiativd pentru
elaborarea actelor normatibve, republicatd cu modificérile si completarile ulterioare;

in temeiul prevederilor art.129 alin.(2) lit.b), alin.(4) lit.d) si art.139 alin.(3) din Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.
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CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIUL BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.1. Se aprobd indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,Consolidare/reabilitare pasaj
VICTORIEI, conform anexei care face parte integrants din prezenta hotarare.

Art.2. Finantarea investitiei se va asigura din bugetul propriu al Municipiului Bucuresti.

Art.3. Directile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului Bucuresti si
Administratia Strézilor Bucuresti vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceastd hotarare a fost adoptatéd in sedinta Consiliuiui General al Municipiului Bucuresti din data de

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
Georgiana ZAMFIR
Bucuresti,
[\ |

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, ced pogtal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania; tel.: +4021 305 55 00; www.pmb.ro




ANEXA Ja H.C.G.M.B. NIF. coovinviieieiinnnnrassennans

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

Pentru obiectivul de investitii

»» Consolidarea / reabilitarea Pasajului Victoriei ”

1. Valoarea totali (fari T.V.A.):

din care

Lucriri de constructii montaj :

(inclusiv cheltuieli pentru relocarea/protectia
utilitétilor)

Studii

Documentatii-suport i cheltuieli pentru
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
ExpertizareTehnici

Proiectare

Asistenta tehnici

Alte cheltuieli (Capitol 5 din DG)
din care
Cheltuieli diverse si neprevazute

2. Esalonarea investitiei:
Anul I

total inv:

C+M:

Anul 11

total inv:

247.101.429,30 lei

130.898.253,60 lei

0,00 lei

92.000,00 lei

345.000,00 lei
4.449.792,22 lei
2.466.059,79 lei

30.913.101,91 lei

27.385.221,12 lei

105.900.612,56 lei
55.392.108.69 lei

105.900.612,56 lei

C+M;

Anu] 111

total inv:

C+M:

55.392.108.69 lei

35.300.204.18 lei
20.114.036,22 lei

Suprafata totali pasaj: 25.000 m?




Pasaj rutier subteran cu lungimea totala de 635,60m, din care:
- 181,00, lungime rampa Iancu de Hunedoara
- 294,60m lungime zona acoperita pasaj
- 160,00m lungime rampa Nicolae Titulescu

3. Durata de realizare a investitiei: 28 luni
- Durata proiectare 4 luni
- Durata executie 24 luni
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DEVIZ GENERAL
Conform H.G. nr 907/29 nofembrie 2016

al obiectivului de investitlh "Consolidarea/Reabilltarea Pasajulisl Victoriel”

Nr, crt. Denumirea caphtolelor 5 subcapitolelor de cheltuieli Valoars fisd T A Velodraiuiiva
lei lei lel

1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuiell pentru obtinerea 5i amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00]
1.3 Amenaldrl pentru protecia mediuiut si ai ucerea terenulul la starea inijiald 2.426.600,00 509.586,00 2.936,186,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilltatilor 7.205.000,00| 1.513.050,00 8.718.050,00
Total capitol 1 9.631.600,00| 2.022.636,00 11.654.236,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivulul de investitii
o Realizarea utilitatilor necesare oblectivului: retele de racord-glectrice; apa-

] canal; gaz; 850.000,00 178.500,00 1,028.500,00
Total capitol 2 850.000,00 178.500,00 1.028.500,00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru prolectare si asistentd tehnic
3.1 Studii 0,00 0,00 0,00

3.1.1, Studii de teren 0,00 0,00 0,00

3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00

3.1.3. Alte studii specifice-curenti slabi 0,00 0,00 0,00

Documentatii-suport $i cheltuieli pentru obtinerea de avize,
3.2 acarduri §i autorizatii 0,00 0,00
3.3 Expertizare {ehnicd 345.000,00 70.950,00 415.950,00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3.5 Proiactarg 4.449.792,22 930.996,37| 5.380.788,59|

3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.2, Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00

2,5.3, Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucririlor de

interventii gl deviz general 173.000,00 32.870,00 205.870,00

3.5.4. Documentatiife tehnice necesare in vederaa obtineril

avizelor/acordurilor/fautorizatiilor $2.000,00 19.320,00 111.320,00

3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic sia

detaliilor de executie 309.984,61 65.096,77 375.081,38

3.5.6. Prolect tehnic si detalii de executie 3.874.807,61 813.709,60 4.688.517,21
3.6 QOrganizarea procedurilor de achizitie 30.000,00 6.300,00 36.300,00
3.7 Consultanta 6.538.445,98| 1.373.073,66 7.911.519,64,

3.7.1. Managementul de proiect pentru oblectivul de investitil, inclusly

structurarea financiara, monitorizarea operationala, calitativa sl

financiara a prolectului 6.488.445,98| 1.362.573,66 7.851.019,68

3.7.1.1 Managementul de prolect pentru oblectivul de investitii 585.046,14 122.859,60 707.905,83

3.7.1.2. Structurarea financiara, monitorizarea operationala, calitativa si

financiara a proiectului 5.903.399,84| 1.230.713,97 7.143.113,81

3.7.2, Auditul financiar 50.000,00] 10.500,00 60.500,00
3.B Asistentd tehnicd 2.466.059,79 5172.872,56 2.983.932,35]

3.8.1. Asistentd tehnicd din partea proiectantului 478.114,61 100.404,07 578.518,68

3.8.1.1. pe periada de executie a lucrdrilor 428.114,61 89.904,07 518.018,68

3.8.1.2. pentru participarea proiectantulul {a fazele Incluse 1n

programul de contral al lucririior de executle, avizat de citre

Inspectoratul de 5tat in Constructi 50.000,00 16.500,00 60.500,00

3.8.2. Dirigentie de santier 1.792.929,80 376.515,26 2.169.445,06

3.8.3 Coordonator in materie de securitate 5i sindtate - conform Hotdrdrii

Guvernului nr. 300/2006, cu modificrile si completSrile ulterioare 195.015,38 40.953,23 235.968,61
Total capitol 3 13.829.297,99] 2.899.192,59 16,728.490,58
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentry investitia de bazd D COL
4.1 Constructis si instalatil 117.768.653,60] 24.731.417,2¢1< " 142.500.070,
4.2 Maontaj utilaje, echipamente tehnologice $i functionale 110.000,00 23, 100.! RUM3 100 8O

*
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4.3 Utilaje, echipamente tehnologice gi functionale care necesitd monta) 1.650.000,00, 346.500,00 1,996.500,00
Utila]e, echipamente tehnologice sl funclionale care nu necesits
i montaj 5i echipamente de transport 0,00 0,00 D,OO“
4,5|0otiir 0,60 0,00 0,00]
4,6|Active necorparaie 0,00 0,00 0,00
Total capitol 4 119.528.653,60| 25.101.017,26 144.629.670,86
CAPITOLUL 5 Alte cheltuleli
5.1 Organizare de §antier 2.088.000,00 438.480,00 2.526.480,00
5.1.1. Lucrdrl de constructii ¢l instalagli aferente organiziril de
gantier 888.000,00 186.480,00 1.074.480,00
5.1.2. Cheltuiell conexe organizdril santierului 1.200.000,00; 252.000,00 1.452.000,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditulul 1.439.880,79 0,00 1.439.880,79,
5.2.1. Comisioanele st dobéinzile aferente creditulut bincii
finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitditii lucriritor de
constructii 654.491,27 0,00 654.491,27
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului ih amenajarea
teritoriulul, urbanism sl pentru autorizarea lucr¥rilor de constructii 130.898,25 0,00 130.898,25
5.2.4. Cota aferantd Casei Sociale a Constructorilor - C5C 654.491,27 0,00 £654.491,27|
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme §l autorizatia de
construlre/desfiinfare 0,00 0,00 0,00}
5.3 i diverse gl neprevizute(1.2+1.3+1.4+2+3.543, 27.385.221,12| 5.750.895,44 33.136.117,56|
5.4 Chellulell pentru Informare 5i publicitate 0,00 0,00 0,00{
[Total capitol 5 30.913.101,91] 6.189.376,44]  37.102.478,35|
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0.00
6.2 Probe tehnologice 5| monitorizare 0,00 0,00, 0,00,
Total capitol 6 0,00! 0,00 0,00(
CAPITOLUL 7Cheltulell aferente marjel de buget §i pentru constituirea rezervel de Implementare pentru ajustarea de pret
e Cheltuieli aferente marjel de buget 25% din (1.2 + 1.3+ 14+ 2+3.1+ 3.2
143.3+3543.7+3.8+4+5.1.1} 36.174.387,90] 7.596.621,46 43.771.000,36
ooy Cheltuiell pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea
""|de pret 36.174.387,90] 7.596.621,46 43.771.009,36
Total capitol 7 72.348.775,80| 15.193.242,92 87.542.018,72
TOTAL GENERAL 247.101.429,30! 51.583.965,21 298.685.3594,51
dincare: C+M({1.2+13+14+2+4.1+4.245.1.1 ) 130.898.253,60 27.488.633,26 158.386.886,86




PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Primar General

REFERAT DE APROBARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici aferenti obiectivului de investiii
’Consolidarealreabilitarea pasajului VICTORIEI”

Proiectul "Consolidarealreabilitarea pasajului VICTORIEI" se incadreazi in strategia de
dezvoltare a infrastructurii de transport a municipiului Bucuresti, avand ca obiectiv cresterea
gradului de sigurant, a vitezei de deplasare si imbunatatirea conditiilor de circulatie in vederea
asigurdrii unui trafic sigur si civilizat.

Obiectivul de investitie este amplasat in Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, la Piata
Victoriei, pe directia B-dul lancu de Hunedoara/ B-dul Nicolae Titulescu.

Din punct de vedere al traficului pasajul subteran asigurd numai circulatia autovehiculelor si
tramvaielor.

Potrivit concluziilor Expertizei Tehnice de specialitate, conform art. 21 din “Instructiunite
tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002, pasajul se afla intr-o
stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare avansata de
degradare. Sunt necesare lucriri de reabilitare si inlocuirea unor elemente. Pasajul are un
indice de stare tehnica IST = 36 si se incadreaza in clasa de stare tehnici IV.

Se considerd ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare, urméand ca
dupa implementarea investitiei, cetatenii si beneficieze de conditii superioare de circulatie, precum:

- desfasurarea traficului in conditii optime de siguranta si confort;

- imbunatatirea standardelor de mediu;

- dezvoltarea economica si sociala durabila:

- aducerea structurii la parametrii tehnici corespunzitori clasei de functionalitate;

- asigurarea parametrilor optimi de exploatare;
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- imbunatétirea accesibilitdtii si mobilitatii populatiei, care va stimula gradul de relaxare si
buna dispozitie a cetatenilor Municipiului Bucuresti;

- crearea de noi locuri de muncé pe perioada executiei lucrarilor;

- conditiile de rulare corespunzatoare aduc un beneficiu sigurantei cetatenilor.

Lucrarile propuse a se executa, vor conduce la imbunéatdtirea sigurantei cetatenilor si vor
influenta benefic zona atat din punct de vedere al ambientului cat si din punct de vedere
SOcio-economic.

Documentatia tehnico-economicé a fost avizati in C.T.E.- P.M.B., in acest sens fiind eliberat
Avizul nr. 7/193269/12.02.2026.

Avéand in vedere necesitatea realizarii obiectivului de investitii ,Consolidarea/reabilitarea
pasajului Victoriei” propunem aprobarea indicatorilor tehnico-economici.

Fata de cele mentionate si tindnd cont de Raportul comun de specialitate al Directiei
Generale Investifii si al Administratiei Strazilor Bucuresti, propun spre dezbatere si aprobare
Consiliului General al Municipiului Bucuresti, Proiectul de hotirare pentru aprobarea
indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii "Consolidarealreabilitarea
pasajului VICTORIEI".
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Investitii
Administratia Strazilor Bucuresti

D.G.l. nr. u#/:}l—(L(( (905 alc ASB. . .30 [ 07195 26

RAPORT COMUN DE SPECIALITATE
pentru aprobarea indicatorilor tehnico — economici aferenti obiectivului de investitii
"Consolidareal/reabilitarea pasajului VICTORIEI"

Proiectul "Consolidarea/reabilitarea pasajului VICTORIEI" se incadreaz3 in strategia de dezvoltare
a infrastructurii de transport a municipiului Bucuresti, avand ca obiectiv cresterea gradului de sigurantd, a
vitezei de deplasare si imbunétatirea conditiilor de circulatie Tn vederea asigurarii unui trafic sigur si civilizat.
Obiectivul de investitie este amplasat in Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, la Piata Victoriei, pe
directia B-dul lancu de Hunedoara/ B-dul Nicolae Titulescu.
Din punct de vedere al traficului, pasajul subteran asigurd numai circulatia autovehiculelor si
tramvaielor.
Principalele deficiente identificate cu ocazia evaludrii stirii tehnice:
SUPRASTRUCTURA - prezinta defecte si degradéri precum:
- Cumularea la un element al structurii a mai multor degradari (beton corodat cu reducerea sectiunii,
beton friabil, arméaturi corodate);
- Armaturi fara strat de acoperire, corodate;
- Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite;
- Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat la intradosul dalei:
- Defecte de suprafatd ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete de rugina, impuritati, imperfectiuni
geometrice);
- Infiltratii, eflorescente;
- Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului;

- Degradarea protectiei anticorozive.
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INFRASTRUCTURA - prezinta defecte si degradari precum:

- Armaturi fara strat de acoperire, corodate:

- Beton degradat prin carbonatare;

- Defecte de suprafatd ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, pete de rugina, impuritati,
imperfectiuni geometrice);

- Infiltratii, eflorescente;

- Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faian{area betonului;

- Degradarea placérilor cu placi de granit si panouri de aluminiu.

Racordarile cu teresamentele sunt realizate cu ziduri de sprijin din beton armat ce prezinta defecte si
degradari.

Calea pe rampe este realizata din imbracaminte asfaltici ce prezinta denivelari, crapéturi si fisuri.

Calea pe pasaj si in pasaj este realizatd din imbracaminte asfaltica care prezinta fisuri.

Pe coronamentul zidurilor de pe rampe, dinspre bretelele de pe lang3 pasaj este montat parapet metalic
arhitectural din panouri metalice fixate de stalpi din beton armat placati cu placi de granit ce prezinta defecte
st degradari precum:

- coroziunea metalului, pete de rugina, exfolierea protectiei anticorozive;
- desprinderi ale placilor de pe stélpi.

CALE DE RULARE TRAMVAI - la nivelul sinei s-au constatat urmétoarele defecte: ruperi de sin3,

patinari, uzura ondulatorie si defecte in zona sudurii.

SISTEMATIZARE VERTICALA/DRUMURI
Imbracamintea bituminoasd existentd prezintd defecte caracteristice imbracamintilor rutiere
neintretinute, cum ar fi tasari ale structurii rutiere, valuriri, fagase, fisuri, crapaturi, camine si guri de scurgere
care s-au deplasat de la cota asfaltului.
Sistemele existente de scurgere sunt partial colmatate, neavand capacitatea necesard prelusrii
apelor din precipitatii.
Trotuarelele de protectie din asfalt/beton prezinta tasari, fisuri, crapaturi, faiantiri si alte degradari.
Semnalizarea verticald si orizontald este realizata partial, iar indicatoarele rutiere nu mai prezinta
caracteristicile minimale de admisibilitate impuse prin reglementarile tehnice.
In prezent, in amplasament exista refele electrice de iluminat public, dar care nu satisfac in totalitate
cerinele luminotehnice impuse de normativele tehnice in vigoare.
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INSTALATII DE ILUMINAT
in momentul actual, aparatele de iluminat existente sunt uzate fizic si moral, avand dispersorul foarte
murdar si cu eficientd luminoasd scézuta, se inregistreazd un numar prea mare de reclamatii si implicit de
interventii. Distributia luminii este neconforma cu standardele in vigoare si creeaza dificultati participantilor la

trafic (disconfort, perceptie tarzie si incorecté a obstacolelor, orbire, lipsa de fluenta in trafic, etc).

Potrivit concluziilor Expertizei Tehnice de specialitate, conform art. 21 din “Instructiunile tehnice pentru
stabilirea stérii ftehnice a wunui pod” indicatvn AND 522-2002 pasajul se afld intr-o stare
NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare avansata de degradare. Sunt
necesare lucrari de reabilitare, inlocuirea unor elemente. Pasajul are un indice de stare tehnica IST = 36
si se Thcadreazé in clasa de stare tehnica V.

Descrierea principalelor lucrari de interventie:

Solutia Il (solutie recomandata) va cuprinde:

- decopertarea partii superioare a pasajului (cale, linii tramvai, spatii verzi, trotuare, parcari etc) pana la
structura de rezistenta;

- desfacerea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;

- demolarea dalei degradate din zona rosturilor pana la fata stélpilor adiacenti;

- refacerea zonei demolate cu beton armat de clasad superioara celei din dala existentd, prevazut cu
aditivi de impermeabilizare;

- curdtarea armaturilor vizibile, completarea cu armaturd pe zonele unde aceastd este
corodatad/degradata (pasivizarea armaturilor degradate);

- injectarea eventualelor fisuri cu rasini epoxidice;

- reparatii prin aplicarea unui strat de cca. 1cm de mortare/betoane speciale pe Intreaga suprafatéd de
la intradosul dalei;

- turnarea unui beton de pantad/ egalizare cu rol de strat suport pentru hidroizolatie;

- se va asterne o hidroizolatie performanta specifica pentru poduri pe toatd suprafata dalei;

- peste hidroizolatie se va aplica un strat de protectie din min. 5 cm de beton armat;

- montare de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, de tip etans (waterstop);

- refacerea partii superioare a pasajului (cale, linii tramvai, spatii verzi, trotuare) conform PT + DE;

- Tn pasaj se va desface calea (rutier si tramvai), inclusiv peroanele si bordurile din piatrd naturala,
pana la partea superioard a radierului;

- se va asterne o hidroizolatie performanté specificd pentru poduri pe toatd suprafata radierului;

- peste hidroizolatie se va aplica un strat de protectie, conform normelor in vigoare;

- refacerea caii rutiere si caii de tramvai in pasaj ;

- se va reface calea pe zona dintre bordurile care delimiteaza calea rutiera si zona tramvaiului;
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se vor reface peroanele statiei de tramvai din interiorul pasajului;

aplicarea unui strat de protectie anticoroziva pe toate suprafetele vazute de la suprastructura;
executarea de marcaje i montarea de indicatoare necesare;

refacerea iluminatului in pasaj si pe rampe;

realizarea unui sistem de ventilatie in pasaj;

realizarea unui sistem de supraveghere a traficului din interiorul pasajului.

Se considerd ¢a |ucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare, urmand ca in urma

implementéarii investitiei, cetatenii s& beneficieze de conditii superioare de circulatie, precum:

desfasurarea traficului in conditii optime de siguranta si confort;

Tmbunéatatirea standardelor de mediu;

dezvoltarea economica si sociald durabil;

aducerea structurii la parametrii tehnici corespunzatori clasei de functionalitate;

asigurarea parametrilor optimi de exploatare;

imbunétatirea accesibilitati si mobilititii populatiei, care va stimula gradul de relaxare si buna
dispozitie al cetatenilor Municipiului Bucuresti;

crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

conditiile de rulare corespunzatoare aduc un beneficiu sigurantei cetétenilor.

Lucrarile propuse a se executa, vor conduce la Tmbunétatirea sigurantei cetétenilor si vor influenta

benefic zona atéat din punct de vedere al ambientului cat si din punct de vedere socio-economic.

Documentatia tehnico-economica a fost avizaté in C.T.E.- P.M.B., in acest sens fiind eliberat Avizul nr.

7/193269/12.02.2026.

Avand in vedere necesitatea realizarii obiectivului de investiti "Consolidarea/reabilitarea pasajului

VICTORIEI”, propunem aprobarea indicatorilor tehnico — economici.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania

Tel: 021.305.55.00 LRQA
http:/fwww.pmb.ro CERTIFIED

1. Valoarea totala: 298.685.394,51 lei cu TVA
247.101.429,30 lei fard TVA

2. Din care C+M: 158.386.886,86 lei cu TVA
130.898.253,60 lei fard TVA

3. Durata estimatd de catre proiectant privind lucrarile pentru reabilitarea/consolidarea obiectivului

de investitii este de 4 luni calendaristice pentru proiectare si 24 luni calendaristice pentru
executie.




Fatd de cele mentionate si in temeiul art. 136 alin. (8) lit. b) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ, a fost intocmit prezentul Raport comun de specialitate aferent Projectului de hotirare privind
aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii "Consolidarealreabilitarea
pasajului VICTORIEI".
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RAPORT DE SPECIALITATE

DENUMIREA LUCRARII: "CONSOLIDAREA / REABILITAREA PASAJULUI VICTORIED”
BENEFICIAR: ADMINISTRATIA STRAZILOR BUCURESTI
PROIECTANT: S.C. RDM CONSULTING&CONSTRUCTION S.R.L.

NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Obiectivul de investitie este amplasat in Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, la Piata Victoriei, pe
directia B-dul. Iancu de Hunedoara/ B-dul. Nicolae Titulescu.

Din punct de vedere al amplasamentului, pasajul este pozitionat in zona centrald a Municipiului
Bucuresti.

Din punct de vedere al traficului, pasajul subteran asigurd numai circulatia autovehiculelor si
tramvaielor.

Alcatuirea structurii pasajului, dimensiunile si caracteristicile de functionalitate au fost stabilite
prin mésurdtori si observatii vizuale in amplasamentul pasajului.

in anul 1987, odata cu constructia liniei de metrou Gara de Nord — Dristor 2, a fost realizat in Piata
Victoriel un pasaj subteran pe directia bulevardelor lancu de Hunedoara — Nicolae Titulescu.

Pasajul a fost executat in anul 1987 si reabilitat in anul 2009,

in anul 2009 au fost realizate lucriri de reabilitare la pasaj cum ar fi: placarea peretilor si a
stalpilor cu granit la partea inferioars §i panouri de aluminium la partea superioard, refacerea sistemului
rutier in pasaj si a iluminatutui public.

Avéand In vedere alcatuirea constructivd se apreciazi ca pasajul a fost dimensionat l1a clasa “E” de
incércare (convoaie A30+V80) + tramvai.

Obiectivul de investitie a fost expertizat in anul 2023 si a fost elaborati Expertiza Tchnici aferents,
de catre Expert tehnic ing. Diaconu lon Dumitru.

Conform concluziilor Expertizei Tehnice de specialitate, conform art. 21 din “Instructiunile tehnice
pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002 pasajul se afld intr-o stare
NESATISFACATOARE, cu clemente constructive aflate intr-o stare avansatii de degradare. Sunt
necesare lucriiri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

Pasajul are un indice de stare tehnicd IST = 36 si se incadreazi in clasa de stare tehnicii IV.

Tinand cont cé reducerea capacititii de rezistentd mai mare de 5% fati de data executiei pasajului,
de vechimea acestuia si de perioada trecuti de la ultima reparatie capitali, SE APRECIAZA CA
PASAJUL CORESPUNDE iN PREZENT LA SOLICITARILE CORESPUNZATOARE CLASEI
»1” DE INCARCARE (A13;560).

ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI A DEFICIENTELOR

Pasajul a fost executat in anul 1987 si reabilitat in anul 2009. Solicitirile de calcul la care a fost
proiectati structura de rezisten{d a pasajului corespund Incarcirilor permanente date de greutatea
umpluturilor i sistemelor rutiere, de greutatea retelelor edilitare si de incarcarile utile corespunzitoare
clasei E de incarcare (vehicule A30; i V 80) + tramvai.

- Lungime totald pasaj 635,60m
- Lungime zona acoperita pasaj 294,60m
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- Lungime rampa Iancu de Hunedoara 181,00m

— Lungime rampa Nicolae Titulescu 160,00m

— Latime parte carosabil (rutiers) 2 sensurt x minim 7,00 m
- Létime linii de tramvai cca. 2x3,50m

- Létime totala pasaj intre 33,15m si 37,60m

Zona acoperitd a pasajului de cca. 294,60 m lungime, este alcituiti din 4 tronsoane
(46,60+118,65+91,35+38,00)m.

STRUCTURA DE REZISTENTA A PASAJULUI

Obiectivul de investitie a fost expertizat in anul 2023 si a fost elaboratd Expertiza Tehnica aferents,
de cétre Expert tehnic ing. Diaconu Ion Dumitru.

S-au efectuat observatii la lucrare precum §i misurdtori ale elementelor constructiei privind
defectele si degradarile care au apérut de la darea in folosinta a lucririi, utilizand “Instructiunile tehnice
pentru stabilirea stdrii tehnice a unui Pod” indicativ AND 522-2002 aprobat cu ordinul nr. 19 din 17
ianuarie 2002 al Directorului General al A.N.D.

In urma observatiilor efectuate la lucrare, s-au identificat urmitoarele defecte si degradari:

SUPRASTRUCTURA

Prezinta defecte si degradari precum:

- Cumularea la un element al structurii a mai multor degradri (beton corodat cu reducerea sectiunii,
beton friabil, arméturi corodate);

- Armituri fara strat de acoperire, corodate;

- Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite;

- Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat la intradosul dalei:

- Defecte de suprafata ale fetei vézute (culoare neuniforms, pete de rugind, impurititi, imperfectiuni
geometrice),

- Infiltratii, eflorescente;

- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului;

- degradarea protectiei anticorozive.

INFRASTRUCTURA

Prezinti defecte si degradiri precum:

- Armdturi fard strat de acoperire, corodate;

- Beton degradat prin carbonatare:

- defecte de suprafatd ale fetei vizute (culoare neuniforma, pete negre, pete de rugind, impurititi,
imperfectiuni geometrice);

- infiltratii, eflorescente;

- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului;

- degradarea placérilor cu plici de granit si panouri de aluminiu.

Racordirile cu teresamentele sunt realizate cu ziduri de sprijin din beton armat ce prezinti defecte
si degradiri precum:
- beton degradat prin carbonatare;
- defecte de suprafatd ale fetei vizute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, imperfectiuni
geometrice);
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- infiltratii, eflorescente;
- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului:
- degradarea placérilor cu placi de granit si panouri de aluminiu.

Calea pe rampe este realizatd din imbracaminte asfaltica ce prezints denivelari, cripituri si fisuri.

Calea pe pasaj si in pasaj este realizatd din imbricaminte asfaltici care prezinta fisuri.

Pe coronamentul zidurilor de pe rampe, dinspre bretelele de pe langi pasaj este montat parapet
metalic arhitectural din panouri metalice fixate de stlpi din beton armat placati cu plici de granit ce
prezinti defecte si degradari precum:

- coroziunea metalului, pete de rugind, exfolierea protectiei anticorozive;
- desprinderi ale plicilor de pe stalpi;

CALE DE RULARE TRAMVAI
4 In baza Legii 10/1995 si Hotérarii nr. 742/2018 privind modificarea Hotardrii Guvernului nr.

925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnici de calitate a

proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor, in anul 2024, s-a elaborat o expertiz tehnici a

céii de rulare a tramvaiului ce circuld prin Pasajul Victoria, de citre Expert Tehnic atestat Ing.

Stoian Mihai Liviu, in baza legitimatiei de Expert Tehnic atestat nr, 11736 in domeniul A5, B3,

D3.

Calea de rulare a liniei de tramvai cuprinsa intre Str. Dr. Tacob Felix si Str. Mexic, in lungime de
cca. 640m cale dubld, cu ampriza de 3.50 m pentru linie simpla, a fost reabilitats in perioada 2006- 2007,
in solutie tehnicd zona carosabila alcatuitd din sina cu canal fixati de traverse din beton bibloc inglobate in
beton de monolitizare.

La nivelul ginei s-au constatat urmitoarele defecte:
Ruperi de sind — 2 buciti
Patindri — 1 bucati
Uzura ondulatorie — 3 zone cu lungimi de undi mica
Defecte in zona sudurii - 2 buciti

S-au observat uzuri ondulatorii cu lungime de unda micd, pe zona de iesire din pasaj spre strada
Dr. Tacob Felix in sensul directiei de mers, si pe zona de iesire din pasaj spre Bd. Iancu de Hunedoara in
sensul directiei de mers. Totodata s-a identificat uzura ondulatotie si pe zona de intrare in pasaj dinspre
strada Dr. Jacob Felix spre Bd. Iancu de Hunedoara in sensul directiei de mers.

Exceptind defectele identificate, in general sinele se prezinta intr-o stare buna, cu defecte date de
perioada de utilizare. In ceea ce priveste uzurile laterale si orizontale ale sinelor, acestea se inscriu in
parametrii tehnici de exploatare,

DEFECTE ALE SISTEMULUI DE INGLOBARE AL SINEI
La nivelul sistemului de inglobare al sinei s-au constatat urmétoarele defecte:

e Materialul de sigilare (masticul bituminous) al rostului dintre sina si mixtura asfaltici este pe
anumite zone inexistent sau deterjorat. Acesta are caracteristici care nu mai asigurd etansettatea si
clasticitatea necesara si astfel favorizeazi pitrunderea apei;

¢ Existd zone cu sistemul fonoabsorbant si anume amortizoarele de inimi descoperite fapt ce
favorizeaza deteriorarea caracteristicilor acestora;

» Mixtura rutierd prezinta degradiri in dreptul sinei, precum si pe unele zone, fisuri transversal ciii;

* Colmatarea canalului sinei.
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Defectele de mai sus nu se intind pe toati lungimea investigate, efectul acestora este punctual. Cel
mai intins defect este cel al lipsei sigilatului dintre sina si mixtura asfaltics.

SISTEMATIZARE VERTICALA/DRUMURI

in plan accesul in pasajul Victoria este asigurat prin intermediul a doui rampe, cu cite doud benzi
de circulatie/sens delimitate de borduri cu dimensiunile de 20x25 cm.

Sistemul rutier al cailor de circulatie este din Imbricaminte bituminoasi cu o grosime variabili.

fmbricamintea bituminoasi existentd prezintd defecte caracteristice imbricimintilor rutiere
neintretinute, cum ar fi tasdri ale structurii rutiere, viluriri, fagase, fisuri, crapaturi, cimine si guri de
scurgere care s-au deplasat de la cota asfaltului,

Scurgerea apelor nu este asiguratd in totalitate, dupi precipitatii apele stagneazi si influenteazi
negativ desfagurarea circulatiei prin afectarea stirii partii carosabile. Sistemele existente de scurgere sunt
partial colmatate, neavind capacitatea necesard prelusrii apelor din precipitatii.

La fiecare intrare in pasaj sunt dispuse rigole pentru colectarea apelor de pe rampe. Aceste rigole
sunt colmatate integral si nu isi mai indeplinesc rolul functional.

Gratarele acestor rigole sunt fixate prin sudura fata de sinele de tramvai,

Trotuarelele de protectie din asfalt/beton prezintd tasari, fisuri, cripaturi, faiantéri si alte degradari.

Semnalizarea verticald §i orizontald este realizata partial, iar indicatoarele rutiere nu mai prezintad
caracteristicile minimale de admisibilitate impuse prin reglementirile tehnice.

in prezent, in amplasament existi retele electrice de iluminat public, dar care nu satisfac in
totalitate cerintele luminotehnice impuse de normativele tehnice in vigoare.

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE

Scurgerea apelor este asiguratd prin pante transversale si longitudinale ale c#ii, citre gurile de
scurgere existente in pasaj si pe rampele acestuia.

La frecare intrare in pasaj sunt dispuse rigole pentru colectarea apelor de pe rampe. Aceste rigole
sunt colmatate integral si nu isi mai indeplinesc rolul functional.

Grétarele acestor rigole sunt fixate prin sudur3 fata de sinele de tramvai.

Totodatd in pasaj exista guri de scurgere acoperite cu gritare metalice. Gritarele sunt degradate,
iar gurile de scurgere partial colmatate.

INSTALATII DE ILUMINAT

Asigurarea unui iluminat corespunzitor poate conduce la o reducere cu 30 % a numérului total de
accidente pentru drumurile urbane, cu 45 % pe cele rurale 1 cu 30 % pentru autostrizi. Totodati,
iluminatul corespunzitor al trotuarelor reduce substanfial numdrul de agresiuni fizice, conducand la
cresterea increderii populatiei pe timpul noptii/in zonele fiird lumini naturali.

in momentul actual, aparatele de iluminat existente sunt uzate fizic si moral, avind dispersorul
foarte murdar §i cu eficientd luminoass scizuti, se inregistreazd un numdr prea mare de reclamatii si
implicit de interventii. Distributia luminii este neconforma cu standardele in vigoare si crecazi dificultiti
participantilor la trafic (disconfort, perceptie tirzie §i incorectd a obstacolelor, orbire, lipsd de fluentd in
trafic, etc).

In urma vizitelor in teren s-au mai identificat si urmitoarele probleme specifice ale sistemului de
iluminat:

eaparate de iluminat necorespunzitoare atit din punct de vedere al performantelor luminotehnice
cét si constructiv.
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*prezenta unor aparate de iluminat uzate fizic §i moral, avind dispersorul foarte murdar si cu
cficientd luminoasi scizutd, a fost reconfirmati in urma culegerii de date la fata locului.
*aparate de iluminat cu grad de protectie scizut si neintretinute corespunzitor.

OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Se considera ca lucririle propuse vor asigura parametrii normali de exploatare, urménd ca in urma
implementirii investitiei, cetitenii s& beneficieze de conditii superioare de circulaie, precum:
- desfigurarea traficului in conditii optime de siguranti si confort;
imbunétatirea standardelor de mediu;
- dezvoltarea economica si sociali durabils;
- aducerea structurii la parametrii tehnici corespunzitori clasei de functionalitate;
- asigurarea parametrilor optimi de exploatare;

.....

dispozitie al cetafenilor Municipiului Bucuresti;
crearea de noi locuri de munci pe perioada executiei lucririlor;
conditiile de rulare corespunzatoare aduc un beneficiu sigurantei cetitenilor.
Lucridrile propuse a se executa, vor conduce la Imbundtitirea sigurantei cetitenilor si vor influenta
benefic zona atét din punct de vedere al ambientului cit si din punct de vedere socio-economic.

1

SOLUTIA TEHNICA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEHNIC,
FUNCTIONAL -~ ARHITECTURAL SI ECONOMIC

Luecrdrile care fac obiectul proiectului se incadreazi in categoria ,,C”- lucriri de importanta
normald, determinate conform HG 766/21.11.1997 si HG 675/03.07.2002.

Pasajul este amplasat pe o stradd cu 4 benzi de circulatie, stradd de categoria I — magistrala
conform tabelului 1 din ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea i modernizarea drumurilor”
aprobate cu ordinul nr. 1296/2017 de Ministerul Transporturilor. Litimea pirtii carosabile in pasaj
corespunde cu latimea pértii carosabile pe care este amplasat, B-dul. lancu de Hunedoara.

in conformitate cu starea tehnici a obiectivului de investifie analizat, sunt necesare lucriri de
consolidare si reparatie la structurile cu degradari si echipamente nefunctionale sau nesigure.

STRUCTURA DE REZISTENTA A PASAJULUIL

Reparatii infrastructura si suprastructurii cu refacere locali a suprastructurii (Solutie Recomandati prin
Expertiza Tehnici nr.43/2023 — Raport suplimentar)

Pentru aducerea pasajului la parametrii de exploatare corespunzitori clasei E de incarcare (A30;
V80) + tramvai §i pentru ca circulatia si se desfagoare in conditii de siguranti si confort, se propun
executarea urmétoarelor lucrari:

Suprastructura, cale si elementele ciii;

- decopertarea pirtii superioare a pasajului (cale, linii tramvai, spatii verzi, trotuare, parcri etc) pana
la structura de rezistenti;
- desfacerea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;
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- demolarea dalei degradate din zona rosturilor pani la fata stdlpilor adiacenti. La demolare se va
acorda o atenie deosebiti la armaturile existente spre a nu fi deteriorate;

- Iindreptarea armaturilor existente, curdfarea de rugin si pasivizarea si completarea acestora nainte
de turnarea betonului nou;

- refacerea zonei demolate cu beton armat de clasa superioard celei din dala existentd, previzut cu
aditivi de impermeabilizare;

- curéftarca suprafetelor degradate de la intradosul dalei;

- curdfarca armaturilor vizibile, completarea cu armiturdi pe zonele unde aceasta este
corodatd/degradata (pasivizare armaturilor degradate);

- injectarea eventualelor fisuri cu rigini epoxidice;

- reparafii prin aplicarea unui strat de cca. lcm de mortare/betoane speciale pe intreaga suprafati de
la intradosul dalei;

- turnarea unui beton de panta/egalizare cu rol de strat suport pentru hidroizolatie. Betonul se va
realiza cu aditivi de impermeabilizare;

- se va asterne o hidroizolatie performanta specificd pentru poduri pe toata suprafata dalei, ce va fi
Intoarsi pe spatele culeelor pe aproximativ 1,50m;

- peste hidroizolatie se va aplica un strat de protectie din min. 5 cm de beton armat cu plasi sudati
tip Buziu;

- montare de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, de tip etans (waterstop);

- refacerea pértii superioare a pasajului (cale, linii tramvai, spatii verzi, trotuare) conform planurilor
atasate. La refacerca partii superioare a pasajului se vor monta borduri noi din granit;

- 1In pasaj se va desface calea (rutier si tramvai), inclusiv peroanele si bordurile din piatri naturali,
pand la partea superioara a radierului;

- s¢ va asterne o hidroizolatie performanti specifica pentru poduri pe toati suprafata radierului;

- peste hidroizolatie se va aplica un strat de protectie conform normelor in vigoare;

- se vor monta la marginea partii carosabile borduri noi din granit;

- refacerea ciii in pasaj. La refacerea ciii se va asigura o pant3 transversala de minim 1.5% si 0 parte
carosabild pentru circulatia autovehiculelor de cite 2 benzi de minim 3,50m pentru fiecare sens de
circulatie delimitate prin borduri de infrastructura pasajului:

- Refacerea ciii de tramvai (solutia de refacere a ciii de tramvai va respecta Expertiza Tehnici de
specialitate);

- se va reface calea pe zona dintre borduri si infrastructura pasajului;

- se vareface calea pe zona dintre bordurile care delimiteazi calea rutiers $1 Zona tramvaiului;

- se vor reface peroanele statiei de tramvai din interiorul pasajului.

- la refacerea ciii pe zonele necarosabile se va avea in vedere scurgerea apelor prin asigurarea unei
pante de minim 0.5% si a traseului de scurgere a apelor spre gurile de scurgere;

- aplicarea unui strat de protectie anticoroziva pe toate suprafetele vazute de la suprastructurs;

- executarea de marcaje si montarea de indicatoare necesare;

- refacerea iluminatului in pasaj si pe rampe;

- realizarea unui sistem de ventilatie in pasaj.

Infrastructura si ziduri de sprijin de pe rampe:
- desfacerea plicilor de granit si a panourilor din tabla de aluminiu de pe pereti;
- curdtarea suprafefelor vizibile ale infrastructurii cu apa sub presiune sau prin sablare;
- injectarea eventualelor fisuri si cripaturi ta elementele infrastructurii;
- curdfarea arméturilor vizibile, ruginite, pasivizarea si completarea lor (daci este cazul);
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- reparatii cu mortare/betoane speciale la suprafetele cu defecte ale infrastructurii;

- aplicarea unui strat de protecfie anticorozivd pe toate suprafefele vizute, dupi reparatiile cu
mortare speciale, de la infrastructury;

- refacerea placirii de la partea inferioard a peretilor cu plici de granit cu grosimea de 3cm. Placile
se vor fixa cu adeziv pe pereti.

- refacerea placirii cu panouri din tabld/beton amprentat de la partea superioari.

- Inlocuire completare / reconditionare In amplasament / in fabricd la parapetul de pe coronamentul
zidurilor de sprijin (completare mana curentd afectatd de coroziune, curitare mecanici cu peria a petelor
de rugini, refacere protective anticoroziva, refacere placare cu granit a stélpilor);

- Repararea / completarea placarii cu granit a grinzii de parapet si a stélpilor din beton dintre
panourile parapetelui pietonal.

Rampele:
- desfacerea caii, inclusiv borduri din piatri naturald si trotuare pand la partea superioard a

radierului;

- desfacerea ciii tramvaiului pe rampe;

- sc va agterne o hidroizolatie performanti specifica pentru poduri pe toatd suprafata radierului (daca
este cazul);

- peste hidroizolatie se va aplica un strat de protectie conform normelor in vigoare (daci este cazul);

- refacerea cdii pe rampe. La refacerca c#ii se va asigura o parte carosabili pentru circulatia
autovehiculelor de céte 2 benzi de minim 3,50m pentru fiecare sens de circulatie delimitate prin borduri de
zidurile rampelor;

- refacerea ciii tramvaiului (solutia de refacere a cii de tramvai va respecta Expertiza Tehnicd de
specialitate);

- se vor monta la marginea pértii carosabile borduri noi din granit;

- se vareface calea pe zona dintre borduri si zidurile rampelor;

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutierc necesare pe rampe pe sensurile de
intrare in pasaj (indicatoare de gabarit, de avertizare, de interzicere, etc, conform normelor in vigoare si
panouri de semnalizare digitale).

Lucririle propuse readuc pasajul la parametrii normali de exploatare corespunzitori minim
clasei E de incarcare (A30; V80) si vor asigura durata de exploatare a pasajului de minim 30 de ani,
cu conditia realizirii lucririlor de intretinere conform normelor in vigoare.

Tinénd cont de faptul ci gabaritul minim misurat la intrarea in pasaj este in prezent mai mic
de 5.00m, corelat cu importanta arterei de circulatie pe care o deserveste, la faza urmitoare de
proiectare, proiectantul va analiza fmpreuni cu Beneficiarul necesitatea/posibilitatea amplasarii
unor porti de gabarit pe ambele rampe.

Daci la executie, dupa curiifarea tuturor suprafetelor, pe zona dalei se constatii degradiiri ale
betonului in afara celor vizibile in zona rosturilor, se va recurge la refacerea sectiunii
suprastructurii prin completarea armaturii si rebetonare si dacil este cazul, consolidarea zonei prin
aplicarea de lamele din fibri de carbon pe zoncle afectate.
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CALE DE RULARE TRAMVAI

» Interventie maximali (Solutie recomandata)
- indepartarea suprastructurii ciii existente (mixturd asfaltici, sind, traverse bibloc, beton de
monolitizare);
- Realizarea de suprastructurd noud in solutie tehnica similara cu solutia tehnicd existentd, respectiv
cale de rulare alcituiti din sine cu canal echipate cu amortizoare de inimi si de talpd, fixate pe
traverse bibloc inglobate in beton, acoperite cu mixturd asfaltici pentru realizarea suprafetei
carosabile;
- in functie de structura pasajului solutia tehnici a c#ii de rulare va fi corelati pe zona pasajului;
- Pe zona pasajului se recomandd ca peste stratul de mixturd care separd infrastructura de
suprastructuri si se pozeze un covor fonoabsorbant pentru atenuarea zgomotelor si vibratiilor;
- Se va avea in vedere mentinerea infrastructurii liniei si realizarea unei noi suprastructuri a céii de
rulare;
- Delimitarea infrastructurii de suprastructura se va realiza prin stratul de mixtura asfaltica AB 22.4
de 6cm;
- Sistem nou de colectare si evacuare a apelor din capetele pasajelor.
in solutiile de interventie se va avea in vedere mentinerea elementelor geometrice in plan si in
profil si mai ales, verificarea gabaritului in conformitate cu SR 13353-5:1997.

in ceea ce priveste realizarca lucririlor, se recomandi ca acestea si se faci cu inchiderea totald a
circulatiei tramvaielor.

Totodati, se vor repara scirile de acces in pasaj i se vor reface peroanele statiei de tramvai din
interiorul pasajului.

LT

platforme electrice de acces la scérile existente.

SISTEMATIZARE VERTICALA/DRUMURI
Traseul in plan

Aviand in vedere constringerile date de constructiile adiacente obiectivului de investifii, traseul
proiectat urmareste traseul existent al céilor de rulare atit pe rampele pasajului cit i n pasaj, fiind alcatuit
din aliniamente cu valori cuprins intre 15.41 m. si 131.61 m., racordate cu arce de cerc cu valori de 200
m., 300 m. si 350 m.

Traseul in profil longitudinal

Mentinerea traseului in plan a dus la mentinerea declivitatilor existente, cu imbunétitiri maxim
posibile in vederea asigurdrii scurgerii apelor citre gurile de scurgere proiectate. Linia rogie proiectata este
alciituitd din pasi de proiectare cu valori ale declivititilor pe rampe cuprinse intre 4.32% si 4.52%,
respectiv de o declivitate unica generald cu valoare de 0.2%, in pasaj.

Traseul in profil transversal
In sectiune transversala céile de rulare vor avea urmtoarele caracteristici:

- Pasaj
o Latime parte carosabild (rutierd)- 2 benzi de circulatie/sens x min. 3.50 m/banda;
o Borduri din granit 20x25 cm.;
o Trotuare de protecfie cu latimea de 0.30 m.;
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- Rampe
o Litime parte carosabild variabild — 2 benzi de circulatie/sens x min. 3.50 m/bandi;
o Borduri din granit 20x25 cm.;
o Trotuare de protectie cu latimea de 0.30 m.;

Panta in profil transversal va avea valoare de 2.5% catre gurile de scurgere.
Sistemul rutier

Aviand in vedere investigatiile din teren, sistemul rutier propus se va diferentia dupa cum urmeaza:

- Pasaj
o 4 cm strat de uzurd din MAS 16;
o 4 cm strat din BAP 16;
o 3 cm strat din BA 8 — protectie hidroizolatie;
o 1 cm hidroizolatie performantd pentru poduri;
c 3 - 14 cm beton de pantd / egalizare — strat suport hidroizolatie;
o Radier din beton armat existent;
- Rampe

4 ¢m strat de uzurd din BA 16 rul. 50/70;

6 cm strat de legatura din BAD 22.4 leg. 50/70

8 ¢m strat de baza din AB 31.5 baza 50/70;

20 ¢m strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6%
30 cm strat inferior de fundatie din balast

o O O O ©Q

Scurgerea apelor
Scurgerea apelor este asiguratd prin pante transversale si pante longitudinale citre gurile de
scurgere din pasaj si de pe rampele acestuia.
Evacuarea apelor s¢ va realiza prin sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale din pasaj.

Siguranta circulatiei

Dupa execufia lucrdrilor de amenajare a partii carosabile este necesard realizarea marcajelor
longitudinale. Marcajele longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulatie si pentru marcarea
zonelor de interdictie a depasirilor. Marcajele transversale au rolul de a delimita zonele cu interdictie
pentru parcarea autovehiculelor.

Indicatoarele rutiere vor fi de tip normal in conformitate cu prevederile standardului roman SR
1848-2/2011, “Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2: Conditii tehnice” capitolul 3,
punctul 5.2, litera C. Dimensiunile indicatoarelor rutiere de tip normal vor respecta prevederile capitolului
6 din SR 1848-2/2011.

Confectionarea indicatoarelor rutiere se va realiza cu respectarea prevederilor SR 1848-
2/2011*Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea 2: Conditii tehnice”, capitolul 7.2.

Semnalizarea rutierd pe timpul executiei are rolul de a asigura siguranta circulatiei prin montarea
de indicatoare de circulatie pentru presemnalizarea $i semmnalizarea zonelor de lucru. De asemenea, in
perioadele cu trafic intens se vor amplasa la capetele tronsoanelor in care se lucreazi pilofi de dirijare a
traficului, instruiti in mod corespunzitor, dotati cu statie de emisie receptie si cu bastoane reflectorizante
de dirijare a circulatiei. Se pot monta si semafoare electrice, in cazul in care constructorul poate asigura
functionarea corespunzitoarc a acestora. Dac# este necesard inchiderea temporard sau definitivd a unui
tronson de stradi este necesard anuntarea din timp a factorilor din administrarea locald de care apartine
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tronsonul de stradd inchis, se vor monfa indicatoarc ruticre de semnalizare a tronsonului inchis cu
precizarea intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de urmat pentru depésirea acestuia.

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE

Colectare api pluviali in zona pasajului

Scurgerea apelor este asiguraté prin pante transversale si pante longitudinale cétre gurile de scurgere
din pasaj si de pe rampele acestuia.

Evacuarea apelor se va realiza prin sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale din pasaj. Apa
pluviald ajunge in zona pasajului cu precéidere transportatd pe rofile autovehicolelor care tranziteaza
pasajul.

Pentru buna functionare a sistemului de colectare apa pluviala se propun urmitoarele masuri :

» inlocuirea gratarelor aferente gurilor de scurgere existente;

» decolmatarea gurilor de scurgere existente;

» decolmatarea si spalarea tronsoanelor de conducte de canalizare ce realizeazd legitura Intre
gura de scurgere si reteaua principald de canalizare;

»> realizarea de reparatii a elementelor din beton ce alcétuiesc gura de scurgere, fard degradarea
planseului din beton armat;

» realizare lucréri de impermeabilizare in zona gurilor de scurgere;

» realizare inspectie CCTV pe tronsoanele de conductd aferente gurilor de scurgere si
identificarea eventualelor degradari, sparturi, exfiltratii, etc;

» reparatii la tronsoanele de conductd aferente gurilor de scurgere la care s-au identificat
deficiente, utilizdnd solutii fara sipétura, precum slip lining, relining, etc.

> Inlocuire capac si rami cimine de canalizare existente, cu capac si rami carosabile noi din
fonta, inclusiv elemente de aducere la coti.

Colectare api pluviald in zona rampelor pasajului
Scurgerea apelor este asiguratd prin pante transversale §i pante longitudinale ctre gurile de scurgere
din pasaj si de pe rampele acestuia.
Evacuarea apelor se va realiza prin sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale din pasaj.
Pentru buna functionare a sistemului de colectare apa pluviald se propun urmétoarele masuri :
» TInlocuirea gritarelor aferente gurilor de scurgere existente;
» decolmatarea gurilor de scurgere existente;
» decolmatarea si spalarea tronsoanelor de conducte de canalizare ce realizeazi legitura Intre
gura de scurgere si reteaua principalé de canalizare;
» realizarea de reparatii a elementelor din beton ce alcatuiesc gura de scurgere, férd degradarea
planseului din beton armat;
» realizare lucrdri de impermeabilizare in zona gurilor de scurgere;
» realizare inspectic CCTV pe tronsoanele de conducti aferente gurilor de scurgere si
identificarea eventualelor degradari, spérturi, exfiltratii, etc;
» reparatii la tronsoanele de conductd aferente gurilor de scurgere la care s-au identificat
deficiente, utilizind solutii fard sapéturd, precum slip lining, relining, etc;
Inlocuire capac si rama camine de canalizare existente, cu capac Si rami carosabile noi din fonts,
inclusiv elemente de aducere la cota.

Page 10 of 14



LUCRARI DE ARHITECTURA

Se propune demontarea panourilor din aluminiu i a placajelor din granit, inclusiv a sistemului de
prindere in vederea elimindrii pericolului de desprindere, dar si pentru a permite executarea lucririlor
structurale.

Ulterior executirii lucrarilor structurale §i a reparatiilor suprafetelor se vor aplica finisaje decorative
g1 protectii anticorozive, precum si placaje din granit la partea inferioari a infrastructurilor.

Téamplaria spatiilor tehnice se va Inlocui cu o tAmplarie nouva din aluminiu.

Cele doud intrari In pasaj vor fi dotate cu litere volumetrice luminoase care indicd denumirea
pasajului g1 panouri de semnalizare digitale.

in interiorul pasajului se propune refacerea sistemului de iluminat.

Se va implementa un sistem de supraveghere a traficului din interiorul pasajului si pe rampe.

Pozarea cablurilor de alimentare ale instalatiilor prezentate mai sus se va face in afara gabaritului de
circulatie si acestea vor 1i protejate.

La stabilirea tipurilor/culorilor finisajelor aplicate, se va obtine acordul beneficiarului.

Se va asigura accesul persoanelor cu dizabilititi in interiorul pasajului prin montarea unor platforme
electrice de acces la scirile existente. Totodatd, se vor repara scirile de acces in pasaj si se vor reface
peroanele statiei de tramvai din interiorul pasajului,

Se propune amplasarea la partea superioard a pasajului (pe pasaj) a unui monument de for public,
care va constitui obiectul unei investifii distincte, care va fi realizatid pe baza unui concurs de solutii
organizat de Centrul Cultural ,,Palatele Brancovenesti” de la Portile Bucurestiului, concurs care va stabili
s1 incadrarea acestuia ca monument istoric.

La faza urmitoare de proiectare (PTE) se vor lua toate misurile necesare pentru asigurarea
rezistentel structurii pasajului si preluarea incarcérilor suplimentare date de monument.

Dupa finalizarea lucririlor vor fi refiicute toate obiectivele afectate de lucririle propuse in
cadrul prezentei documentatii.

INSTALATII DE ILUMINAT

[luminatul public reprezintd unul dintre criteriile de calitate ale civilizatiei moderme. El are rolul de
a asigura atit orientarea §i circulatia in sigurantd a pietonilor si vehiculelor pe timp de noapte/in zonele
fard lumina naturald, cat si crearea unui ambient corespunzitor in orele/zonele fird lumind naturala.

Realizarea unui iluminat corespunzitor determind in special reducerea cheltuielilor indirecte,
reducerea numarului de accidente pe timp de noapte/in zonele fard lumind naturals, reducerea riscului de
accidente rutiere, reducerea numarului de agresiuni contra persoanelior, imbunititirea climatului social si
cultural prin cresterea sigurantei activitatilor pe durata noptii/in zonele f#rd lumini naturala.

in interiorul pasajului se propune refacerea sistemului de iluminat, Corpurile de iluminat vor fi
amplasate la intradosul dalei, cu montaj aparent, fird afectarea gabaritului de liberd trecere.

Pozarea cablurilor de alimentare ale instalatiilor se va face in afara gabaritului de circulatie si
acestea vor fi protejate.

Consolidarea / reabilitarea pasajului rutier subteran ., Victoria” necesiti urmitoarele lucriri
principale:

- refacere instalatie de iluminat de suprafatd corespunzatoare prevederilor normelor si normativelor
in vigoare la data intocmirii documentatiei;

- refacere instalatie de iluminat pentru pasajul subteran, inclusiv alimentare cu energie electrici de
bazi si de rezerva, precum $i instalatie de legare la pdmént;
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- retele electrice de bransament pentru noile instalatii.

Instalatia de iluminat cuprinde iluminatul pasajului subteran si este prevazutd pentru a pune in
evidentd caracteristicile ciii de circulatie si a traficului rutier, in scopul asigurérii securitdtii deplasarii
autovehiculelor, a fluentei traficului rutier si a conditiilor optime de vizibilitate si confort vizual, in baza
unor considerente luminotehnice, estetice si economice.

Totodatd este cuprinsa alimentarea cu energie electrici de bazi si de rezervd, precum gi instalatia
de distribuie a energiei electrice si instalatia de legare la pamant.

Sunt respectate prevederile normativului NP-062-2002 si prevederile standardului SR 13433-1999
referitoare la nivelele de luminant3 din pasajul subteran pentru fiecare zona.

Din punct de vedere luminotehnic sunt aplicate atit criterii obiective cum ar fi nivelul si distributia
luminantelor, cét si criterii subiective cum ar fi culoarea aparentd a surselor, redarea culorilor, ghidajul
vizual, poluarea luminoas etc.

De asemenea pentru comfortul vizual si capacitatea vizuali a participantului la trafic se are In
incapacitate (fiziologicd) - prin evitarea aparitiei in fafa participantului la trafic a unei suprafete luminoase
de luminanid mare si respectiv orbirea de inconfort (psihologicd) - prin evitarea aparifiei unei
neuniformitd{i a distribufiei luminantelor in planul caii de circulatie aflat in cAmpul vizual al
participantului la trafic.

Vizibilitatea conducétorului auto este direct influentati de luminanta caii de circulatie, aceasta
fiind singura mérime fotometrica activi fata de ochiul uman.

Tipurile de aparate de iluminat care se vor utiliza, s-au stabilit prin calcule luminotehnice, in
functie de structura si configuratia strizii existente, pentru asigurarea claselor de iluminat stabilite,
executate in conformitate cu standardul SR 13433-1999 referitoarc la nivelele de luminanti din pasajul
subteran pentru fiecare zoni. Se vor avea in vedere toti parametrii specifici luminotehnici: luminanta,
uniformitatea longitudinali, uniformitatea transversala, gradul de orbire al conducitorului auto, gradul de
iluminare al vecinatatilor, precum si reducerea consumului de energie electrica si a costurilor.

Se vor utiliza aparate de iluminat noi avand gradul de protectie ridicat, rezistenta la impact ridicata,
echipate cu surse LED.

INSTALATII ELECTRICE

Instalatia electrica va asigura alimentarea de bazi a sistemului de iluminat, ventilatie, detectie
incendiu, supravegherea traficului, panouri clectronice de semnalizare, platformelor electrice de acces ale
persoanelor cu dizabilititi etc.

Tabloul electric cuprinde sigurante cu protectie la suprasarcini si la scurtcircuit pentru fiecare
circuit, contactoare, care vor fi pe pozitia on (cuplat), intregul sistem de iluminat va fi comandat prin
sistemul de dimming si va fi alimentat cu energie electrici in permanent.

Tabloul electric va fi instalat in postul de tranformare existent in pasaj. Tabloul electric existent se
va modemniza, si se vor fnlocui sigurantele cu altele calibrate si automate, fiecare sigurantd din circuit cu
puterea dedicate circuitului respectiv.

Retelele electrice pentru instalatia de iluminat a pasajului si a rampelor vor fi realizate conform
NTEO007-2008 cu cabluri electrice cu conductoare de cupru si izolatie din PVC, cu intirziere la propagarea
flacdrii, avand sectiuna corespunzitoare.

Brangsamentul electric este cel existent din postul de transformare din interiorul pasajului.
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DETECTIE INCENDIU
Pentru obiectivul studiat s¢ va realiza un sistem de evacuare a fumului si gazelor fierbinti din
pasajul subteran, acesta fiind alcituit din 2 sisteme principale: primul sistem cel de detectie a incendiului
iar cel de-al doilea de evacnarea a fumului §i gazelor fierbinti din pasaj cu ajutorul ventilatoarelor cu
impuls tip jet-fun.
Alimentarea centralei de deteciie si semnalizare, si a tabloului pentru desfumare se va realiza
dintr-un racord la retea special prevazut,

INSTALATIE EVACUARE FUM $I GAZE FIERBINTI

in cazul izbucnirii unui incendiu in interiorul pasajului, pentru evacuarea fumului provenit din
incendiu astfel inct oamenii si se evacueze in siguranté, se va prevede un sistem de evacuare a fumului si
gazelor fierbinti.

Sistemul jet-fan trebuie pornit doar dup3 activarea a minim 2 detectoare (pentru evitarea alarmelor
false). Pozitionarea sistemului jet-fan trebuie realizatd astfel incat directia debitului (a profilutui de viteza)
sd fie cétre ventilatorul de evacuare.

Inzltimea minima pentru instalarea sistemelor jet-fan trebuie s fie minim 3 m, conform tabelei 2
din SR EN 12101-5: Inaltimea stratului de aer curat deasupra cidilor de evacuare, pentru a avea o
vizibilitate de minim 10 m pe calea libera de fum si o temperaturd de max 60°C.

Pozitionarea jet-fan-urilor nu va interfera cu gabaritul de circulatie auto si al tramvaiului.

Evacuarea de fum trebuie si asigure o evacuare in siguranti a echipelor de interventie la 15 minute
dupi declangarea incendiului si la o distantii de 10 m fati de sursa de foc.

Dacd alarma de incendiu este opritd dupa declangarea incendiului, ventilatoarele de evacuare si de
dirijare vor functiona la vitezi maximd. Dacd pompierii opresc ventilatoarele si le repornesc,
ventilatoarele de evacuare/introducere si dirijare trebuie si functioneze la viteza maxima. Vor functiona la
viteza maxima pénd cdnd se va reseta regimul de functionare de la panoul de comandi al sistemului jet-
fan.

Sistemul jet-fan trebuie proiectat in asa fel incat profilul de viteza generat si fie suficient pentru a
opri fumul la o distan{d de 5 m de pozitia incendiului, in directia opusi sensului de suflare al jet-fan-ului.

Tabloul general de distributie jet-fan, precum si tablourile secundare, trebuie si indice, prin becuri
de semnalizare, starea vitezelor ventilatoarelor de admisie aer si evacuare fum si gaze fierbinti. Tablourile
trebuie sa contind interblocaje pentru grupurile de jet-fan-uri alimentate in corespondenta cu ventilatorul
principal de evacuare fum si gaze fierbinti din zona deserviti.

La activarea sistemului jet-fan, migcarea fumului citre punctul (punctele) de extractie nu trebuie sa
influenteze in mod negativ céile de evacuare (evitarea introducerii de fum in sas-uri si case de scari).

Functionarea sistemului jet-fan trebuie si fie in asa fel incét si nu existe zone de aer stagnante,
unde fumul se poate acumula in cazul unui incendiu.

Alimentdrile electrice trebuie realizate cu cablu rezistent la foc. Fiecare grup de alimentare jet-fan
va fi protejat de propriul intreruptor principal. Daci un ventilator din cele trei se defecteaza, se va scoate
din functiune tot grupul de 3 jet-fan-uri. Nu se va intrerupe alimentarea pentru celelalte grupuri alimentate.
Deoarece fiecare grup de jet-fan-uri este alimentat prin intermediul unui intreruptor, acest intreruptor va
actiona inainte de intreruptorul principal al tabloului pe racordul de alimentare in caz de suprasarcini.

Ventilatoarele de evacuare aer, jet- fan-urile, tubulatura si conectirile clectrice trebuie si fie
rezistente la foc 250°C / 2h, sau 400°C / 2h.

Totodata, jet-fan-urile se vor utiliza pentru introducerea de aer proaspat in pasaj atunci cand nivelul
noxelor provenite de la autovehicule depasesc un nivel admis.
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Se considerd ci lucrdrile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare si indeplinirea
cerinfele de rezistentd, stabilitate, precum si imbundtafirea sigurantei, confortului si functionalititii in

exploatare a obiectivului.

Dupa finalizarea lucririlor vor fi refacute toate obiectivele afectate de lucririle propuse in cadrul

prezentei documentatii.

Misurile de interventie nu sunt limitative. Acestea vor fi definitivate la etapa urmitoare, in

urma decopertirilor si a determiniirii exacte a situatiei existente.

DATE SI INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI

Denumirea _ .
Bafittolelon si'h Valoare (firi TVA) TVA Valoare (incl. TVA)
subcapitolelor de
lucrari
LEI LEI LEI
TOTAL GENERAL 247.101.429,30 51.583.965,21 298.685.394,51
Din care C+M 130.898.253,60 27.488.633,26 158.386.886,86

Durata estimati de ctre proiectant privind lucrérile pentru reabilitarea/consolidarea obiectivului de
investitii este de 4 luni calendaristice pentru proiectare si 24 luni calendaristice pentru executie.

PROIECTANT,

RDM CONSULTING&
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