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Consiliul General al Municipiului Bucure$ti

(

HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferen}i obiectivului de investijii
" Consolidarea / reabilitarea pasajului VICTORIEI"

Avand Tn vedere Referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucure9ti 9i Raportul

de comun specialitate al Directiei Generale Investijii cu nr. ... ............... 9i al Administrajiei Strazilor

Bucure9ti cu nr. 6430/04.03.2026,

Tinand cont de:

Avizul nr. 7/193269/12.02.2026 al Consiliului Tehnico - Economic al Primariei Municipiului

Bucure9ti ;
in conformitate cu prevederile :

H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare 9i continutul-cadru al documentajiilor tehnico-

economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile

9i completarile ulterioare;

Legii nr. 273/2006 privind finantele publice cu modificarile 9i completarile ulterioare;

Cu respectarea prevederilor Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru

elaborarea actelor normatibve, republicata cu modificarile 9i completarile ulterioare;

in temeiul prevederilor art.129 alin.(2) lit.b), alin.(4) lit.d) 9i art.139 alin.(3) din Ordonanta de

Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile 9i completarile ulterioare.

(
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CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIUL BUCURE§TI

HOTARA9TE:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investijii „Consolidare/reabilitare pasaj

VICTORIEI, conform anexei care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Finanjarea tnvestitiei se va asigura din bugetul propriu al Municipiului Bucure9ti.

Art.3. Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului Bucure9ti 9i

Administrajia Strazilor Bucure9ti vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

/ Aceasta hotarare a fost adoptata in sedinja Consiliului General al Municipiului Bucure9ti din data de

PRE9EDINTE DE SEDINTA SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURE9TI

Georgiana ZAMFIR

(

Bucure9ti,
Nr...............................
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ANEXA Ia H.C.G.M.B. nr.

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

Pentru obiectivul de investifii

„ Consolidarea / reabilitarea Pasajului Victoriei ”

1. Valoarea tota15 (fari T. V.A.): 247.101.429,30 lei

( din care
Lucrari de construedi montaj :
(inclusiv cheltuieli pentru relocarea/protecjia
utilitalilor)

130.898.253,60 lei

Studii

Documenta}ii-suport ;i cheltuieli pentru
ob}inerea de avize, acorduri §i autoriza Hi

0,00 lei

92.000,00 lei

ExpertizareTehnica 345.000,00 lei

Proiectare 4.449.792,22 lei

Asisten(a tehnica 2.466.059,79 lei

Alte cheltuieli (Capitol 5 din DG)
din care
Cheltuieli diverse si neprevazute

30.913.101,91 lei

(

27.385.221,12 lei

2. E9alonarea investijiei:
Anul I

total inv: 105.900.612.56 lei
C+M: 55.392.108,69 lei

Anul ll

total inv: 105.900.612,56 lei
C+M: 55.392.108,69 lei

Anul III
total inv: 35.300.204,18 lei
C+M: 20.114.036,22 lei

Suprafa ja totala pasaj : 25.000 m2



Pasaj rutier subteran cu lungimea totala de 635,60m, din care:
181,00, lungime rampa Iancu de Hunedoara

294,60m lungime zona acoperita pasaj
160,0C)m lungime rampa Nicolae Titulescu

3. Durata de realizare a investifiei:
Durata proiectare
Durata executie

28 luni
4 luni

24 luni
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI
Primar General

RT. dg!.RC

REFERAT DE APROBARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico – economici aferenji obiectivului de investi+ii

“Consolidarea/reabilitarea pasajului VICTORIEI“

1‘

Proiectul "Consolidarea/reabilitarea pasajului VICTORIEI" se Tncadreaza Tn strategia de

dezvoltare a infrastructurii de transport a municipiului Bucure9ti, avand ca obiectiv cre9terea

gradului de siguran@, a vitezei de deplasare 9i Tmbunatalirea conditiilor de circulatie Tn vederea

asigurarii unui trafic sigur 9i civilizat.

Obiectivul de investi+ie este amplasat Tn Sectorul 1 al Municipiului Bucure9ti, la Piaja

Victoriei, pe directia B-duI lancu de Hunedoara/ B-duI Nicolae Titulescu.

Din punct de vedere al traficului pasajul subteran asigura numai circulajia autovehiculelor 9i
tramvaielor.

Potrivit concluziilor Expertizei Tehnice de specialitate, conform art. 21 din “lnstrucjiunile

tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002, pasajul se afla intr-o

stare NESATISFACi\TOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare avansati de

degradare. Sunt necesare lucriri de reabilitare 9i inlocuirea unor elemente. Pasajul are un

indice de stare tehnica IST = 36 9i se incadreaza Tn clasa de stare tehnici IV.

Se considera ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare, urmand ca

dupa implementarea investijiei, cetatenii sa beneficieze de condi Iii superioare de circula jie, precum:

desfa9urarea traficului Tn condijii optime de siguranla 9i confort;

imbunatatirea standardelor de mediu;

dezvoltarea economica si sociala durabila;

aducerea structurii la parametrii tehnici corespunzatori clasei de funcjionalitate;

asigurarea parametrilor optimi de exploatare;

(
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Tmbunatalirea accesibilita Iii 91 mobilita Iii populajiei, care va stimula gradul de relaxare si

buna dispozitie a cetatenilor Municipiului Bucuresti;

crearea de noi locuri de munca pe perioada execujiei lucrarilor;

condijiile de rulare corespunzatoare aduc un beneficiu sigurantei cetatenilor.

Lucrarile propuse a se executa, vor conduce la Tmbunatalirea sigurantei cetatenilor 9i vor

influenja benefic zona atat din punct de vedere al ambientului cat 9i din punct de vedere
socio-economic.

Documentatia tehnico-economica a fost avizata Tn C. T.E.- P.M.B., in acest sens fiind eliberat

Avizul nr. 7/193269/12.02.2026.

Avand Tn vedere necesitatea realizarii obiectivului de investitii „Consolidarea/reabilitarea

pasajului Victoriei” propunem aprobarea indicatorilor tehnico-economici.

Fa@ de cele menjionate 9i +inand cont de Raportul comun de specialitate al Direc+iei

Generale Investitii 9i al Administrajiei Strazilor Bucure9ti, propun spre dezbatere 9i aprobare

' Consiliului General al Municipiului Bucure9ti, Proiectul de hotirare pentru aprobarea

indicatorilor tehnico-economici aferenji obiectivului de investijii "Consolidarea/reabilitarea

pasajului VICTORIEI".

'''":TTJl®}
\Rq@/

DIRECTI RIDIC
DIR 'EXECUTIV;TO

IdRDACHEAl
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI
Directia Generala Investitii

Administratia Strazilor Bucuresti
I

D.G.I. nr. 3VIkkI.1.9.'9§' 24de A.S.B. nr. .,kkbQ.).PS:$

RAPORT COMUN DE SPECIALITATE
pentru aprobarea indicatorilor tehnico – economici aferenti obiectivului de investilii

"Consolidarea/reabilitarea pasajului VICTORIEI"r

Proiectul "Consolidarea/reabilitarea pasajului VICTORIEI" se Tncadreaza Tn strategia de dezvoltare

a infrastructurii de transport a municipiului Bucure9ti, avand ca obiectiv cre9terea gradului de siguran Ia, a

vitezei de deplasare 9i imbunatalirea condijiilor de circulatie Tn vederea asigurarii unui trafic sigur 9i civilizat.

Obiectivul de investi+ie este amplasat Tn Sectorul 1 al Municipiului Bucure9ti, la Piata Victoriei, pe

directia B-duI lancu de Hunedoara/ B-duI Nicolae Titulescu.

Din punct de vedere al traficului, pasajul subteran asigura numai circulajia autovehiculelor 9i
tramvaielor.

Principalele deficienje identificate cu ocazia evaluarii starii tehnice:

SUPRASTRUCTURA - prezinta defecte 9i degradari precum:

- Cumularea Ia un element al structurii a mai multor degradari (beton corodat cu reducerea sectiunii,

beton friabil, armaturi corodate);

- Armaturi fara strat de acoperire, corodate;

- Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite;

- Beton cu aspect friabil 9i zone din beton exfoliat la intradosul dalei;

- Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete de rugina, impuritati, imperfectiuni

geometrice);

- Infiltra+ii, eflorescente;

- Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului;

- Degradarea protectiei anticorozive.

(
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INFRASTRUCTURA - prezinta defecte 9i degradari precum:

- Armaturi fara strat de acoperire, corodate;

- Beton degradat prin carbonatare;

- Defecte de suprafata ale fe jei vazute (culoare neuniforma, pete negre, pete de rugina, impurita Ii,

imperfectiuni geometrice);

- Infiltratii, eflorescente;

- Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului;

- Degradarea placarilor cu placi de granit 9i panouri de aluminiu.

Racordirile cu teresamentele sunt realizate cu ziduri de sprijin din beton armat ce prezinta defecte 9i

degradari.

Calea pe rampe este realizata din Tmbracaminte asfaltica ce prezinta denivelari, crapaturi 9i fisuri.

Calea pe pasaj 9i in pasaj este realizata din imbracaminte asfaltica care prezinta fisuri.

Pe coronamentul zidurilor de pe rampe, dinspre bretelele de pe langa pasaj este montat parapet metalic

arhitectural din panouri metalice fixate de stalpi din beton armat placaji cu placi de granit ce prezinta defecte

9i degradari precum:

coroziunea metalului, pete de rugina, exfolierea protecjiei anticorozive;

- desprinderi ale placilor de pe stalpi.

(

CALE DE RULARE TRAMVAI - la nivelul 9inei s-au constatat urmatoarele defecte: rupert de 9ina,

patinari, uzura ondulatorie 9i defecte Tn zona sudurii.

SISTEMATIZARE VERTICALA/DRUMURI

Tmbracamintea bituminoasa existenta prezinta defecte caracteristice imbracamintilor rutiere

neTntre+inute, cum ar fi tasari ale structurii rutiere, valuriri, faga9e, fisuri, crapaturi, camine 9i guri de scurgere

care s-au deplasat de la cota asfaltului.

Sistemele existente de scurgere sunt par+ial colmatate, neavand capacitatea necesara preluarii

apelor din precipita Iii.

Trotuarelele de protectie din asfalt/beton prezinti tasari, fisuri, crapaturi, faiantari 9i alte degradari.

Semnalizarea verticala 9i orizontala este realizata partial, iar indicatoarele rutiere nu mai prezinta

caracteristicile minimale de admisibilitate impuse prin reglementarile tehnice.

in prezent, in amplasament exista retele electrice de iluminat public, dar care nu satisfac Tn totalitate

cerintele luminotehnice impuse de normativele tehnice in vigoare.

(
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INSTALATII DE ILUMINAT

'in momentul actual, aparatele de iluminat existente sunt uzate fizic 9i moral, avand dispersorul foarte

murdar 9i cu eficien@ luminoasa scazuta, se Tnregistreaza un numar prea mare de reclamajii 9i implicit de

intewenjii. Distributia luminii este neconforma cu standardele Tn vigoare 9i creeaza dificultati participanjilor la

trafic (disconfort, percepjie tarzie 9i incorecta a obstacolelor, orbire, lipsa de fluen@ in trafic, etc).

Potrivit concluziilor Expertizei Tehnice de specialitate, conform art. 21 din “lnstrucjiunile tehnice pentru

stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002 pasajul se afli intr-o stare
NESATISFJLCi\TOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare avansata de degradare. Sunt

necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente. Pasajul are un indice de stare tehnica IST = 36

9i se Tncadreaza Tn clasa de stare tehnicd IV.

(

Descrierea principalelor lucrari de intewenjie:

Solutia ll (solutie recomandata) va cuprinde:

decopertarea partii superioare a pasajului (cale, linii tramvai, spatii verzi, trotuare, parcari etc) pana la

structura de rezistenta;

desfacerea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilata+ie;

demolarea dalei degradate din zona rosturilor pana Ia faIa stalpilor adiacenji;

refacerea zonei demolate cu beton armat de clasa superioara celei din dala existenta, prevazut cu

aditivi de impermeabilizare;

cura+area armaturilor vizibile, completarea cu armatura pe zonele unde aceasta este

corodata/degradata (pasivizarea armaturilor degradate);

injectarea eventualelor fisuri cu ra9ini epoxidice;

repara+ii prin aplicarea unui strat de cca. 1 cm de mortare/betoane speciale pe intreaga suprafa la de

la intradosul dalei;

turnarea unui beton de panta/ egalizare cu roI de strat suport pentru hidroizolatie;

e va a9terne o hidroizolajie performanta specifica pentru poduri pe toata suprafa ja dalei;S

peste hidroizola jie se va aplica un strat de protec+ie din min. 5 cm de beton armat;

montare de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, de tip etan9 (waterstop);

refacerea par+ii superioare a pasajului (cale, linii tramvai, spatii verzi, trotuare) conform PT + DE;

in pasaj se va desface calea (rutier 9i tramvai), inclusiv peroanele 9i bordurile din piatra naturala,

pana la partea superioara a radierului;

se va a9terne o hidroizolatie performanta specifica pentru poduri pe toata suprafa+a radierului;

peste hidroizolatie se va aplica un strat de protectie, conform normelor Tn vigoare;

refacerea caii rutiere 9i caii de tramvai Tn pasaj ;

se va reface calea pe zona dintre bordurile care delimiteaza calea rutiera 9i zona tramvaiului;

(
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se vor reface peroanele stajiei de tramvai din interiorul pasajului;

aplicarea unui strat de protecjie anticoroziva pe toate suprafejele vazute de la suprastructura;

executarea de marcaje 9i montarea de indicatoare necesare;

refacerea iluminatului Tn pasaj gi pe rampe;

realizarea unui sistem de ventilatie Tn pasaj;

realizarea unui sistem de supraveghere a traficului din interiorul pasajului.

Se considera ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare, urmand ca in urma

implementarii investijiet, cetatenii sa beneficieze de condijii superioare de circula jie, precum:

desfa9urarea traficului in condi Iii optime de siguranla 9i confort;

Tmbunatatirea standardelor de mediu;

dezvoltarea economica si sociala durabila;

aducerea structurii la parametrii tehnici corespunzatori clasei de funcjionalitate;

asigurarea parametrilor optimt de exploatare;

Tmbunatalirea accesibilitalii 9i mobilita Iii populajiei, care va stimula gradul de relaxare gi buna

dispozitie al cetatenilor Municipiului Bucure9ti;

- crearea de noi locuri de munca pe perioada execujtei lucrarilor;

condijiile de rulare corespunzatoare aduc un beneficiu sigurantei cetatenilor.

Lucrarile propuse a se executa, vor conduce la imbunatalirea siguran jei cetatenilor 9i vor influen ja

benefic zona atat din punct de vedere al ambientului cat 9i din punct de vedere socio-economic.

Documentatia tehnico-economica a fost avizata Tn C. T.E.- P.M.B., Tn acest sens fiind eliberat Avizul nr

7/193269/12.02.2026

Avand in vedere necesitatea realizarii obiectivului de investitii “Consolidarea/reabilitarea pasajului

VICTORIEl”, propunem aprobarea indicatorilor tehnico – economici.

( 1. Valoarea totala: 298.685.394,51 lei cu TVA

247.101.429,30 lei fara TVA

2. Din care C+M: 1 58.386.886,86 lei cu TVA

130.898.253,60 lei fara TVA

3. Durata estimata de catre proiectant privind lucrarile pentru reabilitarea/consolidarea obiectivului

de investitii este de 4 luni calendaristice pentru proiectare 9i 24 luni calendaristice pentru
executie.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod poetaI 050013, sector 5, Bucure$, Romania
Tel: 021 .305.55.00
http://www.pmb. ro



Fa@ de cele menjionate 9i Tn temeiul art. 136 alin. (8) lit. b) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul

Administrativ, a fost Tntocmit prezentul Raport comun de specialitate aferent Proiectului de hotirare privind

aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenji obiectivului de investi Ii "Consolidarea/reabilitarea

pasajului VICTORIEI".

ADMINISTRATIA STRAZILOR DIRECTIA GENERALA INVESTITll

DIRECTOR GENERAL
catalin Sebastia

DIRECTOR EXECUTIV
Midilina HRISTU

Tntocmit,

Director Di la Drumuri
Andrei\RO#5kU 9ef

Lore
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RAPORT DE SPECIALrrATE

DENUMIREA LUCRARII: “CONSOLIDAREA /REABILITAREA PASAJULUI VICTORIEI”
BENEFICIAR: ADMINISTRATIA STRAZILOR BUCURE§TI
PROIECTANT: S.C. RDM CONSULTING&CONSTRUCTION S.R.L.

NECESrrATEA $1 OPORTUNrrATEA UWESWEI

Obiectivul de investi de este amplasat Tn Sectorul I al Municipiului Bucure§ti, la Piaja Victodei, pe
directia B-duI. Iancu de Hunedoara/ B-duI. Nicolae Titulescu.

Din punct de vedere al amplasamentului, pasajul este pozi}ionat Tn zona centrala a Municipiului

Bucure§ti.
Din punct de vedere al traficului, pasajul subteran asigura numai circulaHa autovehiculelor §i

tramvaielor

Alcatuirea structurii pasajului, dimensiunile §i caracteristicile de funcjionalitate au fost stabilite
prin masuratori §i observadi vizuale Tn amplasamentul pasajului.

in anul 1987, odata cu construe Iia liniei de metrou Gara de Nord – Dristor 2, a fost realizat Tn Pia}a

Victoriei un pasaj subteran pe direcTia bulevardelor Iancu de Hunedoara – Nicolae Titulescu.
Pasajul a fost executat Tn anul 1987 §i reabilitat Tn anul 2009.

in anul 2009 au fost realizate lucrari de reabilitare la pasaj cum ar fi: placarea pere}ilor §i a
stalpilor cu granit la partea inferioara §i panouri de aluminium la partea superioari, refacerea sistemului

rutier Tn pasaj ;i a iluminatului public.
Avand Tn vedere alcatuirea constructiva se apreciaza ca pasajul a fost dimensionat la clasa “E” de

incarcare (convoaie A30+V80) + tramvai.

Obiectivul de investi jie a fost expertizat Tn anul 2023 §i a fost elaborata Expertiza Tehnica aferenta,
de catre Expert tehnic ing. Diaconu lon Dumitru.

Conform concluziilor Expertizei Tehnice de specialitate, conform art. 21 din “ InstructiunUe tehnice
pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod“ indicativ AND 522-2002 pasajul se ani intr-o stare
NESATISF,icATOARE, cu elemente constructive aflate Mtr-o stare avansati de degradare. Sunt
necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

(’

r

Pasajul are un indice de stare tehnica IST = 36 $i se incadreaza in clasa de stare tehnici IV.

Tinand cont ca reducerea capacitaUi de rezisten}a mai mare de 5% fa}a de data execu}iei pasajului,
de vechimea acestuia §i de perioada trecuta de la ultima reparajie capitali, SE APRECIAZA cA
PASAJUL CORESPUNDE iN PREZENT LA SOLICITARILE CORESPUNZATOARE CLASEI

„I” DE iNCARCARE (A13;S60).

ANALIZA SrrUATIEI EXISTEVIE $1 1DENITFICAREA NECESrrATnOR $1 A DEFICIEWLOR

Pasajul a fost executat in anul 1987 §i reabilitat in anul 2009. solicitarile de calcul la care a fost

proiectata structura de rezistenji a pasajului corespund Tncarcarilor permanente date de greutatea

umpluturilor $i sistemelor rutiere, de greutatea rejelelor edilitare ;i de Tncarcarile utile corespunzatoare
clasei E de incarcare (vehicule A30; 9i V 80) + tramvai.

Lungime totala pasaj 635,60m

Lungime zona acoperita pasaj 294,60m
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Lungime rampa Iancu de Hunedoara

Lungime rampa Nicolae Titulescu

Lalime parte carosabila (rutiera)
Lalime linii de tramvai
Lajime totala pasaj

181.00m

160,00m

2 sensuri x minim 7,00 m
cca. 2 x 3,50 m
intre 33,15m si 37,60m

Zona acoperita a pasajului de cca. 294,60 m lungime, este alcatuita din 4 tronsoane

(46,60+ 1 1 8,65+91 ,35+38,00)m.

STRUCTURA DE REZISTENT,i A PASAJULUI

Obiectivul de investi jie a fost expertizat Tn anul 2023 §i a fost elaborata Expertiza Tehnica aferenta,
de catre Expert tehnic ing. Diaconu lon Dumitru.

S-au efectuat observaIii la lucrare precum $i masuratori ale elementelor construc}iei privind
defectele $i degradarile care au aparut de la darea Tn folosin@ a lucrarii, utilizand '' Instrucjitmile tehnice

pentru stabilirea stdrii tehnice a urlui Pod'’ indicativ AND 522-2002 aprobat cu ordinul nr. 19 din 17
ianuarie 2002 al Directorului General al A.N.D.

in urma observajiilor efectuate la lucrare, s-au identificat urmatoarele defecte §i degradari :
(

SUPRASTRUCTURA

Prezinta defecte $i degradari precum:

- Cumularea la un element al structudi a mai multor degradari (beton corodat cu reducerea secjiunii,
beton friabil, armaturi corodate);

- Armituri Hra strat de acoperire, corodate;

- Beton degradat prin carbonatare, apariTia de stalactite;

- Beton cu aspect friabil $i zone din beton exfoliat la intradosul dalei;

- Defecte de suprafa@ ale fe jei vazute (culoare neuniforma, pete de rugina, impuritali, imperfecTiuni
geometrice);

- Infiltratii, eflorescente;

- fisuri din contrac ge (neorientate, scurte, superficiale), faian}area betonului;

- degradarea protec Hei anticorozive.

( INFRASTRUCTURA

Prezinta defecte §i degradari precum:

- Armituri Hra strat de acoperire, corodate;

- Beton degradat prin carbonatare;

- defecte de suprafa}a ale fejei vazute (culoare neuniforma, pete negre, pete de rugina, impuritali,
imperfecjiuni geometrice) ;

- infiltraIii, eflorescente;

- fisui din contracTie (neorientate, scurte, superficiale), faianjarea betonului;
- degradarea placarilor cu placi de granit §i panouri de aluminiu.

Racordirile cu teresamentele sunt realizate cu ziduri de sprijin din beton armat ce prezinta defecte

§i degradari precum:
- beton degradat prin carbonatare;
- defecte de suprafa@ ale fe Tei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritali, imperfec}iuni

geometdce);
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- infiltrajii, eflorescente;

- fisuri din contrac jie (neorientate, scurte, supernciale), faianjarea betonului;
- degradarea placarilor cu placi de granit §i panouri de aluminiu.

Calea pe rampe este realizata din imbacaminte asfaltica ce prezinta denivelari, cripaturi §i fisuH.
Calea pe pasaj 9i in pasaj este realizata din imbracaminte asfaltica care prezinta fisuri.
Pe coronamentul zidurilor de pe rampe, dinspre bretelele de pe langa pasaj este montat parapet

metalic arhitectural din panouri metalice fixate de stalpi din beton armat placa}i cu placi de granit ce
prezinta defecte §i degradari precum:

coroziunea metalului, pete de rugina, exfolierea protec}iei anticorozive;

desprinderi ale placilor de pe stalpi;

CALE DE RULARE TRAMVAI

i in baza Legii 10/1995 ;i Hotararii nr. 742/2018 privind modificarea Hotararii Guvernului nr.
925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare §i expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a execujiei lucrarilor §i a construc}iilor, in anul 2024, s-a elaborat o expertiza tehnica a

caii de rulare a tramvaiului ce circula prin Pasajul Victoria, de catre Expert Tehnic atestat Ing.
Stoian Mihai Liviu, in baza legitimajiei de Expert Tehnic atestat m. 11736 in domeniul A5, B3,
D3

Calea de rulare a liniei de tramvai cuprinsa intre Str. Dr. Iacob Felix §i Str. Mexic, in lungime de

cca. 640m cale dubla, cu ampriza de 3.50 m pentru linie simpli, a fost reabilitata in perioada 2006- 2007,

in solu jie tehnica zona carosabila alcatuita din §ina cu canal fixata de traverse din beton bibloc inglobate in
beton de monolitizare.

(

La nivelul §inei s-au constatat urmatoarele defecte:

Ruperi de ;ina – 2 bucali
Patinari – 1 bucata

Uzura ondulatorie – 3 zone eu lungimi de unda mica
Defecte Tn zona sudurii – 2 bucati

S-au observat uzuri ondulatorii cu lungime de unda mica, pe zona de ie§ire din pasaj spre strada

Dr. lacob Felix in sensul direc}iei de mers, §i pe zona de ie§ire din pasaj spre Bd. lancu de Hunedoara in

sensul direcjiei de mers. Totodata s-a identincat uzura ondulatorie §i pe zona de intrare in pasaj dinspre
strada Dr. Iacob Felix spre Bd. Iancu de Hunedoara Tn sensul direcjiei de mers.

Exceptand defectele identificate. in general §inele se prezinta intr-o stare bura, cu defecte date de

perioada de utilizare. in ceea ce prive§te uzurile laterale §i orizontale ale $inelor, acestea se inscriu in
parametrii tehnici de exploatare.

(

DEFECTE ALE SISTEMULUI DE iNGLOBARE AL $rNEI
La nivelul sistemului de inglobare al §inei s-au constatat urmatoarele defecte:

b4aterialul de sigilare (masticul bituminous) al rostului dintre §ina §i mixtura asfaltica este pe
anumite zone inexistent sau deteriorat. Acesta are caracteristici care nu mai asigura etan§eitatea §i

elasticitatea necesara §i astfel favoHzeaza patrunderea apei;

Exista zone cu sistemul fonoabsorbant §i anume amortizoarele de inima descoperite fapt ce
favorizeaza deteriorarea caracteristicilor acestora;

Mixtura rutiera prezinta degradari in dreptul §inei, precum §i pe unele zone, Hsuri transversal caii;
Colmatarea canalului sinei.

•

•

e

•
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Defectele de mai sus nu se intind pe toata lungimea investigate, efectul acestora este punctual. Cel

mai Tntins defect este cel al lipsei sigilatului dintre §ina §i mixtura asfaltica.

SISTEMATIZARE yERTICAL,&/DRUMURI

in plan accesul in pasajul Victoria este asigurat prin intermediul a doM rampe, cu cate doui benzi
de circulajie/sens delimitate de borduri cu dimensiunile de 20x25 cm.

Sistemul rutier al cailor de circulage este din Tmbracaminte bituminoasa cu o grosime variabila.
imbracamintea bituminoasa existenta prezinta defecte caracteristice imbracaminjilor rutiere

neintre}inute, cum ar fi tasari ale structurii rutiere, valuriri, mga;e, fisuri, crapaturi, camille §i guri de
scurgere care s-au deplasat de la cota asfaltului.

Scurgerea apelor nu este asigurata Tn totalitate, dupa precipitagi apele stagneaza §i influenjeaza
negativ desR§urarea circulajiei pan afectarea starii par}ii carosabile. Sistemele existente de scurgere sunt
par}ial colmatate, neavand capacitatea necesara preluarii apelor din precipitaIii.

La fiecare intrare in pasaj sunt dispuse rigole pentru colectarea apelor de pe rampe. Aceste rigole
sunt colmatate integral §i nu i§i mai indeplinesc rolul func}ional.

Gratarele acestor rigole sunt fixate pnn sudura faIa de §inele de tramvai.

Trotuarelele de protec Ue din asfalt/beton prezinta tasari, fisuri, crapaturi, faianlari §i alte degradad.

Semnalizarea verticala §i orizontala este realizata par}ial, iar indicatoarele rutiere nu mai prezinta
caracteristicile minimale de admisibilitate impuse prin reglementarile tehnice.

in prezent, in amplasament exista re Tele electrice de iluminat public, dar care nu satisfac in
totalitate cerin}ele luminotehnice impuse de normativele tehnice in vigoare.

(

COLECTAREA Sl EVACUAREA APELOR PLUVIALE

Scurgerea apelor este asigurata prin pante transversale ;i longitudinale ale caii, catre gurile de
scurgere existente in pasaj §i pe rampele acestuia.

La fiecare intrare in pasaj sunt dispuse rigole pentru colectarea apelor de pe rampe. Aceste rigole

sunt colmatate integral §i nu i;i mai indeplinesc rolul funcTional.

Gritarele acestor rigole sunt fixate prin sudura faIa de §inele de tramvai.

Totodata Tn pasaj exista guri de scurgere acoperite cu gratare metalice. Gratarele sunt degradate,
iar gurile de scurgere par Hal colmatate.

( INSTALATII DE ILUMINAT

Asigurarea unui iluminat corespunzator poate conduce Ia o reducere cu 30 % a numarului total de

accidente pentru drumurile urbane, cu 45 % pe cele rurale $i cu 30 % pentru autostrazi. Totodata,
iluminatul corespunzator al trotuarelor reduce substanTial numarul de agresiuni fizice, conducand la
cre$terea increderii populajiei pe timpul nop(ii/in zonele Hra lumina naturala.

in momentul actual, aparatele de iluminat existente sunt uzate nzic ;i moral, avand dispersorul
foarte murdar §i cu eficien@ luminoasa scazuta, se Tnregistreaza un numb prea mare de reclama Oi !i

implicit de interven}ii. Distribu jia luminii este neconforma cu standardele Tn vigoare si creeaza dificultali
participanTilor la trafic (disconfort, percep jie tarzie §i incorecta a obstacolelor, orbire, lipsa de fluen@ in
trafic, etc).

in urma vizitelor in teren s-au mai identificat §i urmatoarele probleme specince ale sistemului de
iluminat :

•aparate de iluminat necorespunzatoare atat din punct de vedere al performanjelor luminotehnice
cat si constructiv
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•prezen}a unor aparate de iluminat uzate fizic §i moral, avand dispersorul foarte murdar ;i cu

eficien@ luminoasa scazuta, a fost reconfirmata Tn wma culegerii de date la faIa locului.
•aparate de iluminat cu grad de protecTie scazut §i neintre}inute corespunzator.

OBnEcrrvE PRECONIZATE A FI ATmSE PRUV REALIZAREA nWESWEI

Se considera ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare, urmand ca in urma
implement&ii investijiei, cetajenii si beneficieze de condilii superioare de circulajie, precum:

desR$urarea traficului in condi}ii optime de siguranTa 9i confort;

Tmbunata}irea standardelor de me(liu;

dezvoltarea economica §i sociala durabila;

aducerea structurii la parametrii tehnici corespunzatori clasei de funcjionalitate;

asigurarea parametrilor optimi de exploatare;

Tmbunatalirea accesibilitaIii ;i mobilitalii populajiei, care va stimula gradul de relaxare si buna
dispozi Ue al cetajenilor Municipiului Bucure;ti;
crearea de noi locuri de munca pe perioada execujiei lucrarilor;

condiliile de rulare corespunzatoare aduc un beneficiu siguran jei ceta}enilor.
Lucrarile propuse a se executa, vor conduce la imbunatalirea siguran Tei ceta}enilor ;i vor influenja

benefic zona atat din punct de vedere al ambientului cat ;i din punct de vedere socio-economic.

(

SOLUrIA TEHNICA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEHNIC,
FUNCTIONAL – ARHITECTURAL $1 ECONOMIC

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreaza Tn categoria ,C" - lucrari de importanla
norman, determinate conform HG 766/2 1.11.1997 ;i HG 675/03.07.2002.

Pasajul este amplasat pe o strada cu 4 benzi de circulaTie, strada de categoria I – magistrala

conform tabelului I din „Norme tehnice privind proiectarea, construirea ;i modernizarea drumurilor
aprobate cu ordinul nr. 1296/2017 de Ministerul Transporturilor. Labmea parIii carosabile in pasaj
corespunde cu lalimea parjii carosabile pe care este amplasat, B-duI. Iancu de Hunedoara.

in conformitate cu starea tehnica a obiectivului de investi Tie analizat, sunt necesare lucrari de

consolidare §i reparajie la structurile cu degradari §i echipamente nefunc}ionale sau nesigure.(

STRUCTURA DE REZISTENTA A PASAJULUI

Reparafii infrastructuri $i suprastructuri cu refacere locali a suprastructurii (SoluHe Recomandatg pan
Expertiza Tehnici nr.43/2023 – Raport suplimentar)

Pentru aducerea pasajului la parametrii de exploatare corespunzatori clasei E de incarcare (A30;

V80) + tramvai $i pentru ca circulaga sa se desfa§oare in condi Oi de siguranji ;i confort, se propun
executarea urmatoarelor lucrari:

Suprastructura, cale §i elementele ciii:

- decopertarea parTii superioare a pasajului (cale, linii tramvai, spaIii verzi, trotuare, parcari etc) pana

la structura de rezistenji;
desfacerea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatajie;
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demolarea dalei degradate din zona rosturilor pana Ia faIa stalpilor adiacenTi. La demolare se va
acorda o aten}ie deosebita la armaturile existente spre a nu fi deteriorate;

- Tndreptarea armaturilor existente, eunjarea de rugina §i pasivizarea ;i completarea acestora inainte

de turnarea betonului nou;

- refacerea zonei demolate cu beton armat de clasa superioara celei din dala existenta, prevazut cu

aditivi de impermeabilizare;
- cuM}area suprafejelor degradate de la intradosul dalei;
- cuMjarea armaturilor vizibile, completarea cu armatura pe zonele unde aceasta este

corodata/degradata (pasivizare armaturilor degradate);

- injectarea eventualelor fisuri cu ra§ini epoxidice;
reparaUi prin aplicarea unui strat de cca. lem de mortare/betoane speciale pe intreaga suprafa@ de

la intradosul dalei;

- turnarea unui beton de panta/egalizare cu roI de strat suport pentru hidroizolage. Betonul se va
realiza cu aditivi de impermeabilizare;

- se va a§terne o hidroizolaHe performanta specifica pentru poduri pe toata suprafa}a dalei, ce va fi
intoarsa pe spatele culeelor pe aproximativ 1,50m;

- peste hidroizolajie se va aplica un strat de protec ge din min. 5 cm de beton armat cu plasa sudata
tip Buzau;

- montare de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatajie noi, de tip etan§ (waterstop);

refacerea parIii superioare a pasajului (cale, linii tramvai, spajii verzi, trotuare) conform planurilor

ata§ate. La refacerea parIii superioare a pasajului se vor monta borduri noi din granit;
in pasaj se va desface calea (rutier §i tramvai), inclusiv peroanele §i bordurile din piatra natural&

pana la partea supedoara a radierului;
se va a§terne o hidroizola}ie performanta specifica pentru poduri pe toata suprafa}a radierului;

peste hidroizolaTie se va aplica un strat de protecTie conform normelor in vigoare;

se vor monta la marginea parTii carosabile borduri noi din granit;

refacerea caii Tn pasaj . La refacerea caii se va asigura o panta transversala de minim 1.5% §i o parte

carosabila pentru circulajia autovehiculelor de cate 2 benzi de minim 3,50m pentru fiecare sens de
circulaTie delimitate pnn borduri de infrastructura pasajului;

- Refacerea caii de tramvai (solujia de refacere a caii de tramvai va respecta Expertiza Tehnica de

specialitate);

- se va reface calea pe zona dintre borduri si infrastructura pasajului;
se va reface calea pe zona dintre borduhle care delimiteaza calea rutiera §i zona tramvaiului;

se vor reface peroanele sta}iei de tramvai din interiorul pasajului.
la refacerea caii pe zonele necarosabile se va avea in vedere scurgerea apelor prin asigurarea unei

pante de minim 0.5% §i a traseului de scurgere a apelor spre gurile de scurgere;

aplicarea unui strat de protec de anticoroziva pe toate suprafejele vazute de la suprastructura;
executarea de marcaje §i montarea de indicatoare necesare;

refacerea iluminatului in pasaj §i pe rampe;
realizarea unui sistem de ventilaTie in pasaj .

(

(

Infrastructura $i ziduri de sprijin de pe rampe:
desfacerea placilor de granit §i a panourilor din tabla de aluminiu de pe pere Ii;

cuM}area suprafejelor vizibile ale infrastructurii cu apa sub presiune sau prin sablare;
injectarea eventualelor fisuri si crapaturi la elementele infrastructurii;

eun}area armaturilor vizibile, ruginite, pasivizarea §i completarea lor (daca este cazuD;
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repara Iii cu mortare/betoane speciale la suprafejele cu defecte ale infrastructurii;
aplicarea unui strat de protecTie anticoroziva pe toate suprafe Tele vazute, dupa reparajiile cu

mortare speciale, de la infrastructura;

- refacerea placarii de la partea inferioara a pere}ilor cu placi de granit cu grosimea de 3cm. Placile
se vor fixa cu adeziv pe pereji.

- refacerea placadi cu panouri din tabla/beton amprentat de la partea superioara.
- inlocuire completare / recondilionare in amplasament / in fabrica la parapetul de pe coronamentul

zidurilor de sprijin (completare mana curenta afectata de coroziune, eun}are mecanica cu peria a petelor

de rugina, refacere protective anticoroziva, refacere placare cu granit a stalpilor);

- Repararea / completarea placadi cu granit a grinzii de parapet §i a stalpilor din beton dintre

panourile parapetelui pietonal.

Rampele:

- desfacerea caii. inclusiv borduri din piatra naturala §i trotuare parra la partea supedoara a
radierului;

- desfacerea caii tramvaiului pe rampe;

- se va a;terne o hidroizola Vie performanta specifica pentru poduri pe toata suprafa}a radierului (daca
este cazul);

- peste hidroizolaUe se va aplica un strat de protecTie conform normelor in vigoare (daca este cazul);

- refacerea caii pe rampe. La refacerea caii se va asigura o parte carosabila pentru circulaHa
autovehiculelor de cate 2 benzi de minim 3,50m pentru fiecare sens de circulajie delimitate pNn borduri de

zidurile rampelor;

- refacerea caii tramvaiului (solu}ia de refacere a cHI de tramvai va respecta Expertiza Tehnica de
specialitate);

se vor monta la marginea parTii carosabile borduri noi din granit;
se va reface calea pe zona dintre borduri §i zidurile rampelor;

realizarea marcajelor rutiere §i montarea indicatoarelor rutiere necesare pe rampe pe sensurile de

intrare in pasaj (indicatoare de gabarit, de avertizare, de interzicere, etc, conform normelor in vigoare §i
panouri de semnalizare digitale).

Lucririle propuse readuc pasajul la parametrii normali de exploatare corespunzatori minim
clasei E de incarcare (A30; V80) ;i vor asigura durata de exploatare a pasajului de minim 30 de ani,
cu condifia realizirii lucririlor de intre+inere conform normelor in vigoare.

(

Tinand cont de faptul ci gabaritul minim misurat la intrarea in pasaj este in prezent mai mic
de 5.00m, corelat cu importanfa arterei de circulajie pe care o deserve9te, la faza urmitoare de
proiectare, proiectantul va analiza impreuni cu Beneficiarul necesitatea/posibilitatea amplasirii
unor por fi de gabarit pe ambele rampe.

Daci la execujie, dupa curi{area tuturor suprafejelor, pe zona dalei se constati degradiri ale
betonului tn afara celor vizibile in zona rosturilor, se va recurge la refacerea sec+iunii

suprastructurii prin completarea armiturii §i rebetonare 9i daci este cazul, consolidarea zonei prin
aplicarea de lamele din fibri de carbon pe zonele afectate.
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CALE DE RULARE TRAMVAI

> Intervenfie maximalg (Solufie recomandati)
Indepartarea suprastructurii caii existente (mixtura asfaltica, §ina, traverse bibloc, beton de
monolitizare);

Realizarea de suprastructura noua in solu jie tehnica similara cu solu Ha tehnica existenta, respectiv

cale de rulare alcatuita din §ine cu canal echipate cu amortizoare de inima §i de talpa, fixate pe
traverse bibloc Tnglobate Tn beton, acoperite cu mixtura asfaltica pentru realizarea suprafe jei
carosabile;

in func be de structura pasajului solutia tehnica a cHI de rulare va n corelata pe zona pasajului;

Pe zona pasajului se recomanda ca peste stratul de mixtura care separa infrastructura de
suprastructura sa se pozeze un covor fonoabsorbant pentru atenuarea zgomotelor ;i vibrajiilor;

Se va avea Tn vedere menjinerea infrastructurii liniei §i realizarea unei noi suprastructuri a caii de
IUlare;

Delimitarea infrastructurii de suprastructura se va realiza pNn stratul de mixtura asfaltica AB 22.4
de 6cm;

Sistem nou de colectare §i evacuare a apelor din capetele pasajelor.

in solu}iile de interven jie se va avea Tn vedere menjinerea elementelor geometrice Tn plan §i in

profil §i mai ales, verificarea gabaritului in conformitate cu SR 13353-5:1997
in ceea ce prive§te realizarea lucrarilor, se recomanda ca acestea sa se faca cu inchiderea totala a

circulatiei tramvaielor.

Totodata, se vor repara scarile de acces Tn pasaj §i se vor reface peroanele stajiei de tramvai din

intedorul pasajului.
Se va asigura accesul persoanelor cu dizabilitali in intedorul pasajului prin montarea unor

platforme electrice de acces la scarile existente.

(

SISTEMATIZARE VERTICALA/DRUMURI

Traseul tn plan

Avand in vedere constrangerile date de construcjiile adiacente obiectivului de investi(ii, traseul
proiectat urmare§te traseul existent al cailor de rulare atat pe rampele pasajului cat §i Tn pasaj , fUnd alcatuit
din aliniamente cu valori cuprins intre 15.41 m. §i 131.61 m., racordate cu arce de eerc cu valori de 200
m., 300 m. si 350 m.

(

Traseul tn profil longitudinal

Menjinerea traseului Tn plan a dus la menjinerea declivitalilor existente, cu imbunataliri maxim

posibile in vederea asigurarii scurgedi apelor catre gurile de scurgere proiectate. Linia ro§ie proiectata este
alcatuita din pa§i de proiectare cu valori ale declivitalilor pe rampe cuprinse intre 4.32% si 4.52%,
respectiv de o declivitate unica generala cu valoare de 0.2%, in pasaj .

Traseul in profil transversal

In sec}iune transversala caile de rulare vor avea urmatoarele caracteristici:

Pasaj

o Lalime parte carosabila (rutierab 2 benzi de circulajie/sens x min. 3.50 m/banda;

o Borduri din granit 20x25 cm.;
o Trotuare de protec jie cu lalimea de 0.30 m.;
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Rampe
o Lalime parte carosabila vaHabila – 2 benzi de circulajie/sens x min. 3.50 m/banda;

o Borduri din granit 20x25 cm.;
o Trotuare de protec Ue cu lalimea de 0.30 m.;

Panta in profil transversal va avea valoare de 2.5% catre gurile de scurgere.

Sistemul rutier

Avand in vedere investiga}iile din teren, sistemul rutier propus se va diferen jia dupa cum urmeaza:

Pasaj
0 4 cm strat de uzura din MAS 16;

4 cm strat din BAP 16:

3 cm strat din BA 8 – protecTie hidroizolade;

1 cm hidroizolaHe performanta pentru poduri;

3 – 14 cm beton de panta / egalizare – strat suport hidroizolajie;
Radier din beton armat existent;

0

0

0

0

0

(

Rampe
0

0

0
0

0

4 cm strat de uzuri din BA 16 nrl. 50/70;

6 cm strat de legatura din BAD 22.4 leg. 50/70
8 cm strat de baza din AB 31.5 baza 50/70;

20 cm strat superior de fundajie din balast stabilizat cu ciment 6%
30 cm strat inferior de fundatie din balast

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor este asigurata prin pante transversale §i pante longitudinale catre gurile de
scurgere din pasaj §i de pe rampele acestuia.

Evacuarea apelor se va realiza prin sistemul de colectare §i evacuare a apelor pluviale din pasaj .

Siguran fa circulafiei

Dupa execu jia lucrarilor de amenajare a par Iii carosabile este necesara realizarea marcajelor

longitudinale. Marcajele longitudinale au roluI de a delimita benzile de circulage §i pentru marcarea

zonelor de interdicTie a depa§irilor. Marcajele transversale au rolul de a delimita zonele cu interdic jie
pentru parcarea autovehiculelor.

Indicatoarele rutiere vor fi de tip normal in conformitate cu prevederile standardului roman SR
1848-2/2011, “Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2: Condilii tehnice“ capitolul 5,
punctul 5.2, litera C. Dimensiunile indicatoarelor rutiere de tip normal vor respecta prevederile capitolului
6 din SR 1848-2/2011.

Confec}ionarea indicatoarelor rutiere se va realiza cu respectarea prevederilor SR 1848-
2/2011“lndicatoare §i mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2: Condi Iii tehnice”, capitolul 7.2.

Semnalizarea rutiera pe timpul execu}iei are rolul de a asigura siguran}a circulajiei prin montarea
de indicatoare de circula jie pentru presemnalizarea ;i semnalizarea zonelor de lucru. De asemenea, in
perioadele cu trafic intens se vor amplasa la capetele tronsoanelor in care se lucreaza pilo li de dirijare a

traficului, instrui d in mod corespunzator, dotaA cu sta}ie de emisie recep Oe §i cu bastoane reflectorizante
de dirijare a circula}iei. Se pot monta §i semafoare electrice, in cazul in care constructorul poate asigura

funcjionarea corespunzatoare a acestora. Daca este necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui
tronson de strada este necesara anun}area din timp a factorilor din administrarea locala de care apmjine

(
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tronsonul de strada Tnchis, se vor monta indicatoare rutiere de semnalizare a tronsonului inchis cu
precizarea intervalului de timp Tn care se va Tnchide §i traseul ocolitor de urmat pentru depa§irea acestuia.

COLECTAREA $1 EVACUAREA APELOR PLUVIALE
Colectare api pluviali in zona pasajului

Scurgerea apelor este asigurata prin pante transversale §i pante longitudinale catre gurile de scurgere
din pasaj §i de pe rampele acestuia.

Evacuarea apelor se va realiza pan sistemul de colectare §i evacuare a apelor pluviale din pasaj . Apa

pluviala ajunge in zona pasajului cu precadere transportata pe roIile autovehicolelor care tranziteaza
pasajul

Pentru buna funcjionare a sistemului de colectare apa pluviala se propun urmatoarele masuri :
> Tnlocuirea gratarelor aferente gurilor de scurgere existente;

> decolmatarea gurilor de scurgere existente;

> decolmatarea §i spalarea tronsoanelor de conducte de canalizare ce realizeaza legatura intre

gura de scurgere §i re}eaua principala de canalizare;

> realizarea de reparagi a elementelor din beton ce alcatuiesc gura de scurgere, Hra degradarea

plan§eului din beton armat;

> realizare lucrari de impermeabilizare Tn zona gurilor de scurgere;
> realizare inspec}ie CCTV pe tronsoanele de conducta aferente gurilor de scurgere §i

identificarea eventualelor degradari, sparturi, exfiltratii, etc;
> reparaIii la tronsoanele de conducta aferente gurilor de scurgere la care s-au identificat

deficien+e, utilizand solu di Hra sapatura, precum slip lining, relining, etc.
> inlocuire capac §i rama camine de canalizare existente, cu capac §i rama carosabile noi din

fonta, inclusiv elemente de aducere la cota.

(

Colectare api pluviala in zona rampelor pasajului

Scurgerea apelor este asigurata prin pante transversale §i pante longitudinale catre gurile de scurgere
din pasaj §i de pe rampele acestuia.

Evacuarea apelor se va realiza prin sistemul de colectare §i evacuare a apelor pluviale din pasaj .

Pentru buna functionare a sistemului de colectare apa pluviala se propun urmatoarele masIIN :

> inlocuirea gritarelor aferente gurilor de scurgere existente;

> decolmatarea gurilor de scurgere existente;
> decolmatarea §i spalarea tronsoanelor de conducte de canalizare ce realizeaza legatura intre

gura de scurgere §i rejeaua principala de canalizare;
> realizarea de reparaIii a elementelor din beton ce alcatuiesc gura de scurgere, Hra degradarea

plan§eului din beton armat;
> realizare lucrari de impermeabilizare in zona gurilor de scurgere;

> realizare inspecjie CCTV pe tronsoanele de conducta aferente gurilor de scurgere §i
identificarea eventualelor degradari, sparturi, exfiltratii, etc;

> repara Iii la tronsoanele de conducta aferente gurilor de scurgere la care s-au identificat
deficien}e, utilizand soluIii Hra sapatura, precum slip lining, relining, etc;

tnlocuire capac ;i rama camille de canalizare existente, cu capac §i rama carosabile noi din font&
inclusiv elemente de aducere la cota

(

Page 10 of 14



LUCRARI DE ARHITECTURA

Se propune demontarea panourilor din aluminiu §i a placajelor din granit, inclusiv a sistemului de
prindere in vederea eliminirii pericolului de desprindere, dar §i pentru a permite executarea lucririlor
structurale

Ulterior executarii lucrarilor structurale ;i a repara}iilor suprafejelor se vor aplica finisaje decorative

§i protec}ii anticorozive, precum ;i placaje din granit la partea inferioara a infrastructurilor.

Tamplaria spa}iilor tehnice se va inlocui cu o tamplarie noua din aluminiu.
Cele doua intrari in pasaj vor fi dotate cu litere volumetrice luminoase care indica denumirea

pasajului §i panouri de semnalizare digitale.
in interiorul pasajului se propune refacerea sistemului de iluminat.

Se va implementa un sistem de supraveghere a traficului din interiorul pasajului §i pe rampe.

Pozarea cablurilor de alimentare ale instalajiilor prezentate mai sus se va face in afara gabaritului de

circulajie §i acestea vor fi protejate.
La stabilirea tipurilor/culorilor nnisajelor aplicate, se va ob}ine acordul beneficiarului.

Se va asigura accesul persoanelor cu dizabilitaTi in interiorul pasajului prin montarea unor platforme

electrice de acces la scarile existente. Totodata, se vor repara scarile de acces in pasaj §i se vor reface

peroanele stajiei de tramvai din intedorul pasajului.

Se propune amplasarea la partea superioara a pasajului (pe pasaj) a unui monument de for public.

care va constitui obiectul unei investi Ui distincte, care va fi realizata pe baza unui concurs de solulii
organizat de Centrul Cultural „Palatele Brancovene§ti“ de la Porjile Bucure§tiului, concurs care va stabili

§i incadrarea acestuia ca monument istoric.
La faza urmatoare de proiectare (PTE) se vor lua toate masurile necesare pentru asigurarea

rezisten Tei structurii pasajului §i preluarea Tncarcirilor suplimentare date de monument.

Dupi finalizarea lucririlor vor fi reficute toate obiectivele afectate de lucririle propuse in
cadrul prezentei documenta Hi.

(

INSTALATII DE ILUMINAT
lluminatul public reprezinta unul dintre criteriile de calitate ale civilizajiei moderne. El are rolul de

a asigura atat orientarea ;i circulajia in siguranIa a pietonilor $i vehiculelor pe timp de noapte/in zonele
Hra lumina naturala, cat $i crearea unui ambient corespunzator in orele/zonele Hra lumina naturala.

Realizarea unui iluminat corespunzator determina in special reducerea cheltuielilor indirecte,

reducerea numarului de accidente pe amp de noapte/in zonele mri lumina natural& reducerea riscului de

accidente rutiere, reducerea numarului de agresiuni contra persoanelor, Tmbunatalirea climatului social ;i

cultural prin cre$terea siguran Tei activitalilor pe durata nopjii/in zonele nra lumina naturala.

in interiorul pasajului se propune refacerea sistemului de iluminat. Corpurile de iluminat vor fi
amplasate la intradosul dalei, cu montaj aparent, Hra afectarea gabaritului de libera trecere.

Pozarea cablurilor de alimentare ale instala}iilor se va face in afara gabaritului de circulajie §i
acestea vor fi protejate.

Consolidarea / reabilitarea pasajului rutier subteran „Victoria” necesita urmatoarele lucrari

principale:
- refacere instala}ie de iluminat de suprafa@ corespunzatoare prevederilor normelor §i normativelor

in vigoare la data intocmirii documentajiei;
- refacere instalajie de iluminat pentru pasajul subteran, inclusiv alimentare cu energie electrica de

baza $i de rezerva, precum $i instalaUe de legare la pamant;

(
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- re}ele electrice de bran§ament pentru noile instala Iii.

InstalaUa de iluminat cuprinde iluminatul pasajului subteran $i este prevazuta pentru a pune in
evidenla caracteristicile caii de circulajie ;i a traficului rutier, in scopul asigurarii securitaIii deplasarii
autovehiculelor, a fluenjei traficului rutier ;i a condiliilor optime de vizibilitate ;i confort vizual, in baza
unor considerente luminotehnice, estetice ;i economice.

Totodata este cuprinsa alimentarea cu energie electrica de bad ;i de rezerva, precum ;i instalaTia

de distribujie a energiei electrice ;i instalaTia de legme la pamant.
Sunt respectate prevederile normativului NP-062-2002 9i prevederile standardului SR 13433-1999

referitoare la nivelele de luminanTa din pasajul subteran pentru fiecare zona.

Din punct de vedere luminotehnic sunt aplicate atat criterii obiective cum ar fi nivelul $i distribujia

luminanjelor, cat ;i criterii subiective cum ar fi culoarea aparenta a surselor, redarea culoHlor, ghidajul
vizual, poluarea luminoasa etc.

De asemenea pentru comfortul vizual $i capacitatea vizuala a participantului la trafic se are in
vedere limitarea posibilitaIii de aparijie a fenomenului de orbire prin cele doua forme: orbirea de
incapacitate (fiziologica) - pan evitarea aparijiei in faja participantului la trafic a unei suprafeje luminoase

de luminan@ mare $i respectiv orbirea de inconfort (psihologica) - prin evitarea aparijiei unei
neuniformitali a distribujiei luminanjelor in planul caii de circulajie aflat Tn campul vizual al
participantului la tranc.

Vizibilitatea conducatorului auto este direct influenjata de luminanTa caii de circulajie, aceasta

Hind singura marime fotometrica activi fala de ochiul uman.

Tipurile de aparate de iluminat care se vor utiliza, s-au stabilit pnn calcule luminotehnice, in
func jie de structura §i configuraTia strazii existente, pentru asigurarea claselor de iluminat stabilite,

executate Tn conformitate cu standardul SR 13433-1999 referitoare la nivelele de luminan@ din pasajul
subteran pentru fiecare zona. Se vor avea in vedere toU parametrii specifici luminotehnici: luminan Ia,

uniformitatea longitudinal& uniformitatea transversala, gradul de orbire al conducatorului auto, gradul de
iluminare al vecinatalilor. precum 9i reducerea consumului de energie electrica §i a costurilor.

Se vor utiliza aparate de iluminat noi avand gradul de protec jie ridicat, rezisten}a la impact ridicata,
echipate cu surse LED.

(

(

INSTALATII ELECTRICE

Instalajia electrica va asigura alimentarea de baa a sistemului de iluminat, ventilalie, detecjie
incendiu. supravegherea traficului, panouri electronice de semnalizare, platformelor electdce de acces ale

persoanelor cu dizabilitaTi etc.

Tabloul electric cuprinde siguran+e cu protec ge la suprasarcina $i la scurtcircuit pentru fiecare
circuit, contactoare, care vor fi pe pozi Tia on (cuplat), Tntregul sistem de iluminat va fi comandat prin
sistemul de dimming §i va fi alimentat cu energie electrica in permanen}a.

Tabloul electric va fi instalat Tn postul de tranformare existent in pasaj. Tabloul electric existent se

va moderniza, §i se vor Tnlocui siguranjele cu altele calibrate §i automate, fiecare siguranTa din circuit cu
puterea dedicate circuitului respectiv.

Re}elele electrice pentru instala jia de iluminat a pasajului ;i a rampelor vor fi realizate conform
NTE007-2008 cu cabluri electrice cu conductoare de cupru ;i izolajie din PVC, cu intarziere la propagarea

flacarii, a\'and secjiuna corespunzatoare.

Bran§amentul electric este cel existent din postul de transformare din interiorul pasajului.

Page 12 of 14



DETECTIE INCENDIU
Pentru obiectivul studiat se va realiza un sistem de evacuare a fumului §i gazelor fierbin li din

pasajul subteran, acesta fUnd alcatuit din 2 sisteme principale: primul sistem cel de detec be a incendiului

iar cel de-al doilea de evacuarea a fumului ;i gazelor fierbin$ din pasaj cu ajutorul ventilatoarelor cu
impuls tip jet-fun.

Alimentarea centralei de detecjie §i semnalizare, ;i a tabloului pentru desfumare se va realiza

dintr-un racord Ia re jea special prevazut.

INSTALATIE EVACUARE FUM SI GAZE FIERBINTI
in cazul izbucnirii unui incendiu Tn interiorul pasajului, pentru evacuarea fumului provenit din

incendiu astfel Tncat oamenii sa se evacueze in siguran}& se va prevede un sistem de evacuare a fumului §i

gazelor fierbinH.
Sistemul jet-fan trebuie pornit doar dupa activarea a minim 2 detectoare (pentru evitarea alarmelor

false). Pozijionarea sistemului jet-fan trebuie realizata astfel incat direc jia debitului (a profilului de viteza)
sa fie catre ventilatorul de evacuare.

inaITimea minima pentru instalarea sistemelor jet-fan trebuie sa ne minim 3 m, conform tabelei 2

din SR EN 12101-5: inallimea stratului de aer curat deasupra cailor de evacuare, pentru a avea o
vizibilitate de minim 10 m pe calea libera de fum §i o temperatura de max 60QC.

Pozijionarea jet-fan-urilor nu va interfera cu gabaritul de circulaUe auto §i al tramvaiului.

Evacuarea de hIm trebuie sa asigure o evacuare in siguran Ia a echipelor de interven ge la 15 minute

dupa declan§area incendiului §i la o distan la de 10 m fa}a de sursa de foe.

Daca alarma de incendiu este oprita dupa declan§area incendiului, ventilatoarele de evacuare §i de

dirijare vor funcTiona la viteza maxima. Daca pompierii opresc ventilatoarele §i le repornesc,
ventilatoarele de evacuare/introducere §i dirijare trebuie sa funcjioneze la viteza maxima. Vor func Bona la

viteza maxima pana cand se va reseta regimul de funcjionare de la panoul de comanda al sistemului jet-
fan

Sistemul jet-fan trebuie proiectat Tn a§a feI incat profilul de viteza generat sa fie suficient pentru a

opri fumul Ia o distan}a de 5 m de pozi jia incendiului, in direc jia opusa sensului de suflare al jet-fan-ului.

Tabloul general de distribuTie jet-fan, precum §i tablourile secundare, trebuie sa indice, prin becuri

de semnalizare, starea vitezelor ventilatoarelor de admisie aer §i evacuare fum §i gaze fierbinji. Tablourile

trebuie sa con jina interblocaje pentru grupurile de jet-fan-uri alimentate in coresponden@ cu ventilatorul
principal de evacuare fum §i gaze fierbinji din zona deservita.

La activarea sistemului jet-fan, mi§carea fumului catre punctul (punctele) de extrac}ie nu trebuie sa

influenjeze in mod negativ caile de evacuare (evitarea introducerii de fum in sas-uri §i case de scari).
Func}ionarea sistemului jet-fan trebuie sa fte in a§a feI incat sa nu existe zone de aer stagnante,

uncle fumul se poate acumula in cazul unui incendiu.
Alimentarile electrice trebuie realizate cu cablu rezistent la foe. Fiecare grup de alimentare jet-fan

va fi protejat de propriul Tntreruptor principal. Daca un ventilator din cele trei se defecteaza, se va scoate
din funcjiune tot grupul de 3 jet-fan-uri. Nu se va Tntrerupe alimentarea pentru celelalte grupuri alimentate.

Deoarece fiecare grup de jet-fan-uri este alimentat prin intermediul unui intreruptor, acest intreruptor va
acTiona inainte de intreruptorul principal al tabloului pe racordul de alimentare Tn caz de suprasarcina.

Ventilatoarele de evacuare aer, jet- fan-urile, tubulatura §i conectarile electrice trebuie sa He
rezistente la foc 250oC / 2h, sau 400'’C / 2h.

Totodata, jet-fan-urile se vor utiliza pentru introducerea de aer proaspat in pasaj atunci cand nivelul

noxelor provenite de la autovehicule depasesc un nivel admis.

<

(
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Se considera ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare $i Tndeplinirea

cednjele de rezisten@ stabilitate, precum $i Tmbunata}irea siguranjei, confortului ;i functionalitaIii in
exploatare a obiectivului.

Dupa finalizarea lucrarilor vor fi reHcute toate obiectivele afectate de lucrarile propuse in cadrul
prezentei documenta+ii.

Misurile de interven ge nu sunt limitative. Acestea vor fi definitivate la etapa urmitoare, in
urma decopertirilor ;i a determinirii exacte a situa+iei existente.

DATE §I INDICATORI TEHNICO – ECONOMICI

Denumirea

capitolelor 9i a
subcapitolelor de

lucriri

Valoare (Mri TVA) TVA I Valoare (incl.TVA)

(

TOTAL GENERAL

Din care C+M

247.101.429,30

130.898.253,60

51.583.965,21

27.488.633,26

298.685.394,51

158.386.886,86

Durata estimata de catre proiectant privind lucrarile pentru reabilitarea/consolidarea obiectivului de

investi Iii este de 4 luni calendaristice pentru proiectare §i 24 luni calendaristice pentru execuOe.

(

PROIECTANT,
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