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Feedback-ul comunitatii ,Metrou Usor” cu privire la proiectul initiat

de Studio Leverin pentru actualizarea hartii metroului bucurestean
Cdtre: Studio Leverin

in numele comunit&tii ,Metrou Usor”, dorim in primul rand s& salutdm initiativa de a oferi o noud
perspectiva asupra hartii metroului bucurestean. Consideram ca o viziune actuala de design este necesara
pentru mai bunainformare a publicului. Presupunand ca este vorba despre harta ce ar urma sa fie afisata
in garniturile de metrou, comunitatea ,Metrou Usor” doreste sa sprijine acest demers, astfel ca va
fnaintam Feedback detaliat asupra hartii propuse, structurat pe urmatoarele categorii:

1. Semnalistica retelei de metrou.

2. Semnalistica retelelor de transport de suprafata.

3. Reprezentarea grafica a obiectivelor geografice, turistice si de agrement.
1. Semnalistica retelei de metrou

Apreciem pastrarea stilului schematic Harry Beck de reprezentare a retelei de metrou, stil ce ajuta
la intelegerea continutului prin eliminarea acuratetii geografice, accentul picand pe claritatea legaturilor
dintre magistrale. Tindnd cont de acest principiu, am identificat mai multe oportunitati de imbunatatire a

hartii, impreuna cu solutii propuse pentru fiecare in parte.

a) Harta prezinta informatii ce nu sunt aplicabile in prezent: magistralele aflate in proiectare sau
executie (M4, M5, M6) si extinderile posibile ale magistralelor, din statiile Pipera, Preciziei,
Straulesti si Tudor Arghezi. Prezentarea infrastructurii ce astazi nu este exploatata comercial
nu face obiectul informarii calatorilor, fiind o informatie ce poate induce in eroare sau poate
distrage atentia de la informatia esentiald. Propunem inlaturarea magistralelor aflate in

proiectare / executie si inlaturarea posibilelor extinderi.

b) Din punct de vedere stilistic, observam prea multe elemente de design folosite pentru
marcarea statiilor. Mai exact, 8 elemente, dupa cum urmeaza: statie fara corespondenta (T),
statie de corespondenta (o), statie de corespondentda multimodala (o-), statie de
corespondentd cu alte magistrale la acelasi peron (U), statie de corespondenta cu alte
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magistrale, cu transbordare (00), statie de corespondenta cu statie terminus (oe), statie de
crespondenta cu alte magistrale la acelasi peron si cu alte magistrale prin transbordare (Uo) si

statie de corespondenta cu alte magistrale la acelasi peron si cu statie terminus (Ue).

Aceste elemente sunt prea detaliate si sunt dificil de interpretat pentru publicul larg, mai ales
in contextul in care aceste elemente vor aparea extrem de mici in momentul printarii. Pentru
publicul larg nu are importanta ca statia are corespondenta cu statia terminus, fiind importanta

doar posibilitatea realizarii transbordarii.
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Fig. 1: Simboluri actuale pentru statii — structurd excesiv de complexd de livrare a informatiei.

Solutie propusa: pastrand actualul model al Metrorex (la randul sdu inspirat din modelul
londonez), propunem simplificarea marcarii statiilor, utilizdnd doar 2 simboluri: statie cu / fara
corespondenta cu alte magistrale de metrou, la acelasi peron (o) si statie de corespondenta cu
alte magistrale de metrou, cu transbordare (0=0). Aceasta abordare simplificata de a livra

informatia usureaza parcurgerea hartii, Fara a omite informatia esentiala.
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Fig. 2: Simboluri propuse pentru statii — structurd simplificatd de livrare a informatiei. Sursa: TfL.

Propunem eliminarea zonei marcate cu gri deschis si desemnata ,CENTRU", deoarece aceasta
zona geografica poate fi confundata cu o zona tarifara. De asemenea, zona centrald se
subintelege din amplasarea retelei de metrou, din moment ce intreaga retea este desenata
concentric, pornind din centru. Nu in ultimul rand, denumirea ,CENTRU" si culoarea diferita de

fundal incarca vizual harta, intr-o zona deja aglomerata din punct de vedere vizual.
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d)

g)

in legdtura cu statia Pantelimon, ce nu este deservitd de toate metrourile magistralei M1,

propunem amplasarea unui simbol suplimentar pentru a indica M1

faptul ca nu toate trenurile opresc in statie (,limited service”),

e o . . L PANTELIMON
iar calatorii trebuie sa se asigure ca trenul pe care doresc sa-l ia 3o

opreste si in respectiva statie, pe model londonez (TFfL).

Paddington == T 'l‘ Services or access at these stations are
%ﬁ subject to variation.
To check before you travel, visit

tfl.gov.uk/plan-a-journey

Fig. 3: Simbol si descriere aferente statiilor cu deservire variabild. Sursa: TfL.

in legdturd cu informatiile despre accesibilitatea retelei de metrou, cu toate cd statiile
accesibile sunt marcate corespunzator, corespondentele dintre magistrale nu sunt
intotdeauna accesibile, iar aceasta informatie esentiala lipseste de pe harta.

Propunem amplasarea unui simbol suplimentar in dreptul statiilor

accesibile, dar care au o corespondenta neaccesibila (Dristor 1/2 si Piata U nirii
Piata Unirii), pentru a completa harta cu toate informatiile ..I..
necesare unei persoane cu mobilitate redusa pentru a-si completa

calatoria, pe model londonez (TfL).

g,:ounsww T Hounslow West
West Step-free access for manual
wheelchairs only.

Fig. 4: Simbol pentru informatii suplimentare in legdturd cu accesibilitatea retelei de metrou. Sursa: TfL.

Simbolurile care insotesc denumirile statiilor (accesibilitate, Park & Ride, garile) nu sunt
amplasate consecvent, acestea fiind reprezentate fie in stanga, fie in dreapta, fie jos, fie sus.
Propunem standardizarea reprezentarii simbolurilor din dreptul denumirilor statiilor, fie in
dreapta textului, fie sub text. De asemenea, propunem ordonarea unitara a elementelor:

legatura cu aeroportul, legatura feroviara, autogara, Park & Ride, accesibilitate, alte informatii.

Informatia prezentata nu este la scara potrivita pentru a fi printata si amplasata in garniturile
de metrou. Detaliile trebuie sa fie vizibile de la o distanta de cel putin 1m, altfel, trebuie
analizat daca pastrarea acestor detalii are sens. Propunem prezentarea informatiei la o scara

suficient de mare incat informatiile sa fie vizibile de la o distanta de cel putin 1m.
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h) Statiile Dristor si Gara de Nord nu sunt trecute ca fiind 2 statii separate, ceea ce poate crea

confuzie. in cazul complexului de statii Dristor, statia Dristor 1 este aferentd M1/3 si este o
statie de tranzit, in timp ce statia Dristor 2 este o statie terminus separata, accesibila din statia
Dristor 1 printr-un pasaj de corespondenta. in cazul complexului de statii Gara de Nord, Gara
de Nord 1 este aferenta M1 si este o statie de tranzit, iar Gara de Nord 2 este aferenta M4 si
este o statie terminus inaccesibila din statia Gara de Nord 1, deoarece este necesara o noua

validare a titlului de calatorie.

Propunem reprezentarea statiilor Dristor 1 si Dristor 2, cu adaugarea simbolului magistralei
M1 in dreptul statiei Dristor 2 pentru a arata si mai clar ca acolo este statia terminus a M1. Un
argument suplimentar este acela ca afisajele digitale si anunturile vocale din trenuri
informeaza calatorii ca trenul circula la ,Dristor 2", astfel ca este important ca aceasta statie sa
se vada clar si pe harta. De asemenea, propunem reprezentarea separata a statiilor Gara de
Nord 1 si Gara de Nord 2, fara pasaj de corespondenta. Dat fiind faptul ca este necesara o noua

validare a titlului de calatorie, GAN 1 si GdN 2 trebuie tratate ca statii complet independente.

Simbolurile magistralelor sunt trecute neconsecvent, fie in capat, fie pe parcursul magistralei.
Propunem uniformizarea trecerii simbolului magistralei doar in capatul statiilor terminus,
pentru a se putea corela / urmari usor magistralele. Propunem folosirea abordarii din cazul
statiilor Pantelimon (M1) si Anghel Saligny (M3). in cazul capetelor vestice ale M5, amplasarea

simbolului in ambele capete ajuta la clarificarea faptului ca magistrala se desparte in 2 capete.
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Fig. 5: Simbolurile magistralelor de metrou amplasate neintuitiv (stdnga) vs amplasate intuitiv (dreapta).

Programul metroului amplasat pe harta omite ultimele plecari din statiile importante. De pilda,
ultima plecare de la Piata Unirii (in toate directiile) este la 23:30.

Propunem tabelarea primelor si ultimelor plecari din statiile importante — Piata Unirii, Eroilor,
Gara de Nord 1/2, Piata Victoriei, Dristor 1/2.
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2. Semnalistica retelelor de transport de suprafata

a) Reprezentarea liniilor de tramvai:

Apreciem includerea retelei de tramvai pe plan secundar pe harta. Bucurestiul are o vasta retea de
tramvai ce leaga statiile de metrou, iar utilizarea retelei de tramvai ca reper poate ajuta la intelegerea
hartii si la o mai buna orientare catre mijloacele de transport de mare capacitate. Am analizat atent
reprezentarea retelei si am identificat mai multe oportunitati de corectare sau optimizare a informatiei

livrate, venind cu solutii pentru fiecare caz in parte.

- Reprezentarea indicativelor liniilor de tramvai devine problematica, deoarece traseele
sunt supuse modificarilor frecvente, fapt ce ar necesita actualizarea constanta a hartilor
afisate online / public. Propunem eliminarea indicativelor si pastrarea doar a retelei si

a denumirilor capetelor de linii.

- Reteaua reprezinta capete stilizate in 2 feluri (e / bucla). Bucla ocupa excesiv de mult
spatiu, iar stilizarea ei sub forma unei ,,nuieluse” poate induce in eroare.
Propunem simplificarea stilizarii retelei de tramvai (fiind o retea ce nu face obiectul
principal al acestei harti) prin utilizarea aceluiasi simbol atat in cazul nodurilor de
transport, cat si in cazul capetelor de linii. Consideram ca simbolul (e) atrage mai mult

atentia decat simbolul (0), motiv pentru care sugeram folosirea simbolului (o).
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Fig. 6: Mod de reprezentare simplificatd a capetelor liniilor de tramvai.

G

- Reteaua reprezinta intersectii de linii stilizare in curbe (racorduri doar intr-un singur
sens), ceea ce nu reflecta realitatea in toate cazurile (ex.: linia 27 de la Parcul Carol).
Propunem simplificarea reprezentarii intersectiilor liniilor de tramvai prin folosirea de

intersectii in unghi drept, fara a sugera o anumita directie de deplasare.
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Fig. 7: Mod de reprezentare simplificatd a intersectiilor liniilor de tramvai.
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- Propunem completarea hartii cu urmatoarele tronsoane de tramvai:
o Nord: Bucurestii Noi, Damaroaia, Dr. Felix, bucla Garii de Nord, Pipera, Lacul Tei,
Maica Domnului, Ziduri Mosi, linia 42 nu atinge statia de metrou 1 Mai.
o Sud: Calea Ferentari, Zetarilor.
o Est:Bd. Th. Pallady, Bd. Basarabia, Bd. Chisindu, Calea Calarasilor, Str. Paleologu.

o Vest: CET Vest, Dinicu Golescu, Calea Giulesti.

- Culoarea verde aleasa pentru reprezentarea retelei de tramvai risca sa distraga atentia
sau sa ingreuneze parcurgerea hartii, data fiind asemanarea cromatica cu magistrala
M4. Propunem reprezentarea retelei cu o culoare neutra (ex.: gri), pentru a avea un

aspect ,faded” si a nu distrage atentia de la informatia de baza.

- Denumirea capatului liniei 21 este incorect scrisa ca fiind ,Depoul Colentina”.

Propunem corectarea denumirii in ,Pasaj Colentina”.

- Linia de tramvai este incorect reprezentata in Piata Unirii. Tramvaiele nu traverseaza in

prezent piata. Propunem corectarea traseului tramvaiului in Piata Unirii.

- Specificarea duratelor corespondentelor pietonale in dreptul fiecarei corespondente
este un detaliu ce incarca vizual harta si care poate sa nu reflecte realitatea pentru toti
calatorii, din moment ce durata poate varia in functie de persoana.

Propunem eliminarea mentionarii timpului de corespondenta pentru fiecare caz in
parte si mentinerea trasarii punctate a corespondentei pietonale in stil londonez (TFL),
numai daca timpul de transbordare este de sub 10 minute. Prin mentionarea duratei de

parcurs la modul general, doar in legenda, nu se pierde nicio informatie importanta.

O---o Less than I0 minutes walk between stations

Fig. 8: Indicarea simplificatd a timpului necesar corespondentei pietonale, in legendd. Sursa: TfL.

b) Pe harta este reprezentat si autobuzul turistic. Aceasta informatie nu este utila pentru calatorii
metroului si Tncarca vizual harta. Mai mult, acest serviciu turistic nu face parte din reteaua
metropolitana de transport, fiind aplicata o schema tarifara separata.

Propunem eliminarea autobuzului turistic de pe harta metroului.
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Pe harta este reprezentat si autobuzul expres catre aeroport. Consideram ca reprezentarea
traseului de autobuz incarca vizual harta. Totusi, apreciem importanta reprezentdrii conexiunii

dintre metrou si aeroport si credem ca aceasta legatura poate fi reprezentata mai eficient.

Propunem reprezentarea legaturii cu autobuzul de aeroport sub forma unui : { 1 00

simbol afisat sub denumirile statiilor de metrou relevante.
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Fig. 9: Propunerea autorului pentru reprezentarea autobuzului de aeroport si a autobuzului turistic (stdnga),

propunerea ,Metrou Usor” pentru reprezentarea simplificatd a elementelor de interes (dreapta).

Apreciem reprezentarea trenului de aeroport pe aceasta harta, fiind un mijloc de transport de
mare capacitate esential pentru mobilitatea integrata din regiune si pentru legatura orasului
cu cel mai important aeroport al tarii. Pentru a completa informatiile privitoare la aceasta linie

si pentru a usura parcurgerea intregii harti, venim cu urmatorul set de propuneri:

- Eliminarea denumirii neoficiale ,S1”. De asemenea, credem cd in acest moment
indicativul liniei nu e necesar a fi reprezentat, iar lipsa indicativului nu afecteaza

informatia esentiala sau parcurgerea hartii.

- Reprezentarea tuturor statiilor cu un singur simbol, pentru a reduce complexitatea
reprezentarii grafice. De asemenea, sugeram ca simbolul sa ofere un contrast sporit in
raport cu reprezentarea liniei de tren, astfel incat sa poata fi usor vizibil tuturor

calatorilor, inclusiv de la o distanta de 1m.
- Adaugarea informatiilor legate de accesibilitate in dreptul statiilor de tren.

- Adaugarea unui nou simbol in dreptul statiei ,Patinoar PO" pentru a indica faptul ca nu
toate trenurile opresc in statie (,limited service”), iar calatorii trebuie sa se asigure ca
trenul pe care doresc sa-l ia opreste si in respectiva statie, pe model londonez (TfL). A
se vedea Fig. 3 prezentata in Sectiunea 1.

S1 A~ Aeroportul A rtul
pmm=mmmmn® === IR Henri Coandd OTP SO0 A~ Aeroportu

, Henri Coanda OTP
PATINOAR PO ] PATINOAR PO
4 f / % ==

Fig. 10: Propunerea autorului pentru reprezentarea trenului de aeroport, a viitoarei magistrale M6 si a autobuzului

expres (stdnga). Propunerea ,,Metrou Usor” pentru reprezentarea simplificatd a elementelor de interes (dreapta).
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e)

Simbolul “gara” nu este prezent in toate locatiile necesare. Corespondenta cu CF exista in
prezent si la Basarab si Republica. in cazul grii de la Basarab, traficul de naveta este asteptat
sa creasca substantial in urmatoarea perioada, odata cu livrarea noilor rame PESA. Asemanator,
gara de la Republica (Titan Sud) are un trafic crescut de calatori, iar metoda principala de
transbordare este cea dintre metrou si tren.

Propunem amplasarea simbolului “gara” si in dreptul statiilor Basarab si Republica.

Propunem reprezentarea principalelor autogari din oras, aflate la sub 10 minute de mers pe
jos de statia de metrou. Printre cele mai mari autogari din oras ce intra in aceasta categorie
sunt Autogara Militari (statia Pacii) si Autogara IDM Basarab (statia *
Basarab). Exista un flux important de calatori ce fac transbordare intre g
Pacii
W ©

metrou si autocar, iar includerea autogarilor are sens din moment ce sunt

incluse pe harta si garile feroviare.

3. Reprezentarea grafica a obiectivelor geografice, turistice si de
agrement.

Apreciem includerea unor repere de interes ce ajuta totodata la orientarea in spatiu pentru

cilatori. in acest sens, venim cu propuneri pentru optimizarea reprezentarii elementelor geografice,

turistice si de agrement, pentru o mai buna parcurgere a hartii.

a)

0

Apreciem atentia la detaliu acordatd obiectivelor turistice majore. ins3, aceste detalii (si
denumirea obiectivelor scrisa cu font mic) nu vor fi vizibile in urma printarii.

Propunem reprezentarea mai stilizatd, sumara, a obiectivelor turistice majore si analizarea
daca denumirile obiectivelor turistice ar putea fi trecute in legenda (in dreptul simbolului
obiectivului turistic), in loc sa fie trecute direct pe harta cu font mic, pentru a nu incarca vizual
harta retelei de metrou in zone centrale (unde deja concureaza pentru atentie o multitudine
de elemente vizuale).

Marcarea iesirilor spre autostrazi nu este o informatie utild pentru calatori. De asemenea,
pentru soferii care doresc sa-si lase masina pentru a lua metroul, informatia utila este
reprezentarea parcarilor de tip Park & Ride, ci nu a iesirilor spre autostrazi.

Propunem eliminarea marcarii autostrazilor pe harta metroului.

Referitor la denumirile parcurilor, venim cu urmatorul set de propuneri:
- Denumirea acestora sa nu fie scrisa cu majuscule, pentru a reduce impactul vizual.
- Schimbarea denumirii Parcului Herastrau in Parcul Regele Mihai | (denumirea oficiald).

- Adaugarea denumirii Parcului Alexandru loan Cuza.
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d) Referitor la reprezentarea stilistica a elementelor hidrografice, observam ca Raul Colentina si
lacurile sale sunt desenate excesiv de detaliat, fapt ce poate distrage atentia. De asemenea,

Raul Dambovita este reprezentat in alt stil grafic (3 linii paralele) decat restul apelor (valuri).

Fig. 11: Propunerea autorului pentru reprezentarea elementelor hidrografice.

Propunem simplificarea reprezentarii elementelor hidrografice, prin folosirea unei singure
nuante ,faded” de bleu, fara linii paralele si fara valuri, pentru a reduce la minimum impactul
vizual. De asemenea, propunem ca denumirile elementelor hidrografice sa nu fie scrise cu

majuscule, din acelasi motiv anterior mentionat.

in incheiere, dorim s3 va Felicitim inc3 o dat3 pentru initiativa si sperdm ca feedback-ul
nostru constructiv sa fie util. Va multumim pentru timpul acordat si asteptam cu entuziasm evolutia

acestui demers.
Cu stima,

Asociatia ,,Metrou Usor”
28 ianuarie 2026
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