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1 Introducere
Pentru scopul prezentei sectiuni a documentatiei de atribuire, orice activitate descrisa

intr-un anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificatd explicit in alt capitol trebuie

interpretata ca fiind mentionata in toate capitolele unde se considera de catre Ofertant ca
aceasta trebuia mentionata pentru asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

Orice anexa, aferenta vreunui capitol din prezentul Caiet de Sarcini, reprezinta parte
integranta a acelui capitol si implicit a documentatiei de atribuire.

Ofertantii trebuie sa raspunda integral cerintelor minime incluse in acest Caiet de Sarcini
si fara a limita functionalitatile ofertate.

Nu se admit ofertele partiale din punct de vedere cantitativ si calitativ, ci numai ofertele
integrale, care corespund tuturor cerintelor minime stabilite prin prezentul Caiet de Sarcini.

In cadrul acestui document, pentru usurinta exprimarii vor fi folositi termenii de Ofertant
si Contractant care vor avea acelasi lnteles.

2 Autoritatea contractanta

TRANSPORT
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport ZZ?:’ZII:ESTI
Public Bucuresti — lifov (TPBI) ILFOV

3 Contextul realizarii achizitiei de servicii

Documentele de planificare urbana, Strategia de Dezvoltare Integratd Urbana a
Municipiului Bucuresti, Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Bucuresti, contin
ca obiective majore si prioritare, implementarea de solutii care sa conduca la cresterea gradului
de civilizatie, a confortului si a calitatii vietii, cresterea sigurantei si securitatii individuale si
colective precum si a gradului de siguranta rutiera si pietonald. Printr-o abordare integrata toate
obiectivele stabilite prin documentele strategice converg catre obiectivul major de reducere a
emisiilor de CO2 si implicit reducerea poluarii.

Primaria Mun|0|p|uIU| Bucuresti are intentia de a achizitiona 100 de troleibuze electrice.
in acest sens, documentatia solicitata prin prezentul Caiet de sarcini va servi municipalitatii
pentru accesarea de fonduri prin Programul Regional.
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4 Descrierea proiectului pentru care se efectueaza studiul de trafic
Obiectivul de investitii pentru care se solicita studiul de trafic este achizitia a 100 de
troleibuze de 18m, destinate utilizarii transportului public de calatori.
Cele 100 de troleibuze sunt planificate sa circule pe liniile de transport public existente,
conform tabelului urmator:

Tabel 1 Alocarea celor 100 de troleibuze pe servicii de transport public

Masuri
Parc viitor complementare
. achizitiei celor 100
(din cele 100 2
A Linia propusa Traseu Parc troleibuze troleibuze
crt prop actual nou (Amenajare banda
. ees rezervata
achizitionate) circulatiei
exclusive ,a TP)
1 | 381 (Linia 81) C'ab‘;{‘;e;ﬁ'ap'at-a 29 33 ;
2 85 Garade Nord - | 14 :
Baicului
Paiura - Arena Coridor: Sos
3 86 jura 15 15 Titulescu - Str
Nationala
Clabucet
4 | 382 (Linia 82) Bé“s‘;‘g'lue'l' 6 6 .
Baicului - Valea Orizont - Danny
. - Argesului 19 19 Huwe
Gara de Nord - ) .
6 62 Liceul Tehnic 13 13 Bdul luliu Maniu -
: . Geniului
luliu Maniu
5 Obiective

Obiectiv general al investitiei este Tmbunatatirea transportului public in Municipiul
Bucuresti prin achizitia de vehicule de tip troleibuz articulat. Acest obiectiv implica reducerea
emisiilor de carbon si cresterea atractivitatii transportului public in comun, prin asigurarea de
conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasa, 100% electrice cu zero emisii, mai
rapide, mai putin zgomotoase, cu facilitati STI — sisteme tehnice inteligente), respectiv prin
oferirea alternativelor de transport, descurajarea deplasarilor cu autoturismul personal si
cresterea numarului de persoane care vor utiliza transportul public, printr-o abordare integrata
bazata pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) regiunea Bucuresti - llifov.

Obiectivele specifice al investitiei consta in:
- reducerea emisiilor de carbon la nivelul regiunii Bucuresti — lifov;

- Tmbunatatirea conditiilor de mobilitate urbane;
- sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de
transport.
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6 Informatii despre beneficiile anticipate de catre Autoritatea Contractanta
Dupa identificarea disfunctionalitatilor, precum si a caractetisticilor infrastructurii si traficului
rutier se va proceda la propunerea unor solutii care sa conduca la reducerea aspectelor
negative si al efectului acestora asupra traficului general.

Prin solutiile propuse in cadrul studiului de trafic se asteapta urmatoarele beneficii:

e Cresterea fluiditatii traficului la nivelul retelei urbane de transport;

o TImbunatatirea calittii si eficientei coridorului de mobilitate si serviciului de transport
public, ceea ce va duce la cresterea numarului de pasageri, beneficiari ai serviciilor
imbunatatite;

e Reducerea numarului de accidente ca urmare a cresterii sigurantei traficului;

e Reducerea poluarii mediului, precum si a poluérii fonice la nivelul intregii zone.

Aria de studiu pentru determinarea necesitatii investitiei este Regiunea Bucuresti-lifov,
avand in vedere distribuirea retelei de troleibuze pe toatd suprafata orasului si influenta pe
care o are modernizarea parcului de mijloace de transport asupra intregului trafic din capitala
si din zonele limitrofe, precum si impactul asupra mediului.

In ceea ce priveste obiectivele programului de finantare, au fost stabilite criteriile de evaluare
si valorile minim necesare ale indicatorilor pentru care proiectele vor obtine punctaj maxim.

Tabel 2 Criterii de evaluare ai programului de finanantare

Scenariu fara proiect vs
Scenariu cu proiect

1%

Indicator

Crestererea numarului anual de utilizatori ai serviciilor
oferite de proiect [cal/zi]

Proiectul prevede reducerea deplasarilor cu mijloacele de
transport personal (autoturisme) din aria de studiu, ca 0,5%
rezultat al proiectului [veh.km/zi]

Proiectul contribuie la cresterea vitezei de deplasare a
mijloacelor de transport public de calatori [km/h]

Proiectul contribuie la scaderea poluarii in zona de studiu
prin reducerea emisiilor gazelor cu efect de sera generate 0,5%
de traficul auto tone [CO2e/an]

10%
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7 Cerinte obligatorii cu privire la prestarea serviciilor
Prestatorul va elabora Studiului de trafic pentru achizitia a 100 troleibuze pentru
municipiul Bucuresti si va fi intocmit cu respectarea legislatiei in vigoare la momentul
elaborarii lui.
Prestatorul va analiza si se va asigura ca studiul de trafic pe care il va elabora, va respecta
ghidul de finantare Prioritatea 4 — ,O regiune cu mobilitate ridicatd” din cadrul Programului
Regional (PR) Bucuresti-lifov (Bl) 2021-2027, inclusive anexele acestuia.

La elaborarea documentatiei si intocmirea tuturor documentelor, prestatorul are obligatia
de a aplica/respecta toate actele normative si prescriptiile tehnice in vigoare, aplicabile
specifice contractului care face obiectul prezentei proceduri.

Prestatorul va asigura alocarea de resurse umane cu inalta calificare, familiarizate cu
sarcinile primite si va asigura in permanenta disponibilitatea resurselor corespunzatoare.

Prestatorul va asigura un nivel maxim de transparenta, va lansa din timp atentionari catre
Beneficiar asupra oricarui element care poate s& puna in pericol indeplinirea la timp si
corespunzatoare a unei activitati sau a unui document al proiectului.

Prestatorul va asigura transmiterea la timp, corecta si completa a documentelor si
informatiilor, permitand Autoritatii un timp suficient sa raspunda si sa ia masuri pe baza
informatiilor primite.

Prestatorul va furniza livrabilele intr-un format agreat anterior cu Beneficiarul, in care
infomatiile furnizate sa fie complete, precise, clare, exacte si fara ambiguitati, cu atentie la
detalii, si va ceda drepturile de proprietate intelectuala catre Beneficiar.

Continutul minim al Livrabilului Studiul de trafic
A. Aspecte generale
Studiul va avea in vedere obiectivele de mai jos:
e reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ asupra
mediului prin scaderea cotei modale a transportului privat cu autoturismele etc;
e imbunatatirea calitatii calatoriilor cu transportul public si modurile nemotorizate, prin
cregterea standardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;
e scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public, fara a inrautati conditiile de trafic
in aria de studiu si in afara acesteia;
e cresterea frecventei transportul public, fara a inrautati conditiile de trafic in aria de studiu
si in afara acesteia;
e Impactul transferului de la transportul cu autoturisme catre transportul public si modurile
nemotorizate de transport se va traduce in principal, in reducerea emisiilor de echivalent
CO2 din transport.

Studiul de trafic se va elabora pornind de la modelul de transport Bucuresti-lifov, care va fi
pus la dispozitia consultantului de catre TPBI. Consultantul va utiliza si, dupa caz, va detalia
modelul de transport disponibil, in asa fel incat s fie suficient de robust si potrivit scopului
activitatilor de testare si evaluare a obiectivului de investitii.

B. Date de intrare
Cu scopul realizarii proceselor de calibrare si validare al modelului de transport,
consultantul va avea in vedere setul de date pe care Beneficiarul il va pune la dispozitie. Acesta
include:
1. Situatia actuala:
- Descrierea serviciilor de transport public;
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- Volume de calatori [calatori/zi] contorizate pe interstatii, pe servicii de transport cu
troleibuzul, pe sens de deplasare;

- Intervale de urmarire [minute] specifice serviciilor de transport public, pe intervale
orare (dimineata, varf AM, intre AM-PM, varf PM, seara);

- Viteze comerciale [km/h] specifice serviciilor de transport public, pe intervale orare
(dimineata, varf AM, intre AM-PM, varf PM, seara);

- Situatia parcului circulant existent.

2. Situatia cu proiect (dupa achizitia celor 100 troleibuze si aplicarea masurilor
complementare):

- Descrierea serviciilor de transport public viitoare;

- Intervale de urmarire [minute] specifice serviciilor de transport public, pe intervale
orare (dimineata, varf AM, intre AM-PM, varf PM, seara);

- Viteze comerciale [km/h] specifice serviciilor de transport public, pe intervale orare
(dimineata, varf AM, intre AM-PM, varf PM, seara);

- Situatia parcului circulant propus.

Setul de date va fi pus la dispozitia Prestatorului electronic, in format ,,.xIsx”.

C. Descrierea scenariilor de moblitate si a anilor de prognoza
Prognozele de trafic se vor realiza pentru scenariul “fara proiect” si pentru scenariul “cu
proiect”, pentru minimum primul an de implementare a proiectului (anul de baza 2023, fara
proiect), primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului (primul an in care proiectul va
fi operational, 2029, conform Studiului de Oportunitate), ultimul an al perioadei de durabilitate
a contractului de finantare (2029+5). S-au ales acesti ani de prognoza pentru a se analiza
situatia dupa stabilizarea traficului si transferul modal de dupa finalizarea proiectului, pe toatd
perioada de durabilitate a contractului de finantare. Pentru anii din intervalele vizate de studiu

se pot folosi interpolari lineare pentru a indica evolutia traficului.

D. Prognozele de trafic si analiza asupra mobilitatii pentru scenariile “fara proiect” si “cu
proiect”

Consultantul va folosi acest instrument cu scopul fundamentarii necesitatii obiectivului de

investitii si va cuantifica urmétorii indicatori, pentru fiecare scenariu de mobilitate analizat:

— Distributia pe moduri de transport, insemnand numarul de deplaséari pentru fiecare mod
de transport: autoturism (Car), Transport Public (PuT), deplasari nemotorizate (Bike),
transport usor de marfa (LGV), transport greu de marfa (HGV);

— Prestatia transportului privat (PrT) si transportului public (PuT), exprimatd fin
vehicule.km si vehicule.h pentru fiecare scenariu de mobilitate analizat;

— viteza medie de deplasare PrT;

— viteza medie de deplasare PuT;

— Distributia pe moduri de transport TP, insemnand volumele de pasageri pentru fiecare
mod de transport TP: metrou, tramvai, troleibuz, autobuz urban, autobuz extern;

Acesti indicatori vor fi determinati atat la nivel de zi (conform modelului de transport al

regiunii Bucuresti-lifov) cat si la nivelul unui an, prin utilizarea coeficientului de anualizare.

In raport cu scenarile de referintd (fara proiect), vor fi prezentate intr-o maniera
comparativa, urmatorii indicatori si ploturi:
— Reducerea congestiei rutiere, exprimata prin durata de timp economisitda transportul

privat;
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0

— plot cu volumele de trafic general, pentru toate scenariile de referinta(fara proiect),
inclusiv scenariul de baza si scenariile de mobilitate(cu proiect);

— plot de diferenta cu volumele de trafic general, pentru fiecare an de prognoza (fara
proiect vs cu proiect);

— plot cu volumele de pasageri ai transportului public, pentru pentru fiecare an de
prognoza (fara proiect, cu proiect);

— plot de diferensa cu volumele de pasageri ai transportului public, pentru pentru fiecare
an de prognoza (fara proiect vs cu proiect).

Activitatea de modelare va fi descrisa si se va realiza tindnd cont de principalele referinte
din literatura de specialitate, de ghidurile si standardele europene in privinta planificarii
transporturilor, dar si de ghidurile si standardele nationale, in masura relevantei si actualitatii
prevederilor acestora.

Prestatorul va centraliza rezultatele obtinute (indicatorii de performanta) si le va expune in
cadrul livrabilului sub forma tabelului urmator:

Tabel 3 Indicatori de performanta ai scenariilor de mobilitate
Scenariu fara proiect Scenariu cu proiect
2023 2029 2034 2029 2034

Indicator

Crestererea numarului anual
de utilizatori ai serviciilor
oferite de proiect [cal/zi]
Proiectul prevede reducerea
deplasarilor cu mijloacele de
transport personal
(autoturisme) din aria de
studiu, ca rezultat al
proiectului [veh.km/zi]
Proiectul contribuie la
cresterea vitezei de
deplasare a mijloacelor de
transport public de calatori
[km/h]

Proiectul contribuie la
scaderea poluarii in zona de
studiu prin reducerea
emisiilor gazelor cu efect de
sera generate de traficul auto
tone [CO2e/an]

E. Evaluarea impactului asupra emisiilor de gaze cu efect de sera
Consultantul va realiza o analiza privind evaluarea impactului asupra emisiilor de gaze cu
efect de serd, prin utilizarea indicatorilor rezultati din fiecare scenariu de mobilitate.
Consultantul va utiliza metoda agregata descrisa in cardul Ghidului de evaluare Jaspers —
Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera, ghid adresat beneficiarilor in
vederea sprijinirii evaluarii planurilor si a proiectelor.
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8 Atributiile si responsabilitatile Partilor
Contractantul este pe deplin responsabil pentru:

a. asigurarea planificarii resurselor in raport cu graficul estimat pentru derularea contractului Si
prezentat;

b. indeplinirea obligatiilor sale, cu respectarea celor mai bune practici din domeniu, a prevederilor
legale si contractuale relevante precum si cu deplina intelegere a complexititii legate de
derularea cu succes a Contractului, astfel incat sa se asigure indeplinirea obiectivelor stabilite,
inclusiv prin furnizarea — prin intermediul Planului de management al calitatii — a asigurarii ca
activitatile si rezultatele sunt realizate la parametrii calitativi si cantitativi solicitati;

c. asigurarea valabilitatii tuturor autorizatiilor si certificatelor (atat pentru organlzatla sa, cat si
pentru personalul/echlpamentul propus pentru realizarea serviciilor), care sunt necesare
(conform legislatiei in vigoare) pentru prestarea serviciilor;

d. asigurarea unui anumit grad de flexibilitate in prestarea serviciilor in functie de necesitatile
obiective ale Autoritatii Contractante la orice moment in derularea contractului (acest grad de
flexibilitate trebuie definit in Caietul de Sarcini si in nici un caz nu trebuie definit astfel incat sa
poata fi asociat unei modificéari la Contract;

e. prestarea serviciilor in conformitate cu cerintele Caietului de Sarcini;

f. prezentarea rezultatelor in formatul/formatele care sa respecte cerintele Autoritatii
Contractante;

g. colaborarea cu personalul Autoritatii Contractante alocat pentru serviciile desfasurate conform
Contractului (monitorizarea progresulun activitatilor in cadrul Contractului, coordonarea
activitatilor in cadrul Contractului, feedback).

Autoritatea Contractanta este responsabila pentru:

a. punerea la dispozitia Contractantului a tuturor informatiilor disponibile pentru obtinerea
rezultatelor asteptate, cum ar fi: date de intrare, raportari, S|tuat|| specifice.

b. punerea la dispozitia Contractantului, daca este cazul, a unui spat,lu de lucru mobilat si echipat
cu echipamente informatice si de comunicare;

c. desemnarea echipei implicate si responsabile cu interactiunea si suportul oferit
Contractantului;

d. asigurarea tuturor resurselor care sunt in sarcina sa pentru buna derulare a Contractului.

9 Locul si durata desfasurarii activitatilor

Toate activitatile se vor desfasura pe teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti Sector
6. Termenul de realizare a serviciilor de elaborare a proiectului tehnic este de 3 luni de la data
semnarii Contractului, pana la incheierea Procesului Verbal de Receptie.

Documentatia se va intocmi si preda cétre autoritatea contractantd in 2 (doua) exemplare
originale, redactate in limba romana, precum si in format electronic editabil (word), pe suport
magnetic (CD sau memory stick).

Drepturile de autor vor fi cedate odata cu plata serviciului prestat.

Pentru desfasurarea activitatilor in cadrul Contractului, Contractantul este responsabil de
asigurarea unui mediu de lucru care respecta legislatia in materie de munca si protectia muncii.
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10 Livrabilele (rapoarte si instrumente) solicitate de Contractant

Contractantul trebuie sa furnizeze urmatoarele documente/ rapoarte aferente urmatoarelor
etape de lucru:

Continut document/ raport

Denumire Raport aferent

Termen de predare

Studiului de trafic pentru achizitia
a 100 troleibuze pentru municipiul
Bucuresti

Conform prezentului Caiet de

. 30 zile calendaristice
Sarcini

11 Acceptarea rezultatelor finale in cadrul contractului

Autoritatea Contractantd va considera serviciile din cadrul Contractului finalizate in
momentul in care:

a. toate cerintele cuprinse in Caietul de Sarcini au fost indeplinite;

b. rezultatele au fost aprobate de Autoritatea Contractantd pe baza cerintelor incluse in
Contract.
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