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pentru achizitia de 23 locomotive electrice noi cu sisteme ERTMS, capabile sa circule cu
o viteza maxima de 160 km/h si sa tracteze pana la 16 vagoane de calatori, denumite
LE, destinate transportului feroviar de calatori

si

achizitionarea serviciilor de mentenanta si reparatii,
necesare functionarii in conditii optime de siguranta si confort a respectivelor locomotive

Nota: Prezentul Caiet de Sarcini a fost elaborat si revizuit de ARF
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1. GENERALITATI
1.1. OBIECTUL CAIETULUI DE SARCINI

1.1.1. Obiectul prezentului Caiet de Sarcini, denumit in continuare CS, il reprezinta
achizitionarea de catre Autoritatea pentru Reforma Feroviara - ARF in calitate de Autoritate
Contractanta, denumita in continuare AC, a 23 (21 active + 2 rezerve) locomotive electrice
noi, denumite in continuare LE (cod CPV 34620000-9 Material rulant (Rev.2), destinate
transportului feroviar de calatori si achizitionarea serviciilor de mentenanta si reparatii [cod
CPV 50222000-7 - Servicii de reparare si de intretinere a materialului rulant (Rev.2)], necesare
functionarii respectivelor LE.
1.1.2. LE vor fi constituite din unitati de tractiune electrice, in sensul prevazut la punctele
2.2.2. ,Material rulant”, lit. A, pct. 1. si 2.3.1. ,Tipuri de material rulant”, lit. A, pct. 1. din
Anexa la Regulamentul (UE) nr. 1.302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o
specificatie tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul material rulant - material
rulant de calatori si locomotive al sistemului feroviar din Uniunea Europeana, Regulament
denumit in continuare STI ,,LOC & PAS”.
1.1.3. LE vor fi prevazute cu cabine de conducere amplasate la ambele capetele ale
caroseriei.
1.1.4.Tn cadrul acestui proiect, toate achizitile de LE vor fi insotite de servicii de
mentenanta aferente, respectiv revizii si reparatii planificate, precum si reparatii accidentale
(cauzate de evenimente cum ar fi accidente la trecerile la nivel cu calea ferata, accidente
sau incidente feroviare etc.), acordate de Contractant pentru o perioada de cel putin
jumatate din ciclul de viata al produsului (20 [ani] din ciclul de viata de 40 [ani]) si va include
minim o reparatie planificata capitald. Proiectul vizeaza exclusiv achizitionarea LE si a
serviciilor de mentenanta si reparatii aferente, ce vor fi utilizate pentru rutele aflate sub
contracte de servicii publice atribuite unor operatori de transport feroviar de calatori,
denumiti in continuare OTF, avand in vedere prevederile Regulamentului 1370/2007/CE cu
modificarile ulterioare si cu prevederile legislatiei din Romania.
1.1.5. Proiectul vizeaza exclusiv achizitionarea LE noi si a serviciilor de mentenanta si
reparatii pentru LE, ce vor fi utilizate pentru exploatarea sectiilor electrificate, ceea ce va
conduce la:
a. Cresterea pe aceste sectii a calitatii serviciilor de transport feroviar de calatori din cadrul
obligatiilor de servicii publice cu ajutorul vehiculelor puse la dispozitie;
b. Protejarea si imbunatatirea capitalului natural, incurajarea utilizarii eficiente a resurselor
si accelerarea tranzitiei catre o economie cu emisii reduse de carbon.
1.1.6. Identificarea si amenajarea spatiilor necesare prestarii serviciilor de mentenanta si
reparatii (inclusiv spatii pentru remizare inainte si dupa efectuarea serviciilor) sunt in
responsabilitatea exclusiva a Contractantului. Ofertantii vor tine cont de faptul ca aceste
spatii trebuie sa se situeze la o distanta de maxim 10 km fata de unitatile de baza de care
apartin LE.
1.1.7. Pentru asigurarea calitatii serviciilor de transport feroviar activitatile de mentenanta
si reparatii vor asigura o disponibilitate a parcului de LE de minim 98% atat in perioada de
garantie cat si in perioada de implementare a mentenantei multianuale (disponibilitate
calculata lunar/anual), Contractantul fiind obligat sa asigure si reparatiile accidentale, fara
solicitarea unor costuri suplimentare fata de pretul mediu unitar pe km contractat.
1.1.8. OTF care va primi LE pe baza de act aditional la contractul de servicii publice va incheia
o polita de asigurare pentru asigurarea LE impotriva accidentelor, polita care va acoperi
eventualele costuri de reparatie ale Contractantului. Responsabilitatea monitorizarii si
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implementarii contractului de mentenanta va fi transferata de catre AC pe perioada de
valabilitate a contractelor de servicii publice catre OTF selectat sa implementeze contractul
respectiv. La expirarea contractului de serviciu public OTF va preda unitatile LE catre ARF in
conditii tehnice similare celei de preluare pentru a fi transferate in urmatorul contract de
serviciu public. Pe toata perioada de implementare a contractului de mentenanta, ARF va
ramane responsabila pentru indeplinirea obligatiilor contractuale de catre OTF asa cum au
fost stabilite intre ARF si Contractant de mentenanta.

1.1.9. La finalul contractului de mentenanta, ARF nu va prelua/cumpara infrastructura de
mentenanta si reparatii de la Contractant. O astfel de decizie poate face obiectul unui proiect
separat in conformitate cu strategiile viitoare ale ARF.

1.1.10. Avand in vedere prevederile art. 221, alin. (1), lit. a) din Legea nr. 98/2016 privind
achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare, a art.72, alin. (1), lit.(a) din
Directiva 2014/24/UE si concluziile studiului de fezabilitate, in contractul de achizitii va fi
prevazuta o clauza de revizuire si anume posibilitatea suplimentarii perioadei de mentenanta
cu inca 20 [ani] (mentenantd 20 [ani] + 20 [ani]), conform cerintelor din caietul de sarcini.
Aceasta suplimentare va putea fi facuta fara organizarea unei proceduri competitive, prin
incheierea unui act aditional.

1.1.11. LE ce fac obiectul prezentului CS vor fi utilizate preponderent pe sectiile de circulatie
prevazute in Anexa 7, contractele de servicii publice incheiate intre ARF si OTF.

1.1.12.In conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 1370/2007 si in functie de
strategiile viitoare ale ARF si ale Statului Roman, LE vor putea fi utilizate si pentru prestarea
obligatiilor de serviciu public transfrontalier.

1.2. DOMENIUL DE APLICARE

1.2.1. Contractantul va oferi un tip de LE care sa indeplineasca cerintele specificate in
prezentul CS, care este autorizat ca tip, certificat si autorizat pentru punerea pe piata in cel
putin un stat membru al Uniunii Europene.

1.2.2. Contractantul va prezenta in oferta tehnica autorizatia de tip in conformitate cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de instituire
a modalitatilor practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare
de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si
a Consiliului. Autorizatia de punere pe piata in conformitate cu Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 se va prezenta la momentul receptionarii LE.

1.2.3. In functie solutiile tehnice adoptate de Contractant, acesta se poate furniza un tip de
LE a carei echipare sa permita exploatarea in regim de tren cu compunere Push-Pull.

1.2.4. LE vor fi utilizate pentru serviciul comercial pe liniile electrificate de pe reteaua CFR
alimentate de la linia de contact cu tensiunea de 25 kV si frecventa de 50 Hz si vor circula pe
linii cu ecartament normal de 1.435 [mm], fiind capabile sa circule cu o viteza maxima de 160
[km/h]. Contractantul va preciza in cadrul ofertei tehnice viteza maxima a LE ofertata. in
cazul in care produsul ofertat nu se incadreaza in cerintele prezentului CS, oferta va fi
declarata neconforma.

1.2.5. LE vor respecta in totalitate STI-urile relevante ce se aplica acestui tip de vehicul
feroviar.

1.2.6. LE vor putea circula remorcate, nealimentate, inclusiv pe linii neelectrificate.
1.2.7.In cazul in care LE ofertate nu se incadreaza in limita inferioara a cerintelor tehnice a
prezentului CS, oferta va fi declarata neconforma.

1.2.8. In conditiile in care nu este specificat un anumit parametru al retelei feroviare, sau
daca anumiti parametri prevazuti in prezentul CS nu corespund celor din Documentul de
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referintd al Retelei CFR aferent anului semnarii contractului de livrare intre AC si Contractant
(document public - link document: https://cfr.ro/download-drr-2024-network-statement-2/
sau https://cfr.ro/files/ddr/R0%202024/DRR%202024.pdf), LE ofertata trebuie sa respecte
parametri din Documentul de referinta al Retelei CFR, denumit in continuare DRR CFR.
1.2.9. Conditiile de exploatare, interfata cu infrastructura feroviara

1.2.9.1. Caracteristicile caii de rulare

yrrt Denumire parametru Valoare [unitate de masura]
Ecartamentul nominal al caii de

1. eGre 1.435 [mm]

2. | Raza minima a curbei in circulatie 150 [m]
Raza minima a curbei in unitatile de

3. bazs 100 [m]

4. | Declivitatea maxima 35 [m %]

5. | Tipul de sini: 49, §0, 65 [kg/m], cu 'lncllnare 1:20 spre

’ interiorul ecartamentului
6. | Suprainaltarea maxima a caii 150 [mm] in conformitate cu fisa UIC 518
7. | Caracteristicile geometrice ale caii conform fisei UIC 518 si EN 14363
. .. " INDUSI/PZB 90 si ETCS nivel 2, sau ETCS nivel
8% | StbsHLemUlCEs laibond 2 cu interfatd INDUSI/PZB 90

1.2.9.2. Inéltimea firului de contact fati de nivelul sinei

Pe liniile electrificate ale retelei feroviare din Romania, firul de contact este amplasat la:
a. Inaltimea maxima = 6.500 [mm];

b. Inaltimea minim& = 5.150 [mm].

1.2.9.3. Caracteristicile zonelor neutre

1.2.9.3.1. Pe liniile electrificate ale retelei feroviare CFR exista zone neutre cu doua
lungimi, respectiv de 40 m si de 140 m (conform Anexei 8).
1.2.9.3.2. Pe liniile electrificate ale retelei feroviare CFR, zone neutre sunt nealimentate,

fapt care impune deconectarea LE la trecerea prin aceste zone neutre.

1.2.9.4. Alternanta geometrica transversala (zig-zag-ul) firului de contact este:

a. In aliniament = + 250 [mm];

b. Tn curba = 300 [mm].

1.2.9.5. Conditii de mediu

Conditiile de mediu specifice retelei feroviare din Romania sunt urmatoarele:

a. Temperatura minima ambientala = minim - 25 [°C];

b. Temperatura maxima ambientala = minim + 40 [°C];

c. Temperatura maxima pentru echipamentele montate pe, sub si in caroseria vehiculului
feroviar = minim + 55 [°C];

. Temperatura maxima in interiorul blocurilor de aparate = minim + 70 [°C];

. Umiditatea maxima = 90 [%];
Umiditatea medie anuala = minim < 75 [%];

. Altitudinea maxima = minim 1200 [m];

. Exploatare in zona cu atmosfera salina (litoral);
Precipitatii. LE trebuie sa indeplineasca cerintele de precipitatii luand in considerare
zapada, gheata si grindina. LE trebuie sa fie proiectata si constituita, astfel incat sa nu
existe urmari/efecte temporare sau permanente asupra integritatii si a functionarii
acesteia in parametri nominali, in conditii de zapada si grindina. Diametrul maxim al

SIJua hop Al
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grindinei este considerat a fi de 15 [mm]. Se vor lua in considerare toate formele sub care
se pot manifesta precipitatiile, inclusiv efectele acesteia in timpul stationarii LE.

1.2.9.6. Sistemul de alimentare
Sistemul de energo-alimentare pentru liniile electrificate ale retelei feroviare din Romania

are urmatoarele caracteristici:

a. Tensiunea nominala = 25 [kV];

b. Frecventa nominala = 50 [Hz];

¢. Tensiunea minima de scurta durata (pentru 10 minute) = 17,5 [kV];
d. Tensiunea minima continua = 19 [kV];

e. Tensiunea maxima de scurta durata (10 minute) = 29 [kV];

f. Tensiunea maxima continua = 27,5 [kV].

1.3. CLASIFICAREA CAll FERATE CONFORM FISEI UIC

LE va fi certificata si autorizata pentru functionarea pe liniile de cale ferata ale retelei
feroviare CFR.

1.4. AVIZELE NECESARE

1.4.1. Autorizarea de punere pe piata/autorizarea de tip a vehiculului aferenta LE, care vor
fi efectuate in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

1.4.2. Contractantul va prezenta AC la livrarea primei LE Autorizatia de punere pe
piata/autorizatia de tip mentionata la pct. 1.4.1.

1.5. CONDITIILE DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Contractantul are responsabilitatea sa respecte si sa se conformeze cu toate prevederile din
reglementarile aflate in vigoare, respectiv STl-urile relevante pentru acest tip de vehicul
feroviar, SR EN, fise UIC si NNTR, astfel incat sa asigure o exploatare sigura a LE pe reteaua
feroviara CFR din Romania.

1.6. CONDITIILE DE PROTECTIA MUNCII

1.6.1. Contractantul va identifica si va analiza riscurile de accidentare a personalului de
exploatare si de mentenanta ca urmare a erorilor umane in timpul activitatilor desfasurate si
va aplica masuri corective in vederea reducerii acestor riscuri.

1.6.2. Riscurile vor fi luate in considerare pe parcursul tuturor etapelor de mentenanta,
incluzand etapele de demontare/instalare, reparatii, reglare, diagnoza, testare, manipulare,
depozitare. Se vor avea in vedere riscurile pe parcursul operatiilor de mentenanta, in timpul
reparatiilor efectuate.

1.6.3. Legislatia europeana este aplicabila si In Romania si acopera problemele referitoare la
sanatate si siguranta. Proiectarea LE se va efectua in conformitate cu legislatia in vigoare la
data publicarii anuntului privind organizarea procedurii de achizitie. Pe parcursul etapelor de
proiectare si de construire a LE, Contractantul trebuie sa ia in considerare posibilele
modificari ale cadrului legislativ. n cazul unor modificari, Contractantul trebuie sa contacteze
AC pentru a stabili eventualele masuri care trebuie luate.

1.6.4. Costurile suplimentare legate de proiectarea si construirea LE in conformitate cu
modificarile cadrului legislativ aplicabil aparute inainte de data semnarii procesului verbal de

AUTORITATEA PENTRU REFORMA FEROVIARA
B-dul Dinicu Golescu nr. 38, Sector |, Bucwresti, 010873, CIF 37314940, (el: 0374.808 676, fax. (1374 KOK A4
email: office(@arf.gov.ro, site: www arf.gov 1o

3 Page 10 of 84




==
] = AUTORITATEA PEN L)
A t F RLFORMA FFRCAVTARA

Dezvoltam transport feroviar durabil

predare-primire incheiat intre reprezentantii Contractantului si ai AC cu ocazia receptiei intra
in sarcina Contractantului. (a se vedea 1.11. - DOCUMENTE DE REFERINTA din prezentul CS).
1.6.5. AC isi rezerva dreptul de a obtine de la Contractant, pe cheltuiala acestuia, remedierea
oricarui defect de proiectare a LE din cauza caruia s-a produs un accident de munca si a carui
analiza a dovedit ca acel accident se poate repeta.

1.7. DURATA DE FUNCTIONARE NORMALA SI DURATA DE VIATA

1.7.1. Durata de functionare normala a LE trebuie sa fie de minim 18 [ani], conform HG nr.
2.139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele normale de
functionare a mijloacelor fixe, cu modificarile si completarile ulterioare.

1.7.2. Durata de viata a LE trebuie sa fie de minim 30 [ani].

1.8. TERMENELE DE GARANTIE

1.8.1. Perioada de garantie va fi de 36 de luni, de la data intocmirii si semnarii procesului
verbal de predare-primire incheiat intre reprezentantii Contractantului si ai ARF cu ocazia
receptiei la punerea in exploatare, pentru garantia generala a LE. Garantia generala a LE
acopera functionarea corespunzatoare a acesteia, a tuturor subsistemelor structurale care o
compun, respectiv a tuturor pieselor, echipamentelor, instalatiilor, subansamblelor,
vopselurilor si solutiilor de protectie utilizate in conditii de utilizare normala a LE.

1.8.2. Alte perioade de garantie solicitate dupa cum urmeaza:

a. 72 de luni pentru cadrul de boghiu;

b. 72 de luni pentru defectele ascunse de fabricatie;

c. 72 de luni pentru elementele vopsite;

d. 120 de luni pentru caroserie.

1.8.3. Toate perioadele de garantie incep de la data intocmirii si semnarii procesului verbal
de predare-primire incheiat intre reprezentantii Contractantului si ai ARF cu ocazia receptiei
la punerea in exploatare.

1.8.4. Garantia aparatului de rulare va fi in conformitate cu fisele UIC aferente.

1.8.5. Contractantul garanteaza calitatea produselor cu respectarea conditiilor de utilizare,
transport, manipulare si depozitare precizate in prezentul CS. Constatarea defectelor in
termen de garantie se face de catre o comisie formata din reprezentanti ai Contractantului si
ai AC.

1.9. CONDITIILE PRIVIND PROTECTIA MEDIULUI

1.9.1. Proiectarea LE respecta prescriptiile legale privind protectia mediului in ceea ce
priveste functionarea, mentenanta si eliminarea/reciclarea.

1.9.2. Trebuie respectat "Ghidul de mediu al UIC pentru achizitionarea de material rulant nou
- iulie 2003".

1.9.3. Toate materialele folosite pentru proiectarea si construirea LE trebuie sa corespunda
standardelor si normelor aplicabile, din punct de vedere al emisiilor toxice, fumului si
combustiei.
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1.9.4. Contractantul va prezenta in cadrul ofertei o declaratie - angajament de neutilizare la

realizarea LE a materialelor si a substantelor care prin legislatie sunt interzise (de exemplu

azbest, cadmiu sau alte elemente).

1.9.5. Materialele utilizate, componentele si compusii acestora se aleg in functie de durata

utila de viata, a unei utilizari ulterioare intr-un alt mod si in cele din urma, eliminarea sau

reciclarea acestora sa fie in conformitate cu reglementarile pentru protectia mediului.

1.9.6. Clasificarea materialelor utilizate se va face in functie de:

a. Tipul si masa materialelor, care pot fi reciclate;

b. Masa deseurilor electrice;

¢. Masa deseurilor electronice;

d. Masa materialelor combustibile;

e. Masa materialelor recuperabile.

1.9.7. Se vor utiliza urmatoarele tipuri de materiale:

a. Materiale cu continut scazut sau fara continut toxic (de exemplu: izolatoare fara azbest,
PVC);

b. Produse/materiale durabile;

c. Materialele reciclabile;

d. De asemenea, emisiile de zgomot fac parte din considerentele privind protectia mediului.

1.9.8. LE trebuie sa indeplineasca cerintele specifice care sa permita functionarea acestora

in siguranta in cadrul transportului feroviar de calatori, cu indeplinirea caracteristicilor

specifice retelei feroviare CFR, conform cerintelor mentionate la capitolul 1.2.1.

1.9.9. Contractantul trebuie sa furnizeze conceptul general de siguranta la incendiu al

proiectului propus n cazul unitatii LE. Aceasta va descrie, de asemenea, actiunile rezultate

care influenteaza functionarea sistemului de tractiune si de ventilare, care activeaza

barierele specifice impotriva extinderii focului si masurile de evacuare presupuse.

1.9.10. Analiza de proiectare pentru prevenirea, detectarea si stingerea eventualelor incendii

si impotriva propagarii fumului in cabinele de conducere ale LE, va fi descrisa in oferta

tehnica.

1.9.11. In plus fatd de sistemul obligatoriu de detectare a incendiilor, se prevede un sistem

de protectie la incendii pentru a minimiza riscul ulterior pentru personalul de locomotiva si

pentru echipamentul de pe LE. Sistemul de protectie la incendiu trebuie sa fie proiectat sa

functioneze automat.

1.9.12. Sistemul de detectarea a incendiilor are rolul de a detecta incendiile si de a informa

operativ personalul de locomotiva prin sistemul de monitorizare si diagnosticare iar sistemul

de protectie la incendiu are rolul de a proteja personalul de locomotiva, echipamentele LE si

de a limita propagarea incendiilor.

1.9.13. LE si echipamentele de bord trebuie sa poata functiona in conditii normale si conform

conditiilor de mediu de functionare specificate.

1.9.14. Protectia impotriva incendiilor si gazelor toxice va fi in conformitate cu STI LOC&PAS.

1.9.15. Orice contraventie stabilita de Autoritatea Competenta de Protectia Mediului

referitoare la modul in care au fost afectate conditiile de mediu, pe parcursul contractului,

revin in totalitate Contractantului.

1.10. DOCUMENTELE DE REFERINTA

1.10.1. Prin referirile directe sau indirecte la actele normative nationale (legi, HG, OUG, OG
etc.) sau europene (directive, regulamente, STl-uri etc.) din prezentul CS, se inteleg implicit
modificarile si completarile ulterioare aferente fiecarui act normativ.

1.10.2. LE va respecta in totalitate urmatoarele prevederi: e

AUTORITATEA PENTRU REFORMA FEROVIARA ;
B-dul Dinicu Golescu nr 38, Sector |, Bucuresti, 010873, CIF 37314940, tel: 0374 808 676, [awn 430 T4 80H 640
email: office’ad art.gov to. site: www arf.gov 1o ’ o

Page 12 of 84




JIEE -
fa # "‘-7_' AUTORITAIEA PENTRU
v & A R RIFORMA FIHOWEARA

Dezvoltdm transport feroviar durabil

a. STl-urile relevante pentru acest tip de vehicul feroviar;

b. Standardele si fisele UIC relevante in proiectarea si in construirea acestui tip de vehicul
feroviar;

c. Documentul de referinta al Retelei CFR aferent anului semnarii contractului intre AC si
Contractant (document public - link document: https://cfr.ro/download-drr-2024-
network-statement-2/ sau https://cfr.ro/files/ddr/R0%202024/ DRR%202024.pdf) - DRR
CFR.

1.10.3. Editia standardelor, a reglementarilor si a normelor tehnice este cea in vigoare la

data publicarii anuntului de participare la procedura de achizitie, inclusiv addendumurile/

anexele la standarde.

1.10.4. La data livrarii, unitatile LE trebuie sa fie autorizate pentru punerea pe piati in

Romania, conform celor indicate la punctul 1.4. din prezentul CS si normelor tehnice feroviare

in vigoare la acea data, mentionate in prezentul CS.

1.10.5. Tn tot cuprmsul prezentulu1 CS, inclusiv toate anexele si toate documentele atasate,

se va considera ca fiecare referire la orice standard, inclusiv standard international, standard

european, standard national, fise UIC. etc este insogité de mentiunea “sau echivalent”.

1.10.6. Prevederea mentionata anterior nu se aplica in cazul standardelor a céror respectare

este obligatorie in conformitate cu legislatia europeana si/sau nationald, cum ar fi

Regulamentele Europene.

1.10.7. In cazul in care, dupa semnarea contractului, Contractantul isi propune sa adopte

metode sau solutii echivalente cu cele stabilite de standardele mentionate, fara ca aceste

metode sau solutii sa fi fost explicit descrise ca parte a ofertei tehnice, Contractantul va
transmite AC o propunere scrisa, cu detaliile justificative in care va demonstra, prin orice
mijloace adecvate, ca metodele si solutiile propuse indeplinesc, intr-un mod echivalent cu
respectarea standardului/standardelor, cerintele definite prin specificatiile tehnice si
performantele aferente, inclusiv criteriile de performanta stabilite in standardele respective.

Implementarea metodelor si/sau a solutiilor propuse de catre Contractant ca fiind echivalente

nu va incepe nainte de primirea de cétre Contractant a acceptului AC. Lipsa unui raspuns al

AC in termen de 30 de zile de la data transmiterii propunerii Contractantului se va considera

a fi o respingere a propunerii Contractantului. AC se obliga sa accepte metode si/sau solutii

echivalente daca echivalenta este dovedita de catre Contractant. Aceastd prevedere nu se

aplica standardelor din STI care sunt validate prin Regulamente europene.

1.11. GLOSAR DE SINTAGME, TERMENI SI ABREVIERI

1.11.1. In contextul prezentului CS, sunt utilizate urmatoarele sintagme si termeni:

a. Autoritate contractanta - Autoritatea pentru Reforma Feroviara ce are calitatea de
Autoritate Contractanta (AC) pentru achizitia de LE si pentru serviciile de mentenanta si
reparatii aferente;

b. Cabina sau cabina de conducere - una din cele doud incaperi situate la extremitatile
caroseriei LE, prevazutd cu geamuri frontale si laterale, precum si cu usi de acces din
exterior si din sala masinilor. In cabina sunt amplasate scaunele si postul de conducere in
vederea deservirii de citre personalul de locomotiva;

c. Contractant - entitatea care va oferta / entitatea declaraté castigatoare a licitatiei care
va furniza LE impreuna cu serviciile de mentenanta si reparatii aferente;

d. Exploatare multipla - optiune de exploatare a LE in care doua sau mai multe unitati LE de
acelasi tip functioneaza cuplate pentru a circula ca un tren unic controlat dintr-o singura
cabina de conducere de situata la capatul trenului in sensul de deplasare. Tn exploatarea
multipla, comenzile sunt transmise intre unitatile LE prin intermediul_unei instalatii si a
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unei capacitati software speciale, interconectate intre unitatile LE. Unitatea LE din care
se conduce acest tren, functioneaza in ,,mod de exploatare multipla activa” (mod master)
iar unitatea/unitatile LE care sunt comandate din unitatea LE din cabina careia se conduce
acest tren, functioneaza in ,,mod de exploatare multipla pasiva (mod slave)”;

. Fise UIC - norme feroviare sub forma de Fise elaborate de Uniunea Internationala a Cailor

Ferate (UIC).

. Locomotiva electrica - termen generic utilizat pentru a denumi locomotiva electrica (LE)

careia i se aplica prezentul CS, reprezentand o unitate de tractiune electrica, asa cum este
definita la punctele 2.2.2. ,,Material rulant”, lit. B si 2.3.1. ,, Tipuri de material rulant”, lit.
B din Anexa la Regulamentul (UE) nr. 1.302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind
o specificatie tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant -
material rulant de calatori si locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana;

. Post de conducere - ansamblul format scaunele din cabina de conducere impreuna cu

pupitrul si cu celelalte echipamente situate pe tavan, pe peretii laterali sau pe peretele
dinspre sala masinilor, necesare deservirii de catre personalul de locomotiva;

. Personal de locomotiva - mecanicul de locomotiva (in cazul conducerii in sistem

simplificat) sau echipa formata din mecanicul de locomotiva impreuna cu mecanicul ajutor
sau cu un alt agent autorizat (in cazul conducerii in echipa completa), care deserveste LE;
Tren - o compunere operationala constand din una sau mai multe LE atasate/cuplate la
vagoane.

.11.2. Tn contextul prezentului CS, sunt utilizate urmatoarele abrevieri:

ARF - Autoritatea pentru Reforma Feroviara (in calitate de Autoritate Contractanta);
AFER - Autoritatea Feroviara Romana;

ASFR - Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana;

CCS la bord - subsistemul ,,control-comanda si semnalizare” aflat la bordul LE;

CFR - Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” - S.A. (administratorul infrastructurii
feroviare publice din Romania);

EN - norma europeana;

ERA - Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate;

FDMS (RAMS) - fiabilitatea, disponibilitatea, mentenabilitatea si siguranta;

FMEA - matrice de riscuri si efecte;

HG - hotarare de guvern;

LCC - costul total (achizitie, mentenanta, consumuri) pe intreaga durata de viata (Life
Cycle Cost);

LE - locomotiva electrica, respectiv vehiculul feroviar motor care face obiectul

prezentutui CS;

. MDBF - distanta medie de buna functionare;

MTBF- media timpului de buna functionare;

MTR - media timpului pentru reparatie;

MTM - timpul mediu pentru mentenanta;

MTI - valoarea medie a timpului de imobilizare;

NSS - nivelul superior al sinei;

OMTI, OMTI, OMTCT etc. - Ordin de ministru al transporturilor;
OUG - ordonanta de urgenta;

OTF - operator de transport feroviar de calatori (de stat sau privat);
SR EN - versiune romana a normei europene EN;

STAS, SR - standarde romanesti;
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aa.

bb.

CcC.

dd.
ee.

2.

STI - Specificatie Tehnica de Interoperabilitate (in engleza: TSI - Technical Specification
for Interoperability). Prin referinta la STI se intelege referinta la varianta de STI inclusiv
cu eventualele modificari sau completari survenite pana la data aprobarii prezentului CS;
STl relevant - STI aplicabil in cazul LE ca vehicul feroviar. Un vehicul feroviar este format
din cel putin un subsistem structural. De exemplu, o locomotiva electrica este formata
din urmatoarele subsisteme structurale (mobile): material rulant, control-comanda Si
semnalizare la bord;

ST1,,CCS” - STI ,,control-comanda si semnalizare”, respectiv Regulamentul (UE) 2016/919
al Comisiei din 27 mai 2016 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare
la subsistemele de control-comanda si semnalizare ale sistemului feroviar in Uniunea
Europeana;

STI ,INFRA” - STI ,infrastructura”, respectiv Regulamentul (UE) nr. 1.299/2014 al
comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate
referitoare la subsistemul ,,infrastructura” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana;
STI ,,LOC & PAS” - STI ,material rulant - material rulant de calatori si locomotive”,
respectiv Regulamentul (UE) nr. 1.302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o
specificatie tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant -
material rulant de calatori si locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana;
STI ,NOI” - STI ,,material rulant - zgomot”, respectiv Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al
Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatia tehnica de interoperabilitate
referitoare la subsistemul ,material rulant - zgomot”, de modificare a Deciziei
2008/232/CE si de abrogare a Deciziei 2011/229/UE;

Tren Bus - magistrala de date;

Unitate LE - sintagma utilizata in sensul unei referiri la LE ca o singura bucata/un singur
vehicul feroviar.

CONTEXTUL REALIZARII ACESTEI ACHIZITII DE PRODUSE

2.1. ELEMENTE GENERALE

Contextul actual care justifica achizitia de vehicule feroviare noi - locomotive electrice,
destinate transportului feroviar public de calatori, se regaseste mentionat in:

a.

»Studiul de Fezabilitate pentru achizitionarea materialului rulant pentru calatori, distribuit
pe baza contractelor de servicii publice atribuite in mod competitiv si operate pe liniile
prevazute in obligatia pentru serviciu public din Reteaua Feroviara din Romania”, elaborat
de Asocierea DT Global iDevice Europe SL & MC Mobility Consultants GmbH Vienna, in baza
acordului de consultanta tehnica incheiat intre Banca Europeana de Investitii si Ministerul
Fondurilor Europene (BEIl - PASSA), care a fost avizat favorabil de Consiliul Tehnico-
Economic al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii cu Avizul nr. 75/84 din data de
04.09.2020;

. »otudiul de prefezabilitate” privind posibilitatile de reducere a poluarii in transportul

feroviar de calatori, intitulata ,,Ruta Verde”, elaborat de Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii - Directia Generala Strategie in anul 2021, Document ce a fost aprobat de
Guvernul Romaniei si Comisia Europeana in cadrul documentelor suport aferente
Programului National de Redresare si Rezilienta;

Programul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) - ,,Componenta 4 - Transport durabil”,
aprobat la data de pe 27 septembrie 2021 de Comisia Europeana;

. Studiul de Fezabilitate nr. 22/266/07.06.2022 privind realizarea unor investitii in parcul de

locomotive si vagoane din Romania, aferente liniilor electrificate,-in- vederea reducerii
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poluarii, cresterii eficientei, accesibilitatii si gradului de digitalizare a transportului
feroviar de calatori;

e. Aprobarea investitiei prioritare - Fondul pentru modernizare (propunerea de investitie a
Ministerului Transporturilor - Sprijinirea reducerii consumului de energie prin eficienta
energetica in sectorul transporturilor - material rutant durabil pentru serviciile de transport
feroviar pe distante lungi) confirmata de BEI ca investitie prioritara, in aplicarea art. 6 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/1001 al Comisiei de stabilire a unor norme
detaliate de aplicare a Directivei 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului in
ceea ce priveste functionarea Fondului pentru modernizare care sprijina investitiile in
vederea modernizarii sistemelor energetice si a imbunatatirii eficientei energetice a
anumitor state membre.

2.1. INFORMATII REFERITOARE LA STAREA PARCULUI DE VEHICULE FEROVIARE DESTINATE
TRANSPORTULUI DE CALATORI IN ROMANIA

2.1.1. Parcul actual de vehicule feroviare detinut de OTF deopotriva de stat si privati din

Romania a depasit deja perioada de utilizare sau este pe cale sa isi incheie ciclul de viata.

Problema respectiva este valabila atat in cazul locomotivelor cat si al vagoanelor. Din acest

motiv, exista riscul ca, in viitorul apropiat, sa nu mai existe nicio garnitura de tren disponibila

apta pentru indeplinirea obligatiilor minime de serviciu public.

2.1.2. Conform Studiului de fezabilitate nr. 22/266 din 07.06.2022, varsta medie a vehiculelor

feroviare este de 30 [ani]. Parcul de vagoane al SNTFC ,,CFR Calatori” - S.A. cel mai mare OTF

din Romania, insumeaza 2.280 unitati cu o vechime medie de 30 [ani], dar retinand faptul ca
peste 770 de unitati sunt mai vechi de 20 [ani] si peste 220 unitati sunt mai vechi de 40 [ani].

Parcul activ de vagoane al societatii este de aproximativ 840, insuficient pentru o operare

fara riscuri a rutelor cuprinse in mersul trenurilor aferent anului 2019, respectiv a obligatiei

de serviciu public.

2.1.3. Parcul de vehicule feroviare motoare al SNTFC ,,CFR Calatori” - S.A. este de peste 1.080

unitati, din care parcul activ insumeaza numai circa 440 de unitati. Varsta medie a parcului

inventariat se prezinta astfel:

a. Locomotive electrice - 38 [ani];

b. Locomotive diesel - 44 [ani];

¢. Automotoare - 49 [ani].

2.1.4. Cele mai noi locomotive au fost livrate in perioada 2009 = 2011.

2.1.5. Cea mai mare parte a vehiculelor feroviare existente in Romania nu are nivelul de

calitate impus de obligatiile de serviciu public. Solutiile tehnice existente pe aceste vehicule

feroviare sunt depasite. Prin urmare, vehiculele feroviare nu indeplineste standardele de
calitate necesare pentru punerea in aplicare a CSP, ceea ce necesita, asadar, inlocuirea
acestuia.

2.1.6. Urmatoarele obiective si criterii au fost luate in considerare la determinarea rutelor

interregionale prioritare (cele care ar fi operate cu trenurile de calatori remorcate de noile

LE achizitionate prin prezentul proiect):

a. Prioritatea a fost acordata pentru prima data axei coridorului principal Constanta -
Bucuresti - Brasov - Sighisoara - Arad (Coridorul 1V), care a fost sau este modernizata in
prezent, unde majoritatea fondurilor UE pentru infrastructura au fost investite pana in
prezent.

b. S-a acordat prioritate rutelor cu cerere dovedita, existenta pentru transportul feroviar,
care leaga orasele in care se inregistreaza pasagerii cu transport feroviar.inalt, care
deserveste cat mai multe perechi de OD interurban cu trafic semnificativ posibil. ™,

AUTORITATEA PENTRU REFORMA FEROVIARA
B-clul Dimtca Goleseu nre 38, Sector | Busurest, D1O8T3, CIE 37314840, el (374,808
email; officelw art.gov.ro. site: www arf.gov ro

Page 16 of 84




AUTCORITATEA PENTEL

e
E\‘ : /\ :- REIORMA FfHOATARA

Dezvoltdm transport feroviar durabil

c. S-a acordat prioritate rutelor care leagd orasele principale si orasele secundare de cele
patru orase care constituie nuclee de dezvoltare (Bucuresti, Cluj, lasi si Timisoara), precum
si servicii de conectare a celor patru orase. Rutele care fac acest lucru prin servirea cat
mai multe orase secundare posibile au fost de preferat.

d. S-a acordat preferinta rutelor in care serviciile feroviare ar putea detine un avantaj
concurential temporal in ceea ce priveste serviciile rutiere.

e. Preferinta a fost acordata rutelor care asigura conexiuni bune la principalele rute ale
coridorului principal, care functioneaza ca rute de alimentare si sporind sinergia retelei.
2.1.7. Vehiculele feroviare (locomotivele si vagoanele) exploatate in Romania destinate
transportului de calatori nu au nivelul de calitate cerut de publicul calator, iar tehnologiile
de construire ce au fost utilizate sunt depasite, nefiind posibila indeplinirea standardelor de

calitate prevazute in contractele de servicii publice.

2.2. INFORMATII DESPRE AC

2.2.1. ARF (AC) a fost infiintata in baza OUG nr. 62/2016, cu modificarile si completarile

ulterioare, ca institutie publica, cu personalitate juridica, finantata integral de la bugetul de

stat prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu preluarea activitatilor
prevazute la art. 2 alin. (1) lit. d) si e) si atributiilor corespunzatoare acestora din cadrul
aparatului propriu al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii;

2.2.2. Prin HG nr. 98/2017 privind organizarea si functionarea Autoritatii pentru Reforma

Feroviara si pentru modificarea si completarea HG nr. 21/2015 privind organizarea si

functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile

ulterioare, a fost aprobata organizarea si functionarea autoritatii, numarul maxim de posturi

fiind de 79.

2.2.3. ARF a fost infiintata pentru a desfasura o serie de categorii de activitati, intre care se

regasesc si urmatoarele:

a. Stabilirea si urmarirea procesului de implementare a masurilor necesare pentru
eficientizarea retelei de transport feroviar public de calatori;

b. Incheierea si gestionarea contractelor de servicii publice cu OTF;

c. Stabilirea, derularea si implementarea masurilor necesare, in conditiile Regulamentului

(CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007

privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a

Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, pentru atribuirea

contractelor de servicii publice destinate serviciului public de transport feroviar de calatori

pentru toti OTF, in conditiile prevazute de lege;

Achizitionarea, potrivit prevederilor legale in vigoare, de material rulant, destinat predarii

catre OTF, pentru prestarea serviciilor publice de transport feroviar public de calatori pe

baza de proceduri aprobate prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii, care
se fundamenteaza pe criterii de transparenta si eficienta, care sa asigure o piata
competitiva in domeniul transportului feroviar public de calatori;

Stabilirea, implementarea si monitorizarea indicatorilor de performanta pentru prestarea

serviciilor de transport public feroviar de calatori care vor sta la baza atribuirii contractelor

de servicii publice, in conditiile prevazute de lege;

f. Elaborarea si implementarea de programe necesare pentru eficientizarea si imbunatatirea
calitatii serviciilor publice prestate pentru transportul public pe calea feratd, inclusiv
programe de eficientizare si restructurare destinate administratorului de infrastructura
feroviara;

&8
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g. Promovarea de reglementari in domeniul subventionarii serviciilor publice de transport
feroviar de calatori si alocarea acestor subventii catre OTF acestor servicii pentru a asigura
o administrare eficienta a resurselor financiare alocate sectorului de transport feroviar.
2.2.4. Structura organizatorica a ARF valabila la data aprobarii prezentului CS este aprobata
prin HG nr. 98/2017.

2.3. INFORMATII DESPRE BENEFICIILE ANTICIPATE DE CATRE AC

2.3.1. In prezent, in marile orase existi o crestere semnificativd a mobilitatii sociale, mai
ales la orele de varf, se constata o aglomerare excesiva, datorita traficului auto (in principal,
microbuze si autoturisme), care poate fi satisfacuta doar prin cresterea capacitatii de
transport feroviar, respectiv a numarului trenurilor de calatori si a calitatii conditiilor pe care
le ofera acestea.

2.3.2. inlocuirea parcului de vehicule feroviare utilizate in transportul feroviar public de
calatori din Romania are in vedere achizitia de vehicule feroviare moderne, care sa asigure
calatorilor conditii optime de efectuare a calatoriilor pe reteaua feroviara nationala din punct
de vedere al sporirii mobilitatii, prin introducerea unor noi oferte de servicii care sa tina cont
de dinamica pietei transportului feroviar public de calatori din Romania si impreuna cu
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare de transport sa contribuie in mod
semnificativ la cresterea economica cat si la cresterea calitatii vietii.

2.3.3. Noile oferte de servicii de transport feroviar public de calatori, dezvoltate pe baza
vehiculelor feroviare noi ce vor fi achizitionate de catre AC vor avea in vedere atat sporirea
mobilitatii in jurul marilor centre socio-economice ale tarii, cat si realizarea unor conexiuni
rapide intre unitatile administrativ teritoriale importante ale tarii.

2.3.4. Pe sectiunile de cale ferata care fac parte din coridoarele TEN-T si care au fost
modernizate, se pot atinge viteze de deplasare de pana la 160 [km/h]. Cu toate acestea, din
cauza zonelor cu restrictii/limitari de viteza si a parcului de vehicule feroviare invechit,
vitezele medii comerciale si de deplasare sunt mici. Astfel, in perioada 2016-2018, daca se
compara viteza medie de deplasare a trenurilor de calatori pe intreaga retea feroviara cu cea
inregistrata pe sectiunile de cale ferata modernizate (Bucuresti - Constanta, Bucuresti -
Campina si Curtici - km 614), se observa o crestere cu aproximativ 20 km/h a vitezei medii de
deplasare (viteza medie tehnica de deplasare) pe tronsoanele unde au fost realizate lucrarile
de modernizare, cu exceptia tronsonului Curtici - km 614.

2.3.5. Pe tronsonul Bucuresti - Constanta, cu o lungime de 225 [km], viteza maxima admisa
este de 160 [km/h]. Tnsd, pe acest tronson viteza este mai micd din cauza
restrictiilor/limitarilor de viteza (pe podurile dunarene, pe anumite declivitati sau curbe,
precum si in statiile nereabilitate, cum sunt, de exemplu, statiile Ciulnita, Fetesti sau
Constanta. Conform informatiilor furnizate de catre CFR, pentru trenurile interregio (IR), care
circula fara oprire si au o durata totala de parcurs de 2 ore, viteza medie este de 112,5 [km/h],
fiind influentata si de restrictiile de viteza prezentate mai sus. Conditia este ca OTF sa poata
asigura vehicule feroviare (locomotive si vagoane) apte pentru viteza maxima a liniei, de 160
[km/h]. CFR precizeaza ca, in realitate, SNTFC ,,CFR Calatori” - S.A. dispune de un numar
limitat de astfel de garnituri de tren.

3. PRODUSELE SOLICITATE

3.1. CERINTE CONSTRUCTIVE GENERALE
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3.1.1. Conceptul de design si conditiile minime de proiectare

3.1.1.1. Proiectarea si construirea LE vor fi in concordanta cu reglementarile europene
aplicabile, obiectivele, legile si recomandarile in vigoare, cat si cu necesitatea optimizarii
costurilor de exploatare, mentenanta, revizie si reparatie. Conform directivelor europene
Contractantul este obligat sa prezinte ,,Life cycle cost” (LCC) respectiv costurile de achizitie,
costurile de mentenanta si alte costuri in concordanta cu consumul energetic, costurile de
manopera si materiale etc.

3.1.1.2. In fiecare cabind de conducere vor fi prevazute cite doud scaune, din care unul
pentru mecanicul de locomotiva si unul pentru mecanicul de locomotiva ajutor.

3.1.1.3. Din punct de vedere structural, LE va fi compusa dintr-un vehicul cu tractiune
electrica cu posturi de conducere amplasate la ambele capete ale caroseriei, cu acces din
exterior (usi laterale) in cabinele de conducere din una sau din ambele parti laterale ale LE,
in functie de designul adoptat de Contractant si cu acces din sala masinilor prin una sau doua
usi aferent fiecarei cabine, in functie de designul adoptat de Contractant. LE poate avea usi
de acces in exterior direct din sala masinilor. Numarul de usi de acces in exterior din sala
masinilor precum si configuratia culoarelor din interiorul acesteia vor fi in functie de designul
adoptat de Contractant. Pozitia postului de conducere in cabina LE poate din centrala, in
dreapta sau in stanga, in functie de designul adoptat de Contractant. Toate aceste
caracteristici vor respecta prevederile STI ,,LOC & PAS”.

3.1.1.4. Criteriile de proiectare si de construire ale LE referitoare la gabarit vor respecta
toate conditiile specifice retelei feroviare CFR, precum prevederile din DRR CFR (document
public - link document: https://cfr.ro/download-drr-2024-network-statement-2/ sau
https://cfr.ro/files/ddr/R0%202024/DRR%202024.pdf);

3.1.1.5. LE va fi capabila sa circule cu viteza maxima de 160 [km/h], in conditii de solicitare
maxima. Contractantul va preciza in cadrul ofertei tehnice viteza maxima a LE ofertata. Tn
cazul in care produsul ofertat nu se incadreaza in cerintele prezentului CS, oferta va fi
declarata neconforma.

3.1.1.6. Caroseria LE va avea un design aerodinamic.

3.1.1.7. Sarcina maxima pe osie a LE

3.1.1.7.1. Sarcina maxima pe osie a LE rezultatd din proiectarea si construirea acesteia va
fi in conformitate cu parametri caracteristici ai retelei feroviare CFR pentru rutele pe care
urmeaza sa circule LE, respectiv cele din ,,ANEXA 7 SECTIILE DE CIRCULATIE INTER-REGIONALE
PE CARE VOR CIRCULA CU PRECADERE LE” la prezentul CS si in conformitate cu prevederile
din DRR CFR.

3.1.1.7.1. De asemenea, sarcina maxima pe osie a LE trebuie sa respecte prevederile de la
clauza 4.2.3.2. ,Sarcina pe osie si sarcina pe roata” din STI ,,LOC & PAS” si de la clauza 4.2.
»opecificatii functionale si tehnice ale subsistemului infrastructura” - 4.2.1. ,,Categoriile de
linii STI” din STI ,,INFRA”.

3.1.1.8. Structura caroseriei LE va fi de tip auto-portanta sau cu pereti portanti, construita
din aliaje pe baza de otel, in functie de designul adoptat de Contractant;

3.1.1.9. Dispunerea echipamentelor si instalatiilor pe, in si sub caroseria LE va avea pe cat
posibil un design modular, respectiv o dispunere prin grupare pe diferite domenii functionale
(de exemplu: echipamente de forta/tractiune, sisteme de racire fortata/naturala, servicii
auxiliare, subsistem SSC la bord etc.);

3.1.1.10. Proiectul tehnic al LE impreuna cu documentatia de mentenanta, trebuie sa
prevada modul de interventie la subansamble fara a fi necesara demontarea altor elementelor
importante din interiorul/structura LE.
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3.1.1.11. Posibilitatea de interventie la subansamble fara a fi necesara demontarea altor
elementelor importante din interiorul/structura LE va fi asigurata prin modul de proiectare al
LE;

3.1.1.12. In functie proiectul adoptat, Contractantul poate oferi o LE ce are posibilitatea de
a se deplasa prin propulsie proprie cu o autonomie redusa pe liniile neelectrificate, pe baza
de baterii sau alta sursa de energie, cu exceptia solutiilor tehnice bazate pe combustibilii
fosili.

3.1.1.13. Constructia LE va fi unitara, dupa cum urmeaza:

. Structura caroseriei formata din sala masinilor si cele doua cabine de conducere;

. Echipamente conexe cabinelor si posturilor de conducere;

. Boghiurile motoare;

. Echipamentul de tractiune din sala masinilor;

. Echipamentul de tractiune de pe acoperis;

Echipamentul de franare;

Serviciile auxiliare;

. Echipamentul de control si motorizare;

Echipamentul/subsistemul "CCS la bord";

. Aparatele de tractiune, ciocnire si legare.

3 1.1.14. Formula osiilor LE va fi cea rezultatd din proiectul adoptat de catre Contractant.
3.1.1.15. Functionare normala in intervalul de temperatura exterioara - 25 [*C] + + 35 [*C].
Umiditatea ambientala, max. 90%.

3.1.1.16. Se solicita posibilitate de exploatare multipla a LE pentru un numar de minim doua
unitati LE de acelasi tip, cu sistem integrat de informatii (diagnoza) prin interfata TRAIN BUS.
Contractantul va preciza in cadrul ofertei tehnice numarul de LE care pot fi utilizate in
exploatare multipld. In cazul in care produsul ofertat nu se incadreaza in limita inferioard a
cerintelor prezentului CS, oferta va fi declarata neconforma.

3.1.1.17. Pentru exploatarea sigura in perioada de iarna si inclusiv pentru evitarea prinderii
sub boghiurile LE a unor obstacole surprinse in gabarit in timpul deplasarii (fapt care poate
conduce la fenomenul de deraiere), LE va fi prevazuta cu plug de zapada/deflector de
obstacole pentru un strat de zapada care acopera neintrerupt linia cu minim 200 [mm]
deasupra nivelului superior al sinei.

3.1.1.18. Deflectorul de obstacole mentionat la pct. 3.2.1.17. are si rol de aparator de
animale, fiind reglabil pe inaltime.

3.1.1.19. In vederea posibilitatii ridicarii si manipularii LE cu macaraua, cu vinciurile, cu
podul rulant sau cu alte dispozitive in acest sens, caroseria trebuie sa fie prevazuta cu puncte
de prindere si/sau de ridicare. Amplasarea, tipul si modul de utilizare ale acestor puncte vor
fi in functie de solutia tehnica adoptata de Contractant.

3.1.1.20. Legatura intre boghiuri si caroserie trebuie sa permita ridicarea LE (cu macaraua,
cu vinciurile, cu podul rulant sau cu alte dispozitive in acest sens) impreuna cu boghiurile.
3.1.1.21. n sensul celor mentionate la pct. 3.2.1.19. punctele de prindere si/sau de ridicare
trebuie sa fie marcare pe exteriorul LE, pentru a fi identificate usor in cazul unor operatiuni
de interventie in urma evenimentelor care au implicat deraierea LE sau de reparatii cu
ridicare.

3.1.1.22. LE trebuie sa fie echipate cu sisteme de curatare a sinei in scopul protejarii rotilor
de la osiile extreme impotriva deteriorarilor cauzate de obiectele mici aflate pe suprafata de
rulare a sinelor.

3.1.1.23. In cazul in care angrenajul dintre motorul electric de tractiune si reductorul
aferent este lubrifiat cu ulei/unsoare, acesta va fi dotat cu nipluri de ungere vizibile care pot
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fi accesate direct sau cu sisteme automate de ungere, fara a fi nevoie de demontarea unor

repere/componente.

3.1.1.24. Osiile vor fi tubulare sau pline, in functie de designul adoptat de Contractant si

echipate cu contacte electrice de impamantare. Osiile vor respecta in totalitate prevederile

STI,,LOC & PAS”.

3.1.1.25. Pentru protejarea sistemului de rulare impotriva patinarii sau blocarii rotilor la

demaraj sau franare LE va fi prevazuta sisteme anti-blocare, respectiv anti-patinare

controlate de calculator.

3.1.1.26. Cutiile de osii vor fi prevazute cu senzori de temperatura. Orice temperatura

anormala va fi semnalata mecanicului de locomotiva prin sistemul de diagnoza de pe pupitrele

posturilor de conducere.

3.1.1.27. Daca tipul profilului de rulate al rotilor adoptat de Contractant o impune, osiile

extreme ale LE vor fi echipate cu dispozitiv performant de ungere a buzei rotii.

3.1.1.28. Osiile extreme ale LE vor fi prevazute in spatiul de consola (spre exteriorul

ampatamentului) cu instalati de nisipare a sinei, cu rezervoarele de nisip amplasate in/sub

caroseria LE sau pe cadrul boghiurilor, in functie de solutia constructiva adoptata de

Contractant.

3.1.1.29. Se va asigura protectia LE impotriva acumularii de zapada, umiditate, praf la

echipamentele amplasate sub caroserie si pe acoperis, iar interiorul cabinelor de conducere

va fi etans.

3.1.1.30. Sistemul de franare al LE trebuie sa asigure reducerea vitezei, oprirea in limita

distantei de franare maxima admise, precum si imobilizarea pe panta/rampa. Sistemul de

franare trebuie sa aiba in vedere actionari si eliberari succesive ale franei fara afectarea

performantelor de franare.

3.1.1.31. Fiecare LE va fi prevazuta cu sistem de localizare prin sateliti geostationari, care

permite transmiterea informatiilor prin sistemul de transmitere a datelor mobile. informatiile

furnizate de sistemul de localizare si dotarea necesara vor fi disponibile obligatoriu pentru

AC, la sediul acesteia, in baza a cel putin un sistem informatic format din echipament

hardware care permite preluarea informatiilor transmise de echipamentul de pe LE,

echipamentul de colectare si prelucrare si sistemul de operare adecvat si aplicatiile necesare

colectarii si prelucrarii datelor furnizate de sistemul de pe LE. Toate costurile necesare vor fi

incluse in cadrul ofertei financiare.

3.1.1.32. Toate inscriptiile si pictogramele din exteriorul si din interiorul LE (inclusiv pe

ansamblul boghiurilor) vor fi conforme cu prescriptiile fiselor UIC.

3.1.1.33. Avand in vedere cerintele privind protectia mediului si cele mai recente tehnologii

disponibile, LE va fi optimizata integral in conformitate cu minim urmatoarele obiective de

proiectare:

a. Asigurarea confortului personalului de locomotiva;

b. Efort minim de mentenanta;

c. Fiabilitate maxima si disponibilitate ridicata;

d. Eficienta energetica maxima, inclusiv cu posibilitate de recuperare a energiei si de
utilizare a energiei recuperate pentru serviciile auxiliare proprii;

e. Functionare optima din punct de vedere dinamic si o interactiune cat mai buna intre
rotile LE si calea de rulare;

f. Transmiterea optima a fortei de tractiune intre roata si sind pe intregul palier de viteze;

g. Emisii de zgomot reduse in conformitate cu standardele aplicabile;

h. Cabinele si posturile de conducere trebuie sa fie proiectate ergonomic.
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3.1.2. Termeni de adaptare a cerintelor LE

3.1.2.1. Structurile frontale ale LE (extremitatile caroseriei ce adapostesc cabinele de
conducere impreuna cu capetele sasiului) trebuie sa permita absorbtia energiei de impact,
fiind recomandata echiparea cu amortizoare de socuri/elemente cu deformare controlata
inglobate in structura de rezistenta;

3.1.2.2. Aparatele de tractiune, ciocnire si legare ale LE vor fi conform prevederilor STI ,,LOC
& PAS”.

3.1.2.3. Aparatele de ciocnire (tampoanele) LE se impune a fi de tip anti crash, cu deformare
controlata la impact violent.

3.1.3. Alegerea materialelor

3.1.3.1. Materialele utilizate la constructia LE trebuie sa indeplineasca in totalitate
reglementarile legale in vigoare privind utilizarea la constructia vehiculelor de transport
feroviar de calatori, protectia la foc, protectia mediului si cerintele privind sanatatea si
igiena.

3.1.3.2. Contractantul va atasa la documentatia de proiectare buletinele de incercari privind
comportarea la flacara si foc a tuturor materialelor ce vor fi utilizate la amenajarea interioara
si a cabinei de conducere pentru LE ofertat, emise de un laborator autorizat.

3.1.3.3. Materialele propuse pentru a fi folosite pentru constructia si amenajarea LE se vor
preciza separat in oferta tehnica, atdt pentru amenajarea interioara cat si pentru cea
exterioard. Toate materialele trebuie si aibd marcaj CE. Tn cazul in care marcajul CE este
aplicat pentru un subansamblu Contractantul are obligatia de a prezenta lista materialelor
utilizate in realizarea acestuia.

3.1.3.4. Pentru amenajarea interioara, nivelurile admise pentru componenti volatili nu vor
depasi limitele maxime admise de normele europene in vigoare. In functie de solutiile alese
de Contractant, in oferta tehnica, se vor prezenta documentele doveditoare.

3.1.3.5. Materialele, echipamentele si consumabilele inlocuite/uzate vor fi predate de
catre Contractant in vederea reciclarii unitatilor autorizate, iar dovada (documentele
justificative: factura, aviz de insotire marfd, buletin de céntar etc.) va fi predata AC.
3.1.3.6. Contravaloarea obtinuta va fi repartizata 80% AC si 20% Contractantului.

3.2. PARAMETRI TEHNICI PRINCIPALI

3.2.2. Viteza maxima de circulatie

3.2.2.1. Viteza maxima de circulatie a LE este de 160 [km/h].

3.2.2.2. Viteza maxima de circulatie a LE in caz de defectare a suspensiei secundare va fi
specificata in oferta tehnica, valoarea minima acceptata nu va fi mai mica de 80 km/h.

3.2.3. Accelerare si decelerare

3.2.3.1. Acceleratia de pornire

La demaraj de la 0 la 50 [km/h]: = 0,6 [m/s?], (LE izolata/fara vagoane)

3.2.3.2. Deceleratia minima de franare:

Contractantul va prezenta deceleratiile in toate cele trei regimuri de franare (G, P si R).

3.2.4. Gabaritul vehiculului

Contractantul va prezenta in cadrul ofertei tehnice calculul de gabarit static si dinamic al LE
propuse si modul cum acesta interactioneaza in conditii de siguranta cu gabaritul de libera
trecere si cu instalatiile de infrastructura specifice retelei feroviare CFR, in conditiile impuse
de prevederile de la pct. 3.2.1.4. din prezentul CS.
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3.2.5. Masa vehiculului

3.2.5.1. Contractantul trebuie sa prezinte urmatoarele valori, inclusiv sarcinile specifice pe
osii ale LE:

1. Masa constructiva proiectata in stare de functionare;

2. Masa pe osie;

3. Masa pe roata.

3.2.5.2. Valorile reduse ale saricilor pe osie aparute in conditii de curbe, pante, trebuie
mentionate in oferta tehnica.

3.2.5.3. inoferta sa, Contractantul trebuie sa prezinte un calcul al greutatilor care sa includa
valorile luate in considerare la calculul sarcinii maxime pe osie, declarata.

3.2.6. Profilul de rulare al rotii

3.2.6.1. AC nu impune adoptarea de catre Contractant a unui anumit profil pentru rotile LE,
alegerea profilului de rulare fiind in sarcina exclusiva a Contractantului, profil care trebuie sa
fie compatibil cu caracteristicile infrastructurii feroviare existente in Romania. Chiar daca
alegerea profilului de rulare se va face in baza unor simulari efectuate de catre Contractant,
modul de comportare a profilului de rulare se va urmari in perioada de exploatare, eventualele
disfunctionalitati fiind in sarcina exclusiva a Contractantului.

3.2.6.2. Contractantul va preciza in oferta tehnica materialul si diametrul rotilor LE atat in
stare noua cat si in stare de uzura maxima admisa, in functie de solutia tehnica adoptata prin
proiectul Contractantului.

3.2.7. Boghiurile LE

3.2.7.1. Boghiurile LE vor fi proiectate pentru o viteza maxima de 160 [km/h], cu roti in stare
noua/stare uzata maxima.

3.2.7.2. Diametrul de rulate al rotii in stare noua/stare uzatd maxim admisibil pentru
circulatie va fi indicat de Contractant.

3.2.7.3. Rotile vor fi de tip monobloc, realizate conform standardelor specifice in vigoare.
3.2.7.4. Solutia de actionare a osiilor LE va fi de tip individual (cate un motor electric de
tractiune pentru fiecare osie).

3.2.7.5. Cuplul motor se transmite de la motoarele electrice de tractiune la osii prin
intermediul reductorului (atacului de osie).

3.2.7.6. Modul de transmitere a cuplului motor si a cuplului de franare electrodinamica va
fi proiectat astfel incat sa transmitd aceste cupluri in toate conditiile proiectate pentru
functionarea LE, atat in conditii normale cat si in conditii de avarie.

3.2,7.7. La proiectarea reductorului se va tine cont de asigurarea unei mentenabilitati
corespunzatoare, astfel incat in cazul aparitiei de pierderi de ulei (la planul de separatie, in
zona de calare pe osie, de cuplare cu axul motorului electric sau in alte zone), acestea sa
poata fi remediate operativ (fara demontarea reductorului si/sau osiilor).

3.2.7.8. Motoarele electrice de tractiune vor fi complet suspendate de cadrul de boghiu.
3.2.7.9. Boghiurile LE trebuie sa garanteze compatibilitatea cu gabaritul de libera trecere
impus de conditiile retelei feroviare CFR, atadt in conditii normale (uzura rotii, imbatranirea
elementelor elastice etc.), cat si in regim de avarie previzibil (de exemplu, ruperea unor
elemente ale suspensiei, ale sistemului de fanare etc.).

3.2.7.10. Aparatul de rulare trebuie proiectat astfel incat sa nu fie depaSIte criteriile limita

pentru siguranta circulatiei si uzura infrastructurii. P
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3.2.7.11. Comportamentul dinamic si confortul la deplasare vor fi in conformitate cu SR EN
14363, UIC 518 si SR EN 12299.

3.2.7.12. Boghiurile LE vor fi prevazute cu puncte de prindere a elementelor de
ridicare/manipulare pentru cazul deplasarii LE in timpul operatiunilor de mentenanta,
respectiv a boghiului sub vehicul la montarea/demontarea acestuia.

3.2.7.13. Osiile LE vor fi echipate cu contacte electrice de impamantare.

3.2.7.14. Pentru protejarea sistemului de rulare impotriva patinarii sau blocarii rotilor LE la
demaraj sau franare, vor fi prevazute dispozitive de anti-blocare/antipatinare controlate de
microprocesor, complementar cu sistemul prevazut la pct. 3.2.1.28. din prezentul CS.

3.2.8. Accelerarea/decelerarea maxima la impact
Contractantul va prezenta in oferta tehnica valorile utilizate pentru incarcaturile
dimensionate pentru structura caroseriei.

3.3. PROTECTIA LA FOC

3.3.1. Prin modul in care este proiectata si construita, LE trebuie sa protejeze personalul de
locomotiva in caz de incendiu la bord si sa permitd evacuarea si salvarea eficiente in caz de
urgenta. Lungimea maxima a tunelurilor feroviare in Romania este de 4.369 [m].

3.3.2. LE va fi echipata cu un numar corespunzator de stingatoare de incendiu. Amplasarea
stingatoarelor va fi semnalizata corespunzator.

3.3.3. Se vor lua masuri adecvate pentru modulul de inaltd tensiune, modulul de joasa
tensiune, modulul convertor, modulele electrice, cutiile cu baterii de acumulatori care vor fi
monitorizate de unitatea centrala de alarmare.

3.4. IESIRILE DE URGENTA

3.4.1. In conformitate cu standardele internationale, vor fi prevazute echipamente de

urgenta pentru a permite deschiderea usilor din interiorul/exteriorul LE.

3.4.2. LE trebuie si fie prevazuta cu iesiri de urgenta (de evacuare) pentru personalul de

locomotiva, in afara de usile de iesire in exterior de la cabinele de conducere.

3.4.3. In functie de proiectul adoptat de Contractant, aceste iesiri de urgenta pot fi:

a. Dispozitive de spargere/desfacere rapida a geamurilor laterale ale cabinelor de conducere;

b. Dispozitive de spargere/desfacere rapida a geamurilor usilor laterale de acces din exterior
in cabinele de conducere, in cazul in care proiectul adoptat de Contractant prevede usi
laterale cu geamuri pentru cabinele de conducere;

c. Alte solutii ingineresti pentru evacuarea de urgenta personalului de locomotiva.

3.4.4, lesirile de urgentd prevazute la pct. 3.5.2. si 3.5.3. sunt necesare deoarece in cazul

unor accidente (deraieri, coliziuni frontale sau prin acrosare cu alte vehicule feroviare sau

rutiere de mari dimensiuni etc.) exista riscul ca usile de iesire sau usile dintre cabinele de

conducere si sala masinilor s devina inutilizabile din cauza blocarii sau a deformarii caroseriei

LE.

3.4.5. lesirile de siguranta se vor semnaliza corespunzator pentru personalul de locomotiva.

3.5. MODURILE (REGIMURILE) DE FUNCTIONARE ALE LE

LE trebuie sa asigure cel putin urmatoarele moduri (regimuri) de functionare:
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a.

Mod de conducere normal. Acest mod este folosit in mod permanent fara alte limitari de
vitezd, in afara de cele impuse de instalatiile de sigurantd, de indicatiile sistemului de
semnalizare si de infrastructura feroviara (restrictii si limitari de viteza);

Mod de remizare. Acest mod trebuie sa asigure remizarea si stationarea in sigurantd a LE,

fara a fi necesara supravegherea periodici. Modul de remizare trebuie sa permita

stationarea LE alimentata cu energie electrica de la catenara (conectatd). In modul de
remizare, trebuie sa fie disponibile cel putin urmatoarele functii:

- in stare franatd, LE trebuie sa stationeze in sigurantd pe o panti/rampa cu declivitate
de pana la 35 [m %.];

- aer conditionat functional in modul de stationare, pentru mentinerea temperaturii la
valoarea prestabilita in cabina/cabine;

- iluminatul interior si exterior functional, in sensul de putea fi pornit sau oprit;

- sa fie posibila legarea in mod ,exploatare multipla” cu cel putin inca o unitate LE de
acelasi tip;

- sa fie posibila pornirea LE remizate dupa legarea in mod ,,exploatare multipla” cu cel
putin inca o unitate LE de acelasi tip;

- modul de remizare trebuie s& contina un sistem de gestionare a energiei pentru a
minimiza consumul de energie al LE atunci cand este remizata;

- pornirea LE din modul de remizare trebuie sa fie posibila in timp de maxim 10 minute.
Acest timp reprezinta inclusiv timpul tehnic de revizie si de efectuare a controalelor de
siguranta necesare;

- in cazul unei intreruperi a alimentarii cu energie electricd, descarcarea bateriilor LE
trebuie minimalizata prin dezactivarea controlata a tuturor consumatorilor, cu exceptia
sistemelor care asigura functiile de siguranta;

- Activarea LE de catre personalul de intretinere din unitatile de baza trebuie sa fie facila,
pentru a permite indeplinirea sarcinilor specifice de intretinere;

Mod de remorcare. Acest mod este utilizat pentru activititile de manevra sau in

deplasarea ,,in stare rece” in compunerea unui tren, fara a fi necesara punerea sub tensiune

a LE;

. Mod de operare de urgenta. Acest mod trebuie sd permita deplasarea LE in cazul unei

defectari (de exemplu, a echipamentelor electrice de tractiune, a echipamentelor auxiliare
etc.) in conditii de siguranta, cel putin pana la prima statie;

Mod de exploatare multipla activa (mod master). Acest mod trebuie sd permita
exploatarea (conducerea) LE prin comanda multipld, fiind cuplata cu cel putin inca o LE de
acelasi tip la care sunt transmise toate comenzile;

Mod de exploatare multipla pasiva (mod slave). Acest mod trebuie s& permita exploatarea
(conducerea) LE prin comanda multipla fara prezenta personalului de locomotiva in
cabinele de conducere, fiind cuplata cu o alta LE de la care sunt transmise toate comenzile.
In Modurile de exploatare multipld atat pasivd cat si activd, toate echipamentele si
sistemele LE cuplate vor fi functionale, transmiterea comenzilor fiind realizatd din cabina
activa a LE aflata in modul de exploatare multipla activa (mod ,,master”);

Mod de testare. Acest mod trebuie sa permita atat personalului de locomotiva cat si de
mentenanta testarea modului de functionare pentru echipamentele si sistemele LE, cu
exceptia boghiurilor.

3.6. ECHIPAMENTELE CCS SI DE SIGURANTA SI VIGILENTA LA BORD

3.6.1. LE va fi prevazuta cu urmatoarele echipamente la bord:

a.

Subsistem CCS la bord;

/
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b. Dispozitiv de siguranta si vigilenta a mecanicului de locomotiva (DSV).

3.6.2. Subsistemul CCS la bord va fi constituit din ETCS nivel 2 si INDUSI/PZB 90 (echipamente
distincte) sau ETCS nivel 2 cu interfata INDUSI/PZB 90.

3.6.3. 1n cazul in care subsistemul CCS la bord va fi constituit din ETCS nivel 2 cu interfatd
PZB 90, instalatia ETCS nivel 2 va avea incorporat modulul STM compatibil cu INDUSI/PZB 90
si va gestiona selectiv si automat functionarea celor doua sisteme in functie de sistemul de
siguranta montat pe infrastructura feroviara.

3.6.4. Inductorul aferent sistemului de siguranta de tip INDUSI/PZB 90 va fi montat pe ambele
boghiuri pe partea dreapta privind inainte din cabina aferenta fiecarui boghiu, cu respectarea
dimensiunilor de pozitionare impuse de reglementarile specifice retelei feroviare CFR.
3.6.5. Instalatia ETCS nivel 2 de la bord va fi in conformitate cu setul de specificatii nr. 2 sau
3, incluse in tabelele 2.1 respectiv 2.2 din anexa A la ST ,,CCS”.

3.6.6. Instalatia ETCS nivel 2 de la bord va actiona automat atat frana de serviciu cat si frana
de urgenta.

3.6.7. Instalatia ETCS nivel 2 de la bord va fi dotata cu doua module radio pentru transmisiile
de date catre Radio Block Center - RBC (interfata care transforma comenzile de la instalatia
de centralizare in telegrame care sunt compatibile cu echipamentul de bord), fiecare cu
antena distincta, montate pe acoperisul LE. Fiecare modul radio va functiona cu un SIM
compatibil cu reteaua GSM-R, furnizat de Contractant ca parte a prezentului proiect.

3.6.8. Se va monta un echipament GPS pentru a asigura marcarea corecta a mesajelor de
catre unitatea de inregistrare juridica. GPS-ul va fi furnizat de Contractant ca parte a
prezentului proiect.

3.6.9. Contractantul are obligatia ca pe perioada derularii contractului, software-urile sa
asigure comunicatia si stocarea datelor in conformitate cu normele de siguranta cibernetice
nationale, sa respecte reglementarile europene in securitatea datelor, sa asigure un mediu
de comunicare securizat.

3.6.10. Informatiile furnizate de echipamentele GPS si sistemul de diagnoza computerizat vor
fi transmise in aplicatia dezvoltata de AC pentru monitorizarea parcului de material rulant
nou.

3.6.11. Hardware-ul, software-ul si procedurile pentru a asigura managementul cheilor de
conexiune intre instalatia ETCS nivelul 2 de la bord si RBC vor fi furnizate de catre
Contractant.

3.6.12. LE vor fi utilizate pe sectii de remorcare dotate cu subsistem CCS in cale de tip ETCS
nivel 2 si de tip INDUSI/PZB 90.

3.6.13. LE va fi dotata in ambele cabine de conducere cu dispozitiv de siguranta si vigilenta
(DSV) ,,om mort”, care comanda franarea de urgenta al LE/trenului in conditiile in care
mecanicul de locomotiva nu a executat impulsurile de rearmare, in interiorul unui interval de
timp prestabilit.

3.7. SISTEMUL DE MONITORIZARE LE INTERIOR SI EXTERIOR

3.7.1. in vederea asigurarii unei sigurante suplimentare pentru personalul de locomotiva, LE
va fi prevazuta cu camere video pe ambele parti laterale ale fiecarei cabine de conducere si
se vor transmite informatiile pe un display montat pe bord.

3.7.2. Amplasarea camerelor video va fi stabilitd in functie de designul adoptat de
Contractant, astfel incat sa se asigure o acoperire completa a exteriorului LE, a usilor de acces
din exterior in cabine si in sala masinilor daca este cazul. Camerele video trebuie sa fie
amplasate in asa fel incat fiecare camera sa fie supravegheata de catre cel putin o alta
camera. e
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3.7.3. Pe acoperisul LE vor fi montate camere de supraveghere, amplasate astfel incat sa
poata fi monitorizate ambele pantografe de pe pupitrul din cabinele de conducere.

3.7.4. Transmiterea si stocarea imaginilor preluate de camerele video de se va realiza
automat la oprirea LE in statie sau oricand la comanda personalului de locomotiva.

3.7.5. Va fi disponibila functia de stocare a imaginilor pentru o perioada de minim 15 zile.
inregistrarea datelor va fi organizata in sistem FIFO (first in first out - datele cele mai noi vor
fi inregistrate peste datele cele mai vechi) iar datele video inregistrate vor fi insotite de data,
ora si amplasamentul camerei video.

3.8. CARACTERISTICI TEHNICE

3.9.1. Cabinele de conducere

3.8.1.1. Cabinele si posturile de conducere ale LE vor fi amenajate pentru conducerea in
pozitia centrala, in stanga sau in dreapta din punct de vedere transversal, in functie de
designul adoptat de Contractant, cu respectarea tuturor normelor legate de ergonomie si a
STl relevante.

3.8.1.2. Cabinele de conducere vor fi prevazute cu doua scaune pentru personalul de
locomotiva, respectiv unul pentru mecanicul de locomotiva si celalalt pentru cazurile de
insotire sau in care conducerea trenurilor de calatori de efectueaza in echipa completa.
3.8.1.3. Scaunul mecanicului de locomotiva va fi ergonomic, reglabil pe
verticala/longitudinal si rotativ in planul orizontal la 90° si va permite acestuia sa efectueze
toate activitatile normale de conducere in pozitia asezat si sa acceseze toate comenzile de
pe pupitru, tindnd seama de dimensiunile antropometrice ale mecanicului de locomotiva.
3.8.1.4. Scaunul mecanicului de locomotiva si scaunul mecanicului ajutor nu trebuie sa
constituie obstacole care sa impiedice autoevacuarea rapida a personalului de locomotiva in
caz de urgenta.

3.8.1.5. Scaunul mecanicului de locomotiva si scaunul mecanicului ajutor vor fi prevazute cu
cotiere si tetiera si vor avea optiunea de reglare a inclinarii spatarului.

3.8.1.6. Amplasare postului de conducere si a celor doua scaune din cabina LE trebuie
conceputa astfel incat sa nu ingreuneze deplasarea personalului de locomotiva in cabina si sa
nu obtureze partial accesul la usile de acces din exterior si la usa/usile dintre cabina si sala
masinilor.

3.8.1.7. Amplasarea si designul elementelor de comanda, semnalizare si monitorizare de pe
pupitru vor fi realizate astfel incat sa fie evitata oboseala personalului de locomotiva.
Aranjamentul elementelor de comanda, semnalizare si monitorizare de pe pupitrul trebuie
impartit in domenii de importanta si functionalitate distincte.

3.8.1.8. Toate indicatoarele luminoase ale elementelor de comanda, semnalizare si
monitorizare de pe pupitru trebuie sa poata fi citite corect si vizibile de catre personalul de
locomotiva, in conditii de iluminat natural sau artificial, inclusiv in cazul iluminarii
accidentale.

3.8.1.9. Posibilele reflectari ale indicatorilor si butoanelor luminoase in ferestrele cabinei
de conducere nu trebuie sa interfereze cu linia de vizibilitate a mecanicului de locomotiva
aflat pe scaun in pozitie normala de conducere.

3.8.1.10. Geamul frontal va fi prevazut cu perdea rulabila, cu dispozitiv de spalare cuplat
cu stergatorul de parbriz sau montat la exterior pe cadrul geamului si cu instalatie de incalzire
si de dezaburire.

3.8.1.11. Constructia cabinei LE va fi conforma cu STI relevante.

3.8.1.12. Structura cabinei va fi prevazuta in partea frontala cu elemente de absorbtie a
energiei de impact, pentru a proteja personalul de locomotiva in caz de%cidenlt. Elementele

/
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de absorbtie pot fi acoperite. Tipul si modul de amplasare al elementelor de absorbtie vor fi
in functie de designul adoptat de Contractant.

3.8.1.13. Nivelul maxim de zgomot din cabina va fi conform STI ,,NOI”.

3.8.1.14. Suprafetele pupitrului vor avea colturile rotunjite.

3.8.1.15. Cabina de conducere a LE va fi dotata cu cel putin urmatoarele:

a. Elementele de comanda, semnalizare si monitorizare (butoane, manete, robinete,
intrerupatoare, display-uri etc.) necesare deservirii LE/conducerii trenului;

b. Sistemul de inregistrare a parametrilor tehnici de functionare ai LE;

c. Interfata de pe pupitru a sistemului de control, comanda si semnalizare (CCS) la bord de

tip ETCS nivel 2, cu interfata INSUSI/PZB 90;

. Dispozitivul de siguranta si vigilenta de tip ,,om mort”;

e. Orice alt dispozitiv care sa permita descarcarea completa de aer a conductei generale de
frana a LE sau a trenului, producand astfel franarea rapida, independent de robinetul de
frana al mecanicului de locomotiva;

f. Dispozitiv de comanda a franarii de urgenta (buton rosu de tip ,ciuperca”), care poate
substitui si dispozitivul de la lit. e);

g. Echipamente de comunicatii radio:

- 1 buc. statie radio incorporata in pupitru, cu interfete in ambele cabine de conducere,
cu functionalitate total compatibila cu sistemul de radiocomunicatii utilizat pe reteaua
CFR;

- 1 buc. statie radio portabila, inclusiv incarcatoare alimentate de la instalatia electrica
a LE, total compatibila cu sistemul de radiocomunicatii utilizat pe reteaua CFR. Aceste
statii vor fi montate fie in panou, fie pe bord;

-1 buc. echipament de comunicatie GSM-R de voce, cu doua terminale HMI (interfata om-
masina), cate unul in fiecare post de conducere, ca parte a sistemului ERTMS.
Echipamentul va avea o antena, care va fi montata pe acoperisul LE si va functiona cu
un SIM compatibil cu reteaua GSM-R CFR, care va fi oferit de catre Contractant ca parte
a prezentului proiect.

h. Climatizare (aer conditionat si sistem de incalzire). Personalul de locomotiva va avea
posibilitatea de reglare manuala a debitului de aer si a nivelului de temperatura din cabina;

i. Lampa portabila cu incarcator conectat la instalatia electrica a LE;

j. Sistem de avertizare sonora: cate 1 buc la fiecare capat al LE;

k. Echipament de stingere incendiu: doua stingatoare de 6 litri si suporti pentru montarea lor
in loc accesibil.

(o

OBSERVATII:

A. Elementele prezentate la lit. a) si f) trebuie sa respecte cumulativ prevederile clauzei
4.2.4.4.1. ,,Comanda de franare de urgenta” din STI ,LOC & PAS”.

B. Suplimentar celor prevazute in clauza 4.2.4.4.1. ,,Comanda de franare de urgenta” din STI
»,LOC & PAS”, butonul rosu de tip ,ciuperca” prevazut la lit. f) trebuie sa efectueze
urmatoarele comenzi, independent de actiunea/vointa personalului de locomotiva:

- deconectarea intrerupatorului principal al LE;
- coborarea pantografului sau a ambelor pantografe daca ambele sunt ridicate la fir.

3.8.1.16. lluminatul exterior al LE va fi conform SR EN 15153-1 si va cuprinde semnalizare
frontald, formata din far central si faruri laterale, cu posibilitate de configurare a semnalizarii
de ,,cap” si ,,fine” de tren, conform prevederilor STI OPE.

3.8.1.17. Iluminatul interior va indeplini urmatoarele conditii:

2N
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a. lluminat general, cu intensitate reglabila intre 0 si 250 lucsi, cu 0 medie de 150 [lucsi];

b. lluminatul de siguranta trebuie sa se mentina conform SR EN 13272 si fisa UIC 651;

c. lluminatul general al cabinei trebuie sa se realizeze la comanda personalului de locomotiva
in toate regimurile normale de exploatare ale LE (inclusiv ,,deconectat”). Luminozitatea la
nivelul pupitrului-trebuie sa fie mai mare de 75 [lucsil;

d. Trebuie prevazuta iluminarea independenta a zonei de citit a pupitrului, actionatd prin
comanda manuala, iar aceasta trebuie sa poata fi ajustatd pana la o valoare mai mare de
150 [lucsi];

e. lluminatul elementelor de comanda, semnalizare si monitorizare de pe pupitru trebuie sa
fie independent de iluminatul general al cabinei si trebuie sa fie ajustabil;

f. Nu este permisa utilizarea luminilor sau a iluminarii verzi in cabina de conducere, cu
exceptia sistemelor de semnalizare in cabina, astfel cum sunt definite in STI CR CCS.

3.8.1.18. Cabinele vor fi prevazute cu spatii pentru depozitarea lucrurilor personale ale

personalului de locomotiva, pentru trusa de prim ajutor, extinctoare, aparat cu functie de
racire pentru pastrarea alimentelor si aparat cu functie de incalzire pentru alimente, prize
de curent 230 V 50 Hz CA, cos pentru gunoi etc.

3.8.2. Usile de acces intre cabine si sala masinilor

Usile de acces intre cabinele de conducere si sala masinilor vor indeplini urmatoarele conditii:

a. Vor permite trecerea in siguranta a personalului de locomotiva intre cabine si sala
masinilor;

b. Vor fi etanse;

c. Vor asigura protectie antifonica, in conditiile impuse de normele specifice;

d. Vor asigura protectie anti incendiu, in conditiile impuse de normele specifice.

3.8.3. Usile de acces din exterior pe LE

Usile de acces din exterior vor indeplini urmatoarele conditii:

a. Vor mentine caracteristicile caroseriei referitoare la gabarit, aspect, actiunea factorilor
externi/interni, etanseitate si design;

b. Vor permite urcarea/coborarea in siguranta a personalului de locomotiva in/din cabine,
eventual in/din sala masinilor daca designul LE prevede acest lucru;

c. Sunt prevazute cu bare de sustinere (maini curente) si cu scari/trepte la partea inferioara
pentru facilitarea accesului in/din LE;

d. Vor fi etanse;

e. Vor asigura protectie antifonica, in conditiile impuse de normele specifice;

f. Vor fi prevazute cu sistem de incheiere si de blocare de sigurantd impotriva deschiderii
accidentale din mers.

3.8.4. Instalatia pentru iluminat interior
Sistemul de iluminat interior va fi realizat cu lampi de tip LED si/sau fluorescent, pentru
cabina de conducere, iluminat de urgenta etc.

3.8.5. Instalatia pentru iluminat exterior

3.8.5.1. LE va fi prevazuta cu far central si cu faruri laterale de tip LED precum si cu lampi
fine de tren de culoare rosie (LED).

3.8.5.2. Defectarea luminilor va fi semnalizata mecanicului de locomotiva prin sistemul de
diagnoza.

3.8.5.3. $iin cazul manevrelor va exista posibilitatea de semnalizare a trenului (in fata si in
spate). Tn cazul unei deplasiri cu o vitezd mai mare de 15 [km/h},~tuminile frontale si
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posterioare se vor activa in mod automat in mod corespunzator regimului de functionare
curent.

3.8.5.4. La ambele capete ale LE se va prevedea un suport pentru amplasarea discului final
de semnal.

3.8.6. Comanda (exploatare) multipla

3.8.6.1. Pentru cazul de exploatare multipla a LE, trebuie ca prin software si prin sistemul
de cuplare intre vehicule sa se asigure continuitatea circuitelor de comanda si control pentru
toate sistemele LE cuplate (minim doua).

3.8.6.2. Legarea pentru exploatarea multipla a doua sau mai multe LE trebuie sa se realizeze
mecanic/electric si pneumatic.

3.8.6.3. Conditii de functionare la limitd. Tn cazul exploatdrii in comandad multipla, o
compunere din minim 2 (doua) unitati (LE) cuplate in comanda multipla in remorcarea unui
tren, va fi capabil sa functioneze continuu cu performante reduse cand unitatea sau unitatile
slave sunt defecte;

3.8.7. Sistemul de diagnoza

3.8.7.1. In functionarea normald, sistemul de diagnoza trebuie sa afiseze starea relevanta a

subsistemelor. In cazul neregulilor sau defectiunilor relevante, sistemul de diagnoza trebuie

sa genereze informatii adecvate pentru a le oferi personalului de locomotiva sau personalului
de mentenanta.

3.8.7.2. Scopul diagnozei este de a acorda ajutor personalului de locomotiva sau de

mentenanta, in caz de defect prin selectarea mesajelor si informatiilor pentru actiune rapida

si corecta, oferind date/indicatii in vederea remedierii. Sistemul de diagnoza va fi conceput
astfel incat sa permita si interventia mecanicului de locomotiva din cabina de conducere, in
anumite limite in functie de amploarea evenimentului/defectului.

3.8.7.3. Modul de operare este permanent (in stationare si in mers), asigurand o permanenta

auto-diagnoza a sistemelor electrice, incluzand toate echipamentele si transferul erorilor la

unitatea centrala de control.

3.8.7.4. Rezultatele vor fi afisate pe displayul montat pe pupitru iar defectele vor fi

inregistrate in memoria unitatii centrale.

3.8.7.5. Calitatea diagnosticului. Sistemul de diagnostic trebuie sa aiba urmatoarele

caracteristici de calitate:

a. ldentificarea erorii - minim 95%;

b. Acuratetea diagnosticului - minim 95%.

3.8.7.6. Semnalele disponibile utilizate de catre sistemul de monitorizare si diagnosticare

vor fi procesate pentru a furniza doua tipuri de informatii, respectiv:

a. Informatii urgente. O defectiune de acest fel necesita luarea unei decizii imediate de catre
personalul de locomotiva, referitoare la continuarea functionarii (de exemplu: izolarea
unei frane, a unui motor electric de tractiune etc.). Acest tip de defectiune va fi indicat
printr-o alarma sonora si optica. Un display de pe pupitru va afisa natura si locul avariei
(diagrama simplificata si/sau text scurt), precum si actiunile de intreprins pentru
continuarea mersului;

b. Diagnoza.

3.8.7.7. In situatia exploat&rii a doud sau mai multe LE in mod de operare multipl3, toate

informatiile mentionate la pct. 3.9.7.6. vor fi transmise in cabina de conducere a LE din care

se conduce trenul.

3.8.7.8. Datele din sistemul de inregistrare al parametrilor vor fi stocate intr-un modul de

memorie nevolatila, putand fi accesate ori de cate ori va fi nevoie. Modulul de memorie va fi
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rezistent la socuri, va pastra datele chiar si in cazul unui accident si va fi inclus intr-un bloc
special, rezistent la orice fel de lichide si praf, protejat impotriva incendiilor si campurilor
magnetice. Principalii parametri care caracterizeaza functionarea LE (timpul, viteza, distanta
parcursa, comanda de tractiune/franare de sigurantd, conectarea/deconectarea
intrerupatorului principal etc.) vor fi inregistrati chiar si atunci cand LE nu mai este alimentata
Cu energie.

3.8.7.9. Programul de analiza si echipamentul hardware aferent va fi inclus in dotare ca si
sculele speciale. Aceste module vor fi astfel amplasate pe LE astfel incat sa se limiteze
efectele socurilor asupra acestora.

3.8.7.10. In cazul defectiunilor, partea defectd a sistemului de actionare este izolatd
automat, inclusiv circuitele auxiliare corespunzitoare. in cazul in care este necesar
interventia mecanicului de locomotiva, informatiile furnizate de sistem trebuie sa fie clare si
explicite.

3.8.7.11. Numarul si tipul circuitelor care urmeaza sa fie izolate de catre mecanicul de
locomotiva in cazul unei functionari in conditii de avarie vor fi stabilite de catre Contractant
pe baza rezultatelor studiilor de fiabilitate si siguranta.

3.8.7.12. Daca mecanicul de locomotiva trebuie sa paraseasca cabina de conducere pentru
a izola un circuit/echipament sau pentru a rearma o protectie, sistemul de monitorizare si
diagnosticare va da informatii clare mecanicului de locomotiva pentru a putea identifica cu
precizie echipamentul/circuitul/protectia pe care trebuie sa-l actioneze, inainte de a parasi
cabina/postul de conducere.

3.8.7.13. Amplasarea protectiilor se va face in zone usor accesibile personalului de
locomotiva sau de exploatare, cat mai aproape de cabina/postul de conducere, fiind
semnalizate si inscriptionate corespunzator.

3.8.8. Functiile sistemului

Accesarea informatiilor despre functionarea LE si prelucrarea in timp a acestor informatii

trebuie permita:

a. Autorizarea comenzilor principale in functie de realizarea conditiilor de siguranta;

b. Autodiagnoza sistemului;

c. Urmarirea parametrilor principali care caracterizeaza functionarea LE si a echipamentelor
principale, care sunt utili in timpul exploatarii LE;

d. Afisarea mesajelor de avertizare atunci cand unii parametri sunt in afara intervalului
normal sau a mesajului explicativ in cazul actionarii unor protectii;

e. Afisarea la cerere a valorilor unor parametri;

f. Stocarea informatiilor cheie care prin transferarea pe laptop pot furniza date precum
situatia defectelor pe LE/subansamble, date privind efectuarea reviziilor etc.

3.8.9. Sistemul de prevenire si stingere a incendiilor

3.8.9.1. Prin proiectarea si construirea LE, trebuie sa se asigure protectia personalului de
locomotiva si de mentenanta in caz de incendiu la bord si sa permita o evacuare rapida si
facila in caz de urgenta.

3.8.9.2. Pentru prevenirea incendiilor si limitarea propagarii focului se vor utiliza in
constructia LE si a echipamentelor sale doar materiale cu cea mai mica capacitate de
combustie.

3.8.9.3. LE vor fi echipate cu detectoare de incendii, extinctoare, senzori, semnalizari,
protectii si sistem de stingere si limitare a propagarii focului.
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3.8.9.4. Usile de acces intre sala masinilor si cabinele de conducere trebuie sa indeplineasca
conditiile de impiedicare a raspandirii incendiilor, in conformitate cu prevederile STl ,,LOC &
PAS”.

3.8.9.5. In caz de incendiu se va deconecta automat intrerupatorul automat (disjunctorul).

3.8.10. Sistemul de comunicatie radio

3.8.10.1. LE va fi dotata cu o statii radio fixe si statii radio portabile amplasate in fiecare
cabina de conducere.

3.8.10.2. Statiile radio portabile vor fi prevazuta si cu sistem de incarcare.

3.8.10.3. Echipamentele de comunicatii radio montata in cabinele LE vor fi compatibile din
punct de vedere functional cu instalatiile similare utilizate pe reteaua feroviara CFR.

3.8.11. Vopsirea, calitatea vopselei si inscriptionare

3.8.11.1. Vopseaua exterioara va fi rezistenta la actiunea climei, razelor de soare,
produselor utilizate pentru spalare, actiunea periilor instalatiilor de spalare mecanizata etc.
3.8.11.2. Inscriptiile, realizate cu autocolante sau cu vopsea, vor fi rezistente cel putin 10
[ani].

3.8.11.3. lesirile de siguranta impreunda cu toate elementele din LE relevante pentru
personalul de locomotiva si de intretinere se vor marca prin pictograme, conform prevederilor
fiselor UIC.

3.8.11.4. Schema de vopsire a exteriorului LE va fi stabilita de comun acord cu AC in etapa
de proiectare.

3.8.12. Consumul de energie

3.8.12.1. LE va fi echipata cu un sistem computerizat, accesibil vizual, de masurare a

consumurilor energetice, inclusiv a energiei returnate in linia de contact la utilizarea franarii

recuperative.

3.8.12.2. Contractantul va prezenta in oferta tehnica (a se vedea Anexa 6 la Formularul de

oferta tehnica) un consum de energie electrica pe km, pentru LE, pentru urmatoarele sectii

de circulatie:

a. Bucuresti Nord - Constanta si retur;

b. Bucuresti Nord - Predeal si retur.

3.8.12.3. Conditiile de simulare pentru calculul consumului de energie electrica sunt

urmatoarele:

a. Tensiunea nominala - 25 [kV] CA;

b. Frecventa nominala - 50 [Hz];

c. Serviciile auxiliare in functiune (inclusiv iluminatul interior/exterior, instalatiile de

climatizare din cabina);

d. In exploatarea LE se vor utiliza 4 regimuri, respectiv: regim de demarare (acceleratie
maxima), regim de viteza constanta, regim fara tractiune si regim de franare (electrica si
mecanica);

. Timpul de parcurs intre statii/oprire in statii: conform tabelelor din Anexa 6B;
Caracteristicile infrastructurii feroviare din Romania sunt conform prevederilor din
Documentul de referinta al Retelei CFR 2024 (DRR 2024 - link document:
https://cfr.ro/download-drr-2024-network-statement-2/ sau
https://cfr.ro/files/ddr/R0%202024/DRR%202024.pdf);

g. Timpul de asteptare la statiile de capat pentru intoarcere la statia de plecare initiala, de

15 minute;

o
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h. Compunerea trenului este: LE plus 16 vagoane, din care 3 x VD + 6 x AcBc + 1 x WR + 1 x
Vag. Cl. 1 +5 x Vag Cl. 2;
i. Caracteristicile vagoanelor sunt urmatoarele:
- vagon VD: tara 54 tone, locuri 22;
- vagon AcBc: tara 52 tone, locuri 48;
- vagon WR: tara 45 tone, locuri 22;
- vagon Cl. 1: tara 46 tone, locuri 58;
- vagon Cl. 2: tara 52 tone, locuri 84.
j. Trenul va fi considerat incarcat 100% (toate locurile ocupate, mai putin cele din vagonul
WR);
k. Greutatea medie a persoanelor: 80 kg;
l. Bagaje: 25% din greutatea calatorilor.
3.8.12.4. Din punct de vedere al confortului pasagerilor, se va calcula si declara consumul
energetic cu exploatarea la (1) temperatura ambientala +35 grade Celsius si temperatura in
vagoane + 22 grade Celsius si la (2) temperatura ambientala -25 grade Celsius si temperatura
in vagoane + 22 grade Celsius.
3.8.12.5. Pentru verificarea in exploatare, inainte de punerea in circulatie, se va calcula si
declara consumul energetic la temperatura ambientala +25 grade Celsius si temperatura in
vagoane + 22 grade Celsius.
3.8.12.6. Consumul declarat in oferta va fi verificat in exploatare, inainte pe punerea in
circulatie, pe cele doua sectii de circulatie (utilizarea LE in regim de tren InterRegio, minim
doua masuratori/sens).
3.8.12.7. Contractantul va completa tabelele din Anexa 6B in conformitate cu instructiunile
din prezentul capitol si din tabelele respective.
3.8.12.8. Profilul sectiei, timpii de parcurs, timpii de asteptare, caracteristicile sectiilor de
circulatie Bucuresti Nord - Constanta si retur, Bucuresti Nord - Predeal si retur sunt prezentate
in Anexa 6A.

3.9. SPECIFICATIA PRIVIND FIABILITATEA, DISPONIBILITATEA, MENTENABILITATEA SI
SIGURANTA (RAMS).

Specificatia privind fiabilitatea, disponibilitatea, mentenabilitatea si siguranta (RAMS) se
aplica pentru a demonstra in detaliu aspectele relevante de proiectare si performanta.

3.9.1. Generalitati

3.9.1.1. Specificatia privind fiabilitatea, disponibilitatea, mentenabilitatea si siguranta
(RAMS), se aplica pentru a demonstra in detaliu aspectele relevante de proiectare si
performanta.

3.9.1.2. Recomandari suplimentare sunt furnizate in urmatoarele paragrafe, pentru a
indeplini cerintele tehnice si conditiile speciale ale mediului inconjurator din Romania in ceea
ce priveste cerinta de fiabilitate, disponibilitate, mentenantad, siguranta si cerinte LCC.

3.9.2. Planul sistemului de siguranta

3.9.2.1. Contractantul trebuie sa prezinte un ,System Assurance Plan” care sa respecte
cerintele SR EN 50126 si sa elaboreze un ,,Safety Program Plan” (Plan pentru programul de
sigurantad) pentru executarea proiectului, in cel mult 3 luni de la data inceperii contractului.
3.9.2.2. Acesta va reprezenta baza pentru a identifica toate pericolele legate de
functionarea si mentenanta LE.
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3.9.3. Demonstrarea fiabilitatii, disponibilitatii si mentenabilitatii

3.9.3.1. Contractantul trebuie sa respecte prin planul de mentenanta valorile specificate
de fiabilitate, disponibilitate si mentenabilitate prevazute in oferta tehnica, in conformitate
cu prezentul CS.

3.9.3.2. Verificarea se efectueaza pe un lot de livrare de catre o echipa comuna condusa
de AC impreuna cu Contractantul in perioada de garantie, care incepe de la receptia pentru
serviciul comercial al primei LE a lotului corespunzator. Aceasta consideratie trebuie sa
includa toate LE din lotul corespunzator, de indata ce acestea au fost receptionate pentru
punerea in exploatare.

3.9.3.3. Contractantul va recomanda si descrie o procedura de verificare detaliata, avand
in vedere limitele si cerintele definite in prezentul CS.

3.9.4. Cerinte de fiabilitate

3.9.4.1. Cerintele de fiabilitate reprezinta probabilitatea ca LE sau unul dintre sistemele

sale sa indeplineasca toate functiile cerute in conditiile existente de exploatare intr-o

perioada de timp definita.

3.9.4.2. Programarea activitatilor de mentenanta trebuie sa fie compatibila cu conditiile

de functionare pe reteaua feroviara din Romania, ce includ in mod specific:

a. Inspectii periodice care implica verificari operationale, ajustari minore, inlocuirea pieselor
uzate, curatare, lubrifiere etc.;

b. Reviziile generale efectuate in ateliere specializate, la intervale mai mari de timp sau dupa
parcurgerea unui anumit numar de km, valori care vor fi specificate de Contractant in
planul de mentenanta propus.

3.9.4.3. Toate valorile FDMS garantate trebuie monitorizate si evaluate impreuna cu AC in

perioada de garantie.

3.9.4.4. Definitii si abrevieri:

a. MDBF: distanta medie de buna functionare, respectiv distanta medie in km parcursi de LE
in stare buna de functionare intre doua evenimente de defectiune;

b. MTBF: Media timpului de buna functionare, respectiv timpul scurs intre defectiuni inerente
ale unui sistem sau ale unei componente in timpul functionarii. MTBF poate fi considerata
ca o parte tipica a unui element care presupune ca sistemul a reusit sa fie reparat imediat.
Fiabilitatea sistemului este puternic influentat de MTBF.

3.9.4.5. Defectele asumate MDBF se refera la categoriile de defecte descrise in tabelul

urmator.

3.10.5. Performanta de fiabilitate

3.10.5.1. Fiabilitatea este caracterizata de distanta medie de buna functionare care trebuie
garantata de Contractant si se verifica in exploatare. Este definita ca distanta de functionare
fara defectiune, in medie pe parcul livrat de LE pentru fiecare categorie de defect in parte.
3.10.5.2. Categoriile de defecte sunt definite in tabelul de urmator.

Categorie

de defecte Descrierea defectiunii
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Semnificat
iv

LE nu poate ajunge la destinatia programata si trebuie sa fie scoasa din
functiune pentru mentenanta corectiva.

Urmatoarele evenimente, fara a fi limitative, fac parte din aceasta categorie:
a) echipamentul de tractiune (de forta) defect sau o performanta redusa
prin pierderea fortei de tractiune cu mai mult de 50% sau a fortei de tractiune
integral;

Major

Defectiunea a provocat o intrerupere a serviciului, dar LE ar putea ajunge la
destinatia sa finala programata. Urmatoarele evenimente, fara a fi limitative,
fac parte din aceasta categorie:

a) performanta semnificativ redusa a tractiunii (putere egald sau mai mare
de 50% din puterea de tractiune sau efortul de tractiune sunt inca disponibile);
b) o pierdere de pana la 25% din capacitatea de transport a pasagerilor (de
exemplu, defectarea sistemului de climatizare).

De obicei, unitatea LE trebuie sa fie scoasa din functiune inainte de sfarsitul

Minor

Defectiunea cauzeaza o reducere a performantei de tractiune sau a unui
subsistem, dar LE ar putea ajunge la destinatia finala.

De obicei, LE poate raméne in functiune pana la sfarsitul zilei, ulterior trebuind
sa fie scoasa din functiune pentru a fi efectuatd mentenanta corectiva.

Neglijabil

Defectiunea a cauzat un disconfort minor si/sau pierderea de performanta in
functionare, dar LE ramane in exploatare in siguranta pentru a opera fara nicio
pierdere de performanta.

Defectiunea poate fi remediata in cursul urmatoarei revizii programate.

3.10.5.3. Numarul maxim de defectari pentru fiecare LE la un parcurs de 100.000 [km] este
prezentat in tabelul urmator.

Categorie Numér-lil‘rﬂsiiu de
Semnificativ 5
Major 20
Minor 30
Neglijabil* .

*Contractantul trebuie sa indice numarul de defecte neglijabile ce pot aparea.

3.10.5.4. Pentru urmatoarele sisteme majore ale LE, Contractantul va prezenta in oferta
valorile realizabile ale MDBF (distanta medie intre defectiuni), luand in considerare toate
categoriile de defectiuni, cu exceptia defectiunilor neglijabile. Valorile MDBF care urmeaza a
fi definite de catre Contractant sunt prezentate in tabelul urmator.

Nr.
crt.

Principalele ansamble MDBF /
km

1 | Aparatul de rulare: constand din boghiuri si suspensii, osii montate/roti,

rolmenti_osii._amartizoare etc
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Sistemul de tractiune, inclusiv sistemul de inalta tensiune: constand din
pantografe, intrerupatoare automate, dispozitive de protectie la
- supratensiune, contactoare, elemente de electronica de putere, senzori,
transformatoare, convertizoare de tractiune, motoare electrice de

Sistemul de comanda, control si monitorizare al LE: constand din unitate de
3 | comandd si control al LE incluzand siguranta LE si a sistemelor de

mnnifarizara nrarciim ci cictoma da AdAiaanncticara ¢i achinamaonto radin do |

4 | Sistemul de informare al personalului de locomotiva.

Sistemul de climatizare - incalzirea si aerul conditionat, cu instalatiile si
echipamentele aferente, respectiv sistemul de incalzire si aer conditionat
Sistemul de franare, cu instalatiile si echipamentele aferente:

» Frana pneumatica automata sau frana de siguranta;

6 |> Frana electro-pneumatica automata EP;

> Frana electrodinamica (frana electrica recuperativa si reostatica);

» Frana de stationare
Sistemul de alimentare al serviciilor auxiliare, cu instalatiile si echipamentele

7 | aferente (partea de joasa tensiune), constand din convertor pentru
alimentarea trenului. linia de alimentare a LE, conexiuni externe si
8 | Sistemul de baterii, incluzand sistemul de incarcare al bateriilor

9 | Sistemul de usi exterioare

10 | Sistemul de usi interioare (in sala masinii)

3.10.6. Cerinte de disponibilitate
3.10.6.1. Din punctul de vedere al AC, disponibilitatea de functionare a LE reprezinta o
cerinta cheie. Calculul de disponibilitate a LE trebuie sa fie furnizat in oferta si se verifica in
exploatarea comerciala, asa cum este descris anterior.
3.10.6.2. Disponibilitatea. Disponibilitatea efectiva pentru lotul aflat in mentenanta
Contractantului se calculeaza astfel:

Timpul total aflat in serviciu — Timpul total al imobilizarilor

Timpul total aflat in serviciu

Disponibilitatea =

In care:

a. Timpul total aflat in serviciu: numarul de LE care fac parte din parcul analizat inmultita
cu timpul calendaristic de functionare zilnica si zilele de operare;

b. Timpul total al imobilizarilor: Timpul in care LE din cadrul parcului considerat nu au fost
la dispozitie.

3.10.6.3. Pentru LE luate in considerare din cadrul parcului analizat, la care sunt executate

lucrarile de revizie curenta sau preventiva, perioada respectiva nu se ia in considerare.

3.10.6.4. Tn oferta sa, Contractantul va prezenta si estimarea timpului alocat pentru fiecare

tip de revizie/reparatie planificata si reparatie accidentala.

3.10.6.5. Orele de operare si/sau numarul de zile de functionare anuale pot fi modificate de

AC, in conformitate cu nevoile sale operationale si de anumite constrangeri. In plus, numarul

anual de km parcursi de oricare LE sau de toate LE luati ca medie pot depasi numarul de km

specificati in tabelul urmator.

Date aopnerationale
Durata de functionare normala = 20| pyrata de viatd = 40 [ani]

rZile“de functionare anual 358 [zile]

AUTORITATEA PENTRU REFORMA FEROVIARA '
B-dul Dinicu Golescu nr 38, Sector |, Bucuresti, 010873, CIF 37314940, tel: 0374.808 676, (u (374 514 4 44
email: otficel@ art.gov ro, site: www artf.gov 1o N\

0 Pagé:36 of 84




‘F‘-‘
=7 AUTORITATEA FENTRU
A : r_ RIIORMA EFROWIARA

Dezvoltdm transport feroviar durabil

Timpul mediu de functionare pe zi 16 [h]
Km efectuati anual (estimat) 160.0 [km]

3.10.6.6. Pe intreaga durata de functionare a LE, trebuie indeplinite cel putin urmatoarele
praguri de disponibilitate minima:

Disponibilitate Valoarea pragului
Disponibilitate lunara 298 %
Disponibilitate anuala >98 %

Nota: Prima valoare lunara si anuala valabila se calculeaza atunci cand intervalul de timp
considerat a atins perioada calendaristica specifica.

3.10.6.7. Verificarea valorii de disponibilitate oferita se va efectua pe lotul livrat de catre
Contractant si AC in perioada de garantie. Valorile de disponibilitate efective determinate nu
trebuie sa fie mai mici decat valorile obtinute in timpul perioadei de verificare.

3.10.7. Cerinte de mentenabilitate

3.10.7.1. Generalitati

3.10.7.1.1. Mentenabilitatea include media timpului pentru reparatie (MTR) si se refera la

timpul mediu necesar pentru mentenanta din cauza defectelor relevante ale unui sistem de

pe LE. MTR se refera la unitati reparabile ca parte a conceptului de disponibilitate.
3.10.7.1.2. Timpul asteptat pentru mentenanta efectiva trebuie sa acopere:

a. Timpul dupa primirea notificarii de catre personalul de mentenanta, inclusiv pregatirea
echipamentelor de mentenanta necesare, scule sau piese de schimb din depozitul unitatii
de mentenanta, pentru a incepe lucrarile de mentenanta ale LE;

b. Timpul acumulat necesar pentru pregatirea (orice lucrare inainte de a detecta), detectarea
(procedura de localizare a unitatii defecte, in scopul de a repara in mod eficient),
schimbarea (timpul necesar pentru inlocuirea unitatii defecte cu piese de schimb),
montajul (timpul necesar pentru fixarea si asigurarea pieselor de schimb inlocuite de noi),
reglarea (actiunea de ajustare a noilor piese de schimb inlocuite), testarea si inspectarea
(confirmarea corectitudinii montarii si a rezultatelor testelor, dupa caz).

3.10.7.2. Performanta mentenabilitatii

3.10.7.2.1. Parametri de baza care caracterizeaza mentenabilitatea sunt:

a. MTR - media timpului pentru reparatie;

b. MTM - timpul mediu pentru mentenanta. Acest parametru ia in considerare timpul mediu
necesar pentru a retine LE pentru mentenanta preventiva si corectiva, fara a include timpul
pentru activitatile logistice si administrative;

€. MTI - valoarea medie a timpului de imobilizare. Acest parametru este timpul mediu in care
un anumit sistem este nefunctional.

3.10.7.2.2. Valorile de mentenabilitate specificate trebuie sa fie verificate prin

demonstratie specifica pentru LE selectate de AC. Scopul acestor verificari este de a se asigura

ca cerintele acestei specificatii sunt indeplinite si, de asemenea, pentru a verifica valorile
stabilite de Contractant in manualele sale de mentenanta.

3.10.7.2.3. Cerinte de mentenabilitate

Cerintele minime pentru activitatile de intretinere sunt:

Mentenabilitate | =16,0dore] (medie
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MTM pentru LE care cuprinde orice sistem, subsistem sau oricare lunara)
componenta (interventii preventive si corective, cu exceptia

sarcinilor de reparatii capitale ale LE)

Mentenabilitate <6,0 [ore]

MTR pentru LE (medie lunara pe parc)

maxim 30 [zile
calendaristice]
>20 000 [km]

MTM pentru reparatie generala

Revizii curente

Distanta parcursa acumulata

Toate sistemele si componentele de inalta tensiune, electronice si
aparatul de tractiune, osiile montate, nu trebuie sa aiba nicio
interventie de revizie sau inlocuire in aceastd perioada
(reprofilarea rotilor este exclusa).

minim 750 000 [km]

3.10.7.2.4. Contractantul va prezenta in cadrul ofertei tehnice, valorile asumate pentru
cerintele de mentenabilitate, asa cum acestea sunt prezentate mai sus.

3.10.8. Siguranta

3.10.8.1. Echipamentul tehnic al LE trebuie sa fie in conformitate cu cerintele de siguranta
in exploatarea feroviara, asa cum sunt definite de standardele SR EN, EN, STI relevante.
Defectiunile care ar putea aparea in sistemele LE nu trebuie sa pericliteze siguranta LE si sa
nu reprezinte un risc in exploatare. Tn acest sens, trebuie aplicat SR EN 50126 care descrie
caracteristicile de siguranta.

3.10.8.2. Contractantul va garanta o functionare sigura a LE, trebuind sa furnizeze o evaluare
a eventualelor defectiuni majore. Obiectivul proiectarii functionarii in conditii de siguranta
necesare trebuie sa asigure ca nici o defectiune sau deficienta nu va avea ca rezultat un
accident catastrofal sau critic.

3.10.8.3. Tn acest scop, este necesar ca Contractantul si prezinte ,,obiectivele de siguranta“,
facand referire la atasamentul D.3 din SR EN 50126, presupunand ca LE va fi exploatata la
capacitatea sa exceptionald. ,,Analiza de securitate“ serveste ca standard de acceptare
pentru evaluarea cuantificatd a riscurilor. in ,analiza de securitate“ se adopta fatalitatea
echivalenta per persoana si pe an pentru personalul de lucru feroviar si non-feroviar, ca o
unitate de masura.

3.10.8.4. Definirea nivelelor de severitate

Nivelul de | Consecinte asupra persoanelor sau a . -
. 7 P -p . Consecinte asupra exploatarii
severitate mediului ’
Decese si/sau multiple leziuni grave
Catastrofic si/sau pagube importante produse 3
mediului, '
Provocarea unui deces si/sau multiple | Evaluarea imediata a sigurantei a
Critic leZitimi grave Si e pagube intregului parc de LE cu p051bll1vtat.ea
importante produse o = SRl scoateri din serviciu a unei parti a
) narculi can a intreanhiii nare
. Vatamari minore si sau o amenintare | Imediata oprire din exploatare a LE
Marginal Ml ; . ’
semnificativa pentru mediu cu probleme.
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Minor sau Evaluarea si elaborarea imediata de
nesemnificat | Posibile vatamari minore. propuneri pentru a evita astfel de
iv accidente in viitor.

3.10.8.5. Analiza de securitate si verificarea acesteia, care acopera LE oferita, trebuie sa fie
furnizate nainte de examinarea finala a proiectelor. Aceasta se demonstreaza printr-o
»Analiza a riscurilor si modurilor de defectare® si o ,Matrice de riscuri si efecte“ (FMEA),
reprezentand o tehnica de analiza a defectelor utilizata in faza de proiectare timpurie.
3.10.8.6. Nivelurile de severitate si consecintele descrise in tabelul anterior trebuie sa se
regaseasca in evaluare.

3.11. GARANTIE/TERMEN DE VALABILITATE

3.11.1. Perioada de garantie va fi de 36 de luni, de la data intocmirii si semnarii procesului
verbal de predare-primire incheiat intre reprezentantii Contractantului si ai AC cu ocazia
receptiei la punerea in exploatare, pentru garantia generala a LE. Garantia generald a LE
acopera functionarea corespunzatoare a acesteia, a tuturor pieselor, subansamblelor,
vopselurilor si solutiilor de protectie utilizate in conditii de utilizarea normala a produsului.
3.11.2. Alte perioade de garantie solicitate sunt dupa cum urmeaza:

a. 72 [luni] pentru cadrul de boghiu;

b. 72 [luni] pentru defectele de fabricatie ascunse;

. 72 [luni] pentru elementele vopsite;

. 120 [luni] pentru caroseria LE.

3.11.3. Toate perioadele de garantie incep de la data intocmirii si semnarii procesului verbal
de predare-primire incheiat intre reprezentantii Contractantului si ai AC cu ocazia receptiei
la punerea in exploatare.

3.11.4. Garantia aparatului de rulare al LE va fi in conformitate cu fisele UIC.

3.11.5. Contractantul garanteaza calitatea LE cu respectarea conditiilor de utilizare,
transport, manipulare si depozitare precizate in prezentul CS. Constatarea defectelor in
termen de garantie se face de catre o comisie formata din reprezentanti ai Contractantului si
ai AC si, dupa caz, ai OTF care a primit spre utilizare LE.

an

3.12. LIVRARE, AMBALARE, ETICHETARE, TRANSPORT

3.12.1. Data de livrare a documentatiilor tehnice si de exploatare/conducere trebuie sa ia in
considerare timpul necesar pentru a forma personalul de exploatare, conducere si de
mentenanta, astfel incat dupa receptionarea LE acestea sa poata fi utilizate imediat in
serviciul comercial.

3.12.2. Data de livrarea a acestor documentatii va fi cu minim 45 de zile naintea datei
propuse pentru receptia pentru serviciul comercial a primei unitati LE.

3.12.3. Documentatia de exploatare/conducere va fi predata AC in limba romana, in format
letric (intr-un numar de 10 exemplare) si in format electronic pe un stick de memorie USB.
3.12.4. Documentatia de mentenanta va fi predata AC in limba romana, in format letric (intr-
un numar de 4 exemplare) si in format electronic pe un stick de memorie tip USB.
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3.12.4. Documente livrate de Contractant la livrarea LE

3.12.4.1. Documente de omologare/agrementare/punere pe piata

La livrarea primei unitati LE vor fi predate AC urmatoarele documente in limba romana:

a. Documentatia de omologare/agrementare tehnica/autorizare de tip si autorizare de

introducere pe piata;

b. Protocoale de probe finale (inclusiv proba de parcurs) si documente de receptie vizate de

reprezentantul AC;

c. Autorizatia de tip a vehiculului si autorizatia de introducere pe piata a vehiculului conform

capitolutui 1.5 din prezentul CS.

3.12.4.2. Documentatie pentru predarea fiecarei LE pentru utilizarea in serviciul

comercial

3.12.4.2.1. Fiecare LE la momentul predarii catre AC va fi insotitd de urmatoarele

documente:

. Protocoale de probe finale si documente de receptie vizate de reprezentantul AC;

. Fise de masuratori;

Schema de montare a boghiurilor si osiilor pe LE cu numarul de identificare;

. Fise de control ultrasonic al osiilor;

. Proces verbal de predare - primire;

Certificat de garantie si calitate;

Declaratie de conformitate a LE prin care Contractantul confirma ca produsul livrat

respecta cerintele caietului de sarcini si oferta tehnica;

. Declaratie de conformitate a LE cu regulamentele europene, standardele tehnice; fisele
uiC si prescrlptnle tehnice obligatorii, pentru a fi utilizate pe parcursul derularii
contractului de achizitie (a se vedea cap. 1.11 ,,DOCUMENTE DE REFERINTA” din prezentul
Cs);

i. Cartea tehnica a fiecarei LE.

3.12.4.2.2. Contractantul va elabora Cartea tehnica, document ce va insoti fiecare LE

livrata si care va contine toate informatiile referitoare la:

. Caracteristicile tehnice;

. Caracteristicile functionale;

Instructiunile de conducere si utilizare;

. Instructiunile privind modul de actionare de catre mecanicul de locomotiva in diverse
situatii de defectiuni.

e. Instructiunile privind intervalele si tipul reviziilor tehnice periodice.

T whoANTo

onoTw

3.12.5. Scule predate de catre Contractant la livrarea LE

Fiecare LE care se preda AC va fi insotita si de:

a. Chei de cuplare LE (cheie care stabileste cuplarea tensiunii circuitelor de comanda);
b. Chei de acces cabina de conducere;

c. Chei de acces dulapuri etc.;

d. Scule speciale necesare pentru interventia mecanicului de locomotiva.

3.12.6. Scule speciale pentru mentenanta
3.12.6.1. LE trebuie proiectata si construita in asa fel incat sa fie in serviciu in mod continuu
o perioada de functionare de 40 [ani]. In timpul fazei de proiectare, Contractantul trebuie sa
tind cont de cerintele de intretinere mentionate in prezentul CS. Aceste cerinte de intretinere
au ca scop prevenirea defectiunilor si sa reduca costurile si durata operatiunilor de
intretinere:
a. Reducand numarul sarcinilor de intretinere si durata acestora; on S\
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b. Limitand numarul componentelor specifice;

¢. Limitand necesitatile, inclusiv numarul personalului;

d. Simplificand intretinerea.

3.12.6.2. Lucrarile de intretinere vor fi realizate utilizand instalatiile fixe specifice (strung
de roti, vinciuri, pod rulant etc.) precum si sculele speciale livrate de catre Contractant.
3.12.6.3. O propunere pentru furnizarea acestor scule speciale, obligatoriu, va face parte
din oferta tehnica.

3.12.6.4. Sculele speciale trebuie sa fie disponibile pentru a fi utilizate dupa receptia de
punere in exploatare a primei unitati LE pentru efectuarea serviciului comercial. La cererea
justificata a Contractantului, se admite ca unele scule speciale care nu au fost livrate pana la
inceperea activitatilor de mentenanta preventiva, sa fie livrate ulterior, dar nu mai tarziu de
data preconizata pentru activitatile de mentenanta la care ar urma sa fie utilizate si nu mai
tarziu de receptia finala a unitatilor.

3.13. INSTRUIREA PERSONALULUI PENTRU UTILIZARE

3.13.1. In cadrul contractului de livrare al LE, Contractantul va asigura scolarizarea a cel
putin 2 mecanici instructori si a 6 mecanici, nominalizati de OTF, prin intermediul AC, care
vor primi in cadrul contractului de prestdri servicii dreptul sa utilizeze LE achizitionate. in
cazul in care vor fi mai multi OTF se va scolariza personal pentru fiecare OTF (sunt 6 OTF la
aceasta data). Numarul de OTF va fi determinat n functie de modul in care vor fi repartizate
contractele de servicii publice pe zone geografice.

3.13.2. Scolarizarea va fi finalizata, cu diploma/certificat nominal de absolvire, cu minim o
(una inaintea livrarii primei LE.

3.13.3. Scolarizarea se va realiza, dupa caz, la sediul Contractantului si/sau la sediul OTF.
3.13.4. Costurile de instruire, inclusiv transport, cazare, masa, vor fi incluse in pretul
ofertei.

3.14. SERVICII DE MENTENANTA

3.14.1. Perioada de mentenanta. Contractantul trebuie sa asigure o mentenanta completa
pe o durata de 20 [ani] de la data livrarii pentru toate LE din prezentul contract, care include
si perioada de garantie de 3 [ani].

3.14.2. Mentenanta suplimentara optionala. O mentenanta suplimentard optionald

completa pentru o durata de inca 20 [ani], care sa acopere durata de viata a LE, care se poate

acorda cu cel putin un an inainte de incheierea perioadei obligatorii de mentenanta.

3.14.3. Informatii privind unitatea de mentenanta. Detaliile instalatiilor de mentenanta

necesare vor fi date de Contractant.

3.14.4. Cerinte STI. Cerintele obligatorii STI furnizate in continuare trebuie respectate pe

deplin.

3.14.5. Tipurile de mentenanta. Exista doua tipuri de mentenanta cuprinse in acest

contract:

a. Servicii de mentenanta standard, descrise in "Anexa 1 - Servicii de mentenanta standard”,
sunt incluse pe deplin in contractul de mentenanta si sunt acoperite de taxa de
mentenanta;

b. Serviciile suplimentare descrise in "Anexa 2 - Servicii suplimentare” nu sunt acoperite de
taxa de mentenanta, AC fiind taxata suplimentar de catre Contractant.

3.15.6. Cerinte de performanta. Toate cerintele de performanta trebuie indeplinite de

Contractant. Detalii privind fiecare cerinta de performanta sunt furnizfa_l;e_ﬁn continuare.
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3.15.7. Se definesc urmatoarele cerinte de performanta:

a. Disponibilitate lunara/anuala a unitatilor LE: > 98%;

b. Disponibilitate operationala (asigurarea zilnica a numarului de unitati LE pentru realizarea
programului de circulatie): > 98%;

c. Analiza intarzierii: intarzierea neplanificata in linie curenta nu trebuie sa fie mai mare de
10 [minute];

d. Schema de mentenanta. Contractantul va prezenta in oferta tehnica schema de
mentenanta cu toate tipurile de verificari, revizii si reparatii planificate precum si
succesiunea acestora si frecventa in km si timp; se vor introduce tolerante in sensul punerii
de acord intre planul de exploatare si schemele de mentenanta agreate de Contractant cu
AC;

e. Consumabile, piese supuse uzurii, piese de schimb si componente. Contractantul este
responsabil pentru achizitionarea, stocarea tuturor consumabilelor necesare, pieselor
supuse uzurii, a pieselor de schimb si a componentelor necesare tuturor LE. Domeniul de
aplicare a distributiei de lucru si responsabilitati: Detaliile privind distribuirea sarcinilor
intre AC si Contractant cu privire la operatiunile de mentenanta sunt furnizate in ,,Anexa
3 - Domeniul de aplicare a distributiilor de lucru si responsabilitati®;

f. Costul mentenantei. Contractantul va analiza toate cerintele de mentenanta si va oferi un
pret exprimat in euro/km pentru mentenanta completa necesara pentru o unitate LE, in
conformitate cu prezentul document, pe o perioada de 20 [ani] la un parcurs mediu anual
de 160.000 [km];

g. Programe software. Toate programele software si licentele de utilizare si codul open
source utilizate de catre Contractant pentru mentenanta LE, trebuie sa fie predate AC fara
costuri suplimentare din partea AC, la livrarea primei LE. Contractantul va pune la
dispozitia AC toate modificarile ulterioare ale programelor software, imediat dupa ce au
fost operate, fara costuri suplimentare din partea AC.

3.15.8. In calcului disponibilititii de 98% nu sunt prevdzute accidentele sau actele de

vandalism.

3.16. CERINTE DE MENTENANTA

3.16.1. Documente pentru justificarea procesului de mentenanta

3.16.1.1. Documentele cu procedurile de mentenanta explica modul in care activitatile de

mentenanta sunt definite si proiectate pentru a se asigura ca functionarea LE va fi mentinuta

in limite acceptabile de utilizare pe parcursul duratei sale de viata. Documentele vor include

date de intrare, cu scopul de a stabili criteriile de inspectie si periodicitatea activitatilor de

mentenanta;

3.16.1.2. Contractantul va furniza documente in care este justificat procesul de

mentenantd, care vor contine:

a. Principiile si metodele utilizate in procedeele de mentenanta a vehiculului feroviar;

b. Normele de utilizare care arata limitele utilizarii normale a vehiculului feroviar (de
exemplu, km/luna, limite climatice, tipuri autorizate de sarcini);

c. Date relevante utilizate pentru procesul de mentenanta si originea acestor date (teste,
probe si calcule efectuate pentru definirea procesului de mentenanta).

3.16.1.3. Strategia de mentenanta va fi in conformitate cu STI LOC&PAS, iar Contractantul

va oferi descrierea modului in care se realizeaza mentenanta. Prin definitie, activitatile de

mentenanta includ toate activitatile necesare, cum ar fi inspectii, monitorizare, teste,

masuratori, inlocuiri, reglaje, reparatii.

3.16.1.4. Activitatile de mentenanta se impart in: praee
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a. Mentenanta preventiva (revizii si reparatii planificate);
b. Mentenanta corectiva.
3.16.1.5. Instructiunile de lucru vor fi descrise separat.

3.16.2. Principii si metode pentru mentenanta

in conformitate cu prevederile STI ,,LOC & PAS”, Contractantul trebuie sa furnizeze cel putin,

dar fara a se limita, urmatoarele:

a. Principiile si metodele utilizate pentru conceperea procesului de mentenanta a LE;

b. Normele de utilizare: Limitele de utilizare normala a unitatii LE (de exemplu km/lung,
limite climatice, tipuri de incarcari autorizate etc.);

c. Datele relevante utilizate pentru conceperea procesului de mentenanta si originea acestor
date (bazate pe experienta);

d. Teste, investigatii si calcule efectuate pentru conceperea procesului de mentenanta.

3.16.3. Documentatia de mentenanta

Documentatia de mentenanta (manualul de mentenanta) trebuie sa includa urmatoarele:

a. Componenta ierarhica si descrierea functionald. lerarhia stabileste limitele LE prin
enumerarea tuturor elementelor care fac parte din structura produselor utilizate la LE,
utilizand un numar adecvat de niveluri distincte. Cel mai scazut nivel reprezintd o unitate
inlocuibila;

b. Diagramele schematice ale circuitelor, diagrame de conectare, scheme electrice, scheme
pneumatice si diagrame de lubrifiere;

c. Lista de piese. Lista pieselor contine descrierile tehnice ale pieselor de schimb
(subansamblele care pot fi inlocuite) si referintele acestora, pentru a permite identificarea
si procurarea corecta a pieselor de schimb. Lista include toate piesele specificate pentru a
fi schimbate, sau care pot necesita inlocuire ca urmare unor defectiuni electrice sau
mecanice, sau care vor necesita inlocuirea dupa deteriorari accidentale (de exemply,
parbriz). Elementele constitutive pentru interoperabilitate sunt indicate si se face referire
la declaratia corespunzatoare de conformitate;

d. Valorile limita care nu trebuie depasite pentru componentele in operare. Posibilitatea de

a specifica restrictii de exploatare in regim de avarie (valoarea limita atinsa) poate fi luata

in considerare;

Obligatiile legale europene. n cazul in care componentele sau sistemele fac obiectul unor

obligatii legale europene specifice, acestea vor fi enumerate;

f. Planul de mentenanta. Planul de mentenanta este un set structurat de sarcini care includ
activitatile, procedurile, mijloacele si timpul de lucru necesar pentru a efectua sarcina de
intretinere;

g. Descrierea activitatilor de mentenanta. Activitatile de mentenanta includ urmatoarele
activitati:

- desenele necesare pentru corecta asamblare/demontare a pieselor care pot fi inlocuite,
instructiuni dezasamblare/asamblare;

- criteriile de mentenanta;

- verificari si teste;

- instrumente si materiale necesare pentru realizarea sarcinilor;

- consumabile necesare pentru realizarea sarcinilor;

- ‘dispozitive si echipamente de protectie personala;

- testele si procedurile necesare pentru a fi efectuate dupa fiecare operatiune de
mentenanta inainte de a reintrarea in operare a LE;

s
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h. manuale pentru depanarea (diagnoza defectiunilor) instalatiilor pentru toate situatiile
previzibile in mod rezonabil. Acestea includ diagrame functionale si schematice ale
sistemelor sau sisteme informatice de identificare a defectiunilor.

3.16.4. Planul de mentenanta

3.16.4.1. Planul de mentenanta detaliaza toate activitatile de mentenanta care urmeaza sa

fie efectuate pe durata de exploatare a vehiculului feroviar.

3.16.4.2. Planul de mentenanta trebuie sa includa toate activitatile de mentenanta pentru

a se asigura ca LE este in continuare conforma cu cerintele de proiectare obligatorii relevante

continute in dosarul tehnic aplicabil la momentul in care LE a dobandit ultima autorizare

pentru punerea pe piata si orice cerinte ulterioare aplicate.

3.16.4.3. Planul de mentenanta trebuie sa includa cel putin urmatoarele:

a. Cerintele de mentenanta pentru vehiculul feroviar, inclusiv conditiile de siguranta pentru
a asigura cd vehiculul feroviar poate fi exploatat sigur pentru fiecare tip de serviciu in
parte;

b. Programarea pentru toate cerintele de mentenanta, care defineste periodicitatea pentru
fiecare activitate intreprinsa;

c. Programul de control pentru autorizarea periodica a vehiculului feroviar, astfel incat
vehiculul feroviar sa continue functionarea in siguranta;

d. Definitii ale actiunilor corespunzatoare care trebuie luate pentru a se asigura ca toate
sistemele si echipamentele de pe vehiculul feroviar vor continua sa functioneze in conditii
de sigurantd pentru intreaga plaja a conditiilor de mediu, in special in zapada, inundatii,
inghet sau calduri anormale relevante pentru functionarea prescrisa a vehiculului feroviar;

e. Instructiuni tehnice care definesc actiunile necesare care o sa fie efectuate pe un vehicul
feroviar pentru a se asigura ca acesta este capabil de a fi tractat in conditii de siguranta
atunci cand acesta este scos din circulatie.

3.16.4.4. Actiunile includ reglarea, izolarea, indepartarea sau adaugarea unor componente

sau impunerea unei viteze maxime restrictive pentru a se deplasa.

3.16.4.5. Fiecare LE trebuie sa fie intretinuta astfel incat tolerantele prescrise pentru toate

componentele, ansambluri si sisteme sa fie in limitele stabilite pe toata durata de exploatare

a vehiculului feroviar.

3.16.5. Echipamentele specifice pentru mentenanta

Echipamente specifice de atelier necesare pentru mentenanta preventiva, repararea §i

schimbul de componente trebuie sa fie clasificat dupa cum urmeaza:

a. Clasa A: Aceasta clasa necesita echipament de ridicare greu (ex: macara, vinciuri,
platforme de ridicare etc.), precum si masuri speciale de accesibilitate: linie cu canal pe
centru si in lateral, culoar de acces, acoperis;

b. Clasa B: Aceasta clasd necesitd echipamente de atelier fixe, echipamente de diagnoza si
scule speciale;

c. Clasa C: Aceasta clasa necesita echipamente standarde simple.

3.16.6. Consumabile, piese de uzura, componente si piese de schimb

3.16.6.1. In perioada de garantie, toate consumabile, piesele de uzura si componentele de
schimb sunt in responsabilitatea Contractantului conform contractului de furnizare;
3.16.6.2. Dupa perioada de garantie, pentru intreaga perioada a contractului de intretinere,
Contractantul de mentenanta este responsabil pentru achizitionarea, stocarea tuturor
consumabilelor necesare, piesele de uzura si componentele de schimb pentru toate LE,

S
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conform informatiilor furnizare de catre Contractant in lista de consumabile, piese de uzura
si componentele de schimb necesare pentru durata de viata a LE.

3.16.5. Asigurarea mentenantei

3.16.5.1. La proiectarea si construirea LE, Contractantul trebuie sa aiba in vedere

urmatoarele:

a. Proiectarea si constructia de material rulant, conceperea mentenabilitatii cu sisteme
avansate de diagnoza si de monitorizare a defectiunilor si lmbunata’grea fiabilitatii
vehiculelor;

b. Procesele operationale de la interfata dintre costuri si mentenanta, cum ar fi logistica,
procesele de lucru si tratarea defectelor;

c. Procesele de mentenantad, inclusiv includerea mentenantei preventive si predictive bazate
pe starea materialului rulant si imbunatatirea acesteia pe parcurs pentru a se mari
disponibilitatea.

3.16.5.2. Pentru asigurarea graficului de circulatie si a capacitatii corespunzatoare de

transport de calatori cu LE apte din punct de vedere tehnic, Contractantul de mentenanta si

AC trebuie sa colaboreze in permanenta astfel incat sa se asigure timpul si programul necesar

pentru efectuarea mentenantei.

3.16.5.3. in Anexa 4 este prezentatdi metodologia de predare/primire a LE la/de la

mentenanta.

3.16.6. Mentenanta - indicatori de performanta - definitii

3.16.6.1. Disponibilitate operationala

3.16.6.1.1. Disponibilitatea operationala este un indicator de performanta, reprezentand

gradul in care un sistem, subsistem sau echipament se afla intr-o stare specificatd si

functionala.

3 16.6.1.2. Unitati disponibile LE pentru operare. Unitatea este disponibila la program:
. In cazul unei unitati LE, care este predata de catre Contractantul catre AC, unitatea LE
este pregatita pentru serviciu si este planificata in orarul din acea zi;

b. n cazul unei unitati LE care nu a fost predata de catre Contractantul citre AC, dar unitatea
LE este pregatita pentru serviciu si este planificata (ora alocata) de operare in acea zi.

3.16.6.1.3. Unitati indisponibile. Fiecare unitate pe care:

a. Contractantul nu a predat catre AC unitatea LE;

b. Contractantul ofera unitatea LE pentru serviciul public, dar AC o respinge justificat, sau

c. Unitatea LE nu este apta pentru serviciu la prima intrare la orice zi inclusiv in ziua in care
unitatea LE este predata catre AC.

3.16.6.1.4. Disponibilitatea operationald trebuie asigurata de Contractant in proportie de

minim 98%.

3.16.6.1.5. Neindeplinirea acestui criteriu de performanta va duce la penalizarea

Contractantului conform prevederilor contractuale.

3.16.7. Analiza intarzierii

3.16.7.1. AC impreuna cu Contractantul vor analiza intarzierile zilnice pe baza informatiilor
primite de la administratorul de infrastructura feroviara.

3.16.7.2. Analiza intarzierilor va stabili cauzele, partea responsabila de intarzieri si masurile
adecvate.

3.16.7.3. Toate intarzierile zilnice ale LE vor fi inregistrate si de AC.

3.16.7.4. Cuantumul garantiilor de intarziere cauzate de LE vor fi decontate de Contractant
catre AC. .
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3.16.7.5. Aceste penalitati vor fi calculate conform reglementarilor in vigoare.
3.16.7.6. Avand in vedere reglementarile europene si nationale, la aceste penalitati se vor
adauga si daunele/despagubirile platite la solicitarile justificate ale calatorilor, cauzate de
LE.
3.16.7.7. Structura inregistrarilor va cuprinde, fara a fi limitativa, urmatoarele:
a. Numarul incidentelor de intarziere si incidentelor de intarziere relevante;
b. Numarul minutelor de intarziere care rezulta din fiecare incident de intarziere relevant;
c. Numarul minutelor de intarziere atribuite separat defectelor, defectiuni si alte motive care
pot fi atribuite lucrarilor de mentenanta;
. Numarul total de minute de intarziere datorate OTF;
. Numarul total de minute intarziere datorata retelei de cai ferate;
Numarul total de defecte care nu afecteaza starea de serviciu.
.16.7.8. O intarziere reprezinta o defectiune tehnica a unitatii LE care determina
retragerea din serviciul de calatori sau o oprire neplanificata pe linie pentru mai mult de 10
minute.
3.16.7.9. Neindeplinirea obligatiilor prevazute la acest paragraf va duce la penalizarea
Contractantului conform prevederilor contractuale.

W™D o

3.17. FIABILITATE, DISPONIBILITATE, MENTENABILITATE, SIGURANTA - FDMS (RAMS)

3.17.1. Generalitati

3.17.1.1. Specificatia privind fiabilitatea, disponibilitatea, mentenabilitatea si siguranta
(RAMS), se aplica pentru a demonstra in detaliu aspectele relevante de proiectare si
performanta.

3.17.1.2. Recomandari suplimentare sunt furnizate in urmatoarele paragrafe, pentru a
indeplini cerintele tehnice si conditiile speciale ale mediului inconjurator din Romania in ceea
ce priveste cerinta de fiabilitate, disponibilitate, mentenanta, siguranta si cerinte LCC.

3.17.2. Planul sistemului de siguranta

3.17.2.1. Contractantul trebuie sa prezinte un "System Assurance Plan” si sa elaboreze un
“Safety Program Plan” (Plan pentru programul de sigurantd) pentru executarea proiectului in
cel mutt 3 luni de la data inceperii contractului.

3.17.2.2. Acesta va reprezenta baza pentru a identifica toate pericolele legate de
functionarea si mentenanta unitatii LE.

3.17.3. Demonstrarea fiabilitatii, disponibilitatii si mentenabilitatii

3.17.3.1. Contractantul trebuie sa respecte prin planul de mentenanta valorile specificate
de fiabilitate, disponibilitate si mentenabilitate prevazute in oferta tehnica, in conformitate
cu prezentul CS.

3.17.3.2. Verificarea se efectueaza pe un lot de livrare de catre o echipa comuna condusa
de AC impreuna cu Contractantul si in perioada de garantie care incepe de la receptia pentru
serviciul comercial al primei unitati a lotului corespunzator. Aceasta consideratie trebuie sa
includa toate unitatile lotului corespunzator de indata ce acestea au terminat cu succes
remedierea defectiunilor de functionare aparute in perioada probelor.

3.17.3.3. Contractantul recomanda si descrie o procedura de verificare detaliata, avand in
vedere limitele si cerintele definite in prezentul document.
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3.17.4. Cerinte de fiabilitate

3.17.4.1. Cerinte de fiabilitate reprezinta probabilitatea ca unitatea LE sau unul dintre

sistemele sale sa indeplineasca toate functiile cerute in conditiile existente de exploatare

intr-o perioada de timp definita.

3.17.4.2. Programarea activitatilor de mentenanta trebuie sa fie compatibile cu conditiile

de functionare pe reteaua feroviara din Romania, ce includ in mod specific:

a. Inspectii periodice care implica verificari operationale, ajustari minore, inlocuirea pieselor
uzate, curatare, lubrifiere;

b. Reviziile generale efectuate in ateliere specializate, la intervale mai mari de timp sau dupa
parcurgerea unui anumit numar de km, valori care vor fi specificate de constructor in planul
de mentenanta propus.

3.17.4.3. Toate valorile FDMS garantate trebuie monitorizate si evaluate cu AC in perioada

de garantie.

3.17.4.4. Definitii:

a. MDBF: Distanta medie de buna functionare este o distanta medie de km parcursi de unitate
LE in stare buna de functionare intre doua evenimente de defectiune;

b. MTBF: Media timpului de buna functionare este timpul scurs intre defectiuni inerente ale
unui sistem sau a unei componente in timpul functionarii. MTBF poate fi considerata ca o
parte tipica a unui element care presupune ca sistemul a reusit sa fie reparat imediat.
Fiabilitatea sistemului este puternic influentat de MTBF;

c. Defectele asumate MDBF: se refera la categoriile de defecte descrise in continuare.

3.17.5. Performanta de fiabilitate

3.17.5.1. Fiabilitatea este caracterizata de distanta medie de buna functionare care trebuie
garantata de Contractant si se verifica in exploatare. Este definita ca distanta de functionare
fara defectiune, in medie pe parcul livrat de unitati LE pentru fiecare categorie de defect in
parte.

3.17.5.2. Categoriile de defecte sunt definite in tabelul urmator.

EPEEsoriS o8 Descrierea defectiunii

defecte
Unitatea LE nu poate ajunge la destinatia programata si trebuie sa fie scoasa din
functiune pentru mentenanta corectiva.
Urmatoarele evenimente, fara a fi limitative, fac parte din aceasta categorie:
S FoI. a) sursa de alimentare defecta sau o performanta redusa prin pierderea fortei de
emnificativ :

tractiune cu mai mult de 50% sau a fortei de tractiune;

b) pierdere mai mare de 25% din puterea pe care o poate dezvolta;

¢) un defect intr-un sistem de siguranta de la bord (de exemplu, CCS, sistemul de
vigilenta, sistemul de franare).

Defectiunea a provocat o intrerupere a serviciului, dar LE ar putea ajunge la
destinatia sa finala programata. Urmatoarele evenimente, fara a fi limitative, fac
parte din aceasta categorie:
a)performanta semnificativ redusa a tractiunii (putere egald sau mai mare de 50% din
Major puterea de tractiune sau efortul de tractiune sunt inca disponibile),
b)o pierdere de maximum 25% din capacitatea de transport a pasagerilor (de
exemplu, defectarea sistemului de climatizare),
De obicei, unitatea LE trebuie sa fie scoasa din functiune inainte de sfarsitul zilei
pentru mentenanta corectiva.
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Defectiunea cauzeaza o reducere a performantei de tractiune sau a unui subsistem,

Minor dar LE ar putea ajunge la destinatia finala.
De obicei, unitatea LE poate ramane in functiune pana la sfarsitul zilei si dupa aceea

trebuie sa fie scoasa din functiune pentru mentenanta corectiva.

Defectiunea a cauzat un disconfort minor si/sau pierderea de performanta in
functionare, dar LE ramane in exploatare in sigurantd pentru a opera fara nicio
pierdere de performanta.

Defectiunea poate fi remediata in cursul urmatoarei revizii programate.

Neglijabil

3.17.5.3. Numarul maxim de defectari pentru fiecare LE la un parcurs de 100.000 [km] este
descris in tabelul urmator.

Categorie Numarul mediu de defectari
Semnificativ 5
Major 20
Minor 30
Neglijabil* -

*Contractantul trebuie sd indice numdrul de defecte neglijabile ce pot apdrea.

3.17.5.4. Pentru urmatoarele sisteme majore ale unei configuratii ale unitatii LE,
Contractantul va stipula MDBF (distanta medie intre defectiuni), valori realizabile in oferta sa
ludnd in considerare toate categoriile de defectiuni, cu exceptia defectiunilor neglijabile.

3.17.5.5. Valorile MDBF care urmeaza sa fie definite de catre Contractant sunt prezentate
in tabelul urmator.

Nr. . MDBF /
Principalele ansamble
crt. km
1 Aparatul de rulare: boghiuri, elemente de suspensii, osii montate/roti,

rulmenti, osii, cutii de osie etc.

Echipamentul de tractiune, inclusiv sistemul de fnalta tensiune:
pantografe, intrerupatoare automate, dispozitive de protectie la
2 supratensiune, senzori, transformatoare, convertizoare de tractiune,

motoare de tractiune, atacuri de osie, sisteme de actionare si sistemele
de racire carecniinzatnare cistemele de romand3A <i cantral ale tractiunii

Echipamentul de servicii auxiliare: toate echipamentele electrice sau de
3 alta natura de la bordul LE care nu fac parte din categoria celor de la nr. crt.

4 Echipamentul de comanda, monitorizare si diagnoza.
Sistem de climatizare cu instalatiile si echipamentele aferente:

5 - fenl— . . . )
incalzirea si aerul conditionat din cabinele LE.
Echipamentul de franare: franda pneumatica automata sau frana de
6 siguranta, frana electro-pneumatica automata EP, frana electrodinamica

(frana electricad recuperativa si reostatica), frana electromagnetica de
cale, frana de stationare etc. (in functie de caz).
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Echipamentul de alimentare cu instalatiile si echipamentele aferente
7 (partea de joasa tensiune): orice alt sistem de alimentate a LE alta decat
cea aferenta linii de contact de 25 [kV], conexiuni externe si comutatoare

8 Sistemul de baterii, incluzand sistemul de incarcare al bateriilor.

9 Sistemul de usi exterioare

10 | Sistemul de usi interioare

3.17.6. Cerinte de mentenabilitate

3.17.6.1. Mentenabilitatea include MTR - Media timpului pentru reparatie si se refera la

timpul mediu necesar pentru mentenanta din cauza defectelor relevante ale unui sistem de

pe unitate LE. MTR se refera la unitati reparabile ca parte a conceptului de disponibilitate.
3.17.6.2. Timpul asteptat pentru mentenanta efectiva trebuie sa acopere:

a) timpul dupa primirea notificarii de catre personalul de mentenanta, inclusiv pregatirea
echipamentelor de mentenanta necesare, scule sau piese de schimb din depozitul unitatii
de mentenanta, pentru a incepe lucrarile de mentenanta ale unitatii LE.

b) timpul acumulat necesar pentru pregatirea (orice lucrare inainte de a detecta), detectarea
(procedura de localizare a unitatii defecte, in scopul de a repara in mod eficient),
schimbarea (timpul necesar pentru inlocuirea unitatii defecte cu piese de schimb), montaj
(timpul necesar pentru fixarea si asigurarea pieselor de schimb inlocuite de noi), reglare
(actiunea de ajustare a noilor piese de schimb inlocuite), teste si inspectarea (confirmarea
eroare corectata si a sistemului inapoi la functionalitatea normalad).

.17.7. Performanta mentenabilitatii

.17.7.1. Parametri de baza care caracterizeaza mentenabilitatii sunt:

. MTR - Media timpului pentru reparatie

. MTM - Timpul mediu pentru mentenanta. Acest parametru ia in considerare timpul mediu
necesar pentru a retine unitatea LE atat pentru mentenanta preventiva si corectiva, dar
fara a include timpul pentru activitatile logistice si administrative;

€. MTI - Valoarea medie a timpului de imobilizare, este timpul mediu pe care un anumit sistem

este nefunctional.

3.17.7.2. Valorile de mentenabilitate specificate trebuie sa fie verificate prin demonstratie

specifica pentru unitatile LE selectate de AC. Scopul acestor verificari este de a asigura ca

cerintele acestei specificatii sunt indeplinite si, de asemenea, pentru a verifica valorile

stabilite de Contractant in manualele sale de mentenanta.

3.17.7.3. Cerinte de mentenabilitate. Acestea sunt prezentate in tabelul urmator.

Cerinte minime pentru activitatile de intretinere

T ww

Mentenabilitate

MTM pentru unitatea LE care cuprinde orice sistem,
subsistem sau oricare componenta. (Interventii | 16,0 [ore] (medie lunard)
preventive si corective, cu exceptia sarcinilor de reparatii
capitale ale trenului)

Mentenabilitate < 6,0 [ore]

MTR pentru unitatea LE (medie lunara pe parc) -

MTM pentru reparatie generala maxim 30 [zile calendaristice]
Revizii curente > 20.000 [km]

Distanta parcursa acumulata
Toate sistemele si componentele de inalta tensiune, | minim 750.000 [km]
electronice si aparatul de tractiune, osile montate, nu
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trebuie sa aiba nicio interventie de revizie sau inlocuire
in aceasta perioada (reprofilarea rotilor este exclusd).

3.17.7.4. Contractantul va prezenta in oferta tehnica, valorile de mentabilitate asumate,
valori care trebuie sa se incadreze in valorile din tabelul ,,Cerinte de mentenabilitate” de mai
sus.

3.17.8. Siguranta

3.17.8.1. Echipamentul tehnic al unitatii LE trebuie sa fie in conformitate cu cerintele de
siguranta in exploatarea feroviara, asa cum sunt definite de standardele EN, STI (inclusiv STI-
SRT, siguranta in tunelurile feroviare) si standardele romanesti, precum si standardele
nationale romanesti acolo unde este cazul. Defectiunile care ar putea aparea in sistemele
unitatilor LE nu trebuie sa pericliteze siguranta unitatii LE si acestea sa nu reprezinte un risc
in exploatare.

3.17.8.2. Contractantul va garanta o functionare sigura a unitatilor LE si trebuie sa furnizeze
o evaluare a eventualelor defectiuni majore. Obiectivul proiectarii functionarii in conditii de
siguranta necesare trebuie sa asigure ca nici o defectiune sau deficienta nu va avea ca rezultat
un accident catastrofal sau critic.

3.17.8.3. In acest scop, este necesar ca Contractantul sa prezinte ,,obiectivele de siguranta“.
»Analiza de securitate“ serveste ca standard de acceptare pentru evaluarea cuantificata a
riscurilor. Tn ,,Analiza de securitate®, se adopta fatalitatea echivalentd per persoana si pe an
pentru personalul de lucru feroviar si non-feroviar, ca o unitate de masura.

3.17.8.4. Nivelurile de severitate sunt prezentate/definite in tabelul urmator.

Nivelul de Consecinte asupra persoanelor . -
. j P .p . Consecinte asupra exploatarii
severitate sau a mediului ’
. Decese si/sau multiple leziuni grave
Catastrofic si/sau pagube importante produse i
Al
Evaluarea imediata a sigurantei a
Provocarea unui deces si/sau intregului parc de LE cu
Critic multiple leziuni grave si/sau pagube | posibilitatea scoateri din serviciu
importante produse mediului a unei parti a parcului sau a
intreonlui narc
. Vatamari minore si sau o amenintare | Imediata oprire din exploatare a
Marginal el ’ . ’ LA N
semnificativa pentru mediu unitatii LE cu probleme
Minor sau Evaluarea si elaborarea imediata
nesemnificati | Posibile vatamari minore de propuneri pentru a evita astfel
v de accidente in viitor

3.17.8.5. Analiza de securitate si verificarea acesteia care acopera unitatea LE oferita
trebuie sa fie furnizate inainte de examinarea finala a proiectelor. Aceasta se demonstreaza
printr-o ,,Analiza a riscurilor si modurilor de defectare“, o ,Matrice de riscuri si efecte”
(FMEA), reprezentand o tehnica de analiza de a defectelor utilizata in faza de proiectare
timpurie.

3.17.8.6. Nivelurile de severitate si consecintele descrise in tabelul de mai sus trebuie sa se
regaseasca in evaluare. N
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4. DOCUMENTATII CARE TREBUIE FURNIZATE AC IN LEGATURA CU PRODUSUL

4.1. Documentatia care trebuie furnizata de catre Contractant trebuie sa fie cel putin dupa
cerintele si descrierea prezentata in STI,,LOC & PAS”, dar fara a se limita doar la acestea.
4.2. Contractantul va elabora un plan general pentru dezvoltarea si completarea tuturor
documentelor care trebuie furnizate catre AC. Cerintele ST! ,,LOC & PAS” descriu in detaliu
documentele care urmeaza a fi furnizate AC de Contractant cu privire la activitatile de
mentenanta pentru pastrarea LE in functiune sau pentru a restabili conditiile de functionare,
o stare in care LE isi poate indeplini functia necesard, asigurand integritatea continua a
sistemelor de siguranta si conformitatea cu standardele aplicabile.
4.3. Contractantul va intocmi si va preda AC documentatia tehnica astfel incat aceasta sa
permita:
a. ldentificarea oricdrei parti la orice nivel al unui sistem;
b. Identificarea numarului desenului de asamblare a oricarui echipament
c. Trasabilitatea documentelor conexe pentru fiecare piesa, cum ar fi:

- specificatiile desenelor de control;

- desenele surselor de control;

- numarul piesei provenite de la subcontractor, Contractant.
4.4. Contractantul va prezenta desenele de executie, asa cum au fost realizate si in format
electronic.
4.5. Documentatia va fi in limba romana si va cuprinde cel putin:
a. Desene, rapoarte de testare, certificate etc.;
b. Manuale, instructiuni de operatiuni etc.;
c. Versiunea de software trebuie sa fie in limba romana.
4.6. AC va primi dreptul de utilizare a software-urilor instalate pe LE, fara costuri
suplimentare pentru AC.
4.7. Actualizarea software-urilor pe parcursul intregii durate de functionare a LE cade in
sarcina Contractantului, fara a genera costuri suplimentare pentru AC.
4.8. Costurile aferente punctelor 4.6. si 4.7. vor fi prevazute de Contractant in cadrul ofertei
financiare.

4.9. MANUALELE - GENERALITATI

Manualele de exploatare, de conducere si de mentenanta, precum si cataloagele de piese de
schimb pentru exploatarea/mentenanta LE se vor prezenta in format electronic si tiparit.
Toate aceste manualele vor fi in limba romana.

4.10. MANUALELE DE EXPLOATARE S| CONDUCERE A LE

4.10.1. Documentele care trebuie prezentate de catre Contractant trebuie sa respecte cel

putin, dar fara a se limita, cerintele descrise de STI ,,LOC & PAS”. Aceste documente sunt:

a. Documentatia de operare;

b. Diagrama de ridicare cu macaraua, cu vinciurile sau cu podul rulant si instructiunile
aferente;

¢. Documentele planurilor de salvare.

4.10.2. In detaliu, aceste documente vor include cel putin urmatoarele paragrafe:

a. Verificarile inaintea inceperii serviciului LE;

b. Procedura de pornire; J—
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c. Procedura de operare (limitarile de exploatare trebuie sa fie clar definite si scrise cu litere
ingrosate);

d. Datele generale privind descrierea structurii LE, a sistemului de tractiune si a sistemelor
auxiliare;

e. Descrierea detaliata a tuturor echipamentelor din cabina de conducere si alte elemente de
control si monitorizare (de exemplu, cele din sala masinilor), functiile lor, limitarile si
centralizarea comenzilor;

f. Procedura de exploatare multipla;

g. Proceduri de urgenta si de salvare;

h. Proceduri de interventie.

4.11. MANUALUL DE MENTENANTA

4.11.2. Manualul de mentenanta trebuie sa cuprinda toate informatiile utile pentru a executa
mentenanta LE. Acest manual este destinat in mod special personalului de mentenanta.
Informatiile incluse in acest manual trebuie sa fie suficiente pentru a efectua toate sarcinile
de mentenanta.

4.11.3. Manualul va cuprinde descrierea tuturor sarcinilor inclusiv mijloacele necesare,
diferitele valori de reglare, piesele de schimb si conditiile de siguranta.

4.11.4. De asemenea manualul va contine texte si ilustratii isi va cuprinde cel putin
urmatoarele parti principale:

a. Planul de mentenanta;

b. Sarcini preventive;

c. Lista lucrarilor organizate periodic, ceea ce inseamna:

d. Descrierea fiecarei sarcini;

e. Lista pieselor de schimb si a consumabilelor;

f. sarcinile corective;

g. Lista sarcinilor de inlocuire a echipamentului;

h. Diagramele logice de localizare si de reparare a defectelor.

4.12. CATALOGUL PIESELOR DE SCHIMB

4.12.1. Catalogul pieselor de schimb trebuie sa fie detaliat si sa fie disponibil un sistem de
numerotare.

4.12.2. Piesele ilustrate desfacute de ansamblu, inclusiv oricare dintre piesele
subcontractorului vor avea un set de desene sau sectiuni si o lista pentru fiecare dintre
desene, inclusiv urmatoarele date:

a. Numarul de articol de pe desen;

b. Numele piesei;

c. Numarul piesei subcontractorului;

d. Numele subcontractorului;

e. cantitatea de piese pentru un ansamblu.

4.12.3. Indexul tuturor pieselor ce apar in catalogul de piese si va include urmatoarele date:
a. Numarul componentei;

b. Numarul desenului;

c. Numarul de index al desenului.

4.12.4. Se vor include si desenele componentelor provenite de la subcontractori.

4.12.5. Documentatia de mentenanta trebuie sa fie cuprinzatoare, in masura in care, in cazul
unei defectiuni a unei parti a oricarei componente construite, personalul de mentenanta sa
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fie in masura sa utilizeze cataloagele de piese pentru a obtine numarul de model al
componentei si comandarea acesteia, fara a fi nevoie sa o demonteze.

4.13. FORMATUL DOCUMENTATIEI PREDATE

4.13.1. Documentele vor fi livrate in format electronic, intr-un format dupa cum urmeaza:
a. Manualul de operare si de mentenanta:

- fisierele sursa compatibile cu Microsoft Windows 10;

- fisiere PDF (deblocat cu posibilitatea copierii datelor).
b. Template-uri aprobate de AC.

4.13.2. Formatul imaginilor:

a. Imaginile vor avea link in fisierul Word si vor fi stocate intr-un director grafic;

b. Fisiere vectoriale vor fi in formatele PDF Adobe Illustrator etc.;

c. F1$1ere GIF vor avea o rezolutie de 300 dpi si link in interiorul flSlerelor Word;

d. Preferm;e de imprimare: format A3, A4 sau A5, imprimare In oglinda, imprimare pagini
impare si pare.

4.13.3. Schemele. Schemele circuitelor electrice, pneumatice etc. vor fi furnizate color si cu

fisierele sursa ca imagini vectoriale.

4.14. MANUALUL TEHNIC INTERACTIV IN FORMAT ELECTRONIC

4.14.1. Contractantul va preda documentatia de mentenanta si sub forma unui manual tehnic
interactiv in format electronic, ca o baza de date de nalti calitate.
4.14.2. Acest manual va permite mai multe metode de accesare a datelor, inclusiv full-text
si campuri de cdautare, accesul vizual si cuprinsul, precum si o legatura interactiva intre
sectiunile aceleiasi document, precum si intre diferite documente, conectate intre ele (de
exemplu, referinte incrucisate intre manual de mentenanta si catalogul de piese). Interfata
cu utilizatorul manualului trebuie sa fie in limba romana.
4.14.3. Contractantul va face propuneri cu privire la tipul de sistem pentru a pune in aplicare
cerinta.
4.14.4. Manual tehnic interactiv in format electronic va avea cel putin urmatoarele
caracteristici:
. Controlul accesului utilizatorului final;
. Adnotarile si semne de carte;
. Navigare usoara intre titlurile si subtitlurile documentelor;
. Combinarea textului cu casute de cautare;
. Interogari succesive, pana la 4 niveluri de criterii de cautare

Vizualizare de ansamblu a documentelor (text, tabele, imagini etc.)
. Hyperlink-uri multi-tinta;
. Link-uri externe executabile;

Exportul imaginilor in formatul lor nativ;

Posibilitatea copierii textului;
. Revizuiri temporare si actualizari.

AL Tow Ao QA0 TR

4.15. INREGISTRARI

AUTORITATEA PENTRU REFORMA FEROVIAR A L
B-dul Dinicu Golescu nt 38, Sector {, Bucwesti, 010873, CIF 37314940, tel: 0374 808 11 74 L (LA THIRTE 440
email: office/arart.gov. 10, site: www arf.gov ro

Page 53 of 84




ALTORITATIA FENTEL

ALY _,_,»"':':7'
: S RGIORMA FEROVIARR
ART

Dezvoltam transport feroviar durabil

Contractantul va folosi un sistem de identificare numerica pentru specificatii, desene si
documentele conexe, prin care se va asigura ca partile, ansamblurile si instalatiile sunt
identificabile in mod unic in ceea ce priveste forma, pozitionarea si functia.

4.16. DEPUNEREA DOCUMENTELOR MODIFICATE

4.16.1. In timpul perioadei de garantie si pe toatd durata perioadei contractului de

mentenanta, Contractantul va retrimite cu celeritate orice desen modificat, raport sau

document.

4.16.2. Contractantul se obliga sa modifice gratuit oricare din documentatiile proiectului, in

urmatoarele cazuri:

a. Constatarea ulterioara a unor erori si/sau deficiente de proiectare sau construire;

b. Modificarea ulterioara de catre Contractant si/sau subcontractantii acestuia a tehnologiei
de mentenanta/exploatare.

4.16.3. In eventualitatea in care a incetat fabricarea de piese de schimb, Contractantul are

obligatia de a pune la dispozitia AC, fara sa pretinda vreo plata, proiectele, desenele

specificatiile tehnice ale noilor piese de schimb ce intra in componenta LE.

5. RECEPTIA PRODUSELOR

5.1. Contractantul trebuie sa prezinte un plan de testare inainte de a incepe productia si
livrarea. In cadrul ofertei tehnice, Ofertantii vor prezenta un program preliminar de testare,
care sa fie raportat la reglementarile privind testarea, in vigoare la data respectiva.

5.2. Receptia produselor se va efectua pe baza de proces verbal semnat de Contractant si
reprezentantii AC. Receptia produselor se poate realiza in mai multe etape, in functie de
progresul contractului.

5.3. AC va primi toate documentele care atesta calitatea materialelor utilizate la construirea
LE, controalele privind sudurile realizate, piesele turnate, osiile si boghiurile montate,
controalele efectuate si masuratorile pentru a confirma performanta LE si a echipamentelor
montate pe aceasta.

5.4. Termenul de livrare al tuturor LE (intregul lot) trebuie sa fie de maxim 42 [luni], ofertele
care vor contine un termen de livrare mai mare de 42 de luni de la semnarea contractului vor
fi declarate neconforme.

5.5. Programul de livrare contractual va fi cel declarat de Contractantul castigator, cu
incadrarea in termenele anterior mentionate.

6. CATEGORII DE INCERCARI SI VERIFICARI

6.1. Testele de acceptare includ testele de tip, precum si testele de rutina, inclusiv testul
de acceptare finald pentru functionarea si performanta corespunzatoare a unitatilor si a
subcomponentelor lor, in mod individual, in diferite configuratii.

6.2. Astfel, pe langa evaluarea calitatii materialelor, a pieselor, a componentelor si a
ansamblurilor, performanta si siguranta generala a unitatilor se demonstreaza prin teste.
6.3. Contractantul va transmite un plan de testare care va include si programul intern de
testare, certificare si punere pe piata a LE.

6.4. Incercirile de tip trebuie sa demonstreze pe deplin caracterul -adecvat pentru
functionarea pe calea ferata transeuropeana (TEN), precum si cu cerintelé speciale Eitg AC.
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6.5. Astfel, vehiculul va fi testat dupa cum este necesar pentru aprobarea operarii in cadrul
TEN si in ceea ce priveste infrastructura feroviara din Romania.

6.6. Rezultatele testelor existente si omologarile vor fi luate in considerare pe baza
procedurii europene de "Acceptare incrucisata”.

6.7. Pentru obtinerea autorizatiei suplimentare vor fi urmate procedurile AFER si ASFR.

6.8. Pentru receptia unitatilor de catre AC, Contractantul va prezenta documentele de
testare aferente, documentele de certificare, omologare si autorizare de punere pe piata,
conform cap. 1.5 pct. 1 din prezentul CS.

7. RECEPTII
7.1. RECEPTII PRELIMINARE

7.1.1. Pentru realizarea nivelului de calitate si timpului de pregatire a construirii,
Contractantul trebuie sa se asigure ca subcontractantii sai indeplinesc cerintele si procedurile
de calitate corespunzatoare si livreaza LE in termenele de predare specificate, conform
cerintelor prezentului CS.

7.1.2. AC in calitate de beneficiar, are dreptul sa aprobe procesele verbale la punerea in
functiune si sa receptioneze fiecare LE.

7.1.3. Participarea personalului AC se va face la toate receptiile pe faze determinante de
construirii. De asemenea personalul AC va participa la toate inspectiile si receptiile
subansamblelor care sunt utilizate la constructia LE si nu au mai fost utilizate in alte proiecte
similare. Contractantul va prezenta in propunerea tehnica o listd cu receptiile pe faze
determinante de construire, precum si cu subansamblele care indeplinesc conditiile precizate
anterior.

7.1.4. Obligatoriu, personalul AC va participa la probele finale realizate la Contractant,
inainte de livrarea fiecarei LE pentru receptia la punerea in exploatare pentru trenurile de
calatori, respectiv, in vederea semnarii Procesului Verbal de punere in functiune. Receptia se
va considera finalizata la momentul semnarii procesului verbal, fara obiectiuni din partea AC.
Dupa receptia preliminara, LE poate fi indrumata catre locatia precizata de AC.

7.2. RECEPTIE LA PUNEREA IN EXPLOATARE PENTRU TRENURILE CALATORI

7.2.1. Receptia de punere in exploatare pentru trenurile de calatori a LE va fi efectuata la
locatia precizata de AC.

7.2.2. Aceasta receptie va fi facuta dupa efectuarea tuturor testelor conform programului de
testare si va include atat LE, cat si sistemul de siguranta imbarcat.

7.2.3. In cadrul receptiei Contractantul va preda AC documentele prevazute in prezentul CS.
7.2.4. Receptia la punerea in exploatare a LE pentru trenurile de calatori se va considera
finalizata la momentul semnarii procesului verbal, fara obiectiuni din partea AC.

8. MODALITATI §I CONDITII DE PLATA

8.1. Chiar din etapa de intocmire a ofertelor, Contractantul va propune un grafic de livrare
a LE.

8.2. Graficul privind receptia LE se va realiza in conformitate cu prevederile prezentului CS.
8.3. Termenul stabilit pentru receptia Produselor este de maxim 12 luni de la data la care LE
indeplineste conditiile pentru a fi receptionat.

o
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8.4. Receptia se finalizeaza prin semnarea, fara obiectiuni, de catre AC a unui Proces-Verbal
de Receptie a Produselor.

8.5. AC va efectua plata catre Contractant in termen de cel mult 60 de zile de la data primirii
facturii. Factura va avea ca anexa Procesul verbal de receptie, la punerea in exploatare pentru
trenurile de calatori, semnat de cétre parti, pe baza conditiilor si documentelor de livrare si
receptie. Termenul de 60 de zile este necesar pentru depunerea formalitatilor in vederea
alocarii fondurilor necesare.

8.6. AC este indreptatit sa refuze in cazul unor neconformitati majore fata de specificatiile
Caietului de Sarcini, sau alte neconformitati ce nu permit utilizarea LE destinate transportului
de calatori.

9. PLANUL DE VERIFICARE AL PROIECTULUI
9.1. GENERALITATI

9.1.1. Acest capitol descrie cerinte privind sprijinul logistic, care va fi asigurat de Contractant
pentru AC. Contractantul va asigura:

a. Documentatia tehnica;

b. Instruirea;

¢. Suportul tehnic.

9.1.2. Contractantul are obligatia de a transmite in timp util documentatiile de proiectare,
dar nu mai tarziu de 90 de zile de la semnarea contractului, pentru care trebuie sa solicite
aprobarea AC si sa obtina acordul acesteia conform prezentului document.

9.2. PLANUL DE VERIFICARE AL PROIECTULUI

9.2.1. Nu mai tarziu de 30 de zile de la notificarea de incepere a contractului, Contractantul

va prezenta planul de verificare al proiectului pentru derularea contractului.

9.2.2. Planul trebuie sa includa, cel putin, urmatoarele:

a. Programul de executie al contractului, inclusiv un calendar reprezentat grafic (diagrama
cu bare sau diagrama schematicad). Aceasta arata principalele etape de realizare obligatorii
si datele de livrare a LE;

b. Programul pentru dezvoltarea conceptului unei unitati LE, de selectie a subsistemului,
ingineria sistemului si cerintele de testare a subsistemului.

9.3. RAPOARTE DE PROGRES iN TIMPUL FAZEI DE PRODUCTIE

Contractantul va transmite AC rapoarte lunare de progres in timpul fazei de productie, fazei
de asamblare si in timpul perioadelor de testare si in timpul livrarilor.

9.4. DEZVOLTAREA S| APROBAREA PROIECTULUI

9.4.1. Contractantul va prezenta spre examinare catre AC, in format electronic si pe hartie,

nu mai tarziu de sase luni de la notificarea de incepere a contractului urmatoarele:

a. Desenul de ansamblu cu amenajari interioare, designul interior si exterior; Contractantul
va pregati cel putin trei tipuri de schite de proiectare arhitecturala pentru designul
interior, aspectul exterior si combinatiile de culori ale trenurilor si va prezenta aceste
proiecte AC pentru selectare. Tema principala a proiectului va fi reprezentata de
caracteristicile geografice, culturale, istorice si sociale ale proiectului.sau ale tarii. In cazul
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in care AC solicita revizuiri ale solutiilor propuse, Contractantul va elabora proiecte noi
ludnd in considerare aceste solicitari. Contractantul va retrimite apoi spre aprobare
proiectul final (pregatit in conformitate cu cerintele AC). Designul arhitectural trebuie sa
indeplineasca pe deplin cerintele AC;
b. Toate desenele componentelor principale si de asamblare;
c. Schemele electrice;
d. Procedurile de testare.
9.4.2. Recenzia AC are rolul de a verifica conformitatea generala a proiectului cu caietul de
sarcini si nu elibereaza Contractantul de responsabilitate.
9.4.3. Toate desenele si documentele vor fi prezentate in limba romana.
9.4.4. Procesul se incheie cu aprobarea proiectului de catre AC si proiectul nu se va mai
modifica fara acordul AC.
9.4.5. Participarea personalutui AC se va face la toate receptiile pe faze determinante de
construire. De asemenea personalul AC va participa la toate inspectiile si receptiile
subansamblelor care sunt utilizate la constructia LE si nu au mai fost utilizate n alte proiecte
similare. Contractantul va prezenta in propunerea tehnica o listd cu receptiile pe faze
determinante de construire, precum si cu subansamblele care indeplinesc conditiile precizate
anterior.

10. OBLIGATIILE CONTRACTANTULUI LA LIVRAREA LE
10.1. DOCUMENTE PREZENTATE DE CATRE CONTRACTANT INAINTE DE LIVRAREA LE

10.1.1. Data de livrare a documentatiilor tehnice si de exploatare/conducere trebuie sa ia in
considerare timpul necesar pentru a forma personalul de exploatare, conducere si de
mentenanta, astfel incat dupa receptionarea LE acestea sa poatd fi utilizate imediat in
serviciul comercial.

10.1.2. Data de livrarea a acestor documentatii va fi cu minim 45 de zile inaintea datei
propuse pentru receptia pentru serviciul comercial a primei unitati LE.

10.1.3. Documentatia de exploatare/conducere va fi predata AC in limba romana, in format
letric (intr-un numar de 10 exemplare) si in format electronic pe un stick de memorie USB.
10.1.4. Documentatia de mentenanta va fi predata AC in limba romana, in format letric (intr-
un numar de 4 exemplare) si in format electronic pe un stick de memorie tip USB.

10.2. DOCUMENTE LIVRATE DE CONTRACTANT LA LIVRAREA LE

10.2.1. Documente referitoare la certificare / omologare / agrementare / autorizare de

tip / autorizare de introducere pe piata

La livrarea primei LE, vor fi predate AC urmatoarele documente in limba romana:

a. Documentatia de omologare / agrementare tehnica / autorizare de tip si de autorizare de
introducere pe piata;

b. Protocoale de probe finale (inclusiv proba de parcurs) si documente de receptie vizate de
reprezentantul AC;

c. Autorizatia de tip a vehiculului si autorizatia de introducere pe piata a vehiculului conform
capitolului 1.4. (de corelat) din prezentul CS.

10.2.2. Documentatie pentru predarea fiecarei LE pentru utilizarea in serviciul comercial
10.2.2.1. Fiecare LE la momentul predarii catre AC, va fi insotita de urmatoarele documente:
a. Protocoale de probe finale si documente de receptie vizate de reprezentantul AC;

e
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. Fise de masuratori;

Schema de montare a boghiurilor si osiilor pe LE cu numarul de identificare;

. Fise de control ultrasonic al osiilor;

. Proces verbal de predare - primire;

Certificat de garantie si calitate;

Declaratie de conformitate a LE prin care Contractantul confirma ca produsul livrat

respecta cerintele caietului de sarcini si oferta tehnica;

. Declaratie de conformitate a LE cu regulamentele europene, standardele tehnice; fisele
UIC si prescriptiile tehnice obligatorii, pentru a fi utilizate pe parcursul derularii
contractului de achizitie (a se vedea cap. 1.11 ,DOCUMENTE DE REFERINTA” din prezentul
CS);

i. Cartea tehnica a fiecarei LE.

10.2.2.2. Contractantul va elabora Cartea tehnica, document ce va insoti fiecare LE livrata

si care va contine toate informatiile referitoare la:

. Caracteristicile tehnice;

. Caracteristicile functionale;

Instructiunile de conducere si utilizare;

. Instructiunile privind modul de actionare de catre mecanicul de locomotiva in diverse
situatii de defectiuni;

e. Instructiunile privind intervalele si tipul reviziilor tehnice periodice.

T whoQano
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10.3. SCULE PREDATE DE CATRE CONTRACTANT LA LIVRAREA LE

Fiecare LE care se preda AC va fi insotita si de:

a. Chei de cuplare LE (cheie care stabileste cuplarea tensiunii circuitelor de comanda);
b. Chei de acces cabina de conducere;

c. Chei de acces dulapuri etc.;

d. Scule speciale necesare pentru interventia personalului de locomotiva.

10.4. SCULE SPECIALE PENTRU MENTENANTA

10.4.1. LE trebuie proiectata si construita in asa fel incat sa fie in serviciu in mod continuu o
perioada de functionare de 40 [ani]. In timpul fazei de proiectare, Contractantul trebuie si
tina cont de cerintele de intretinere mentionate in prezentul CS. Aceste cerinte de intretinere
au ca scop prevenirea defectiunilor si reducerea costurilor si a duratelor operatiunilor de
intretinere:

a. Reducand numarul sarcinilor de intretinere si durata acestora;

b. Limitand numarul componentelor specifice;

c. Limitand necesitatile, inclusiv numarul personalului;

d. Simplificand intretinerea.

10.4.2. Lucrarile de intretinere vor fi realizate utilizand instalatiile fixe specifice (strung de
roti, vinciuri, pod rulant etc.) precum si sculele speciale livrate de catre Contractant.
10.4.3. O propunere pentru furnizarea acestor scule speciale, obligatoriu, va face parte din
oferta tehnica.

10.4.4. Sculele speciale trebuie sa fie disponibile pentru a fi utilizate dupa receptia de punere
in exploatare pentru trenurile de calatori a primei unitati LE pentru efectuarea serviciului
comercial. La cererea justificata a Contractantului, se admite ca unele scule speciale care nu
au fost livrate pana la inceperea activitatilor de mentenanta preventiva, sa fie livrate ulterior,
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dar nu mai tarziu de data preconizata pentru activitatile de mentenanta la care ar urma sa
fie utilizate si nu mai tarziu de receptia finala a unitatilor.

11. MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT SI DEPOZITARE
11.1. MARCARE

11.1.1. Toate dispozitivele electrice, echipamentele si carcasele echipamentelor vor fi
etichetate in masura in care este necesara identificarea rapida si sigura a acestora si corelarea
cu plansele, diagramele si instructiunile.

11.1.2. Etichetarea va fi neiradiabila, sub forma de:

a. Etichete fixate, cu inscriptie gravata sau in relief;

b. Inscriptie gravata direct.

11.1.3. Etichetarea va fi lizibila de aproape si va trebui sa ramana asa pe intreaga durata de
functionare a echipamentului in mediul sau de exploatare, atunci cand este supus la proceduri
normale de curatare.

11.1.4. Etichetarea va fi usor vizibila pentru personalul de mentenanta atunci cand
echipamentul este montat corect in pozitie normala de functionare.

11.1.5. Toate semnele si etichetele de avertizare vor fi plasate astfel in cat sa fie vizibile.
11.1.6. Textul tuturor etichetelor va fi in limba romana.

11.1.7. Pentru a monitoriza diferitele componente cum ar fi caroseriile, ansambluri mari,
unele instrumente si dispozitive de siguranta, acestora li se vor aloca numere de inregistrare
diferite, atasate de catre Contractantii stabiliti, in conformitate cu instructiunile
Contractantului.

11.1.8. Cablurile vor purta inscriptii la ambele capete si vor fi numerotate in conformitate cu
folosirea lor in circuite electrice de putere, de comanda sau de siguranta. Ele vor fi marcate
cu aceleasi cifre de cod cu circuitele corespunzatoare notate pe schemele de principiu.
Marcarea cablurilor va fi amplasata astfel incat sa poata fi citita cu usurinta. Aceasta marcare
va fi de tip nemetalic, cu marcaje clare si care sa nu se desprinda sau deterioreze. Nu se vor
accepta marcaje care necesita fluid de diluare. Codul va fi lizibil chiar si dupa 40 [ani].

11.2. CONSERVARE

11.2.1. Contractantul va specifica daca sunt sau nu necesare proceduri de conservare in
eventualitatea in care trenurile sunt neutilizate o perioada mai lunga.

11.2.2. In functie de durata perioadei de neutilizare, se vor indica procedurile de conservare
necesare pe tipuri de echipamente (de exemplu pentru bateriile de acumulatori).

11.3. AMBALARE

Contractantul va stabili si va fi raspunzator pentru pregatirea corespunzatoare a LE si a
diverselor subansamble ale acestora pe durata transportului, astfel incat acestea sa nu fie
expus de nici un fel la deteriorari pana la predarea catre AC.

11.4. TRANSPORT
11.4.1. Transportul, asigurarea pe perioada transportului la locul de livrare ale LE va fi

asigurat de catre Contractant.
11.4.2. Conditia de livrare este DDP, respectiv:
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a. Romania, locatia exacta urmand sa fie precizata de AC inaintea livrarii, intr-un interval de
timp rezonabil;
b. Locatia probabila poate fi Bucuresti.

11.5. GARARE S| REMIZARE

11.5.1. LE vor putea fi garate si remizate in spatii acoperite sau in aer liber.

11.5.2. Contractantul va asigura in cadrul contractului de mentenanta spatii de
garare/remizare pentru LE, pentru urmatoarele situatii:

a. Pe perioada testelor;

b. Perceptia LE;

c. Pe perioada cand LE nu sunt utilizate pentru serviciul comercial.

11.5.3. Pentru optimizarea costurilor de exploatare a serviciilor publice de transport feroviar
de calatori, spatiile identificate de Contractant pentru organizarea spatiilor de remizare si
asigurare a serviciilor de mentenanta vor fi amplasate in statiile cap de sectie unde se
limiteaza serviciile publice (Bucuresti Nord, Ploiesti, Cluj sau Constanta), in coordonare cu
AC.

11.5.4. Activitatile de intretinere si reparatii vor fi asigurate.

11.6. ASIGURAREA CONTRA EFRACTIEI

11.6.1. LE va fi prevazut cu sistem antiefractie pentru asigurarea usilor cabinelor de
conducere si a vagoanelor unitatii in situatia remizarii.

11.6.2. Pe LE se vor utiliza numai tipuri de incuietori destinate uzului feroviar, avand o
rezistenta la vibratii corespunzatoare.

11.6.3. Incuietorile care nu sunt de securitate vor fi operabile cu chei patrate RIC.

11.6.4. Incuietoarea de securitate a usii de acces si a usii cabinei conductorului si comutatorul
de activare LE vor fi actionabile cu una si aceeasi cheie pentru intreaga unitate.

11.7. COMPLET DE LIVRARE

Dupa efectuarea receptiei de punere in serviciu a LE, pentru utilizarea in serviciul comercial,

Contractantul va transmite urmatoarele documente:

a. Factura;

b. Documentul de transport;

c. Procesul verbal de predare - primire semnat fara obiectiuni de catre reprezentatul
desemnat al AC.

12. RISCURI AFERENTE IMPLEMENTARII CONTRACTULUI

in implementarea contractului sunt identificate urmatoarele riscuri:
a. Dificultati de colaborare si comunicare intre factorii interesati implicati (inclusiv
diferente de intelegere a notiunilor din cajetul de sarcini). Masura de gestionare:
Contractantul va intocmi si completa tabelul de conformitate cu prevederile caietului de
sarcini, indicand modul de indeplinire a fiecarei prevederi, conform Anexei 5. Acest tabel
de conformitate semnat si asumat de catre Contractant, va face parte din oferta si va fi
verificat de comisia de evaluare astfel incat Contractantul nu va fi in situatia de a reclama
diferente de intelegere a notiunilor din caietul de sarcini;
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b. Datele si informatiile necesare livrarii produselor si serviciilor aferente comunicate de
catre AC nu sunt suficiente pentru indeplinirea cerintelor solicitate din Caietul de
Sarcini. Masura de gestionare: Contractantul interesat de facilitatile de mentenanta poate
face vizite anterior datelor de depunere a ofertei;

c. Adaugarea de activitati/solicitari de informatii noi, in functie de progresul activitatilor
si de modificari ale legislatiei in cursul derularii contractului. Masura de gestionare:
Contractantul va fi obligat sa respecte toate reglementarile si legislatia aplicabila
produselor livrate pe toata perioada derularii contractului si sa aplice orice cerinta ca
urmare a modificarilor legislative survenite pe perioada de derulare a contractului;

d. Nerealizarea de catre Contractant a activitatilor din cadrul Contractului conform
Graficului de furnizare acceptat si imposibilitatea materializarii beneficiilor anticipate
si comunicate prin intermediul Caietului de Sarcini, pana la finalizare/ ajungere la
termen de catre AC. Masura de gestionare: Contractantul va plati AC penalitati si daune
pentru neindeplinirea obligatiilor sale, astfel cum au fost stabilite in Contract.

13. GRAFIC DE RECEPTIE $I PLATI

13.1. Chiar din etapa de intocmire a ofertelor, Contractantul va propune un grafic de livrare
a LE.

13.2. Graficul privind receptia LE se va realiza in conformitate cu prevederile prezentului
CsS.

13.3. Termenul stabilit pentru receptia Produselor este de maxim 12 luni de la data la care
LE indeplineste conditiile pentru a fi receptionat.

13.4. Receptia se finalizeaza prin semnarea, fara obiectiuni, de catre AC a unui Proces-
Verbal de Receptie a Produselor.

13.5. AC va efectua plata catre Contractant in termen de cel mult 60 de zile de la data
primirii facturii. Factura va avea ca anexa Procesul verbal de receptie, la punerea in
exploatare pentru trenurile de calatori, semnat de catre parti, pe baza conditiilor si
documentelor de livrare si receptie. Termenul de 60 de zile este necesar pentru depunerea
formalitatilor in vederea alocarii fondurilor necesare.

13.6. AC este indreptatita sa refuze in cazul unor neconformitati majore fata de specificatiile
Caietului de Sarcini, sau alte neconformitati ce nu permit utilizarea LE destinate transportului

de calatori.
14. CONFORMITATEA OFERTEI TEHNICE

14.1. GENERAL

14.1.1. Pentru a fi declarata conforma, prin oferta tehnica, Contractantului are
responsabilitatea exclusiva sa respecte si sa se conformeze cu toate prevederile din
reglementarile relevante aflate in vigoare, respectiv STI relevante, SR EN, fise UIC si NNTR
(Norme Nationale Tehnice de Referinta) din prezent CS, respectiv a prescriptiilor,
standardelor, normelor si reglementarilor la care se face referire in Caietul de Sarcini, atunci
cand se refera la legislatia in vigoare, in integralitatea lor.

14.1.2. Oferta tehnica nu va include informatiile solicitate a fi prezentate in oferta
financiara.

14.2. CONDITII DE INTOCMIRE A OFERTEI TEHNICE
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14.2.1. Contractantul va prezenta detaliat (scris/desen) in continutul ofertei tehnice modul

de conformare la cerintele tehnice solicitate in prezentul CS.

14.2.2. Contractantul va preciza care sunt elementele ofertei tehnice ce au caracter de

confidentialitate.

14.2.3. In cazul in care oferta tehnicd depusa nu indeplineste cerintele tehnice din prezentul

CS oferta va fi declarata neconforma. Se vor respecta toate prevederile STI, standardelor

nationale si europene, avand in vedere precizarile caietului de sarcini si ale ofertei tehnice.

14.2.4. Cerintele tehnice declarate vor fi verificate de catre AC pe parcursul incercarilor

statice si dinamice precum si in timpul perioadei de proba. Respectarea conditiilor tehnice

declarate de catre Contractant in cadrul ofertei tehnice este conditie obligatorie pentru
receptionarea unitatii LE pentru serviciul comercial.

14.2.5. Urmatoarele desene si scheme vor fi obligatoriu incluse in oferta:

a. Desenul de ansamblu al LE (design book), inclusiv amplasarea echipamentelor
(echipamentul de pe acoperis, blocurile de aparate din sala masinilor, echipamentul de sub
caroserie etc.) in cel putin doua planse (lateral, vedere frontala, vedere de sus etc.);

b. Sectiune transversala prin caroserie;

c. Sectiune longitudinala prin caroserie;

d. Desenul de ansamblu al boghiurilor LE (design book), inclusiv amplasarea subansamblelor
(cadrul de boghiu, aparatul de rulare, motoarele electrice de tractiune, reductoarele de
actionare ale osiilor, sistemul de franare, sistemul de nisipare a sinei etc.), in cel putin
doua planse (lateral, vedere frontala, vedere de sus etc.);

e. Sectiune longitudinala prin ansamblul boghiului;

f. Schema de principiu a sistemului de tractiune (de forta);

g. Schema de principiu a circuitelor auxiliare;

h. Schema de principiu a sistemului de franare;

i. Schema de principiu a sistemului de diagnoza si monitorizare a functionarii LE;

j. Caracteristica teoretica de tractiune/franare LE;

k. Prezentarea grafica cabinei de conducere;

[. Orice alte scheme si/sau desene pe care Contractantul le considera ca fiind relevante
pentru deservirea, intretinerea si repararea LE.

14.2.6. Toate desenele si schemele enumerate la 14.2.5.:

a. Trebuie sa fie editate in limba Romana;

b. Trebuie sa contind elemente de codificare, trimiteri si mentiuni prin care sa fie
identificabile toate reperele prezente pe desen sau schema.

14.2.7. Avand in vedere obiectul contractului ce presupune proiectarea si construirea LE,
modul de indeplinire a cerintelor stabilite prin caietul de sarcini va fi detaliat si justificat
corespunzator la nivelul ofertei tehnice, pe baza tehnologiei proprii/ experientei in domeniu/
capacitatii de productie etc., de care dispune fiecare dintre ofertanti. Ofertantii vor putea
justifica/ demonstra indeplinirea cerintelor prevazute in caietul de sarcini prin orice mijloace
adecvate.

14.2.8. Contractantul va prezenta in oferta tehnica consumul mediu de energie exprimat in

kWh/tren km, calculat ca valoare medie a consumurilor declarate in oferta tehnica.

14.2.9. Contractantul va prezenta in oferta tehnica documente justificative pentru

termenele de livrare asumate sunt realiste si rezonabile. Documentele vor arata ca timpii

asumati pentru proiectare, realizare, testare, omologare si receptie sunt justificati, avand in
vedere atat organizarea si capacitatea Contractantului, cat si contextul legal, institutional si
contractual.
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14.3. OBLIGATII SOCIALE SI DE MEDIU

in executarea contractului de achizitii publice, Contractantul va respecta obligatiile aplicabile
in domeniul mediului, social si al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul national,
prin acorduri colective sau prin dispozitiile internationale de drept in domeniul mediului,
social si al muncii.

14.4. PROGRAM DE LIVRARE

14.4.1. Contractantul va prezenta, ca parte a propunerii tehnice, un program detaliat de
livrare pentru LE. Acest program va incepe de la semnarea contractului si se va termina la
Receptia de punere in exploatare pentru trenurile de calatori a ultimei unitati LE.

14.4.2. Programul va fi prezentat sub forma grafica si va fi insotit de un memoriu explicativ.

Programul de livrare va fi alcatuit din activitatile necesare pentru executarea contractului,

conform prezentului CS si va fi prezentat intr-o structura adecvata, astfel incat sa fie usor

identificate:

a. Etapele proiectarii (etape de proiectare, verificare, transmitere spre aprobare a

proiectului etc.);

. Etapele construirii primei unitati LE;

. Etapele procesului de certificare;

. Etapele de incercari si verificari aferente;

. Obtinerea autorizatiei de tip a LE si a autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului,

precum si a altor documente care sa permita circulatia LE pe reteaua feroviara din

Romania;

Elaborarea documentatiei tehnice si de exploatare;

Etapele de instruire a personalului de exploatare;

. Etapele de testare si receptie a primei unitati LE;

Etapele de productie a LE incepand cu unitatea LE nr. 2, inclusiv incercari si verificari;

j. Etapele de livrare, testare si receptie a LE incepand cu LE nr. 2;

14.4.3. Activitatile din programul de livrare vor avea alocate:

a. Resursele necesare pentru fiecare activitate (inclusiv Contractantului, prestatori de
servicii, utilaje, resurse umane, dupa caz), in concordanta cu necesarul si disponibilul
acestora.

b. Productivitatile estimate.

14.4.4. Durata activitatilor va fi exprimata in zile, luand in considerare:

a. Tehnologiile de realizare;

b. Productivitatea resurselor;

c. Constrangeri de furnizare, achizitii, transport etc.;

d. Constrangeri reglementare.

14.4.5. Va fi identificata si prezentata in detaliu orice eventuala activitate inceputa inainte

de data estimatd de semnare a contractului. In scopul propunerii tehnice, data estimata de

semnare a contractului va fi data de expirare a valabilitatii ofertelor, dupa cum este stabilita
la termenul limita de depunere a ofertelor.

14.4.6. Nivelul de detaliu al activitatilor va fi ales astfel incat durata acestora sa nu fie mai

mare de 30 de zile calendaristice.

14.4.7. Succesiunea activitatilor va fi stabilita luand in considerare cerintele din caietul de

sarcini, metodologia de lucru propusa de Contractant si constrangerile de natura

organizatorica. Relatiile de conditionare dintre activitati vor fi de tip lnceput inceput, sfarsit-
inceput si sfarsit- sfarSIt

O 0onoT
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14.4.8. Un grafic retea va fi alcatuit astfel incat sa nu existe decat o singura activitate fara
predecesor si 0 singurd activitate fara succesor, cu exceptia activitatilor care desemneaza
puncte de referinta sau a activitatilor la care nu se poate stabili (justificat prin memoriu
explicativ) o relatie de conditionare.

14.4.9. Drumul critic va fi evidentiat si va corespunde cu succesiunea de activitati a carei
durata maxima este durata de livrare.

14.5. SURSELE PRINCIPALELOR ELEMENTE / ECHIPAMENTE

14.5.1. Pentru fiecare ansamblu/subansamblu/echipament principal, inclusiv cel putin
fiecare dintre cele listate mai jos, Contractantul va indica in oferta sa tehnica, sursa de la
care intentioneaza sa procure ansamblul/subansamblul/echipamentul respectiv.

14.5.2. Se precizeaza urmatoarele:

a. In implementarea contractului, riscul aferent unor Contractanti terti (disponibilitate,
preturi, conditii contractuale, calitate etc.) este in intregime alocat Contractantului,

b. Atribuirea contractului Contractantului nu presupune in vreun fel acceptul AC cu privire la
un anumit Contractant tert si nu inlocuieste in vreun fel prevederile prezentului CS si/sau
ale contractului.

c. In timpul implementarii contractului, Contractantul poate alege, alti Contractanti terti
decat cei indicati in ofertd, cu conditia sa fie pe deplin respectate prevederile contractului
si ale caietului de sarcini.

14.6. PLAN PRELIMINAR DE MENTENANTA

14.6.1. Contractantul va prezenta in oferta tehnica un plan preliminar de mentenanta,

aratand ciclurile de mentenanta propuse pentru noul material rulant pentru o perioada de 40

[ani] si un parcurs de 160.000 [km/LE/an], precum si strategia adoptata de Contractant pentru

realizarea activitatii de mentenanta.

14.6.2. Acest plan preliminar va demonstra conformitatea cu prevederile caietului de sarcini

privind mentenanta si va fi defalcat pe tipuri de revizii, pentru fiecare an calendaristic si

fiecare ciclu de mentenanta.

14.6.3. Vor fi identificate, pentru fiecare tip de revizie, inclusiv reparatie accidentala pentru

defecte semnificative si majore:

a. Timpii de imobilizare;

b. Metodele folosite;

c. Resursele umane si tehnice (piese, echipamente etc.) necesare;

d. Daca activitatile din cadrul reviziilor/reparatiilor accidentale se executa internalizat sau
internalizat.

14.6.4. Contractantul va indica, pentru fiecare activitate mentionata in plan, daca resursele

umane si tehnice (inclusiv locurile de desfasurare) pe care intentioneaza sa le utilizeze pentru

activitatile de mentenanta sunt resurse proprii (in caz de asociere, membrul asocierii relevant

va fi identificat) sau vor fi puse la dispozitie de terti, sau daca Contractantul intentioneaza

sa subcontracteze activitatea respectiva.

14.6.5. Se precizeaza faptul ca un subcontractant, in conformitate cu prevederile Legii

98/2016, cu completarile si modificarile ulterioare, este un operator economic care nu este

parte a contractului de achizitie publica si care indeplineste activitati care fac parte din

obiectul contractului de achizitie publica, raspunzand in fata Contractantului de organizarea

si derularea tuturor etapelor necesare in acest scop.
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14.6.6. In cazul in care Contractantul intentioneazi si subcontracteze tot sau o parte din
serviciile de mentenanta, Contractantul va prezenta in oferta sa toate informatiile si
documentele aferente subcontractantului propus, in conformitate cu prevederile
documentatiei de atribuire.

15. CONFORMITATEA OFERTEI FINANCIARE
15.1. GENERAL

Pentru a fi declarata conforma, oferta financiara a Contractantului trebuie sa respecte in
totalitate cerintele prezentului CS si sa includa toate informatiile solicitate prin documentatia
de atribuire.

16. ANEXE

Anexa 1 - Servicii Standard de mentenanta;

Anexa 2 - Servicii Suplimentare;

Anexa 3 - Domeniul de aplicare a distributiilor de lucru si responsabilitati;

Anexa 4 - Metodologia de predare/primire a LE la/de la mentenanta;

Anexa 5 - Tabel de conformitate;

Anexa 6 - Profilul si caracteristicile sectiilor de circulatie pentru verificarea consumului
energetic;

Anexa 7 - Sectiile de circulatie suburbane si regionale pe care vor circula cu precadere LE.

Sef Serviciu AIMMR
Simona {JE CA

Manager de proiect
si Coordonator echipa de proiect

RazvanMIHUT
Z' g

F 4

/

Responsabil tehnic
Adeluta Mﬁcuta BARSAN

;g QRS

Nr. exemplare: 2 (doua) P
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) ANEXA 1
SERVICII DE MENTENANTA STANDARD

1. SERVICII STANDARD

1.2. Contractantul efectueazi pentru fiecare LE toate serviciile standard, inclusiv lucrarile

de inspectie si mentenanta (in care se includ repararea defectelor majore sau minore, lucrari

de revizie si de testare) pentru a stabili daca o astfel de LE este pregatita pentru operare, in

conformitate cu planul de mentenanta.

1.3. Serviciile standard sunt:

a. Efectuarea de lucrari de mentenanta (cum se prevede in alineatul 2 Mentenanta);

b. Efectuarea reparatiilor (astfel cum este prevazut la punctul 3 Reparatii);

c. Efectuarea activitatilor neprevazute care pot aparea (cum este prevazut la punctul 4
Neprevazute);

. Revizii si reparatii planificate (cum este prevazut la punctul 5 Revizii §i reparatii
planificate);

e. Suport tehnic si logistic in cazul defectarii LE (cum este prevazut la punctul 6 Defectarea

LE);
f. Raportare (cum este prevazut la punctul 7 Raportare);
g. Alte servicii (cum este prevazut la punctul 8 Alte servicii standard).

Qo

1.4. MENTENANTA

1.3.1. Contractantul va inspecta si mentine in stare normala de functionare fiecare LE, in

conformitate cu:
a. Planul de mentenanta si manualul de mentenanta;

b. Toate legile si standardele aplicabile;
c. Manualele, instructiunile pentru efectuarea testelor la care se face referire in planul de

mentenantd, la intervalele specificate In acestea;

d. Prezenta Anexa - Servicii Standard.
1.3.2. Contractantul va colabora cu AC in legatura cu activitatile de control si planificare a

mentenantei.

1.4. REPARATII

1.4.1. Contractantul va efectua orice reparatii, inclusiv remedierea tuturor defectiunilor, in

conformitate cu procedurile de reparare convenite.
1.4.2. Toate modificarile procedurilor de reparare vor fi supuse aprobarii de catre AC.

2. ACTIVITATI NEPREVAZUTE

2.1. Activitatile neprevazute care apar in timpul efectuarii activitatilor de mentenanta sunt

in sarcina Contractantului.
2.2. Contractantul nu va solicita AC prestarea de servicii suplimentare daca acestea sunt

datorate activitatilor neprevazute.

3. REVIZIILE $I REPARATII PLANIFICATE
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3.1. Contractantul va planifica si va efectua reviziile si reparatiile planificate in conformitate
cu planul de mentenanta.

3.2. Contractantul va planifica si va executa reviziile si reparatiile periodice a sculelor
speciale specifice activitatii de mentenanta.

4. DEFECTAREA LE

4.1, In cazul in care o LE nu mai poate fi exploatata, inclusiv ca urmare a defectiunii, a
daunelor, a deraierii sau din orice alt motiv sau daca nu este in masura si continue sa opereze
in cadrul retelei de cale ferata din orice motiv (un defect al LE), Contractantul va:

a. Asigura specialisti competenti sa participe la constatarea defectului LE;

b. Investiga si va evalua cauzele aparitiei defectiunilor LE;

C. Reprezenta si proteja interesele AC in legatura cu LE respectiva;

d. Efectua reparatiile necesare la LE;

e. Asigura transportul LE non-feroviar, cand se impune.

4.2. DISPECERAT

Contractantul va organiza si asigura un serviciu de dispecerat permanent, 24 de ore pe zi,
pentru a receptiona rapoartele privind defectiunile LE si pentru a informa/colabora operativ
cu AC.

4.3. TIMP DE RASPUNS

Contractantul va depune toate eforturile rezonabile pentru a se conforma urmatoarelor
termene de raspuns in ceea ce priveste eventualele defectiuni la LE care i-au fost raportate,
astfel:

a. Furnizarea de consultanta si asistenta prin telefon in doua minute;

b. Furnizarea unui specialist (inginer/tehnician), la fata locului, in cel mai scurt timp posibil.

4.4. INFORMARE

In cazul in care AC solicita oricare dintre serviciile mentionate la punctul 6.1 in legatura cu o
defectiune a LE, va transmite Contractantului informatiile disponibile cu privire la defectul
constatat la LE, inclusiv cauza unei astfel de nefunctionari a LE (cand este cunoscut). AC se
va asigura ca toate aceste informatii sunt cat mai complete si mai exacte.

4.5. CONSULTARE

AC si Contractantul vor colabora pentru stabilirea celei mai eficiente metode de efectuare a
reparatiilor la LE, pentru situatia de la paragraful 6.1 (d) (de corelat).

4.6. COSTURILE SUPORTATE DE CONTRACTANT

Fara a limita obligatia Contractantului de a plati AC plétile legate cu orice nefunctionare a
unitatii, Contractantul va rambursa AC si toate costurile si cheltuielile rezonabile si corecte
suportate de aceasta in legatura cu recuperarea si transportul LE, in cazul unei defectlum a
LE, care este in responsabilitatea Contractantului, pana la punctul de mentenanta Nu este in
intentia AC de a realiza profit din aceasta activitate. ST
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4.7. COSTURILE SUPORTATE DE AC

in cazul in care se stabileste ca o defectiune a LE nu este in responsabilitatea Contractantului,
AC ramburseaza Contractantului toate costurile si cheltuielile rezonabile i corecte suportate
in legiturd cu defectiunea LE, inclusiv acele costuri si cheltuieli pe care AC le solicita
Contractantului sa le suporte ca un serviciu suphmentar in conformitate cu Anexa 2 - Servicii
suplimentare, referitoare la remedierea oricarei defectiuni la LE care a suferit aceasta
defectiune.

5. RAPORTAREA
5.1. NOTIFICAREA PIERDERII SAU DETERIORARII LE

fn cazul in care oricare dintre parti are cunostintd de orice pierdere materiala sau prejudiciu
suferit in legatura cu o LE (atunci cand este in grua custodia si controlul acesteia), aceasta
notifica cealalta parte cat mai curand posibil, in mod rezonabil si va furniza celorlalte parti
un raport scris al oricarui eveniment cunoscut.

5.2. NOTIFICAREA PROBLEMELOR CRITICE DE SIGURANTA

in cazul in care oricare dintre parti are informatii (altfel decat prin notificarea unei astfel de
emiteri furnizate de celelalte parti) cu privire la orice aspecte critice legate de siguranta in
ceea ce priveste o LE, piese de schimb sau echipamente speciale, notifica cealalta parte, in
termen de doud ore, din momentul ludrii la cunostintd si dupa aceea, furnizeaza toate
detaliile scrise, cat mai curand posibil.

5.3. NOTIFICAREA DEFECTELOR

in conformitate cu procedura de notificare a defectiunilor, Contractantul va notifica AC
despre orice defectiune constatatd, inclusiv defect1un1le constate in timpul efectuarii
activitatii de mentenanta.

5.4. RAPOARTE PERIODICE

Contractantul trebuie sd furnizeze AC si OTF rapoarte periodice lunare si un raport

centralizator anual, care vor cuprinde cel putin urmatoarele informatii:

a. Analiza interpretativa a performantei aprovizionarii cu materiale (pentru a include cereri
de material intarziate, rapoarte de analizi a defectiunilor de la producatorii de
echipamente originale, analiza statistica a defectlumlor materialelor, recomandarile
pentru crearea stocurile de materiale pe termen lung),

b. Performanta parcului de LE (pentru a include defectele cu impact asupra activitatii de

exploatare, distantele parcurse de parc si defectele care nu au afectat activitatea de

exploatare);

Modul de respectare a planului de mentenanta pentru fiecare LE;

. Monitorizarea masurilor de calitate a serviciilor convenite de parti;

e. Previziunile de lucru si de servicii care vor fi intreprinse in urmatoarea perioada, astfel
fncat sa permita AC sa planifice graficele de circulatie pentru fiecare LE;

f. Dezvoltarea oricarui plan de remediere si/sau modificare; P

aon
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g. Monitorizarea consumului de energie electrica pe fiecare unitate;
h. Calculul si evolutia indicatorilor de performanta.

5.5. MODIFICAREA/INLOCUIREA UNUI SISTEM / SUBSISTEM SI ACTUALIZAREA PROGRAMELOR
SOFTWARE

epe M .

5.5.1. Tn cazul in care apare necesitatea unei modificiri, inlocuirii a unui sistem sau subsistem
si/sau actualizarii unui software pentru toate LE livrate (retrofit), pe care Contractantul o
decide in urma analizelor interne, se va solicita aprobarea AC.

5.5.2. Pentru oricare din situatiile de la pct. 7.5. Contractantul:

a. Va notifica in scris AC, furnizand motive si detalii privind modificarile, inlocuirile si/sau
actualizarile necesare;

b. Va colabora cu AC, pentru stabilirea programului de implementare a modificarilor,
nlocuirilor, actualizarilor - retrofit, esalonat pentru LE, astfel incat capacitatea de
transport sa nu fie afectata.

5.6. RAPORT PRIVIND MONITORIZAREA ENERGIEI

5.6.1. Contractantul monitorizeaza consumul de energie al fiecarei LE si va include in raportul

lunar/anual, cel putin urmatoarele date:

. Energia totala consumata de fiecare LE;

. Energia totala regenerata de fiecare LE;

Energia neta utilizata de fiecare LE;

. Energia neta medie utilizata pe km/LE;

. Energia neta medie utilizata pe km operate de parc, prezentata grafic pentru fiecare luna
de la data primirii primei LE;

f. Analiza tendintelor.

5.6.2. Rapoartele de consum vor permite evidentierea consumului la fiecare 15 minute,

precum si localizarea geografica conform SR EN 50463-3: 2018.

"nanoTwE

6. ALTE SERVICII STANDARD
6.1. SUPORT TEHNIC GENERAL S| CONSULTANT

In orice moment, Contractantul va asigura AC un suport tehnic general si consultanta in
legatura cu situatia actuald a LE astfel incat AC sd poatd furniza operativ catre alte entitati
ale statului (ex: MlmsterulTransporturllor si Infrastructurii, Consiliul Concurentei, AFER, ASFR
etc.), informatiile solicitate.

6.2. DEZVOLTAREA MANUALELOR

6.2.1. Contractantul va sprijini dezvoltarea continua a manualelor, in care trebuie incluse:

a. Stabilirea legaturii cu AC pentru a intelege toate preocuparile sau problemele pe care
aceasta le are in legaturda cu continutul manualelor furnizate, pentru a se asigura ca
manualele sunt utilizate in mod adecvat;

b. Elaborarea, modificarea si/sau mentinerea manualelor in lumina experientei castigate prin
exploatarea LE si asigurarea faptului ca orice modificare este in conformitate cu cerintele;

c. Modificarea si/sau actualizarea testelor de mentenanta, a procedurilor de-tucru;

;
#
i
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d. Modificarea si/sau actualizarea manualelor de mentenanta;

e. Modificarea si/sau actualizarea a desenelor/schitelor.

6.2.2. Contractantul trebuie sa consolideze si sa actualizeze fiecare manual pe care il va
transmite AC dupa incheierea fiecarui an de contract, daca s-au produs schimbari
semnificative a manualelor fata de editia expediata anterior.

6.3. MONITORIZAREA MODIFICARILOR IN LEGISLATIE

Contractantul si AC monitorizeaza toate modificarile de lege referitoare la materialul rulant
care pot afecta capacitatea Contractantului de a-si indeplini obligatiile care ii revin in temeiul
prezentului CS si informeaza reciproc.

6.4. FURNIZARE DE SERVICII TEHNICE SI INVESTIGATII TEHNICE

6.4.1. In mod obisnuit si in urma unei solicitari, din partea AC, Contractantul efectueaza

investigatii tehnice in legatura cu LE, inclusiv investigatii in legatura cu starea sau

performanta oricarei LE pentru a determina daca o astfel de LE este pregatita pentru operare
si orice investigatii in legatura cu defectele, incidentele si accidentele legate de LE si
furnizeaza AC un raport scris asupra rezultatelor acestor investigatii.

6.4.2. Contractantul va presta urmatoarele servicii de asistenta tehnica:

a. Investigarea cauzelor defectiunilor;

b. monitorizarea fiabilitatii, performanta serviciilor in conformitate cu cerintele aprobarilor
relevante, cu conditia ca performanta unui astfel de serviciu actualizat sau modificat, in
cazul in care Contractantul nu este implicat in procesul de actualizare sau modificare, sa
fie supusa furnizarii de catre AC a respectivei aprobari relevante;

c. Sa furnizeze toate documentele necesare pentru a permite modificarea documentatiei
privind cazurile de siguranta;

d. Sa furnizeze resurse administrative pentru planificarea si gestionarea echipelor de
mentenanta si a programelor de mentenanta;

e. Sa dezvolte si sa puna in aplicare o strategie pentru sprijinirea in exploatare a parcului de
LE, inclusiv in ceea ce priveste defectele.

6.4.3. Furnizarea de personal

Contractantul va asigura personal suficient pentru a oferi consultanta permanenta 24 de ore,
7 zile pe saptamana, pentru a sprijini activitatile Dispeceratului si pentru a asista AC in
planificarea activitatii de transport.

6.4.4. Strunjirea rotilor LE

Contractantul trebuie sa efectueze sau sa asigure executarea procesului de strunjire a rotilor
LE planificat sau neplanificat, inclusiv inspectia si certificarea realizarii procesului de
strunjire a rotilor. Costurile legate de strunjirea rotilor vor fi suportate de Contractant si vor
fi incluse in pretul ofertat pentru serviciile de mentenanta.

6.4.3. Asigurarea calitatii

Contractantul elaboreaza si implementeaza un sistem de management al calitatii care acopera
toate aspectele legate de efectuarea serviciilor de mentenanta pentru LE, in conformitate cu
Standardului international pentru industria feroviara - IRIS, sau echivalent.

6.4.4. Pastrarea nregistrarilor AT
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Contractantul trebuie:

a. Sa permita AC accesul la inregistrarile tehnice si la baza de date tehnice referitoare
activitatile de mentenanta;

b. S& documenteze toate lucrarile de mentenantd efectuate asupra LE in conformitate cu
sistemul de asigurare a calitatii si in conformitate cu cerintele din STI.
c. Inregistririle tehnice trebuie si fie pastrate atat in format letric cat si electronic in conditii
optime astfel incat sa se evite alterarea/pierderea informatiilor, datelor.

6.4.5. Piese de schimb si scule speciale

Contractantul va:

a. Achizitiona, gestiona si va stoca piese de schimb, accesorii, consumabile necesare pentru
activitatea de mentenanta;

b. Gestiona, intretine sculele speciale necesare mentenantei.

6.4.6. Sistemul de management al datelor
6.4.6.1. Contractantul va asigura accesul nelimitat, continuu si fara licenta a AC si a altor
entitati nominalizate de catre aceasta, la infrastructura d1g1tala de mentenanta(smtem de
gestionare a datelor, sistem implementat de Contractant cel putin in cadrul dispeceratului
propriu). Acest acces trebuie sa fie disponibil prin intermediul unei aplicatii de browser de
internet disponibile pe piatd. Prin intermediul unei astfel de infrastructuri software, AC si alte
entitati nominalizate de catre aceasta, trebuie sa poatd descirca toate informatiile necesare
despre echipamentele urmatoarelor unitati, astfel:

a. Inregistratorul de date pe LE;

b. Toate sistemele de monitorizare video;

c. Sistemul de masurare a energiei;

d. Starea LE in timp real, locatia unitatii si rapoartele de eroare, inclusiv rapoartele de
aderenta redusa si alarmele de incendiu;

e. Sistem de consultanta pentru personalul de tren (actualizari periodice si in timp real,
precum si actualizari ocazionale ale bazei de date privind infrastructura feroviard).
Asistenta la bord pentru personalul de tren trebuie sa cuprinda sisteme de avertizare optice
si acustice privind regimurile de mers si starea de functionare a LE precum si informatii
privind infrastructura feroviare.

6.4.6.2. Cerintele pentru accesul, initierea si gestionarea incarcarii sau descarcarii datelor

de catre unitatile AC/OTF vor fi convenite cu Contractantul.

6.4.6.3. Contractantul va furniza toate programele si instruirea relevantd a angajatilor

nominalizati de ARF in calitate de AC si a altor angajati ai OTF desemnati in scopul accesarii

si interpretarii acestor date.

6.4.6.4. Disponibilitatea sistemului trebuie sa fie in conformitate cu termenii si conditiile

standard ale Contractantului de servicii. Informatiile privind datele de mentenanta vor fi

stocate si arhivate pe toata durata contractului de mentenanta. Ciclul de stocare a datelor
pentru subsistemele LE este de 180 zile. Responsabilitatea pentru intretinerea sistemului de

gestionare si arhivare a datelor dupa livrarea LE si pe intreaga perioada de derulare a

contractului (garantie si mentenanta) este in sarcina Contractantului LE.

6.4.6.5. Prin intermediul Procesului de analiza, Contractantul si AC vor conveni un protocol

de asigurare a informatiilor care sa descrie modul in care va fi asiguratd securitatea

informatiilor.

6.4.7. Monitorizarea energiei
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6.4.7.1. Contractantul va sprijini AC in mentinerea si imbunatatirea eficientei energetice a
parcului de LE.

6.4.7.2. Contractantul va colabora cu AC pentru a identifica si implementa actiunile care pot
reduce consumul net de energie prin remedierea defectiunilor, tehnicile alternative de
mentenantd, optimizarea si perfectionarea sistemelor de management al energiei si
tractiunii, imbunatétirea stilului de conducere si a informatiilor mecanicilor de locomotiva si
prin modificari de inginerie la LE, care incorporeaza noi tehnologii, acolo unde este cazul.
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ANEXA 2
SERVICH SUPLIMENTARE

1. SERVICII SUPLIMENTARE

1.1. In cazul in care Contractantul identificd necesitatea efectusrii oriciror servicii
suplimentare pentru o LE, atunci va transmite o informare/notificare prm e-mail catre AC.
1.2. In cazul in care AC soliciti efectuarea unor servicii suplimentare in legatura cu o LE,
atunci va notifica Contractantul cu privire la aceasta intentie. Notificarea Contractantului se
poate face operativ si prin mentionarea serviciilor suplimentare direct in procesul verbal de
predare/primire care se incheie intre AC si Contractant la predarea LE pentru activitatea de
mentenanta

1.3. In vederea acordarii aprobarii realizarii de servicii suplimentare de catre AC,
Contractantul va transmite operativ 0 analiza care trebuie sa includa toate detaliile relevante
ale circumstantelor care necesita servicii suplimentare si detaliile serviciilor suplimentare
necesare, inclusiv costul acestor servicii suplimentare, precum si termenele in care se va
angaja sa efectueze aceste servicii suplimentare.

1.4. Ori de cate ori exista o cerinta pentru prestarea serviciilor suplimentare, Contractantul
va colabora cu AC pentru a stabili o solutie care, in masura in care este posibil, indeplineste
cel mai bine cerintele AC in ceea ce prlveste costurile, efectele asupra serviciilor standard si,
in cazul LE, lmpactul asupra planificarii LE astfel incat sa nu se afecteze graficul de c1rculat1e
(mersul de tren).

1.5. Demararea efectiva a activitatilor necesare realizarii serviciilor suplimentare se va face
numai dupa aprobarea data de AC.

1.6. Pentru serviciile suplimentare aprobate general, la art. 2.1 (a) de mai jos sunt prevazute
pragurile valorice pana la care Contractantul nu va solicita achitarea acestora de catre AC.

2. SERVICII SUPLIMENTARE APROBATE IN GENERAL

2.1. Contractantul va incepe, indeplini si finaliza (fara aprobarea specifica a AC) orice servicii

suplimentare (serviciile suplimentare aprobate in general), inaintea ca LE sa fie predata

pentru exploatarea comerciala, cu conditia ca:

a. AC sa notifice Contractantul cu cel putin cinci zile inainte de inceperea lunii calendaristice
despre costul total al tuturor serviciilor suplimentare aprobate in general. Valoarea maxima
a serviciile suplimentare aprobate general, pentru care AC nu va plati contravaloarea
acestora, este de:
- 500 euro/luna/parc in perioada de garantie generala acordata;
- 1.000 euro/luna/parc pentru perioada de la finele perioadei de garantie si pana in al 9-

lea an de exploatare inclusiv;

- 1.500 euro/luna/parc pentru perioada de exploatare cuprinsa intre anii 10 - 15.

b. Efectuarea serviciilor suplimentare aprobate in general nu afecteaza semnificativ
executarea la timp a serviciilor standard de mentenanta;

c. Acele servicii suplimentare aprobate in general pot fi efectuate in momentul in care LE
este predata pentru realizarea serviciilor de mentenant;

d. Acele servicii suplimentare aprobate in general pot fi efectuate de catre Contractant
utilizand resursele disponibile pentru executarea serviciilor de mentenant.

2.2. Contractantul va informa imediat AC in cazul in care nu este in masurd sa efectueze

orice serviciu suplimentar ca un serviciu suplimentar general aprobat. e

—
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3. INFORMATII TRANSMISE DE CONTRACTANT PRIVIND SERVICII SUPLIMENTARE

in cazul in care AC solicitd Contractantului sa efectueze orice servicii suplimentare (altele
decat serviciile suplimentare aprobate in general) la o LE sau la orice vehicul cuprins in acea
unitate, sau in cazul in care Contractantul notifica AC referitor la un serviciu suplimentar
(altele decat serviciile suplimentare aprobate in general) necesar LE, Contractantul va
informa AC, in cel mai scurt timp posibil, de toate informatiile relevante, inclusiv:

a. ldentitatea LE afectate;

b. Natura si amploarea cerintei pentru acest serviciu suplimentar;

c. Propunerile Contractantului de a efectua acest serviciu suplimentar, inclusiv dupa caz:

- timpul pentru realizarea acestui serviciu suplimentar;

- orice piese care urmeaza sa fie inlocuite sau verificate;

- orice efecte asupra serviciilor standard, planificarii trenurilor sau diagrame;

- costul acestui serviciu suplimentar, sau in cazul in care nu este posibila identificarea
unui cost exact se va furniza cea mai buna estimare a costurilor si baza propusa pentru
calcularea costului real;

- momentul in care LE sau vehiculul afectat va fi returnat AC pentru exploatarea
comerciala (daca este necesara o modificare a diagramei actuale);

- orice restrictii sau limitari care se pot aplica unitatii sau vehiculului afectate pana la
indeplinirea acestui serviciu suplimentar;

- orice altd cale suplimentara sau alte cerinte de acces necesare pentru a facilita
realizarea acestui serviciu suplimentar.

d. Daca realizarea serviciului suplimentar va determina Contractantul sa suporte costuri si
cheltuieli suplimentare in efectuarea serviciilor standard.

4. EXECUTIA

4.1. n cazul in care AC aproba o propunere din partea Contractantului pentru efectuarea
unui serviciu suplimentar (altele decat serviciile suplimentare aprobate in general), AC va
notifica Contractantul operativ (e-mail, fax etc.). Serviciul suplimentar aprobat se va realiza
in masura in care este posibil, inainte ca LE in cauza sa fie programata pentru a fi predata
pentru serviciul comercial.
4.2. Tn cazul in care Contractantul nu reuseste sa finalizeze orice serviciu suplimentar unei
LE n termenul specificat in propunerea aprobatd si nu reuseste sa furnizeze catre AC
urmatoarele:
a. Instiintarea cu privire la o astfel de intarziere;
b. Dovezi corespunzatoare cu privire la cauza acestei intarzieri,
c. Atunci orice scutire de la regimul de performanta al activitatii de mentenanta inceteaza
pana in momentul finalizarii serviciilor suplimentare mentionate in propunerea aprobata.
4.3. Contractantul va intreprinde toate serviciile suplimentare cu operativitate, ingrijire si
abilitate in mod rezonabil asteptat de la un operator de mentenanta autorizat in material
rulant cu experientd demonstrata in efectuarea acestor tipuri de lucrari, de natura si
complexitatea serviciilor suplimentare, de personal calificat si instruit corespunzator. Toate
aceste servicii suplimentare trebuie completate astfel incat sa minimizeze efectul asupra
planificarii LE pentru exploatarea comerciala.

5. APROBAREA SERVICIILOR SUPLIMENTARE
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5.1. Tn cazul in care AC nu este de acord cu propunerea Contractantului pentru realizarea
serviciilor suphmentare va informa operatlv Contractantul.

5.2. in cazul in care AC nu raspunde in termen de 24 de ore, la o notificare a Contractantului
pentru autorizarea efectuarii serviciilor suplimentare, dar in acelasi timp serviciile
suplimentare propuse sunt necesare, din motive legate de siguranta sau pentru ca
Contractantul considera, ca LE in cauza nu poate fi predate pentru operare, atunci
Contractantul va efectua serviciile suplimentare propuse, fara intarziere. Ulterior,
Contractantul si AC vor negocia cu buna credinta pentru stabilirea sumelor datorate executarii
acestor servicii suplimentare. Tn cazul in care costurile se incadreazi in limitele prevazute la
art. 2.1 (a), atunci serviciile suplimentare prestate se vor incadra in categoria serviciilor
suplimentare aprobate general.

5.3. Orice litigii legate de serviciile suplimentare trebuie, in primul rand, sa fie discutate in
cadrul sedintelor operationale de monitorizare a modului de realizare a contractului de
mentenanta.

5.4. Atunci cand reparatiile si/sau alte lucrari de mentenanta ce trebuie efectuate ca urmare
a aparitiei unei situatii de tipul serviciilor suplimentare, in timp ce LE se afla in grija, custodia
si controlul Contractantului sau altei structuri subcontractatd de Contractant pentru
evenimente de vandalism, exploatare neconform, pierdere, accident sau dauna cauzata de
orice angajat, agent sau subcontractant (altul decat Contractantul), cu exceptia cazului in
care, in momentul evenimentului relevant, angajatul, agentul se afla in directa coordonare a
Contractantului sau a unui subcontractant al acestuia, acele reparatii si/sau alte lucrari vor
fi efectuate ca servicii standard si nu ca servicii suplimentare, iar Contractantul va efectua
astfel de servicii standard imediat dupa aparitia oricarui astfel de eveniment.

5.5. Toate serviciile suplimentare (in afara serviciilor standard aprobate general) pe care
Contractantul le efectueaza vor fi platite de AC in cadrul contractului de asigurare intocmit
in acest scop.
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ANEXA 3
RESPONSABILITATI SI DISTRIBUIREA DOMENIULUI DE ACTIVITATE

Urmatorul tabel indica distributia responsabilitatii dintre activitati si daca exista interfatari
intre AC si Contractant.

e In
= E, afara
Prezentare = ; ARF O | domeni '
e rg Nivelul 2 (AC) g illide Comentarii
< S |aplicab
ilitate
Exploatare LE X
AC va fi
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pentru aducerea
LE in zona de
mentenanta si
reparatii si
predarea acesteia
la punctul de
predare definit de
comun acord.
Costurile de
transport si alte
Manevre /A Transfer / costuri conexe vor
Transport (in exploatare X .
si dupa accident) fi suportate de
i Contractant.
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infrastructura,
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ultima statie de serviciu

la zona de 'mentenant.é si S

reparatii

Remizare X

Repunerea pe sine in caz

de accident pe liniile de X e

circulatie 22 ORTUR o
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¥ In
4= § afara
= = L
P;err‘;?ére é Nivelul 2 CEZF) g ?J?Lrl?zr: Comentarii
< S |aplicab
ilitate
Repunerea pe sine in caz
de accident pe liniile de X
mentenanta si reparatii
Costurile de
| transport vor fi
Transport LE in caz de suportate de
defectare X X -
partea vinovata de
producerea
defectarii
Conform
frecventei descrise
Verificari/controale e LECtL i de
operationale X intretinere
Curéatenie interioara X
periodica
Curatenie interioara
dupa activitatea de X
mentenanta sau
| reparatie
Curatenie exterioara X
\ 1Y) Conform

£ NCDLEnantaipreVEntivas frecventei descrise

il revizii si reparatii X I ;

2 planificate in planul d?

= mentenanta

% imbunatatirea planului In functie de

= de mentenant3 - X experienta

‘g optimizare Contractantului

S Operatii de retrofit

= pentru intregul parc de

= LE datorate

9 Sl Ly SRl g )

e e Férd costuri
ascunse/defectelor S suplimentare din
ascunse de fabricatie si partea AC
epidemice in timpul
garantiei si dupa caz
dupa expirarea acesteia.

Reprofilare X
Repararea defectiunilor Indicate in
. J X BT Ay,
tehnice serviciile standard
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In
L
= = afara
= S [domeni M
e = Nivelul 2 33 © - Comentarii
generala > (AC) < | ului de
= S |aplicab
ilitate
Reparatii, Vandalism, Costuri separate
Accident, Altele X decontate cu
(neglijenta tertilor) asiguratorul AC
Modifi Irefaceri/ Costuri separate in
d° icareas fEIacen/mo X X |baza negocierilor
ernizare
cu AC
Planificare operationala X
y Planificare pentru X
Organizare mentenant3
Activitatii | ElPER
et Livrarea date of . echipamentelor de
(Dispecera |jnregistrate (kilometraj, X FSErE———
t) rapoarte de defectare P
) detectarea
defectiunilor
Livrarea | Unitate de mentenanta A ]
echipamen | & echipamente specifice In sarcina
telor  de | (Inclusiv utilitdti: apa, X exclusiva a
mentenant | energie electrica etc.; Contractantului
Echipamente a eliminarea deseurilor)
e P Mentenant
mentenants | Unitatea de mentenanta X
: echipamen | & echipamente
telor
Dotarea corespunzatoare
Scule : :
L cu scule speciale si X
speciale
mentenanta acestora
Managerul unitatii de
mentenanta a LE X
S d managementul
Functii de UM G5 mentenantei
; manageme -
management | Managementul parcului
de vehicule / raportare X X
/evidenta tehnica, carte
tehnica
Managerul proiectului de
mentenanta pentru LE X X
conform contractului
Gestionarea stocului X Pentru LE in cadrul
Functii de | Functii de contractului
sprijin sprijin Lantul de aprovizionare X
/ achizitii
ing
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Prezentare
generala

In
afara
domeni
ului de
aplicab
ilitate

ARF

(AC) Comentarii

Nivelul 2

Nivelul 1
Contractant

Piese de schimb
strategice (ex:
boghiu,
transformator,
motor electric de
tractiune, blocuri Pentru LE in cadrul
aparate comanda si contractului
control,
echipamente de
acoperis,
pantograf, cuple
centrale etc.)
Piese de schimb Pentru LE in cadrul
generale contractului

Materiale 3
consumabile (piese Pentru LE in
supuse uzurii si X cadrul

materiale de contractului
exploatare)

platemal SApEntil Pentru LE in cadrul

mentenanta X e
operationala contractului

Reciclarea si eliminarea
deseurilor din atelierul X
de mentenanta
Reciclarea si eliminarea
deseurilor recuperabile, X
din activitatea de
mentenanta
Personal specializat de | x
| mentenanta
Echipa pentru i EER
interventie operativa : y
Dispecerat X
|Paza / Serviciul de
securitate pentru LE
operational remizat in X
Angajati | afara timpului de
" | exploatare
Paza / Serviciul de
securitate pentru
unitatea de mentenanta
si LE aflat in proces de
¢ = B X
mentenanta/reparatii
(inclusiv pe perioada de
asteptare pana la
preluare/predare)

£ a0 u'.u?rf-{_-:?\:\

Qe gy
Ao Af}
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ANEXA 4

PREDAREA/PRIMIREA LE
LA/DE LA MENTENANTA

1. GENERALITATI

1.1. Odata cu finalizarea receptiei LE pentru serviciul comercial, dupa semnarea procesului
verbal de receptie, incepe efectiv activitatea de mentenanta.

1.2. in vederea efectuarii serviciilor de mentenanta LE trebuie predate Contractantului in
locatiile special amenajate pentru efectuarea acestor servicii.

1.3. Pe perioada efectudrii serviciilor de mentenanta (revizii si reparatii planificate si
reparatii accidentale) se va realiza transferul responsabmtatn asupra LE, de la AC la
Contractant.

1.4. Dupd finalizarea serviciilor de mentenantd si preluarea LE de la Contractant,
responsabilitatea asupra LE revine AC. ,

2. PREDAREA UNITATILOR LE

2.1. AC va pune la dispozitia Contractantului in zilele programate din timp conform
planificirii de predare si la locatiile stabilite pentru executarea operatiunilor de mentenanta,
LE.

2.2. Se va respecta planificarea LE, procedura de predare - primire si se va incheia un proces
verbal.

2.3. Procesul verbal va include cel putin urmatoarele informatii: numarul de identificare a
LE, ora predarii, locul predarn orice comentarii cu privire la funct1onarea LE sau orice alte
aspecte deosebite care sa fie comunicate Contractantului.

3. PLANIFICAREA TRENURILOR

3.1. AC, consultandu-se cu Contractantul, va elabora o planificare a LE, in care trebuie sa se
stabileasca tlmpn de sosire si de plecare pentru fiecare LE la fiecare unitate de mentenanta
desemnata, in fiecare zi calendaristica. Programarea timpilor de sosire si de plecare vor fi in
concordanta cu mersul de tren.

3.2. in pregitirea planificarii LE, AC trebuie sa planifice LE pentru a fi predate, iar in acest
timp. De asemenea, Contractantul trebuie sa-si dimensioneze corespunzator activitatea de
mentenanta astfel incat sa poata respecta limitele parametrilor stabiliti in planificarea LE.

4. PARAMETRI PLANIFICARII TRENURILOR

4.1. Parametri planificarii trenurilor specificati:

a. Numiarul minim de LE, pe care AC le va pune la dispozitie la unitatea de mentenanta in
timpul unei zile;

b. Intervalele de timp, in timpul zilei si pe timp de noapte in care AC va putea preda LE catre
Contractant pentru ca acesta s& poata executa activitatile de mentenanta;

c. Intervalele de timp, in timpul zilei si pe timp de noapte in care Contractantul va restitui
LE catre AC ca urmare a finalizarii operatnlor de mentenanta, pentru ca acele LE sa fie
disponibile pentru urmatoarea perioada de exploatare.

4.2. In timpul fiecérei perioade de zi si pe timp de noapte, LE se predau/se pre1au intr-un

ritm convenabil. o
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5. PROCEDURA DE NOTIFICARE A UNEI DEFECTIUNI

5.1. Procedura de notificare a unei defectiuni se aplica la raportarea, investigarea si
asumarea responsabilitatii pentru orice presupus defect care a fost sau nu detectat.

5.2. Procedura de notificare va fi stabilita de comun acord intre AC si Contractant inainte de
intrarea in exploatare a LE.

6. RESTITUIREA UNITATILOR - LE

Dupa executarea serviciilor de mentenanta Contractantul va preda LE céitre AC la ora
planificata receptiei si la punctul stabilit al receptiei pentru operarea in exploatare, in fiecare
caz:

a. In conformitate cu planificarea LE si procedura de receptie;

b. Cu procesul verbal de predare;

c. Pregatit pentru functionare.

7. RESPINGEREA UNITATILOR LE

ARF are dreptul de a respinge o LE pe care Contractantul a oferit-o pentru serviciu in cazul in
care:
a. LE nu este pregatita pentru serviciu, inclusiv in cazul in care au fost descoperite defecte
pe timpul perioadei de pregatire a LE;
b. LE nu este predata pentru serviciul comercial AC la ora programata pentru receptie; si/sau
c. Contractantul:
- nu a furnizat un proces verbal de receptie pentru aceasta unitate;
- a furnizat un proces verbal de receptie pentru aceasta unitate, insa AC nu este
multumita, verificand in mod rezonabil daca au fost indeplinite conditiile specificate in
legatura cu respectivul proces verbal.

Nota: Pe parcursul derularii contractului de mentenanta, AC isi rezerva dreptul de a transfera
responsabilitatile legate de predarea/primirea LE la/de la mentenantd, OTF care vor utiliza
LE.
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ANEXA 5

TABELUL DE CONFORMITATE

1. Contractantul va elabora un tabel in vederea stabilirii conformitatii ofertei cu cerintele
caietului de sarcini.

2. Cerintele caietului de sarcini sunt aplicabile Contractantului/Contractantului si tuturor
subcontractantilor selectionati de constructor.

3. Contractantul/Contractantul va fi raspunzator unic fatd de AC in privind posibilele
deficiente sau neconformitati ale subcontractantilor.

4. Matricea de conformitate va consta dintr-un tabel alcdtuit in modul explicitat in

continuare.

4.1. Tabelul va contine un numar de linii corespunzator cerintelor acestui CS. Cerintele

fiecarui capitol sau subcapitol din caietul de sarcini vor fi notate si identificate in aceste

specificatii printr-o referinta inclusa intre paranteze patrate.

4.2. Coloanele tabelului vor contine urmatoarele informatii:

a. Coloana 1: referire la cerinta luata in considerare;

b. Coloana a 2-a: un rezumat al cerintei. Rezumatul este necesar doar pentru a usura citirea
tabelului. Rezumatul nu va descrie intreaga cerinta;

c. Coloana a 3-a: indicarea conformitatii totale. Contractantul isi asuma obligatia de a se
conforma in totalitate acestei cerinte. Acest lucru va fi exprimat in scris prin utilizarea
cuvantului ,,DA” sau se va nota cu ,,X” in acea coloana;

d. Coloana a 4-a: indicarea conformitatii partiale, cu adaptari, interpretari specifice sau o
altd alternativa, reflectand indeplinirea cerintei intr-un alt mod, specific. Aceasta se va
indica in scris prin utilizarea cuvantului ,,DA” sau se va nota cu ,,X” in acea coloana si se va
completa rubrica ,,observatii” mentionandu-se diferenta fata de cerinta exprimata;

e. Coloana a 5-a: indicatia de neconformitate. Se va mentiona in scris prin utilizarea
cuvantului DA sau se va nota cu ,,X” in acea coloana si se va completa rubrica ,,observatii”
cu explicatii asupra motivului neconformitatii precizéndu-se ceea ce este oferit in loc
(parametri, echipamente etc.);

f. Coloana a 6-a: observatii. Aceasta rubrica va fi completata de catre Contractant pentru a-
si explica si justifica pozitia in eventualitatea unei conformitati partiale sau a unei
neconformltau

g. Coloana a 7-a: detalii. Indicarea capitolului / paragrafului / paginii din oferta tehnica unde
se regaseste descrierea / desenele etc. care raspund cerintei respective din prezentul CS.

4.3. Pentru situatia in care Contractantul completeaza coloana 4 sau coloana 5 AC va
considera cerinta indeplinitd numai in cazul in care solutia propusa este conforma unor
parametri si standarde echivalente si noii parametri sunt cel putm la valoarea minima
precizata in prezentul CS. Contractantul are obligatia de a depune in cadrul ofertei tehnice
documente valabile care sd demonstreze faptul ca solutia propusa indeplineste cerintele
solicitate in caietul de sarcini, in acord cu prevederile legale aplicabile.

4.4. Completarea informatiilor solicitate in coloana a 7-a a tabelului de conformitate este

esentiald. Tn cazul in care Contractantul nu completeaza corespunzator datele solicitate in

coloana a 7-a a tabelului se va considera cerinta caietului de sarcini ca fiind neindeplinita,
ceea ce va conduce la descalificarea ofertei tehnice.
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SECTIILE DE CIRCULATIE INTER-REGIONALE

PE CARE VOR CIRCULA CU PRECADERE LE

LE vor fi utilizate cu precadere pe urmatoarele sectii de circulatie

Nr. . . . Numar LE
eris Sectia de circulatie [unitati]
1 | Dej - Brasov - Bucuresti - Constanta 6
Timisoara - Arad - Brasov - Bucuresti -
2 ? s ’ 6
Constanta
3 | Timisoara - Cluj - lasi 6
4 | lasi/Suceava - Bucuresti - Constanta 5

ANEXA 7
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