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1 Introducere

Caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia de atribuire si constituie ansamblul cerintelor pe
baza cdrora se elaboreaza de cétre fiecare ofertant propunerea tehnica.

Caietul de sarcini contine, in mod obligatoriu, specificatii tehnice. Acestea definesc, dupa caz si fara a se limita
la cele ce urmeaza, caracteristici referitoare la nivelul calitativ, tehnic si de performanta, siguranta in
exploatare, dimensiuni, precum si sisteme de asigurare a calitatii, terminologie, simboluri, teste si metode
de testare, ambalare, etichetare, marcare, conditiile pentru certificarea conformitatii cu standarde relevante
sau altele asemenea.

in cadrul acestei proceduri, Municipiul Medias indeplineste rolul de autoritate/entitate contractant3,
respectiv autoritatea contractanta in cadrul Contractului.

Pentru scopul prezentei sectiuni a documentatiei de atribuire, orice activitate descrisa intr-un anumit capitol
din Caietul de Sarcini si nespecificata explicit in alt capitol, trebuie interpretata ca fiind mentionata in toate
capitolele unde se considera de catre Ofertant ca aceasta trebuia mentionata pentru asigurarea indeplinirii
obiectului Contractului.

Aceastd sectiune a Documentatiei de Atribuire include ansamblul cerintelor pe baza cérora fiecare Ofertant
va elabora Oferta (Propunerea Tehnicd si Propunerea Financiard) pentru furnizarea produselor care fac

obiectul Contractului ce rezultd din aceastd procedura.

1.1 Definitii

Troleibuz — este definit ca fiind un vehicul de transport public propulsat de energie electrici provenits de la
o retea aeriand de contact, destinat transportului public local si/sau metropolitan, asimilat vehiculelor de
transport rutiere. Troleibuzele fac parte din categoria M3, clasa |, avind mai mult de opt locuri asezate in
plus fata de locul asezat al conducatorului auto si care au 0 masi maximi care depaseste 5 tone. Troleibuzele
pot avea spatii destinate pasagerilor care calatoresc in picioare, construite astfel incat s3 permit miscari
frecvente ale pasagerilor (Directiva 2007/46/CE, Regulamentul CEE-ONU R 107).

Reparatia generala (RG) este o reparatie planificatd ce are drept scop depistarea si remedierea defectelor
care conduc la o stare de functionare necorespunzitoare sau la o stare de defectare. Planificarea reparatiei
generale in ciclul de revizii si reparatii planificate si nominalizarea lucririlor ce vor fi efectuate, se
realizeaza de catre producator (vezi Manualul Utilizatorului), producitor care stabileste de asemenea
norma de timp sau norma de kilometrii la care acest tip de interventie se realizeaz3. Durata medie de bunj
functionare reprezinta media limitelor minime si maxime previzute pentru durata normala de functionare
prevdzutd de catre producdtor (in ani). Durata normald de functionare reprezint3 durata de utilizare in care
se recupereazd, din punct de vedere fiscal, valoarea de intrare a mijlocului fix pe calea amortizirii.

(Nota: Duratele normale de utilizare a mijloacelor fixe sunt stabilite n HG nr. 2139/2004 pentru aprobarea
Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cu modificirile si
completarile ulterioare.

Ofertant - orice operator economic care a depus o ofert3 in cadrul unei proceduri de atribuire;

Operator economic - orice persoana fizicd sau juridica, de drept public ori de drept privat, sau grup ori

asociere de astfel de persoane, care oferd in mod licit pe piatd executarea de lucriri si/sau a unei constructii,
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furnizarea de produse ori prestarea de servicii, inclusiv orice asociere temporara formata intre doud ori mai
multe dintre aceste entitati;

Furnizor - entitatea care pune la dispozitia unui contractant produse, inclusiv servicii de instalare sau
amplasare a acestora, daca este cazul, ori care presteaza servicii cdtre acesta, care nu are calitatea de
subcontractant

Beneficiar este SC MEDITUR SA Medias — In numele cdreia autoritatea contractantd Municipiul Medias

realizeaza achizitia.

1.2 Lista de adnotari si prescurtari

ABS  Anti-lock Braking System

ASR  Anti Slide Rotation

CAN  Controller Area Network sau echivalent

CE-CEE Comunitatea Economica Europeana

CEE-ONU Comisia Economica a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Europa
CGMT Computerul de Gestionare Management de Trafic

Clv Cartea de Identitate a Vehiculului

CoC  Certificatul de Conformitate

EBS Electronic Braking System

EPROM Erasable Programmable Read Only Memory

DDP  Delivered Duty Paid

GPRS General Packet Radio Service

GPS Global Positioning System

GSM  Global System for Mobile Communications

IBIS Integrated on-Board Information Systems sau echivalent

IGBT Insulated-Gate Bipolar Transistor sau echivalent

IR Infrared
IT Information Technology
ITS Intelligent Transportation Systems

LED Light-Emitting Diode

OBD  On-Board Diagnostics sau echivalent

PAFS  Poliester Armat cu Fibra de Sticl3

PTM  Public Transport Management

RAR  Registrul Auto Romén

SIGDE Sistemul Informatic de Gestiune si Diagnosticare Electronic
SDV  Scule Dispozitive Verificatoare

TCP/IP Transmission Control Protocol/Internet Protocol
UE Uniunea Europeand

UPS  Uninterruptible Power Supply

USB  Universal Serial Bus

UTC  Urban Traffic Control

VIN Vehicle Identification Number



Wi-Fi  Standard de internet Wireless sau echivalent

WLAN Wireless Local Area Network sau echivalent

2 Contextul realizdrii acestei achizitii de produse

Pentru o informare clard si corectd a participantilor la aceastd procedurd, precum si pentru stabilirea
contextului necesar aplicdrii rationamentelor profesionale pe perioada deruldrii Contractului, in special, dar
fdra a se limita la aspecte ce tin de determinarea naturii generale a Contractului, in cadrul acestui capitol,
Autoritatea Contractantd prezintd contextul achizitiei, context care a determinat stabilirea obiectivelor
principale urmdrite de Autoritatea Contractantd la realizarea acestei achizitii, stabilirea obiectului principal

al Contractului i a principalelor cerinte de calitate si performantd.

2.1 Informatii despre Autoritatea Contractant3

Tn cadrul acestei proceduri, Municipiul Medias, indeplineste rolul de Autoritate Contractanta, respectiv
Achizitor in cadrul Contractului.

Nr. Informatie Detaliere
Autoritate Contractanta: | Municipiul Medias
n denumire, adresa, Adresa: Municipiul Medias, Coposu Corneliu, nr. 3, judetul Sibiu
pagina web Cod postal: 551022,
E-mail: tehnic@primariamedias.ro ]
2 Sectorul de activitate Autoritate regionala sau locala
3 Activitate principala/ Servicii generale ale administratiilor publice
atributia principal3 ]

2.2 Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea produselor

Municipiul Medias a elaborat Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD), actualizat in 201 7, necesar
pentru fundamentarea accesdrii finantdrilor nerambursabile prin POR in perioada 2014 — 2023, ca primd
cerintd pentru crearea unui mediu urban durabil si bine conectat dar si ca documentatie complementard
Strategiei de dezvoltare teritoriald urband si a Planului Urbanistic General (PUG)11. Imbundtitirea
conectivitdtii la nivelul teritoriului national este o mdsurd cuprinsd in SDTR, urmdritd si prin implementarea
PMUD, in prezent Medias avdnd in derulare proiecte de modernizare a transportului public implementate cu
finantdri nerambursabile. Documentatia Planul de Mobilitate Urband Durabilé (PMUD) va fi actualizata in
decursul anului.

Totodata, in anul 2020 a fost elaborata Strategia de Dezvoltare Durabila a Municipiului Medias, pe perioada
2021 — 2027, care a fost aprobata prin HCL nr. 267/ 2020. Strategia are ca si obiectiv specific “Dezvoltarea
mobilitatii si modernizarea infrastructurii de transport urban”, Prezentul proiect se regaseste in portofoliul de
proiecte a Strategiei de Dezvoltare Durabila a Municipiului Medias, pe perioada 2021 — 2027, sub denumirea
“Dotdri independente cu mijloace de transport nepoluante” indicatorul de realizare a acestui obiectiv specific

fiind numarul de mijloace de transport nepoluante achizitionate.



2.3 Informatii despre beneficiile anticipate de citre Autoritatea Contractanta

Beneficiile anticipate identificate sunt pe urmatoarele domenii:

1. Accesibilitatea

- Punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor facilitdti de servicii comunitar care sd le permitd deplasarea
spre puncte de interes turistic, obiective de patrimoniu natural si cultural, fara a se limita la acestea;

- Acest obiectiv include atdt conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cGt si accesul, care garanteazd cd, in mdsura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitdti de
cdldtorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumitd stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv
categoria de venit, varsta, sexul si originea etnicd);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitdtii pentru cdldtori si pentru comunitate in
general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;

3. Mediul — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului
energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitdtii Europene in ceea ce
priveste atenuarea schimbdrilor climatice;

4. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitdtii si a calitdtii mediului rural si a proiectdrii

rurale in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societdtii in ansamblu.
2.4  Alte initiative/proiecte/programe asociate cu aceasta achizitie de produse,

Proiectul propus de Municipiul Medias, in complementaritate cu proiectele aflate in implementare,
reprezinta masuri ale autoritatii publice locale de asigurare a unor infrastructuri adecvate/corespunzatoare
mobilitatii urbane moderne, aliniate prevederilor europene si de mediu, astfel incat sa creasca accesul,
calitatea si atractivitatea transportului public ecologic si nemotorizat, contribuind astfel la cresterea
numarului de persoane care utilizeaza aceste mijloace de transport si implicit la scaderea gazelor cu efect de

sera.

2.5 Cadrul general al sectorului in care autoritatea/entitatea contractanta isi desfisoar3 activitatea

Municipiul Medias a elaborat Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD), actualizat in 2017, necesar
pentru fundamentarea accesarii finantarilor nerambursabile prin POR in perioada 2014 — 2023, ca prima
cerinta pentru crearea unui mediu urban durabil si bine conectat dar si ca documentatie complementara
Strategiei de dezvoltare teritoriald urband si a Planului Urbanistic General (PUG)11. Tmbunétitirea
conectivitdtii la nivelul teritoriului national este o mdsura cuprinsa in SDTR, urmérit3 si prin implementarea
PMUD, in prezent Medias avand in derulare proiecte de modernizare a transportului public implementate cu
finantdri nerambursabile. Documentatia Planul de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD) va fi actualizata in
decursul anului.

Totodata, in anul 2020 a fost elaborata Strategia de Dezvoltare Durabila a Municipiului Medias, pe perioada
2021 - 2027, care a fost aprobata prin HCL nr. 267/ 2020. Strategia are ca si obiectiv specific “Dezvoltarea
mobilitatii §i modernizarea infrastructurii de transport urban”. Prezentul proiect se regaseste in portofoliul

de proiecte a Strategiei de Dezvoltare Durabila a Municipiului Medias, pe perioada 2021 — 2027, sub
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denumirea “Dotéri independente cu mijloace de transport nepoluante” indicatorul de realizare a acestui

obiectiv specific fiind numarul de mijloace de transport nepoluante achizitionate.

2.6  Factori interesati si rolul acestora

Municipiul Medias este membru fondator, impreuna cu alti 13 membrii fondatori si 3 membri asociati, la
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara de utilitati publice pentru serviciul de transport public local prin
curse regulate NORD TRANS

Aceasta asociatie doreste sa aplice la finantare prin prezentul apel de proiecte, in investitii privind achizitia
de vehicule nepoluante care sa fie utilizate in scop comun pe raza unitatilor administrativ teritoriale a
membrilor ADI, astfel contribuind la dezvoltarea serviciul de transport public local in aceasta zona.

Astfel, proiectele sunt complementare prin contributia acestora la dezvoltarea mobilitatii urbane durabile,
activitatile propuse in cele doua cereri de finantare urmaresc imbunatapirea eficientei transportului public
de calatori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, a accesibilitatii si a transferului catre acesta de la
transportul privat cu autoturisme. De asemenea, se va urmari ca utilizarea autoturismelor sa devina o optiune
mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fata de utilizarea transportului
public/a modurilor nemotorizate, credndu-se in acest mod conditile pentru reducerea numarului
autoturismelor si reducerea emisiilor de echivalent CO2.

Astfel prin dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori atractiv si eficient, transport electric cu
troleibuze in cazul proiectului de fata si prin crearea retelei transportului in comun cu autobuze electrice in
cazul proiectului ADI, se pot asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil a unei parti din cota
modala a transportului privat cu autoturisme (in crestere in Romania), catre transportul public calatori in
special cel electric. In acest mod, se poate diminua semnificativ traficul rutier cu autoturisme proprietate

personala si implicit scaderea emisiilor de echivalent CO2 in municipiul Medias si zona metropolitana.

3 Descrierea produselor solicitate

Prezentul caiet de sarcini detaliaza cerintele pentru 5 troleibuze, noi si nefolosite.

Troleibuzele trebuie sd se incadreze intr-un cumul minim de conditii tehnice, conditii functionale, dotari
pentru care sunt solicitate cerintele obligatorii din prezentul Caiet de sarcini.

Conditiile tehnice enumerate in prezentul Caiet de sarcini reprezints conditiile tehnice si de dotare minime
obligatorii pentru oferta tehnica. Pentru celelalte conditii stipulate in Caietul de Sarcini, beneficiarul poate
accepta variante echivalente cu conditia ca acestea si ofere performante si caracteristici similare sau
superioare celor solicitate.

Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclarititi asupra unei cerinte, sa ceara clarificari, In termenul
stipulat in fisa de date. In caz contrar, se consider3 ci toate conditiile tehnice prevazute in caietul de sarcini
au fost acceptate.

Troleibuzele care fac obiectul prezentului Caiet de Sarcini urmeazi a fi achizitionate pentru a deservi
transportul public de cilatori in localitatea Medias.

Unde Tb12m = troleibuze cu lungimea de cca 12 m.



Troleibuzele sunt de tip nearticulat, noi, cu planseu jos (podea integral coborata), facilitati pentru accesul
nelimitat al persoanelor cu mobilitate redusa (rampa — kneeling), fara etaj, caroserie CE, conform Directivei
2007/46/CE, Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007, cu modificdrile si completarile ulterioare,
actionate in curent alternativ cu electronicd de putere, cu comanda, control, parametrizare si diagnoza cu
microprocesor, cu recuperare si inmagazinare a energiei la franare si cu viteza maxima de circulatie, limitata
cu dispozitiv limitator de viteza reglabil DLV la 55 km/h, destinate transportului urban de caldtori.

Caietul de Sarcini se refera la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca troleibuzele
pentru a fi inmatriculate in vederea folosirii lor pe drumurile publice din Romania.

Troleibuzele vor detine, in mod obligatoriu, omologare europeand de tip - acordata de catre autoritatile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa | in baza Directivei cadru
2007/46/CE.

Ofertantul va prezenta in cadrul ofertei copii ale documentatiei de omologare a troleibuzelor, din care s
rezulte ca:

¢ Troleibuzele ofertate au certificat de omologare de tip CE emis de autoritatile competente in unul din
statele membre ale UE.

Omologarea de tip trebuie sa fie valabile la data livrarii.

Daca troleibuzele sunt omologate doar de autoritatile competente din UE, inregistrarea nationald de tip la
Registrul Auto Roman (RAR) a acestora se va efectua de citre ofertantul declarat castigitor, in termen de
maxim 60 de zile de la data semndrii contractului, pe cheltuiala si raspunderea sa. in cazul depésirii
termenului anterior mentionat, beneficiarul va percepe penalititi conform clauzelor contractuale.

NOTA: Orice referire din caietul de sarcini, la 0 marca, denumire, produs sau producétor se va intelege ca

fiind Tnsotita de sintagma “sau echivalent”.

Troleibuzele trebuie sa fie realizate in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare, cu
reglementarile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care trebuie si le indeplineasca
vehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Romania (Directivei cadru 2007/46/CE, OG
nr. 78 / 2000 , cu modificérile si completarile ulterioare). In specificatia tehnica se indica standardele care
trebuie respectate, precum si anumite limite restrictive pentru dimensiuni si caracteristici constructive
solicitate de catre beneficiar.

Troleibuzele trebuie s indeplineasca obligatoriu conditiile previzute de Regulamentul CEE-ONU R 107 si
Directivei cadru 2007/46/CE la care Romania a aderat, respectiv legislatia romana in vigoare cu toate
completdrile si modificarile ulterioare.

Nota: Troleibuzele ofertate trebuie si indeplineasci obligatoriu conditiile previzute de legislatia,
reglementdrile si standardele in vigoare din Roméania (OG nr. 78 / 2000, RNTR 2 cu modificdrile si
completarile ulterioare).

Legislatia, reglementarile si standardele vor fi aplicate in varianta valabil3 si in vigoare la momentul publicarii
documentatiei de atribuire. Tn situatia in care directiva la care se face referire este abrogatd sau modificat3,
se va tine cont de prevederile actului normativ in vigoare la data publicirii caietului de sarcini. Beneficiarul
intelege sd accepte doar aspectele legislative ce sunt in vigoare fird a mai pune in discutie referirile la actele
normative care nu mai sunt in vigoare.
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Pe baza celor convenite de comun acord cu autoritatea contractantd, ofertantul se obligd sa aplice
eventualele modificari necesare ca urmare a modificarii legislatiei in vigoare in Romania, daca acestea nu au
putut fi prevazute la data semndrii contractului. in termen de 15 de zile de la data semndrii contractului cu
ofertantul declarat castigator, acesta este obligat de a supune avizdrii autoritatii contractante standardul de
firma de produs si care vor fi prezentate in forma ceruta de reglementarile legale.

Tn cadrul descrierii sale din propunerea tehnicd, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si
producatorul troleibuzelor ofertate, precum si poze din exterior, interior, bord, motor, etc. ale marcii
ofertate.

in documentatia de ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se obliga ca, in cazul
in care oferta sa va fi declarata castigdtoare, sd prezinte toate documentele necesare in vederea obtinerii
numarului national de registru, a cartii de identitate a vehiculului (CIV), pe cheltuiala si riscul sau, fara obligatii
din partea beneficiarului.

in oricare din situatiile de omologare, la livrarea troleibuzelor, ofertantul declarat castigator va prezenta
obligatoriu pentru fiecare troleibuz livrat, cartea de identitate a vehiculului (CIV) in original eliberatd de RAR,
certificatul de conformitate (CoC) original, emis de producitorul troleibuzelor. Certificatele de conformitate
(CoC-urile) vor indeplini prevederile Directivei 2007/46/CE, respectiv prevederile Ordinului nr. 211/2003
pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care trebuie s& le indeplineascd vehiculele
rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania - RNTR 2, cu modificirile si

completarile ulterioare.

3.1 Obiectivul general la care contribuie furnizarea produselor
Investitia este necesara pentru crearea unor servicii destinate comunitétii si adaptate nevoilor de mobilitate

si accesibilitate a cetdtenilor, in cadrul unui mediu atractiv, sdnétos si prietenos cu mediul.

3.2 Obiectivul specific la care contribuie furnizarea produselor
Achizitonarea si receptia a:
- 5Stroleibuze noi—-LOT 1
- lautobuz electric de 12 metri inclusiv statie de incircare lenta la autobazi — LOT 2

3.3  Produsele solicitate si operatiunile cu titlu accesoriu necesar a fi realizate

3.3.1 Produse solicitate

Specificatii
. tehnice SAU Specificatii tehnice Durata
. Denumire . Data de livrare
Cantitate Loc de livrare cerinte SAU cerinte minima
produs solicitat3?!
functionale functionale extinse garantie
minime
1. 1 2. 3. 4. 5. 6. 7. _l

! Data de livrare solicitata inseamna data cand toate activitatile au fost realizate si produsul / echipamentul este instalat si
functioneaza la parametrii agreati si acceptat de autoritatea contractanta.
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3.3.1.1 Conditii tehnice eliminatorii

Troleibuzele trebuie s3 se incadreze intr-un cumul minim de conditii tehnice, conditii functionale, dotari si
particularitati la nivelul parcului auto al achizitorului, pentru care sunt solicitate cerintele obligatorii din
prezentul Caiet de Sarcini.

Conditiile tehnice sunt enumerate in Anexa 1, care reprezinta conditiile de dotare minime obligatorii pentru
oferta tehnica.

Pentru celelalte conditii stipulate in Caietul de Sarcini, achizitorul poate accepta variante echivalente cu
conditia ca acestea sa ofere performante si caracteristici similare sau superioare celor solicitate. Ofertantii
au posibilitatea ca in cazul in care au neclaritdti asupra unei cerinte, sd ceara clarificri. In caz contrar, se
considera ca toate conditiile tehnice prevdzute in Caietul de Sarcini au fost acceptate. Achizitorul isi rezerva
dreptul de a respinge orice ofertad ca neconformd, in cazul in care ofertantul prezintd in propunerea tehnicé
solutii tehnice, performante si functionalitati inferioare sau diferite de cele prevdzute in Caietul de Sarcini

sau lipsesc unele dotari cu echipamente, sisteme sau produse software etc.

3.3.1.2 Descrierea generala constructiva a troleibuzelor

Troleibuzele trebuie sa indeplineascd conditii speciale de fiabilitate, securitate, confort, protectie ambiental
la nivelul normelor europene actuale si trebuie sd asigure o fiabilitate ridicatd, o mentenant3 scizuti si
accesibilitate usoard la agregate, conform conditiilor specifice de exploatare din orase. (Regulamentul 107
CEE-ONU, RNTR 2 cu modificarile si completdrile ulterioare)

Prin asigurarea functiei de autodiagnozd, prin fiabilitatea echipamentelor si prin calitatea materialelor
utilizate la fabricarea si echiparea troleibuzelor nu trebuie s3 fie necesard revizia zilnica. Vor fi admise
verificari zilnice pentru integritatea troleibuzelor in ansamblu si de asemenea verificiri ale sistemelor
mecanice si electrice ce concura la siguranta circulatiei.

Troleibuzele trebuie sé fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul persoanelor cu
mobilitate redusa, conform Ordinului ministrului dezvoltérii regionale si administratiei publice nr. 189/2013
pentru aprobarea reglementdrii tehnice "Normativ privind adaptarea clidirilor civile si spatiului urban la
nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000", Legea nr.
448/2006, privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, republicata, cu modificarile
si completdrile ulterioare si Regulamentul 107 CEE-ONU.

Troleibuzele vor avea o capacitate de transport de minim 90 persoane din care minim 30+1 pe scaune
(calculatd la 0,125 m2/célator in picioare, conform R1230/2012, Directivei 2007/46/CE, respectiv CEE-ONU R
107, plus conducatorul auto.

Capacitatea maximd de transport (numdrul maxim de c3latori) trebuie s3 tind cont atat de suprafata utila a
troleibuzului, cat si de masa maximd admisd a acestuia, in conformitate cu reglementarile in vigoare
12




(calculatd 1a 0,125 m2/céldtor in picioare, conform Directivei 97/27/CE (inlocuitd de Regulamentul

661/2009), Directivei 2007/46/CE, respectiv CEE-ONU R 107).

Constructia caroseriei troleibuzului trebuie s fie realizata in conformitate cu Regulamentul 107 CEE-ONU si
a Directivei 2007/46/CE in vigoare. Designul exterior si al elementelor din interiorul compartimentului pentru

cil3tori trebuie sa fie modern si sa confere calatorilor in ansamblu, un ambient si un confort corespunzator.

Caroseria va fi auto portanta de tip cheson si va avea podeaua coboratd. Nu se admit trepte pe toatd
suprafata disponibild pentru calatorii in picioare. Caroseria va fi garantata la coroziune minim 8 ani. Ea va fi
prevdzutad cu minim 3 usi de acces cu functionare automata pentru calatori, conform Regulamentul 107 CEE-
ONU, situate pe partea dreapta, cu cate 2 foi pentru fiecare usa avand o latime de minim 1.200 mm. Caroseria

trebuie sa fie garantata impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de viata a troleibuzului (15 ani).

Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul troleibuzului vor fi in limba romana si engleza si trebuie sa
fie amplasate conform Regulamentului 107 CEE-ONU a Directivei 2007/46/CE si prescriptiilor impuse de
legislatia roménd in vigoare. Acestea vor fi realizate de catre ofertantul declarat castigitor. Vopsirea
exterioara si toate inscriptiondrile conform legislatiei in vigoare (presiune in pneuri, iesiri de siguranta, locuri
cu destinatie pentru persoanele cu mobilitate redusa, carucioare rulante, etc.) trebuie sé fie realizate de citre
ofertantul declarat castigator conform prescriptiilor legislative in vigoare. Inscriptionarea aplicata peste
vospeaua caroseriei troleibuzului va fi in dimensiuni de maxim 7,20 mp, iar siglele beneficiarului si a
utilizatorului vor fi in numar de doua si suprafata de maxim 0,20 mp/bucata.

Elementele specifice de design privind vopsirea exterioarad a caroseriei se vor stabili de comun acord cu
beneficiarul, iar pretul vopsirii cu culorile personalizate ale caroseriei va fi inclus in pretul ofertat. Culorile in
care va fi vopsit troleibuzul sunt gri si albastru iar codurile culorilor sunt:

Albastru: Cod HEX #296491; Cod CMYK C- 88%, M- 59%, Y- 23%, K-4% ; Cod RGB R-41, G-100, B- 145

Gri: Cod HEX #748588; Cod CMYK C- 58%, M- 39%, Y- 41%, K-6% ; Cod RGB R-116, G-133, B- 136.

Facem mentiunea ca, culorile specificate in prezentul caiet, pot fi schimbate, cu acordul ambelor parti.

Amplasamentul usilor, configuratia compartimentului pentru cilitori si a rampei de urcare pentru
persoanele care se deplaseazd cu carucior rulant, vor asigura o buni circulatie a célitorilor si o incircare

proportionala a puntii.

Directia va fi de tip servo-asistata cu volan pe partea stangs.
Suspensia va fi integral pneumatica, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii gérzii la sol pe o singura
parte pentru accesul persoanelor care se deplaseaza cu caruciorul rulant (functia de ingenunchiere/kneeling),

cat si integral in situatiile de drum cu denivelari cu limitarea vitezei de deplasare.

Troleibuzele vor fi dotate cu sistem de recuperare a energiei de franare, diagnoz3, control si parametrizare
prin sistem CAN multiplex.
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Troleibuzele livrate vor respecta prevederile Regulamentului 34 CEE-ONU pentru omologarea privind
securitatea la incendiu aplicabile atovehiculelor — in acest sens, ofertantul va prezenta o declaratie tip prin
care confirmi ci mijloacele de transport public furnizate respecta reglementarile normelor tehnice rutiere

in vigoare privind securitatea la incendiu.

3.3.1.3 Documentatie
Oferta va cuprinde, in format electronic —in limba roméand, sau in altd limba cu traducere autorizata in limba
romana, urmatoarele:

v" Comentarii - articol cu articol - ale specificatiilor tehnice continute in Caietul de Sarcini, prezentate
in ordinea din Caietul de Sarcini, prin care sa se demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu
specificatiile respective, insotite de documentele care dovedesc indeplinirea acestor specificatii.

Tn cadrul specificatiilor tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu urmatoarele:

v" Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior) a troleibuzelor, cu indicarea cotelor
principale si a garzii la sol;

v' Desenele organizarii interioare, care vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor pentru
solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de sigurantd si a pozitiondrii rampei pentru accesul
nelimitat al persoanelor care se deplaseaza cu cdruciorul rulant, etc.;

v' Documentatia completd pentru mentenanta troleibuzelor (revizii, planul proceselor tehnologice
planificate, periodicitate, consumabile, SDV-istica specifica si aparatele de diagnoza pentru realizarea
acestora, etc.);

Schema de principiu a instalatiei electrice, a retelei CAN si a conexiunilor;
Amenajarea postului de conducere si a tabloului de bord, detaliat;
Schema circuitelor pneumatice,

Schema instalatiei de ungere manuald sau centralizata (daci este cazul);

Schema instalatiei de incdlzire a compartimentului pentru calatori si a postului de conducere;

D N N N NI N

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) pentru postul de conducere si compartimentul

pentru caldtori;

\

Schema completa a instalatiei de tractiune si de alimentare la tensiunea retelei de 600 Vce.

Documentatia de ofertd va contine obligatoriu si urmatoarele documente:

e Copiile documentatiei de omologare ale troleibuzelor ofertate conformitate cu Regulamentul 107
CEE-ONU, OG nr. 78 / 2000, cu modificarile si completarile ulterioare, din care s3 rezulte c3 acestea
sunt omologate cu certificate de omologare emise de citre autoritatile abilitate in unul din statele
membre ale UE asa cum sunt ele definite la art.3 alin. 29 si 30 din DIRECTIVA 2007/46/CE.

e Copia certificatului de conformitate (CoC) emis de citre producitor pentru tipul de troleibuze

ofertate;
¢ Documentatia de oferta va contine obligatoriu si urmétoarele documente:
= Angajamentul ferm, prin care se obligé ca, in cazul in care oferta sa va fi declarat3 castigdtoare,

va prezenta toate documentele necesare pentru obtinerea numarului national de registru, a
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cartii de identitate a vehiculului {(CIV) emisd de RAR, pe cheltuiala si riscul sdu, fara obligatii
din partea beneficiarului;

= Declaratie-angajament pe proprie raspundere din partea producdtorului privitoare la
asumarea viciile ascunse, si a cheltuielilor necesare pentru refacerea acestora/inlocuirea
produsului, in cazul in care ele exista si sunt decoperite ulterior, pe parcursul exploatarii,
inauntrul perioadei de garantie si post-garantie a produselor/troleibuzelor ofertate;

=  Contractul de furnizare de produse;

e Angajamentul ferm al producdtorului ca va asigura post garantie componente pe toata perioada de
viata a troleibuzului (15 ani). Perioada minima acceptata de autoritate, este cea stabilita conform
prevederilor art. 8 din OG 34/2005 prin care se modifica prevederile art. 541 din OG 80/2000 privind
omologarea si certificarea produselor si materialelor de exploatare utilizate la vehiculele rutiere,
precum si conditiile de introducere pe piata a acestora*¥;

e Declaratia pe proprie raspundere a ofertantului ca va asigura consumabilele inclusiv anvelopele pe
toata durata perioadei de garantie; Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si
mentenanta zilnicd sunt in sarcina ofertantului si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia
(completdri ulei, antigel, becuri, curele, care au o duratd de viatd sub termenul de garantie al
troleibuzului, respectiv 3 ani).

* Declaratia angajament pe propria rdspundere, c3 va face pe costurile sale si cu personalul asigurat
de el instruirea personalului pentru exploatarea, intretinerea si repararea troleibuzelor;

e Opisul documentelor ofertei.

3.3.1.4 Specificatii constructive

Lotul de troleibuze care face obiectul prezentului Caiet de Sarcini trebuie s3 prezinte o solutie unitara. Toate
subansamblele si piesele componente trebuie si fie de serie, interschimbabile la intreg lotul livrat.
Subansamblele importante (motorul de tractiune, puntea motoare, puntea mediand, puntea fat3,
compresorul, caseta de directie, pompa servodirectie, electromotorul, alternatorul, bateriile de acumulatori,
caroserie, echipamentele de incdlzire, climatizare, echipamentele IT, instalatiile electrice, etc.) trebuie s3 fie
garantate de ofertantul troleibuzelor prin certificate de garantie insotite de certificate de conformitate CoC.
Toate subansamblele si componentele care echipeazi troleibuzele trebuie sj aibi o functionare normala,
fara sa isi modifice performantele in conditiile de mediu specifice in care vor functiona troleibuzele, asa cum

au fost acestea prezentate in capitolul 3.1.

3.3.1.5 Materiale

Materialele utilizate se vor incadra in reglementérile in vigoare in Romania si Uniunea European3 privind
comportarea acestora la flacard si foc, cu degajare redusa de fum, gaze toxice si/sau corozive, fiind realizate
din componente care sd nu fie interzise prin reglementrile in vigoare (Regulamentul 118 CEE-ONU -
Specificatii tehnice uniforme in ceea ce priveste comportarea la foc si/sau impermeabilitatea la combustibili
sau la lubrifianti a materialelor utilizate la constructia anumitor categorii de autovehicule [2015/622].
Materialele utilizate se vor incadra in prescriptiile internationale privind reciclarea asa cum sunt ele

prevdzute in Directiva cadru 2007/46/CE de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
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remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective.

Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului si platformei trebuie sa fie usor lavabile, rezistente la
materialele utilizate pentru spalare si curdtare, inclusiv la diluanti si dizolvanti pentru curdtarea petelor,
folosite uzual in domeniul transportului public.

Materialele trebuie sa fie rezistente antivandalism, antigraffiti si in caz de deteriorare sd nu producd aschii
si/sau muchii tdioase care sa afecteze integritatea si sinatatea calatorilor.

Componentele din cauciuc trebuie sa aibad o duratd de viata estimatd la minim 8 ani, sa reziste la conditiile

de lucru, la variatiile de temperatura si presiune, la lumina solara si razele ultraviolete.

3.3.1.6 Dimensiuni generale constructive
Caracteristicile dimensionale ale troleibuzelor trebuie sa fie urmatoarele:

» Dimensiuni exterioare:

e Cerinte maxime conform Regulamentului UE nr. 1230/2012 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele
de omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale remorcilor acestora
si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului

e Lungime totald: minim 11.000 mm, maxim 13.000 mm;

e Tniltime totald cu captatorii retrasi in pozitie de parcare maxim 3.400 mm;

e Ldtime totald: minim 2.450 mm si maxim 2.550 mm;

e in3ltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile CEE- ONU R
107, seria de amendamente 3, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al
persoanelor cu mobilitate redusa.

> Dimensiuni interioare:

e TIniltimea interioard a compartimentului pentru calatori minim 2.000 mm;

e Deschiderea libera a usilor pentru calatori: minim 1.200 mm;

¢ Pasul scaunelor: minim 650 mm;

e Panta interioara a podelei va respecta prevederile CEE-ONU R 107.

3.3.1.7 Caracteristici masice

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile de mas3 si repartitia pe toate puntile troleibuzelor,
astfel:

» Masa utila (kg);

> Masa proprie a troleibuzelor conform Regulamentului CE nr. 661/2009, privind cerintele de
omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum sia
sistemelor, componentelor si unitétilor tehnice separate care le sunt destinate, Regulamentului
CEE-ONU R107 sau Regulamentului UE 1230/2012 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr.
661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru
masele si dimensiunile autovehiculelor si ale remorcilor acestora si de modificare a Directivei
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (kg);

> Masa totald (maxim3 autorizat3) a troleibuzelor (kg). Se va specifica obligatoriu repartitia sarcinilor
pe punti;

> Capacitate transport célatori: minim 90 persoane (68 kg/persoani) + conducitorul auto (calculata
la 0,125 m2/caldtor in picioare, conform Directivei2007/46/CE, respectiv CEE-ONU R 107).
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3.3.1.8 Specificatii functionale (performantele dinamice
Performantele dinamice ale troleibuzelor:
> Viteza maximd 75 km/h, limitatd cu dispozitiv limitator de viteza (DLV) reglabil la 55 km/h
(Regulamentul CEE-ONU nr. 89 Reglementari uniforme pentru omologarea:

I.  Vehiculelor cu privire la limitarea vitezei maxime sau la functia reglabild de limitare a vitezei,

Il. Vehiculelor cu privire la instalarea unui limitator de viteza (LV) sau a unui limitator reglabil de
viteza (LRV) de tip omologat,

lll. Limitatoarelor de viteza (LV) si a limitatoarelor reglabile de viteza (LRV)), HG nr. 899/2003
privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentru aparatul de control in
transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, precum si a conditiilor
de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in transporturile rutiere si a
limitatoarelor de viteza, cu modificarile si completarile ulterioare

Cerintele sistemului de franare trebuie sa fie conforme cu Regulamentul 13 CEE-ONU Cerinte uniforme
privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O in ceea ce priveste franarea [2016/194].

3.3.1.9 Specificatii operationale
Specificatiile operationale ale troleibuzelor vor fi urmatoarele:
v" Durata de functionare: minim 15 ani;

v" Durata de utilizare fir§ reparatie generald: minim 8 ani;

v' Ofertantul va preciza valorile urmétorilor indicatori de fiabilitate: valoarea cheltuielilor de
mentenanta pentru troleibuzele ofertate (in Euro) incluzind componentele:

v" Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 210.000 km in ore
(suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 210.000 km in ore);

v' Manopera totald aferentd executarii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de 210.000
km in ore,

v' Consumabilele si alte repere, specificate in planul de revizii tehnice planificate (euro), ce reprezints
valoarea in Euro a tuturor consumabilelor necesare efectudrii tuturor reviziilor tehnice planificate la
un interval de 210.000 km.

Ofertantul va furniza aceste date impreund cu planul detaliat de revizii tehnice planificate, pentru toat3
perioada de garantie, respectiv minim 3 ani, precum si o analiza de tip life-cycle cost asupra costurilor totale
pe care le implica respectivul tip de troleibuz ofertat date esentiale pentru autoritatea contractanta.

3.3.1.10 Conditii privind protectia anticorozivi

Ofertantul va descrie sistemul de protectie anticorozivi aplicat pentru a realiza durata de viat3 a caroseriei
de minim 15 ani.

Tn cazul utilizarii de profil inchis, se va detalia protectia la interior a acestuia.

Sistemul de vopsire si protectie anticorozivd va permite spdlarea prin perii rotative cu jeturi de ap§ si
substante de curétare, fiind rezistent la radiatiile solare, ultraviolete, la agentii poluanti si la conditiile de
mediu prezentate in capitolul 3.1.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva firj a se deteriora la inlocuirea
repetatd a acestora. Ofertantul va stabili, in scris, conditiile tehnice si metodologia privind aplicarea si

neutralizarea reclamelor pe folii autoadezive.

17



Ofertantul nu va putea scoate din garantie troleibuzele, ca urmare a utilizarii repetate de catre utilizator a
reclamelor pe folie autoadeziva.

Ofertantul va prezenta si tehnologia de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii in cazul producerii unor
accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite, respectiv cu specificatia tehnica a
acestora, astfel incat autoritatea sa poata efectua, daca apreciaza necesar, un calcul estimativ al costurilor
de intretinere/exploatare ulterioare achizitionarii.

Protectia anticoroziva la partea inferioara a caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata,
materiale antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisa tehnicd a materialelor folosite.
Materialele utilizate la vopsire trebuie sa respecte obligatoriu Directiva 2004/42/CE privind limitarea
emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici.

Sasiul va fi construit din inox, sau din alte materiale care sa asigure o protectie anticoroziva similard ca
perioadd de exploatare si costuri de mentenanta echivalente si va asigura de asemnea rezistenta la lovire cu
pietre, nisip, gheatd, materiale antiderapante. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisa tehnicad a
materialelor folosite. Materialele utilizate la vopsire/grunduire trebuie sa respecte obligatoriu Directiva
2004/42/CE privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici.
Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva (numar straturi, grosime strat, etc.) cat si cele decorative, vor
fi specificate in documentatia constructiva si tehnologica a troleibuzelor. Acestea trebuie s3 asigure o

garantie de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara operatii de intretinere.

3.3.1.11 Caroseria

Constructia caroseriei troleibuzelor va fi realizata in conformitate cu prevederile directivelor CE si
regulamentelor CEE-ONU in vigoare. Caroseria va avea un design exterior si interior modern in conformitate
cu tendintele actuale.

in mod obligatoriu, structura caroseriei pan la nivelul podelei, va fi construita din tevi rectangulare din otel
aliat sau din inox, asamblate prin sudura in mediu de gaz protector. Structura caroseriei va fi protejata
corespunzator anticoroziv (la interior si la exterior) prin metoda electrolitic3 (cataforeza), zincare la cald sau
echivalent, pentru a asigura durata de viatd a caroseriei. Protectia anticorozivd la partea inferioars a
caroseriei si sasiului va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheat3, materiale antiderapante, etc.
Ofertantul va descrie procedeul specific (material, numr de straturi, grosime strat, etc.) si fisa tehnicd a
materialelor folosite. Structura caroseriei va fi prinsa de sasiu prin acelasi procedeu de sudurs.

Structura caroseriei va fi prevdzutd cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fata si din spatele
rotilor la toate puntile), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea troleibuzelor prin dispozitiv
fix.

Structura caroseriei, respectiv solutia tehnicd de montaj a geamurilor, nu va permite misciri si vibratii ale
cadrelor care sd conduca la fisurarea parbrizului Duplex sau la spargerea geamurilor de tip Securit.

Tnvelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcituit la partea superioara din panouri de tabld de aluminiu, tabl3
galvanizata sau inox, fixate prin lipire sau sudurd, izolate la interior cu materiale fonoabsorbante si
izotermice, iar in partea inferioard cu panouri din plastic intérit cu fibra de sticld (PAFS), tabl3 de aluminiu,
tabla galvanizata sau inox, usor demontabile si separate, pentru a putea asigura o mentenanta scazutd in

cazul avariilor usoare pe perioada exploatarii.
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Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari se vor prefera a fi
executate din module usor demontabile (piese separate) pentru usurinta repararii sau inlocuirii.

nvelisul partii din fatd, cel al partii din spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri de plastic intarit
cu fibra de sticld (PAFS), tabla din aluminiu, otel-inox sau tabla galvanizata.

Bara de protectie fata va fi construita din elemente demontabile separat, astfel, ca in caz de avarii usoare, sa
fie posibild inlocuirea acestora pe bucati, pentru asigurarea unei mentenante scazute pe perioada exploatarii.
Acoperisul va fi fixat prin sudura sau alt sistem echivalent. Pentru montajul antenei radio si a antenelor pentru
transmiterea si descarcarea online a datelor, la varianta invelis plafon nemetalic va fi prevdzut un plan de
masa din material metalic.

Tnvelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietéti antivandalism, rezistente la vibratii, socuri
si variatii de temperaturd, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti, avand o culoare asortata cu celelalte repere din
interior in asa fel incat design-ul interior sa fie unul armonios.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de accesibilitate
la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service. Vopsirea
exterioara si alte inscriptiondri (interioare si exterioare) vor fi realizate de furnizor conform solicitarilor
achizitorului. Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul troleibuzelor vor fi scrise in limba romani si
englezd si amplasate conform Regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor RAR impuse.

La partea frontald lateral superioard, caroseria va fi prevazuta cu suporti pentru stegulete, previzuti cu orificii
de scurgere a apei. Caroseria va fi echipatd cu apardtori impotriva stropirii cu noroiul provenit de la roti, cat
si pentru protectia suspensiei (a pernelor de aer).

Cupla pentru remorcare fatd si spate, prinsd pe sasiu, va asigura o conectare facild care s3 nu necesite

demontare de panouri ale caroseriei.

3.3.1.12 Usile de acces

Numarul usilor de acces pentru cél3tori trebuie sa fie de minim 3, situate pe partea dreapta a troleibuzelor,
cu cate 2 foi de usi fiecare, cu functionare automata si litime pentru fiecare usa de minim 1.200 mm.
Conducatorul auto va avea acces in troleibuz prin prima foaie a usii din fat3, care poate fi actionata in mod
independent (separat) fata de restul usilor pentru cilitori.
Usile vor fi comandate electronic si vor fi cu actionare pneumatici sau electrici.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronici al troleibuzelor.
Se vor indeplini urmatoarele conditii:

v" Toate usile vor fi cu deschidere independents;

Vor asigura etanseitatea caroseriei;

Vor fi vitrate pe minim 80 % din suprafata;

Cele doud foi ale usii trebuie sa se deschid3 si s§ se inchidd simultan si sa fie prevazute cu sistem

pentru protectia calatorilor la strivire (limitarea fortei de inchidere la intdmpinarea unui obstacol

urmatd de deschiderea ei automat3) si protectie la deschiderea th mers a usilor de catre calitori;

v' Comentzile usilor vor fi in conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 si prescriptiilor impuse de
RAR;

v' Partea vitratd a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al cildtorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bara de protectie pozitionatd in partea median3 a zonei vitrate si pe
diagonald. Bara va avea dublu rol, acela de bard de man3 la urcarea cilatorilor si rolul de protectie
a geamului usii in cazul sprijinirii de acesta a cilatorilor;

v’ Constructia usilor va permite montarea sistemului de contorizare al numarului de calatori.

A ERNERN
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3.3.1.13 lesirile de siguranta

Numarul minim al iesirilor de sigurantd, dimensiunile, amplasarea si inscriptionarea lor trebuie sa fie conform
CEE-ONU R 107.

Troleibuzele vor fi dotate cu ciocdnele de spargere a geamurilor considerate iesiri de siguranta. Acestea vor
fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. lesirile de siguranta vor fi marcate si inscriptionate in

limba romana si engleza.
3.3.1.14 Parbrizul si geamurile

Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va fi rezistent la variatii de
temperaturd, luming, raze ultraviolete, agenti poluanti si va fi garantat pe toatd durata de viatd normatd a
troleibuzului.

Parbrizul trebuie sa fie din geam Duplex si sd asigure o vizibilitate de pe locul conducatorului auto la 180°, cu
o transparenta minima de 75 %.

In scopul asigurarii unor costuri de mentenanta mai reduse pe perioada exploatarii, parbrizul va fi alcatuit
din doua bucati care sa poata fi montate si demontate independent una de cealalta.

Ferestrele laterale ale compartimentului pentru céldtori trebuie s asigure ventilatia natural3 a acestuia prin
geamuri culisante sau rabatabile la partea lor superioara. Dimensiunile, numirul ferestrelor si dispunerea lor
va fi astfel alese incat sd se asigure o ventilatie naturald optim3, in conditiile cdnd nu este necesara
functionarea instalatiilor de aer conditionat sau de ventilatie, respectand prevederile nomelor europene si
internationale in vigoare. Geamurile laterale vor fi de tip Securit si vor avea un indice de transparenta cuprins
intre 40 % si 70 %, cu tenta de culoare, pentru a proteja cilatorii de razele solare si care sa contribuie la
mentinerea unei temperaturi scdzute in interiorul compartimentului pentru cdlatori pe timp de var
(conform CEE-ONU R 43 Dispozitii uniforme privind omologarea materialelor pentru geamurile din sticl3

securizata si instalarea acestora pe vehicule).

3.3.1.15 Scaunele pentru caldtori

Scaunele pentru calatori, vor fi singulare si nu de tip banchets si vor fi realizate din material armat cu fibra
de sticld sau mase plastice cu tratament antistatic.

¢, vopsea inglobata, proprietati antigraffiti, antivandalism cu tapiteria rezistenta la uzura si murdarie.
Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului destinat accesului persoanelor cu mobilitate redusa (in zona
amplasdrii rampei de acces destinatd acestui scop) va asigura respectarea normelor internationale si
europene in vigoare (CEE-ONU R 107, CEE-ONU R 80 Dispozitii uniforme privind omologarea scaunelor
vehiculelor mari si acestor vehicule in ceaa ce priveste rezistenta scaunelor si a sistemelor lor de ancorare,
cu modificdrile si completdrile ulterioare). Troleibuzele vor respecta toate prescriptiile speciale ale
regulamentului mai sus mentionat, cu privire la accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa si a celor
care folosesc pentru deplasare crucioare rulante si cirucioare pentru copii la bordul troleibuzelor. Locurile

prevdzute pentru acestea vor fi marcate corespunzitor.
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Montarea scaunelor in compartimentul cdlatorilor (in afara celor de deasupra pasajelor rotilor) se va face
prin fixarea lor in consola si se vor asigura cu o baré de sustinere fixata in plafon sau cu sprijin in podea, cu
conditia sa fie usor demontabile.

Alegerea culorilor pentru scaune, tapiteria scaunelor si bare se va face astfel incat impreuna cu celelalte culori
din compartimentul pentru cdlatori sa creeze un confort ambiental armonios.

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi speciale, batrédni, invalizi,
femei cu copii in brate. Tn acest scop vor fi prevdzute minim patru locuri rezervate. Locurile special destinate
acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele alaturat. Realizarea acestor inscriptionari va fi
de tip permanent, antivandalism. De asemenea se va accepta ca alternativa si marcarea acestor locuri prin
pictograme brodate pe scaune.

n vecinatatea usilor de acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune si usi, se vor monta panouri
paravan transparente. Acestea vor asigura protectie, din podea si pana la o indltime de minimum 1,8 m si vor
respecta conditiile de amenajare interioara conform CEE-ONU R 107, pentru protectia calatorilor aflati pe

scaune. Panoul paravan va fi confectionat din materiale antivandalism.

3.3.1.16 Barele si manerele de sustinere

Barele de mana curenta executate din inox sau alte materiale, trebuie s fie acoperite cu vopsele speciale,
sau alte solutii de protectie, cu izolare termica, rezistente la uzurd si exfoliere. Dispunerea barelor de
sustinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al cildtorilor si a circulatiei
libere in compartimentul pentru célatori. Dispunerea barelor, a manerelor de sustinere flexibile si cea a
manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor célatorilor aflati in picioare. Se vor respecta prevederile
CEE-ONU R 107.

Manerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe toatd lungimea barei si vor fi executate cu prindere stranss
pentru evitarea culisdrii lor. Vor fi prevdzute de asemenea si bare de sustinere verticale distribuite uniform
in compartimentul pentru cildtori.

Solutia de asamblare a barelor si manerelor de sustinere va asigura o protectie antivandalism, aspect placut
si o rezistentd corespunzatoare. Ele trebuie concepute si instalate in asa fel incét s3 nu prezinte nici un fel de
risc de ranire pentru caldtori. Zona vitrata a usilor va fi protejata printr-o bar diagonala de protectie, conform
cerintelor de la pct. 3.3.1.12 Usile de acces.

3.3.1.17 Postul de conducere

Organizare habitaclu

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate conform standardelor si
reglementarilor internationale in vigoare. Acesta trebuie s fie executat intr-o conceptie moderna, cu o
vizibilitate buna pentru conducitorul auto.

Postul de conducere va fi separat partial de compartimentul cilitorilor clitorilor (in jurul soferului) astfel
incat sd asigure soferului protectie la aerul rece care intrd in vehicul la deschiderea usii fatd tn anotimpul
rece cat si protectie la acte de agresiune.

Peretele despartitor va fi vitrat in partea superioara dreapts, pentru asigurarea vizibilitatii la prima usa si la
sistemul de oglinzi, protejat cu bare care s impiedice spargerea geamului in caz de supraaglomeratie, iar in
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partea inferioara si in spatele conducétorului auto, va fi realizat din materiale rezistente mecanic (materiale
antivandalism, consolidate impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Cabina soferului va include o usa de acces care se deschide spre compartimentul cdlatorilor amenajata cu o
fanta si etajera pentru vanzarea biletelor de calatorie.
Fereastra laterala din stdnga cabinei conducatorului auto trebuie sa indeplineasca conditiile unei iesiri de
sigurantd, cu respecareaprevederilor CEE-ONU R 107.

Scaunul va fi ergonomic, reglabil pe 3 directii, cu suspensie pneumatica, cu amortizor de socuri si suport
fombar si, de asemenea, dotat cu incalzire de tip electric.

Postul de conducere va fi dotat cu compartiment pentru lucrurile personale ale conducitorului auto
respectiv compartiment pentru acte, chei si alte accesorii.

Troleibuzul va fi dotat, in mod obligatoriu, cu sistem ergonomic de reglare pe inaltime, care va permite
reglarea ergonomica pe inaltime atat a volanului cat si a intregului tablou principal de bord folosit in mod
curent de conducatorul auto.

Postul de conducere va fi prevazut pe partea stdnga cu un geam culisant. Geamurile laterale din zona de
vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi prevézute cu sistem de degivrare, cu temporizator, pentru a asigura
o vizibilitate corespunzatoare conducatorului auto.

Cabina de conducere trebuie sa fie prevdzutd cu un parasolar fix (folie sau tratament ceramic) la partea de

sus a parbrizului, pe toatd lungimea lui si doud parasolare de tip rulou unul frontal si unul lateral stanga
pentru postul de conducere.

Oglinzi retrovizoare

® Oglinzi retrovizoare exterioare, in conformitate cu Regulamentul 46 CEE-ONU - Dispozitii uniforme
privind omologarea dispozitivelor de vizibilitate indirect3 si a vehiculelor cu motor in ceea ce priveste
instalarea acestor dispozitive, cu ajustare electrici a orientirii si sistem de degivrare cu rezistentd
electricd, pentru ambele oglinzi. Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem sind ,,randunics”
si vor avea un mecanism rabatabil pe lateralele troleibuzelor. Oglinda din dreapta va avea oglinda dubla,
pentru zona usii | si acostament precum si ptr. intregul autovehicul. Oglinzile retrovizoare exterioare vor
fi pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in vedere faptul ci oglinzile se vor plia
Zilnic pentru trecerea prin statia de spélare)

e Oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea zonelor din dreptul
tuturor usilor de serviciu;

Tabloul de bord

Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de
diagnosticare la bord OBD.
Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine toate
elementele de comandi ale subansamblurilor si_instrumentele destinate controlului si actionarii
troleibuzelor. Inscriptiondrile din cabina de conducere trebuie sj fie de tipul permanent, usor lizibile si in
limba roménd (nu se accepta autocolante).
Carcasa si panoul comentzilor vor fi realizate in asa fel incat s3 evite reflexia luminii, vor fi construite din
material rezistent la razele solare si vor fi echipate cu:
v" Computer de bord cu afisaj digital multifunctional care va incorpora tehnologie pentru stocare,
prelucrare de date si afisare referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea si
diagnosticarea vehiculului (OBD);
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v" Computer de bord care va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare

v

electronica a troleibuzelor (SIGDE). Se va furniza software-ul de analiza si diagnoza pentru vehicul
(agregate) si licenta software-ului.

Conectivitate: datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, care in legatura cu computerul de
gestionare management de trafic (CGMT) va efectua transmiterea de date online si wireless la
Autobaza Troleibuze, sau la locurile de parcare {(doud locatii) in vederea analizarii acestora.

Bordul troleibuzelor va avea toate aparatele, echipamentele, butoanele, martorii luminosi si acustici,
comutatoare, etc. pentru efectuarea tuturor comenzilor necesare unei bune functionari a troleibuzelor,
urmarirea bunei functiondri, indicarea aparitiei deficientelor functionale sau a defectelor unor componente
sau agregate, a cauzelor aparitiei defectiunilor (OBD), diagnozd, memorarea evenimentelor, comunicarile
catre caldtori, etc. (Se vor respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr. 121 Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor in ceea ce priveste amplasarea si identificarea comenzilor manuale, a martorilor si
a indicatoarelor, cu modificarile si completarile ulterioare)

De pe bordul troleibuzelor nu vor lipsi obligatoriu urmatoarele indicatoare:

v

v
v

v

Vitezometru (Regulamentul CEE-ONU 39 Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu
privire la vitezometru, inclusiv instalarea acestuia);

Kilometraj (odometru);

Tahograf digital (Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului
privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de finregistrare in transportul rutier si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere;

Butoane individuale de comanda a usilor cu Idmpi de semnalizare integrate pentru semnalizarea
inchiderii — deschiderii acestora, respectiv buton de actionare separat pentru usa postului de
conducere;

Buton de comandd de securitate care sd asigure in caz de urgentd franarea troleibuzului, oprirea
motorului electric si deschiderea usilor;

Buton de comandd care faciliteazd deschiderea de citre calitori a usilor, dupd oprirea
troleibuzelor in statie;

Mijloace de avertizare sonord in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcarea
troleibuzului si oprirea motorului.

Suplimentar fatd de instalatiile de siguranta circulatiei, la bord trebuie si existe cel putin urmatoarele
semnale vizuale si (sau) acustice:

v
v
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indicator tensiune in linia de contact;
Lampa si sonerie pentru sesizarea intririi in actiune a dispozitivului de sesizare a tensiunii

periculoase ,izolatie strdpunsd” cu sonerie pe doud tonuri pentru cele dous trepte de
supraveghere;

Lampa frana electricd anulata;

Lampa frand BUS-STOP actionata;

Lampa frand de mana actionats;

Lampad baterie descércatd;

Lampa presiune scazutd sub 5 bari in instalatia pneumatici de franare;
Lampa intrerupdtor automat deconectat;

Lampd si sonerie pentru sesizarea lipsei tensiunii de 600 Vcc;
Lampa schimbare macaz;

Lampa troleibuz inclinat (kneeling);

Lampa nivel de suspensie anormal;

Lampa avarie sistem antiblocare, antipatinare;
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v Lampa usa deschisd;

v/ Lampa avarie aeroterme in compartiment pentru calatori;
v Lampa sigurante arse sau monopolari decuplati;

v’ Lampa indicator supratemperatura ulei compresor, etc.

Computerul de bord va avea o interfatd pentru utilizator usor accesibild cu meniu obligatoriu si in limba
romana. Acesta, va furniza pe display urmatorii parametri:
v Presiunea aerului in circuitele | si ll;
Presiunea de franare in circuitele | si ll;
Temperatura uleiului din compresor;
Colmatare filtru aer compresor;
Supratemperatura unitatii electrice de tractiune;
Supratemperatura motorului de compresor si a invertorului de tractiune;
Lipsa tensiunii in retea;
Tensiunea in retea;
Starea de incarcare a bateriilor de acumulatori, etc. voltmetru;
Nivelul uleiului din compresor;
Avertizor luminos si sonor de functionare anormald a sistemului de captare;

N N N N N N VNN

Avertizor luminos si sonor de functionare anormald a principalelor sisteme (presiune aer,
temperatura ulei compresor, presiune ulei, etc.).
Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametrii de functionare va fi avertizata optic si acustic la
bord.
Parametrii critici (ex. supratemperatura unitate electrica de tractiune, supratemperaturd motor compresor,
supratemperatura ulei compresor, etc.) vor fi memorati si vor fi descircati in autobazi sau la locurile de
parcare, in vederea analizarii de cdtre personalul tehnic al utilizatorului.
Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizatd prin intermediul sistemul de gestiune electronic al
troleibuzelor. Computerul de bord va semnala pe display defectele apirute in timpul functionarii
troleibuzelor la toate sistemele aflate sub monitorizare si in mod obligatoriu vor fi afisate defectele
sistemelor ce concurd la siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate prin mesaj de tip text, in limba roman3
sau pictograme si nu sub formd de cod de defect. Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte.
Avertizarea la bord va fi distinctd si sugestivd pentru: defecte grave (troleibuzelor nu li se permite
deplasarea) si separat pentru defecte curente (troleibuzelor li se permite deplasarea).
Facilitatile oferite de software-ul calculatorului de bord, trebuie si permita restrictionarea accesului
conducatorului auto la reglajul parametrilor setati, respectiv la resetarea defectelor memorate.
Conducatorul auto trebuie s3 se autentifice cu codul de angajat al utilizatorului la inceperea si inchiderea
schimbului. Toate datele stocate in computerul de bord, prin intermediul CGMT, se vor descirca online in
computerele de la locurile de descircare (autobazi sau platformele de parcare), care vor transmite
informatiile serverului montat in autobazi, in vederea analizrii datelor, a prelucrérii lor si a ntocmirii
situatiilor si rapoartelor specifice.
Parametrii monitorizati si memorati sunt urmatorii:

v’ Viteza maximi de deplasare si depdsirea vitezei legale;
Intervalul de turatii a motorului electric de tractiune;
Nivelul normal de mers al suspensiei;

AR NN

Consumul de energie inclusiv energie recuperatd si consumul de energie aferent fiecirui
conducator auto;

v’ Pozitia deschis a rampei de acces pentru persoane cu mobilitate reduss;
v" Functionarea usilor de acces.

Valori inregistrate:
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¥v" Neincadrarea in valorile optime ale presiunii din circuitele de franare;

v Depésirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru: unitatea electrica de
tractiune, motorul compresorului de aer, motorul servodirectiei, echipamentele electronice de
tractiune si servicii auxiliare, instalatia de aer conditionat, etc.

v’ Franarea (acceleratii — deceleratii in afara recomandarilor de exploatare economice) brusca;

<

Numar de actionari ale pedalei de acceleratie si franare;

v’ Fisa de accident care indica detalii referitoare la: frandri, vitez3, lumini, stare usi, date identificare
conducator auto, ord;

v" Consumul de energie instantaneu si total (cu contoare total neresetabile si partial resetabile de
catre personalul autorizat);

v" Timpul de functionare a unitatii electrice de tractiune, a motorului compresor, a motorului de la

instalatia de clima (contor neresetabil), parametrul necesar activitatii de intretinere auto;

Kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil);

Functionarea anormala sau defectarea suspensiei;

Numarul de actiondri ale ajustarii garzii la sol;

Functionarea anormald sau defectarea functiondrii usilor de acces;

v Deschiderea neautorizatd a rampei pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa.

AN

Conectivitate: computerul de bord va transmite datele computerului de gestiune si management trafic
(CGMT). Se accepta si varianta unui singur calculator care s indeplineasci toate functiile calculatorului de
bord si ale computerului de gestiune si management trafic (CGMT). Datele stocate trebuie si fie disponibile
si pentru alte sisteme printr-o interfatd standardizata.

Se vor livra echipamentele si licentele software necesare descircirii online a datelor fnregistrate de
troleibuze. Echipamentele vor fi montate atat pe troleibuze cat si la locurile de descdrcare a datelor
(Autobaza Troleibuze).

Se va asigura aparatura, software-ul, licentele, interfetele, etc. necesare diagnosticarii si reparérii
subansamblurilor asigurate de citre sub-furnizorii producitorului si care nu sunt integrate in sistemul
general de gestiune si diagnosticare electronica a troleibuzului (inclusiv scolarizarea personalului).
Software-ul pentru computer trebuie sa indeplineascs urmatoarele conditii:

v’ S& permitd procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizarii datelor dupa descarcarea
acestora in autobaza sau la platformele de parcare;

v’ Interfata cu utilizatorul s§ fie in limba romana;

v’ Si fie usor de utilizat si de inteles;

v' S& permita generarea automati de rapoarte si statistici (definirea rapoartelor de baz3, a analizelor
predefinite din modulele statistice, generarea de rapoarte cu interval de timp selectabil,
configurarea afisarii pentru diferite nivele de agregate si sortarea rezultatelor, predefinirea
filtrelor cu aplicare periodica pentru rapoarte si statistici, etc.);

v' Sa permita editarea altor rapoarte decat cele standard (pe baza datelor stocate). Amplasarea
componentelor echipamentului trebuie s3 fie realizats astfel incat s3 asigure un acces usor pentru
depanare cat si pentru vizualizarea facil3 a informatiilor afisate.

3.3.1.18 Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu mobilitate redus3
Podeaua troleibuzelor va fi realizatd in varianta coborats. Nu se admit trepte pe toata suprafata disponibila

pentru caldtorii aflati in picioare.

Troleibuzele vor fi prevézute la usa ll-a cu o ramp3 pentru facilitarea accesului persoanelor care se deplaseaza

cu cdrucior rulant sau a cdruciorului pentru copii.
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Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate redusa trebuie sd aibd un mecanism cu actionare manuald
sau electricd, simplu si fiabil, usor si rapid de manevrat. La usa unde este montata rampa de acces a
persoanelor cu dizabilitdti si a celor ce se deplaseaza cu cdruciorul rulant, vor fi montate atat la interior cat
si la exterior butoane pentru solicitarea deschiderii usii, respectiv pentru actionarea rampei. Rampa trebuie
sa fie acoperitd cu material cu rezistenta la uzura si proprietdti antialunecare pe ambele fete. Pozitia ,rampa
coborita” va fi semnalizata optic la bord iar in aceasta situatie, sistemul de sigurantd al troleibuzelor nu va
permite punerea acestora in miscare. Rampa va fi marcata cu material reflectorizant, pentru a fi vizibila
noaptea in pozitia ,,rampa coborata”. Podeaua troleibuzelor se va executa, din materiale hidrofuge, ignifuge,
cu proprietati fonoabsorbante si izolate termic.

Podeaua va fi acoperita de un covor, lipit etans, rezistent la uzurd, antiderapant, impermeabil si ignifug.
Pentru covor, solutia tehnica a montajului si imbinarile la margini va evita dezlipirea, patrunderea apei si a
impuritatilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de viatd de minim 8 ani. Culoarea
covorului va fi In concordanta cu designul general al compartimentului pentru calatori a troleibuzelor.
Podeaua trebuie sa fie continua fara trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau pentru deblocarea
mecanica a cilindrilor dubli de frand se acceptd existenta in podea a unor orificii de dimensiuni reduse

acoperite cu capace corespunzatoare si etanse.

3.3.1.19 Compartimentul echipamente (unitate electricd de tractiune, compresor, servodirectie, aer
conditionat)
Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi pozitionat pe cat posibil in partea din spate
a vehiculului, realizat astfel incét s asigure spatii suficiente pentru accesul si intretinerea facila a agregatelor
anexe ale motoarelor, cét si a celorlalte subansambluri si agregate. In cazul in care este necesar/se impune
utilizarea unor scuturi sub troleibuze (cu rol antifonic si de protectie), acestea vor fi confectionate din
materiale usoare cu posibilitdti de demontare rapids (glisiere, cleme rapide, sau asamblari clasice). Izolarea
fonicd si termicd a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care si corespunda normelor
internationale in vigoare. Fixarea acestor materiale trebuie s3 fie realizat3 astfel incat s reziste la conditiile
de exploatare si intretinere (temperaturi, vibratii, detergenti si spilarea cu jet de ap3 sub presiune).
Pentru accesul din interior la subansamblele si anexele motoarelor, vor fi previzute capace de vizitare cu
acces din compartimentul pentru céldtori, care prin constructie vor elimina posibilitatea de accidentare a
calatorilor. Acestea vor fi protejate la desfacere de citre personalul neautorizat si antivandalism. Accesul din
exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usor demontabile sau
rabatabile, amplasate pe pértile laterale.
Capacele de acces la motoare (la zonele periculoase cu piese in miscare, zone fierbinti, etc.) vor fi prevazute
cu senzori de ,capac deschis” (vor bloca pornirea accidentald). Deschiderea acestora in timpul functionarii
motorului va fi avertizata optic la bord. Capacele de vizitare la motoare si pentru alte agregate vor fi reduse
ca numar, dar vor permite accesul usor la toate anexele motoarelor si la alte agregate. Acestea trebuie s
aibd o constructie robustd, etansa si sa asigure o mare sigurantd in exploatare prin sistemul de fixare adoptat.
Toate capacele de vizitare vor fi rezistente mecanic (cu protectie antivandalism), izolate termic, fonic sivor fi
interschimbabile intre troleibuze. Compartimentele surselor radiante de cildura permanente (motoarele de
tractiune, compresor, servodirectie, aer conditionat, radiatorul compresorului, etc.) vor fi separate de

habitaclul compartimentului pentru c3litori, obligatoriu si prin materiale termoizolante.
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Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta masurile prevazute in
CEE-ONU R 107, CEE-ONU R 34. Compartimentul motoarelor va fi prevazut cu un sistem de avertizare in caz

de incendiu cat si cu un sistem de oprire a alimentarii cu energie electrica in caz de avarii.

3.3.1.20 Instalatia de stergere si spalare a parbrizului

Troleibuzele trebuie si fie prevazute cu stergatoare si instalatie de spdlare a parbrizului. Aceasta instalatie
va dispune de un sistem de reglare a vitezei atat pentru functionarea continud, cat si pentru functionarea
intermitenta cu interval de timp reglabil.

instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atat in partea stanga cat si in partea

dreapta a parbrizului cu un mecanism conjugat.

3.3.1.21 Directia

Directia va fi servoasistata. Volanul va fi pe partea stangd, cu posibilitatea ajustarii inaltimii si inclinarii
acestuia. Functia de ajustare va fi inactiva (blocata) in timpul deplasarii troleibuzelor.

Directia trebuie sa asigure obtinerea unei raze de viraj a rotii exterioare de maxim 12,5 m (conform
prevederilor CEE-ONU R 107 ).

wow oA

Articulatiile sferice ale mecanismului de directie vor fi de tip fara intretinere.

3.3.1.22 Puntea spate

Este puntea ce asigura transferul puterii unitatii electrice de tractiune cétre roti (punte motoare). Puntea
spate va fi compacta, de tip carter (arbori planetari descdrcati), cu reductor central cu coroani si pinion de
atac, cu dantura hipoida, cu echipare ABS/ASR. Aceasta poate s fie echipatd cu reductor central in una sau
doua trepte. Nu se acceptd punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice
ale acesteia.

Puntea spate trebuie sa aibd o duratd de buna functionare fird reparatie generald pentru un parcurs de

minim 210.000 km. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri marcate pentru suspendarea troleibuzelor.

3.3.1.23 Puntea fat3

Puntea fata poate fi de tip: rigidd, sau de tip semi punti independente. Puntea fat4 va fi cu echipare ABS/EBS.
Puntea fatd trebuie sa aibd o duratéd de buna functionare fara reparatie generald pentru un parcurs de minim

210.000 km. Aceasta va fi prevadzuta cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor.

3.3.1.24 Suspensia

Troleibuzele vor fi prevdzute cu suspensii controlate electronic, cu functie de ingenunchiere/ kneeling, cu
sistem de reglare automatd a asietei in functie de sarcini. Functia de control, diagnosticare si parametrizare
va putea fi integrata cu sistemul de gestiune electronici al troleibuzelor.

Suspensia va fi pneumaticd integral, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii girzii la sol atat pe o
parte, pentru accesul calatorilor (functia de ingenunchere), cét si integral in situatiile de drum cu denivelsri
cu limitarea vitezei de deplasare. Conducétorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului
pe ambele axe (la aparitia unui obstacol) la o vitezd mai micd de 20 km/or3. Ridicarea va fi de minim 40
mm. La depdsirea vitezei de 20 km/ord, suspensia va reveni automat la nivelul normal.
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Reglajul gérzii la sol trebuie s poata fi blocat in situatia ,troleibuz aflat in service".

Troleibuzele vor fi prevdzute cu un tablou usor accesibil din exterior, care va include prize de aer
independente (marcate cu text) cu legatura la fiecare punte (inclusiv stanga-dreapta), aceasta permitand
ajustarea independenta a garzii la sol a fiecarui burduf de aer (grup in cazul puntii motoare) in cazul de
urgentd. Defectarea suspensiei va fi semnalizata optic la bord si va fi inregistrata in memoria computerului
de bord. Componentele sensibile la lovire de citre pietre, gheatd si alte obiecte dure, instalate sub sasiu,
vor fi protejate contra lovirii.

> Axa fata:
o Cu perne de aer si bare de reactiune;

o Cu amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
> Axa spate:

o Cu perne de aer si bare de reactiune;

o Cuamortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.
Se prefera ca toate pernele de aer si toate amortizoarele fata si spate ale troleibuzelor sa fie de aceeasi
marca si tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor
si agentilor poluanti (noroi, produse petroliere).

3.3.1.25 Sistemul de franare

Troleibuzele vor fi echipate cu sisteme de franare cu discuri atat pe puntea fata cat si pe puntea spate, cu
control electronic al franarii si tractiunii de tip EBS (ABS/ASR) pe puntea spate si de tip ABS/EBS pe puntea
fata precum si parametrizare prin sistem CAN multiplex. Troleibuzele trebuie s fie echipate cu urmatoarele
sisteme de franare independente:

v' Frand de serviciu {(pneumaticd) cu doud circuite independente pe fiecare axd, respectiv cu afisare
la bord a presiunilor de lucru. La cursa maxima de actionare a pedalei de frana se va aplica efectul
maxim de franare pneumatica. Franarea pneumatica trebuie sa fie actionata pe discuri de frana
pentru ambele punti. Sistemul de franare cu disc trebuie sa fie echipat cu regulatoare automate
pentru a ajusta distanta dintre garnitura de franare si disc;

v" Frand de stationare (sau de mana) mecanici cu resort de acumulare si comanda pneumatics, cu
actionare pe puntea spate. Deblocarea mecanica a resortului de acumulare se va face cu o cheie
speciald inclusd in ofertd. Neactionarea franei de stationare dupd parcarea si pirdsirea
troleibuzului de cdtre conducatorul auto trebuie s fie avertizata sonor la bord.

v' Fréna auxiliard (de incetinire) electricd combinat3, reostatica si recuperativi cu eficacitate pana
la oprirea troleibuzului, va fi comandatd de la aceeasi pedald cu frina pneumatica. Trecerea pe
sistemul de frana pneumatica se va face automat, fara socuri (intreruperi) la incetarea eficientei
franei auxiliare. Frana auxiliard va functiona normal la intreruperea retelei de contact pe
separatori sau incrucisdri si trebuie sd fie dimensionatd pentru situatia in care tensiunea in
reteaua de contact nu permite recuperarea de energie. Functionarea franei auxiliare se va face
prin combinarea automata intre franarea reostatica si recuperativa, asigurandu-se gradul maxim
de recuperare. Tn cazul defectdrii franei auxiliare se va face comutarea automats pe frana
pneumatica.

v' Fréna de statie (BUS-STOP) este controlatd cu microprocesor si activats automat la deschiderea
usilor sau la comanda manuald a conducatorului auto. Frdna de statie trebuie si actioneze
pneumatic, cu comanda electrica, pe discurile de frana la opririle in statii cu usile deschise. Frana
de statie va avea prioritate de functionare la actionarea simultana accidentald a pedalelor de
frand si de acceleratie. Frana de statie trebuie sd fie dotatd cu instalatie electronici de
supraveghere care va asigura protectia antiblocare si protectia antipatinare conectat3 prin
magistrala de date la computerul de bord.
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Solutia constructivd va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin refea CAN multiplex.
Sistemul electronic va furniza informatii privind gradul de uzura al garniturilor de frana cu avertizare optica
la bord in momentul atingerii limitei inferioare de uzura.

Friana de oprire va actiona pneumatic pe discurile de frana la opririle in statii cu usile deschise.

Garniturile de frand vor fi de tip ecologic (fard azbest, conform normelor UE) cu o duratd de buna
functionare de minim 120.000 km si vor avea marcaj de uzura maxima admisa, respectiv senzor pentru
limita de uzurd. Garniturile de frana nu trebuie sa produca vibratii, scartaituri sau zgomote deranjante pe
toata gama de viteze si de forte de franare indiferent de gradul de uzura. Discurile de frana trebuie sa
realizeze o durata de buna functionare de minim 400.000 km.

Ofertantul va asigura dispozitivele necesare inlocuirii garniturilor si a discurilor de frana (doua seturi)
ce vor fi incluse in pretul ofertei.

3.3.1.26 Instalatia de aer comprimat

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresor, filtru separator,
filtru uscator, rezervoare de aer comprimat, conducte si conectori, supape, robinete, etc.

Conductele de transport si conexiunile vor fi din materiale cu inalta rezistentd la agenti corozivi. Rezervoarele
de aer comprimat vor fi confectionate din otel inox sau alte materiale care vor asigura aceleasi caracteristici
tehnice (rezistenta la coroziune, etc.). Rezervoarele de aer vor fi prevazute cu purjare automata si manuala,
iar sistemul de purjare va fi prevazut cu rezervor de colectare pentru evitarea poludrii.

La partea din fata si spatele a troleibuzelor, pe sasiu, in imediata apropiere a dispozitivului de remorcare, se
va amplasa cate o cupld rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat previzuta cu supapa uni sens
si dop de protectie.

3.3.1.27 Sistemul de rulare

Troleibuzele vor fi echipate cu anvelope fird camers si jante de tip tubeless cu anvelope de tip All Seasons
(M+S), urbane. Dotarea cu anvelope All Seasons (M+S) va respecta prevederile OG nr. 5/2011 pentru
aprobarea unor reglementdri privind cresterea sigurantei rutiere si destinatia sumelor incasate de citre
personalul imputernicit cu atributii de inspectie si control in urma aplicirii sanctiunilor contraventionale
specifice activitatii de transport rutier, cu modificirile si completarile ulterioare.

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzétor de citre ofertant tinand cont de incarcdrile pe punti
si asigurarea garzii la sol impuse, cu o durata de bund functionare de minim 120.000 km.

Obligatia de schimbare a anvelopelor revine ofertantului declarat castigator, pe toata durata de garantie a
troleibuzului. Acesta va schimba anvelopele fie la expirarea termenului de minim de 120.000km/anvelop3,
sau, ori de cate ori este nevoie. Tn acest fel se asigurs mentinerea garantiei de minim 120.000 km/anvelop3,
chiar daca anvelopa respectivd a fost inlocuit la finalul perioadei de garantie a troleibuzului. Jantele, vor fi
de tipul tubeless, fard inel demontabil. Anvelopele vor fi noi, de tip radial. Nu se acceptd anvelope reesapate.
Profilul de rulare va fi de tip urban, care va asigura aderenta atat in sezonul cald cat si pe timp de iarnd pe un
carosabil acoperit cu polei, gheata, zipada. Pe caroserie, in dreptul rotilor, va fi marcat lizibil presiunea de
lucru. Valvele vor fi accesibile din exterior inclusiv la rotile montate pe interior de la puntea spate, prin
intermediul unui prelungitor de valva.

La rotile din fata se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor.
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Daci sistemul de protectie al piulitelor necesita chei speciale, pentru operatii de montare/demontare, atunci
ofertantul declarat castigator va asigura un set pentru fiecare troleibuz livrat in parte.

Troleibuzele vor avea integrat un sistem de monitorizare a presiunii pe pneuri, TPMS - Sistemul de
Monitorizare a Presiunii in Anvelope si un afisaj de avertizare pentru sofer in functie de setarea /

avertismentul de presiune scazuta.

3.3.1.28 Sistemul de climatizare (incalzire, ventilatie si aer conditionat)
Troleibuzele vor fi echipate cu urméatoarele sisteme alimentate cu energie electrica:
v Instalatie de incdlzire a compartimentului pentru calatori, a cabinei si degivrare a parbrizului. Se
vor respecta prevederile Regulamentul CEE-ONU 121 si Regulamentul CEE-ONU 672/2010 privind
cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor de dejivrare si de dezaburire a parbrizului a
anumitor autovehicule si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta
generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate care le sunt destinate.
v’ Instalatie de conditionare a aerului pentru compartimentul pentru cilitori si cabina
conducatorului auto cu functie de racire;
v" Geamuri culisante;
v' Instalatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aerului viciat din compartimentul pentru cilatori
si ventilatia parbrizului si geamurilor cabinei.
Nu se vor accepta solutii de incalzire bazate pe dispozitive cu ardere de combustibili.
Prin organizarea compartimentului pentru calatori, a postului de conducere precum si prin performantele
sistemului de incalzire, climatizare si ventilatie, troleibuzele vor asigura confortul necesar célitorilor si al
conducdtorilor auto pe tot parcursul anului, indiferent de anotimp. Temperatura in compartimentul pentru
calatori si la postul de conducere va putea fi reglata atat prin software cét si prin reglaj manual de la postul
de conducere.

Aplicatia va furniza rapoarte despre timpul de functionare a sistemului de aer conditionat pe vehicul, pe zi,
pe lund. Pentru sezonul rece aplicatia va monitoriza si va furniza rapoarte despre temperatura din interiorul
compartimentului pentru caldtori pe vehicul, pe zi, pe luna.

3.3.1.29 Asigurarea microclimatului pe timp de iarna (sezon rece)

Sistemul de incdlzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare electronicj al
troleibuzelor.

Instalatia de incdlzire trebuie s& asigure in compartimentul pentru célitori o temperaturd de minim + 15 °C
la o temperatura a mediului exterior de — 15 °C. In compartimentul pentru cil3tori, instalatia de incalzire va
fi montata in partea de jos, la nivelul podelei, in extremittile laterale si va fi protejata in grile difuzoare.
Numarul si amplasarea acestora vor asigura o distributie uniforma in tot compartimentul pentru cilitori. in
habitaclul conducdtorului auto distributia aerului cald (rece) va fi uniforma pe toate zonele postului de
conducere (distributie tridimensionald) dar si cu posibilitatea selectirii zonei de distributie a aerului cald
(rece).

incilzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normali si va preveni aburirea sau givrarea acestuia la
temperatura de pand la — 30 °C, fard ca jetul de aer cald sd producs fisurarea termica a parbrizului datorit3

diferentelor de temperaturd. Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si in
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compartimentul pentru céldtori va preveni si aburirea geamurilor inclusiv a celor din dreptul afisajelor de
informare calatori.

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii conducatorului auto) vor fi prevazute la baza cu difuzoare de aer cald
sau cu rezistente electrice pentru dezaburire. Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute, de asemenea,

cu rezistentd electrice cu rol de dezaburire.

3.3.1.30 Asigurarea microclimatului pe timp de vara (sezon cald)

Microclimatul compartimentului cdlatorilor si al postului de conducere, pe timp de varad, va fi asigurat printr-
o instalatie de aer conditionat compusd din una sau mai multe unitati pentru intreg vehiculul. Microclimatul
pentru postul de conducere va fi asigurat de o instalatie de aer conditionat independenta sau printr-un
frontbox (echipament parte parte al unui sistem de AC care permite control independent al temperaturii
pentru incinta pe care o deserveste separat de incinta principala) care poate sa asigure confort tehnic in
conditiile climatice din Romania.

Instalatiile de aer conditionat vor asigura o temperaturd optima de confort termic, in conformitate cu
reglementdrile de specialitate si cu posibilitatea de realizare a pragului termic de + 25 °C la o temperaturd a
mediului exterior de + 35 °C. Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atat a temperaturii cét si a debitului de

aer separat pentru compartimentul pentru calatori si separat pentru postul de conducere.

3.3.1.31 Ventilatia naturala

Ventilatia naturald a compartimentului pentru calatori va fi realizatd prin geamurile culisante sau rabatabile

ale ferestrelor laterale.

3.3.1.32 Evacuarea aerului viciat

Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) troleibuzele vor fi prevdzute cu exhaustoare
(ventilatoare), ale caror debite de aer vor fi sincronizate cu debitul de aer patruns incompartimentul pentru
calatori. Exhaustoarele (ventilatoarele) vor fi actionate de un motor electric fir3 perii colector.

Odatad cu primul troleibuz, se va livra toatd aparatura de verificare si umplere cu agent refrigerant a instalatiei

de aer conditionat, precum si o butelie de transport a agentului refrigerant dimensionati corespunzator.

3.3.1.33 Sistemul de iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioar va fi realizati in conformitate cu normele si reglementdrile
interne (Regulamentul 48 CEE-ONU - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la
instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoas3).
Instalatia de iluminare interioard va fi de tip LED si va indeplini cel putin urmitoarele conditii:
v" lluminatul in planul de lectur al cil3torilor de pe scaune va fi de minim 150 Lx;
v"lluminatul din zona scérilor va fi de minim 80 Lx. Amplasarea lampilor va asigura o iluminare
optimd a compartimentului pentru cdlatori (fird zone de obscuritate). Se va evita incidenta
luminoasa directd sau prin reflexie asupra postului de conducere;
v" lluminatul n interiorul habitaclului conducitorului auto va avea comand3 separata pentru

functionare la cerinta acestuia (nu se acceptd sincronizarea iluminarii postului de conducere
odata cu deschiderea usilor).

Automatizarea iluminatului in compartimentul cilatori va avea dou3 faze:
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v" Faza de drum (cu usile inchise) in care lampile din imediata apropiere a postului de conducere
vor fi stinse;
v" Faza de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.
Lampile vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitdti sporite. Farurile si lampile exterioare vor avea
incinte etanse iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

3.3.1.34 Instalatia electrica de alimentare si distributie

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) trebuie sa fie amplasate in interiorul
troleibuzelor, in zone cu acces usor pentru intretinere. Compartimentul bateriilor de acumulatori si tabloul
de distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat complet de agentii de mediu. Tablourile de
distributie vor fi prevazute cu protectii la supracurenti (sigurante automate) si cu rezerve de legatura pentru
alimentarea unor noi circuite si echipamente electrice auxiliare. Toate tablourile electrice vor fi insotite local
de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant in
limba romana.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandata la cuplare - decuplare prin intermediul unui intrerupator
general. Alimentarea instalatiilor auxiliare va fi intrerupta odatd cu actionarea intrerupatorului general.
Componentele instalatiei electrice vor asigura o buna functionare a troleibuzelor in conditiile tehnice de la
capitolul 3.1 siin plus:

> Amplasarea lor pe troleibuze trebuie s3 asigure un acces usor pentru intretinere;
> Conexiunile circuitelor electrice din tabloul de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;

» Traseul cablajelor trebuie sa fie intr-un spatiu protejat, amplasat la partea superioard a
compartimentul pentru cdlatori, cu acces din interiorul acestuia, prin capace usor demontabile,
care sa permita interventia usoara pentru eliminarea eventualelor defecte;

> Toate componentele trebuie sd fie din productia de serie, de inalti fiabilitate si usor de
achizitionat de pe piata;

» Compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi previzute cu o sursé de iluminare si
intrerupdtor local;

> Toate componentele: cablajele (fiecare cablu electric in parte), conectorii, comenzile
electrice si electronice etc, vor fi inscriptionate cu codurile corespondente din diagramele
electrice. Solutia de inscriptionare va fi rezistenta la deteriorare in timp;

> Toate cablajele vor fi prevazute incd de la asamblare cu un numar de conexiuni de rezerva
pentru o usoara inlocuire a circuitelor intrerupte, numarul maxim al acestor fire de rezervi, pe
fiecare manunchi de cabluri, va fi decis de producator in functie de complexitatea cablajului;

> Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti,
expusi la umezeald, vor fi etansi. Farurile si lampile exterioare vor avea de asemenea incinte
etanse iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

3.3.1.35 Alte caracteristici tehnice (protectia elementelor expuse agentilor de mediu)

Prin solutiile tehnice adoptate, subansamblele amplasate la exterior (partea inferioara a sasiului si exteriorul
caroseriei) expuse la agentii de mediu (ap4, noroi, lovituri cu corpuri dure aflate accidental pe carosabil etc.)
vor fi rezistente la aceste tipuri de agresiuni exterioare.

Tn zonele sensibile cum ar fi zonele din spatele rotilor, zona pernelor de aer, zona motorului, compartimentul
bateriilor de acumulatori, traseele conductelor si instalatiilor, a componentelor instalatiei de aer suspensie

si frane, etc. vor fi prevdzute elemente cu rol de proiectie: scuturi, covor anti-noroi (tip »mudguard") etc.
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3.3.1.36 Accesorii, instalatii si echipamente

Accesoriile, instalatiile si echipamentele solicitate in prezentul Caiet de Sarcini pentru echiparea troleibuzelor
sunt obligatorii (exemplu: computer de bord — OBD, computer management trafic — CGMT, sau un singur
computer care sa indeplineasca functiile mai multor calculatoare cum ar fi: calculatorul de bord si computerul
de management de trafic (CGMT), integrarea sistemelor in SIGDE supraveghere video, numadrare caldtori,
instalatie audio — video cu microfon, etc.) si trebuie sa respecte cerintele functionale, ele nefiind optionale.
Computerul de bord din dotarea troleibuzului trebuie sa fie compatibil cu instalarea sistemului de numarare
de calatori, a sistemului de ticketing, precum si a sistemului de informare calatori (interior si exterior).
Troleibuzul va fi cablat din constructie pentru montarea ulterioara pe acesta a sistemelor inteligente de
transport existente si deja implementate in cardul operatorului, respectiv sistem de tiketing electronic,
sistem de informare calatori interior (audio si video), sistem de informare calatori extern (video). Cablarea
constructiva, inca de la asamblarea troleibuzului, pentru sistemele inteligente mentionate mai sus, se va face
in asa fel incat inlocuirea sa se faca cu usurinta fara a implica operatiuni complexe de dezasamblare.
Ofertantul va include in pretul ofertei, toata SDV-istica specifica, necesard verificarii, diagnosticarii, reglarii,
intretinerii si repardrii troleibuzelor, inclusiv SDV-istica pentru inlocuirea garniturilor de frana sau a discurilor

de frand, a instalatiei de aer conditionat si ale echipamentelor IT cu care este dotat la livrare troleibuzul.
Tn oferta trebuie s3 fie indicat3, distinct amplasarea accesoriilor in troleibuz.

3.3.1.37 Alte accesorii

Troleibuzele trebuie sd fie prevazute cu urmétoarele accesorii:
v Cupld pentru remorcarea din fatd (Regulamentul UE nr. 1005/2010 privind cerintele pentru

omologarea de tip a dispozitivelor de remorcare a autovehiculelor si de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de
omologare de tip pentru siguranta generala a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si
a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate)

v Prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;

v Roati de rezervd, cric;

v Cale pentru roti, fixate si asigurate;

v" Doud stingdtoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto;

v Doui truse medicale;

v" Un set de triunghiuri reflectorizante (conform Regulamentului 27 CEE-ONU);

v' Vesta reflectorizanta;

v' Ciocdnele pentru iesirile de urgenta;

v' Cheie pentru roti;

v" Set chei: (minim trei seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, chei speciale capace trape
vizitare, alte chei;

v' Suporti la exterior (cate unul pe fiecare parte) pentru stegulete;

v’ Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fatd (dupa caz);

v" Cheie pentru deblocarea franei de stationare.

v" O pereche de manusi electroizolante Clasa 1, categoria R (conform SR EN 60903:2005);

v

O pereche de méanusi de protectie pentru lucriri mecanice.
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3.3.1.38 Instalatia de tractiune si alimentare la tensiunea retelei de 600 Vcc

A. Conditii electrice generale
Solutia constructiva a unitatii electrice de tractiune a troleibuzelor trebuie sd tind cont de urmdtoarele

conditii:
v

v

Tensiunea retelei electrice de alimentare 525...660 Vcc;

Pe reteaua de contact pot sa apara accidental, supratensiuni tranzitorii de pana la 1150 Vcc.
Aceste tensiuni pot aparea de la alte vehicule aflate pe linie, tensiuni tranzitorii care provin din
fenomenul de franare electrica. Echipamentul electric al troleibuzului trebuie sa fie protejat
corespunzator prin solutiile tehnice alese, acesta nu trebuie sa se deterioreze;

Troleibuzele trebuie sa functioneze normal pe retea cu polaritate inversata;

Izolatie electrica: toate componentele electrice si electronice care functioneaza la tensiunea de
600 Vcc, precum si la alte tensiuni, in afara de cele care functioneaza la 24 Vcc, trebuie sa fie
dotate cu dubla izolatie, iar functionarea corespunzatoare a treptelor de izolatie trebuie sa fie
monitorizata de computerul de bord;

Troleibuzele trebuie sa se poata deplasa cu o viteza redusa prin statia de spalare cu reteaua de
contact alimentata la tensiune de maxim 80 Vcg;

Troleibuzele vor corespunde prevederilor legislatiei in vigoare privind asigurarea securitatii
utilizatorilor de echipamente electrice de joasa, tensiune {(cerintad esentiald de securitate pentru
echipamentul electric de joasa tensiune);

Pentru circuitele de inalta si joasa tensiune trebuie utilizati doar conductori multifilari din cupru;
Izolatia cablajului de inalta tensiune de curent continuu trebuie s3 corespunda unei tensiuni
nominale de 3000 Vcc, conform Ordinului ministrului lucrérilor publice, transportului si
locuintelor nr. 211 din 11 februarie 2003 pentru aprobarea Reglementérilor privind omologarea
de tip si eliberarea cdrtii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a
produselor utilizate la acestea - RNTR 2, cu modificdrile si completarile ulterioare, anexa 9
Conditii tehnice de securitate aplicabile troleibuzelor, respectiv CEE-ONU R 107, anexa 12;

In propunerea tehnica ofertantii declara in mod express ca in cazul in care va fi declarat castigator
va prezenta pentru cablurile utilizate certificatele de conformitate CE sau eliberate de
laboratoare autorizate de catre organismele acreditate de certificare, din care si rezulte c
acestea sunt apte pentru tractiune electrica, in conformitate cu CEE-ONU R 107. Aceste
certificate se vor preznta la livrarea troleibuzelor.

Cablajul montat nu trebuie sa fie supus solicitarilor mecanice;

Izolatia cablurilor nu trebuie sé propage arderea, si nu degaje gaze toxice sau compusi halogenati
si sa nu contind plumb sau alte substante interzise de reglementirile europene in vigoare;
Cablurile electrice pentru tensiuni diferite trebuie amplasate astfel incat sa nu se influenteze
reciproc;

Conductele de protectie pentru conductori trebuie realizate din materiale neinflamabile sisd nu
degaje gaze toxice sau compusi halogenati, respectiv si nu contind plumb sau alte substante
interzise de reglementarile europene in vigoare;

Cablajul situat sub troleibuze trebuie s3 fie protejat suplimentar prin conducte impotriva apei,
prafului, respectiv solutiilor utilizate pentru deszdpezire;

Fixarea si dispunerea cablurilor electrice trebuie si fie realizate astfel incat si evite deteriorarea
izolatiei prin frecare si abraziune;

in punctele in care cablajul traverseaza elementele structurii metalice, se vor utiliza mansoane
din elastomeri pentru a evita orice deteriorare a izolatiei;

Raza de curburd a tuburilor care protejeaza cablurile trebuie s3 fie de cel putin cinci ori diametrul
exterior al tubului;
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Trebuie luate méasuri pentru a evita deteriorarea cablurilor datorita apropierii de rezistente sau
alte componente incalzite. n zonele critice trebuie sa fie utilizate cabluri termorezistente;
Pentru troleibuzele in stare uscata, rezistenta izolatiei circuitelor electrice nu trebuie sd fie mai
micd decat urmatoarele valori:

o o circuitele de inaltd tensiune fata de caroserie minim 5 MQ;

o o circuitele de inalta tensiune fata de circuitele de joasa tensiune minim 5MQ;

o o0 borna pozitiva a circuitelor de joasa tensiune fata de caroserie minim 1MQ;
Tensiunea de incercare Utest aplicata aparaturii si cablajului electric pentru circuitele de inalta
tensiune trebuie sa fie Utest = 2 U + 1500 Vca unde: U = tensiunea nominala a liniei de contact.
Durata de aplicare a tensiunii de incercare este fixata la 1 minut;
Tensiunea de incercare pentru echipamentul de joasd tensiune trebuie sa fie de 750 Vca.
Tensiunea de incercare va fi o tensiune sinusoidala la o frecventa de 50 Hz. Durata de aplicare a
tensiunii de incercare va fi de 1 minut;
Masinile electrice, aparatele, dispozitivele si cablajul trebuie sa reziste la fortele mecanice
aplicate fixdrii lor, conform Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.
1356/2004, anexa 9 Conditii tehnice de securitate aplicabile troleibuzelor, cu modificarile
ulterioare, respectiv CEE-ONU R 107, anexa 12.
in conditiile climatice nominale, care permit troleibuzelor s riman3 uscate si curate, ambii
captatori vor fi conectati la cablurile pozitive si negative ale sistemului de contact cu
impamantare, iar curentul de scurgere din caroseria vehiculului la pAméant nu va fi mai mare de
0,2 mA, conform documentelor mai sus mentionate;
Troleibuzele trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv pentru monitorizarea permanentd a
curentului de scurgere sau a tensiunii dintre sasiu si carosabil. Dispozitivul va deconecta circuitele
de inalta tensiune de la linia de contact in cazul in care curentul de scurgere e mai mare de 3 mA
la o tensiune de 600 Vcc, sau in cazul in care tensiunea este mai mare de 60 Vcc. Dispozitivul va
respecta prevederile Ordinului 1356/2004, anexa 9 Conditii tehnice de securitate aplicabile
troleibuzelor, cu modificérile ulterioare, CEE-ONU R 107;
Troleibuzele trebuie sd fie echipate cu sistem de numairare a calitorilor si cu sistem de
supraveghere video. Aceste sisteme trebuie sa fie compatibile si integrate 100% cu dispeceratul
si sistemul actual si implementat al Utilizatorului troleibuzelor.

B. Conditii speciale

Solutia constructivd a unitdtii electrice de tractiune a troleibuzelor trebuie s indeplineasca urméatoarele
conditii speciale:

v

v

Componentele mecanice si subansamblurile trebuie s fie interschimbabile pentruintregul lot de
troleibuze;

Troleibuzele n ansamblu si echipamentele de pe troleibuze trebuie s§ corespunda, din punct de
vedere al nivelului de zgomot, cerintelor impuse de normele europene pentru vehicule conform
CEE ONU R 51 - Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin
4 roti;

Troleibuzele in ansamblu si echipamentele de pe troleibuze trebuie s corespunda, din punct de
vedere al compatibilitatii electromagnetice, cerintelor impuse de standardele in vigoare;
Echipamentele de pe troleibuze trebuie s& corespundi la socuri si vibratii conform normelor
europene pentru material rulant si troleibuze;

Troleibuzele trebuie sd fie echipate cu "Dispozitive de sesizare a tensiunii periculoase pe

caroserie” care vor respecta Ordinului nr. 211/2003, cu modificirile si completarile ulterioare,
anexa 9;
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Conditii tehnice de securitate aplicabile troleibuzelor, cu modificarile ulterioare, respectiv CEE-ONU R 107,
anexa 12;
v" Troleibuzele vor functiona normal in conditiile retelei de contact cu o inaltime cuprinsa intre

4.000 si 6.000 mm, o distantd intre firele retelei de contact de 600 mmz 100 mm si o dezaxare
de minim 4.500 mm (stanga, respectiv dreapta);

v' Echipamentele ce functioneazd la tensiunea de 600 Vcc, precum si alte tensiuni in afara de 24
Vce, trebuie sa fie protejate cu dubla izolatie fata de caroserie;

v' Componentele si echipamentele electrice si electronice instalate pe troleibuze trebuie sa fie
protejate impotriva supratensiunilor si a scurtcircuitelor si pe cat posibil alimentate de la surse
stabilizate, astfel incat sa nu fie deteriorate in cazul aparitiei supratensiunilor accidentale. Ele vor
fi incadrate in clasa A, B, C conform 1SO 7637-2/2011;

v Toate echipamentele electrice si electronice de pe troleibuze, precum si troleibuzele in ansamblu,
se vor incadra in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica conform
Directivei 2014/53/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 privind
armonizarea legislatiei statelor membre referitoare la punerea la dispozitie pe piata a
echipamentelor radio si de abrogare a Directivei 1999/5/CE;

v' Troleibuzele trebuie si fie dotate cu protectie la suprasarcind accidentald, supracurenti si
supratensiuni, protectie care sa nu deterioreze echipamentele invecinate, atunci cand acestea
intra in actiune. Protectia trebuie sa aibad o capacitate de rupere de peste 20 kA, trebuie sa fie
nepolarizata, cu timp de deschidere de maxim 3,5 ms, tensiune nominald minima de 900 V, curent
nominal minim de 500 A, tensiune nominald de izolare 3000 V, cu carcasa izolatd fatd de masa.
Se va prezenta fisa echipamentului de protectie, care trebuie sa fie de serie;

v’ Troleibuzele trebuie si fie dotate cu toate instalatiile de siguranta circulatiei conform normelor
n vigoare;

v’ Componentele electrice trebuie si fie protejate impotriva supratensiunilor provocate de
comutare si a fenomenelor atmosferice;

V' Supratemperatura (definitd ca diferenta dintre temperatura mésurats pe carcasa echipamentului
dupd 8 ore de functionare si temperatura atmosfericd) pentru agregatele si dispozitivele din
troleibuze, nu trebuie sd depaseasca 45 °C;

Nu trebuie sa treacd prin circuitul principal de protectie al bateriei de acumulatori urméitoarele
instalatii (aceste circuite trebuie si fie protejate individual ca circuite independente):

a) comanda externa pentru usa conducétorului auto;

b) lampile de pozitie;

c) semnalizdrile de avarie pentru troleibuze;

d) dispozitivul de sesizare tensiune periculoasd DST.

C. Captatorii de curent

Ansamblul de captare a curentului trebuie s fie dotat cu sistem de retragere automatd a captatorilor cand
acestia se desprind de reteaua de contact sau au o pozitie de functionare incorecta. Retragerea captatorilor
trebuie sa poata fi facutd manual si de cétre conducatorul de troleibuz prin actionarea mecanici a sistemului
de tragdtoare automate. Componentele ansamblului de captare trebuie s3 functioneze si pe reteaua cu
polaritate inversata.

Colectarea curentului electric va fi asiguratd de forta de apasare pe firul de contact, forta reglata in
prealabil si care este dezvoltatd de resoartele mecanice ale ansamblului de captare. Ansamblul bateriei de
arcuri va asigura prin constructia arcurilor (repartizarea egald a eforturilor unitare).

Trecerea captatorilor peste piesele speciale de retea (separatori, macazuri sau incruciséri) trebuie si se

realizeze fdra intreruperea iluminatului din compartimentul pentru ciltori al troleibuzelor si fir3 a afecta
functionarea franei electrice.
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Prin cinematica in ansamblu a sistemului de captare trebuie sa fie asigurata asezarea simetrica a patinei
capului de captare (fara inclinarea transversald) la cumularea urmatoarelor conditii:

v Inéltimea normal3 a retelei (4000 ... 6000 mm);

v Forta de apdsare 9 + 1 daN;

v’ Orice pozitie de dezaxare a troleibuzului pan3 la limita de minim + 4500 mm. inclinarea
transversala admisa a patinei capului de captare, in zona pieselor speciale 5500 + 100 mm nu va
duce la producerea uzurilor anormale la contactul glisant si nici la caseta acestuia.

La determinarea pozitiilor patinei de contact in raport cu reteaua vor fi luate in considerare masa proprie a
bratelor captatorilor, masa ansamblului capului de captare si forta de apasare pe reteaua de contact.
Bratele captatorilor trebuie sa fie din aluminiu sau materiale compozite, realizate in trepte cu sectiune
circulard, sau cilindrice, care sa realizeze conditiile aproximative ale unei grinzi de egala rezistenta in care
eforturile unitare sa fie identice sau cu valori apropiate in oricare dintre sectiuni. Bratele captatorilor vor fi
izolate la exterior. Nu se accepta constructie din otel.

Capul de captare va avea o constructie care sa asigure atat protectia retelei de contact cat si protectia la
smulgerea de pe bratele captatorilor (legatura mecanica suplimentara care asigura ramanerea capului de
captare agatat de bratul captatorului chiar si atunci cand acesta se smuige). Baza captatorilor, bratele
captatorilor si capul de captare vor avea marcaje de referin{d pentru asigurarea pozitiei de functionare
(simetrica fata de planul vertical longitudinal al firului), a capului de captare pe reteaua de contact.

in orice situatie de pierdere a contactului intre capul de captare si retea, sistemul de retragere automat3
va intra Tn actiune si va cobori captatorul.

Capul de captator trebuie sa fie realizat in constructie usoara (maxim 2 kg pe bucatd). Contactul glisant va
fi realizat cu o casetd demontabild, din material cu bund conductibilitate electrica si rezistents la uzurd (ex.
CuZn, CuSn sau similar) si intreg ansamblul patinei va avea doua grade de libertate prin functii realizate de
articulatii cilindrice care nu necesita ungere (ex. Bz grafitat). Suportul central al capului de captare va fi
realizat din materiale metalice sau compozite de inaltd rezistentd. Forma constructiva a capului de captare
va evita orice posibila agatare a retelei sau a elementelor de suspendare a acesteia la pierderea contactului
dintre retea si contactul glisant.

Contactul glisant va fi de forma prismaticd cu dubla inclinare, pentru asigurarea auto impanérii pe lungime
si pe indltime in patina. Acesta trebuie sd fie realizat din materiale sinterizate pe bazi de grafit, grafit si aliaj
CuSn sau fontd. Materialul folosit nu trebuie sd mentina arderea la actiunea arcului electric. Dupa montajul
(impdnarea) contactului glisant in interiorul patinei nu sunt admise abateri de pozitie longitudinald mai mari
de 1,5 mm spre exteriorul patinei sau 2,5 mm fin interiorul acesteia in raport cu zona de capit. Canalul de
impadnare al fiecdrei patine cét si contactele glisante vor fi verificate cu un calibru de tip T-NT ce va fi pus
la dispozitie de furnizor. Constructia patinei (casetei demontabile) trebuie s& asigure posibilitatea inlocuirii
operative in traseu a contactului glisant de cdtre conducitorul troleibuzului prin folosirea unor scule sau
dispozitive portabile, usor de manevrat.

Forta de apdsare a capului captator pe firul retelei de contact trebuie s3 fie constants dupa reglarea
prealabila la valoarea nominald de 9 + 1 daN. Pe tot domeniul de lucru pe iniltime al captatorilor variatia
admisd a fortei de apdsare este de + 0,8 daN. Aceastd valoare va fi certificats prin buletinele de incercari,
din care sa rezulte ca acestea sunt apte pentru tractiune electrica, in conformitate cu CEE ONU R107 odata
cu livrarea produselor (troleibuzerlor).

Baza captatorilor trebuie sa fie montata pe troleibuze printr-un sistem care s asigure o dubli izolatie fat3
de caroserie, cat si printr-un sistem de amortizare a socurilor si vibratiilor. Sistemul de montaj al bratelor
captatorilor va permite strangerea controlatd si uniformé pe pozitia de indexare functionala raportat3 si la
pozitia de referintd a capului de captare. Cuplurile de strangere a bratelor captatorilor in bazi trebuie si
asigure montajul ca in situatia unei eventuale agétari a retelei s& se produci (la limit3) numai smulgerea
capului de captare de pe bratele captatorilor, dupa care acestea vor rimane numai in legdtura de asigurare.

Solutia constructivd a sistemului de captare nu va permite acumularea apei, asigurandu-se evacuarea
acesteia.

Rezistenta de izolatie a captatorului trebuie s fie de cel putin 10 MQ.
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Ansamblul de captare a curentului trebuie sa poata asigura ridicarea manuald a captatorilor in conditii de
siguranta, pentru punerea acestora in contact cu reteaua aeriana.

3.3.1.39 Motorul, circuitele de inalta tensiune si echipamentele aferente

A. Motorul electric de tractiune
Motorul de tractiune trebuie sa fie de tip asincron, auto ventilat sau ventilat fortat cu electro ventilatoare
fara perii, realizat cu lagare fard intretinere si dotat cu senzori pentru sesizarea depadsirii temperaturii
normale de functionare, montati in stator.
Gurile de ventilatie se vor amplasa in exterior, in zona de deasupra motorului, la indltimea de minim 1,5 m
fata de sol, prevdzute cu sicane astfel incat jetul direct de apa sd nu poata patrunde in tubulaturd, respectiv
n motor. Gurile de ventilatie trebuie si fie dotate cu filtre mecanice fird materiale consumabile.
Motorul de tractiune trebuie sa aiba circuitul de aer pentru racire dotat cu filtre care s3 protejeze impotriva
patrunderii prafului si sa fie realizat astfel incat apa care poate patrunde accidental sa fie opritd pe traseu
prin realizarea de sicane si sa ajunga in interiorul motorului in contact cu bobinajele.
Gradul de protectie al motorului trebuie sa fie minim IP 55 (protejat impotriva prafului/ protejat impotriva
jeturilor de ap3). Bobinajul trebuie sa fie realizat in clasa C 200.
Motorul trebuie sa fie echipat cu:

* Rulmenti capsulati (fara intretinere);

* Traductor de turatie incorporat;

* Senzori de temperatura incorporati.
Montajul motorului se va face in consola spate a troleibuzului cu dispozitive de prindere cu amortizoare de
vibratii electroizolante. Incinta motorului va permite rdcirea corespunzatoare a acestuia si va asigura
protectia motorului (in special zona lagdrelor) impotriva patrunderii agentilor poluanti (ap4, noroi, zipada,
etc.). Compartimentul de amplasare al motorului trebuie sa asigure spatii suficiente pentru accesul usor si
demontarea facila a motorului si a agregatelor anexe ale acestuia. Ciclul de intretinere si revizie va avea
obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia generala a unitatii electrice de tractiune.
Principalele caracteristici ale motorului trebuie sa se incadreze obligatoriu in limitele:

* Puterea nominald totala a unitatii electrice de tractiune: minim 160 kw;

* Minim patru poli.
Ofertantul va prezenta principalii indici de performanta ai unitatii electrice de tractiune:

* Puterea maxima (kW), turatia pentru puterea maxima (rot/min);

* Cuplu motor maxim (Nm), turatia minima pentru cuplu maxim (rot/min). Comanda si controlul
functiondrii motorului se va realiza de citre unitatea electronici de comandi a actionadrii (invertor).
Aceasta va fi integrata cu sistemul de gestiune electronici ale troleibuzelor. Unitatea electronics
va furniza informatii privind valorile parametrilor de functionare ai motorului. Sistemul de comand

si control va oferi informatii conducdtorului auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii
cu consecinte grave (supraincalzire).

Motorul trebuie sa functioneze cu un nivel de zgomot cat mai redus si trebuie s fie un produs de serie
omologat, certificat CE sau certificat de catre laboratoare autorizate de citre organisme acreditate de
certificare, iar furnizorul trebuie s3 fie certificat 1SO 9001. Documentele care atesta certificarea UE al
motorului electric de tractiune sau care atesta certificarea de catre laboratoare autorizate de organisme
acreditate va fi depus dupa semnarea contractului, odata cu livrarea primului produs. Durata de viatd a

motorului trebuie sa fie de minim 15 ani. Durata de buna functionare fir3 reparatie generala este de minim
500.000 km.

B. Motorul electric de tractiune

Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continu3 a alimentirii unitatii electrice
de tractiune, realizand urmatoarele functii:

* Demaraj si franare lina fara socuri in functionare;
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« Franare reostatica daca energia recuperatd nu poate fi inmagazinata;
* Franare electricd recuperativd si fnmagazinarea la bord a energiei recuperate (eventual
supercapacitori). Se solicitd recuperarea energiei de franare in proportie de minim 80 %.

Echipamentul de tractiune trebuie s fie realizat utilizdnd tehnologie IGBT sau echivalent si trebuie sd fie
comandat de unitatea de comanda si control.
Componentele de forta IGBT trebuie sa fie montate izolat pe radiatoare, iar racirea acestora se va face
prin ventilatie fortatd cu ventilatoare fara perii si fard intretinere. Tunelul de racire trebuie sa fie complet
separat de componentele alimentate cu tensiune, fara ca vaporii de apa din aerul folosit la racire sa
produca deteriorarea echipamentului.
Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea grad de protectie minim IP 55.
Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele troleibuzului
in vederea optimizarii consumului de energie electrica.
Tn functionarea echipamentului de tractiune trebuie si se respecte urmatoarele conditii:
v’ Reteaua de contact este formata din tronsoane izolate intre ele, cu distanta de sectionare de
350 mm si are loc Intreruperea alimentdrii la trecerea peste izolatorul de sectiune;
v' Tensiunea in reteaua de contact are valori cuprinse in limitele 525-600 Vcc, iar pentru durate
scurte de timp se pot inregistra varfuri de tensiune de 1000 Vcc;
v' Existenta intersectiilor cu alte retele de troleibuz cu intreruperea alimentarii retelei de energie
electrica pentru troleibuz;
v' Echipamentele trebuie sa functioneze normal si pe retelele cu polaritate inversata;
v' Franarea electricd nu trebuie s fie afectatd de trecerea peste piesele speciale de retea
(macazuri aeriene, incrucisdri, separatoare de sectiune);
V' Sistemul de tractiune trebuie si fie previzut cu filtre inductive si/sau capacitive in scopul
reducerii armonicelorin reteaua de 600 Vcc.

Instalatia electricd trebuie sa contina obligatoriu, pe lang3 echipamentele de tractiune si frinare urmatoarele:
v" Intrerupéator automat de protectie;

v" Filtru de paraziti radio (conform R10 CEE-ONU - Dispozitii uniforme privind omologarea
vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetici);
v' Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie;

<

Descdrcator cu rezistenta variabild de curent continuu;
v’ Dispozitiv de comanda a macazului prin curent controlat. Instalatia de actionare de la distant
a macazului trebuie sa fie prevazuta cu un dispozitiv de generare a unui curent configurabil
pentru reteaua de contact cu o valoare limitat3 la 80 A + 10 A. Aceast3 instalatie trebuie sa fie
realizata cu componente de inalt3 fiabilitate si trebuie sj fie actionatd prin apdsarea unui
buton cu revenire montat in bord. in plus, se va avea in vedere posibilitatea instaldrii, in viitor,
a unui sistem de comandd automatd a macazului prin radio, alocandu-se spatii la bordul
troleibuzului pentru montarea unei tastaturi de programare a comenzilor automate, cablaj
suplimentar, antena radio, etc.
Pentru aceste componente se impun urmatoarele conditii:
v Toate echipamentele electrice din dotarea troleibuzelor trebuie si respecte conditiile tehnice
mentionate in prezentul Caiet de Sarcini si s3 aiba un grad de fiabilitate cat mai ridicat;
v" Amplasarea lor pe vehicul trebuie s3 asigure un acces usor pentru lucrérile de intretinere;
v Toate componentele trebuie si fie de serie, usor de achizitionat de pe piata liberd
v' Sd respecte conditiile de compatibilitate electromagnetica si sd nu producd perturbatii.
Elementele echipamentului electric trebuie si fie inscriptionate cu simbolul respectiv din schemele
electrice, iar cutiile trebuie s3 fie inscriptionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea.
Cablajul trebuie sd fie inscriptionat obligatoriu la fiecare loc de conexiune cu eticheta sau alt tip de marcaj,
continand numarul circuitului, locul de plecare si de destinatie al cablului. Inscriptionirile trebuie s fie usor
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lizibile, realizate intr-o varianta industrial3, rezistente in timp si sa permita identificarea circuitelor electrice

si a componentelor conform schemelor electrice si de cablare.
Cablurile de forta trebuie sa fie de tipul foarte flexibil, cu izolatie si manta de protectie si dimensionate sa

reziste la o tensiune de 3.000 Vcc. Contactele auxiliare, releele de comanda si micro-intrerupatoarele trebuie
sa fie de tipul capsulat, protejate corespunzator impotriva prafului.

Pentru circuitele de comand3, contactele auxiliare trebuie sd fie cu inalt grad de fiabilitate (minim 106
actionari).

Bobinele de actionare a contactorilor si a celorlalte echipamente electrice trebuie sa fie prevdzute cu
dispozitive de descdrcare a varfurilor de tensiune tranzitorii. Componentele de forta trebuie s fie de clasd
speciald, de serie mare. Nu se vor accepta componente dedicate.

Se vor livra aplicatiile software proprii cat si software-ul de diagnoza.

Durata de viatd pentru echipamentul de tractiune va fi de minim 15 ani. Pentru componentele IGBT se va
acorda garantie de minim 5 ani.

C. Instalatia de alimentare a serviciilor auxiliare. Convertizorul static
Convertizorul static este destinat transformarii tensiunii de 750 Vcc provenita de la reteaua de contact
in tensiunile auxiliare necesare pentru buna functionare a troleibuzelor: 24 Vcc, respectiv 380 Vca (pentru
alimentarea motorului asincron). Racirea se va face prin convectie naturala si fortatd cu ventilatoare fara
perii si fard intretinere. Gurile de ventilatie trebuie sa fie dotate cu filtre metalice. Carcasa va avea grad
de protectie minim [P 55, iar apa care ar putea sd patrundd prin sistemul de ventilatie nu va afecta
componentele sub tensiune.
Convertizorul static asigura alimentarea serviciilor auxiliare ale troleibuzului cu tensiuni separate galvanic
fata de reteaua primara si anume:

v’ 28 Vcc (26 ... 29 Vec) pentru consumatorii auxiliari;

v’ 28Vcc (26 ... 29 Vcc) pentru incircarea bateriei de acumulatori (curent limitat);
v' 230 Vca pentru alimentarea instalatiilor auxiliare ale troleibuzelor;
v

3 x 380 Vca, 50 Hz pentru alimentarea motorului asincron, a compresorului de aer, a
pompei de servodirectie, a compresorului de aer, a pompei de servodirectie, a
compresorului de aer conditionat, etc.

Pornirea si oprirea motorului asincron trebuie si se realizeze fird efecte secundare

(socuri sau smucituri).
Caracteristicile impuse convertizorului static sunt:

v Tensiuni si curenti la intrare:
o Un= 525 .. 660 Vcc;

v" Tensiuni si curenti la iesire:
o Un =26 ... 29 Vcc (reglabil);

o In =min 100 A;
o] Iincarcare baterie = 10 aes 30 A (reglabil);
v" n curent alternativ:

© Un=3x 380 Vca t 10 %, cu factor de deformatie mai mic sau egal cu 8 % si variatie
sinusoidala;

O Un =220 Vca £ 10 % cu factor de deformatie mai mic de 8 % si variatie sinusoidal;

o fa=50Hz+1Hz
Convertizorul static utilizat pentru servicii auxiliare trebuie sa fie dotat cu un controler cu microprocesor
configurabil care va asigura comanda si controlul tuturor tensiunilor de intrare si de iesire, protectie la
supratensiune, supracurent, scurtcircuit la bornele de intrare respectiv de iesire, controlul frecventei pentru
curentul alternativ, repornirea automata la intreruperea tensiunii de 600 Vcc, controlul curentului si a
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tensiunii de incrcare a bateriei de acumulatori, protectie la supratemperatura precum si autodiagnoza,
comunicare prin magistrala de date cu computerul de bord si posibilitatea de vizualizare a parametrilor
monitorizati la bordul troleibuzului. Componentele care se incalzesc in urma functionadrii trebuie sa fie
separate de cele cu temperatura normald de functionare, iar circuitele de inalta tensiune trebuie sa
fie separate de circuitele de joasa tensiune.

Convertizorul trebuie sa functioneze fara defectiuni in conditiile de mediu specificate. Se vor livra kit-urile de
instalare software proprii, respectiv software-ul de diagnoza. Durata de viatd a convertizorului static va fi de
minim 15 ani. Componentele IGBT vor avea o garantie de minim 5 ani.

Se accepta si varianta cu convertizor static separat pentru instalatia de aer conditionat.

3.3.1.40 Bateriile de acumulatori

Cele doua baterii de acumulatori vor avea fiecare capacitatea de minim 200 Ah, vor fi de tipul "fara
intretinere" si vor avea o capacitate suficienta pentru a asigura bilantul energetic pozitiv. Ofertantul trebuie
sa prezinte n cadrul ofertei eventualele operatiuni de intretinere. Compartimentul bateriilor de acumulatori
va fi prevazut cu aerisire. Suportul si carcasele bateriilor de acumulatori trebuie sa fie realizate din materiale
ignifuge, neinflamabile si/sau cu autostingere.

Imediat dupa borna pozitivd a bateriei de acumulatori trebuie instalat un intrerupator general de curent.

n compartimentul bateriilor de acumulatori se va monta o prizi de incircare. Se va livra si partea conjugata

a prizei de incarcare pentru baterii, respectiv fisa (stecherul).

3.3.1.41 Motoarele de actionare compresor aer, servodirectie, compresor aer conditionat

Pentru actionarea compresorului de aer, a compresorului de aer conditionat si a pompei de servodirectie se
vor utiliza motoare fard perii. Fiecare motor va avea protectie individual3 la scurtcircuit si suprasarcin3.
Motoarele trebuie sd fie, dotate cu rulmenti capsulati si fird colector respectiv cu senzori de
supratemperatura a bobinajului motorului.

Durata de viatd a motoarelor de actionare trebuie s3 fie de minim 15 ani.

3.3.1.42 Instalatia de comandai tractiune si franare
A. Modulul electronic de comandd

Unitatea de comanda si control trebuie s fie interconectati cu computerul de bord si sa asigure
urmatoarele functii:

v" Logica si comanda generalj de functionare a echipamentului de tractiune si franare electrici cu
inregistrarea numdrului de actiondri/deconectiri ale instalatiei de tractiune, respectiv de franare;

v' Logica generali si interblocirile pentru functionarea in sigurant3 a troleibuzelor;

v" Supravegherea bunei functiondri a altor echipamente si semnalarea disfunctionalitétilor (spre
exemplu compresor, aeroterme, etc.);

v" Controlul patinarii la demararea troleibuzelor;

v Diagnoza echipamentului de tractiune si franare electric3;

v' Protectia la supratensiune, supracurent si scurtcircuit precum si posibilitatea functiondrii normale
cu polaritate inversa la firele de contact;

v" Interconectarea cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie si comanda

decuplarii intrerupdtorului general in caz de avarie;
v' Actionarea in caz de avarie a intreruptorului general;
Memorie nevolatild la evenimente si erori in functionare care va asigurainregistrarea evenimentelor
pentru cel putin ultimii 1.000 km de functionare a troleibuzelor, a datelor privind spatiu, timp, vitez3,
parcurs (km) si posibilitate de descarcare facil3 a datelor in autobaza;
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v’ Asigurarea prioritatii franei fatd de mers.
Se vor livra kit-urile de instalare, software-le proprii echipamentului de tractiune cat si software-ul de
diagnoza.
Durata de viata a unitatii de comanda si control va fi de minim 15 ani.
B. Pedalierele cu traductoare de pozitie (controlerele)
Comanda de frana si cea de acceleratie trebuie realizate cu pedale cuplate cu traductoarele de pozitie de
nalta fiabilitate si siguranta in functionare.
Resorturile mecanice vor permite actionarea cu forta controlata reglabila si nu vor produce in functionare
obosirea picioarelor conducatorului auto. Ruperea accidentala a arcului de rapel a pedalei nu va conduce la
pornirea necontrolata a troleibuzeior. Sistemul mecanic de articulare a pedalei de frana se va realiza
redundant, astfel incat, in caz de defectare a unei parti a mecanismului respectiv, pedala sa nu actioneze
necontrolat (troleibuzele nu trebuie sa rdmana fara frana mecanica).

Functionarea pedalierelor trebuie sa fie monitorizata de computerul de bord.

3.3.1.43 Instalatia de sesizare a tensiunii la caroserie

Troleibuzele trebuie sa fie echipate cu dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va avea
ca referinta diferenta de potential intre caroserie si carosabil, controlat de microprocesor (conform
prevederilor Anexei 12, Regulamentul 107 CEE-ONU si monitorizat de computerul de bord.

Dispozitivul trebuie sa deconecteze circuitele de fnaltd tensiune in cazul in care scurgerea de curent
depaseste 3 mA la o tensiune de 600 Vcc, sau in cazul in care tensiunea masuratd este mai mare de 40 V.
Benzile electrice de contact la carosabil, au rolul de a asigura contactul intre caroseria troleibuzului si pAmant
si trebuie sd fie pozitionate in dreptul tuturor usilor de acces céltori si s3 aiba rezistentd mare la uzurs.
Dispozitivul va avea sistem de autodiagnoza si inregistrare internd pe memorie nevolatild a defectelor iar in
caz de defect intern va deconecta alimentarea troleibuzului.

Echipamentul trebuie sé fie produs de serie, omologat (prezentindu-se referinte pentru acesta), iar

furnizorul sa asigure service local in zona apropiat3d Mediasului.

3.3.1.44 Instalatia de mdsurare a vitezei
Troleibuzele vor fi echipate cu instalatie omologatd pentru masurarea vitezei de deplasare, in conformitate

cu Regulamentul 39 CEE-ONU - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
vitezometrul, inclusiv instalarea acestuia.

3.3.1.45 Sursa de alimentare auxiliard

Troleibuzele vor dispune constructiv de o sursa auxiliard de tensiune (bloc de baterii / supercapacitori) care
asigurd functionarea acestuia in conditii normale pe o portiune de traseu minimali. Aceasta va permite si
depasirea zonelor afectate de avarii la reteaua aeriani de contact firj a obstructiona circulatia
autovehiculelor in zona.

Autonomia minimala solicitatd va fi cu plecare de pe loc pe o distanta de minim 100 de metri, indiferent de
panta/rampa infrastructurii rutiere, specifici drumurilor publice pe care se executd transport public in

municipiul Medias, cu o incdrcare la capacitate maxima a troleibuzului.
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De asemenea va fi acceptata o solutie pentru autonomie solicitata cu parametrii dinamici limitati, numai
pentru utilizare in situatii de urgenta ai cu vehicul care nu se afla in situatia de incarcare maxima cu pasageri.
incircarea acumulatorilor/supercapacitorilor se va realiza din reteaua de contact in timpul parcurgerii

acesteia.

Procesul de fincdrcare va fi gestionat de un controler care va manageria starea
acumulatorilor/supercapacitorilor din sursa auxiliara.

Dimensionarea bateriei de acumulatori/a supercapacitorilor va asigura functionarea in conditiile de
autonomie descrise mai sus pentru o perioada garantata de cel putin 60 luni fara a fi influentata de scaderea

capacitatii acestora.

3.3.1.46 Instalatii si echipamente electrice si electronice
Toate echipamentele electrice si electronice trebuie sa corespunda urmatoarelor conditii de mediu:

o Zona climatica temperat continentala de tranzitie;
Domeniul temperaturilor de utilizare: - 30 °C ... + 70 °C;
Umiditatea relativa maxima 98 % RH la + 25 °C;

Clasa de protectie pentru motoarele electrice IP 20, echipamente electrice si electronice trebuie
incapsulate si protejate Tn carcase cu clasa de protectie IP 55;

Protectie la vibratii, socuri, praf, apa, raze ultraviolete;
Vibratii (in functionare): 5 ... 100 Hz, 2 axe;
Tensiune de alimentare in domeniul 15 ... 30 Vcc;

0 0 O

0O 0 O ©°

Protectia la supratensiuni de pana la 50 Vcc (maxim 1 ms);

o Protectia la conectare cu polaritate inversata.
Durata de viata a instalatiilor si echipamentelor electrice si electronice de minim 15 ani. Toate echipamentele
electronice gestionate prin software vor fi livrate cu softul de baz3 si licentele acestora, pe suport magnetic
(CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgrade-ate pe cheltuiala ofertantului pe toata durata de viatd a
vehiculului.
Pentru echipamentele electronice care functioneazd pe baza de EPROM-uri se va furniza si dispozitivul de
inscriptionare al acestora, software-urile si licentele aferente.
In urmatoarele doua sub capoitole, sunt descrise sistemele ce vor fi functionale pe troleibuze, respectiv:

— Sectiunea 9.2 cuprinde sisteme ce se vor monta ulterior livrarii, iar ofertantii de troleibuze au in
sarcina asigurarea cablarii necesare acestora inca din faza constructiva;

— Sectiunea 9.3 cuprinde sisteme cu care se vor livra troleibuzele si care sunt incluse ca si costuri in
oferta inaintata pentru livrare troleibuze;

Echipamentele cuprinse la sectiunea 9.3 vor trebui sa fie 100% compatibile cu sistemele existente si
implementate deja la ora actuala la Utilizator. De asemenea echipamentele cuprinse in sectiunea 9.2, si care
vor fi achizitionate ulterior livrarii troleibuzelor, vor fi 100% compatibile cu sistemele existente si
implementate deja la Utilizator.

3.3.1.47 Interconectare cu alte sisteme ce se vor monta ulterior livrarii
Pentru a se asigura informatiile necesare in faza constructiva a troleibuzelor, in vederea cablarii acestora, va

descriem, informativ, sistemele ce se vor monta ulterior in mijloacele de transport.

A. Caracteristici sistem complet informare cdldtori, Sistem audio — video de informare interioara si
exterioara a cdldatorilor

Troleibuzele vor asigura posibilitatea de echipare ulterioara cu sistem audio — video de informare interioara si
exterioara a caldtorilor.

Dimensiunile indicatoarelor care urmeaza a fi montate sunt urmatoarele:
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- Panou frontal — 1250 mm/ 220 mm/ 80 mm

- Panou lateral -~ 840 mm/ 220 mm/ 80 mm

- Panou spate — 440 mm/ 220 mm/ 80 mm
Sistemul de informare audio — video trebuie sa poata fi integrat cu CGMT sub a carei comanda va
functiona.
Sistemul ce se va monta va fi alcdtuit din urmatoarele module:

v’ Patru indicatoare de traseu tip matrice cu LED-uri, respectiv LCD-TFT ultra luminoase (1 frontal, 2
laterale montate pe partea dreaptd, 1 spate) — pentru informare exterioara;

v" Doua ecrane LED, extrawide dispuse in compartimentul pentru célétori, in spatele indicatoarelor
de traseu, care sa asigure afisarea rutei, a statiilor etc. — pentru informarea interioara;

v' Unitate audio pentru anunturi vocale (capacitatea memoriei audio minim 120 minute la o frecvent
de esantionare de minim 44 kHz) care va transmite semnalul audio statiei de amplificare — pentru
informarea interioara;

v' Canal de comunicare audio (prin voce) cu dispeceratele, prin folosire a unui microfon pe canal GSM;

v" Unitate electronica care va functiona sub comanda si controlul computerului de management
trafic.

Conectivitatea cu unitate comanda sistem informare cilitori:

v" Interfete de comunicare si legituri standardizate pentru transferul de date {conectori tip RS 485,
IBIS conform VDV 301 sau echivalent, care sa fie in concordantd cu cei care se g3sesc in mod
frecvent pe piatd, montati pe echipamentele IT RS 232, USB, etc.);

V' Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi, (in functie de necesitati)
pentru comunicarea cu serverul si statiile de descdrcare a datelor, software si licente pentru
gestionarea si programarea sistemului, software si licente pentru autotestarea echipamentelor;

v" Actualizarea informatiilor (rute afisate pe panourile externe si interne, statii, anunturi vocale, alte
actualizari pentru computerul de bord, etc.) care se va face de la distant3 prin WLAN, preponderent
la plecarea din autobaza, respectiv la stationarea pe platforma de parcare si in timp real pentru
informatiile urgente.

Baza de date cu care troleibuzul va comunica, prin echipamentul montat ultarior, va contine: liniile pe
care se vor deplasa troleibuzele, statiile de pe fiecare linie si coordonatele GPS ale acestora.
B. Indicatoare traseu exterioare

Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent si vor
respecta prevederile IS 16490:2016.

Indicatorul frontal si cele laterale trebuie si afiseze numirul liniei, punctul de plecare si destinatia finalj.
Indicatorul spate va afisa minim numérul liniei.

Indicatorul frontal si cele laterale, vor avea un mod de afisare fix cu defilare, pe un rand sau pe dou3 randuri,
cu mdrimi diferite a randurilor si a fonturilor, cu spatiu dintre fonturi 0 ... 9, cu posibilitate de afisare a
fonturilor selectabild (normale, extinse, comprimate, ingrosate) mod de afisare permanenti sau
intermitenta, perioada de afisare permanentd sau limitats, cu posibilitatea schimbdrii textului afisat la
intervale de timp bine definite (minim cinci intervale de timp definite, ex: 3; 4; 7, 5; 10 secunde sau nelimitat),
cu posibilitati de pozitionare a textului (centrat, stanga, dreapta, sau in derulare, cu viteze diferite).
Indicatorul frontal si lateral vor avea de asemenea posibilitatea afisarii de pictograme (de forma aproximativ

pdtratd, in partea dreaptd a afisajului) cel putin pentru aeroport, gara feroviara, autogara.
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Modul de afisare va fi selectabil in functie de necesitati, realizabil prin softul echipamentului. Programarea
numarului liniei si-a denumirii liniei de traseu, respectiv a statiilor de pe traseu se vor realiza atdt manual,
direct de la echipament, cat si prin program, sau direct din autobaza, prin conexiunea WLAN.
C. Unitate audio (statie de amplificare)
Caracteristicile tehnice generale ale unitatii audio (statiei de amplificare cu microfon):
v" Amplificator audio: minim douad canale independente de cite 20 W fiecare;
v" Boxele audio vor fi distribuite atat la postul de conducere {minim doud) cat si in compartimentul
pentru calatori (minim sase) cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina fata de cele
din compartimentul pentru calatori.

Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon, unitatea audio de anunturi
vocale, radio — CD — USB si computerul care gestioneazd comunicatiile de voce, cu urmatoarele caracteristici
functionale:

v' Distributia semnalului va fi automaté in functie de prioritatea sursei audio;

V' Prioritatea distributiei semnalului in functie de sursi va fi in ordine: microfonul, unitatea de anunturi
vocale simultan cu comunicatia prin voce, radio — CD — USB, etc. Anunturile vocale ale denumirilor de
statii se vor auzi doar in compartimentul pentru cdlatori, conducatorul auto va avea posibilitatea de a
face anunturi vocale in compartimentul pentru calatori prin intermediul microfonului amplasat in
cabina conducdtorului auto. Comunicatia prin voce a conducdtorului auto pe canalul GSM se va auzi
doar in cabina acestuia, prin folosirea microfonului si a difuzoarelor din cabin3;

v Reglajul volumului se va putea face manual pentru fiecare sursi audio, separat pentru anunturile de
statie si pentru anunturile prin microfon;

v' Unitatea audio va permite reglajul de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele
montate in compartimentul pentru calatori, va avea functia

v' ”FADE” printr-un buton accesibil conducétorului auto;

v Unitatea audio va permite activarea functiei ,MUTE” pentru oprirea anunturilor vocale, buton
accesibil conducatorului auto.
Unitatea audio va anunta denumirea statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea textului indicatorului

interior vizual (exemplu: “Urmeaza statia x“, sau “Urmeaza statia y“, etc.).

Unitatea audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul modulului GSM

(cartela GSM pentru date si voce) pentru comunicarea conducitorului auto cu punctele de dispecerat ale

utilizatorului. Conducdtorul auto va putea apela numerele predefinite si va putea sa fie apelat de la

aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneazi comunicatiile.

Pentru apelare sau pentru a fi apelat, conducétorul auto va avea posibilitatea ca dintr-un meniu definit pe

computer sa poatd apela destinatiile dorite sau s3 rispunda la apelurile primite. Pentru comunicare

conducdtorul auto va folosi partea de microfon si boxe integrate din cabina vehiculului. Deschiderea unui

canal de comunicare voce de citre conducdtorul auto nu va afecta anunturile de statie din compartimentul

pentru cdlatori al troleibuzelor.

D. Sistem de informare interior

Caracteristicile player-ului digital pentru informarea cilatorilor si pentru difuzarea spot-urilor publicitare sunt

urmdtoarele:

¢ Conector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

e Minim 1 GB memorie RAM;

® Minim 1 GB memorie FLASH;

e Receptie de semnal online, integrat cu computerul de management, pentru gestionarea informatiilor
postate pe display-uri;

e Port USB de minimum 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-video, RS232, Bluetooth, modem
GPRS clasa 10;

¢ Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentul pentru cilitori, astfel incat in momentul in
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care pe ecrane ruleaza spoturi video care au si audio, sunetul se va auzi Tn compartimentul pentru
calatori.

Caracteristici minime display cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent (doud bucati, una in fata si

una la mijloc):

e Monitor cu raport 21:9, diagonala minim 25 inch;

e Rezolutie minima 1920x1080p;

e Contrast minim 1000:1;

e Luminozitate minimd 700 cd/m2;

o Timpul de raspuns minim 5 ms;

e Senzor de luminozitate ambientala, pentru reglarea automata a luminozitatii display-ului;

e (Carcasa antivandalism ventilata;

e Ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism, interschimbabil;

e Unghi de vizibilitate minim 120° orizontal si minim 70° vertical;

e.  Conexiune TCP/IP;

o Interfete compatibile cu arhitectura informatica la nivel de troleibuz;

e Display-urile trebuie sa fie adecvate pentru utilizare in “mers”;

e Conform standardului de calitate international ISO 9241-307:2009 sunt acceptati un numar de maxim 5
pixeli defecti.

Sistemul de informare interior va indeplini urmatoarele functiuni (dintre care primele trei simultan):

® Va prezenta informatii privind operarea sau nu in mod de oprire la fiecare statie, si solicitarea opririi la
urmatoarea statie ("OPRIRE solicitatd / STOP requested”);

* Va afisa parcursul rutei, statia la care se afld (urmeaza s se afle) vehiculul, posibilitati de conectare cu
alte rute etc;

* Vapermite afisarea altor mesaje predefinite (Ex. ”Aer conditionat in functiune! V4 rugim, nu deschideti
geamurile.”; "Defectiune tehnica. Va rugam parasiti vehiculul”;

® Anuntarea sonora prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu informatiile afisate;

* Spoturile publicitare vor putea fi incércate in sistem prin intermediul retelei de comunicatie WLAN din
punctele de descarcare/incércare date. In cazul in care dimensiunea fisierelor care vor fi incircate este
mare acestea vor fi incdrcate cu ajutorul cardului de memorie;

* Informarea audio si video va fi facutd in functie de pozitia in spatiu furnizata de GPS;

® Transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de localizarea GPS a
troleibuzului;

® Transmiterea de informatii in timp real de la distant4, respectiv de la dispeceratele utilizatorului, privind
modificari survenite in transportul public.

Sistemul va fi livrat impreund cu aplicatiile software si accesoriile aferente astfel incat functionalitatea sa nu

depinda de o eventuald achizitie ulterioard. Monitorul va fi montat in compartimentul pentru cédlatori in

dreptul postului de conducere (in spatele conducitorului auto), orientat catre compartimentul pentru
caldtori.

E. Sistemul automat de taxare

Fiecare troleibuz va fi dotat cu 4 validatoare, pentru carduri contactless Mifare si carduri bancare duale

EMV/Mifare.

Validatoarele furnizate vor fi montate pe bara de sustinere verticald din dreptul fiecirei usi, ofertantul

asigurand conectarea la sistemul de ‘alimentare electrics si cel de comunicatie respectdnd specificatiile

minime stipulate mai sus si schema instalatiei agreaté de Beneficiar.
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Validatoarele vor fi compatibile cu sistemul de ticketing utilizat de operatorul Meditur in prezent iar
operatorul de transport va asigura integrarea software a acestora in sistemul de ticketing existent (instalarea
aplicatiilor software specifice sistemului de taxare, configurarea validatoarelor etc.);

Gestiunea validatoarelor se va face prin intermediul CGMT sau un alt computer de bord dedicat (incluzénd
transmiterea la validatoare a informatiilor privind ruta, starea de acces, retragere, control, selectate de sofer
pe consola computerului cat si a actualizarilor software si fisierelor de configurare transmise de aplicatia
back-office a sistemului automat de taxare catre OBC-ITS; in sens invers se va asigura transmiterea on-line,
de la validatoare catre aplicatia de back-office a sistemului automat de taxare, a fisierelor cu validarile

titlurilor de calatorie).

Parametrii tehnici si functionali minimali ai validatorului:

Modaul citire/scriere cartele fara contact ISO 14443 A, B
Memorie: -

o SDRAM —minim 128 MB DDR2 SDRAM

o FLASH —minim 256 MB NAND FLASH

o EEPROM: 1 x 32 Kbit

Interfete minime:

o 1xEthernet 10 Mbps

o 1xRS232

o 1 xslot microSD
o 1xslot USB
Audio:

o player fisiere audio

o difuzor integrat minim 2W
Ecran LCD color

o Diagonala minim 7"

o Rezolutie minima 800 x 480

o Luminozitate minima 400 cd/m2

o Ecran TouchScreen pe toata suprafata — trebuie sa permita amplasarea de butoane in orice punct
de pe suprafata ecranului

o Rezistent anti vandalism

o Afisare in minim 65.000 culori

o Ecranul trebuie afiseze caractere diacritice si cifre de la 0 la 9 — minim 25 de caractere per rand

Ecranul trebuie sa permitd afisarea de imagini grafice
RTC - Battery Back up RTC
Alimentare electrica: 24 Vce nominal (min.18 Vcc, max. 36 Vce, 1A max)
Sa asigure protectia datelor in caz de intrerupere a alimentsrii
Cititor carduri fara contact ISO 14443A integrat, cu protectie anti-coliziune

© Asigura citirea cardurilor Mifare 1K, Mifare 4K, Mifare Ultralight, carduri bancare duale
EMV/Mifare '

Minim 2 x module securitate SAM

Sd realizeze validarea titlurilor de transport pe carteld RF-ID Mifare Ultralight, Mifare 1K, Mifare 4K si
carduri bancare

Sa poata realiza tranzactii EMV contactless fird modificiri hardware, dupa realizarea protocoalelor
aferente dintre Meditur si bancile partenere

Sa includa urmatoarele protectii electrice:
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o protectie la suprasarcina;
o protectie la supratensiune;
o protectie la polarizare inversa.

S§ fie livrat impreuna cu soclu pentru montare pe bare de diametru 30:40mm. Soclul de montare
trebuie s3 includi o memorie EPROM in care se inregistreaza informatiile privind locatia de instalare
(adresa IP, linie vehicul etc) astfel incat procedura de inlocuire a unui validator sa nu necesite operatiuni
de configurare.

Conditii de mediu:

o Temperatura de functionare: -25°C + +60°C

o Temperatura de depozitare: -30°C + +70°C

o Umiditate relativa: 5+95% fara condens

o Grad de protectie carcasa: IP31

Intrari: minim 2 de uz general, 1 pentru start/stop

fesiri: minim 1 x contact releu comutabil

I/0 digitale: minim 2 configurabile cu referinta la masa

lesiri LED: 4 semnalizéri LED pentru uz general

Mecanism inteligent de pornire si oprire automata a sistemului de operare instalat pe validator
Carcasa validatorului nu va avea organe de asamblare aparente

Mecanism de zavorare care pemite accesul autorizat folosind un card contactless dedicat

Cerinte functionale care vor trebui indeplinite de validatoarele furnizate dupa instalarea software-rului
specific, configurare si integrarea in sistemul de ticketing:

Sa afiseze numarul de calatorii validate cu acelasi card de céilitorie.

Sa inforfnezé cal3torii la cerere privind valabilitatea titlurilor de transport de pe cartelele RF-ID de
calatorie

Sa afiseze titlurile tarifare fnregistrate pe card impreuna cu valabilitatea sau soldul acestora.

Sa inregistreze controalele efectuate de echipele de control

Sa inregistreze pentru fiecare tranzactie de control urmétoarele informatii: vehicul, linie, data, ora,
numadr, minut, titlu tarifar, numar de calatorii taxate din titlul respectiv.

Sa inregistreze pe cardul controlorului informatiile specifice sesiunii de control la apropierea cardului
de orice validator aflat in starea comerciala.

Sa treaca in starea de control, la prezentarea cardului de controlor la orice validator si confirmarea
acestei actiuni.

Sa activeze contul unui controlor la prezentarea cardului de controlor indiferent de starea in care se
afla validatorul (control sau comercial). Activarea unui cont de controlor va determina validatorul s3
inregistreze din acel moment toate controalele efectuate in contul acelui controlor.

Sd inregistreze pe cardul de control informatiile necesare efecturii controlului electronic al titlurilor de
calatorie.

Sa afiseze in starea control informatia de validare pentru bilet

F. Sistemul internet gratuit Wi-Fi

Troleibuzele vor fi echipate cu un sistem pentru internet gratuit Wi-Fi, pentru caldtori, prin echiparea cu

router Wi-Fi separate pentru furnizare de servicii de internet gratuit cilitorilor. Cartelele de date prin care

vor asigura transferul de date si routerele Wi-Fi vor fi furnizate de utilizator.
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3.3.1.48 Sisteme integrate cu care se vor livrara troleibuzele

A. Sistemul de numdrare a cdldtorilor
Troleibuzele livrate vor fi echipate cu sistem de numarare al caldtorilor (sisteme cu senzori inteligenti 3D si
cu analizor) fiind incluse in pretul ofertei. Acesta va fi integrat cu sistemul CGMT si va permite urmarirea si
inregistrarea numarului de caldtori transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie, numar troleibuz
etc.
Informatiile sistemului de numarare al calatorilor vor fi structurate in rapoarte dupa descarcarea datelor
in autobaza sau in platformele de parcare.
Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv, element activ si element de volum) vor dispune de tehnologie
IR (infrarosu), respectiv tehnologii echivalente sau superioare (spre exemplu 3D Time-Of-Flight Technology
sau echivalent) si trebuie sa detecteze forma si mdrimea céldtorilor si sd prevind erorile de numdirare
chiar si in conditii dificile (aglomerdri la urcarea in vehicul sau sir de caldtori). Nu se accepta senzori
optici.
Precizia realda de mdsurare a sistemului trebuie sa fie de minim 95 %, fara prelucrari si corectii software.
Trebuie realizatd o reglare precisa a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea
numdrarii cdlatorilor care nu urcd sau coboara din troleibuz. Sistemul nu va efectua numarari atunci cand
usile troleibuzului sunt inchise. Conectivitate: aplicatia software si interfetele de descércare a datelor trebuie
sa fie prevdzute in ofertd si trebuie sa fie livrate in cadrul contractului. Datele se vor descdrca online in
computerul din autobaza sau din platformele de parcare, sub forma de rapoarte, per vehicul, cursi, semi-
cursa, zi, luna, cu posibilitatea utilizarii acestora si in alte aplicatii software.
Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizatd astfel incat s& nu fie accesibile cilatorilor,
sd fie protejate antivandalism si sd genereze automat mesaje de eroare privind obturarea senzorilor,
defectarea sau avarierea lor. Sistemul trebuie s3 fie fird intretinere, si asigure precizia de numdrare
garantata dupd instalare, fara dereglari in timp, sd asigure un acces usor personalului de intretinere in caz de
defectare.
Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport publlc de calatori, sa fie
realizate in conformitate cu hormele CE pentru activitatea de transport cilitori si sd nu fie afectate de
condltnle de mediu mentionate la capitolul 3.1.
Durata medie de buna functionare a instalatiei de numarare a cilatorilor trebuie si fie de minim 8 ani.
Software-ul pentru computer trebuie si indeplineascd urmétoarele conditii:
v Interfata cu utilizatorul s fie in limba romans;
v' Usor de utilizat si de inteles;
v’ S& permiti editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate). Aplicatia software si
licenta acestuia vor fi asigurate de cétre ofertant si vor fi incluse in pretul ofertei.
B. Sistemul de supraveghere video
Troleibuzele vor fi prevdzute cu o instalatie de supraveghere video la interior si la exterior. Sistemul va
cuprinde un numar de minim noud camere digitale color, cu inregistrare audio, de Tnalta rezolutie, tip dom,
cu carcasa antivandalism amplasate dupd cum urmeazi:
v'* O camerd in lateral stinga pentru supravegherea in caz de accident a partii din stanga a vehiculului;
v" Doud camere in lateral dreapta, una in partea din fata si una in partea din spate, indreptate inspre
partea din mijloc, pentru supravegherea zonei usilor de acces cilitori:
v Cate doud camere in fiecare parte rigidd a compartimentului pentru cilitori care vor asigura
.supravegherea intregului habitaclu;
v" O camerd in postul de conducere cu focalizare pe directia de mers, amplasata astfel incat si poat3
captata imagini pana la minimum 100 m in fata troleibuzului;
v' O camerd amplasati la partea din spate a troleibuzului, pentru supravegherea acestuia.

49



Unitatea de inregistrare video digitald, instalatd pe troleibuze, trebuie s contind un hard disc amovibil
montat printr-un sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor specifice vehiculelor. Echipamentul de
supraveghere video va dispune de memorie nevolatila pentru inregistrarea evenimentelor pentru o
perioadd de cel putin 20 zile. Camerele video trebuie si ofere minim 25 cadre/secundi la o rezolutie de
minim 1280x720 pixeli.

Imaginile captate de cdtre camere trebuie sa fie disponibile in timp real pe un display cu o diagonald
cuprinsa intre 7,5 ... 10 inch, montat la postul de conducere intr-o zona de vizibilitate pentru conducatorul
auto, prin selectie din tastatura.

Camerele trebuie sd detecteze si sd avertizeze in mod automat acoperirea intentionatd cu obiecte sau
vopsea si sa aiba raspuns rapid la schimbarile de contrast pentru a oferi cele mai bune imagini in orice
conditii.

Tn cazul activirii sistemului de alarmi, Tnregistrarea video va fi salvatd si blocatd pe hard disc si nu va fi

suprascrisa, pentru o perioada de 5 minute fnainte si dupa alarmare.

Pentru aceasta instalatie in pretul ofertat al troleibuzelor trebuie sa fie inclusa toata documentatia, suportii
necesari pentru montarea echipamentelor si cablajul aferent precum si software-ul, licenta si hardware-ul
necesare pentru configurare, mentenantd si descarcarea datelor. Sistemul trebuie s3 fie livrat cu software
specializat pentru analizarea si manipularea usoara a materialului video.

Sistemul trebuie sd dispuna de iesiri digitale, care sd poatd s fie conectate la computerul de bord pentru
a prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem sau informatii GPS care s3
fie afisate la analiza imaginilor (localizarea vehiculului si intervalul orar). Aceastd conexiune trebuie si fie
intr-un format comun, de exemplu IBIS, RS485 sau echivalent.

Sistemul trebuie sd aiba posibilitatea de interconectare cu aplicatii de monitorizare a camerelor de la
distanta.

Se va livra produsul software si licenta aferentd pentru computer, pentru prelucrarea si arhivarea imaginilor
inregistrate.

Sistemul oferit trebuie sa fie construit special pentru utilizarea in vehiculele de transport public de célatori
si-sd fie in conformitate cu normele privind emisiile electromagnetice in vehicule.

Sistemul de supraveghere video va putea fi accesat remote prin browser web prin sistemul de comunicatjii
date voce GSM al troleibuzelor . Se va livra o aplicatie care poate accesa streaming-ul video al camerelor de
pe autovehicule. in troleibuzele vor fi montate pictograme -autocolante care vor semnaliza existenta
sistemului de supraveghere video.

C. Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Troleibuzele vor avea in echipare un sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica prin reteaua CAN
(numit prescurtat SIGDE).

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronici, compus in principal din hardware si software si
retea CAN multiplex, va integra, subsisteme gestionate la randul lor electric si electronic. Sistemul poate avea
functii de comands, control, parametrizare, transport de date si diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil
update-ului software-ului si integrérii in cadrul lui a noi functii aferente unor sisteme addugate ulterior siva
asigura transferul de date citre computerul de gestionare si management vehicul si citre alte echipamente.
Principalele subsisteme electrice, electronice si de automatiziri ale sistemelor mecanice ale troleibuzelor vor
fi integrate cu acesta (tabloul de bord, computerul de bord, computerul Intelligent Transportation Systems
(ITS), sistemul de tractiune, sistem de franare, sistemul de suspensie, sistemul de actiohare a usilor, instalatii
climatizare, iluminare, semnalizare, etc.) in sensul schimbului de informatii, al comandarii, sau al controlului
unor anumiti parametri. o |

Alaturi de alti parametri generali, prin intermediul SIGDE trebuie furnizate si valorile pentru consumul de
energie ale troleibuzelor, respectiv pentru energia recuperats. Contorul consumului de energie va putea fi

resetat doar de catre personalul autorizat. Datele vor fi puse la dispozitie si in format electronic in vederea
interfatdrii cu alte aplicatii.
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Valoarea consumului de energie al troleibuzelor si energia recuperata vor fi furnizate in: valori absolute (ex:
kWh pe un interval de timp, din data, ora ... padnd in data, ora ... ), in valori raportate medii (ex: kWh/100 km
sau kWh/anumite intervale cerute) si optional puterea absorbita in valori instantanee. Datele vor fi puse la
dispozitie si in format electronic in vederea interfatarii cu alte aplicatii.

Conéctivitate: SIGDE va asigura transferul de date cdtre computerul ITS si catre alte echipamente. Se vor
asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul de date {conectori specializati, R$232, USB, IBIiS
sau echivalent).

Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe troleibuze, cat si arhitectura la
nivelul locatiilor fixe (autobaze, modul de comunicare, etc) si descrierea functionalitatilor software pentru
echipamentele instalate in troleibuze cat si a software-lui de prelucrare statistica.

Ofertantul va asigura un laptop pentru diagnoza cu software si conectica aferenta pentru diagnosticarea
sistemelor de control ale troleibuzelor, un computer pentru descarcarea datelor inregistrate pe troleibuze,
respectiv doud surse de tensiune neintreruptibild (UPS).

D. Computer gestiune management trafic (CGMT)
Troleibuzele vor fi dotate cu computer de gestiune management trafic (CGMT), cu functii GPS, echipament
Wi-Fi si comunicare online.

Computerul gestiune management trafic cu monitor si tastatura integratd se va instala in cabina de
conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducétorul auto.

Computerul gestiune management trafic trebuie sa fie alcdtuit din minim 6 module:

v Instalatie de masurare si inregistrare a vitezei cu modul de inregistrare de evenimente (cutie neagri)
fara posibilitatea resetarii de catre conducétorul auto;
v Modul de autodiagnozi si semnalizare pentru facilitarea conducerii troleibuzelor si de diagnoza
pentru mentenanta;
v Modul de m3surare consum energie electrici consumat3 si recuperata — afisarea se va face pe
 display fars posibilitatea resetérii de catre conducatorul auto;
v" Modul de comand3 pentru ‘sistemul de informare audio- video al calatorilor;
v Modul de mterfatare si comumcatne wireless | precum si modul de comunicatie online si comunicare
multlplex
v Modul de contorizare cilitori.
Sistemul CGMT va include urmitoarele aplicatii software pentru modificarea prin intermediul antenei
WLAN a traseelor, a anunturilor vocale si a programului de circulatie. Sistemul CGMT va fi capabil sa
transmita prin WLAN rapoarte compatibile cu interfata ,Modulului Statistic” sistem compus dintr-o parte
hardware si o parte software insotitd de licents, care va fiinclus3 in pretul ofertei.
Ofertantul va realiza pe propria cheltuial3 toate adaptrile hardware/software/comunicatie pentru a integra
din punct de vedere functional toate troleibuzele livrate de el, in sistemul AVL (Automatic Vehicle Location)
al utilizatorului.
Sistemul CGMT va trebui sd poatd fi utilizat in viitor atat pentru schimbul de informatii cu intersectiile
conectate la sistemul Urban Traffic Control (UTC), in regim online cét si pentru rularea aplicatiilor specifice
sistemului Public Transport Management (PTM).
Toate aplicatiile software trebuie sé prezinte un grad de 100 % integrare cu aplicatiile existente pe flota
operatorului public, fara costuri suplimentare de integrare din partea beneficiarului.

n ofertd se vor preciza functiile si caracteristicile computerului de bord. Sistemul CGMT va furniza baza de
date preluatd de la SIGDE, pozitionare GPS in timp real, avand posibilitatea de a exporta datele de
geolocalizare intr-un format nerestrictionat / open (GPX — GPS Exchange Format sau echivalent), informare
calatori, contorizare céldtori, comunicare on line, etc.

Autentificarea in sistemul CGMT se va face pe doud nivele de acces, pe baza de parol3
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individualizatd pe persoand, care vor avea cel putin urmatoarele drepturi:
v Administrator (personal autorizat utilizator):

v

o Selectare autobaza/troleibuz;
0. Setare numar inventar vehicul;
o Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati;
o Selectare ruta (linie transport, cursa pentru elevi, retragere, etc.);
o Selectare locatie curenta.
Utilizator (conducator auto):
o Selectare ruta (linie transport, cursa pentru elevi, retragere, etc.);
o Selectare locatie curenta.

Sistemul CGMT va trebui sa indeplineasca cel putin urmatoarele functii:

v

AN

L N N R N R N

Colectare de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurarii intretinerii preventive a
troleibuzelor;

Alertarea conducatorului auto si a personalului de intretinere privind probleme de functionare ale
troleibuzelor;

Comanda si controlul sistemului audio video de informare a calatorilor;

Urmdrirea pozitiei troleibuzelor cu GPS, masurarea distantelor;

Comunicare si interfata cu alte sisteme (numarare calatori, etc.);

Comunicatie radio intre conducatorul auto si dispecerat prin mesaje ad-hoc sau predefinite.
Aplicatii pentru harta, navigare si ghidare a conducédtorului auto;

Informatii despre programul de circulatie al conducatorului auto i respectarea acestui program.

Conectivitate: computerul de bord trebuie sa fie compatibil cu cel putin urmatoarele metode de transfer

date:
v

v
v

v
v
v

Interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN) si altd tehnologie wireless
(exclus infrarosu); -

Binterfata de transfer de date in regim online in domeniul de frecvente cu utilizare libera
(sau cu costuri reduse de utilizare);

Binterfata de comunicare pentru date USB si Ethernet 10/100/1000 Mbps cu muf3
RI45;
@Conexiune seriala RS232 (485), IBIS conform VDV 301 (sau echivalent).

Descdrcarea datelor din computerul de management de trafic al troleibuzelor se va face in punctele
desemnate pentru descércare, dupd care vor fi stocate si accesate de pe server. Ofertantul va cuprinde in
oferta si va livra echipamentele, aplicatiile software necesare pentru descarcarea/incarcarea datelor din
sistemul CGMT al troleibuzelor in computerul destinat dispeceratului, care va fi compatibil cu sistemul de la
beneficiar, astfel incat descdrcarea si transferul datelor si se realizeze firj alte adaptari dupa livrare.

Un numar de computere industriale pentru descarcarea si transmiterea datelor catre serverul central egal cu
numarul de puncte de descarcare existente la locurile de garare;:

Procesor minim 1.2 GHz Quad Core;

Memorie internd minim 1 GB;

SSD (miniPClex) minim 64 GB

Temperatura de functionare - 33 ... +75 °C;

Conexiune Ethernet LAN (RJ-45) 10/100/1000 MBps;

Access Point Wireless cu antend pentru transferul datelor standard a/b/g/n;
Antena castig minim 16 dB;

Tensiunea de alimentare 9 ... 30 Vcc;

Sursd neintreruptibild (UPS);

Carcasa metalica IP 65;
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e Dimensiuni de gabarit (maxim): 750 x 500 x 450 mm. _
Furnizorul va livra pachetul de aplicatii software care se vor baza pe un sistem de gestiune al bazelor de date
relationale, un server pentru gestiunea bazelor de date mari in conditii de siguranta si care va permite un
control riguros al accesului la diferite tipuri de informatii stocate.
Avand in vedere faptul ci si‘stem'ele‘de pe troleibuze vor comunica bidirectional cu serverele din dispecerate

prin tehnologii mobile GPRS, 3G, 4G si WiFi, dupad caz, se impune ca si cerintd ca aceste comunicatii sa fie
criptate prin mecanisme de criptare end-to-end, de preferinta cu chei simetrice. Totodata este necesar ca
serviciile de comunicatii de date prin tehnologii mobile GPRS, 3G sau 4G sa fie asigurate in grup inchis prin
APN privat. Furnizorul va trebui sa configureze comunicatiile criptate si sd asigure toate elementele necesare
hardware si software.

E. Magistrala de date a troleibuzelor

Troleibuzele vor fi dotate cu o magistrala de date standardizatd (CAN) care sa permita computerului de bord
sa comunice cu toate echipamentele si instalatile de pe troleibuze ce trebuie monitorizate in sistem
multiplexare si conectate direct la calculatorul de bord. In timpul operirii normale, conducétorul auto va
putea vedea la bord urmatorii parametri si informatii:

J Data si ora;

o Pozitia;

‘. Statiile urmatoare;

* Linie si tur;

. Destinatia;

o Starea usilor;

. Abaterea de la program in sensul diferentei (in urma comparat cu punctul ideal) sau plusului (in fata

comparat cu punctul ideal) de pozitionare in traseu fata de punctul ideal de pozitionare pentru incadrare
in timupl de sosire in urmatoarea statie/sau statia capat de linie a turului/returului liniei de transport
executate; ' ' ' ' ’

. Timpul planificat de sosire in statii;
‘. Starea de comunicatie radio;

o Starea apelului de urgenta;

. Notificarea orei de plecare in cursj;

o Abaterea de la orar;

. Codul de activitate;

o Starea echipamentelor autovehiculului.

Troleibuzele vor fi echipate de cétre producitor cu un sistem pentru internet gratuit Wi-Fi, pentru calatori,

fiind echipate cu router Wi-Fi separate pentru furnizare de servicii de internet gratuit cdlatorilor. Cartelele
de date vor fi furnizate de utilizator.

Troleibuzele vor fi echipate de cétre producitor cu o instalatie electrici de alimentare cu tensiune continua
si stabilizata de + 5 V, cu conectori (prize) de tip port USB pentru incircarea dispozitivelor electronice ale
pasagerilor. Acesti conectori (prize) USB trebuie s fie disponibile la toate locurile corespunzatoare scaunelor

de la geam (optional troleibuzul poate fi echipat cu un conector (prizd) cu doua porturi USB in spatiul central
opus usilor de la mijloc.

3.3.1.49 Alte specificatii

Troleibuzele vor fi echipate de cétre producator cu o instalatie electricd de alimentare cu tensiune continus
si stabilizatd de + 5 V, cu conectori (prize) de tip port USB pentru incircarea dispozitivelor electronice ale

pasagerilor. Acesti conectori (prize) USB trebuie s fie disponibile la toate locurile corespunzatoare scaunelor
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dela gear‘n"(’po't fi incluse si variante prin care prin aceeasi priza cu doud mufe USB se asigurad conectivitatea
la dous scaune de la geam adiacente), si‘in plus un conector (prizi) cu doué'pOrturi USB in spatiul central
opus usilor de la mijloc. De asemenea va fi acceptata si solutia cu trei prize duble amplasate in mod egal in
compartlmentul pasagerilor.-

Conectorii (prizele) vor fi concepute in asa fel incat inlocuirea acestora sa poata fi realizatd usor. De asemenea
troleibuzele vor fi prevazute cu conectori de alimentare si alta conectica necesara, pentru montarea

routerelor necesare sistemului de internet Wi-Fi, mentionat la sectiunea 3.3.1.47 litera F.

3.3.1.50 Particularitati aferente sistemelor ce trebuie integrate prin proiect
Anumite specificatii tehnice de detaliu prezentate in prezenta sectiune (9), spre exemplu privind porturile de
conexiune pentru transfer de date, conexiuni alimentare, etc. vor fi ajustate in functii de nevoile

Utilizatorului.

3.3.1.51 Echipamente hardware si aplicatiile software aferente ofertei
Echlpamente hardware si apllcatnle software incluse in pretul ofertei sunt urmétoarele:

. Echlpamentul hardware si apllcatnle software pentru diagnozi, reglarea 5| stergerea defectiunilor
kmemorate pentru toate componentele troleibuzelor (motor tractiune, motor compresor, motor
servodirectie, |nstalat|e de mcalznre instalatie de climatizare, suspensie, frane si protectie ABS/ASR, usi
comandate cu microprocesor, etc.).

e Aplicatiile software pentru computerul de bord si sistemul CGMT;

e Aplicatiile software pentru instalatia de numérare a calatorilor;

e Aplicatiile software pentru instalatia de supraveghere video;

o Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagra“;

* Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe troleibuze, pentru transfer de
datelor online si WLAN; '

* Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de date online si
WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

® Se vor livra echipamentele pentru transferul de date online si WLAN ce urmeazi a fi montate si care vor
fi compatibile cu cele existente la utilizator, aplicatiile software si interfetele de actualizare/descércare a
datelor de la distanta;

* Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electric;

* Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si incilzire;

* Aplicatiile software pentru instalatia centralizatd de ungere (daci este cazul);

¢ Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru compatibilizarea sistemului CGMT cu sistemul de
computere situate la locurile de descarcare a datelor;

e Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea defectiunilor
memorate;

e Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza separat pentru subansamblurile asigurate
de cétre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnozi
electronica a troleibuzelor; '

* Toate aplicatiile software vor fi livrate cu softul de bazi si licentele acestora, pe suport magnetic (CD,
DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgrade-ate pe cheltuiala ofertantului pe toata durata de viata a
troleibuzelor;

* Aplicatiile software dedicate informrii vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate care vor putea fi
descircate in formate compatibile CSV, XML, XLS.
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3.3.2. - Timp de functionare (disponibilitate) a produsului
e Durata de utilizare normala (fdrd reparatie generald): minim 8 ani;

e Durata de serviciu: minim 15 ani.

3.4 Extensibilitate

Nu este cazul

3.5 Furnizarea de produse de generatie superioara

Nu este cazul

3.6 Garantie / Termen de valabilitate
Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnicé si
service in perioada de garanﬁe (Legea nr. 449/2003 privind vénzarea produselor si garantiile asociate
acestora, republicaté, cu modificirile si completirile ulterioare).
Ofertantul se va angaja obligatoriu in ofertd la urmatoarele garantii:
a) garantia functionrii troleibuzelor: minim 3 ani (care conditie se indeplineste prima), de la data punerii
in exploatare. Garantia se refera la troleibuze in ansamblu si la toate componentele acestora (altele decat
cele de mai jos). Ofertantul va lua in calcul un parcurs mediu anual de 70.000 km/troleibuz.
b) garantii ale subansamblurilor troleibuzelor, diferite de cea a intregului troleibuz:

8 Caroserie minim 8 ani;

E  Motor electric de tractiune minim 500.000 km;
e Podea si covor podea inclusiv sistem de lipire minim 8 ani;
e Anvelope minim 120000 km;
e Instalatia de numdarare cilitori, etc. minim 5 ani.

Troleibuzele trebuie sd aibd o duratd de bun3 functionare de minim 15 ani, respectiv o durata de utilizare
fara reparatie generald de minim 8 ani.

Dacd, in perioada de garantie, este necesard inlocuirea unui troleibuz, din cauza unui viciu de fabricatie,
ofertantul se obliga sa furnizeze un troleibuz nou, la pretul ofertat si respectand conditiile tehnice prevazute
in prezentul Caiet de sarcini.

Ulterior expirarii perioadei de garantie, la solicitarea expres3 a achizitorului, furnizorul are obligatia de a
asigura/mijloci pe o duratd de 15 ani, obtinerea contra cost, a oricarei piese sau subansamblu care s-a
defectat din componenta troleibuzului livrat.

3.7 Livrare, ambalare, etichetare, transport

Termenul de livrare este cel mentionat pentru fiecare produs in parte.

Produsele vor fi livrate cu respectarea tuturor cerintelor cantitative si calitative, la locul de livrare indicat de
autoritatea contractanta. Fiecare produs va fi insotit de toate subansamblele/pértile componente necesare
punerii si mentinerii in functiune.

Contra‘ctantul va ambala si eticheta produsele furnizate astfel incat s3 previna orice dauni sau deteriorare in
timpul tranSportqui acestora citre destinatia stabilita.

Transportul si toate costurile si riscurile asociate sunt in sarcina exclusivi a contractantului.
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Destinatia de livrare este Soseaua Sibiului, nr.100 A, Medias, sediu Meditur SA.
Contractantul este responsabil pentru livrarea in termenul agreat al produselor si se considerd c3 a luat in
considerare toate dificultatile pe care le-ar putea intdmpina in acest sens si nu va invoca niciun motiv de

fntarziere sau costuri suplimentare.

3.7.1 Marcare

Fiecare troleibuz va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, in partea dreaptd, o tablit3
indicatoare conform Regulamentului UE 19/2011 privind cerintele pentru omologarea de tip referitoare la
pldcuta producator regdlamentaré si la numarul de identificare al vehiculului si de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare
de tip pentfu siguranta generald a autovehiculelor, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor

tehnice separate care le sunt destinate.

3.7.2 ' Conservare, ambalarei si livrare

Troleibuzele vor fi conservate si ambalate corespunzitor modului de transport, pe cale feratad sau prin
mijloace propru pe raspunderea si pe costurile ofertantului.

Livrarea si predarea finald a troleibuzelor se va efectua de citre ofertantul declarant castigitor, care
a semnat contractul, pe costurile acestuia, respectand termenele de livrare specificate in fiecare contract.
Totodata ofertantul declarat castigitor si care a semnat contractul se obliga sd respecte si termenul
comercial de livrare DDP (Delivered Duty Paid - Franco destinatie vamuit), conform INCOTERMS 2010.
Livrarea troleibuzelor se va face la autobaza utilizatorului, unde impreuna cu specialistii beneficiarului si
ai utilizatorului va efectua un parcurs de probd urmérindu-se cele prevazute in capitolul 11 din prezentul
Caiet de Sarcini, respectiv toate cele specificate in Anexa 2.1 (proces verbal de receptie cantitativi), care nu
da dreptul furnizoruluide a solicita plata troleibuzelor.

Adresa de livrare pentru troleibuze corespunzitoare garajului, societatii locale de transport in comun, care
are calitatea de Utilizator sunt urmitoarele:

j Localitatea Adresa de livrare pentru troleibuze
L Medias Soseaua Sibiului, nr.100 A, Medias, sediu Meditur SA

Dacd nu existad defectiuni sau obiectii, la sfarsitul parcursului de prob3 se va semna Anexa 2.2 (procesul
verbal de receptie calitativ a fiecirui troleibuz), data de la care va incepe perioada de garantie.

O datd cu livrarea primului troleibuz, se va preda intreaga dotare tehnici, SDV-istica specifica,
echipamentele IT, logistica pentru diagnoz3, hardware, software si licentele previzute in prezentul Caiet
de Sarcini, precum si toatd documentatia de insotire n limba romana. Daci Anexa 2.2 a fost semnat3

fara obiectiuni din partea beneficiarului, furnizorul poate solicita acceptarea facturii pentru troleibuze la
plata.

3.8 Operatiuni cu titlu accesoriu

3.8.1 Instalare, puneré in functiune, testare

Dupa punerea in functiune, Autoritatea Contractanta impreuna cu Contractantul va efectua teste functionale
ale produsului.
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Contractantul va eféctua pe cheltuiala sa si f4r4 niciun fel de costuri din partea Autoritatii Contractante toate
testele pentru a asigura functionarea pro‘d‘u‘slui la parametri agreati.
Contractantul riméne responsabil pentru protejarea produselor luand toate masurile adecvate pentru a

preveni lovituri, zgarieturi si alte deteriorari, pana la acceptare de catre Autoritaeta Contractanta.

3.8.2 Instruirea personalului pentru utilizare
Ofertantul va realiza pe cheltuiala proprie instruirea personalului de intretinere si reparatii al achizitorului,
precum si autorizarea personalului de cdtre reprezentantul producatorului pentru a efectua lucrari de
intretinere, mentenanta si reparatii pe marca de troleibuz contractat, (Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor gi turismului nr. 2131/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind autorizarea operatorilor
economici care desfasoara activitati de reparatii, de intretinere, de reglare, de modificari constructive, de
reconstructie a vehiculelor rutiere, precum si de dezmembrare a vehiculelor scoase din uz - RNTR 9, cu
modificarile si completarile ulterioare) pentru:

v Diagnosticare, intretinere si reparare mecanice (punti, directie, frane, etc.);

. v Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;
v Intretinere, reparare caroserie (invelis exterior, interiorul compartimentului pentru calatori,
" -geamuri, ete).

Pentru personalul tehnic cu calificare superioara (responsabili logisticd si intretinere reparatii) instruirea
se va efectua conform urmatorului program:

v - Minim doi specialisti: .
1. pe o perioada de minim doua zile lucratoare pentru troleibuz in ansamblu;
2. pe o perioadd de minim doua zile lucrdtoare pentru motoarele de tractiune, si echipamentul de
tractiune;
pe o perioadd de minim doua zile lucratoare pentru compresor;
pe o perioadd de minim doud zile lucritoare pentru punti, sistem de franare si suspensie;

5. pe o perioada de minim trei zile lucrdtoare pentru echipamente electrice, electronice si
diagnosticare sisteme;

6. pe o perioadd de minim trei zile lucrdtoare pentru sistemele de management trafic (CGMT), sistem
numdrare calatori, sistem supraveghere video;

Pentru personalul de executie (muncitori) cursurile de instruire pentru activitati de revizii, reparatii, inspectii,
lucrari caroserie, instruire conducatori auto se vor desfisura pentru:

v"minim doi muncitori pentru revizii tehnice planificate;

v"minim doi muncitori pentru diagnosticare si reparatii curente;

¥ minim doi muncitori pentru lucréri caroserie si modul usi;

v" Un numar de conducatori auto instructori cel putin egal cu numarul de troleibuze livrate.

Precizam ca persoanele instruite, personal tehnic sau de executie, pot fi aceleasi pe mai multe tipuri de
instruiri specifice mentionate mai sus.

scolarizarea specialistilor utilizatorului pentru activitatea de intretinere si reparatii se va face pe cheltuiala
ofertantului declarat castigator. Instruirea se va face la furnizor, la utilizator sau la un service autorizat de
catre furnizor si agreat de utilizator. Pentru personal tehnic de executie {(muncitori) cursurile de instruire
pentru activitati de revizii, reparatii, inspectii, lucrari caroserie, instruire conducitori auto se vor desfasura
in locatiile utilizatorului..

Locul de instruire se va stabili de comun acord de catre furnizor si utilizator in conditii avantajoase pentru
ambele parti, dupa semnarea contractulw de furnizare, dar nu mai tarziu de doud siptdmani de la furnizarea
primului troleibuz.
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3.9 - -Servicii de mentenanta

3.9.1 Mentenanta corectiva in perioada de garantie

A. Activitatea de remediere a defectiunilor usoare (care se pot efectua in autobazele utilizatorului) in
termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea troleibuzelor la parametrii normali de functionare.
Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului se desfasoara in totalitate
in autobaza utilizatorului. Lucrérile vor fi executate de personalul furnizorului pe cheltuiala si pe rispunderea
acestuia. Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor in termen de
garantie suntin sarciha furnizorului si vbr fi livrate pe cheltuiala acestuia. Prin repere consumabile si de mare
uzurd se defineste orice reper care are o perioadd de utilizare in exploatare mai mica decat perioada de
garantie mentionata in Caietul .de Sarcini. Acestea sunt in sarcina ofertantului declarat castigdtor si vor fi
livrate de citre ofertant, fird niciun cost pentru achizitor pentru toatd perioada de garantie.

B. Activitatea de remediere a defectiunilor grele (care nu se pot efectua in autobazele utilizatorului) in
termen de garantie din vina furnizorului

Prin-activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se intelege
fotalifétéa Iucférildr: nécésare pentru a:duterea troleibuzelor la parametrii normali de functionare si care nu
pot fi remediate Tn autobaza utilizatorului cu dotarile si echipamentele existente.

Activitatea de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se desfasoara in
totalitate in locatia de service a ofertantului. Lucrarile vor fi executate de personalui ofertantului pe cheltuiala
si pe raspunderea acestuia. Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor
grele in termenul de garantie sunt in-sarcina ofertantului pe cheltuiala acestuia.

Nota: Remedierea defectiunilor in termenul de garantie, indiferent de felul in care doreste sa procedeze
ofertantul declarat castigator pentru remedierea defectiunilor din vina sa, se va realiza in conditiile si
performantele initiale declarate in oferti. Tn caz contrar se vor aplica penalizirile previzute in contract.
C. Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tampondri sau comenzi de
lucru ordonate de utilizator) ce nu pot fi remediate de utilizator

Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termenul de garantie se
intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea troleibuzelor la parametrii normali de functionare in
cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si ordonate de utilizator.

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau comenzi de
lucruordonate de utilizator) si care nu pot fi remediate de utilizator se vor desfasura in locatia service a
ofertantului. Lucrarile vor fi executate de personalul ofertantului si pe rispunderea acestuia, pe cheltuiala
utilizatorului.

Toate reperele si consumabilele necesare acestor activitatii de remediere sunt in sarcina ofertantului si vor
fi livrate pe cheltuiala utilizatorului.

Ofertantul se obliga, ca in perioada de exploatare, sd prezinte, o descriere detaliatd a moduluide realizare a
activitdtilor de remediere in.cazul unei solicitari de interventie din partea autoritdtii contractante sau a

utilizatorului troleibuzelor contractate.
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Pentru remedierea defectiunilor neimputabile ofertantului declarat céstigitor, aparute in perioada de
garantie, acesta are obligatia de a furniza autoritatii contractante, la cerere, piesele si subansamblele de
schimb necesare, indicand pentru fiecare reper-in parte furnizorul, codul de producator si pretul unitar in Lei
fard TVA, respectivin Euro fara TVA.

Preturile pentru urmdtoarele piesele de schimb si subansamblele de schimb ale troleibuzelor (elemente de
caroserie, elemente de tractiune si de franare, usi, captatori, semnalizare, faruri, parbriz, geamuri laterale),
vor fi indicate intr-o Anexd, impreuna cu oferta tehnica in care se vor indica pentru fiecare reper in parte,
furnizorii, codul de producator si pretul unitar-in Lei farda TVA, respectiv in Euro fara TVA, pret valabil la

momentul ofertarii.

3.9.2  Mentenanta preventiva in perioada de garantie

A. Activitatea de intretinere si mentenantda zilnicd

Prezentele specificatii-se referd la perioada de garantie contractuala.

Prin: activitate de intretinere si mentenantd zilnica se intelege totalitatea-lucrarilor executate, in perioada
de garantie contractuala, de tipul: o ; _

] Inspectle tehnica zilnica pentru verificarea starii normale de functlonare a troleibuzelor;

3 Tnlocuirea de componente vitale cu valoare micd sau materlale consumablle (Iubrlflantl lichide,
becuri, curele, filtre, agent refrlgerant pentru instalatia de aer conditionat, anvelope, cap pentru
captator, contacte etc.), conform legislatiei in ‘vigoare in Romaénia privind circulatia rutierd si
transportul public de calatori.

Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica se va desfdsura in totalitate in atelierul service autorizat
RAR, mentionat la capitolul 3.3.1.3 Documentatie, atelier cu care ofertantul va avea un document juridic
valabil incheiatrsi‘care va acoperi toata perioada de garantie contractuala.

Cheltuielile cu manopera executatd vor cadea in sarcina utilizatorului iarcheltuielile cu consumabilele
necesare activitatii de intretinere si méntenénté zilnicd vor cadea in sarcina ofertantului pentru toat3
perioada de garantie si vor fi livrate esalonat avand incluse cheltuielile de livrare (compietari lubrifianti,
becuri, curele, agent refrigerant pentru instalatia de aer conditionat, anvelope, cap pentru captator,
contacte etc.).

Nota:

#  Personalul pentru aceasta activitate va fi instruit si autorizat de furnizor.

Personalul poate inlocui piesele defecte care, prin simpla nlocuire, nu conduc la imobilizarea

troleibuzelor cum sunt: becuri, curele, etc., cat si completarea cu lichide tehnologice sau alte
materiale consumabile;

8 Ofertantul are obligatia de a constitui un stoc minim cu aceste componente necesare activitatii
de intretinere si mentenantd zilnicd in autobaza destinata troleibuzelor. Pentru aceasta
utilizatorul poate sa asigure spatiu de depozitare si un magazioner care si gestioneze aceste
componente. Din stocul minim se poate asigura mentenanta pe o perioada de 3-6 luni.

B. Activitatea de intretinere si mentenantd planificatd

Oferta va contine procesul de intretinere planificata din care sd reiasa periodicitatea, operatia efectuats,
piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.

Prin activitate de intretine:re se Tntelege totalitatea lucrérilor cerute in planul de revizii plah“i’ficaté ale
troleibuzelor in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestora. Activitatea se desfasoara in totalitate

in autobaza utilizatorilor.
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Lucrdrile vbr fi executate de personalul utilizatoru4lui, instruit si scolarizat de furnizor si sub supravegherea si
raspunderea reprezentantului ofertantului; Costtjrile manoperei executate de person’alyul utilizatorului vor fi
suportate de citre acestea.

Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenanta planificata sunt in sarcina furnizorului
pentru toatd perioada de garantie si vor fi livrate esalonat pe baza de comanda ferma a beneficiarului, pe
cheltuiala furnizorului. Ofertantul va pune la dispozitie piesele si materiale consumabile (becuri, lubrifianti,
curele, etc.) care in caz de defectare pot duce la imobilizarea troleibuzelor.

Ofertantul va avea in vedere ca oferta financiarda pe care o va inainta trebuie sd continad si valoarea
materialelor si reperelor consumabile in perioada de garantie contractuald, respectiv minim 3 ani/troleibuz
de la punerea in functiune.

Prin materiale si repere consumabile autoritatea contractanta intelege piesele sau materialele ce trebuie
inlocuite in urma unei uzuri determinata de timpul de utilizare sau numarul de kilometri, conform
normativelor in vigoare, inclusiv lubrifianti, filtre, becuri, agent refrigerant pentru instalatia de aer
conditionat, anvelope, cap pentru captator, contacte etc. "

Acestea vor fi furnizate de citre ofertant pentru toatd perioada de garantie, fard nici un cost pentru
autoritatea contractanta. a

Prin repere si materiale ‘consumabile si de mare uzurd se intelege totalitatea materialelor si reperelor
care au o ‘pe‘rioadé de utilizare normaié in exploatare mai mica decét perioada de garantie (lubrifianti, apa
distilaté, alte lichide fehhologice, amortizoare, garniturf de frani, perne de aer, Iameie $terg5tor parbriz,
curele transmisie, agent refrigerant pentru instalatia de aer conditionat, anvelope, cap pentru captator,
contacte etc.).

Seturile de filtre pentru instalatia de conditionare a aerului se vor schimba conform planului de mentenanta

planificata. .

3.9.3 Mentenanta evolutiva in perioada de garantie

Nu este cazul

3.9.4 Defectiuni sistematice si vicii ascunse

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitatilor de remediere pentru viciile
ascunse cat si pentru alte defectele de material sau de proiectare in perioada de garantie si post-garantie.
Viciile ascunse sunt definite ca fiind deficiente calitative ale produselor livrate sau ale lucrarilor executate,
care existand fn momentul ‘predarii bunului, nu au fost cunoscute beneficiarului si nici nu puteau fi
descoperite de catre acesta prin mijloace obisnuite de verificare, sau receptie si care fac ca bunul sd nu poata
fi intrebuintat conform destinatiei sale, ori ca intrebuintarea sa sa fie intru atat micsorata, incat se poate
presupune ci dobanditorul nu ar fi contractat acelasi pret daca ar fi cunoscut deficienta. In cazulin care pe
durata intregii perioade de garantie acordata de catre producator, intr-un interval de 12 luni de zile, o avarie
sau o uzurd anormald se repetd, aceasta reprezinta un defect sistematic de conceptie sau de fabricatie.
Defectele sistematice se vor.urmarii pe toata durata perioadei de garantie- de la livrarea primului troleibuz,
pana la expirarea garantiei ultimului troleibuz. in acest caz, ofertantul declarat castigitor este obligat sa
verifice, sa reproiecteze, sa inlocuiascd sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul ‘defect, la toate
troleibuzele ce fac obiectul contractului.
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Daci dupd perioada de garantie, o piesd componentd a unui agregat/ subansamblu se defecteaza (prin
rupere, spargere sau uzura anormald) la un rulaj mai mic decat fiabilitatea declarata de ofertant a
agregatului/subansamblului in cauzd, se considerd indeplinite conditiile viciului de material.

Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de fiabilitate
declaratd sau durata de viata a agregatului (subansamblului) in cauza. Furnizorul va fi responsabil pe intreaga
duratd de viatd a troleibuzelor de remedierea viciilor ascunse de material, conceptie sau executie pentru
troleibuze ca ansamblu cat si pentru toate agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe toatd durata perioadei de garantie, ofertantul declarat castigator va Inlocui sau va repara pe cheltuiala sa

toate elementele cu defecte de material si/sau de conceptie.

3.10 Suport tehnic

Pe toata durata contractului, atat in perioada de garantie cat si dupa expirarea perioadei de garantie,
Contractantul va asigura suport tehnic.

Contractantul va asigura un punct de contact dedicat personalului autorizat al Autoritatii Contractante unde
se poate semnala orice problema/defectiune care necesita mentenanta preventiva sau corectiva sau solicita
suport tehnic Contractantului in gestionarea unui incident, disponibil in orele normale de functionare pentru

a se'asigura ca orice situatie semnalata este tratata cu promptitudine.

Contractantul va raspunde in timp util ia orice incident semnalat de Autoritatea Contractanta, in functie de
nivelul incidentului.
Fiecarui incident este caracterizat de un nivel de prioritate, care:va evidentia impactul acestuia asupra
functionlitatilor produsului. Nivelele de prioritate sunt:
i Urgent:

Incidentul are impact -major asupra functionarii produsului. Problema impiedica desfasurarea activitatii
Autoritatii Contractante.

ii.  Critic: .
Impact semnificativ asupra functionarii produsului. Problema impiedica desfasurarea in conditii normale a
activitatii Autoritatii Contractante. Nici o solutié alternativa nu este disponibila, insa" activitatea Autoritatii
Contractante poate totusi continua, insa intr-un mod restrictiv.

iiii. Major:
Impact mediu asupra desfasurarii activitatii Autoritatii Contractante. Problema afecteaza minor functionalitatile
produsului. Impactul reprezinta un inconvenient- care necesita solutii alternative - pentru refacerea
functionalitatilor.

iv.. - Minor:
Impact minim asupra desfasurarii activitatii Autoritatii Contractante. Problema nu afecteaza functionalitatile

produsului. Rezultatul este o eroare minora care nu impiedica desfasurarea in bune conditiia activitatii Autoritatii
Contractante. -

Contractantul va trebui:sa respecte urmatorii timpi de raspuns, corelati cu nivelul de prioritate a incidentului:

Nivel prioritate - Timp de raspuns Timp de implementare | Timp de rezolvare

solutie provizorie
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[ Urgent 30 minute 4 ore 24 ore
| Critic 2 ore | 24 ore 48 ore |
| Major 4 ore ' Urmitoarea zi lucrétoare: Urmdtoarea zi lucritoare

Minor 4 ore Urmdtoarea zi lucratoare Urmatoarea zi lucrétoare |

Nerespectarea timpilor de mai sus da dreptul Autoritatii/ de a solicita penalitdti/daune interese in conformitate
cu clauzele contractului de achizitie publicd/sectoriala de produse
Ofertantul, la nivelul ofertei tehnice, va descrie modul in care se va asigura accesul vehiculelor ofertate la

service autorizat in termenele de interventie susmentionate.

3.11 Piese de schimb si materiale consumabile pentru activitatile din progr‘amu'l de mentenanta
corectiva dupa expirarea garantiei

Contractantul trebuie sa fie in masura sa asigure piese de schimb si orice alte materiale consumabile pentru

toata durata contractului.

Contractantul va prezenta in propunerea tehnica:
- recomandari cu privire la piesele de schimb care trebuie sa existe in mod curent pentru a facilita
efectuarea in cel mai scurt timp a operatiunilor de mentenanta corectiva;
-~ timpul de livrare pentru piesele de schimb recomandate
- modalitatea de asigurare a pieselor de schimb in perioada post garantie;
- alte informatii relevante
Toate piesele de schimb/materiale consumabile asigurate de Contractant trebuie sa respecte cerintele

tehnice si de calitate ale producatorului bunului / echipamentului.

3.12 Mediul in care este operat produsul
Troleibuzele sunt destinate exploatdrii in zone cu clima temperat continentald de. tranzitie si trebuie s3
asigure o functionare fiabild in urmatoarelor cqn‘ditiilev ambiante:

— Temperatura ambianta: - 30 °C ... + 40 °C;

— Umiditatea relativd maxima 98 % RH la + 25 °C;

— Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 ... 1066 kPa;

— Altitudinea: de la nivelul marii (O m) pana la maxim 1.000 m;

- Agenti,exterio_ri: praf, ploaie, ceatd, noroi, zdpada, chiciura, gheatd, apé cu sare, produse petroliere,

materiale si solutii antiderapante.

Se vor respecta conditiile tehnice prevazute de reglementarea SR EN 60721-2-1:2014, “Clasificarea conditiilor
de mediu. Conditii de mediu prezente in naturd. Temperaturd si umiditate”. Ofertantul isi va asuma
raspunderea privind functionarea troleibuzelor in parametrii declarati in conditiile de mediu existente in zona

oraselor si va completa si semna un angajament ferm in acest sens.

3.13 - Constrangeri privind locatia unde se va efectua livrarea/instalarea

Nu este cazul

4  Atributiile si responsabilitdtile partilor
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n raport cu produsele solicitate si cu cerintele stipulate in prezentul Caiet de Sarcini, responsabilitatile si
atributiile partilor sunt:
Ofertantul are urmatoarele obligatii principale:

o

mobilizarea de resurse suficiente si cu expertiza adecvatad pentru a asigura gestionarea contractului,
astfel cum este solicitat la nivelul Caietului de Sarcini,

indeplinirea obligatiilor contractuale, cu respectarea bunelor practici din domeniu, a prevederilor
legale si contractuale relevante, astfel incat sa se asigure cd obligatiile sunt indeplinite la parametrii
solicitati,

asigurarea unui grad de flexibilitate in planificarea modalitatii de gestionare a contractului, pe toatd
durata de derulare a contractului,

transmiterea datelor de identificare si de contact ale personalului alocat pentru executarea
contractului

colaborarea cu personalul autoritatii/entitatii contractante alocat pentru verificarea produselor
livrate si realizarea receptiilor,

reducerea, in masura posibila, la minim, a situatiilor de intarzieri in efectuarea livrarilor, minimizand
astfel impactul negativ asupra activitatii autoritatii/entitatii contractante,

asigurarea c3 orice documente, documentatii si/sau instructiuni furnizate cdtre personalul
autoritatii/entitatii contractante sunt exacte si elaborate in conformitate cu bunele practici specifice
in domeniu,

prezentarea rapoartelor solicitate de personalul autoritatii/entitatii contractante, potrivit cerintelor
de raportare stablite prin Contract,

colaborarea cu personalul autoritatii/entitdtii contractante alocat pentru furnizarea produselor care
fac obiectul contractului si pentru asigurarea serviciilor accesorii.

Obligatiile principale ale Ofertantului devenit Contractant se completeaza cu obligatiile prevazute in
conditiile contractuale.

Autoritatea contractanta are urmatoarele obligatii principale:

a.
b.

desemnarea unei persoane sau a unei echipe pentru monitorizarea contractului,

punerea la dispozitia Contractantului a tuturor infofma'giilor disponibile si necesare pentru derularea
contractului in timpul stabilit si la nivelul de calitate si performanta prevazut in Caietul de Sarcini,
asigurarea accesului in ,s‘pa;me in care urmeazi a se realiza livrarea, dupa caz instalarea produselor;
mobilizarea tuturor resurselor care sunt in sarcina sa, pentru buna derulare a contractului,
colaborarea cu Contractantul pentru a identifica in timp util orice eventuale probleme care ar putea
aparea pe parcursul deruldrii contractului,

asigurarea acuratetei oricdaror informatii puse la dispozitia Contractantului pe durata derulirii
contractului,

monitorizarea ndeplinirii tuturor cerintelor din Caietul de Sarcini si a oricidror elemente ale
Propunerii Tehnice si Financiare pe durata deruldrii contractului, efectuarea si pastrarea unei arhive
cu inregistrdri pentru documentarea nivelului de performanta a Contractantului,

notificarea Contractantului prin canalele de comunicatie puse la dispozitie de acesta privind orice
incidente sau disfunctionalitdti care intervin pe perioada de derulare a contractului,

verificarea tuturor documentelor asociate receptiei produselor si serviciilor suport care fac obiectul
contractului, respectiv care confirma furnizarea produselor potrivit conditiilor de calitate stabilite in
Caietul de sarcini.
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n propunerea tehnics ofertantul va'prezenta modul de consemnare si de rezolvare a defectiunilor tehnice
aparute in perioada de garantie. Furnizorul va prezenta uh'angajament ferm privind tirﬁpul de rezolvare a
defectelor reclamate in perioada de garantie.

Constatarea defectelor se va face de catre reprezentantul autoritdtii contractante in prezenta
reprezentantului furnizorului.

n cazul neprezentérii intr-un interval de maxim 48 ore a reprezentantului furnizorului pentru constatare,
reprezentantul beneficiarului va intocmi unilateral procesul verbal de constatare pe care-| va trimite prin
orice mijloace la ofertantul declarat castigator. Notificarea defectiunii se va face imediat dupd constatare
prin orice mijloace la' numérul convenit in contract. De asemenea va fi avizat telefonic si reprezentantul
de service al furnizorului. Daca durata imobilizarii in cadrul garantiei depdseste patru zile calendaristice,
garantia troleibuzelor va fi prelungitd cu numarul zilelor de imobilizare. Pentru defectiunile aparute in
termen de garantie care produc accidente soldate cu pagube materiale si/sau vitimarea corporald a
célatorilor sau a personalului de exploatare, ofertantul declarat castigator va suporta daune directe si
indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in vigoare. Pentru defectiunile aparute in
perioada de garantie Tn urma carora achizitorul nu poate realiza venituri din cauza imobilizarii troleibuzeior
se vor percepe daune directe si indirecte.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie, cade in sarcina ofertantului sau a mandatarului acestuia
(in cazul unui service autorizat) si se va realiza fara penalizari astfel:

- fn'maxim 48 ore pentru interventiile care nu necesitd demontari de agregate/echipamente;

= ~in maxim 92 ore pentru interventiile care necesita demontiri de agregate/echipamente;

de la momentul transimiterii notificirii citre ofertant.

Raportat la perioada de garantie contractuald daca remedierea nu se realizeazi la termenele stabilite mai
sus, ofertantul va putea plati daune calculate conform clauzelor ce vor fi prevazute in contractul de
achizitie.

Nota: Fiecare troleibuz in parte trebuie sa fie disponibil un numar de 347 zile pe an din totalul de 365.
Interventiile efectuate in perioada de garantie nu vor depdsi dou3 zile lucritoare.

Nu se considerd defectiuni in termen de garantie, defectiunile cauzate de accidentele de circulatie sau
actele de vandalism.

Penalizari si mod de tratare pentru defectiuni in termen de garantie:

- - Penalizarile care se vor calcula se datoreaza lipsei de folosinta. Astfel cuantumul unei penalizari
pentru o zi va reprezenta echivalentul valorii incasate de operatorul de transport. Acesta valoare rezulta din
suma titlurilor de calatorie vandute/validate raportat lamedia zilnica specifica lunii calendaristice/ mijloc de
transport in care are loc lipsirea de folosinta a respectivului troleibuz. Datele financiare care stau la baza
calculului penaIiZarii zilnice vor fi preluate din actele inregistrate pentru calculul compensatiei lunare la
Delegatul serviciului de transport public - Municipiul Medias.

- Interventiile din cauza intretinerii preVehtive conform planului oficial de intretinere nu intra in
calculul penalizarilor.
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Astfel penalizarea intervine in situatia depasirilor termenelor de:

- 48 ore pentru interventiile care nu necesitd demontari de agregate/echipamente;

- 92 ore pentruinterventiile care necesitd demontari de agregate/echipamente;

de la momentul transmiterii notificarii catre ofertant.

Penalizarea se calculeaza pentru fiecare zi de intarziere astfel cum a fost detaliata mai sus, iar cuantumul
total al acesteia va fi obtinut prin cumularea valorilor aferente pentru zilele de intarziere scurse pana la
remedierea defectiunilor (care depasesc 48 ore, respectiv 92 ore — dupa caz)

in situatia Tn care nu exista in stocul din autobaza piese vitale cu valoare micd sau materiale consumabile
(lubrifianti, lichide, becuri, curele, filtre, agent refrigerant pentru instalatia de aer conditionat etc.),
materiale care pot fi inlocuite de citre personalul autorizat al utilizatorului, troleibuzele vor fi declarate

indisponibile din momentul anuntarii si inapte de traseu. Pentru acestea beneficiarul va percepe penalizari.

5 Documentatii ce trebuie furnizate autoritatii contractante in legatura cu produsul

Documentatiile pe care Contractantul trebuie sa le livreze Autoritatii Contractante in cadrul contractului sunt:
Documenfatiile ce trebuie furnizate in cadrul contractului pot include, insa fara a se limita la: documentatia
de utilizare; documentatia de administrare si operare; raport privind testare; dosarul de instruire al
personalului, raport de mentenanta, etc.

5.1  Documente pentru fiecare troleibuz
Fiecare troleibuz va fi inSo';it de documéntatie tehnica minimala in limba romana:
v Manual de exploatare/conducere troleibuze, pentru conducitorul auto;
Carnet service, pasaport;
Certificat de garantie; - -
Certificat de calitate;
Certificatul de conformitate (CoC), in original;
Carte de identitate a vehiculului (CIV), eliberatd de RAR;
Cartela de date (echiparea cu agregatele principale: serii, marca, tip);
Copii semnate si stampilate de cdtre furnizorul troleibuzelor ale Certificatelor de calitate cu
mentiunea “Conform éu originalul” pentru subansamblurile principale {motor tractiune, motor
compresor, motor servodirectie, compresor, punti, caseta de directie, pompa servodirectie, CGMT,
instalatia de informare céltori, instalatia audio-video, instalatia de numérare cilitori, supraveghere
video, etc.);
v" Manual de exploatare dotari auxiliare (CGMT, sistemul audio-video, radio-CD-USB, aer conditionat,
informare célatori, numarare calatori, supraveghere video, etc.);

v Buletine de incerciri emise de cédtre producétorul principalelor subansambluri ale troleibuzelor,
etc. daca exista.

NN N S N AN

5.2 Documente pentru intregul lot de troleibuze
Urmatoarele documente vor fi asigurate in cate un exemplar pentru intregul lot de troleibuze:
v’ Copii cu semnétura electronici extinsd, dupa certificatul de omologare de tip al troleibuzelor livrate
si certificate de conformitate (CE) sau de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme,
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agregate, (motoare, punti, echipamente IT, etc.), emise de producatori si/sau laboratoare agreate in
UE.

Urmétoarele documente vor fi asigurate in limba romand, cate 3 exemplare pe suport de hartie si in cate trei
exemplare pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) pentru:

v
v

AN

AR VR UL N N NN

Manual de conducere si exploatare;

Manuale de intretinere planificata (care sa cuprinda operatiile de intretinere planificatd pentru
toate instalatiile si subansamblurile troleibuzelor si intervalele de efectuare);

Manuale pentru reparatii (care sa cuprindd operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si
subansamblurile troleibuzelor, respectiv intervalele de efectuare a acestora);

Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marcd, tip si lot de fabricatie, in limba
romana sau engleza (utilizabil pe calculator cu programul si licenta de instalare aferente), cu lista
furnizorilor agreati, inclusiv upgrade gratuit pe toatd durata de viata a troleibuzelor. Catalogul
pieselor de schimb va prezenta componentele  mentionate ale troleibuzelor, pe grupuri, cu
identificarea codurilor de identificare pentru toate piesele de schimb inclusiv desene cu
pozitionarea fiecdrei piese in ansamblu;

Acces gratuit pe toatd durata de viatd a troleibuzelor la sursa de informatii tehnice online acordata
reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a
destinatiilor lor);

Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Sche'ma i'nstala;gi‘ei de incélzire a troleibuzelor;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalatiei de Ungeré cu punételé de gresare (daca este cazul);

Schema modului de asamblare si intercomunicare CAN;

Manualul de diagnosticaré OBD (On Board Diagnostics) ce va cuprinde codurile de defecte,
denumirea defectelor si modul de remediere;

Manualé pentru dotéri, instalatii si echipamente IT specificate in capitolul 9 din prezentul Caiet de
Sarcini; S

Lista completd cu SDV-istica necesara realizarii diagnosticarii, verificarilor, reglajelor, intretinerii si
reparatiei pentru toate componentele troleibuzelor;

Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de intretinere planificata (care va cuprinde
manopera desfisurata pe operatii pentru activitatea de intretinere planificatd pentru troleibuzele
ofertate);

Nomenclatorul cu manopera normata pentru activitatea de reparatii (va cuprinde manopera
desfasurata pentru operatii de inlocuire pentru piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de
piese si agregate pentru: sisteme mecanice, electrice si de caroserie pentru troleibuzele ofertate);
Lista ce cuprinde cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor
instalatiilor si echipamentelor, producitorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele
necesare, etc.

6 Receptia produselor

Receptia produselor se va efectua pe baza de proces verbal semnat de Contractant si Autoritatea

Contractanta. Receptia produselor se va realiza in mai multe etape, in functie de progresul contractului,
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respectiv:

Reééptia cantitativa se va realiza dupa livrarea produselor in cantitatea solicitata la locatia indicata
de Autoritatea Contractanta »
Receptia célitativa se va realiza dupa ‘ikr'istalare, pUneré in functiune si testare a produselor si, dupa
caz, toate defectele au fost remediate.

Procesul verbal de receptie calitativa va include unul din urmatoarele rezultate:

Acceptat
Acceptat cu observatii minore
Acceptat cu rezerve

Refuzat

Se va verifica existenta urmatoarelor documente:

Manual de exploatare/conducere troleibuz, pentru conducétorul auto;

Carnet service, pasaport;

Certificat de garantie;

Céftiﬁ'cat de calitate;

Certificatul 'de conformitate (CoC), in limba romdnd;

Carte de identitate a vehiculului (CIV);

Cartela de date (echiparea cu agregatele principale: serii, marcd, tip);

Copii ale Certificatelor de calitate péntru subansamblurile principale (motor tractiune, motor
compresor, motor servodirectie, compresor, punti, caseta de directie, pompa servodirectie, CGMT,
instalatia de informare cdldtori, instalatia audio-video, instalatia de numdrare cdldtori, supraveghere
video, etc.);.

Manual de exploatare dotdri auxiliare (CGMT, sistemul audio-video, radio-CD, aer conditionat,
informare cdldtori, numdrare cdldtori, supraveghere video, etc.); .

Buletine de incercdri emise de cdtre producdtorul principalelor subansambluri ale troleibuzelor, etc.
dacd existd.

Copii dupd certificatul de omologare al troleibuzelor livrate si certificate de conformitate (CE) sau de
omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate, emise de producdtori si/sau
laboratoare agreate in UE.

Manuale de intretinere planificatd (operatiile de intretinere planificatd pentru toate instalatiile si
subansamblurile troleibuzelor si intervalele de efectuare);

Manuale pentru reparatii. (care sG cuprindd operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si
subansamblurile troleibuzelor);

Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marcd, tip si lot de fabricatie, in limba
romand sau englezd cu lista furnizorilor agreati, inclusiv upgrade gratuit pe toatd durata de viatd a
troleibuzelor;

Acces gratuit pe toatd durata de viatd a troleibuzelor la sursa de informatii tehnice online acordatd
reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;
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Schemele tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a
destinatiilor lor);

Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instdlatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incélzire a troleibuzelor;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (dacd este cazul);

Manualul de utilizare si programare a instalatiei de informare cdldtori, inclusiv software si licente cu
interfatd utilizator in limba rom@nd;

Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnostics) ce va cuprinde codurile de defecte, denumirea
deféttelor si modul de remediere; '

Manuale pentru dotdri, instalatii si echipamente IT;

Lista completd cu SDV-istica necesard realizdrii diagnosticdrii, verificdrilor, reglajelor, intretinerii
i fepara,tiéi pentru toate componentele troleibuzelor;

Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de intretinere planificatd (care va
cu'prrin'd‘e' hﬁanb‘pera 'désfd,s'uratd pe operatii pentru activitatea de intretinere planificatd pentru
troleibuzele ofertate);

Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de reparatii (va cuprinde manopera
desfdsuratd pentru operatii de inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese si
agregate pentru troleibuzele ofertate);

Lista ce cuprinde - cantitdtile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor
instalatiilor si echipamentelor, producétorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele
necesare, etc.

Echipamentul hardware si software licentiat pentru diagnozd, reglarea si stergerea erorilor
memorate pentru toate componentele troleibuzelor in vederea asigurdrii unei bune functiondri
(motor tractiune, motor compresor, motor servodirectie, instalatie de incélzire, instalatie de
climatizare, suspensie, frane si protectie antiblocare/antipatinare, usi comandate cu microprocesor,
etc.).

Software si licente software pentru computerul de bord si CGMT;

Software si licente software pentru instalatia de numdrare céldtori;

Software si licente software pentru instalatia de supraveghere video;

Dispozitivul de inregistrare pe. memorii nevolatile de tip “cutie neagrd”;

Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe troleibuze, pentru transferul
datelor online, pentru gestionarea si programarea sistemului;

Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/Wi-Fi pentru transferul datelor online si
WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

Se vor livra echipamente pentru transferul datelor online si WLAN ce urmeazd a fi montate, software
si interfetele de actualizare/descdrcare a datelor de la distantd;

Software si licente software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru fiecare traseu, a afisdrii
traseelor sau a anunturilor cu caracter publicitar;

Software si licente software pentru verificarea consumului de energie electricd;
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- Software si licente software pentru-instalatia de climatizare si incdlzire;

- Software si licente pentru instalatia centralizatd de ungere (ddcd este cazul);

- Echipamentul, software-ul si licenta software pentru descdrcarea si transmisia la serverul central a
datelor;

- Echipament hardware, software, licente, interfete, etc., diagnozd, separat pentru subansamblurile
asigurate de cdtre sub-furnizorii producdtorului si care nu sunt integrate in sistemul general de
gestiune si diagnosticare electronicd.

Receptia produselor se va realiza in maxim 2 zile lucratoare de la testarea produselor sau daca este cazul

dupa remedierea tuturor defectelor.

6.1 Reguli pentru verificarea calitatii

Vor fi conforme cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completarile
ulterioare:

(1) Autoritatea contractantd are dreptul de a solicita operatorilor economici sa furnizeze un raport de
incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitatii sau un certificat emis de un astfel de organism
drept mijloc de proba care sé ateste conformitatea produselor, care fac obiectul achizitiei cu cerintele sau
criteriile stabilite prin specificatiile tehnice, factorii de evaluare sau conditiile de executare a contractului;
(2) Tn cazul prevazut la aliniatul (1) in care entitatea contractanta solicitd prezentarea unor certificate emise
de un anumit organism de evaluare a conformitatii, aceasta accepta si certificate echivalente emise de alte
organisme de evaluare a conformitatii;

(3) in sensul aliniatelor (1) si (2), un organism de.evaluare a conformitatii este

un organism care efectueaz3 activititi de evaluare a conformitatii, inclusiv etalonare, incercare, certificare si
inspectie, acreditat in conformitate cu dispozitiile Regulamentului nr. 765/2008 de stabilire a cerintelor de

acreditare si-de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor.
Tncercérile la care vor fi supuse troleibuzele si metodele de verificare pentru determinarea conditiilor de

verificare a calitdtii sunt urméatoarele (in urma cérora se va incheia procesul verbal cuprins in Anexa 2.2):
v" Conformitatea materialelor si a subansamblurilor utilizate;

Caracteristicile constructive si functionale ale tuturor echipamentelor montate pe troleibuze;
Confortul ambiental;

Indicatorii de fiabilitate;
Performantele functionale;

Conditiile privind securitatea in exploatare.

AN N N U

Conditiile privind compatibilitatea de 100% a sistemelor electrice si electronice cu sistemele
existente/implementate si aflate in exploatare la ora actuald la Utilizator.

Producitorul si ofertantul troleibuzelor trebuie sa asigure din punct de vedere calitativ, functionarea si
exploatarea normala a troleibuzelor in depline conditii de siguranta a circulatiei.

Piesele componente vor fi in mod obligatoriu, in conformitate cu documentatia elaborata de catre societatea
constructoare prezentata in oferta.

Receptionarea cantitativd si calitativa a troleibuzelor se va face la utilizator, de cdtre reprezentanti ai
Furnizorului, ai Beneficiarului si ai Utilizatorului, respectdnd prevederile capitolului 7 referitoare la
caracteristicile tehnice generale ale troleibuzelor, capitolul 8 ihstala'gia de tractiune si alimentare la tensiunea

retelei de 750 Vcc, respectiv capitolul 9 instalatii si echipamente electrice si electronice din prezentul Caiet
de Sarcini.
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Reprezentantii beneficiarului au dreptul s3 participe la toate controalele intermediare si finale ale
prbd_USuiui. Unitatea ‘construic'toai'e va asigura dacd este cazul conditii corespunzitoare pentru efectuarea
controlului, pundnd Ia‘disjp‘ozi‘tia'personalu|ui de control, documentatia tehnici necesars, aparate de misura
si control, dispozitive, scule, verificatoare examinate metrologic si in buni stare de functionare, precum si
spatiile (inciperile) aferente in care si-si desfisoare activitatea de control.

7 Modalitati si conditii de plata
Contractantul va emite factura pentru produsele livrate. Fiecare factura va avea mentionat numarul
contractului, datele de emitere si de scadenta ale facturii respective. Facturile vor fi trimise in original la
adresa specificata de Autoritatea Contractanta.
Factura va fi emisa dupa semnarea de catre Autoritatea Contractanta a procesului verbal de receptie
calitativa, dupa livrare, instalare si punere in functiune. Procesul verbal de receptie calitativa va insoti factura
si reprezinta elementul necesar realizarii platii, impreuna cu celelalte documente justificative prevazute mai
jos:

1. certificatul de calitate si garantie;

2. Manual/instructiuni de utilizare in limba romana;

3. procesul verbal de receptie cantitativa;
Platile in favoarea Contractantului pentru operatiunile cu titlul accesoriu care vor fi efectuate in perioada
post garantie (ex. operatiuni de mentenanta corectiva, piese de schimb, etc) au ca referinta costul si
conditiile de plata agreate de parti in cadrul contarctului.
Platile in favoarea Contractantului se vor efectua in baza Mecanismului cererilor de transfer pentru platile
care urmeazi a fi efectuate de beneficiarii autorititi ale administratiei publice locale instituite in prin
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 si Normele metodologice de aplicare a prevederilor
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si ﬁ\nanc‘iar pentru
gestionafea fondurilof europene avlocatye ‘Roméniei prin Mecénismul de redresare si rezilienta, precum si
pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd, aprobate prin
Hotédrarea Guvernului nr. 209/2022

8 Cadrul legal care guverneazd relatia dintre Autoritatea Contractantd si Contractant (inclusiv in
domeniile mediului, social si al relatiilor de munca)

Ofertantul devenit Contractant are obligatia de a respecta in executarea Contractului, obligatiile aplicabile in
domeniul mediului, social si al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul national, prin acorduri
colective sau prin dispozitiile internationale de drept in domeniul mediului, social si al muncii enumerate in
anexa X la Directiva 2014/24.

Actele nonhative si standardele indicate mai jos sunt considerate indicative si nelimitative; enumerarea
actelor normative din . acest capitol este oferitd ca referintd si nu trebuie consideratd limitativd: Legea
98/2016; HG-395/2016; Legea 101/2016.

9 ° Managementul/Gestionarea Contractului si activitati de raportare in cadrul Contractului,

Nu este cazul.
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10 Managementul/Gestionarea Contractului si activitati de raportare in cadrul Contractului,

Nu este cazul.

11 Riscurile identificate privind desfasurarea procedurii

Riscurile identificate de autoritatea contractanta pentru aceasta procedura sunt:

a) Intarzieri |n derularea 'p_rocedur‘ii prin depuherea de Contestatii pe prevederilé Documentatieivde atribuire.
Masuri: o |

— In Fisa de date, la capitqlul Criterii de calificare au fost solicitate numai cerintele obligatorii specificate in
legislatie.

- Sp)ecificatviile tehnice sbiiéitété sunt nerestrictive. In situatia in care se vor solicita clarificari care vor face
feferire lao éhumitaj spé»cificatié, aceasta va fi analizata cu atentie si obiectivitate, iar in cazul in éare aceasta
se irhpUne, se va recurge la remediere.

b) Nerespectarea termenelor legate de publicitate.

‘Masuri‘:

- Autbritatea contractanta este responsabila cu urmarirea respectarii termenelor prevazute de legislatia in
domeniu.

c) Asigurarea nivelului profesional al membrilor Comisiei de evaluare, necesar evaluarii ofertelor. Masuri:

- Vor fi propusi in Comisia de evaluare personalul tehnic care gestioneaza contractele de achizitie bunuri din
cadrul autoritatii contractante, astfel incat ofertele tehnice evaluate si declarate admise sa fie in conformitate
cu prevederile specificatiilor tehnice din Caietul de sarcini.

d) Anularea procedurii prin neprezentarea ofertantilor sau toate ofertele respinse.

Masuri:

- Pentru o publicitate cat mai mare, Anuntul de participare va fi publicat atat in JOUE cat si in SEAP, procedura

aleasa fiind de Licitatie deschisa.

12 Metodologia de evaluare a Ofertelor prezentate
Lot 1 - Achizitia de troleibuze noi de 12 metri - 5 buc

Cel mai bun raport calitate-pref Autoritatea contractantd stabileste drept criteriu de atribuire a
contractului de furnizare Cel mai bun raport calitate-pret, conform
prevederilor art. 187, alin. (3) din Legea 98/2016.

Acest criteriu a fost selectat de Autoritatea Contractanta, avand drept
factori de evaluare:

v' Componenta financiari — Pondere: 40 % respectiv 40 puncte

Algoritm de calcul:

Punctajul se acorda astfel:

a) Pentru cel mai scazut dintre preturi se acorda punctajul maxim
alocat;

b) Pentru celelalte preturi ofertate punctajul P(n) se calculeaza
proportional, astfel: P(n) = (Pret minim ofertat / Pret n) x punctaj
maxim alocat.
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Mentionam ci acest factor are o pondere de 40% datorita faptului
ca obiectul contractului are ca modalitate de finantare: fonduri
europene / buget de stat si se urmareste eficientizarea cheltuielilor
publice, cat si tinand cont de prevederile art. 32 alin. (6) din HG
395/ 2016 cu modificarile si completarile ulterioare coroborate cu
prevederile art. 187 alin. (8) din legea 98/2016, cu modificarile si
prevederile ulterioare.

v' Componenta tehnica — Pondere: 60 % respectiv 60 puncte
2. Perioada de garantie extinsd pentru troleibuze 30 puncte
Algoritm de calcul:

Punctajul pentru perioada de garantie pentru troleibuze se acorda
astfel:

Pg = (N — Nmin)/(Nmax. — Nmin.) x 30 pct. Unde:

Pg = punctajul obtinut.

N = numdrul de luni de garantie ofertat

Nmax. = este numdrul maxim de luni de garantie ofertat, pentru care
se obtine punctajul maxim,

Nmin. = 36 de luni este numérul minim de luni de garantie posibil a
fi ofertat, pentru care nu se primeste punctaj.

Pentru o perioada de garantic mai mica de 36 luni oferta va fi
declarata neconforma.

Pentu o perioada de garantie care depaseste 60 luni nu se acorda
punctaj suplimentar.

Perioada de garantie extinsa va asigura beneficiarul de o cheltuiala
cit mai eficientd a fondurilor publice, prin minimalizarea costurilor
legate de intretinerea/repararea/inlocuirea troleibuze si a
componentelor acestora. Conform CS, garantia functiondrii pentru
troleibuze este de minim 3 ani (care conditie se Indeplineste prima),
de la data punerii in exploatare. Ofertele care nu respectd cerinta
minima a caietului de sarcini, vor fi declarate neconforme. Garantia
se referi la troleibuz 1n ansamblu si la toate componentele acestuia.
Este obligatorie completarea garantiei pentru troleibuze atat in
Formularul Propunere tehnica - produse cat si in campul specific
SICAP, pentru a se putea calcula punctajul aferent.

Pentru a putea aplica punctajul in SEAP in situatia in care se va oferta
valoarea minima a factorului, in SEAP va fi precizata valoarea de
0,01, deoarece aplicarea de punctaj 0,00 nu este posibila tehnic.

3. Termenul de garantie pentru acumulatori 30 puncte
Algoritm de calcul:

Punctajul pentru perioada de garantie pentru acumulatori se acorda
astfel:

Pg = (N — Nmin)/(Nmax. — Nmin.) x 30 pct. Unde:

Pg = punctajul obtinut.

N = numaérul de luni de garantie ofertat

Nmax. = este numarul maxim de luni de garantie ofertat, pentru care
se obtine punctajul maxim,

Nmin. = 60 de luni este numirul minim de luni de garantie posibil a
fi ofertat, pentru care nu se primeste punctaj.

Pentru o perioada de garantie mai mica de 60 luni oferta va fi
declarata neconforma.

Pentu o perioada de garantie care depaseste 96 luni nu se acorda
punctaj suplimentar.

Perioada de garantie extinsd va asigura beneficiarul de o cheltuiald
cit mai eficientd a fondurilor publice, prin minimalizarea costurilor
legate de 1inlocuirea acumulatorilor. Conform CS, garantia
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functiondrii bateriilor este minim 5 ani (care conditie se indeplineste
prima), de la data punerii in exploatare. Ofertele care nu respecta
cerinta minima a caietului de sarcini, vor fi declarate neconforme.
Este obligatorie completarea garantiei pentru acumulatori atat in
Formularul Propunere tehnica - produse cat si in campul specific
SICAP, pentru a se putea calcula punctajul aferent.

Pentru a putea aplica punctajul in SEAP in situatia in care se va oferta
valoarea minima a factorului, in SEAP va fi precizata valoarea de
0,01, deoarece aplicarea de punctaj 0,00 nu este posibila tehnic.

13 Aplicarea principiilor DNSH

In vederea aplicari principiilor DNSH aferente finantarii nerambursabile prin PNNR componenta 10-Fondul
Local se vor respecta masurile impuse de:

REGULAMENTUL (UE) 2020/852 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI din 18 iunie 2020 privind
instituirea unui cadru care sa faciliteze investiliile durabile si de modificare a Regulamentului (UE) 2019/2088
(at. L7 din Regqulamentului (UEI20201852) si lista de verificare a respectarii principiilor DNSH ANEXA E2 la
Ghidul specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si rezilienta
in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10-Fondul Local.

Lista de verificare a respectdrii principiilor DNSH pentru 1.1.1 Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)

Obiectiv de mediu
evaluat conform
principiului DNSH

Justificarea respectdrii principiului DNSH pentru obiectivul de mediu relevant

1 | Atenuarea efectelor
schimbarilor

Investitia propusd vizeaza achizitia de material rulant cu emisii zero, de tip
troleibuze destinate transportului public in localitatea MEDIAS

climatice
2 | Adaptarea la | Achizitia de troleibuze nu vor avea un impact previzibil semnificativ asupra
efectele obiectivului de mediu privind adaptarea la schimbarile climatice, luand in
schimbarilor considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
climatice implementarii.
n ceea ce priveste conditiile de mediu adecvate (de exemplu, temperatura de
exploatare exterioara) precum si conditiile privind incarcarea (care trebuie sa
poatd avea loc in exterior), acestea sunt descrise in caietul de sarcini.
3 | Protectia si | Achizitia de troleibuze va avea un impact previzibil nesemnificativ asupra
utilizarea acestui obiectiv de mediu, tindnd seama atat de efectele directe, cat si de cele
sustenabila a | primare indirecte pe intreaga durata a ciclului de viata.

resurselor de apa

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea
calitatii apei si de stresul hidric.

Economia circulard,
prevenirea generarii

Vor fi prevdzute masuri de gestionare a deseurilor, in conformitate cu ierarhia
deseurilor, atat in etapa de utilizare (intretinere), cat si la sfarsitul duratei de
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deseurilor si | viata a flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a componentelor
reciclarea electronice (in special a materiilor prime critice din acestea).

n toate etapele investitiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform
Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile
ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive), HG 170/2004 privind gestionarea anvelopelor
uzate si Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si
a degeurilor de ambalaje, cu modificdrile si completarile ulterioare.

Gestionarea degeurilor rezultate atit din faza de operare
(intretinere/mentenanta), cat si cele rezultate la finalul duratei de viata a
activelor mobile se va realiza in conformitate cu obiectivele de reducere a
cantititilor de degeuri generate si de maximizare a reutilizarii i reciclarii,
respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a degeurilor
la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza
art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive, cu modificirile ulterioare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
942/2017).

Pentru asigurarea mentenantei materialului rulant se va instrui personalul
operatorului de transport sau incheierea de contracte cu firme specializate,
care sa detina un spatiu amenajat special pentru acest scop si implicit care sa
asigure conditiile de sigurantd sporite, necesare realizarii serviciilor de
mentenanta. Totodatd, firma specializata va gestiona si deseurile rezultate in
conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Societdtile care vor presta aceste servicii au obligatia legald de a respecta
normele de protectia mediului, inclusiv tranzitia citre o economie circulara.
Mai mult, activititile de fabricatie si reparatii ale materialului rulant vor fi
supuse procedurii de emitere a autorizatiei de mediu (a se vedea OUG nr.
195/2005 si Ordinul MMDD nr. 1798/2007), fiind analizate, de catre
autoritatile cu competente in domeniul protectiei mediului, modul de
gospodirire a deseurilor si a ambalajelor, modul de gospodarire a
substantelor si preparatelor periculoase, programul de conformare - masuri
pentru reducerea efectelor prezente si viitoare ale activitatilor etc.

Totodatad, firma specializatd va gestiona si deseurile rezultate in conformitate
cu prevederile legale in vigoare.

Activititile de fabricatie si reparatii ale materialului rulant vor fi supuse
procedurii de emitere a autorizatiei de mediu, fiind analizate, de catre
autorititile cu competente in domeniul protectiei mediului, modul de
gospodirire a deseurilor si a ambalajelor, modul de gospodarire a
substantelor si preparatelor periculoase, programul de conformare - masuri
pentru reducerea efectelor prezente si viitoare ale activitatilor etc.

Se va evita scoaterea din folosinta a materialului rulant cu care se poate presta
in conditii bune serviciul de transport public de caldtori.

Astfel, materialul rulant poate fi supus serviciilor de modernizare, reparatii,
schimbéari de componente, astfel incdt sa se asigure o utilizare durabild a
resurselor.
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Dupd scoaterea din uz a materialului rulant, partile componente vor fi
dezmembrate, sortate si pregatite pentru reutilizare.

Bateriile si acumulatorii industriali, ce includ bateriile si acumulatorii folositi
de troleibuze, vor fi colectate, tratate, reciclate si eliminate in conformitate
cu prevederile Directivei 2006/66/CE privind bateriile si acumulatorii si
deseurile de baterii si acumulatori si de abrogare a Directivei 91/157/CEE,
transpusd in legisiatia nationald (de ex. Hotardrea de Guvern nr. 1132/2008,
modificata prin Hotararea de Guvern nr. 1079/2011).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente
informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio dimensiune
externa mai mare de 50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva
2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusd in
legislatia nationald prin OUG 5/2015 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice.

Prevenirea
controlul
aerului,
solului

si

poluarii
apei

si

Investitia propusda nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra
obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si
solului, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementarii.

Vehiculele rutiere incadrate in clasa M vor detine omologiri acordate de citre
autoritdtile competente din statele membre ale Uniunii Furopene si vor
respecta prevederile Directivei 2019/1161/ CE privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic.

De asemenea, se va asigura ca anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de
transport respecti cerintele privind zgomotul exterior la rulare, astfel cum
sunt stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind etichetarea pneurilor in
ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri.

Totodata, se va asigura conformarea vehiculelor, acolo unde este cazul, cu
cerintele cele mai recente privind emisiile provenite de la vehicule grele (Euro
V1), in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Protectia
refacerea
biodiversitatii
ecosistemelor

Si

si

Investitia propusda nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra
obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii si
ecosistemelor, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementérii.

Investitia se referd la innoirea parcului de vehicule destinate transportului
public in zone din interiorul localitatii localitatii MEDIAS

Traseele ce vor fi operate NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul
de vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate
Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO
si principalele zone de biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).
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14 Anexe

1 ANEXA 1 CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI SI

MAXIMALI *

Parametru Descriere 'Valoare U.M. Valori
furnizate de
ofertant

Dimensiuni Lungime (minim) 11500 mm

Lungime (maxim) 12500 mm
Latime (minim) 2450 mm
Latime (maxim) 2550 mm B
Inaltime cu captatorii 3800 mm
retrasi In pozitie de parcare

(maxim)

inltime compartiment pasageri [2.100 mm
(minim)

Usi acces numar/foi usa 3/2 -
Latime usd (minim) 1200 mm
Deschidere usi (minim) 1200 mm
Arie vitratd usi (minim) 80 %
PParbriz/luneti Duplex -
Geamuri Securit -
Eapacitate pasageri 92 - ]
(minim)

Suprafata utild/calitor in 0,125 2
picioare m
Locuri pe scaune (pasageri 30+1 -

+ conducdtor auto minim)

Pasul scaunelor (minim) 650 mm

Performante Viteza maxima 75 (limitat3 cu

DLV l1a 55
km/h)

Caracteristici Stabilitate in rampa/panti 12 %

dinamice (minim), la incircare maxima

Caracteristici Suspensii Pneumatica, |-

mecanice controlata

electronic, cu
functie de
ingenunchere
Pneumatica




Sistem de franare

EBS
(ABS/ASR) pe
puntea spate si
de tip
ABS/EBS pe
puntile fata

Sistem de franare auxiliar
(de Incetinire)

Flectrica
combinata,
reostatica si
recuperativa

Frana de stationare panta

Mecanica, cu
resort de
acumulare si
comandi
pneumatica

Frand de statie

tip BUS-Stop

video

Sistem directie Servoasistatd -
Aer comprimat Compresor -
IAnvelope Tubeless -
Anvelope All season M+S/-
Echipamente Sistem Incélzire DA -
auxiliare Temperatura incalzire (la - + 15 °C
15 °C exterior)
Sistem aer conditionat DA -
Temperatura racire (la + + 25 °C
35 °C exterior)
[Unitate Tensiune retea alimentare 525-660 Vee  [Vcee
electrica de
tractiune Tip asincron -
Putere nominald (minim) 240 kW
Grad protectie IP 55 -
Clasa bobinaj C 200 -
Racire aer -
Captatorii de Inzltimea retelei 4000...6000 mm
curent Forta apasare 9+ 1 daN
Pozitie de dezaxare a = 4500 mm
troleibuzului pana la limita de
minim
Rezistentd izolatie 10 MQ
captator (minim)
Auxiliare Echipament Wi-Fi DA -
Sistem diagnosticare DA -
SIGDE
Sistem management trafic DA -
CGMT
Sistem numarare cilitori DA -
Sistem supraveghere DA -
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Garantie Durata de functionare 15 ani
(minim)
Durata de utilizare fara 8 ani
reparatie generala
(minim)
Garantie minima 3 ani B
Caroserie la coroziune (minim) (8 ani
Anvelope (minim) 120.000 km
Motorul electric de tractiune 500.000 km
Baterii electrice (minim) 5 ani
Podea si covor podea (minim) |8 ani

*Noti Indeplinirea caracteristicilor tehnice minimale nu califici oferta in mod automat, pentru

aceasta fiind necesard asumarea intregului pachet tehnic ce rezulti din Caietul de Sarcini in
ansamblu.
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ANEXA 2.1. PROCES VERBAL DE RECEPTIE CANTITATIVA A

2
TROLEIBUZELOR
Incheiat astizi............... , Intre utiliZator §i....ccccovevrveninininiinierineeneneens in calitate de
Furnizor, cu ocazia predarii—primirii troleibuzului:

[ IAICA.....ciiiitirtiirctcnc ettt et see st e e saees tip

.............................................................................. ,

0 nr total SCAUNE  eeeveeeeeeecreeenene, , nr. total
e LOCUIT cooevveiieirereeeeeteer e ,

0 cod VIN
(SETIE SASIU) ..ottt ete et ete e et e b e et s ebeeresestensssoaseneeseseaseseesenenneenensanesen ,

0 tip motor tractiune ..o, , serie(i) motor
TrACHIUNE ..covveeeeeeeieireieeeeie e ,

0 tip convertizor StatiC....ccevveecrrrrerreiennnne, , serie convertizor
SEALIC eveereereerecr e ,

0 tip COMPIESOT e e ,
SETIE COMPIESOT ...covruvererereerererireseereseseeeseeeenensssenes ,

0 tip motor COMPIESOT  iiiiiiiieieeeerereen, , serie motor
COMPIESOT ...veemvnererereereraenreaeeeneerenes ,

0 tip instalatie climatizare =~ .................... , serie(i) instalatie
climatizare ...............cooveeuenee.... ,

Se certifica de citre reprezentantii furnizorului, beneficiarului si ai utilizatorului ¢i au fost
verificate starea troleibuzului si a urmitoarelor subansambluri in general, dupa cum urmeazi:

I

Ansamblul general troleibuz, motorul de tractiune, instalatia pneumatici,
servodirectia si toate componentele acesteia, puntile, trenul de rulare si anvelopele,
suspensia, functia de ingenunchere (inclinarea pe o parte), franarea, iluminatul exterior si
semnalizarea, faruri, lampi de ceatdi, semnalizare, mers inapoi, lampi de gabarit,
catadioptri si functionarea lor;

Caroserie, aspect exterior, aspect interior, scaunele si fixarea lor, podeaua, covorul
plafonul, geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu si functionarea lor, rampa
pentru pasagerii care se deplaseazi cu ciruciorul rulant (functionarea ei), barele si
manerele de sprijin pentru calatori, iluminatul interior, butoanele pentru intentia de
coborare si deschidere a usilor de citre cilitori, cabina conducitorului auto, scaunul
conducidtorului auto si functionarea lui, tabloul de bord, comenzile de bord, martorii
luminosi de la bord, iluminatul din cabini si salon;

2

Troleibuzele trebuie si fie previzute cu urmatoarele accesorii:

0

o 4 0 3 3 3

Oglinzi retrovizoare exterioare cu ajustare electrici a orientirii si sistem de degivrare
cu rezistenta electrica (pentru ambele oglinzi);

Oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea perfecti a
zonelor din dreptul tuturor usilor de serviciu;

Cupla pentru remorcarea din fats;

Prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;

Roatd de rezerva, cric;

Cale pentru roti, fixate si asigurate;

Doua stingitoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducitorului auto;

Doua truse medicale;
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I 4o DO o 43 3 O [ 333

Un set de triunghiuri reflectorizante;

Vesta reflectorizanta;

Ciocénele pentru iesirile de urgenti;

Cheie pentru roti;

Set chei: (minim trei seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, chei speciale etc.;
Suporti la exterior (cite unul pe fiecare parte) pentru stegulete;

Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fatd (dupa caz);

Cheie pentru deblocarea franei de stationare.

O pereche de manusi electroizolante Clasa 1, categoria R;

O pereche de méanusi de protectie pentru lucrdri mecanice. S-a

verificat existenta urmétoarelor documente:

1 & O /@ /93 |[a 43 /3

Manual de exploatare/conducere troleibuze, pentru conducétorul auto;

Carnet service, pasaport;

Certificat de garantie;

Certificat de calitate;

Certificatul de conformitate (CoC),, in limba romana;

Carte de identitate a vehiculului (CIV) eliberatd de RAR;

Cartela de date (echiparea cu agregatele principale: serii, marci, tip);

Copii ale Certificatelor de calitate pentru subansamblurile principale (motor tractiune,
motor compresor, motor servodirectie, compresor, punti, caseta de directie, pompa
servodirectie, CGMT, instalatia de informare calatori, instalatia audio-video, instalatia de
numadrare caldtori, supraveghere video, etc.);

Manual de exploatare dotari auxiliare (CGMT, sistemul audio-video, radio-CD, aer
conditionat, informare célatori, numarare calatori, supraveghere video, etc.);

Buletine de incercari emise de citre producitorul principalelor subansambluri ale
troleibuzelor, etc. daca exista.

Copii dupd certificatul de omologare al troleibuzelor livrate si certificate de
conformitate (CE) sau de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate,
emise de producitori si/sau laboratoare agreate in UE.

Manuale de intretinere planificatd (operatiile de intretinere planificatdi pentru toate
instalatiile si subansamblurile troleibuzelor si intervalele de efectuare);

Manuale pentru reparatii (care si cuprindi operatiile de reparatii pentru toate instalatiile
si subansamblurile troleibuzelor);

Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marcd, tip si lot de fabricatie,
in limba roména sau englezi cu lista fumnizorilor agreati, inclusiv upgrade gratuit pe toati
durata de viata a troleibuzelor;

Acces gratuit pe toatd durata de viatd a troleibuzelor la sursa de informatii tehnice
online acordatd reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia
de asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie
si a destinatiilor lor);

Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incilzire a troleibuzelor;
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0 Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

1 Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (dacd este cazul);

0 Manualul de utilizare i programare a instalatiei de informare calétori, inclusiv software
si licente cu interfata utilizator in limba roména;

0 Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnostics) ce va cuprinde codurile de
defecte, denumirea defectelor si modul de remediere;

7 Manuale pentru dotéri, instalatii $i echipamente IT;

0 Lista completd cu SDV-istica necesard realizérii diagnosticdrii, verificarilor, reglajelor,
intretinerii §i reparatiei pentru toate componentele troleibuzelor;

0 Nomenclatorul cu manopera normati pentru activitatea de intretinere planificata
(care va cuprinde manopera desfisuratd pe operatii pentru activitatea de intrefinere
planificatd pentru troleibuzele ofertate);

0 Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de reparatii (va cuprinde
manopera desfasuratd pentru operatii de inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie,
reparatii de piese si agregate pentru troleibuzele ofertate);

0 Lista ce cuprinde cantitafile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea
tuturor instalatiilor si echipamentelor, producétorii acestora, periodicitatea operatiilor de
ungere, filtrele necesare, etc.

1 Echipamentul hardware si software licentiat pentru diagnozi, reglarea si stergerea

erorilor memorate pentru toate componentele troleibuzelor in vederea asiguririi unei

bune functiondri (motor tractiune, motor compresor, motor servodirectie, instalatie de
incalzire, instalatie de climatizare, suspensie, frine si protectie antiblocare/antipatinare, usi
comandate cu microprocesor, etc.).

Software si licente software pentru computerul de bord si CGMT;

Software si licente software pentru instalatia de numirare calitori;

Software si licente software pentru instalatia de supraveghere video;

Dispozitivul de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagra;

Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe troleibuze, pentru

transferul datelor online, pentru gestionarea si programarea sistemului;

0 Echipamentele pentru transferul datelor online si WLAN ce urmeazi a fi montate,

software si interfetele de actualizare/descircare a datelor de la distant3;

Software si licente software pentru verificarea consumului de energie electrici;

Software si licente software pentru instalatia de climatizare si Incélzire;

Software si licente pentru instalatia centralizati de ungere (daca este cazul);

Echipamentul, software-ul si licenta software pentru descircarea si transmisia la serverul

central a datelor;

0 Echipament hardware, software, licente, interfete, etc., diagnozd, separat pentru
subansamblurile asigurate de catre sub-furnizorii producitorului si care nu sunt integrate in
sistemul general de gestiune si diagnosticare electronici.

Lipsuri si neconformititi constatate Termen remediere

o |3 o

D 33 4 3

.................................................................................................................

..........................................................
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....................................................
.................................................................
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........................................................

...................................................................................................................................................

Comisia

Utilizator Am

primit

Functie, Nume si Prenume

Semnétura

Beneficiar Furnizor

Am primit Am predat
Functie, Nume si Prenume Functie, Nume si Prenume
Semnatura Semnatura

..................................................
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3 ANEXA 2.2. PROCES VERBAL DE RECEPTIE CALITATIVA A

TROLEIBUZULUI
Incheiat astizi............... ,  intre UtiZAtOT $1 ...oooeoreeeereeeereeeereeeeseseesssseseseesenens in calitate de
Furnizor, cu ocazia predarii—primirii troleibuzului:
U IDAICA.....tiiiiiiiirireen et snreeseine s eanteesans tip
0 nr. total SCAUNE ceveeeecceeeeeecneeeeesneeeesvenennnes R nr. total de
LOCUTT vt R
0 cod VIN (serie
SASTUL «evvereureireeerreeseereeessseeseeeassseesseassssassssasssasansassssasssssessnsessssassssseessessnsesssssennseessees ,
0 tip motor tractiune .o , serie(i) motor
traCtiUNE .....coovevveverrereereeneererenereeeenens R
0 tip convertizor StatiC...covvvverrecrerreeeeneene , serie convertizor
SEALIC v, ,
0 tip COMPIESOT  eeeeeecneesirerssreeseeeseseesssaeennns , serie
COIMIPIESOT «..eoveenrerrererreerneeseensesseessesssesaesaesseesees ,
U tip motor COMPIESOr eiieereiiieieeereenenenens s serie motor
COMPIESOT «.eonveenrererrrrerresreeseenseeeenses ,
0 tip instalatie climatizare =~ ..., , serie(i) instalatie

climatizare .........ccoeevvevuveennenns ,
Se certificd de citre reprezentantii furnizorului, beneficiarului si ai utilizatorului ci s-a efectuat
circuitul de probd solicitat prin cerintele Caietului de Sarcini in lungime de
km, deladatade............................ ladatade......covvueeeicnennee.
Au fost verificate starea troleibuzului in general si a urmétoarelor subansambluri si functionarea
lor in timpul si la finalul parcursului de proba, dupd cum urmeaza:

0" Ansamblul general troleibuz, motorul de tractiune §i functionarea lui la diferite regimuri
(de acceleratie si de deceleratie), instalatia pneumatici, servodirectia si toate componentele
acesteia, puntile, trenul de rulare si anvelopele, suspensia, functia de ingenunchere
(inclinarea pe o parte), franarea, iluminatul exterior si semnalizarea, faruri, lampi de ceata,
semnalizare, mers inapoi, 1dmpi de gabarit, catadioptri si functionarea lor;

0 Caroserie, aspect exterior, aspect interior, scaunele si fixarea lor, podeaua, covorul,
plafonul, geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu si functionarea lor, rampa pentru
pasagerii care se deplaseazd cu ciruciorul rulant (functionarea ei), barele si ménerele de
sprijin pentru caldtori, iluminatul interior, butoanele pentru intentia de coborare si
deschidere a usilor de citre calitori, cabina conducitorului auto, scaunul conducitorului
auto si functionarea lui, tabloul de bord, comenzile de bord, functionarea martorilor
luminosi de la bord, iluminatul din cabini si salon;

[ Functionarea instalatiilor de incalzire, ventilatie si climatizare in cabini si salon,
functionarea instalatiilor de degivrare parbriz, geamuri cabini si oglinzi retrovizoare, functionarea
computerului de management de la bord, a instalatiei de numdrare cilitori, a sistemului de
supraveghere video si functionarea tuturor camerelor de luat vederi, a microfonului, difuzoarelor
si functionarea lor, a tuturor echipamentelor si instalatiilor montate pe troleibuz, toate
echipamentele si componentele sistemului de alimentare cu energie electrica, logistica si
software-urile cu licenta lor etc., exploatarea in conditii de traseu pentru evaluarea parametrilor
indicati de ofertant, suprapus cu evaluarea valorilor misurate pentru toti acesti parametrii.

0 Functionarea echipamentului hardware si software licentiat pentru diagnoza, reglarea si
stergerea erorilor memorate pentru toate componentele troleibuzelor in vederea
asigurarii unei bune functionari (motor tractiune, motor compresor, motor servodirectie,

.........................
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instalatie de incdlzire, instalatie de climatizare, suspensie, frdne s§i  protectie
antiblocare/antipatinare, usi comandate cu microprocesor, etc.).

0 Functionarea echipamentului si antenei GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe
troleibuze, pentru transferul datelor online, pentru gestionarea si programarea sistemului;

1 Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/Wi-Fi pentru transferul
datelor online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

0 Functionarea echipamentelor si software-ului pentru descércarea si transmisia la serverul
central a datelor;

0 Functionarea echipamentelor hardware, software, licente, interfete, etc., diagnoza,
separat pentru subansamblurile asigurate de catre sub-furnizorii produc#torului si care nu
sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnosticare electronica.

Lipsuri si neconformititi constatate Termen de remediere
Comisia

Utilizator Am

primit

Functie, Nume si Prenume

Semnatura

Beneficiar Furnizor

Am primit Am predat

Functie, Nume si Prenume Functie, Nume si Prenume
Semnétura Semnitura

.........................
.........................
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4 ANEXA 2.3. PROCES VERBAL DE RECEPTIE FINALA A

TROLEIBUZELOR
Incheiat astizi............... , intre UtHZAtor Si ..ococoeeceeveeeeeeseerceeseeesecsessenennns in calitate de
Furnizor, cu ocazia predarii—primirii troleibuzului:
I INAICA......cetrirrrerererenenreerererereeereeeeeesenensanas tip
.................................................................................... ,
0 nr total SCAUME covverrerereeierirreneesosrenrrnreesenes , nr. total de
| (0 Te10s RS ,
0 cod VIN (serie
SASIULY «vvveervreeeeeesrreesseeeeeeeseeesnresssaeeassanasnsessraaesesssaenssaaessaanssesasseensesanssaeesssesnseanssesnsses ,
0 tip motor tractiune  ..occeeeeeeeee , serie(i) motor
tTACLIUNE ...eeevneeeeieerirennieecerenenenane ,
0 tip convertizor 17 15 (oSS R serie convertizor
172115 (oSSR s
0 tip COMPIESOT  eeceeceeeeeeesreeeesreeeerereereesnens , serie
COMIPTESOT ..evenrrnrernreneenrenreeeessesseeneessessaensessaen ,
0 tip motor COMPIESOT i R serie motor
COMPIESOT ..oenveereeereienreraeeeeeenereeeees ,
0 tip instalatie climatizare ..o , serie(i) instalatie
climatizare ...........ccoeveveennnnnnnn. ,

Se certificad de cétre reprezentantii furnizorului, beneficiarului si ai utilizatorului ci s-a efectuat
circuitul de proba si au fost verificate starea troleibuzului in general si a urmitoarelor subansambluri
si functionarea lor, dupa cum urmeaza:

I

Ansamblul general troleibuz, motorul de tractiune si functionarea lui la diferite regimuri
(de acceleratie si de deceleratie), instalatia pneumatica, servodirectia si toate componentele
acesteia, puntile, trenul de rulare si anvelopele, suspensia, functia de ingenunchere
(inclinarea pe o parte), frAnarea, iluminatul exterior §i semnalizarea, faruri, limpi de ceatd,
semnalizare, mers inapoi, lampi de gabarit, catadioptri si functionarea lor;

Caroserie, aspect exterior, aspect interior, scaunele si fixarea lor, podeaua, covorul,
plafonul, geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu si functionarea lor, rampa pentru
pasagerii care se deplaseazi cu caruciorul rulant (functionarea ei), barele si méanerele de
sprijin pentru calatori, iluminatul interior, butoanele pentru intentia de coborére si
deschidere a usilor de citre cilitori, cabina conducitorului auto, scaunul conducitorului
auto si functionarea lui, tabloul de bord, comenzile de bord, functionarea martorilor
luminosi de la bord, iluminatul din cabini si salon;

Functionarea instalatiilor de incilzire, ventilatie si climatizare in cabini si salon,
functionarea instalatiilor de degivrare parbriz, geamuri cabina si oglinzi retrovizoare,
functionarea computerului de management de la bord, a instalatiei de numirare célatori,
a sistemului de supraveghere video si functionarea tuturor camerelor de luat vederi, a
microfonului, difuzoarelor si functionarea lor, a tuturor echipamentelor si instalatiilor
montate pe troleibuz, toate echipamentele si componentele sistemului de alimentare cu
energie electricd, logistica §i software-urile cu licenta lor etc., exploatarea in conditii de
traseu pentru evaluarea parametrilor indicati de ofertant, suprapus cu evaluarea valorilor
masurate pentru toti acesti parametrii.

Troleibuzele trebuie si fie prevazute cu urmaitoarele accesorii:

I

Oglinzi retrovizoare exterioare cu ajustare electrici a orientdrii si sistem de degivrare
cu rezistentd electrica (pentru ambele oglinzi);

Oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea perfecti a
zonelor din dreptul tuturor usilor de serviciu;

Cupla pentru remorcarea din fati;

Prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;
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Roati de rezervi, cric;

Cale pentru roti, fixate si asigurate;

Doua stingitoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducétorului auto;
Doui truse medicale;

Un set de triunghiuri reflectorizante;

Vesta reflectorizanta;

Ciocénele pentru iegirile de urgenta;

Cheie pentru roti;

Set chei: (minim trei seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, chei speciale etc.;
Suporti la exterior (cate unul pe fiecare parte) pentru stegulete;

Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupa caz),

Cheie pentru deblocarea franei de stationare.

O pereche de ménusi electroizolante Clasa 1, categoria R;

O pereche de ménusi de protectie pentru lucriri mecanice.

erificat existenta urmatoarelor documente:

Manual de exploatare/conducere troleibuze, pentru conducitorul auto;

Carnet service, pasaport;

Certificat de garantie;

Certificat de calitate;

Certificatul de conformitate (CoC), in limba romana;

Carte de identitate a vehiculului (CIV);

Cartela de date (echiparea cu agregatele principale: serii, marci, tip);

Copii ale Certificatelor de calitate pentru subansamblurile principale (motor tractiune,
motor compresor, motor servodirectie, compresor, punti, caseta de directie, pompa
servodirectie, CGMT, instalatia de informare calatori, instalatia audio-video, instalatia de
numarare calatori, supraveghere video, etc.);

Manual de exploatare dotiri auxiliare (CGMT, sistemul audio-video, radio-CD, aer
conditionat, informare ciltori, numarare caldtori, supraveghere video, etc.);

Buletine de incerciri emise de catre producitorul principalelor subansambluri ale
troleibuzelor, etc. daci exista.

Copii  dupd certificatul de omologare al troleibuzelor livrate si certificate de
conformitate (CE) sau de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate,
emise de producitori si/sau laboratoare agreate in UE.

Manuale de intretinere planificatd (operatiile de intretinere planificatd pentru toate
instalatiile si subansamblurile troleibuzelor si intervalele de efectuare);

Manuale pentru reparatii (care sa cuprinda operafiile de reparatii pentru toate instalatiile
si subansamblurile troleibuzelor);

Catalog de piese de schimb §i consumabile, actualizat pe marci, tip si lot de fabricatie,
in limba roménd sau engleza cu lista furnizorilor agreati, inclusiv upgrade gratuit pe toata
durata de viata a troleibuzelor;

Acces gratuit pe toatd durata de viati a troleibuzelor la sursa de informatii tehnice
online acordata reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistents, invelis exterior, invelis interior si tehnologia
de asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie
si a destinatiilor lor);

Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;
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Schema instalatiei de incélzire a troleibuzelor;
Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);
Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (daca este cazul);

Manualul de utilizare si programare a instalatiei de informare calétori, inclusiv software

si licente cu interfata utilizator in limba romana;

[ Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnostics) ce va cuprinde codurile de
defecte, denumirea defectelor si modul de remediere;

0 Manuale pentru dotéri, instalatii si echipamente IT;

7 Lista completd cu SDV-istica necesard realizarii diagnosticarii, verificarilor, reglajelor,
intretinerii si reparatiei pentru toate componentele troleibuzelor;

0 Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de intretinere planificatd
(care va cuprinde manopera desfisuratdi pe operatii pentru activitatea de intretinere
planificata pentru troleibuzele ofertate);

0 Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de reparafii (va cuprinde
manopera desfasuratd pentru operatii de Inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie,
reparatii de piese si agregate pentru troleibuzele ofertate);

0 Lista ce cuprinde cantitdtile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea

tuturor instalatiilor si echipamentelor, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de

ungere, filtrele necesare, etc.

= ka cOgo

[ Echipamentul hardware si software licentiat pentru diagnoza, reglarea si stergerea

erorilor memorate pentru toate componentele troleibuzelor invederea asiguririi unei

bune functiondri (motor tractiune, motor compresor, motor servodirectie, instalatie de

incélzire, instalatie de climatizare, suspensie, frane si protectie antiblocare/antipatinare, usi

comandate cu microprocesor, etc.).

Software si licente software pentru computerul de bord si CGMT;

Software si licente software pentru instalatia de numarare calitori;

Software si licente software pentru instalatia de supraveghere video;

Dispozitivul de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagra‘;

Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe troleibuze, pentru

transferul datelor online, pentru gestionarea si programarea sistemului;

0 Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/Wi-Fi pentru transferul
datelor online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

0 Sevor livra echipamente pentru transferul datelor online si WLAN ce urmeazi a fi montate,
software si interfetele de actualizare/descircare a datelor de la distanta;

0 Software si licente software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru fiecare
traseu, a afigdrii traseelor sau a anunturilor cu caracter publicitar;

0 Software si licente software pentru verificarea consumului de energie electrica;

[ Software si licente software pentru instalatia de climatizare si incalzire;

0 Software si licente pentru instalatia centralizati de ungere (dacd este cazul);

I Echipamentul, software-ul si licenta software pentru descircarea si transmisia la serverul

central a datelor;

0 Echipament hardware, software, licente, interfete, etc., diagnoza, separat pentru
subansamblurile asigurate de citre sub-furnizorii producitorului si care nu sunt integrate in
sistemul general de gestiune si diagnosticare electronici.

e s s [ s N o |

Lipsuri si neconformitati constatate Termen de remediere

.....................................................................................................................

..............................

.....................................................................................................................
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..............................

...................................................................................................................................................

...................................................................................................................................................

...........................

Avand in vedere cd troleibuzul marca

tip

.................. COA VIN e see e tesreesaesbseseassseeneennenees P UNIEALE
tractiune

fe et ereereeneeesseneenees ey SEI1E MOLOT tractiune. . ....ovvvvvnvvniinnenn.. , tip compresor ................... , serie
COMPIESOr ..uevvnrrnrennnn.n. , indeplineste conditiile impuse de siguranta circulatiei si a célatorilor, si

este conform cu cerintele Caietului de Sarcini (constructiv si functional)se receptioneaza de cétre
utilizator.

Comisia

Utilizator

Am primit

Functie, Nume si Prenume

Semnitura

Beneficiar Furnizor

Am primit Am predat
Functie, Nume si Prenume Functie, Nume si Prenume
Semnatura Semnétura

..........................
........................
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5 ANEXA 3 LISTA VERIFICARILOR LA RECEPTIA TROLEIBUZELOR

Nr. Denumirea verificarii Metoda de control | Constatiri

crt.

1. IDENTIFICAREA [

1.1.  Verificarea concordantei dintre datele Control vizual
cuprinse in certificatul de inmatriculare si
datele corespunzatoare vehiculului B B

1.2. |Verificarea existentei documentatiei la livrare Control vizual
si a executiei In conformitate cu aceastd
documentatie

1.3.  |Verificarea amenajarilor interioare Control vizual

2. UNITATEA DE TRACTIUNE |

2.1.  |Verificare functionare motor si functionare Control vizual
dispozitiv de intrerupere alimentare cu
energie electrica

2.2.  Verificare stare, fixare unitate electrici de Control vizual si
tractiune pe structura sasiului/caroserie auditiv Incercare

manuala

2.3.  |Verificare functionare sisteme de comanda si Incerciri in stationare
control electronice, parametri functionare si in parcurs

| motor

2.4.  |Verificare modalitate/solutie constructivi de Control vizual
impiedicare a patrunderii apei si a prafului in
motorul electric

3. TRANSMISIA | B

3.1 Verificare etanseitate: carcasa unitate Control vizual, pe
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, canal / pe elevator
punte motoare, reductor

3.2.  |Verificare stare, fixare: unitate Control vizual, pe
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, ax canal / pe elevator

I cardanic, punte motoare, reductor

3.3.  |Verificare functionare: unitate Incerciri in stationare
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, si in parcurs
reductor

4 ROTILE r

4.1.  |Verificare jante: stare, fixare Control vizual si

manual

4.2.  |Verificare pneuri: stare, montare, uzura, Control vizual
presiune

5. SUSPENSIA |

5.1, Verificare eficacitate, simetrie suspensie si Control complet al
functionare functie ,,ingenunchere" suspensiei la doua roti

/aceiagi punte
30 |

Verificare stare, fixare: amortizoare, brate,
bare stabilizatoare, perne de aer, bolturi,
plicute reazem

Control vizual
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roti

Control vizual

53. |Verificare etanseitate: amortizoare, perne de Control vizual si
aer auditiv pe

canal/elevator

5.4.  |Verificare fixare, stare, joc: ax portant, brate Incercare cu
oscilante suspensia puntii pe

cric/ pe elevator

6. DIRECTIA SI PUNTILE

FATA-

6.1.  Stare, fixare: volan, coloana de directie, Control vizual pe
leviere, bare, pivoti, punte, mecanism de canal
directie

6.2.  |Verificare jocuri: volan, coloani de directie, Control vizual pe
articulatii, leviere, bare, pivoti, rulmenti canal si pe stand
butuc, mecanism de directie

6.3.  |Verificare servodirectie: stare, fixare, Se verifica
functionare functionarea cu si fara

motorul pornit

6.4  |Verificare sistem reglaj pozitie volan Control functionare

7. SISTEMUL DE FRANARE |

7.1.  |Verificare stare, fixare: conducte, racorduri, Control vizual pe
supape de comanda si actionare canal /pe elevator

7.2.  |Verificare etanseitate: circuite de franare Control vizual pe

canal /pe elevator

7.3.  |Verificare eficacitate: frAna de serviciu Proba franare

7.4.  Verificare eficacitate: frind de stationare Probad intrare in

functiune

7.5.  |Verificare functionare: servofrani, frini de Actionarea franei cu si
motor, sisteme antiblocare si antipatinare fara motorul in

functionare

8. SASIU, CAROSERIE, CABINA

8.1.  |Verificare stare: sasiu (lonjeroane, traverse) Control vizual pe
dispozitiv de remorcare canal /pe elevator

8.2.  |Verificare stare, fixare: caroserie, post Control vizual
conducere, scaune, bare si manere de
sustinere

8.3.  Verificare stare, fixare, actionare: parbriz, Control vizual
luneta, geamuri laterale, oglinzi exterioare si

,_ interioare

8.4.  |Verificarea iesirilor de siguranti Control vizual

8.5.  Verificarea functionarii usilor de acces Control vizual
cdlatori, a trapei pentru persoanele cu
mobilitate redusa

8.6.  |Verificare stare, fixare: roata de rezerva, cale

91



8.7.  |Aspect exterior: caroserie, cabind, pléci de Control vizual
inmatriculare

8.8. [Incercarea caroseriei la api Control vizual

9. INSTALATIILE ELECTRICE

DE
ILUMINARE, SEMNALIZARE SI

9.1.  |Verificare stare, fixare: faruri Control vizual

9.2.  |Verificare stare, fixare: lampi de semnalizare, Control vizual
de pozitie, de frinare, de gabarit

9.3.  |Verificare stare, fixare: lampi de ceata, de Control vizual
mers inapoi, iluminare numar de
inmatriculare, catadioptri

9.4.  |Verificare: luminile instalatiei electrice de Control vizual
iluminare exterioard, semnalizare si auxiliard

9.5.  Verificarea iluminatului interior Control vizual

9.6.  |Verificare stare, fixare: cablaj, sigurante Control vizual

9.7.  |Verificare stare, fixare, functionare: Control vizual si
stergdtoare parbriz, spalator parbriz, in functionare
avertizor sonor, baterie acumulatori

9.8.  |Verificarea, functionare: vitezometru, Control vizual si
dispozitiv de limitare a vitezei incercare in parcurs

9.9.  |Verificare stare, functionare: instalatie de Verificare
climatizare, sistemului de incalzire, functionare
dezaburire si ventilatie

9.10.  Verificare amplasare si functionare Verificare

| lintrerupétor general circuit electric functionare

10. ACCESORIL, AMENAJARI |

10.1. Verificare dotare: triunghi presemnalizare, Control vizual
trusd medicald, stingitor de incendiu, cale
roti, roatd rezerva, etc.

10.2. Verificare sistem de incircare baterii Verificare
acumulatori functionare

10.3.  Verificare ideograme: "iesire de sigurants”, Control vizual
ciocan pentru spargerea geamului", "loc
stingdtor de incendiu", "marcare loc trusa
sanitard”, “dispozitiv de deschidere de urgenti a

| usii" etc.

‘ 10.4. [Verificare functii sistem electronic complet de Control vizual si
control, diagnoza defecte si transmisii date incercare in parcurs

10.5. |Verificarea conditiilor privind protectia Simulare
impotriva focului, avarie la sistemul de
tractiune
10.6. [Verificare sistem complet de informare Control vizual si in

cdlatori: indicatoare de traseu, indicator functionare
interior vizual, unitate voce, unitate control
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10.8. |Verificare functionare echipament Wi-Fi si Control vizual si In
comunicare online functionare

10.9. Verificare functionare computer de gestiune Control vizual si in
management trafic (CGMT) functionare

10.10. [Verificare functionare sistem informatic de Control vizual si in
gestiune si diagnosticare electronicd al functionare

(SIGDE)
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6 ANEXA 4 ADRESELE DE LIVRARE PENTRU TROLEIBUZE

Adresa de livrare pentru troleibuze corespunzitoare autobazelor, garajelor, depourilor ale societitilor,
operatorilor de transport in comun sunt urmétoarele:

Localitatea Adresa de livrare pentru troleibuze
|

Medias Sos. Sibiului nr. 100A, Medias, garaj sediu Meditur SA
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8 ANEXA 6 CERINTE DE INSCRIPTIONARE

Se vor respecta elementele privind identitatea vizuald pentru troleibuzele achizitionate de
beneficiar Primaria Municipiului Medias, precum si cele ale utilizatorului — Meditur SA. Datele
despre identitate vor fi solicitate ulterior publicarii procedurii.

Cod document:
Denumire document: Caiet de sarcini — formular cadru

Pagina 96 din 97



9 ANEXA 7 FISIERE KMZ AFERENTE RUTELOR
(Anexi separati ca arhivi,; fisierele .KMZ pot fi deschise cu Google Earth)

Datele despre rute vor fi solicitate si comunicate ulterior publicarii procedurii.

Cod document:
Denumire document: Caiet de sarcini — formular cadru
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