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Solicitare de informatii despre normele de compatibilitate intre o
linie de tramvai si spatiul de servitute aeronautica

Catre: : Administratia Romana a Serviciilor de Trafic Aerian - ROMATSA
romatsa.office@romatsa.ro

Asociatia "Metrou Usor" este o organizatie neguvernamentala dedicata promovarii mobilitatii
urbane durabile, imbunatatirii transportului public si dezvoltarii infrastructurii din Romania. Printre
atributiile noastre se numara monitorizarea proiectelor din domeniul mobilitatii, prin interpelarea si
colaborarea cu autoritatile publice.

Primaria Municipiului Bucuresti a atribuit in data de 3 iulie 2023 un contract pentru derularea unui
studiu de fezabilitate din cadrul proiectului "Lucrari de amenajare linie de tramvai si statii aferente
intre capatul tramvaiului 5 din strada Gratioasa si Complexul Comercial Baneasa, Sector 1 al
municipiului Bucuresti". Salutam acest proiect, fiind o extindere necesara a retelei de tramvai ce va
contribui la deservirea unui numar ridicat de calatori si la reducerea poluarii din zona de nord a Capitalei.

Cu toate acestea, nota conceptuala a investitiei include si o serie de solutii tehnice atipice pentru
o astfel de extindere a liniei de tramvai. Enumeram solutia tramvaielor cu alimentare la sol (fara retea fir
contact), dar si configuratia retelei cu linie simpl3, cu circulatie pe ambele sensuri. Motivarea oferita de
municipalitate pentru aceste propuneri consta in limitele impuse de normativele spatiului pentru
servitute aeronautica in zona Aeroportului International Bucuresti Baneasa Aurel Vlaicu. Mai exact,
vorbim despre componente vitale pentru functionarea aeroportului aflate in proximitatea
amplasamentului liniei de tramvai, precum gardul de sigurantd, instalatia de iluminat a pistei si
instalatia ILS. Aplicarea unei solutii atipice (in special cea a tramvaielor cu alimentare la sol) ar duce la o
extindere incompatibild cu restul retelei de tramvai, dependenta de un anumit tip de tramvaie si de un
anumit set de criterii tehnice. Acest fapt contravine flagrant principiilor de mobilitate urbana integrata si
a bunelor practici europene pentru care militam.

Dorim sa trimitem catre Primaria Capitalei un set de propuneri pentru imbunatatirea acestui
proiect. insd, nu cunoastem normele si reglementarile pentru siguranta aviatica supervizate de citre
institutia dvs., fapt ce reprezinta un impediment in formularea unor idei aplicabile pentru zona
aeroportului.

Acestea fiind spuse, venim in intampinarea dvs. cu o serie de scenarii pentru implementarea
extinderii tramvaiului in zona Aeroportului Baneasa. Va rugam sa ne raspundeti punctual pentru Fiecare
scenariu in parte, daca scenariul este realizabil sau nu, motivand raspunsul dvs. cu normele de
siguranta ce nu sunt respectate.

Scenariul 1. In situatia in care se doreste ca linia s& fie cu cale de rulare dubl3 pe toata lungimea,
pe traseul acesteia se regdseste o instalatie care este parte din sistemul de iluminare a pistei. Este
posibil ca aceasta sa fie relocata?

Scenariul 2. in apropierea amplasamentului liniei de tramvai se regdseste instalatia Instrument
Landing System (ILS) aferents pistei 07/25. in cazulin care se doreste instalarea retelei conventionale Fir-
contact pentru alimentarea electrica a tramvaielor, iar linia de tramvai va fi montata la nivelul solului,
exista riscuri ca reteaua fir-contact cu o tensiune de 750 V CC (curent continuu) sa interfereze cu
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instalatia ILS sau exista norme de siguranta cu privire la aceasta ce sunt incalcate? Ce indltime
maxima pot avea stalpii de sustinere ai retelei de contact in vederea asigurarii sigurantei aeronautice?

Scenariul 3. Daca implementarea scenariului 2 nu este posibila, este realista eliminarea acestor
potentiale interferente si respectarea normativelor prin ingroparea partiala a liniei de tramvai sub
forma unui debleu? Daca da, la ce adancime recomandati sa fie nivelul superior al sinei (NSS) pentru a
evita posibilele probleme ale spatiului de servitute aeronautica? Este posibila acoperirea debleului cu o
structura de beton sau alte materiale izolatoare in acest sens? Ce grosime ar fi recomandat sa aiba aceasta
structura de acoperire?

Scenariul 4. Presupunand ca un debleu prevazut in scenariul 3 nu va fi posibil de implementat,
exista posibilitatea ca linia de tramvai sa fie realizata prin ingroparea totala a acesteia?

Scenariul 5. Tramvaiele cu autonomie pe baza de baterii interfereaza in vreun fel cu instalatia
ILS?

Pentru referinta, mai jos regasiti o schema orientativa cu situatia din teren:

Legenda

culoar propus pentru
linia de tramvai

instalatie iluminare
pista

instalatie ILS

privind liberul acces la informatiile de interes public.

Cu stima,
Asociatia , Metrou Usor”

Data:
31 iulie 2023
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