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1. GENERALITATI
1.1. OBIECTUL SI DOMENIUL DE APLICARE

Obiectul prezentului Caiet de Sarcini il reprezinta achizitionarea a 15(cincisprezece) autobuze articulate cu
tractiune hibrida diesel-electric noi (cod CPV 34121200-3 - Autobuze articulate), cu podea complet
coboritd pe toatd lungimea si minim 3 usi, destinate transportului public de calatori din Municipiul
Brasov.

RATBYV S.A. este operatorul de transport public regional din Municipiul Brasov si Zona Metropolitani
Brasov. Cu o flota formati din 51 troleibuze, 72 autobuze electrice, 10 autobuze hibrid si 149 autobuze
diesel RATBV SA deserveste 44 trasee urbane si 19 trasee metropolitane. Actionarul majoritar al
RATBV S.A. este Municipiul Brasov iar prestarea serviciului de transport public se face in baza
Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de cdlatori nr. 1 din data de
20.12.2018 incheiat cu Asociatia Metropolitand pentru Dezvoltare Durabild a Transportului Public
Brasov (AMDDTPBvV) in numele si pe seama U.A.T-urilor mermbre.

Prin achizitia a 15 autobuze hibride de 18m lungime RATBV SA urmareste si rezolve deficientele cauzate
de utilizarea autobuzelor diesel vechi, cu normé de poluare Euro 2 si Euro 3 si totodata sé asigure
capacitatea de transport necesard extinderilor planificate ale serviciului de transport public din
Municipiul Bragov si Zona Metropolitand Brasov.

Caietul de sarcini se referi la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie si le indeplineascé autobuzele
hibride diesel-electric (denumite in continuare autobuze hibride) noi, din gama 18 m (18000+=750mm),
cu tractiune hibridi (diesel-electric), cu podea complet coborata pe toatd lungimea, cu minim trei usi si
aer conditionat in salonul de calitori, destinate transportului urban de céldtori in Municipiul Brasov.

Sistemul de propulsie al autobuzului va fi de tip hibrid, respectiv o combinatie a tehnologiilor de propulsic
diesel si electricd, menitd si exploateze la maxim potentialul de reducere a emisiilor de CO2 si in acelasi
timp si asigure conditiile corespunzitoare de fiabilitate in operare, pe toatd durata de viatd a
vehiculelor. Optional, autobuzele ofertate pot avea posibilitatea incércérii externe a sistemului de
stocare a energiei electrice, aceastd dotare suplimentard fiind punctatd in procesul de evaluare a
ofertelor.

Autobuzele hibride vor avea omologirile pentru vehicule complete, acordate de citre autoritifile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa I, in baza Regulamentului
(UE) 2019/2144 privind cerinjele pentru omologarea de tip a auiovehiculelor si remorcilor acestora sau Certificat de
omologare de tip RAR (Registrul Auto Roman) conform Legii nr. 230/2003, pentru aprobarea O.G.
nr.78/2000, cu ultimele modificiri si a Ordinelor M.T.C.T. nr. 2132/2005-RNTR 7, completat cu

rdinul M.T.1. 1275/2009, MLL.P.T.L. nr. 211/2003-RNTR 2, modificat si corapletat cu Ordinul M. T L
nr.1147/2009 si Ordinul M.T.I. nr. 421/2010, Ordinul M.T.C.T. nr. 2135/2005-RNTR 4.

Ofertantul va prezenta copiile legalizate "conform cu originalul” sau copiile cu semnitura electronica
extinsd, ale documentatiei de omologare a autobuzului hibrid, din care s rezulte ca:

- Autovehiculul ofertat este omologat, in Roménia, cu Certificat de omologare in categoria M3, de tip RAR
{(Registrul Auto Roman), sau

- Autovehiculul ofertat este omologat de autorititile competente in unul din statele membre ale UE, in
categoria M3.

Daca autobuzul hibrid este omologat doar de autorititile competente din UE, omologarea de tip de cétre
RAR (Registrul Auto Roman) a acestuia se va efectua de cétre Furnizor, in termen de maxim 90 de zile
de la data semndrii contractului, pe cheltuiala si riscul sdu.

Aceste autobuze hibride trebuie si fie omologate de citre Registrul Auto Roméan (RAR) in scopul obtinerii
ciartii de identitate. Pentru aceasta ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor necesare conform
legislatiei roméne in vigoare tindnd cont ci livrarea se va face DDP la locatia stabilitd de Achizitor,
prin contract. in cazul neobtinerii omologarii de tip de citre RAR (Registrul Auto Romén) in termenul
maxim ofertat, se vor aplica ciauzeie contractuale privind rezilierea din vina Furnizoruiui.



in cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta constructivd si
producétorul autobuzelor hibride ofertate, precum si imagini din exterior, interior, bord, motor electric,
sistem de actionare si comandi etc. ale marcii de autobuze ofertate.

La aceastd procedurd nu se admit prototipuri de autobuze hibride.

NOTA: Orice referire din caietul de sarcini, la 0 marci, denumire, produs sau producator se va
intelege ca fiind insotita de sintagma “sau echivalent”.

1.2. CONFORMITATEA CU REGLEMENTARILE IN VIGOARE

Autobuzul hibrid ofertat trebuie sa fie realizat in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare,
cu reglementdrile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care trebuie sé le indeplineasca
vehiculele rutiere.

Autobuzele hibride trebuie si Indeplineasca obligatoriu conditiile prevazute de Regulamentele CEE-ONU
si Directivele CE-CEE la care Romania a aderat.

Standardele si reglementdrile vor fi aplicate in varianta valabild la momentul semnérii contractului.
Ofertantul se obligd sé aplice eventualele modificéri necesare ca urmare a modificarii legislatieiin vigoare
in Roménia daca acestea nu au putut fi prevazute la data semndrii contractului pe baza celor convenite de
comun acord cu beneficiarul. In situatia in care directiva la care se face referire este abrogati sau modificata,
se va tine cont de prevederile actului normativ in vigoare la data publicarii Caietului de Sarcini.

In documentatia de ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se obligi ca, in cazul
in care oferta sa va fi declaratd castigitoare, sd prezinte autobuzele hibride livrate la RAR in vederea
obtinerii numadrului national de registru, daci aceasti procedurs nu a fost realizata in prealabil.

in oricare din situatiile de omologare, la livrarea autobuzelor hibrid, ofertantul declarat castigitor si care a
semnat contractul de furnizare, va prezenta obligatoriu pentru fiecare autobuz livrat, cartea de identitate a
autovehiculului in original eliberatd de RAR, certificatul de conformitate original, emis de producatorul
autobuzelor hibride. Certificatele de conformitate vor indeplini prevederile Regulamentului (UE) 2019/2144,
respectiv Crdinului nr. 211/2C03-RNTR 2 cu modificérile si completirile ulterioare.

In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si producitorul
autobuzelor electrice ofertate, precum si poze din exterior, interior, bord, motor, etc. ale mércii autobuzelor
hibrid ofertate.

2. ABREVIERI

In Caietul de Sarcini se folosesc urmitoarele prescurtiri:

RAR - Registrul Auto Roman;

EBS - Sistem electronic de franare (Electronic Braking System);

ABS - Sistem anti-blocare roti la franare (Anti-Lock Braking System);

ASR - Sistem antipatinare prin reglarea fortei de tractiune (Anti Slip Regulator);
SRSEE - Sistem reincarcabil de stocare a energiei (Rechargeable EnergyStorage System);
SIGDE - Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronicé al autobuzului;
CGMT- Computer de gestiune si management trafic;

CAN - Retea locald de comunicare date (Controller Arca NetWork);

OBD - Diagnozi la bord (On Board Diagnostics);

ECU - Aparat eiectronic de comanda (Electronic Control Unit);

PTM - Management de transport public;

UTC - Control de trafic urban;

SAT - Sistem automat de taxare;

VSD - Dispozitiv de supraveghere video;



GPS - Sistemul de pozitionare globalad (Global Positioning Satellite);

AVL — Sistemul de monitorizare si management flota (Automatic Vehicle Location)

3. CONDITII TEHNICE OBLIGATORII

Autobuzul hibrid trebuie sd se incadreze integral in conditiile tehnice, conditiile functionale, dotérile i
particularitdtile 1a nivelul parcului auto al Beneficiarului si si asigure prin preful ofertei tot ce este necesar
pentru exploatarea si mentenanta autobuzelor hibride.

Conditiile tehnice enumerate in Anexa 1 — Centralizator tehnic si Anexa 2 — Centralizatori parametri tehnici
minimali si maximali reprezintd conditiile tehnice si de dotare minime obligatorii pentru oferta tehnica.

Achizitorul isi rezerva dreptul de a respinge orice ofertd ca neconformad, in cazul in care Ofertantul prezinta
in propunerea tehnica solutii tehnice, performante si functionalititi diferite decét cele prevazute in caietul
de sarcini sau lipsesc unele dotéri cu echipamente, sisteme sau software etc.



4. CONDITI TEHNICE GENERALE

4.1. CONDITII DE MEDIU INCONJURATOR
Autobuzul hibrid este destinat exploatirii in zone cu climat temperat N st trebuie sd asigure o

functionare fiabila in urmitoarele conditii ambiante , conform SR EN 60721-2-1:2014:
- Temperatura ambianta: -30°C - +45°C;

- Umiditatea relativd maximai (la o temperaturd < 25°C): 98 %;

- Presiunea atmosferica cuprinsi intre 866 si 1066 kPa;

- Altitudinea mergénd de la nivelul mérii pdnd la 1150 m, maxim;

- Agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zipada, chiciurs, gheafi, apd cu sare, clorura de calciu,
produse petroliere si/sau alti agenti de deszépezire.

Ofertantul 1si va asuma raspunderea privind functionarea autobuzului hibrid in parametrii declarati
in conditiile de mediu existente in Brasov i va completa si semna angajamentul ferm.

4.2. CERINTE CONSTRUCTIVE

4.2.1. DESCRIEREA GENERALA CONSTRUCTIVA A AUTOBUZULUI HIBRID

Autobuzele hibride trebuie si indeplineasci conditii speciale de fiabilitate, securitate, confort, protectie
ambientald la nivelul normelor europene actuale si trebuie si asigure o fiabilitate ridicatd, o mentenanta
scazuti si accesibilitate ugoard la agregate.

Solutia tehnica constructiva de principiu a autobuzului hibrid, vehicul din categoria M3, are in vedere
ca:

Sistemul de propulsie al autobuzului va fi de tip hibrid, respectiv o combinatie a tehnologiilor de
propulsie diesel si electrici, menita si exploateze la maxim potentialul de reducere a emisiilor de CO2 si in
acelasi timp si asigure conditiile corespunzitoare de fiabilitate in operare, pe tcatd durata de viafd a
vehiculelor. Optional, autobuzele ofertate pot avea posibilitatea incércirii externe a sistemului de stocare a
energiei electrice, aceastd dotare suplimentar fiind punctatd in procesul de evaluare a ofertelor.

Prin asigurarea functiei de autodiagnozi, prin fiabilitatea si calitatea echipamentelor utilizate
lafabricatia si echiparea autobuzelor hibride nu trebuie sd necesite lucriri de mentenanta zilnice.

Vor fi admise verificdri zilnice pentru integritatea autobuzului hibrid in ansamblu si de asemenea
verificdri ale sistemelor mecanice si electrice ce concuri la siguranta circulatiei.

Designul exterior si al elementelor din interiorul salonului trebuie sd fie modern §i sd confere
inansamblu, un ambient si un confort corespunzitor célétorilor.

Autobuzele hibride trebuie si fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul in
salonul acestora a persoanelor cu dizabilitéti locomotorii, respectiv Legea 448/2006.

Autobuzul hibrid va avea o capacitate de transport de minim 130 persoane din care minim 40 pescaune
(calculati la 0,125 m? / cilitor in picioare, conform Regulament CEE ONU R107, fara a se depési greutatea
maxima autorizata conform Directivei UE 2015/719).

Constructia caroseriei autobuzului hibrid trebuie sd fie realizata in conformitate cu regulamentele
CEE-ONU in vigoare, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 167, Regulamentul CEE-ONU nr. 66 si
Regulamentului (UE) 2019/2144.

Caroseria va fi autoportanti de tip cheson si va avea podeaua complet coboratd, pe toatd suprafata
disponibild pentru pasagerii 1n picioare. Nu se admit trepte. Ea va fi previzutd cu minim 3 usi de acces
pentru céldtori pe partea dreapts, cu cite 2 foi la fiecare usd, cu mecanism de actionare protejat contra
intemperiilor i inaccesibil célatorilor.

Amplasamentul usilor, configuratia salonului de pasageri si a platformei de urcare vor asigura o bund
circulatie a célitorilor i o incércare proportionala a puntilor.



Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzului hibrid vor fi in limba roména si trebuie
si fie amplasate conform prevederilor Regulamentului CEE-ONU R 107 si Regulamentului (UE) 2019/2144 1 a
prescriptiilor impuse de RAR (Registrul Auto Romén).

Vopsirea interioara si exterioard, culoarea podelei, a tapiteriei scaunelor si alte inscriptionéri trebuie
sa fie realizate de cétre Furnizor conform solicitérilor Achizitorului, la propunerea Furnizorului. Acestea
vor trebui s fie incluse in pretul ofertei si vor fi stabilite dupd semnarea contractului.

Postul de conducere va fi executat intr-o conceptie moderni, separat complet de compartimentul
pasagerilor, cu acces direct din exterior, pe partea dreaptd a autobuzului hibrid, prin prima foaie a usii 1 cu
deschidere independents.

Postul de conducere trebuie si fie previizut cu instalatii care si asigure microclimatul corespunzétor si
trebuie si fie realizat in sistem ergonomic cu respectarea normelor privind sdnitatea si igiena muncii,
Directia va fi de tip ,,servoasistatd" hidraulic cu volan pe partea stingi.

Suspensia va fi pneumatici integral, gestionati electronic, cu posibilitatea ajustérii gérzii la sol atit pe
o singurd parte pentru accesul cilitorilor (functia de ingenunchiere) cat si integral in situatiile de drum cu
deniveldri cu limitarea vitezei de deplasare.

Autobuzul hibrid va fi dotat cu frAna de serviciu cu aer comprimat cu doui circuite independente,
frana auxiliard (de incetinire) electricd recuperativa, frana de statie BUS-STOP controlati cu microprocesor
si frAna de stationare pe axa spate, actionatd prin cilindri dubli de frana prin arc acumulator de forta.

Axa fati va fi de tipul cu semiaxe independente si va fi echipata cu EBS (Electronic Braking System),
iar puntea spate va fi compacta.

4.2.2. CONDITII SPECIALE OBLIGATORII
Componentele si subansamblele trebuie si fie interschimbabile pentru intregul lot de autobuze hibride.

Autobuzul hibrid in ansamblu si echipamentele de pe autobuz trebuie sd corespundé, din punct de
vedere al nivelului de zgomot, cerintelor impuse de normele europene pentru vehicule (CEE ONU R51-
prescriptii privind emisiile sonore ale vehiculelor motorizate).

Autobuzul hibrid in ansamblu si echipamentele de pe autobuz trebuie sa corespunda, din punct de
vedere al cerintelor impuse de Regulamentul 10 al Comisiei Europene si HG 487/2016 privind
compatibilitatea electromagnetica.

Echipamentele de pe autobuzul hibrid trebuie s corespundi la socuri si vibratii: conform normelor
europene pentru material rulant si vehicule electrice (CEI 571, CEI 77, CEI 165).

Componentele si echipamentele electrice §i electrenice instalate pe autobuzul hibrid trebuie si fie
protejate impotriva supratensiunilor si a scurtcircuitelor si pe cét posibil alimentate cu surse
stabilizate,astfel incét sd nu fie deteriorate in cazul aparitiei unor supratensiuni accidentale.

Acestea vor respecta Directiva 2004/104/EC si vor fi in clasa A, B, conform ISO 7637- 2:2011-
Perturbatii electrice prin conductie si cuplaj.

Toate echipamentele electrice si electronice de pe autobuz, precum si autobuzul hibrid in ansamblu, se
vor incadra in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagneticd (conform Directivei R&TTE
1999/5/EC, care sti la baza standardului SR EN 300 328 V1.9.1:2015 Compatibilitate electromagnetici si
probleme ale spectrului radio ERM).

Componentele electrice trebuie si fie protejate impotriva supratensiunilor generate de comutare
electricd sau fenomene atmosferice.

Autobuzul hibrid trebuie si fie dotat cu urméatoarele sisteme de franare:
- Frana auxiliard (de incetinire) electrici recuperativa,
- Frani de serviciu pneumatica cu circuit independent pe fiecare axa, cu sistem EBS;

- Frinia de stationare (de ménd) mecanica cu resort de acumulare si comandd pneumaticé, pe
puntea spate.
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4.2.3. CONDITI ELECTRICE
- Autobuzul hibrid indeplineste cerintele H.G. nr. 409/2016 privind stabilirea conditiilor pentru
punerea la dispozitie pe piatd a echipamentelor electrice de joasa tensiune;

- Cablajul montat pe autobuzul hibrid nu trebuie sa fie supus solicitarilor mecanice;

- Izolatia cablurilor nu trebuie s propage arderea, si nu degaje gaze toxice sau compusi halogenati si
s nu contind plumb sau alte substante interzise de reglementirile europene in vigoare;

- Cablurile electrice pentru tensiuni diferite trebuie amplasate astfel incét s nu se influenteze reciproc;

- Invelisurile de protectie pentru conductori trebuie realizate din materiale neinflamabile care nu degaja
gaze toxice sau compusi halogenati si nu conin plumb sau alte substante interzise de reglementarile in
vigoare;

- Cablajul autobuzului hibrid trebuie sa fie protejat suplimentar in conducte impotriva apei i prafului
si a socurilor mecanice;

- Fixarea si dispunerea cablurilor electrice trebuie si fie realizate astfel incét sd evite deteriorarea
izolatiei prin frecare si abraziune;

- In punctele in care cablajul traverseazi elementele structurii metalice, se vor utiliza mangoane din
elastomeri pentru a evita orice deteriorare a izolatiei;

- Trebuie luate mésuri pentru a evita deteriorarea cablurilor datorita apropierii de rezistenfe sau alte
componente incilzite. in zonele critice trebuie sa fie utilizate cabluri termorezistente,

- Autobuzul hibrid trebuie si fie dotat cu toate instalatiile de siguranta circulatiei conform normelor in
vigoare;

- Instalatiile care concurd la siguranta circulaiei trebuie sa indice la bord prin semnale vizuale si
acustice cel putin urmitoarele:

- frind de mana actionata;

- baterie descarcata;

- presiune scizuti sub 5 bar in instalatia pneumatici de franare;
- autobuz hibrid inclinat (Kneeling - ingenunchiere);

- nivel de suspensie anormal;

- avarie sistem antiblocare, antipatinare;

- usa deschisa.

5. CONDITII TEHNICE DE CALITATE
5.1. SPECIFICATII CONSTRUCTIVE
Autobuzele hibride ce fac obiectul caietului de sarcini trebuie si prezinte o solufie unitard, verificata in
practica pe un produs de serie omologat. Nu se admit prototipuri de autobuze hibride.
Toate subansamblele si piesele componente trebuie si fie de serie §i interschimbabile.

Originea si producitorul subansamblelor, agregatelor si echipamentelor din dotarea autobuzelor se
vor pastra pentru toate autobuzele hibride ce fac obiectul caietului de sarcini.

In cazuri exceptionale, schimbarea producatorului se va face numai cu acordul scris al Achizitorului.

Aceste subansamble trebuie si fie garantate de ofertantul autobuzului hibrid prin certificate de garantie
tnsotite de certificate de conformitate CE, conform reglementirilor din UE in vigoare sau RAR (Registrul
Auto Roman). Pentru produse care provin din tari din afara UE, se solicita certificarea la RAR ( Registrul
Auto Romaénj.

Pentru fiecare din subansamblele importante Furnizorul va preciza producitorul si tara de provenienta.

Producitorii subansamblelor, respectiv ai autobuzului hibrid, vor garanta fiabilitatea sporitd, mentenanta
redusa si accesibilitatea pentru executarea operatiilor de intretinere.
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Pentru toate instalatiile si subansamblele din dotarea autobuzului, ofertantul va prezenta specificatii tehnice
aferente, raspunzand tuturor cerintelor din documentatia pentru elaborarea si prezentarea ofertei.

Toate subansamblele si componentele care echipeazd autobuzul hibrid trebuie sd aibd o functionare
normald, fard sd-si modifice performantele in conditiile de mediu inconjuritor in care functioneazi
vehiculul.

5.2. CONDITII PENTRU MATERIALE

Materialele utilizate se vor incadra in reglementérile in vigoare in Romania, Uniunea Europeanai si pe plan
international privind comportarea la flacira si foc, cu degajarea redusa de fum, gaze toxice si/sau corozive,
fiind realizate din componente care nu sunt interzise prin reglementérile in vigoare (ex. interzise sunt
materialele din azbest, cadmiu, metale grele, compusi halogenati etc).

Materialele utilizate vor respecta prescriptiile internationale privind reciclarea.

Ofertantul va prezenta documente privind neutilizarea componentelor interzise pentru mijloacele de
transport public. Acestea trebuie si fie prezentate la oferta in fotocopie si traducere in limba Romana.

Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului trebuic si fie ugor lavabile, rezistente la solutiile
utilizate pentru spélare §i curdtare, inclusiv la diluanti si dizolvan{i pentru curdtarea petelor si / sau
antigrafitti, folosite in mod uzual in domeniul transportului public.

Materialele trebuie si fie rezistente antivandalism, antigrafitti si in caz de deteriorare nu vor produce aschii
si / sau muchii tdioase care sd afecteze integritatea si sénatatea calatorilor.

Componentele din cauciuc trebuie sé reziste la conditiile de lucru, respectiv la agentii climatici si la produse
petroliere, la variatiile de temperatura si presiune, lumina solard, ozon si ultraviolete cu durata de utilizare
normald estimati de minim 8 ani.

5.3. DIMENSIUNI GENERALE CONSTRUCTIVE ALE AUTOBUZULUI HIBRID

Toate autobuzele hibride, cu podea total coborati, tipodimensiunea (gama) 18 m, care vor fi ofertate trebuie
sa indeplineascé obligatoriu conditiiie de a fi fabricate de acelasi producitor, sub aceeasi marca.

Caracteristicile dimensionale ale autobuzului hibrid, din gama de 18 metri, trebuie si fie urmitoarele:
A. Dimensiuni exterioare caroserie:

* Lungimea totala: 18.000 mm + 750 mm;

+  TIniltimea totald: maxim 3.500;

* Latimea totald: maxim 2.550 mm (fard oglinzi exterioare);

«  Inaltimea podelei de la nivelul drumului: maxim 350 mm (respectd prevederile Regulamentului CEE-
ONU nr. 107, seria de amendamente 03, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu
mobilitate redusa);

*  Garda la sol: minim 250 mm cu excepiia puntilor $i minim 125 mm la nivelul acestora.
B. Dimensiuni interioare:

»  Iniltimea interioard a salonului: minim 2.100 mm;

*  Deschiderea liberd a ugilor pentru célétori: minim 1.200 mm;

*  Pasul scaunclor: conform reglementdrilor CEE ONU R107: Constructia autovehiculelor pentru
transport de persoane;

Panta maxima podea, conform Regulamentului ECE - ONU R107: Constructia autovehiculelor pentru
transport de persoane.

5.4. CARACTERISTICI FUNCTIONALE ALE AUTOBUZULUI (MANEVRABILITATE)

*  Stabilitatea in rampi gi pantd: min.12 % (la incircare maxima);

»  Performante la viraj conform R107 ECE-ONU (manevrabilitatea se va sustine prin documentatia din
ofertd):
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- Autobuzul hibrid trebuie si se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza de
12,5 m, fird ca vreunul din punctele sale extreme sd depaseascd perimetrul cercului;

- Cand punctele extreme ale autobuzului se deplaseazi, in oricare sens de bracaj, pe un cerc cu
raza de 12,5 m, autobuzul trebuie si se inscrie in interiorul unei coroane cu ldtimea de 7,5 m;

*  Unghiul de atac: min. 7°;

*  Unghiul de degajare: min. 7°.

5.5. CARACTERISTICI MASICE

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele doud punti astfel:
*  Masa utild (kg, tone) calculata ca diferenta intre masa maxima admisibila si masa proprie;

*  Masa proprie autobuz, cu plinurile efectuate (kg, tone);

»  Masa totald (maxima admisibila) a autobuzului (kg, tone). Se va asigura repartitia sarcinilor pe punti
conform prevederilor reglementarilor in vigoare;

»  Capacitate transport calédtori: min. 130 célatori (68 Kg/calator);
*  Raportul masa utild / masd maxima admisibila.

5.6. SPECIFICATII FUNCTIONALE

5.6.1. PERFORMANTE DINAMICE ALE AUTOBUZULUI HIBRID
¢ Viteza maxima constructivi

*  Viteza maximai de circulatie 80km/h (cu DLV reglabil);
Deceleratia medie garantata in regim de franare de la 60 km/h pana la oprire va fi de minim 5 m/sec?.

»  Fréna de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incéircat la sarcina maxima, pe o panti sau
rampa de 18%

*  Timpul de raspuns al frinei de stationare trebuie sa fie de maxim 0,8 secunde;
»  Posibilitatea limitarii electronice a vitezei cu DLV (dispozitiv de limitare a vitezei) reglabil la
5 km/h pentru manevre inainte si inapoi cu usile deschise;

5.7. SPECIFICATII OPERATIONALE

5.7.1. DURATA DE FUNCTIONARE SI DURATA DE UTILIZARE FARA REPARATIE GENERALA
¢ Durata de utilizare normald: minim 12 ani;

*  Durata de utilizare fiird reparatie generala: minim § ani.

5.7.2. INDICATORI DE FIABILITATE S| MENTENANTA
Ofertantul va preciza valorile urmatorilor indicatori de fiabilitate: valoarea cheltuielilor de mentenanti
pentru Autobuzele hibride ofertate (in Euro) incluzdnd componentele:

»  Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 350.000 km in ore (suma
timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 350.000 km in ore);

e Manopera totald aferenta executarii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de 350.000 km
in ore,

»  Consumabilele si alte repere, specificate in planul de revizii tehnice planificate (euro), ce reprezinté
valoarea in Euro a tuturor consumabilelor necesare efectudrii tuturor reviziilor tehnice planificate la un
interval de 350.000 km.

Ofertantul va furniza aceste date impreuni cu planul detaliat de revizii tehnice planificate, pentru toatd
perioada de garantie, respectiv minim 5 ani sau 350.000 km.

5.8. CONDITII PRIVIND PROTECTIA ANTICOROZIVA S! VOPSIREA
Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva si vopsire aplicat pentru a realiza durata de
utilizare a caroseriei de minim 12 ani.
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Materialele utilizate la vopsire trebuie si respecte obligatoriu Directiva VOC 1999/13/EC privind limitarea
emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizérii solventilor organici.

Protectia anticorozivi a caroseriei va fi realizata prin procedeul de cataforeza.
Protectia la partea de dedesubt a caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheatd etc.

Vopseaua si protectia anticorozivd vor permite spalarea prin perii rotative cu jet de apd si substante de
curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, la agentii poluanti si conditiile de mediu prezentate in caietul
de sarcini.

Ofertantul va atasa la ofertdi o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive §i a vopsirii in cazul
producerii unor accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite cét si specificatia
tehnica a acestora. Ofertantul va descrie procedeul specific si figele tehnice ale materialelor folosite.

Acoperirile, att cele de protectie anticorozivi cit si cele decorative, vor fi specificate in documentatia
constructivi si tehnologici a autobuzului hibrid. Acestea trebuie si asigure o garantie de minim 8 ani pentru
caroserie in ansamblu, fird operatii de Intrefinere.

Ofertantul va atasa la oferti specificatiile tehnice privind acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva
cat si cele decorative.

6. CARACTERISTICI TEHNICE GENERALE ALE SUBANSAMBLELOR

SI AGREGATELOR
6.1. GRUPUL MOTOPROPULSOR

Sistemul de propulsie al autobuzului va fi de tip hibrid, respectiv o combinatie a tehnologiilor de propulsie
diesel si electrici, meniti si exploateze la maxim potentialul de reducere a emisiilor de CO2 i in acelasi
timp sa asigure conditiile corespunzitoare de fiabilitate in operare, pe toatd durata de viatd a vehiculelor.
Optional, autobuzele ofertate pot avea posibilitatea Incarcirii externe a sistemului de stocare a energiei
electrice, aceastd dotare suplimentari fiind punctata in procesul de evaluare a ofertelor. Sistemul va permite
utilizarea la maximum a energiei recuperate la franare.

Functionarea Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE), trebuie sé fie asiguratd de un sistem
specializat de management, comanda si monitorizare, legat la computerul de bord prin magistrala CAN
(magistrala de date a vehiculului).

6.1.1. MOTORUL TERMIC
Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica autobuzul echipat cu motor EURO 6 cu prezentarea in detaliu
a caracteristiciior tehnice ale acestuia.

Autobuzele vor fi dotate cu motoare cu aprindere prin comprimare, alimentate cu motorind, supraalimentat
si care si corespundd normelor EURO 6, fapt dovedit prin prezentarea certificatului de atestare EURO
6.

Motorul va fi montat in consola spate a autovehiculului.

Ofertantul va prezenta principalii indici de performant3 ai motorului sustinuti prin documente eliberate de
laboratoare acreditate conform modelului de fisd tehnici prezentat in regulamentul R85 CEE-ONU:

»  Puterea maxima (kW, Cp), turatia de putere maxima (rot/min);

»  Momentul motor maxim (Nm), turatia minim3d de moment maxim, intervalul de turatii in care
momentul motor maxim se mentine constant (rot/min);

»  Consumul specific minim de combustibil (g/kWh);
+ Cilindreea (cm® si in litri);
e Alti parametri: cursd / alezaj, raport de compresie, presiune de injectie etc;

«  Caracteristici constructive: numéarui de cilindrii, dispunerea cilindrilor etc.

14



Se va prezenta caracteristica exterioard, la sarcina maxima, a motorului (grafic si tabelar). Acestea vor
evidentia alura curbelor si valorile principalilor parametri ai motorului in functie de turatie (P M, nmin, limax,
Csp, etc.).

Comanda si controlul functiondrii motorului se va realiza printr-o unitate electronici de comanda (ECU).
Aceasta va fi integratd cu sistemul de gestiune electronicd al autobuzului asigurat prin retea CAN -
magistrala de date a vehiculului. Unitatea electronica va furniza informatii privind valorile parametrilor de
functionare ai motorului si facilitati necesare pentru lucrérile de intretinere, diagnozi electronica, depanare
interactivé si refacerea parametrilor de functionare normalé a motorului.

Sistemul de comandi va oferi informatii vizuale si auditive conducatorului auto, intervenind in timp real
(avertizare opticé si sonor#), in cazurile de avarii cu consecinte grave (lipsd ungere, supraincilzire, incendiu
etc).

Motorul trebuie s respecte valorile limita impuse de Regulamentele CEE-ONU R 24 - prescriptii privind
emisiile poluante si CEE-ONU R 49 - prescriptii referitoare la omologarea motoarelor Diesel in ceea ce
priveste emisia de gaze poluante. Ofertantul va prezenta certificat de atestare privind incadrarea In normele
EURO 6 si va asigura o bund functionare, fira reparatii generale, pentru un parcurs de minim 500.000 km.

Motorul trebuie sd functioneze cu un nivel de zgomot cit mai redus atit in salonul de pasageri cat si in
exteriorul vehiculului utilizind solutii de izolare fonica simple.

Motorul va fi prevazut cu preincalzitor pentru facilitarea pornirii pe timp rece.

Se va prezenta documentatia de omologare UE privind tehnologia EURO 6 (pt consumabile, emisii
poluante, grad de toxicitate, neutralizare deseuri etc.).

6.1.2. MOTORUL ELECTRIC

Componenta electrica a sistemului de propulsie a autobuzului, generator, motor/motoare electrice din
lantul cinematic al sistemului hibrid trebuie sa fie dimensionata pentru o utilizare a energiei electrice 1n
proportie cit mai ridicatd in scopul reducerii emisiilor poluante si a consumului de carburant.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul si caracteristicile motorului/motoarelor care echipeazi
autobuzul hibrid cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice.

Motorul/motoarele vor avea o constructie simpla, robusti si usor de intretinut cu o durati de functionare
de minim 500.000 Km fara interventii de intretinere si reparafii.

Motorul/motoarele de tractiune vor asigura performantele dinamice solicitate, vor asigura un consum cit
mai redus de energie, respectiv emisii poluante cat mai scdzute.

Motorul/motoarele trebuie sa functioneze cu un nivel de zgomot cit mai redus.
Izolarea fonicd a incintei acestuia se va realiza prin solutii simple si eficiente.

Motorul/motoarele de tractiune trebuie sé fie un produs de serie omologat, certificat CE sau certificat de
catre laboratoare autorizate de catre organisme acreditate de certificare.

Durata de utilizare a motorului trebuie sa fie de min.iZ ani.

6.1.3. CRITERII DE PERFORMANTA ALE GRUPULUI MOTOPROPULSOR

Valorile consumului mediu de combustibil al autobuzului hibrid (conform rezultatelor inregistrate la Testul
SORT 2, eliberat de un laborator acreditat UE) vor fi prezentate la oferti in original sau copie legalizati cét
si In varianta tradusa in limba roména.

Consumul mediu de combustibil al autobuzului va fi furnizat in doua variante:
- cu instalafia de aer conditionat in functiune;
- fara instalatia de aer conditionat in functiune.

Sistemului de propulsie al autovehicului va fi dimensionat astfel incit si poatd asigura indeplinirea
performantelor dinamice de la pct. 5.6.1.

Valorile: putere maximi a grupului motopropulsor (motor termic si clectric), moment motor maxin,
capacitate cilindrica, consum specific minim de combustibil §i nivelul de zgomot méasurat se vor atasa la
ofertd prin:
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- Puterea masica: putere grup motopropulsor raportata la masa maxima autorizati a autobuzului;
- Momentul motor: valoare absoluti;

- Consumul specific minim de combustibil: valoare absoluts;

- Nivelul de zgomot in mers;

- Nivelul de zgomot in stationare.

6.1.4. ADAPTAREA MOTOARELOR IN TEHNOLOGIE EURO 6 LA FUNCTIONAREA CU
COMBUSTIBIL BIODIESEL

In oferts vor fi prezentate certificatele CE privind gradul de toxicitate si protectia mediului al materialelor
utilizate conform tehnologiei EURO 6.

Conform Directivei 2003/30/EC si a actelor normative si legilor in vigoare in Romaénia legislatia impune
operatorilor de transport utilizarea combustibililor de tip biodiesel in anumite procente.

Motorul EURO 6 ofertat va trebui sd respecte cerintele legislatiei europene privind obligativitatea
alimentarii si functiondrii cu combustibil biodiesel.

Ofertantul va garanta buna functionare a autobuzului in conditiile utilizérii de biodiesel, fard costuri
suplimentare pentru achizitor, cu respectarea conditiilor de garantie pentru care va semna un angajament
ferm.

6.1.5. INSTALATIA DE ALIMENTARE A MOTORULUI TERMIC
»  Se va prezenta detaliat instalatia de alimentare utilizatd si sistemele auxiliare folosite pentru obtinerca
parametrilor EURO 6;

e Vafi previzuta cu dispozitiv distinct, pentru intreruperea alimentirii cu carburant a motorului in caz
de: urgenti (incendiu, supraturare, pierderi accidentale de combustibil sau supraincalzire etc);

* Rezervorul de combustibil si sursa de energie electrica vor asigura o autonomie de minim 500 Km cu
instalatiile de aer conditionat/incélzire in functinne. Gura si canalul de umplere a rezervorului de carburant
va proteja rezervorul printr-o sitd impotriva scapdrii accidentale a unor corpuri straine. Rezervorul de
carburant va fi confectionat dintr-un material cu inalti rezistentd la coroziune. Accesul la rezervor va fi
pretejat cu cheie. Rezervorul va fi previzut cu o send3 litrometrici ce va transmite si afisa cu acuratete
la bord stecul de combustibil exisient ;

Aceste informatii se vor transmite online cétre serverul beneficiarului in vederea extragerii de rapoarte
privind consumul de combustibil. Furnizorul va asigura o aplicatie/modul software de realizare a
rapoartelor. Rapoartele trebuie sd ofere intr-o formula prietenoasi informatii cu privire la consumul de
carburant inregistrat de un autobuz intre oricare doud intervale de timp selectionate de utilizator si localizare
GPS, cu raportare la kilometrii parcursi in minute / ord / zi / zile / lund sau cumulat in perioada selectionatd
inclusiv selectie pentru cazul in stationare cu motorul pornit in minute / ord / zi / zile / luna. Rapoartele vor
permite cumulul datelor de consum intr-un interval de timp minute / ord / zi / zile / luna pentru numarul
autobuzelor selectionate de utilizator.

Informatiile legate de consumul de combustibil vor fi furnizate in: valori absolute (ex: litri carburant
consumati pe un interval de timp, din data, ora ... pani in data, ora .... ), in valori raportate medii (ex: litri
carburant / 100 km sau litri carburant / ora pe anumite intervale cerute) si optional in valori instantanee (ex:
litri carburant/100 km, litri carburant / ora).

Contorul consumului de combustibil va fi neresetabil de personal neautorizat.
*  Racordurile flexibile s prezinte o durati de viatd de minim 8 ani;

» Instalatia de alimentare va fi prevazuti cu filtrele de combustibil, brut, separator apa si filtru fin. Bateria
de filtre va fi cu sistem de incélzirea a combustibilului. Filtrele vor fi compatibile si pentru combustibil de
tip biodiesel.

6.1.6. INSTALATIA DE RACIRE

Conditii tehnice:
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* Rdécire cu lichid (autobuzul si fie livrat cu lichid de ricire conform Normelor SAE, rezistent la
temperaturile specificate la pct.3.1.);
* Instalafia si fie de tip inchis, presurizati, cu pompd de recirculare si termostat pentru reglarea

temperaturii de functionare a motorului; Instalatia va fi prevdzuti cu robineti manuali si automati (de tip
electroventil) pentru inchiderea - deschiderea circuitelor aferente climatizarii;

*  Ventilatorul sé fie cu actionare automatizata astfel incat turatia ventilatorului si fie variabila in functie
de necesitatea intensitatii ricirii;

* Conductele instalatiei de racire si climatizare trebuie si fie din tevi cu Inalta rezistentd la coroziune,
izolate termic pe circuitul de climatizare, garantate pe toatd durata normala de utilizare a vehiculului;

* Racordurile flexibile trebuie sé prezinte o durati de utilizare normali de minim 8 ani;

*  Nivelul minim de lichid din instalatie trebuie si fie semnalizat optic la postul de conducere.

6.2. CUTIA DE VITEZE

Conditii tehnice:

In cazul in care sistemul hibrid include cutie de viteze, aceasta trebuie si fie automatd, cu comandi
electronicd, cu posibilitatea realizérii a minim 4 trepte pentru mers inainte si una pentru mers inapoi.
Aceasta va avea o duratd de bund functionare fira reparatie generald pentru un parcurs de minim 500.000
km. Solutia constructiva va permite diagnoza, control §i refacerea parametrilor prin refea CAN multiplex
(se prefera integrarea pentru diagnoza cu sistemul de gestionare electronici al autobuzului).

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul cutiei de viteze, cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor
tehnice ale acesteia.

Se va evidentia: numdrul treptelor de reducere / multiplicare a turatiei motorului, valoarea rapoartelor de

transmitere a fiecérei trepte, presiunea nominala de lucru, temperatura (intervalul) normala de lucru,
sistemul de rdcire al uleiului etc. Ofertantul va pune la dispozitie achizitorului logistica necesari
diagnosticarii (laptop, interfatd - modem si softul aferent specifice producaterului transmisiei).

7. CAROSERIA ST COMPONENTELE AUTOBUZULUI
7.1. DESCRIERE GENERALA, AMENAJARE ST DESIGN EXTERIOR

Constructia caroseriei autobuzului hibrid va fi realizatd in conformitate cu prevederii Directivelor CE si
Regulamentelor CEE-ONU in vigoare, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107, Regulamentul CEE-
ONU nr. 66 si Regulamentului (UE) 2019/2144.

Caroseria va avea un design exterior $i inierior modern in conformitate cu tendiniele actuale.
Caroseria trebuie si fie autoportant3 de tip cheson si va avea podeaua complet coborati, pe toata suprafata
disponibila pentru célétorii in picioare. Nu se admit trepte la ugi sau pe zona destinata calitorilor in picioare.

Structura caroseriei va fi previzuti cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fa{3 si din spatele
rotilor la ambele puntij, unul peniru montarea criculul $i unul pentru asigurarea autobuzului hibrid prin
dispozitiv fix.

Structura caroseriei respectiv solufia tehnici de montaj a geamurilor nu va permite miscari si vibratii ale
cadrelor care si conduca la fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea geamurilor de tip securit.

Caroseria trebuie sé fie garantatd impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toati durata de utilizare.

Amplasamentul usilor, configuratia salonului de calitori si a platformei de urcare vor asigura o buni
circulatie a calatorilor si o Incarcare corespunzitoare a puntilor.

Caroseria trebuie sd fie dimensionatd corespunzitor pentru a permite amplasarea echipamentelor pe
acoperig si trebuie si fie realizatd din materiale de calitate superioard cu aplicarea unui sistem unitar,
complet, de protectie anticoroziva.

Profilele inchise trebuie si fie protejate anticoroziv si la interior.

Structura caroseriei va asigura o durata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani.
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Izolatia termica i fonica a caroseriei nu va permite formarea si acumularea condensului, fiind realizatd din
materiale care nu sunt periculoase pentru sanatatea gi igiena muncii, ignifuge si cu un mod de aplicare care
s nu permitd desprinderea/deteriorarea in timp datoritd vibratiilor si conditiilor de mediu.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de
accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service.

In dreptul puntilor se vor amplasa aparatoare de protectie apa-noroi.
In dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa aparitoare pentru protectia burdufurilor din cauciuc.

7.2. INVELISUL EXTERIOR SI INTERIOR

Invelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcituit la partea superioard din panouri, fixate prin lipire sau
sudurd prin puncte, izolate pe interior cu materiale fonoabsorbante si izotermice; iar la partea inferioard cu
panouri, ugor demontabile.

Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie, expuse la tamponari, vor fi realizate din
module usor demontabile (piesd separatd) pentru usurinta reparérii sau inlocuirii.

invelisul partii din fat, cel al partii din spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri. Acoperisul va
fi fixat prin lipire sau sudurd prin puncte, dupd caz. Pentru montajul antenei radio si al antenelor pentru
transmiterea si descércarea online a datelor, la varianta invelis plafon nemetalic, se va prevedea un plan de
masa din material metalic.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente la vibraii,
socuri §i variatii de temperaturd, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avind o culoare asortatd cu restul
design-ului interior.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior §i de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de
accesibilitate la agregate, instalatii si conducte, pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service.

Pe scheletul caroseriei la partea de acoperis trebuie si fie prevazuti suportii de asezare si fixare a cutiilor
de aparataj si a echipamentelor. Se vor realiza pasaje solide pentru accesul personalului pentru ntretinere
acolo unde este posibil.

Toate inscriptiondrile din interiorul gi exteriorul autobuzului hibrid vor fi scrise in limba roméni si
amplasate conform prevederilor Regulamentului CEE-ONU R107 si Regulamentului (UE) 2019/2144 si
prescriptiilor RAR (Registrul Auto Romién) iinpuse.

Vopsirea exterioara, siglele, numarul de inventar gi alte inscripfiondri (interioare §i exterioare) vor fi
realizate de furnizor conform solicitarilor Achizitorului. Designul interior i exterior, planul de vopsire si
inscriptionare vor fi avizate in faza de avizare a standardului de firma.

Materialele utilizate la invelisul exterior trebuie si fie rezistente la radiatiile solare, UV, ozon, temperaturi
extreme, agenti poluanii si vor fi rezistente la spalarea mecanizata.

Echipamenteie de pe acoperis trebuie sd fie mascate cu panouri demontabile, rezistente ia coroziune.

7.3. SASIUL
Sasiul trebuie s fie realizat cu proteciie anticoroziva corespunzitoare.

Sasiul trebuie si fie consolidat corespunzétor pentru protectia célitorilor in cazul coliziunii.

Elementele cu profil inchis nu vor permite acumularea condensului si trebuie si fie protejate si la interior
anticoroziv. Se va demonstra acest lucru prin descrierea procedeului folosit.

7.4. PARBRIZUL, LUNETA SI FERESTRELE
Parbrizul, luneta §i geamurile lateraie vor {i moniate prin lipire.

Sistemul de lipire va fi rezistent la variatii de temperaturd, lumind, UV, agenti poluanti si va fi garantat pe
toaté durata de via{d normala a autobuzului hibrid.
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Parbrizul trebuie sd fie din geam duplex si trebuie si asigure vizibilitate catre inainte de pe locul
conducitorului auto la un unghi de 180°, cu o transparentd minima de 75 %. La partea superioard va avea
din constructie, in compozitia sticlei, sau folie lipitd, o banda pentru protectia contra luminii solare.

Parbrizul va fi Incalzit electric pentru a asigura dezaburirea si dezghetul pe timp de iarni.

Ferestrele salonului trebuie sa asigure ventilatia in salonul de calitori prin geamuri culisante la partea lor
superioard. Ferestrele laterale cu deschidere, minim sase buciti (pe ambele laterale ale autobuzului hibrid),
vor fi de tipul geam culisant, cu o indltime minimi de 300 mm, cu exceptia geamurilor considerate iesiri de
sigurant.

Ferestrele culisante trebuie sé fie previzute cu sistem de zivorire, pentru situatia in care functioneazi
instalatiile de climatizare (aer conditionat sau incélzire).

Geamurile din salonul de célatori vor avea o transparentd minima de 70 %, fiind realizate in sistem tip
securit, pentru vehicule de transport public si cu un coeficient corespunzitor de tranfer termic (maxim 3,5)
pentru a contribui la realizarea microclimatului in interiorul salonului de calatori.

7.5. IESIRILE DE SIGURANTA
Autobuzul hibrid va avea iesirile de sigurantd, conform prevederilor legale. Dimensiunile, amplasarea si
inscriptionarea lor trebuie si fie conform normativelor europene in vigoare.

Autobuzul hibrid va fi dotat cu ciocdnele de spargere a geamurilor considerate iesiri de siguranti,
pozitionate la vedere in apropierea acestora. Acestea vor fi asigurate contra furtului cu cablu de otel si
dispozitiv de rapel.

Iesirile de sigurantd vor fi marcate si inscriptionate in limba roméani.

7.6. USILE DE ACCES

Caroseria trebuie sé fie prevazutd cu minim 3 ugi de acces pentru cilitori pe partea dreapd cu cate 2 foi
pentru fiecare usd, latime minimé pentru fiecare usd 1200 mm, cu mecanism de actionare protejat contra
intemperiiior si a accesului neautorizat (inaccesibil calatorilor). incuietorile trebuie sa fie aniivandalism.

Usile inchise trebuie sé fie coplanare cu caroseria. Pentru postul de conducere prima foaie a usii I va avea
si deschidere independenta.

Usile trebuie sa fie comandate electronic i cu actionare pneumatici. Comanda electronici a usilor se va
integra cu sistemul de gestiune electronica al autobuzului hibrid.

Usile vor indeplini conditiile:

- vor asigura etangeitatea caroseriei;

- irebuic sa fie vitrate pe minim 80 % din suprafatd, iar geamurile trebuie si fie lipite si asigurate
mecanic contra desprinderii la apasarea dinspre interior spre exterior;

- cele doua foi ale usii trebuie si se deschida si sd se inchidd simultan (cu exceptia usii 1) si s fie
prevézute cu sistem pentru protectia célatorilor (limitarea fortei de inchidere - deschidere la intAmpinarea
unui obstacol §i protectie la deschiderea in mers a ugilor de citre cilatori). Sistemul de protectie a

célatorilor la inchiderea/deschiderea usilor va respecta conditiile tehnice prevazute de regulamentul CEE-
ONUR 107;

- comenzile usilor trebuie s fie in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU R 107 si prescriptiile
impuse de RAR (Registrul Auto Romén);

- partea vitrati a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare)
printr-o bard de protectie pozitionati in zona medie a zonei vitrate si pe diagonala. Bara va avea dublu rol,
acela de bard de ménd la urcarea calatorilor si rolul de protectie a geamului usii in cazul sprijinirii de
aceasta a caldtorilor;

- 1n caz de urgentd, dupd oprirea vehiculului, ugile trebuie s poatd fi deschise din interior si exterior,
chiar dacé nu existd alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii
usiler in caz de urgentd se va face prin inscriptionare cu rosu ,, ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA”.
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Butoanele de solicitare a deschiderii ugilor, montate la exteriorul caroseriei, trebuie si fie iluminate cu
LED-uri. La usa din mijloc trebuie sé fie montate gi butoane amplasate la Indltimea corespunzitoare pentru
a putea fi actionate de persoanele cu dizabilitéti, marcate corespunzitor pentru a iesi in evidenta. Semnalele
date de acestea trebuie si fie afigate distinct la bord in cabina de conducere.

Butoanele de actionare a deschiderii usilor de urgentd din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie si fie
protejate contra actiondrii neautorizate cu capace din material plastic transparent care pot fi sparte in caz
de urgenta. Se accepti si alte variante de protectie impotriva accesului neautorizat.

Autobuzul hibrid nu va putea pleca de pe loc cu usile deschise.

Inchiderea - deschiderea ugilor va fi semnalizata optic in tabloul de bord, conform reglementérilor in
vigoare.

Usa din fata trebuie s fie prevézutd cu sistem de inchidere si asigurare din exterior (cu buton de comanda
mascat si asigurat), cele doud foi ale acesteia avand comenzi individuale.

Usile din mijloc si din spate trebuie sé fie prevazute cu sistem mecanic de blocare in pozitia inchis numai
din interior. Actionarea sistemului mecanic de blocare se va face pentru a izola o uga defecta.

Ambele foi de la usa din faté vor putea fi inchise de cétre conducétorul de vehicul cu cheie individualizata
pe autobuz.

In vecinatatea usilor, in salon trebuie si fie montate butoane pentru solicitarea opririi gi deschiderii usilor
in statie de cétre calatori, dupd deblocarea de la postul de conducere.

La bord, semnalul pentru solicitarea opririi trebuie sa fie doar luminos si nu acustic.

Constructia usilor va permite montarea sistemului de contorizare al numérului de cilitori.

7.7. ECHIPAMENTE MONTATE PE ACOPERIS
Echipamentele de pe acoperis trebuie si fie mascate cu structuri demontabile, cu panouri din materiale
usoare, protejate anticoroziv, cu pigmentul inglobat sau vopsite corespunzator.

Accesul In sigurantd la toate echipamentele montate pe acoperis trebuie realizat podete din tablé striatd cu
caracteristici anticorozive.

Deasupra cabinei de conducere trebuie sé fie realizatd o zona de montare cu piacd metalicd a anieneior
GPS (sistem de pozitionare globald) si WL (Wireless) pentru asigurarca planului de masa a antenelor
montate pe acoperis.

7.8. COMPARTIMENTUL MOTOARE

Compartimentu! pentru motcare va fi amplasat in partea din spate a vehiculului, realizat astfe! incét s3
asigure spatii suficienie pentru accesul, demontarea si inirefinerea faciii a agregatelor anexe aie motoarelor,
cét §i a celorlalte subansamble i agregate.

Se solicitd utilizarea de scuturi suplimentare sub autobuz cu rol antifonic si de protectie, ce vor fi

eqa gy

clasice).

Izolarea fonicd si termicd a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care si corespunda
normelor internationale in vigoare. Fixarea acestor materiaie trebuie sa fie realizatd astfel incét sa reziste la
conditiile de exploatare si intretinere (temperaturi ridicate, vibratii, detergenti si spalarea cu jet de apa sub
presiune).

Accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi prevazute capace de vizitare cu acces
din salon, care prin constructie vor elimina posibilitatea de accidentare a calatorilor. Acestea vor fi protejate
la desfacere de personal neautorizat si antivandalism.

Accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usor
demontabile sau rabatabile, amplasate pe pértile laterale ale vehiculului.

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta mésurile prevazute
in Regulamentul CEE-ONU R 107 si se va monta Ia postul de conducere un sistem de avertizare a prezentei
fumului si flacérilor in compartimentul motoarelor.

20



Sistemul de detectie si semnalizare a incendiului va actiona prin semnalizare la bord acustica si vizuald, cu
inregistrarea avariei in calculator.

Compartimentul motoarelor va fi previzut cu un sistem de avertizare si stingere In caz de incendiu
determinénd si oprirea alimentérii cu combustibil.

Capacele de vizitare la motoare §i pentru alte agregate vor fi reduse la numar pe cét posibil, dar vor permite
accesul ugor la toate anexele motoarelor si la alte agregate. Ele trebuie si aibi o constructie robusti, etansa
si sd asigure o mare siguranti in exploatare prin sistemul de fixare adoptat.

Toate capacele de vizitare vor fi rezistente mecanic (cu protectie antivandalism la desfacere), izolate
termic, fonic i vor fi interschimbabile intre vehicule de acelasi tip.

7.9. CANALELE DE CABLURI
Cablajul electric trebuie si fie directionat prin canale de cabluri separate si distincte pentru cablurile de
forta si cele de comandd permitind acces facil la bornele de conexiune.

Canalele pentru cabluri trebuie si fie confectionate din materiale neinflamabile, asigurind etansarea
Impotriva apei si a prafului.

7.10 AMENAJARE SI DESIGN iNVELIS INTERIOR

Autobuzul hibrid trebuie s aiba o amenajare interioard cu aspect placut, invelisul interior trebuie si fie
realizat din materiale cu proprietdti antivandalism, rezistente la vibratii, socuri si variatii de temperatura,
avand culoarea inglobatd in structurd, ignifuge, usor lavabile si cu proprietati Antigraffiti.

7.11. PODEAUA SI COVORUL

Podeaua autobuzelor hibride trebuie si fie realizatd in varianta cobordtd pe toatd suprafata disponibild
pentru céldtorii in picioare, iar usa a doua trebuie s fie prevazutd cu rampa cu actionare manuali pentru
urcarea persoanelor cu dizabilitéti.

Podeaua autobuzului hibrid se va executa, atat la partea inferioara cit si la partea superioard, din materiale
bidrofuge, ignifuge, cu proprietiti fonoabsorbante si izolante termic.

Sub caroserie podeaua trebuie sé fie protejatd corespunzator pentru a rezista agresivititii mediului exterior
(ap4, noroi, api cu sare etc).

Podeaua va fi acoperitd de un covor lipit etans, rezistent ia uzuré, antiderapant, impermeabil i ignifug.
Pentru covor, solutia tehnicd a montajului si imbinarile la margini va evita dezlipirea, patrunderea apei si
a impuritétilor sub acesta.

Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de utilizare normalé de minim 8 ani. Culoarea covorului
va fi in acord cu designul general ai saionuiui.

Se va preciza tipul si producitorul covorului. Se vor prezenta buletine de incerciri emise de un laborator
autorizat prin care s se demonstreze cd asigurd rezistenta la uzurd declarata.

Uzura maximé va fi de maxim 50 mg (pierdere de material), determinatd conform ISO 9352: Plastic.
Determinarea rezistenjei la uzura.

7.12. BARELE SI MANERELE DE SUSTINERE
Barele de mand curenti trebuie si fie din otel inox.

Dispunerea barelor de sustinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzétor de confort al
cédlatorilor si circulatiei libere in salon gi va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in picioare. Se vor
respecta conditiile prevazute in Regulamentul CEE-ONU R 107.

Barele orizontale de sustinere trebuie sa fie situate la o Tnéltime de minim 1,85 m de la nivelul podelei si
vor fi previzute cu ménere de sustinere flexibile. Ménerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe
lungimea barei si cu prindere ferma, pentru evitarea culisérii lor.

Se vor prevedea de asemenea si bare de sustinere verticale distribuite uniform in salon. Barele verticale
trebuie sd fie fixate rigid In podea si la partea superioard in tavan sau de sistemul de bare orizontale.

Cu exceptia primei usi, in zona celorlalte usi, va fi prevadzuta cate o bari orizontald de sustinere destinati
célatorilor aflati in picioare, in acele zone. Bara va fi plasati longitudinal la o iniltime de maxim 1,95 m,
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pe toatd lungimea spatiului usilor. Pe bara vor fi prevazute si ménere flexibile de sustinere (aceste ménere
vor fi culisante).

Zonele vitrate ale usilor vor fi protejate prin bare diagonale de protectie.

Solutia de asamblare a barelor si manerelor de sustinere va asigura protectie antivandalism, aspect placut
si o rezistenta corespunzitoare. Ele trebuie concepute si instalate astfel incit s nu prezinte pentru pasageri
nici un fel de risc de rénire.

7.13. AMENAJARI INTERIOARE PENTRU PASAGERI

7.13.1. SCAUNELE PENTRU PASAGERI
Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material armat cu fibra de sticld sau mase plastice cu fata
tapitata (sezut si spatar) demontabild, pentru inlocuirea in timp a celor uzate.

Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene in vigoare (Regulamentul CEE- ONU R
107).

- Regulamentul CEE-ONU R 80 - prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor;
- Directiva 74/408/CEE, modificatd de Directiva 96/37/CE - conditiile tehnice privind scaunele,
ancorajele lor si rezematoarele de cap;

Montarea scaunelor in compartimentul pasagerilor (in afara celor de deasupra pasajelor) se va face prin
fixarea lor in consola si se vor asigura cu o bari de sustinere fixatd in plafon, unde este posibil. Se accepta
si sprijin in podea (usor demontabil) pentru scaunele duble. Ménerele scaunelor de deasupra spétarelor
trebuie si fie din ofel inox sau corp comun cu scaunul si nu vor depési in lateral conturul scaunelor.

Prinderile in podea se vor face astfel incat patrunderea apei, apei cu sare, noroiului etc. si nu fie posibild
si sd nu conducai la degradarea in timp a podelei.

Alegerea culorilor pentru scaune se va face astfel incat impreuni cu celelalte culori din salon sa creeze un
confort ambiental armonios.

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoane cu nevoi speciale (batrédni, invalizi,

persoane cu copii in brate). In acest scop, se vor prevedea in spatiul dintre usile I si II minim patru locuri
rezervate, Locurile special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele aldturat.
Realizarea acestor inscriptiondri va fi de tip ,,permanent”, (inscriptionare antivandalism - nu se admit
autocolante).

In zona usii, unde este plasati trapa destinati accesului persoanelor cu dizabilitati, se va rezerva un spatiu
destinat caruciorului, amenajat conform prevederilor Regulamentului CEE-ONU R 107.

in zona frontald a acesiui spatiu se va prevedea un perete de sprijin cu accesorii pentru asigure (centurd
retractabild pentru cérucioare simple si fixare in podea pentru cérucioare electrice) pe peretele lateral o bara
de sustinere cu rulou tapitat pentru persoanele cu dizabilitati. De asemenea in zona dedicati persoanelor cu
dizabilitati va fi previzut un sezut rabatabil cu un spitar §i centurd retractabild pentru persoanele care se
dcpiaseaza cu cadru.

Autobuzul hibrid va respecta prescriptiile speciale ale Regulamentului CEE-ONU nr. 107 si Directivei
Europene 2001/85/ CEE, cu privire la accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusil §i a celor care
folosesc pentru deplasare scaune rulante la bordul autovehiculului, in vecinétatea usilor de acces la interior,
intre spatiul aferent locurilor pe scaune si usi, se vor monta panouri de separare transparente, din materiale

antivandalism.

Acestea vor asigura protectie, din podea si pani la o indltime de aproximativ 0,8 m. Interstitiu! dintre panou
si podea va fi conform Regulamentului CEE-ONU R 107, pentru protectia cilétorilor aflati pe scaune.
Deasupra panoului, va fi prevazuti o bari orizontald de sustinerea célatorilor pe toatd lungimea acestuia.
7.13.2. RAMPA DE ACCES CARUCIOARE PENTRU PERSOANE CU DIZABILITATI

Autobuzul hibrid va fi prevazut la usa II cu platforma pentru facilitatea accesului persoanelor cu

dizabilitati. Platforma pentru urcarea persoanelor cu dizabilitdti va fi mecanica, rabatabild si se preferd a
avea un mecanism simplu si fiabil, usor si rapid de manevrat.
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Autobuzul hibrid va fi prevdzut cu buton de semnalizare a intentiei de actionare a rampei situat atit la
exterior cit si la interior cu semnalizarea la bord pentru conducitorul de vehicul. Pozitia ,,trapa coborétd”
va fi semnalizatd optic la bord iar in aceasta situatie, sistemul de sigurantd al autobuzului nu va permite
inchiderea usilor sau pornirea de pe loc a. Se va semnaliza $i actionarea neutorizata.

Structura de rezistentd, locasul si balamalele acesteia trebuie si fie din materiale cu inaltd rezistentd la
coroziune.

Platforma va fi marcati cu material reflectorizant inglobat, pentru a fi vizibild noaptea In pozifia ,,trapa
coboratd". Nu se permite marcarea cu autocolant.

7.14. AMENAJARE CABINA DE CONDUCERE

7.14.1. ORGANIZARE HABITACLU POST CONDUCERE

Organizarea postului de conducere i amplasarea comenzilor vor fi realizate conform standardelor si
reglementdrilor internationale in vigoare. Trebuie si fie executat intr-o conceptie modernd, cu o vizibilitate
buni pentru conduc&torul de vehicul.

Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul pasagerilor si etang (din podea péana la plafon,
inclusiv spre usa de acces in cabind). Peretele despdrtitor al constructiei, care separd complet postul de
conducere de salonul pasagerilor, va fi construit de la foaia ugii I pani la panoul din spatele conducatorului
de vehicul.

Peretele despartitor va fi vitrat in partea superioard, protejat cu bare care s impiedice spargerea geamului
in caz de aglomeratie iar in partea inferioard va fi realizat din materiale rezistente mecanic (antivandalism
si consolidatd impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Partea vitratd a peretelui despartitor din spatele scaunului soferului va avea un grad de opacitate de circa
65% - 70%.

Peretele va separa complet prima foaie de ugd care trebuie sd fie utilizatd numai de conducitorul
vehiculului.

Geamurile laterale din zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi prevazute cu sistem de degivrare,
cu temporizator, pentru a asigura o vizibiiitate corespunzatoare conducétorului de vehicul.

Volanul situat in fati pe partea stAngd, cu posibilitatea ajustdrii in plan vertical si orizontal. Functia de
ajustare va fi inactiva (blocatd) in timpul mersului autobuzului.

Prima foaie a primei usi duble va putea fi comandati individual atét din interior cét si din exterior (cu
ajutorul unui buton ascuns, in zona din dreapta fata a autobuzului hibrid).

Cabina de conducere irebuie si respecte regulamenitul CEE-ONU R107 privind iesirile de siguranti.
Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine toate
elementele de comandi ale subansamblelor si instrumentele destinate controlului si actiondrii autobuzului
hibrid. Bordul trebuie si fie de culoare negru mat pentru a evita reflexia luminii.

Inscriptiondrile din cabina de conducere trebuie s fie de tipul permanent, usor lizibile si in limba roména.

7.14.2. SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTOBUZULUI

Scaunul conducitorului de vehicul va fi ergonomie, cu suport lombar, reglabil pe minim 2 directii, cu
suspensie pneumatica si cu amortizor de socuri. Va fi prevazut cu tetierd si cotiere reglabile, cu autoreglare
in functie de greutatea conducatorului de vehicul.

Scaunul conducatorului de vehicul, din motive de securitate, trebuie montat astfel incat amplasamentul si
reglajul pe vertical3 al acestuia s3 asigure un acces facil §i comod la pedalierul de comanda al autobuzului
hibrid, indiferent de talia (indltimea) conducatorului de vehicul.

Amplasarea scaunului conducitorului de vehicul trebuie si fie la nivelul pedalierului astfel incéat sé se
asigure accesul la pedalierul de comanda al vehiculului.

Materialele de acoperire trebuie sa fie nepericuloase pentru corpul omenesc, si asigure confortul la atingere
si s fie usor lavabile. Se va atasa fisa tehnica a scaunului din care s rezulte respectarea cerintelor impuse
prin caietul de sarcini.
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7.14.3. OGLINZILE INTERIOARE $I EXTERIOARE
Autobuzul hibrid trebuie s fie previzut cu urmétoarele tipuri de oglinzi:

- Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de incdlzire. Oglinda din dreapta va fi de tip
rabatabil, cu pliere pe lateralele autobuzului hibrid si va fi realizatd din doud corpuri cu reglaje electrice
independente unul de celilalt care vor asigura vizibilitatea la ugile pentru célatori. Oglinda din stinga va fi
rabatabili si va fi prevazuta si ea cu incélzire electrica.

- Oglinzi retrovizoare interioare, in cabina de conducere, pentru supravegherea zonelor din dreptul tuturor
usilor.

7.14.4. PARASOLARELE

Cabina de conducere trebuie sa fie prevazuta cu un parasolar: fix la partea de sus a parbrizului, pe toatd
lungimea lui (se accepta si solutia cu parbriz cu protectie UV la partea superioara) cu vizibilitate a oglinzii
lateral dreapta si doud parasolare de tip rulou unul frontal §i unul lateral stdnga pentru postul de conducere.

7.14.5. TABLOUL DE BORD
Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de
diagnosticare la bord OBD - On Board Diagnosis.

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine toate
elementele de comanda ale subansamblelor si instrumentele destinate controlului si actiondrii autobuzului.
Inscriptionarile din cabina de conducere trebuie si fie de tipul permanent, ugor lizibile si in limba roména.
Carcasa si panoul comenzilor vor fi de culoare negru mat pentru a evita reflexia luminii, din material
rezistent la razele solare, si va fi echipat cu computerul de bord cu afigaj digital multifunctional: va
incorpora tehnologie pentru stocare, prelucrare de date si afisare referitoare la functionarea, exploatarea,
monitorizarea vehiculului (diagnosticare la bord, OBD - On Board Diagnosis).

Computerul de bord va fl integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare electronica al
autobuzului (SIGDE - sistem informatic de gestionare si diagnosticare electronicd). Se va furniza si
software-ul de analizi si diagnoza pentru vehicul (agregate).

Conectivitate: datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, care in legéturd cu computerul de gestionare
management de trafic va efectua transmiterea de date in vederea analizérii acestora.

Subsistemele de Gestiune Management Trafic i Gestiune prin CAN (SIGDE - sistem informatic de
gestionare si diagnosticare electronica) la nivel de autobuz vor fi integrate si vor comunica datele in timp
real in Sistemul de Management si Monitorizare flots al Achizitorului (AVL).

Bordul autobuzului va avea, cel putin:
- Vitezometru si turometru: aparate cu afisare :
- Kilometraj (odometru);

- Tahograf digital inteligent, care respecta cerintele Regulamentului nr. 165/2014 privind tahografele in
transportul rutier;

- Butoane individuale de comandi a ugilor cu iimpi de semnalizare integrate pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora, si buton de actionare separat pentru foaia de usé a postului de conducere;

- Buton de comanda urgent (care sa asigure in caz de urgentd franarea autobuzului, oprirea motorului si
deschiderea usilor) etc;

- Comanda electricd separatd si independentd de softul sistemului electronic, ce poate opri motorul in
cazuri de urgentd (acesta comada va actiona un electroventil ce va opri alimentarea cu combustibil a
motorului, electroventilul va fi inseriat si cu un robinet manual);

- Mijloace de avertizare sonord in caz de ncactionare a frinei de stajionare dupd parcarea §i oprirea
motorului.

- Afigare stare Incircare sistem de stocare energie pentru tractiune si servicii auxiliare;

Computerui de bord va avea o inierfata pentru utiiizator usor accesibiid cu meniu obligatoriu in limba
romana.
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Acesta, va furniza pe display urmatorii parametri: presiune aer circuite I si II, presiune franare pe circuite

I 51 I, presiune ulei motor, temperatura lichidului de ricire, temperatura a uleiului (motor, cutie viteze),
voltmetru, nivel minim lichid de ricire din vasul de expansiune (avertizare), nivel ulei motor, nivel de
carburant. Este previzut cu avertizor luminos si sonor de functionare anormali a principalelor sisteme
(presiune aer, temperatura lichid ricire, presiune ulei etc). Nivelul de combustibil din rezervor va fi afisat
la bord.

Parametrii critici (ex.: presiunea minimi a uleiului de ungere, depisirea temperaturii maxime a lichidului
de racire, pierderile de combustibil etc.) vor fi memorati si vor fi descircati in timp real in locatia de
exploatare in vederea averitzirii si ulterior a analizirii de citre personalul tehnic indicat de achizitor.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD - On Board Diagnosis - va fi realizati prin intermediul sistemul de
gestiune electronic al autobuzului.

Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul functionirii autobuzului la toate
sistemele aflate sub monitorizare (in mod obligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor ce concura la
siguranta circulatiei). Defectele vor fi afigate in mesaj tip text, in limba roména.

Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distinct3 si sugestiva pentru:
defecte grave (autobuzului nu i se permite deplasare) i separat, defecte curente (autobuzului i se permite
deplasare).

Facilitdtile oferite de softul aparaturii (calculatorului) de bord, trebuie s permiti restrictionarea accesului
conducétorului auto la reglajul parametrilor setati respectiv resetarea defectelor memorate.

Conducitorul auto trebuie s se autentifice la inceperea si inchiderea schimbului, toate datele stocate in
computerul de bord se vor descirca in vederea analizirii.

Parametrii monitorizati si memorati:

- Viteza maxima de deplasare (sau) depasirea vitezei legale;

Intervalul de turatii a motorului;

Nivelul normal de mers al suspensiei;

Consumul de combustibil instantaneu si aferent fiecirui sofer.

Valori inregistrate:

- Neincadrarea in valorile optime ale presiunii uleiului din motor, a temperaturii lichidului de racire din
motor, a temperaturii de functionare a motorului/motoarelor electrice;

- Frénarea (acceleratii - deceleratii in afara recomandirilor de exploatare economiice) brusca;

- Fisa de accident care indica detalii referitoare la: frAndri, vitezd, lumini, stare usi, date identificare
conducator auto, ora;

- Consumul de combustibil instantaneu si total (cu contor total neresetabil si partial resetabil);
- Timp de functionare a motorului termic si electric (contor neresetabil);
- Kilomeiri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil.

Conectivitate: computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare management trafic
(CGMT) care trebuie si fie compatibil si cu transfer de date prin cablu.

Datele stocate trebuie si fie disponibile pentru alte sisteme prin protocoale standardizate.
Se vor livra sofiware si interfejele de descircare a datelor.

Se va asigura si logistica necesari diagnosticiirii si reparirii (soft interfete etc), separat pentru
subansamblele asigurate de citre subfurnizorii producitorului si care nu sunt integrate in sistemul
general de gestiune i diagnosticarea electronica a autobuzului (inclusiv training).

Software-ul pentru back-office trebuie sd indeplineasca conditiile urmatoare:

- S& permitd procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizirii datelor dupa descircarea acestora
in locatiile de exploatare, dispecerate, achizitor;
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- Interfata utilizator si fie in limba roména;
- Usor de utilizat si de inteles;
- S& permiti editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat cele standard.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizati astfel incét sa se asigure un acces usor
pentru depanare cét i pentru vizualizarea facild a informatiilor afisate.

7.15. ECHIPAMENTUL PENTRU REMORCARE

Autobuzul hibrid trebuie si fie livrat cu dispozitive de remorcare in ambele capete realizate conform
directivei 77/389/CEE. Acestea sunt previzute cu célige de remorcare sau locas filetat prevazut cu dop de
protectie cét si o cupla rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat.

In imediata apropiere a carligului de remorcare sau a locasului filetat pentru cui remorcare cu filet, in fati
si In spate, se va amplasa cite o cupla rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat. Cupla rapidi
va fi previdzuta cu supapd unisens si dop de protectie.

Dispozitivul trebuie si permita rotirea barei de tractare la un unghi minim de 120° fird si se produca
deteriorarea caroseriei.

Carligul spate va permite tractarea unei remorci usoare(masa max. 750 kg) fira sistem de franare.

7.16. DIRECTIA
Directia trebuie si fie de tip ,,servoasistati™” cu conducere pe stinga. Sistemul de servodirectie trebuie sa
fie de tipul hidraulic si trebuie s asigure realizarea caracteristicilor functionale mentionate la punctul 5.4.

7.16.1. VOLANUL

Volanul va fi pe partea stdngd, cu posibilitatea ajustirii inil{imii si inclindrii acestuia, in functic de
dimensiunile soferului.

Functia de ajustare va fi inactiva (blocatd) in timpul mersului autobuzului. Pentru actionarea volanului
forta necesard trebuie s fie cat mai redusd (maxim 6 daN la cursa maxims).

In cazul remorcarii fira servodirectie, forta necesard pentru actionarea volanului nu va depasi valoarea
maxima de 10 daN.

7.16.2. CASETA DE DIRECTIE $I POMPA DE SERVODIRECTIE
Caseta de directie si pompa de servodirectie trebuie sa fie fiird Intrefinere.
Durata de buna functionare tara reparatie generald (caseta de directie si pompa de servodirectie) minim
350.000 km.
7.17. SISTEMUL. DE RULARE
Conditii tehnice:
Autobuzul va fi echipat cu anvelope de iarna M+S fird cameri si jante tip TUBELESS.

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzitor incircirii pe punti si asiguririi garzii la sol
impuse, cu o duratd de buna functionare de minim 120.000 km.

Jantele, de tipul tubeless, vor fi fard inel demontabil. Anvelopele vor fi radiale. Valvele vor fi accesibile
din exterior inclusiv la rotile montate pe interior de la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de
valva.

La rotile din fati se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Daca sistemul de
protectie al piulitelor necesitd chei speciale, pentru montare / demontare, atunci ofertantul va asigura un set
pentru fiecare autobuz in parte.

7.18. PUNTEA FATA
Puntea fatd va fi de tipul cu semiaxe independente, previzute cu bard stabilizatoare. Puntea fati va fi
echipata cu sisteme de antiblocare si antipatinare EBS (Electronic Braking System) sau echivalent.

Puntea fata trebuie sa aibd o durata de buni functionare fara reparaiie generala pentru un parcurs de minim
500.000 km.
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Grinda puntii (semiaxa) va fi previzuta cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor.
Nu se accepta variantele de punte rigida sau de semipunte cu mai mult de doua brate oscilante.

Puntile fata trebuie si fie produse de serie, fabricate de acelasi producitor pentru toate autobuzele livrate
in cadrul contractului.

7.19. PUNTEA MEDIANA si PUNTEA SPATE (MOTOARE)

Puntea mediana si puntea spate trebuie sa fie compacte, cu echipare sistem antipatinare si antiblocare EBS,
sau echivalent. Puntile trebuie si aibid o durati de buna functionare fara reparafie generald pentru un parcurs
de minim 500.000 km.

Carterul puntii spate va fi prevazut cu locuri marcate pentru suspendarea autovehiculului.

Ofertantul va prezenta In oferta tipul puntii motoare, cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice ale
acesteia.

Tipul axei spate va fi astfel ales incét autobuzele si fie executate cu planseu (podea coboriti), firi trepte
pentru célétorii aflati in picioare.

7.20. SUSPENSIA
Autobuzul hibrid trebuie si fie echipat cu suspensie integral pneumaticd, controlati electronic, cu functie
de ingenunchiere, cu sistem de reglare automati a asietei in functie de sarcini.

Functiile de control, diagnosticare §i parametrizare trebuie si fie integrate cu sistemul de gestiune
electronicd a autobuzului hibrid.

Suspensia trebuie si fie gestionatd clectronic, cu un echipament cu comanda electronica programabil,
ECU-Electronic Control Units (sau echivalent) si conectatd prin magistrala de date la computerul de bord.

Autobuzul hibrid trebuie si aiba posibilitatea ajustarii girzii la sol pentru realizarea urmitoarelor funciii:

- inclinare pe partea usilor, pentru accesul cilatorilor in statii (functia de ingenunchiere). Aceasti
functie trebuie s& fie activd numai in stationare, fiind menitorizatd de computerul de bord.

- ridicare integrald a caroseriei, in situatiile de drum cu deniveldri, cu limitarea vitezei de denlasare.
Conducitorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe ambele axe (la aparitia unui

obstacol) la o vitezd mai micd de 20 km/ora. Ridicarea va fi de minim 40 mm. La depisirea vitezei de 20
km/ord, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Reglajul garzii la sol si poata fi blocat in situatia ;,autebuz aflat in service”.

Autobuzul hibrid va fi prevdzut cu un tablou usor accesibil din exterior, care va include prize de aer
independente (marcate cu text) cu legéturd la fiecare punte (inclusiv stdnga-dreapta), aceasta permitind
ajustarea independentd a gérzii la sol al fiecarui burduf de aer (grup in cazul puntii motoare) in caz de
urgenta.

Defectarea suspensiei trebuie sa fie semnalizatd optic la bord si trebuie s fie inregistrati in memoria
computerului de bord.

Componentele sensibile la lovituri mecanice de cétre pietre, gheata si alte obiecte dure, instalate sub sasiu,
vor fi protejate contra lovirii.

Componentele_sau echipamentele electrice sensibile amplasate sub sasiu (traductorul de suspensie) vor fi
protejate impotriva agentilor externi (apa, noroi, sare, gheati etc.) sau vor fi amplasate in locuri protejate.

Elementele principale ale suspensiei trebuie s3 fie:

Axa fata:
. Cu doud perne de aer si bare de reactiune;
. Cu doud amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.

Axa mediani:
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. Cu patru perne de aer si bare de reactiune;

. Cu patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.
Axa spate:

. Cu patru perne de aer si bare de reactiune;

. Cu patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.

Se soliciti ca toate pernele de aer si amortizoarele fatd-spate ale autobuzului si fie de aceeasi marci (model)
si tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei trebuie sd fie protejate mecanic contra loviturilor si
agentilor poluanti (noroi, produse petroliere).

7.21. INSTALATIA DE AER COMPRIMAT

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresor dimensionat
corespunzitor pentru consumul de aer al autobuzului in conditiile transportului urban, filtru separator, filtru
uscitor, rezervoare de aer comprimat, conducte,conectori, supape, robineti,instalatia electronica de
supraveghere aferenta etc.

Instalatia de aer comprimat va fi suplimentar dimensionatd, configuratd si protejatd astfel incat si
functioneze normal in conditiile meteo specifice din Bragov fird a forma condens si dopuri de gheata.

Conductele de transport si conexiunile vor fi din materiale cu inaltd rezistentd la agenfii corozivi.
Rezervoarele de aer comprimat vor fi confectionate din materiale cu inalté rezistentd la coroziune.

Rezervoarele de aer vor fi previizute cu purjare automata si manuald, sistemul de purjare va fi prevazut cu
rezervor de colectare pentru evitarea poludrii.

In imediata apropiere a carligului de remorcare sau a licasului filetat pentru cui de remorcare cu filet, in
fata i in spate, se va amplasa céte o cupla rapidd pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat. Cupla
rapidi va fi previizuti cu supapa unisens si dop de protectie.

7.21.1. COMPRESORUL DE AER

Compresorul de aer comprimat trebuie si fie cu actionare continud sau intermitents (acesta va porni §i se
va opri automat functie de valoarea presiunii 1n instalatia pneumatica).

Timpul necesar pentru umplerea intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incat si se asigure
conditiile nominale de lucru pentru vehicul trebuie sé fie de max. 5 min.

Priza de aer a comprcsorului trebuic s3 fie montatd la ¢ Tnaltime adecvata fata de carosabil, astfel incét sa
fie protejatd impotriva patrunderii apei, a polenului, prafului si a altor factori poluanfi existenti in
atmosfera. Priza de aer a compresorului va fi separati (nu va fi comund cu tubulatura de aspirafie a

1

motorului de tractiune) astfel incat aspiratia asrului 53 se faci din zone férd praf, poien etc.

Incinta in care se va amplasa motocompresorul trebuie si fie aerisitd (ventilatd) si va permite ricirea
corespunzitoare a acestuia la temperaturi care sd permitd functionarea echipamentelor la parametrii
corespunzitori in sigurant.

7.21.2. ECHIPAMENTUL PENTRU PREPARAREA AERULUI

Instalatia de preparare a aerului comprimat trebuie sa fie realizaté cu sistem de separare a apei de condens
si a impuritatilor, cu uscator de aer si cu dispozitiv de purjare automati cu rezervor pentru evitarea poludrii.
Rezervoarele vor fi confectionate din materiale care sé asigure rezistenta la coroziune (inox).

Elementul de uscare trebuie si fie de tipul regenerabil. Functionarea trebuie sid fic automatd si cu
posibilitatea de actionare manuala la revizie.

7.21.3. SISTEMUL DE FRANARE

Autobuzul va avea sistem de frinare cu control al fréndrii i tractiunii de tip EBS{Electronic Braking
System) si parametrizare prin sistem CAN multiplex.

Autobuzul trebuie si fie echipat cu urmétoarele sisteme de franare independente:

»  Frdnd de serviciu pneumaticd cu doud circuite independente pe fiecare axa, cu control al frandrii si
tractiunii de tip EBS (Electronic Braking System);
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* Frana de stationare (de méand) mecanica cu resort de acumulare si comandd pneumatica, pe puntea
spate;

*  Frénid auxiliard (de incetinire) electricd recuperativa;

*  Fréni de statie BUS-STOP controlaté de controler cu microprocesor si activatd automat ia deschiderea
usilor sau la comanda manuala a conducétorului de vehicul prin buton cu revenire;

Pentru realizarea lor se va tine seama de urmétoarele:

»  Fréina de statie BUS-STOP controlati de controler cu microprocesor i activatd automat ia deschiderea
usilor sau la comanda manuald a conducétorului de vehicul prin buton cu revenire.

*  Fréana auxiliara electricd combinati, reostatica sau recuperativi, cu eficacitate pana la viteze mici (sub
10 km/h), comandati de la aceeasi pedali cu frina pneumatici; trecerea pe sistemul de frind pneumatica
se va face automat, fara socuri (intreruperi) la incetarea eficientei franei auxiliare electrice;

»  Functionarea frinei electrice se va face cu combinatia automata intre frina reostatica si recuperativa,
asigurdndu-se gradul maxim de recuperare; trecerea de la un regim la altul de functionare al franei electrice
(reostatic sau recuperativ) se va face automat, in cadrul aceluiasi ciclu fird efecte asupra dinamicii
autobuzului hibrid;

« In cazul defectarii franei electrice se va face comutarea automata pe frina pneumatici corespunzator
pozitiei de actionare a pedalei de frana.

*  Frana pneumatica trebuie si fie previzutd cu doud circuite independente, cu vizualizare la bord a
presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS-Electronic Braking System: antiblocare ABS (Anti-lock
Braking System) si antipatinare ASR (Anti-Slip Regulation) si cu presiune de franare n functie de sarcina
autobuzului hibrid si alte functii inglobate. La cursa maxima de actionare a pedalei de frani se va aplica
efectul maxim de franare pneumatica.

* Franarea pneumatica trebuie si fie actionati pe discuri de frina pentru ambele punti. Instalatia de frana
pneumaticd functioneazi cu garnituri de tranare ecologice (fara azbest) si obligatoriu dotate cu sesizor
pentru limita de uzura.

*  Sistemul de frinare cu disc trebuie sa fie echipat cu regulatoare automate pentru a ajusta distanta dintre
garnitura de franare i disc.

» Fréana de stationare trebuie si fie de tip mecanic, cu resoarte de acumulare si va actiona numai pe
puntea spate. Comanda trebuie si fie pneumaticd printr-o supapid actionati de ¢ manetd rotativd, cu
posibilititi de deblocare mecanicd ugor accesibild pentru remorcarea in caz de defect. Deblocarea
pneumatici pe fiecare cilindru in parte se face din tabloul de prize de aer. Deblocarea mecanicd a resortului
de acumulare se va face cu o cheie speciala inclusa in oferta.

*  Neactionarea frinei de stationare dupa parcarea si parasirea autobuzului hibrid de catre conducatorul
de vehicul trebuie sa fie avertizata sonor la bord.

» Fréna de statie ,,BUS STOP” trebuie si fie actionatd prin comanda dati de microprocesor cu
posibilititi de activare si de citre sofer. Fréna de statie ,,BUS STOP” trebuie sd actioneze pneumatic, cu
comandi electricd, la opririle 1n statii cu usile deschise.

» Frana va avea prioritate de functionare la actionarea simultand accidentald a pedalelor de frand si de
acceleratie.

* Instalatia de frana trebuie sd fie dotatd cu instalatie electronicd de supraveghere care va asigura
protectia antiblocare si protectia antipatinare, conectatd prin magistrala de date la computerul de bord.

»  Solutia constructivd va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin retea CAN
(magistrala de date a vehiculului) multiplex.

*  Controlul franei va realiza aplicarea continui a fortei de franare (fira socuri).
* Inregim de frinare curentul §i tensiunea in motor nu trebuie si depaseasca limitele admise de acesta.

*  Sistemul electronic va furniza informatii privind gradul de uzura al garniturilor de frana cu avertizare
opticé la bord in momentul atingerii limitei inferioare de uzura.
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Garniturile de frana vor fi de tip ecologic (fird azbest) cu o duratd de buni functionare de minim 120.000
km si vor avea marcaj de uzurd maxima admisa.

Ofertantul va asigura dispozitivele necesare inlocuirii garniturilor ce vor fi incluse in pretul ofertei.

in timpul functionarii sistemului de franare nu se admite producerea de zgomote, vibratii si /sau scértaituri
(zgomote stridente), pe toatd gama de viteze si de forte de franare, indiferent de gradul de uzura.

Discurile de frani trebuie si aibd o durati de utilizare de minim 250.000 km.
7.22. INSTALATIA DE UNGERE CENTRALIZATA

fn cazul in care autobuzul are mai mult de 6 puncte de ungere, acesta trebuie sa fie echipat cu instalatie
automati de ungere, monitorizati de computerul de bord.

[n oferta tehnici se va prezenta schema punctelor de ungere.

Pentru celelalte elemente ce necesitd lubrifierea (instalatie servodirectie, compresor, angrenaje transmisie
etc) ofertantul va anexa la ofertd lista cuprinzind cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate,
producitorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc.

7.23. INSTALATIA ELECTRICA DE ALIMENTARE SI DISTRIBUTIE
Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) trebuie si fie amplasate in interiorul
autobuzului, in zone cu acces usor pentru intretinere.

Compartimentul acumulatorilor si tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat
complet de agentii de mediu, in plus va fi prevazut cu sistem de ventilatie a vaporilor generafi in urma
procesului de incércare.

Tablourile de distributie vor fi previzute cu protectii la supracurenti (sigurante fuzibile sau automate) si
cu rezerve de legitura pentru alimentarea unor noi circuite si echipamente electrice auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi insotite local de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor de
protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant in limba roména.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandati la cuplare - decuplare prin intermediul unui intrerupator
general.
Alimentarea va fi intrerupti odata cu actionarea intrerupétorului general.
Componentele instalatiei electrice vor respecta conditiile tehnice impuse de normativele in vigoare §i in
plus:
 Amplasarea lor pe vehicul trebuie si asigure un acces ugor pentru lucririle de intretinere;
» Conexiunile circuitelor electrice din tabloul! de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;
» Traseul cablajelor trebuie si fie intr-un spatiu protejat, amplasat la partea superioard a salonului, cu

acces din salon, prin capace usor demontabile, care sd permitd interventia usoard pentru eliminarea
eventualelor defecte;

+ Toate componentele trebuie si fie din productia de serie, de Inalta fiabilitate si usor de achizifionat de
pe piatd;

» Compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi prevazute cu sursi de iluminare i Intrerupéator
local;

 Toate componentele; cablajele (fiecare cablu electric in parte), conectorii, comenzile electrice §i
electronice etc, vor fi inscriptionate cu codurile corespondente din schemele electrice.

» Solutia de inscriptionare va fi rezistentd la deteriorare in timp;

+ Toate cablajele vor fi previzute incd de la asamblare cu un numér de conexiuni de rezerva pentru o
usoara inlocuire a circuitelor intrerupte, numarul maxim al acestor fire de rezervé, pe fiecare manunchi de
cable, va fi decis de producitor in functie de complexitatea cablajului (minim 5% rezerva);
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Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti, expusi la
umezeald, vor dispune de o etansare corespunzitoare. Conectorii exteriori ai instalatiei electrice
constructiv vor avea izolatie suplimentard impotriva patrunderii umezelei si vor fi tratati cu vaselind neutra.

Farurile si lampile exterioare vor avea de asemenea incinte etange, iar acolo unde este cazul, puncte de
eliminare a condensului.

7.24. INSTALATIILE DE ILUMINAT S$I SEMNALIZARE
Instalatia de iluminare si semnalizare exterioard va fi realizati in conformitate cu normele si
reglementirile interne §i Internationale.

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si lampile
exterioare vor avea incinte etanse iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

Tluminatul interior cét si lampile de semnalizare exterioare si interioare trebuie si fie in tehnologie
LED 24 V: pozitie, stop pe frini, ceata, iluminat zonal usi, lampi cu tuburi LED 24V, benzi LED).

Instalatia de iluminare interioard va fi de tip LED si se va realiza in urmatoarele conditii:

e Microclimat interior printr-o intensitate luminoasa de 140 Lx pentru calatorii pe scaun $i minim
100 Lx pentru celelalte zone fird producerea de suprafete de umbra, orbire prin contact vizual
direct si fara si afecteze conducatorul de vehicul.

e [luminatul din zona scarilor va fi de: minim 80 Ix.

e Siguranta transferului de céldtori la urcare / coborare, cu sistem de iluminat care functioneaza in
perioada cét usile sunt deschise, pozitionat deasupra pragului de sus al usii. Acest sistem de
iluminat va asigura inclusiv iluminarea pe o distanta de pana la 500 mm in exteriorul autobuzului
hibrid, pentru a crea vizibilitate in apropierea usii pe timpul noptii;

o Iluminat de siguranti alimentat din bateriile de acumulatori (minim trei lmpi vor avea iluminat
de siguranti);

o Iluminat specific local daci este cazul (in zona rampei pentru accesul pers in cdrucior).

Amplasarea lampilor va asigura o iluminare optimi a salonului de pasageri (eliminarea zonelor de
obscuritate). Se va evita incidenta lumiinoasd directd sau prin refiexie asupra postului de conducere.
[luminatul in interiorul habitaclului conducdtorului de vehicul va avea comandd separatd pentru
functionare la cerinta acestuia (nu se va accepta sincronizarea iluminérii postului de conducere odata
cu deschiderea usilor).

Automatizarea iluminatului in compartimentul pasageri va avea doud faze: faza de drum {cu usile
inchise) in care lmpile din imediata apropiere a postului de conducere vor fi stinse i faza de stationare
(cu usile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.

La deschiderea usii 1, foaia pentru acces pasageri, lumina in cabina conducétorului auto nu trebuie sa
se aprinda.

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitdti sporite.

Farurile si lampile exterioare vor avea incinte etange iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a
condensului;

Instalatia de iluminat salonul nu va deranja conducatorul de vehicul.

Sistemnul de iluminat principal trebuie si fie realizat printr-o coloana sau maxim doud, in lungul
autobuzului si trebuie s# fie protejat cu dispersoare cu grad corespunzitor de transparenta, realizate
din materiale rezistente mecanic si la conditii extreme de mediu. Lampile de iluminat trebuie si fie
antivandalism.

Sistemul de intreiinere trebuie si fie facilitat prin proiectare §i constructie pentru a se putea inlocui
atat intregul corp al lampii ¢t si tubul si instalatia aferentd a acestuia.

Se vor utiliza lampi de iluminat cu fiabilitate de minim 10.000 de ore de functionare, rezistente la
vibratii si destinate utilizirii pentru vehicule de transport public sau autovehicule.
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7.25. INSTALATIA DE MASURARE A VITEZEI (TAHOGRAF)
Autobuzul trebuie si fie dotat cu o instalatie (omologatdi RAR) pentru mésurarea, inregistrarea pe
memorii nevolatile, afisarea pe display si imprimarea pe hértie a vitezei, spatiului, timpului §i a
celorlalti indicatori conform prevederilor legale in vigoare in Roménia si CE.

Aceste date vor putea fi stocate atit pe ,,smart card” cét si pe memoria internd. Pentru aceasta instalatie
in pretul ofertat trebuie si fie inclusi toatd documentafia precum si software gi hardware necesare
pentru configurare mentenanta si descarcarea datelor.

Echipamentul trebuie si fie produs de serie (prezentindu-se referinte pentru acesta) si se va garanta
asigurarea de service .

Conectivitate: ofertantul va asigura logistica necesaré descarcarii datelor cét si a citirii ,,smart card'-
urilor.

Tahograful digital trebuie sa aiba functia de pozitionare prin satelit, o functie de comunicare la distanta
destinata controlului selectiv si o interfatd cu STI (sistemele de transport inteligente) care sé permita
utilizarea datelor din tahograful digital in calculatorul de bord in alte scopuri decat controlul timpului
de conducere.

7.26. INSTALATIA DE STERGERE SI SPALARE PARBRIZ
Autobuzul trebuie sa fie prevdzut cu stergitoare si instalatie de spalare a parbrizului. Aceasta instalatie
va dispune de un sistem de reglare a vitezei atdt pentru functionarea continua, cit si pentru functionarea
intermitenta cu interval de timp reglabil.
Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atét in partea stanga cét si in partea
dreapta a parbrizului cu un mecanism conjugat.

7.27. INSTALATIA DE CLIMATIZARE (INCALZIRE, VENTILATIE SI AER
CONDITIONAT)
Autobuzul va fi echipat cu urmétoarele sisteme de incélzire, ventilatie si conditionare a aerului, care
sd asigure unitar microclimatul confortabil atat la nivelul postului de conducere cat si la nivelul
salonului autobuzului, asifel:

e Instalatic de climatizare pentru salonul de céldtori si cabina conducatorului auto cu functie de
racire si incélzire (HVAC) si control separat al parametrilor functionali intre cele doud zone ale
vehiculului;

o Geamuri culisante si trapa de acoperis pentru ventilatie naturala,

o Instalatie de ventiiatie fortata §i improspétare peniru evacuarea aerului viciat din salon;

¢ Instalatie de incalzire a salonului;

o Instalatie de incalzire cabind post conducere si degivrare a parbrizului.

Prin organizarea salonului, a postului de conducere precum si prin performantele sistemului de
incalzire, climatizare si ventilatie, autcbuzele vor asigura confortul necesar céldtorilor si al soferilor
att pe timp de iarni cét si pe timp de vara. In cabina de conducere nu se accepti ca aerul conditionat
si fie dirijat din tavan.

7.27.1 ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP RECE

Functionarea la parametri maximi a instalatiei de incélzire a cabinei si a salonului autobuzului nu
trebuie sd afecteze regimul optim de functionare al autobuzului, In conditii de exploatare urbani.

Temperatura 1n salon si Ia pestul de conducere va putea fi reglati atit prin soft cat si prin reglaj manual
de la postul de conducere.

Sistemul de incilzire trebuie si fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare electronica
a autobuzului.
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Instalatia de Incilzire trebuie si asigure in salonul pasagerilor §i in cabina de conducere o temperatura
de minim +10 °C la o temperatura a mediului exterior de -15 °C. in salon, echipamentele de incélzire
vor fi montate in partea de jos la nivelul podelei, in extremitatile laterale si protejate in grile difuzoare.
Numirul si amplasarea acestora va asigura o distributie uniforma in tot salonul.

In habitaclul conducatorului de vehicul distributia aerului cald (sau rece) va fi uniforma pe toate zonele
postului de conducere (distributie tridimensionald) dar si cu posibilitatea selectérii zonei de distributie
a aerului cald (sau rece).

incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normali si va exclude aburirea sau givrarea acestuia la

temperatura de -33 °C si fird ca jetul de aer cald sa producd fisurarea termicé a parbrizului datoritd
diferentelor de temperatura. Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si in salon va
preveni si aburirea geamurilor superioare mai ales cele din dreptul afigajelor de informare calétori.

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii soferului) vor fi prevézute la baza lor cu difuzoare de aer cald
sau cu rezistenta electrica pentru degivrare - dezaburire.

Oglinzile retrovizoare exterioare de asemenea vor fi previzute cu rezistenfa electricd cu rol de
dezaburire. Postul de conducere va fi previzut in partea din stdnga cu un geam culisant cu actionare
electrica.

Autobuzul va fi dotat cu agregat de preincélzire al agentului termic, cu functionare pe motorina sau
electric. Functionarea agregatului de preincilzire va fi automatizati. Temperatura in salon si la postul
de conducere va putea fi reglata atat prin soft cit si prin reglaj manual de la postul de conducere.

Functionarea agregatului de preincilzire va fi integrati cu sistemul general de climatizare. Sistemul de
incalzire trebuie si fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare electronicid a
autobuzului.

Ofertantul va detalia, prin fisa tehnici de agregat, consumul de carburant/energie electricd al
agregatului de preincalzire. Unitatea electronici a agregatului de preincilzire va furniza si date privind
timpul de functionare al agregatului cit si consumul de combustibil al acestuia. Se vor asigura
echipamentele specifice de diagnosticare si reglare ale agregatului de preincalzire.

Informatiile referitcare la consumul de combustibil/cnergic electricd trebuie si fie inregistrate si
transferate pe computerul de management si gestiune trafic si integrate in rapoarteie oniine de consum
combustibil al autobuzului.

Incilzirea salonului de pasageri se va realiza prin aeroterime cu schimbétoare de cadldurd racordate la
instalatia de ricire a motorului si ventilatie fortatd, cu motor fara colector, cu intretinere redusa.

Actionarea aerotermelor va fi automatizaté, turatia ventilatoarelor variabila iar accesul agentului
termic comandat prin eiectroventile. Se vor prevedea si robineti manuali pentru activitéti de service.

7.27.2. ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP DE VARA
Microclimatul compartimentului pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vara, va fi asigurat
printr-o instalatie de aer conditionat, pentru salon calitori si post conducere, cu ¢ putere aleasd astiel
incét sd asigure conditiile de capacitate pentru un microclimat cu un randament de realizare a praguliui
de minim +25 °C in salonul autobuzului la o temperaturd a mediuiui exterior de + 37 °C.

Instalatia de aer conditionat va asigura o temperaturd optima de confort termic, in conformitate cu
reglementirile de specialitate privind asigurarea conditiilor de confort din interiorul vehiculelor de
transport public.

Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atat a temperaturii cét si debitului de aer separat pentru salon si
separat pentru postul de
conducere.

’

Ofertantul va furniza date privind consumul mediu suplimentar de combustibil al autobuzului cu
instalatiile de aer condifionat pornite.
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Ventilatia naturala a salonului va fi realizatd prin: geamurile culisante ale ferestrelor laterale si prin
trape de ventilatie plasate in plafon cu vedere directé din salonul autobuzului (trapele vor fi amplasate
si vor avea dimensiunile conform Regulamentului CEE ONU R 107).

Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale acestora (spre inainte, spre
inapoi si trapa total deschisa). Daca plafonul salonului este cu tavan fals, in dreptul trapelor se vor
prevedea difuzoare pentru dirijarea aerului proaspit, in timpul mersului, direct spre calatori.

Deschiderea spre inainte (in sensul de mers) a trapelor de ventilatie va fi de minim 8 cm. Ferestrele
laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu o indltime minima de 300 mm.

Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul va fi prevazut cu exaustor
(ventilator), al cdrui debit de aer va fi sincronizat cu debitul de aer patruns in salon.

Exhaustorul (ventilatorul) va fi actionat de motor electric fiabil (fara perii colector).

Compartimentele surselor radiante de caldurd permanente (motorul, radiatorul si rezervorul de
combustibil cu circuit de retur incilzit) vor fi separate de habitaclul salonului, obligatoriu prin
materiale fonoabsorbante si prin materiale termoizolante.

7.28 INSTALATII SI ECHIPAMENTE ELECTRICE SI ELECTRONICE
7.28.1 CONDITII TEHNICE GENERALE

Toate echipamentele electrice si electronice trebuie si corespundd urmatoarelor conditii de mediu:

Zona climaticd temperat continentala de tranzitie;

Domeniul temperaturilor de utilizare: - 25 °C ... + 50 °C;

Umiditatea relativa maximi 98 % RH la + 25 °C;

Clasa de protectie pentru motoarele electrice IP 20, echipamente electrice si electronice trebuie
incapsulate si protejate in carcase cu clasa de protectie IP 535;

Proteciie ia vibratii, socuri, praf, apd, raze ultraviolete;

Vibratii (in functionare): 5 ... 100 Hz, 3 axe;

Tensiune de alimentare in domeniul 15 ... 30 Vcc;

Protectia la supratensiuni de pand la 50 Vee (maxim 1 mns);

Protectia la conectare cu polaritate inversata.
Durata de viati a instalatiilor si echipamentelor electrice si electronice de minim 12 ani. Toate
echipamentele electronice gestionate prin software vor fi livrate cu softul de bazi si licentele acestora, pe
suport magnetic (CD, DVD, card de memerie, etc.) si vor fi upgrade-ate, dacd este necesar pentru
mentinerea in functionare, pe cheliuiala ofertantuiui pe toata durata de viati a vehiculului.

7.28.2 Sistem audio — video de informare a célétorilor
7.28.2.1 Caracteristici sistem complet informare célétori

Autobuzele hibride vor fi echipate cu sistem de informare audio — video a célétorilor.

Sistemul de informare audio — video va fi integrat cu CGMT sub a cdrei comandd va functiona.
Sistemul va fi alcituit din urmétoarele module:

I Trei indicatoare de traseu tip matrice cu LED-uri, respectiv LCD-TFT ultra luminoase (1 frontal, 1

lateral montate pe partea dreaptd, 1 spate);

1 Un ecran LED, extrawide dispus in compartimentul pentru cilitori, in partea din fatd a salonului de
pasageri, suspendat de palfon, care s# asigure afigarea rutei, a statiilor etc.;

I Unitate audio pentru anunturi vocale (capacitatea memoriei audio minim 120 minute la o frecvents
de esantionare de minim 44 kHz) care va transmite semnalul audio statiei de amplificare;

T Canal de comunicare audio (prin voce) cu dispeceratele;

[ Unitate electronici care va functiona sub comanda si controlul computerului de management trafic.

Conectivitate unitate comandi sistem informare calatori:
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I Interfete de comunicare si legituri standardizate pentru transferul de date (conectori tip RS 485, IBIS
conform VDV 301 sau echivalent, care si fie in concordanti cu cei care se gisesc in mod frecvent pe piata,
montati pe echipamentele IT RS 232, USB, etc.);

I Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi, (in functie de necesitéti)

pentru comunicarea cu serverul si statiile de descércare a datelor, software si licente pentru gestionarea si
programarea sistemului;

1 Actualizarea informatiilor (rute afisate pe panourile externe §i interne, statii, anunturi vocale, alte
actualizari pentru computerul de bord, etc.) care se va face de la distantd prin WLAN, preponderent la
plecarea din autobazi, respectiv la stationarea pe platforma de parcare i in timp real pentru informatiile
urgente.

Baza de date va contine: liniile pe care se vor deplasa autobuzele, statiile de pe fiecare linie si coordonatele
GPS ale acestora (inregistrarea audio pentru denumirea statiilor §i a mesajelor predefinite sau a celor cu

caracter publicitar vor fi puse de citre beneficiar la dispozitia furnizorului autobuzelor, astfel incét la
livrarea autobuzelor toate informatiile sistemului de informare a célatorilor sé fie functionale).

7.28.2.2 Indicatoare traseu exterioare

Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent.
Indicatorul frontal si cel lateral trebuie si afiseze numdrul liniei, punctul de plecare si destinatia finala.
Indicatorul spate va afiga minim numérul liniei.

Indicatorul frontal si cel lateral, vor avea un mod de afisare fix sau cu defilare, pe un rdnd sau pe doua
rinduri, cu mirimi diferite a randurilor si a fonturilor, cu spatiu dintre fonturi 0 ... 9, cu posibilitate de
afisare a fonturilor selectabild (normale, extinse, comprimate, ingrosate) mod de afisare permanentd sau
intermitents, perioad de afisare permanenti sau limitatd, cu posibilitatea schimbarii textului afisat la

“  wy

intervale de timp bine definite, cu posibilitifi de pozitionare a textului (centrat, stinga, dreapta, sau in

derulare, cu viteze diferite).
Indicatorul frontal si lateral vor avea de asemenea posibilitatea afigarii de pictograme (de forma aproximativ

patrati, in partea dreapti a afisajului) cel putin pentru aeroport, gard feroviard, autogara.

Modul de afisare va fi selectabil in functie de necesitati, realizabil prin softul echipamentului. Softul i
Jicenta pentru acesta, vor fi livrate o datd cu primul autobuz hibrid si vor fi incluse in preful ofertei.

Programarea numérului liniei si a denumirii liniei de traseu, respectiv a statiilor de pe traseu se vor realiza
atat manual, direct de la echipament, cét si prin program, sau direct din aplicatia de gestiune, prin
conexiunea 4G.

7.28.2.3 Unitate audio (statie de amplificare)
Caracteristicile tehnice generale ale unitatii audio (statiei de amplificare cu microfon):
0 Amplificator audio: minim doui canale independente de céte 20 W fiecare;

Boxele audio vor fi distribuite atit la postul de conducere (minim dou#) cét si in compartimentul
peniru caldtori (minim sase) cu posibilitatea controlului independent al celor din cabind fatd de cele din
compartimentul pentru calétori.

Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon, unitatea audio de anunturi
vocale, radio — CD — USB si computerul care gestioneaza comunicatiile de voce, cu urmdtoarele
caracteristici functionale:

Distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;

Prioritatea distributiei semnalului in functie de sursd va fi in ordine: microfonul, unitatea de
anunfuri vocale simultan cu comunicafia piin voce, radio — CD — USB, etc. Anunfurile vocale aie
denumirilor de statii se vor auzi doar In compartimentul pentru cilitori, conducatorul auto va avea
posibilitatea de a face anunturi vocale in compartimentul pentru calatori prin intermediul microfonului
amplasat in cabina conduc#torului auto. Comunicatia prin voce a conducitorului auto pe canalul GSM
se va auzi doar in cabina acestuia, prin folosirea microfonului gi a difuzoarelor din cabini;
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0 Reglajul volumului se va putea face manual pentru fiecare sursd audio, separat pentru anunfurile
de statie si pentru anunturile prin microfon;

i Unitatea audio va permite reglajul de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele
montate in compartimentul pentru caldtori, va avea functia "FADE” printr-un buton accesibil
conducitorului auto;

Unitatea audio va anunfa denumirea statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea textului
indicatorului interior vizual (exemplu: “Urmeazi statia x*).

Unitatea audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul modulului GSM
(carteld GSM pentru date si voce) pentru comunicarea conducitorului auto cu punctele de dispecerat ale
utilizatorului. Conducitorul auto va putea apela numerele predefinite si va putea si fie apelat de la
aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneazd comunicaiile.
Pentru apelare sau pentru a fi apelat, conducétorul auto va avea posibilitatea ca dintr-un meniu definit pe
computer sd poatd apela destinatiile dorite sau si rispundd la apelurile primite. Pentru comunicare
conducitorul auto va folosi partea de microfon si boxe integrate din cabina vehiculului. Deschiderea unui
canal de comunicare voce de cétre conducitorul auto nu va afecta anunturile de statie din compartimentul
pentru célatori al vehiculului.

7.28.2.4 Sistem de informare interior

Caracteristicile player-ului digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzarea spot-urilor publicitare
sunt urmétoarele:

¢ Conector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

Minim 1 GB memorie RAM;

Minim 1 GB memorie FLASH;

e Receptie de semnal online, integrat cu computerul de management, pentru gestionarea informatiilor

postate pe display-uri;

e Port USB de minimum 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output. S-video, RS232, Bluetooth,
modem GPRS ciasa 10;

e Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentul pentru célétori, astfel incét in momentul in
care pe ecrane ruleazi spoturi video care au si audio, sunetul se va auzi in compartimentul pentru célatori.

Caracteristici minime display cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent (doua bucéti, una in
fatd si una la mijloc):

e Monitor ultrawide, diagonald minim 26 inch;

e Rezolutie minima Full HD;

¢ Contrast minim 1000:1;

e Luminozitate minima 1000 ¢d/m2;

e Timpul de rdspuns minim 5 ms;

e Senzor de luminozitate ambientald, pentru reglarea automaté a luminozitatii display-ului;
e Carcasa antivandalism ventilata;

e Ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism, interschimbabil;

¢ Unghi de vizibilitate minim 120° orizontal si minim 70° vertical;

e Conexiune TCP/IP;

o Interfete compatibile cu arhitectura informatica la nivel de vehicul;

s Display-urile trebuie si fie adecvate pentru utilizare in autovehicule;

Sistemul de informare interior va indeplini urmétoarele functiuni (dintre care primele trei simultan):

36



e Va prezenta informatii privind operarea sau nu in mod de oprire la fiecare statie, si solicitarea opririi la
urmétoarea statie ("OPRIRE solicitatd / STOP requested”);

e Vaafisa parcursul rutei (harta schematicd), statia la care se afla (urmeaz si se afle) vehiculul, posibilitati
de conectare cu alte rute (linii de conexiune, minute rimase pana la sosirea vehiculelor in statie) etc;

e Vapermite afisarea altor mesaje predefinite (Ex. ”Aer conditionat in functiune! Va rugim, nu deschideti
geamurile.”; "Defectiune tehnica. Vi rugdm pérasiti vehiculul”;

e Anuntarea sonori prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu informatiile afisate;

o Spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem prin intermediul retelei de comunicatie WLAN din
punctele de descircare/incircare date. In cazul in care dimensiunea fisierelor care vor fi incircate este mare
acestea vor fi incircate cu ajutorul cardului de memorie;

¢ Informarea audio si video va fi facutd in functie de pozitia in spatiu furnizatd de GPS;

e Transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de localizarea GPS
a vehiculului;

e Transmiterea de informatii in timp real de la distant3, respectiv de la dispeceratele utilizatorului, privind
modificari survenite in transportul public.

Sistemul va fi livrat impreund cu aplicatiile software si accesoriile aferente astfel incat functionalitatea sa
nu depindi de o eventuala achizitie ulterioard. Monitorul va fi montat in compartimentul pentru célétori in
dreptul postului de conducere (in spatele conducdtorului auto), orientat citre compartimentul pentru
calatori.

7.28.2.5 Sistem de informare auditiva la exterior

Fiecare autobuz va fi dotat cu un difuzor audio montat la exteriorul vehiculului, in dreptul usii din faté,
pentru informarea célatorilor cu deficiente de vedere. Mesajul audio este rulat in momentul deschiderii usii
fatd si contine numdrul liniei pe care circuld autobuzul si destinatia cétre care se deplaseaza.

Sistemul de informare auditiva trebuie integrat cu CGMT care va furniza informatiile privind linia s1
destinatia.

7.28.3 Sistemul de numdarare a cilitorilor

Autobuzele livrate vor fi echipate cu sistem de numérare al cilatorilor (sisteme cu senzori inteligenti 3D
si cu analizor) fiind incluse in pretul ofertei. Acesta va fi integrat cu sistemul CGMT si va permite urmdrirea
si inregistrarea numirului de calatori transportati pe anumite intervale de timp, staie, linie, numér autobuz
ete.

Informatiile sistemului de numdrare al caldtorilor vor fi structurate in rapoarte dup# descércarea datelor
in autobaza sau in platformele de parcare.

Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv, element activ si element de volum) vor dispune de tehnologie
IR (infrarosu). respectiv tehnologii echivalente sau superioare (spre exemplu 3D Time-Of-Flight
Technology sau echivalent) si trebuie si detecteze forma si mérimea calitorilor si sd prevind erorile de
numirare chiar §i in condiiii dificile (aglomerdri la urcarea in vehicul sau sir de célitori). Nu se
acceptd senzori optici.

Precizia reald de misurare a sistemului trebuie si fie de minim 95 %, féra prelucréri si corectii software.
Trebuie realizatd o reglare precisa a ariei de detectie a senzorilor de la ugile de acces pentru evitarea
numdrdrii cilitorilor care nu urcd sau coboard din vehicul. Sistemul nu va efectua numaéréri atunci cand
usile autobuzului sunt inchise. Conectivitate: aplicatia software gi interfetele de descércare a datelor trebuie
si fie previzute in oferta si trebuie si fie livrate in cadrul contractului. Datele se vor descirca online in
computerul din autobazi sau din platformele de parcare, sub forma de rapoarte, per vehicul, cursd, semi-
cursd, zi, lund, cu posibilitatea utilizarii acestora si in alte aplicatii software.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuic si fie realizatd asifel incdt si nu fie accesibile
cilitorilor, sa fic protejate antivandalism si sd genereze automat mesaje de eroare privind obturarea
senzorilor, defectarea sau avarierea lor. Sistemul trebuic si fie fard intretinere, si asigure precizia de
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numdrare garantati dupd instalare, fira deregléri in timp, s asigure un acces ugor personalului de intretinere
in caz de defectare.

Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public de célatori, sa fie
realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport céldtori si si nu fie afectate de
conditiile de mediu mentionate la capitolul 3.1.

Durata medie de buni functionare a instalatiei de numdrare a calatorilor trebuie sa fie de minim 8 ani.
Software-ul pentru computer trebuie s indeplineascd urmétoarele conditii:

o Interfata cu utilizatorul si fie in limba roménd;

e Usor de utilizat si de inteles;

e Si permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate). Aplicatia software si licenta
acestuia vor fi asigurate de ciitre ofertant si vor fi incluse in pretul ofertei.

7.28.4 Sistemul de supraveghere video

Autobuzele hibride vor fi previzute cu o instalatie de supraveghere video la interior si la exterior. Sistemul
va cuprinde un numir de minim 8 (opt) camere digitale color, cu inregistrare audio, de Inaltd rezolutie,
tip dom, cu carcasd antivandalism amplasate dupd cum urmeaza:

e O camera in lateral stinga pentru supravegherea in caz de accident a partii din stinga a vehiculului;

e O camerd in lateral dreapta, in partea din fatd, indreptatd inspre partea din mijloc/spate, pentru
supravegherea zonei usilor de acces célatori;

e Trei camere in compartimentului pentru c&litori care vor asigura supravegherea intregului habitaclu;

e O cameri la interior in partea din fati a vehiculului, prin care si se supravegheze si postul de conducere ;
e O camerd in postul de conducere cu focalizare pe directia de mers, amplasatd astfel incét sa poatd
captata imagini pan3 la minimum 100 m in fata autobuzului;

e O camerd amplasati la partea din spate a autobuzului hibrid, pentru supravegherea acestuia ;
Unitatea de inregistrare video digitals, instalatd pe autobuze, trebuie si contind un hard disc amovibil
montat prinir-un sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor specifice vehiculelor. Echipamentul de
supraveghere video va dispune de memorie nevolatila pentru inregistrarea evenimentelor pentru o
perioada de cel putin 20 zile. Camerele video trebuie si ofere minim 25 cadre/secunda la o rezolutie de
minim 1280x720 pixeli.

Imaginile captate de citre camere trebuie si fie disponibile in timp real pe un display cu o diagonala
cuprinsi intre 7,5 ... 10 inch, montat la postul de conducere intr-o zoni de vizibilitate pentru conducétorul
auto, prin selectie din tastatura.

Camerele trebuie si detecteze si s avertizeze in mod automat acoperirea intentionaté cu obiecte sau vopsea
si s4 aiba raspuns rapid la schimbdrile de contrast pentru a oferi cele mai bune imagini in orice condiii.
in cazul activarii sistemului de alarma, inregistrarea video va fi salvatd §i blocatd pe hard disc si nu va

fi suprascrisa, pentru o perioadi de 5 minute Inainte si dupa alarmare.
Pentru aceastd instalatic in pretul ofertat al autobuzelor hibrid-electrice trebuie si fie inclusd toatd

documentatia, suportii necesari pentru montarea echipamentelor §i cablajul aferent precum si software-ul,
licenta si hardware-ul necesare pentru configurare, mentenanta si descarcarea datelor. Sistemul trebuie s
fie livrat cu software specializat pentru analizarea §i manipularea usoard a materialului video.

Sistemul trebuie si dispuni de iesiri digitale, care s poati sa fie conectate la computerul de bord pentru a
prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem sau informatii GPS care si
fie afisate la analiza imaginilor (localizarea vehiculului si intervalul orar). Aceasta conexiune trebuie s fie
intr-un format comun, de exemplu IBIS, RS485 sau echivalent.

Sistemul trebuie si aibd posibilitatea de interconectare cu aplicatii de monitorizare a camerelor de la
distanta.

Se va livra produsul software si licenta aferenta pentru computer, pentru prelucrarea si arhivarea imaginilor
Inregistrate.
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Sistemul oferit trebuie sa fie construit special pentru utilizarea in vehiculele de transport public de célatori
si si fie in conformitate cu normele privind emisiile electromagnetice in vehicule.

Sistemul de supraveghere video va putea fi accesat remote prin browser web sau aplicatie prin sistemul de
comunicatii date voce GSM al vehiculelor. Se va livra o aplicatie care poate accesa streaming-ul video al
camerelor de pe autovehicule. In vehicule vor fi montate pictograme autocolante care vor semnaliza
existenta sistemului de supraveghere video.

7.28.5 Sistemul automat de taxare

Fiecare autobuz va fi dotat cu 3 validatoare, pentru carduri contactless Mifare si carduri bancare duale
EMV/Mifare. Validatorul montat in dreptul primei usi va avea si un modul pentru validarea biletului de
hartie termica.
Validatoarele furnizate vor fi montate pe bara de sustinere verticald din dreptul fiecérei usi, ofertantul
asigurdnd conectarea la sistemul de alimentare electrica si cel de comunicatie respectand specificatiile
minime stipulate mai sus si schema instalatiei agreati de Beneficiar.
Validatoarele vor fi compatibile cu sistemul de ticketing utilizat de operatorul RATBV in prezent iar
operatorul de transport va asigura integrarea software a acestora in sistemul de ticketing existent (instalarea
aplicatiilor software specifice sistemului de taxare, configurarea validatoarelor etc.);
Gestiunea validatoarelor se va face prin intermediul CGMT sau un alt computer de bord dedicat (incluzind
transmiterea la validatoare a informatiilor privind ruta, starea de acces, retragere, control, selectate de sofer
pe consola computerului cit si a actualizarilor software si fisierelor de configurare transmise de aplicatia
back-office a sistemului automat de taxare citre CGMT; in sens invers se va asigura transmiterea on-line,
de la validatoare catre aplicatia de back-office a sistemului automat de taxare, a fisierelor cu validarile
titlurilor de célitorie).
Parametrii tehnici si functionali minimali ai validatorului:
-Modul citire/scriere cartele fird contact ISO 14443 A, B
-Modul imprimare bilete hértie (validatorul 1), cu fantd ce permite inserarea si printarea biletelor. Fanta de
bilete are o idtime de 30mm iar litimea biletelor este de 28 mm (grosime hértie: intre 80 .. 100 g/mp).
Datele ce vor fi Inscrise pe biletul de hartie vor include minim data, ora, linia si vehiculul care efectueaza
cursa.
- Memorie:

¢ SDRAM — minim 128 MB DDR2 SDRAM

e FLASH — minim 256 MB NAND FLASH

e EEPROM: 1 x 32 Kbit
- Interfete minime:
1 x Ethernet 10 Mbps
1 x RS232

1 x slot microSD
1 x slot USB

[

-Audio:
e oplayer fisiere audio
e odifuzor integrat minim 2W
-Ecran LCD color
e Diagonala minim 7"
e Rezolutic minima 800 x 480
e Luminozitate minima 400 cd/m2
o Ecran TouchScreen pe toata suprafaja — trebuie sa permita amplasarea de butoane in orice
punct de pe suprafata ecranului
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e Rezistent anti vandalism
e Afisare in minim 65.000 culori
e Ecranul trebuie afiseze caractere diacritice si cifre de la 0 la 9 — minim 25 de caractere per
rand
e Ecranul trebuie sa permiti afisarea de imagini grafice
-RTC - Battery Back up RTC
-Alimentare electricd: 24 Vec nominal (min.18 Vec, max. 36 Vee, 1A max)
-S4 asigure protectia datelor in caz de intrerupere a alimentérii
-Cititor carduri fiird contact ISO 14443A integrat, cu protectie anti-coliziune
e Asigura citirea cardurilor Mifare 1K, Mifare 4K, Mifare Ultralight, carduri bancare duale
EMV/Mifare
-Minim 2 x module securitate SAM
-Si realizeze validarea titlurilor de transport pe carteld RF-ID Mifare Ultralight, Mifare 1K, Mifare 4K si
carduri bancare
-S4 poatd realiza tranzactii EMV contactless fara modificari hardware, dupd realizarea protocoalelor
aferente dintre RATBYV si béncile partenere
-Si includa urmitoarele protectii electrice:
e protectie la suprasarcind;
e protectie la supratensiune;
e protectie la polarizare inversa.
-Si fie livrat impreuni cu soclu pentru montare pe bare de diametru 30+40mm. Soclul de montare trebuie
sd includd o memorie EPROM 1in care se inregistreaza informatiile privind locatia de instalare (adresa IP,
linie vehicul etc) astfel incat procedura de inlocuire a unui validator s& nu necesite operatiuni de configurare.
-Conditii de mediu:
e Temperatura de functionare: -25°C + +60°C
e Temperatura de depozitare: -30°C + +70°C
o Umiditate relativd: 5+95% fara condens
o Grad de protectie carcasa: IP31
-Intrdri: minim 2 de uz general, 1 pentru start/stop
-Iesiri: minim 1 x contact releu comutabil
-J/0 digitale: minim 2 configurabile cu referinta la masa
-legiri LED: 4 semnalizéri LED pentru uz general
-Mecanism inteligent de pornire si oprire automat a sistemului de operare instalat pe validator
-Carcasa validatorului nu va avea organe de asamblare aparente
-Mecanism de zivorére care pemite accesul autorizat folosind un card contactless dedicat
-Cerinte functionale care vor trebui indeplinite de validatoarele furnizate dupa instalarea software-rului
specific, configurare si integrarea in sistemul de ticketing:
-S4 afiseze numirul de calatorii validate cu acelasi card de calitorie.
-Si informeze calatorii la cerere privind valabilitatea titlurilor de transport de pe cartelele RF-ID de célatorie
-S4 afiseze titlurile tarifare inregistrate pe card impreuna cu valabilitatea sau soldul acestora.
-S4 inregistreze controalele efectuate de echipele de contrel
-Sa inregistreze pentru fiecare tranzactie de contro! urmétoarele informatii: vehicul, linie, data, ora, numr,
minut, titlu tarifar, numar de célatorii taxate din titlul respectiv.
-Si inregistreze pe cardul controlorului informatiile specifice sesiunii de control la apropierea cardului de
orice validator aflat in starea comerciala.
-S3 treacd in starea de control, la prezentarea cardului de controlor la orice validator si confirmarea acestei
actiuni.
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-Sa activeze contul unui controlor la prezentarea cardului de controlor indiferent de starea in care se afla
validatorul (control sau comercial). Activarea unui cont de controlor va determina validatorul sa
inregistreze din acel moment toate controalele efectuate in contul acelui controlor.

-Sé inregistreze pe cardul de control informatiile necesare efectuarii controlului electronic al titlurilor de
célatorie.

-S4 afiseze 1n starea control informatia de validare pentru bilet

7.28.6 Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzele hibride vor avea in echipare un sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronici prin
reteaua CAN (numit prescurtat SIGDE) compatibil cu interfata FMS STANDARD versiunea 3.0 sau mai
noud.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronici, compus in principal din hardware si software si
retea CAN multiplex, va integra, subsisteme gestionate la randul lor electric si electronic. Sistemul poate
avea functii de comanda, control, parametrizare, transport de date si diagnosticare. SIGDE va fi flexibil,
disponibil update-ului software-ului si integrérii in cadrul lui a noi functii aferente unor sisteme addugate
ulterior si va asigura transferul de date citre computerul de gestionare gi management vehicul, computerul
de gestiune si management trafic si cétre alte echipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice si de automatizéri ale sistemelor autobuzelor hibrid vor fi

integrate cu acesta (tabloul de bord, computerul de bord, computerul CGMT, sistemul de tractiune, sistem
de franare, sistemul de suspensie, sistemul de actionare a usilor, instalatii climatizare, iluminare,
semnalizare, etc.) in sensul schimbului de informatii sau al controlului functionérii si al unor anumiti
parametri.

Datele preluate din CAN prin interfata de tip FMS STANDARD vor fi transmise cétre o aplicatie software
de monitorizare a vehiculelor, ce va fi furnizata si instalata la sediul utilizatorului pani la livrarea primutui
lot de vehicule. Comunicatia se va realiza prin intermediul CGMT, atét prin 4G pentru informatii de tip
alertd/avertisment §i anumifi parametri, cét si prin WLAN pentru alte tipuri de date.

Aplicatia software de monitorizare a vehiculelor va pcrmite vizualizarea in timp real in cadrul unei aplicatii
de tip dispecerat a urmitoarelor informatii:

- principalele alerte/avertismente si erori ale subsistemelor autovehiculuiui vor fi evidentiate vizual si sonor
(fard a se limita la urmitoarele): depisirea vitezei de 50 km/h, nivel necorespunzitor al uleiului si lichidului
de récire al motorului, consum de combustibil anormal de mare, temperatura ridicatd compartiment motoare
(risc de incendiu in cadrul compartimentului motorului), scaderea brusci a nivelului de combustibil din
rezervor, temperatura de operare a lichidului de ricire este prea mare, nivel scizut al presiunii uleiului in
cadrul motorului, presiunea insuficientd in cadrul instalatiei pneumatice (sciderea presiunii in circuitul de
franare), sciderea presiunii in pneuri, nivel ridicat de uzuri a garniturilor de frana etc..

- Principalele informatii de operare vor fi disponibile in timp real in aplicatia software de monitorizare a
vehicuieior: viteza vehiculuiul, turatia motorului, temperatura in salonui de pasageri, iemperatura lichidului
de ricire, presiunea uleiului motorului, consumul de combustibil instantaneu (1/100km in miscare, l/ord in
stationare), nivelul combustibilului in rezervor, nivelul in rezervorul AdBlue.

Datele vor fi descércate in baza de date si vor fi disponibile pentru export in vederea realizirii de rapoarte
cét si pentru interfatare cu alte aplicatii.

Conectivitate: SIGDE va asigura transferul de date citre computerul gestiune management trafic gi citre
alte echipamente. Se vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul de date (conectori
specializati, RS232, USB, IBIS sau echivalent).

Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe autobuze, cét si arhitectura la
nivelul locatiilor fixe (autobaze, modul de comunicare, etc) si descrierea functionalitatilor software pentru
echipamentele instalate in autobuze cét si pentru aplicatia software de monitorizare a vehiculelor. Aplicatia
software va include o interfatd prin care utilizatorul va putea efectua interogarea intregii bazei de date.
Aplicatia va contine si o interfati de realizare a cel putin urmaéitoarelor rapoarte:
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- Raport mod conducere sofer: Posibilitatea de selectare a perioadei de raportare, a tipului de vehicul dorit
sau de selectare a tuturor vehiculele, a soferului dorit sau a tuturor soferiilor care au condus vehiculul
selectat in perioada selectati ; raportul va afisa toate situatiile in care vehiculul a nregistrat o accelerare
bruscd sau frénare brusci (peste valoarea de confort stabilitd de catre utilizator, valoare care poate fi
modificati oricAnd de utilizator) si va include urmitoarele informatii : stampila de timp (Data/ora/minut),
locatia (coordonate GPS), ruta selectatd pe CGMT, valoare accelerare brusci / valoare frinare bruscé;

- Raport top soferi care au condus corespunzitor intr-o perioadd selectabila: Afisarea ordonata
descrescitor a tuturor soferilor in functie de intervalele de timp de ,,anticipare” (insumarea intervalelor de
timp dintre ap#isarea consecutivd a pedalei de acceleratie urmati de apésarea pedalei de frind)

- Raport top soferi care au condus necorespunzitor intr-o perioadd selectabild : Afigarea ordonata
descrescitor a soferilor care au depisit valorile de confort pentru accelerare si frénare vehicul cu indicarea
numarului de depasiri ale acestor valori si a valorilor maxime ;

- Raport consum combustibil : Valoarea consumului de combustibil va fi furnizata in: valori absolute (ex:
litri carburant consumati pe un interval de timp, din data, ora ... pana in data, ora .... ), in valori raportate
medii (ex: litri carburant / 100 km sau litri carburant / ora pe anumite intervale cerute);

- Raport cu toate distantele parcurse de vehicul intr-o zi de functionare evidentiind : deplasarile intre
capetele de linii ale traseului (cursa regulatid), deplasirile intre garaj — capat de linie (intrare sau retragere
traseu) si alte tipuri deplasdri (relatii, curse speciale);

- Raport ore in circulatie: reprezintd orele de functionare a motorului termic, intr-un interval de timp
selectabil, Insumand si intervalele de nefunctionare mai mici de 10 min ;

- Raport cu duratele de stationare cu motorul in stare de functionare intr-o perioads selectabil,

- Raport cu numirul de ore de functionare a instalatiei de aer conditionat si numérul de ore de functionare
al sistemului de incélzire al salonului de pasageri ;

- Raport cu nr. de utilizari a trapei pentru accesul carucioarelor cu rotilei pentru tiecare autobuz hibrid
inir-o pericada de timp selectabild ;

- Raport cu manevrele de deschidere a usilor intr-o pericadd de timp selectabild: tip manevra:
deschidere/inchidere, coordonate GPS, momentul de timp ;

7.28.7 Computer gestiune management trafic (CGMT)

Autobuzele hibride vor fi dotate cu computer de gestiune management trafic (CGMT), cu functit GPS,
modul Wi-Fi si comunicare online 4G.

Computerul gestiune management trafic cu monitor si tastaturd integratd se va instala in cabina de

conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maximi pentru conducétorul auto.

Computerul gestiune management trafic trebuie sa fie alcétuit din minim urméitoareie module:

e Modul pentru gestiunea locatiei, traseului, destinatiei, statiilor si orarului de circulatie, integrabil in
sistemul AVL existent la RATBV;

e Modul pentru misurarea si inregistrarea vitezei si a accidentelor (cutie neagra) fiird posibilitatea resetarii
de citre conducatorul auto;

e Modul de autodiagnozi si semnalizare probleme de functionare atat local pe monitorul CGMT cét si in

backoffice;

Modul de masurare consumului de combusiibil $i comunicare a datelor cdire backoffice in timp real;

Modul de comandai si control pentru validatoare ;

Modul de comandi si control pentru sistemul de informare audio-video al cilitorilor;

Modul de comandi si control pentru sistemul de contorizare célatori ;

Modul CAN: colecteazii, proceseaza si transfera in aplicatia back-office parametrii vehiculului si

alertele primite de la interfata CAN (inclusiv consumul de combustibil), afiseazd pe ecran

alertele/alarmele transmise de la interfata CAN si starea unor parametrii.
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e Modul de interfatare si comunicatie wireless si 4G modul de comunicatie online §i comunicare
multiplex;

Computerul de gestiune management trafic (CGMT) trebuie si fie compatibil cu sistemul AVL (Automatic
Vehicle Location) al utilizatorului. Beneficiarul este insa responsabil cu intergarea acestuia in sistemul
existent (realizarea de API-uri pentru integrare, instalare software pe echipamente) iar ofertantul se obliga
si asigure suportul necesar pentru realizarea acestei integriri si si furnizeze toate informatiile / chei de
codificare (acces) / module necesare pentru integrare. Furnizorul va realiza toate adaptarile
hardware/software/comunicatie pentru a integra din punct de vedere functional toate autobuzele hibrid
livrate in sistemul AVL (Automatic Vehicle Location) al utilizatorului. Pentru aceasta se vor utiliza doar
formate, standarde si protocoale deschise, publice.

Sistemul CGMT va trebui si poati fi utilizat in viitor atit pentru schimbul de informatii cu intersectiile
conectate la sistemul Urban Traffic Control (UTC), in regim online cat i pentru rularea aplicatiilor
specifice sistemului Public Transport Management (PTM).

Functii : in ofertd se vor preciza functiile si caracteristicile computerului de bord CGMT.

Sistemul CGMT va trebui s indeplineasci cel putin urmaétoarele functii:

e Colectare de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurdrii intretinerii preventive a
autobuzelor;

e Alertarea conducitorului auto si a personalului de intretinere privind probleme de functionare ale
autobuzelor hibride;

e Comanda si controlul sistemului audio video de informare a célatorilor, validatoarelor, sistemului de
numarare pasageri;

e Urmirirea pozitiei autobuzelor cu GPS, mésurarea distantelor;

o Comunicatie intre conducitorul auto si dispecerat prin voce si mesaje ;

e Aplicatii pentru hartd, navigare si ghidare a conducétorului auto;

o Informatii despre programul de circulatie al conducatorului auto §i respectarea acestui program.

Conectivitate: computerul de bord trebuie si fie compatibil cu cel putin urmétoarele metode de transfer
date:

Interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN) si alta tehnologie wireless
Interfata de transfer de date in regim online in domeniul de frecvente cu utilizare libera;

Interfata de comunicare pentru date USB si Ethernet 10/100/1000 Mbps cu mufd RJ45;

e Conexiune seriald RS232 (485), IBIS conform VDV 301 (sau echivalent).
Descircares datelor din computerul de management de trafic al vehiculelor se va face in punctele desemnate
pentru descircare, dupi care vor fi stocate §i accesate de pe serverul AVL. Ofertantul va cuprinde in oferta
si va livra, dacd sunt necesare pentru indeplinirea cerintelor functionale, echipamentele, aplicatiile software
necesare pentru descircarea/incarcarea datelor din sistemul CGMT al vehiculelor in sistemul AVL.
Caracteristici tehnice minimale :

e  Procesor minim 1.0 GHz Quad Core;

® Memorie internd minim | GB;

e Monitor: LCD/TFT, ecran tactil rezistent / Projective Capacitiv, rezolutie minima 480 x 272,

diagonald minim 4,3 inch, luminozitate ajustabila;
Intrari / iesiri: stocare - SD Card minim 64 GB, porturi COM - minim 2 x RS-232/422/485
(configurabile), USB - cel putin 2 x USB, LAN - 10/100 Mbps minim 1 x RJ-45 Ethernet;
GPS: (integrat) GPS 50 channels
CAN Bus
GPRS/3G/4G / CDMA / HSDPA,;
Antend castig minim 16 dB;
Alimentare: 9 ~ 36 VDC, compatibila SAE J1113 & ISO7637-2 pentru vehicule comerciale,
Ignition On / Off, intarziere la pornire alimentare, intarziere la oprire alimentare;
e Carcasa rezistenti IP 54;
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7.28.8 Sistemul avansat de asistentd a soferului (Advance driver assistance systems - ADAS)

Autobuzele hibride vor fi dotate cu un sistem de asistentd a soferului care va detecta situatiile cu risc ridicat
de accident si va alerta soferul in timp util in vederea reducerii numérului de accidente si a consecintelor
acestora. Detectarea riscului de accident va fi realizatd prin montarea a minim 3 camere video/senzori la
exteriorul autobuzului.

Functionalitatile minimale ale sistemului de asistentd a soferului sunt:

a). Sistem de evitare a coliziunii frontale: monitorizeaza zona frontala a vehiculului si detecteaza situatiile
periculoase, alertdnd vizual si sonor soferul asupra riscului de coliziune cu un alt vehicul, biciclist sau
pieton (pentru viteze de 50 km/h alerta va fi emisa cu minim 2 secunde inainte de producerea coliziunii).
Detectarea se va face cu camera video/senzor amplasati in partea frontald a autobuzului (parbriz).

b). Sistem de detectare a vehiculelor, biciclistilor si pietonilor in pirtile laterale stinga si dreapta (de
detectare a unghiului mort). Detectarea se va face cu camere video / senzori amplasate n pértile laterale ale
autobuzului.

¢). Afisarea alertelor la bord — afisarea alertelor va permite idetnificarea intuitiva si rapida de cétre sofer a
pericolului semnalat.

d). Colectarea informatiilor privind alertele identificate — transmiterea datelor se va face prin intermediul
CGMT. Sistemul va fi furnizat impreund cu o aplicatie software care va permite accesarea datelor (rapoarte)
si vizualizarea acestora pe harta electronica a orasului.

Ofertantul va include in ofertd o descriere detaliati a componentelor ADAS si a modului de
functionare a acestuia.

7.28.9 Alte specificatii

Autobuzele hibrid-electrice vor fi echipate de cétre producitor cu un sistem pentru internet gratuit Wi-Fi,
pentru célitori, fiind echipate cu router Wi-Fi separate pentru furnizare de servicii de internet gratuit
calatorilor. Cartelele de date vor fi furnizate de utilizator.

Autobuzele hibrid-eiectrice vor fi echipate de cétre producitor cu o instalatie electrica de alimentare cu
tensiune continud si stabilizatdi de + 5 V, cu conectori (prize) de tip port USB pentru incarcarea
dispozitivelor electronice ale pasagerilor. Acesti conectori (prize) USB trebuie sa fie disponibile la toate
locurile corespunzitoare scaunelor de la geam (pot fi incluse si variante prin care prin aceeasi prizi cu doud
mufe USB se asigurd conectivitatea la doud scaune de la geam adiacente), si in plus un conector (priza) cu
doui porturi USB in spatiul central opus usilor de la mijloc. Conectorii (prizele) vor fi concepute in aga fel
ncét Inlocuirea acestora si poat fi realizata usor.
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7.29. ACCESORII
Accesoriile solicitate in caietul de sarcini pentru echiparea autobuzului sunt obligatorii §i trebuie sa
respecte cerintele functionale, ele nefiind optionale.

Autobuzul trebuie si fie prevazut cu urméatoarele accesorii :

- Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevdzute cu ajustare electricd a orientérii si sistem de
degivrare (cu rezistentd electricd). Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem sina
,randunici” si vor avea mecanism rabatabil pe lateralele autobuzului. Oglinda din dreapta va avea
asigura vizibilitatea pentru zona usii 1 si acostament. Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu
pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in vedere cd oglinzile se vor plia zilnic
pentru trecerea prin statia de spélare);

- Oglinda retrovizoare exterioard pentru supravegherea perfecta a zonelor din dreptul usilor;

- Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfecti a zonelor din dreptul tuturor usilor de
serviciu;

- Cupli remorcare in fata si in spate;

- Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;

- Roaté de rezerva;

- Cale pentru roti, fixate gi asigurate;

- Doui stingitoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducétorului auto;
- Truse medicale (2 buc.);

- Triunghi reflectorizant (2 buc.);

- Vesti reflectorizants;

- Ciocanele pentru iesiriie de urgenta;

- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, alte chei;

- Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupa caz);

- Cheie pentru deblocarea franei de stationare.

7.30. SPECIFICATII TEHNICE ANEXATE LA OFERTA
Peniru principalele instalalii, sisteme si subsisteme, Furnizorul va prezenta fige tehnice detaliate {(in
limba romdnad si engleza), raspunzind tuturor cerintelor din caietul de sarcini.

8. REGULI PENTRU VERIFICAREA CALITATII

8.1. CERINTE DE CALITATE
Conform Legii 99/2016, art. 195:

Articolul 195

(1) In cazul in care entitatea contractantd impune operatorilor economici obligatia prezentirii unor
certificiri specifice, acordate de organisme independente care atesta respectarea de cétre acestia a
anumitor standarde de asigurare a calititii, inclusiv privind accesibilitatea pentru persoanele cu
dizabilitati, sau standarde ori sisteme de management de mediu, aceasta se va raporia la sistemele de
asigurare a calititii bazate pe seriile de standarde europene relevante certificate de organisme acreditate.

(2)Entitatea contractanti are obligatia, in conformitate cu principiul recunoasterii reciproce, de a accepta
ceriificate echivalente cu cele previzute la alin. (1), emise de organisme de certificare acreditate stabilite
in alte state membre.

(3)In cazul in care se poate demonstra ¢ un operator economic nu a avut acces la un certificat de calitate
ori de mediu astfel cum este solicitat de entitatea contractantd sau nu are posibilitatea de a-1 obfine in
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termenele stabilite, din motive care nu i sunt imputabile, entitatea contractanta are obligatia de a accepta
orice alte probe sau dovezi prezentate de operatorul economic respectiv, in masura in care
probele/dovezile prezentate confirma asigurarea unui nivel corespunzator al calititii sau, dupd caz, al
protectiei mediului, echivalent cu cel solicitat de entitatea contractanta.

8.2. CONDITII DE VERIFICAREA CALITATII

Incercirile la care trebuie si fie supuse autobuzele si metodele de verificare pentru determinarea:

Conformitatii materialelor si a subansamblelor utilizate;

Caracteristicilor constructive si functionale;

Caracteristicilor sistemelor de asigurarea microclimatului in cabina si in salonul de ciltori,
Nivelului de zgomot interior, exterior In mers si in stafionare;

Indicatorilor de fiabilitate;

Performantelor functionale;

Conditiilor privind securitatea in exploatare;

Respectirii normelor de poluare, sanatate si igiena muncii, NTS si AlL

Incercarile se vor face astfel incét s3 se verifice indeplinirea ,,Conditiilor tehnice pentru vehicule rutiere in
vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Roménia", elaborate de RAR, regulamentele CEE-
ONU la care Roméania a aderat sl standardele nationale specifice constructiei de autovehicule rutiere.
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9. MARCARE, CONSERVARE, @ AMBALARE, TRANSPORT,

DEPOZITARE

9.1. MARCARE
Fiecare autobuz hibrid va avea montat pe peretele vertical al bordului, in partea dreapti, o tablita
indicatoare cu urmétorul continut, in limba romana:

- Denumirea societétii producétoare;
- Tipul autobuzului;
- Anul de fabricatie incorporat, in codul VIN;
- Numarul sasiului incorporat, in codul VIN;
- Masa proprie;
- Masa utilg;
- Masa totala;
- Masa repartizaté pe axe (fatd, spate);
- Motor termic si motor/motoare electrice de tractiune (tip, serie, putere);
- Capacitate de transport (pe scaune, total).
Fiecare sasiu trebuie si aiba poansonat codul VIN.

Se vor respecta normele in vigoare in Roménia privind inscriptionarea autovehiculelor pentru
obtinerea carfii de identitate, in vederea Inregistririi autobuzului hibrid. Autobuzele hibrid vor fi
marcate corespunzitor prevederilor legale privind supravegherea video si pentru utilizarea de cétre
persoane cu dizabilitati.

9.2. TRANSPORTUL
Transportul acestora se va face pana la locatia desemnatd de Achizitor prin contract, pe raspunderea
si pe costurile Furnizorului, inclusiv toate taxele legale i asigurarea de transport.

In cazul in care este necesard obtinerea aprobdrilor pentru transport agabaritic, acestea trebuie sa fie
obtinute de Furnizor, pe costurile sale.

Adresa de livrare pentru autobuzele hibride corespunzitoare autcbazelor, garajelor, depourilor ale
societatii de transport in comun este: Brasov, Str. Hirmanului nr. 49, Garaj ,,Sectia Transporturi 1”.
9.3. DOCUMENTE LA LIVRARE
9.3.1. DOCUMENTE LA LIVRARE PENTRU FIECARE AUTOBUZ HIBRID
Fiecare autobuz hibrid trebuie sé fie insotit la receptie de urmitoarea documentatie tehnicéd in limba
romané:
- Manual de exploatare/conducere autobuz hibrid .pentru conducétorui auto;
- Carnet service pentru autobuz hibrid (se accepta si in format digital);
- Certificat de garantie;
- Certificat de calitate;
- Certificat de Conformitate (CoC);
- Carte de identitate, eliberatd de RAR (Registrul Auto Roman);

9.3.2. DOCUMENTE PENTRU AUTOBUZELE HIBRID LIVRATE
Urmatoarea documentatie (in limba roméani si engleza) va fi furnizata pe suport tiparit (10 seturi) si cu
acces online permanent la portalul service al producatorului :

- Planul reviziilor tehnice planificate;
- Manuale de intretinere planificata, (care sd cuprindd operatiile de intretinere planificatd pentru toate
instalatiile si subansamblele autobuzului)
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- Manuale reparatii, (care si cuprindi operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si subansamblele
autobuzului);

- Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte, denumirea
defectelor i modul de remediere;

- Nomenclator cu manopera normati pentru activitatea de intrefinere planificatd (care va cuprinde
manopera desfasurata pe operatii pentru activitatea de intrefinere planificati pentru autobuzul ofertat), in
limba roméana si In limba engleza;

- Nomenclator cu manopera normati pentru activitatea reparatii (va cuprinde manopera desfasuratd
pentru operatii de: inlocuiri de piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese si agregate pentru:
sisteme mecanice, electrice sl caroserie pentru autobuzul ofertat), in limba roméni si in limba engleza;

- Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip de fabricatie, in Limba engleza
(utilizabil pe calculator cu programul de instalare aferent), cu lista furnizorilor agreati, Inclusiv up-grade
gratuit pe toatd durata de viata;

- Acces gratuit pe toatd durata de viatd a autobuzului la sursa de informatii tehnice Online acordata
reprezentantelor service ale ofertantului (furnizorul va intocmi pagina de web in limba roména pentru
documentare, actualizari, etc.);

- Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de asamblare
pentru reparatii accidentale);

- Schema (schemele) instalatiei electrice;

- Schemele simplificate a tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si
a destinatiilor lor), in limba romana;

- Schema cablajelor si conectorilor;

- Schema instalatiei pneumatice;

- Schema punctelor de mésuri - diagnosticare a instalatiei pneumatice;

- Schema instalatiei de racire a motorului si incélzire salon;

- Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

- Schema punctelor de mésuri si diagnosticare a instalatiei de aer conditionat;

- Schema instalatiei de alimentare;

- Schema punctelor de misura si diagnosticare a instalatiei de alimentare;

- Schema Instalatiei de ungere cu punctele de gresare;

- Schema instalatiei pentru reducerea gazelor poluante in conformitate cu Normele FUURO 6;
- Manual de exploatare si intretinere pentru atelierul de service;

- Planul proceselor tehnologice planificate;

- Manuale pentru dotérile auxiliare, instalaiii si echipainente.

10. SPECIALIZAREA PERSONALULUI DE INTRETINERE §I
ASIGURAREA CALITATII

fn cazul in care, pe perioada derulirii contractului de furnizare, exista incertitudini cu privire la
asigurarea calittii autobuzelor Furnizorul se obligd sd asigure accesul Achizitorului, prezenta unei
delegatii formate din 2 (dou#i) persoane desemnate de achizitor, care si poatd urméri procesul de
fabricatie a autobuzelor ce fac obiectul contractului.

Ofertantul va realiza pe costurile sale instruirea personalului de intretinere si reparatii al beneficiarului,
precum §i autorizarea acestuia pentru a efectua lucrdri pe marca de autobuz contractatd, (conform
cerintelor RNTR 9, RAR) pentru:

- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice (punti, directie, frane, etc.);
- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;
- Intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).

Scolarizarea specialistilor Achizitorului pentru activitatea de intretinere si reparatii se va face pe
cheltuiala Furnizorului. Scolarizarea se poate realiza ia sediul Achizitorului sau la Furnizor si va
include instruirea unui lot de minim 10 soferi cu privire ia operarea autobuzelor hibride.
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11. GARANTII
11.1. CONSIDERATII GENERALE PRIVIND GARANTIA

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activititii de asistenta tehnic si
service In perioada de garantie.

Ofertantul se va angaja obligatoriu in oferta la urméitoarele garantii:

a) Garantia functionarii autobuzelor hibrid: minim 350.000 km sau minim 5 ani (care conditie se
indeplineste prima), de la data punerii in exploatare (receptia finald a vehiculului). Garantia se referd la
autobuzul in ansamblu si la toate componentele acestuia (altele decét cele de mai jos). Ofertantul va lua in
calcul un parcurs mediu anual de 70.000 km/autobuz.

Sunt exceptate in perioada de garantie:

- Anvelopele peste rulajul de 120.000 km ;

- Piesele necesare pentru reparatiile in urma evenimentelor de circulatie (tamponari) si cazuri de
vandalism;

b) Garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a autobuzului electric:

Caroserie: minim 10 ani;

Podea si covor podea inclusiv sistem de lipire: minim 8 ani;

Unitatea de stocare a energiei electrice (supercapacitori, baterii): minim 8 ani;
Sistemul de informare calatori cétre exterior (panourile de destinatie): minim 8 ani.
Motorul termic si cel electric: minim 500.000 km;

Cutia de viteze (daci este prevazuta): minim 500.000 km.

Urmitoarele subansamble vor avea o durata medie de buna functionare féra reparatii generale pentru:

-Puntea fata, min. 500.000 km;

-Puntea mediani si cea motoare: minim 500.000 kin;

-Componente de cauciuc: minim § ani;

-Discuri de frand: mininm 250.000 kna.
Autobuzele hibrid vor avea o durati de bund functionare de minim 12 ani, respectiv o durat de utilizare
fara reparatie generald de minim 8 ani.
Dupa expirarea perioadei de garantie, la solicitarea beneficiarului, ofertantul va avea obligatia de a
asigura pe o durati de 12 ani, contra cost, orice piesd sau subansamblu din componenta autobuzului
electric care s-a defectat.
Service-ul, remedierea defectelor, aciivitaiea de intrefinere i mentenanta planificati se vor realiza fie
in atelierele achizitorului fie in service-ul autorizat RAR - Registrul Auto Roman al furnizorului, dupa
caz.

Furnizorul va desemna un responsabil pentru activitatea de service in termen de garantie care va
raspunde de coordonarea si optimizarea activitatii.

Modul de avizare, procedurile de lucru si modelele de documente vor fi stabilite prin contract
respectandu-se prevederile minimaie prevézute in Caietul de Sarcini.

11.2. SERVICE iN PERIOADA DE GARANTIE

Reparatiile complexe in perioada de garantie a autobuzelor pot fi realizate in atelierul de service al
Achizitorului sau intr-o unitate service agreatid de Furnizor, de pe raza adminsitrativ-teritoriala a
Municipiului Brasov.

Personalul si intreaga activitate de service in TG trebuie sa fie autorizate RAR - Registrul Auto Rordn.

Ofertantul va prezenta personalul tehnic de specialitate si dotarea tehnica necesare asigurdrii asistentei
tehnice i service-ului in perioada de garantie a autovehiculelor.

Conform prevederilor legislatiei in vigoare QG 80/2000, art 5! “Producitorii de vehicule rutiere sau,
dupa caz, reprezentantii autorizati ai acestora au obligatia de a asigura echipamentele, piesele de schimb
si materialele de exploatare aferente, precum si service-ul necesar, atit pe durata comercializarii
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vehiculelor noi, cét si dupa incetarea acesteia, pentru o perioada de cel putin 8 ani, calculata de la data
vanzdrii ultimului lot de vehicule, direct sau prin terti abilitati.” Furnizorul raspunde de organizarea
activitatii In ceea ce priveste modalitatea de asigurare a stocului necesar de piese, subansamble,
materiale la Achizitor.

11.3. PENALIZARI SI MOD DE TRATARE APENTRU DEFECTIUNI iN TERMEN DE
GARANTIE

Furnizorul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelor reclamate in
perioada de garantie.

Constatarea defectelor se va face de citre reprezentantul Achizitorului si va fi confirmatd de
reprezentantul Furnizorului. fn cazul neconfirmirii constatirii in interval de maxim 1 zi lucritoare de
la notificarea defectului, reprezentantul Achizitorului va intocmi unilateral procesul verbal de
constatare pe care-1 va trimite prin fax/email la Furnizor.

Termenul de remediere a defectiunilor in garantie este de maxim 3 zile lucritoare de la notificarea
procesului verbal de constatare, pentru interventiile care nu necesiti demontiri de
agregate/echipamente §i maxim 5 zile lucdtoare pentru interventiile care necesitd demontdri de
agregate/echipamente de la transmiterea notificérii. Pentru defectiunile aparute in perioada de garantie
a céror remediere depaseste din vina Furnizorului termenele stipulate mai sus, avdnd in vedere ca
Achizitorul nu poate realiza venituri din cauza imobilizarii autobuzului, Furnizorul va pliti penalizéri
in cuantum de 1500 lei/zi imobilizare per vehicul. In acest sens Furnizorul va prezenta in oferta un
angajament ferm privind termenul de rezolvare a defectiunilor in termen de garantie i isi va
asuma plata eventualelor penaliziri.

Daci durata imobilizarii in cadrul garantiei depéseste 30 zile calendaristice, garantia autobuzului va fi
prelungita cu numdrul zilelor de imobilizare.

Pentru defectiunile apirute in termen de garantie care produc accidente soldate cu pagube materiale
si/sau vatamarea corporala a calatorilor sau a personalului de exploatare, Furnizorul va superta daune
conform prevederilor contractuiui si a legislatiei in vigoare. In acest sens Furnizorul va prezenta un
angajament ferm privind respectarea acestei cerintei de prelungire a garantiei si de suportare a
daunelor produse din vina sa.

Penalizarile pentru perioadele de imobilizare a vehiculelor vor fi precizate in drafiul de contract.

12. ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENANTA

12.1. ACTIVITATEA DE fNTREIINERE SI MENTENANIA ZILNICA
a) Prin activitate de intretinere $i mentenantd zilnica se intelege totalitatea lucrdrilor executate de
achizitor de tipul inspectie tehnica zilnica pentru verificarea stérii normale de functionare a autobuzului
si inlocuirea dacd este cazul de componente cu valoare mica sau materiale consumabile (uleiuri, unsori,
lichide, becuri, curele, filtre,), conform legislatiei in vigoare in Roménia privind circulatia rutiera si
transportul public de célétori;

b) Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica se desfisoara in totalitate in Iocatia beneficiarului;
¢} Manopera va fi executatd de personalul beneficiarului pe cheltuiala beneficiarului;

d) Toate consumabilele necesare activititii de intrefinere si mentenantd zilnici sunt in sarcina
beneficiarului si vor fi asigurate pe cheltuiala acestuia (completéri ulei, completéri antigel, inlocuiri
becuri, curele). Aceste materiale vor face obiectul unei achizitii distincte.

Nota:

- personalul Beneficiarului pentru aceasti activitate va fi instruit §i autorizat de Furnizor;

- personaiul Beneficiarului poate Inlocui piese defecte care prin simpla inlocuire nu conduc la
imobilizarea autobuzului cum sunt: becuri, curele cét si completarea cu ulei motor sau aite materiale
consumabile.
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12.2. ACTIVITATEA DE TNTRETINERE SI MENTENANTA PLANIFICATA
Oferta va contine procesul de intrefinere planificatd din care s reiasd periodicitatea, operatia
efectuata, piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera si
preturile materialelor consumabile care fac obiectul mentenantei planificate.

a) Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucrarilor cerute in planul de revizii planificate ale
autobuzului in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestuia;

b) Activitatea de intretinere i mentenantd planificata se desfigoard in locatia achizitorului sau in
unitatea service agreati si stipulati in contract, situatd pe raza administrativ teritoriald a Brasovului;

¢) Lucrarile pot fi executate de personalul Beneficiarului iar in acest caz costurile manoperei vor fi
suportate de Beneficiar;

Prin repere si materiale consumabile §i de mare uzurd se intelege totalitatea materialelor i reperelor
care au o perioadd de utilizare normald in exploatare mai micd decét perioada de garantie (antigel,
uleiuri, unsori speciale, freon, api distilata, amortizoare, garnituri de frina, perne de aer, bateriile de
acumulatori, lamele stergitor parbriz, curele transmisie etc.).

Furnizorul rispunde de asigurarea, in functie de necesitati, a pieselor si materialelor necesare pentru
buna desfisurare a activititii de intretinere si reviziile planificate pentru intreaga perioada de garantie.
Furnizorul va asigura, pe cheltuiala proprie, dotarea utilizatorului cu uneltele speciale, ce sunt
specifice numai tipului de vehicul ofertat, in cazul in care acestea sunt necesare pentru realizarea
operatiunilor de mentenanta.

13. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR

13.1. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR [N TERMEN DE GARANTIE
DIN VINA FURNIZORULUI

Prin activitate de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului se intelege totalitatea
lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de functionare;

Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina Furnizorului se desfigoara in locatia
Beneficiarului sau in unitatea servcice agreata, situati pe raza administrativ-teritoriald a Brasovului;
Lucririle vor fi executate de personalul Furnizorului sau in functie de disponibilitate, de cel al Achizitorului,
pe cheltuiala si pe rdspunderea Furnizorului;

Toate reperele si consumabilele necesare activititii de remediere a defectiunilor in termen de garantie sunt
in sarcina Furnizorului.

Ofertantul va livra, inclus i pretul ofertei, 1 set complet de echipamente hardware si software
necesare diagosticirii si remedierii defectelor subsistemelor autobuzelor.

13.2. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SUNT IMPUTABILE

FURNIZORULUI (TAMPONARI SAU COMENZI DE LUCRU ORDONATE DE ACHIZITOR)
Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termen de garanfie
se intelege totalitatea lucririlor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de
funciionare in cazu! accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si ordonate de
Achizitor;

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau comenzi
de lucru ordonate de Achizitor) si care se remediaza de Achizitor se vor desfisura in locatia
Achizitorului pe costurile si manopera acestuia, fira a fi afectata garantia autobuzului (ex :inlocuire
validator, oglinda, geam, far, lampi, etc);

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponéri sau comenzi
de Tucru ordonate de Achizitor) si care nu pot fi remediate de achizitor se vor executa de cétre furnizor
pe costurile Achizitorului;

Toate ieperele 5i consumabilele necesare acestor activitiifii de remediere sunt in sarcina furnizorului i
vor fi livrate pe cheltuiala Achizitorului.
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Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare ale activititilor de remediere in
cazul unei solicitiri de interventie din partea achizitorului (proforma).

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile Furnizorului, aparute in perioada de garantie, acesta are
obligatia de a livra Achizitorului, la cerere, piesele si subansamblele de schimb necesare.

13.3. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR iIN TERMEN DE GARANTIE,
DIN VINA FURNIZORULUI, CARE NU SE POT EFECTUA IN ATELIERUL
BENEFICIARULUI

a) Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucririlor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de funct{ionare
si care nu pot fi remediate in locatia beneficiarului cu dotdrile si echipamentele existente;

b) Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului, care nu se pot
efectua in atelierele beneficiarului se desfisoari in totalitate in locatia service a furnizorului;

¢) Lucririle vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe rdspunderea acestuia;

d) Toate reperele si consumabilele necesare activititii de remediere a defectiunilor grele in termen de
garantie sunt in sarcina ofertantului pe cheltuiala acestuia.

Nota: Remedierea defectiunilor in termen de garantie, indiferent de felul in care doreste sd procedeze
ofertantul pentru remedierea defectiunilor din vina sa, va realiza conditiile si performantele declarate
in oferta.

In caz contrar se vor aplica penalizirile previzute in Caietul de Sarcini si contract.

Furnizorul va suporta costurile legate de deplasarea autobuzelor de la Achizitor la service-ul
Furnizorului si retur ori de cite ori este necesard interventia in service-ul Furnizorului pentru lucrarile
de remediere a defectelor din vina furnizorului, pe toata perioada de garantie.

Acest pret include costul carburantului, AdBlue, manopera sofer, rovigneta si costuri de remorcare
daca este necesar.

14. DEFECTIUNI SISTEMATICE SI VICII ASCUNSE

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare ale activitatilor de remediere pentru
viciile ascunse cét si pentru alte defecte de material si/sau de conceptie in perioada de garantie si post-
garantie.

In cazul in care pe parcursul primilor 350.000 km, o avarie sau o uzurd anormala se repeta la mai mult
de 25% din autobuzele livrate, acesta reprezintd un ,,defect sistematic" de conceptie sau de fabricatie.

In acest caz, ofertantul declarat castigitor este obligat si verifice, sa reproiecteze, sa inlocuiascd sau
sd repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate autobuzele.

Dac# dupi perioada de garantie, o piesa componentd a unui agregat /subansamblu se defecteazd
(rupere, spargere, uzura anormala) la un rulaj mai mic decit fiabilitatea declaratd de ofertant a
agregatului /subansamblului in cauza, pentru un procent mai mare de 25% din autobuzele achizitionate
se indeplineste conditia de "viciu de material”.

Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de
fiabilitate declarati sau durata de viatd a agregatului (subansamblului) in cauzi.

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga durati de viata a autobuzului de remedierea viciilor ascunse
de material, conceptie sau executie pentru autobuz ca ansamblu cét si pentru toate agregatele, sistemele
si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe perioada de garantie si postgarantie, Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate
elementele cu defecte de material si/sau de conceptie.

fn situatia in care apar defectiuni la autobuzele hibride la echipamente cu risc ridicat indiferent de
procentul de defecte Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate elementele cu defecte de
material si/sau de conceptie la tot parcul de autobuze livrate.
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15. RECEPTIA LA LIVRARE

Termenul de livrare a celor 15 autobuze hibrid este de maxim 12 luni de la semnarea contractului de
achizitie.

Receptia individuald a autobuzelor livrate ce fac obiectul acestui Caiet de Sarcini se va efectua la
autobaza utilizatorului, locatie prestabilitd de cétre autoritatea contractantd, conditiile fiind precizate
in Anexele 3 si 4. Comisia de receptie se intruneste in termen de maxim 10 zile de la livrarea vehiculului
la autobaza utilziatorului. In cazul in care Comisia constata neconformitati, acestea trebuie remediate
de furnizor in termen de maxim 15 zile.

Produsele prezentate la receptie cu lipsuri sau degradiri nu vor fi preluate de cétre comisia
beneficiarului.

In cazul defectiunilor majore ale produselor, care apar in perioada de garantie si care necesiti o durata
de reparare mai mare de 30 de zile de la data notificarii din partea utilizatorului, furnizorul va asigura
pe durata reparatiei, un vehicul similar in conditiile legii.

16. MODALITATI SI CONDITII DE PLATA

Durata perioadei de leasing este de minim 5 ani, maxim 7 ani.

Suma aferenti ratei zero, este de 10% din valoarea produsului (exclusiv TVA) si va fi platita in termen
de 5 zile lucritoare de la data semndrii proceselor-verbale de receptie a autobuzelor hibrid.

Valoarea totald a achizitiei autobuzelor va cuprinde si asigurérile RCA si CASCO pentru primul an.
Rambursarea creditului se va face lunar, in rate de capital egale, cu dobinda calculata la sold, iar
achitarea valorii reziduale se va face odati cu plata ratelor de capital, fiind inclusa in ratele lunare de
leasing. Odati cu oferta se va prezenta si desfésuratorul ratelor de leasing, care va cuprinde rata inifiald
(rata zero) in cuantum de 10% din valoarea produsului, ratele lunare egale, dobanda, T.V.A., soldul
ramas, valoarea reziduald, taxa administrativa (daci este cazul), toate taxele si cheltuielile solicitate de
ofertant, taxele privind inmatricularea.

Din desfasuratorul ratelor de leasing va rezulta valoarea autobuzelor la sfarsitul perioadei de leasing.
Aceasta reprezintd prejul ferm care va fi meniinut pe toatd perioada de derulare a contractului de
leasing. In oferta de leasing financiar vor fi previzute si sumele necesare primei de inmatriculare,
demersuriior necesare inchiderii contractului de leasing, precuin si asigurarii CASCO i RCA, pentru
primul an.

Dupi expirarea perioadei de leasing §i plata integrald a contractului, autcbuzele hibrid vor trece in
proprietatea Achizitorului.

17. MOD DE PREZENTARE A OFERTEI
La procedura de achizitie pot participa urmétoarele categorii de ofertanti, persoane juridice:
i.societan de leasing;
2.societati de leasing in asociere cu producatori;
3.societiti de leasing in asociere cu dealeri.

Ofertantii trebuie sd respecie toate conditiile / obligatiile prevazute in Caietul de sarcini, care vor {i
considerate de drept, minimale.

Ofertantul are obligatia de a transmite oferta doar in format electronic $i numai pani la data §i ora-
limitd de depunere a ofertelor prevdzute in anuntul de participare. Documentele vor fi semnate cu
semnaturd electronica extinsi, bazatd pe un certificat calificat, eliberat de un furnizor de servicii de
certificare acreditat in conditiile legii si incarcate in SICAP in sectiunile specifice disponibile in
sistemul informatic.

Pretul se va exprima in lei, fard TVA si va cuprinde toate costurile legate de livrarea autobuzelor. Se
va prezenta inclusiv desfisurdtorul ratelor lunare. Pretul va riméne neschimbat, neputind fi modificat
pe toatd perioada de derulare a contractului.

In acest sens, pentru efectuarea calculului ofertei, ofertantul va utiliza OBLIGATORIU formularul de
ofertd pus la dispozitie in documentatia de atribuire.

In vederea atribuirii contractului, participantii vor depune oferta, formatd din propunerea tehnica si
propunerea financiard. Va fi selectatd oferta care indeplineste ioate cerintele solicitate prin prezentul
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Caiet de sarcini si se claseazi pe primul loc in urma aplicdrii criteriului de atribuire (va avea punctajul
total maxim).

Ofertantii vor prezenta obligatoriu:

- propunere financiar, inclusiv desfasuratorul de rate lunare;

- formular informatti generale ofertant;

- propunerea tehnicé;

- certificéri sau omologédri conforme.

18. ATRIBUIREA CONTRACTULUI
Criteriul de atribuire: cel mai bun raport calitate-pret; pentru evaluarea ofertelor, punctajul total se va
determina folosind urmatorul algoritm de calcul:

a) Calcul punctaj pret: Pp=(Pmin/Po)x65, cu max. 65 de puncte acordate, unde:
Pp = punctaj pret;

Pmim= pret minim ofertat;

Po= pret ofertat.

b) Calcul punctaj perioadi leasing: Ppl=(Plo/Plmax)x5, cu max. 5 puncte acordate, unde:
Ppl = punctaj perioada leasing;

Plo= perioada leasing ofertata;

Plmax= perioadi leasing maximi ofertata.

¢) Calcul punctaj garantie: Pg=(Go/Gmaxo)x10, cu max. 10 puncte acordate, unde:
Pg = punctaj garantie vehicule;

Go= garantie ofertatd, exprimata in luni;

Gmaxo= garantie maxim ofertata, exprimaté in luni.

d) Calcul punctaj capacitate calatori: Pcap=(Capo/Capmax)x5, cu max. 5 de puncte acordate, unde:
Pcap = punctaj capacitate calatori;

Capmax= capacitate maxim ofertata;

Capo= capacitate ofertata.

e) Calcul punctai consum combustibil: Pcons=(Cmin/Co)x5, cu max. 5 de puncte acordate, unde:
Pcons = punctaj consum combustibil;

Cmin= consum minim ofertat (conform SORT2);

Co= consum ofertat (conform SORT2.

f) Calcul punctaj acordat pentru numirul de usi: Pusi= 5 puncte, pentru ofertarea de autobuze cu 4 usi;
Pusi = 0 puncte, pentru ofertarea de autobuze cu 3 usi.
Pusi = punctaj pentru vehicule cu 4 usi;

g) Calcul punctaj acordat pentru sistem plug-in: Pplug= 15 puncte, pentru ofertare de autobuze cu sistem
plug-in ; Pplug = 0 puncte peniru ofertarea de autobuze fard sistem plug-in
Pplug = punctaj pentru vehicule cu sistem plug-in;

Punctaj total: P=Pp+Ppl+Pg+Pcap+Pcons+Pusi+Pplug= maxim 100 puncte.
Contractul va fi adjudecat de ofertantul care va avea punctajul total, maxim
In acest sens, pentru efectuarea calculului ofertei, se va utiliza formularul de oferté pus la dispozitia
operatorilor.

19. DOCUMENTATIE LA DEPUNEREA OFERTEI TEHNICE
Oferta va cuprinde, in forma tiparita si in format electronic, in limba roménd (dupé caz, in limba
engleza si traducere in limba roménd), urmétoarele:
- Comentariu ai tuiuror articolelor specificatiilor tehnice, prin care sé se demonstreze corespondenta
propunerii tehnice cu specificatiile respective.
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- Desenele organizirii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor pentru
solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de sigurana si a pozitiondrii dispozitivului de facilitare a
urcdrii persoanelor cu dizabilitati etc.;

- Schema circuitelor electrice, planul cablajelor $i a conexiunilor cy specificatia de echipament
electric si electronic;

- Schema de principiu a instalatiei electrice, care s includa si schema referitoare la incircarea
sistemului refncircabil de stocare a energiei, refeaua CAN, planul cablajelor gi a conexiunilor;

- Schemele explicite a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor lor, pentru toate
tablourile electrice;

- Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;

- Schema completi a circuitelor pneumatice, planul de montaj, punctele de misuri cu valorile
presiunilor din circuite, specificatia tehnici a echipamentelor pneumatice, cu cod i producitor;

- Schema instalatiei speciale pentru sesizarea tensiunii periculoase la caroserie, specificatia tehnici
a echipamentelor electronice, cu cod si producitor, dupi caz, in functie de solutia tehnice;

- Schema instalatiei de ungere centralizati (dupa caz); in cazul in care exista mai mult de 6 puncte
de ungere, autobuzul hibrid trebuie si fie prevédzut obligatoriu cu instalatie centralizata de ungere;

A

- Schema instalatiei de climatizare (ventilatie, aer conditionat, incalzire) pentru postul de conducere

- Documentatia pentru mentenanta autobuzului (revizii - planul proceselor tehnologice planificate,
periodicitate, consumabile);

- Schema punctelor de ridicare si de sprijin ale autobuzuluj hibrid;

- Schema de acces la agregate si echipamente, pentru mentenants;

Functia Numele si prenumeie Semndtura
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ANEXA 1 CENTRALIZATOR TEHNIC

Nr.
crt.

Cerinti

Modalitatea de

indeplinire

1

Ofertantul va prezenta in cadrul ofertei copiile cu semnaturd electronica extinsa ale
documentatiei de omologare a autobuzelor, din care si rezulte ca:

« Autobuzele hibride ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationald de tip
pentru autovehicule fabricate in serii mici emis de RAR;

sau

« Autobuzele hibride ofertate au certificat de omologare de tip CE emis de autorititile
competente in unul din statele membre ale UE.

In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta
constructivi si producitorul autobuzelor hibride ofertate, precum i imagini din exterior,
interior, bord, motor electric, sistem de actionare i comanda etc. ale marcii de autobuze
ofertate.

In documentatia de ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se
obligd ca, in cazul in care oferta sa va fi declaratd cistigitoare, sd prezinte toate
documentele necesare in vederea obtinerii numarului national de registru, a cartii de
identitate a vehiculului (CIV), pe cheltuiala si riscul siu, fard obligatii din partea
beneficiarului.

in oricare din situatiile de omologare, la livrarea autobuzelor, ofertantul declarat castigétor
si care a semnat contractul de furnizare, va prezenta obligatoriu pentru fiecare autobuz
livrat, cartea de identitate a vehiculului (CIV) in original eliberatd de RAR, certificatul de
conformitate (CoC) original, emis de producidtorul autobuzelor. Certificatele de
conformitate (CoC-urile) vor indeplini prevederile Regulamentului (UE) 2019/2144,
respectiv prevederile Ordinului nr. 211/2003, RNTR 2 cu modificdrile si completarile
ulterioare.

Caracteristici masice

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele doud
punti astiel:

Masa utila (kg, tone) calculata ca diferenta intre masa maxima admisibila si masa
proprie;

*Masa proprie autobuz, cu plinurile efectuate (kg, tone);

*Masa totald (maximi admisibila) a autobuzului (kg, tone). Se va asigura repartitia
sarcinilor pe punti conform prevederilor reglementarilor in vigoare;

+Capacitate transport calitori: min. 90 calatori (68 Kg/cilator);

 Raportul masé uiild / masa maxima admisibila.

wn

Specificatii operationale

Specificatiile operationale ale autobuzelor hibride vor fi urmitoarele:

+ Durata de functionare normald: minim 12 ani;

« Durata de utilizare fird reparatie generald: minim 8 ani;

Ofertantul va preciza valorile urmitorilor indicatori de fiabilitate: valoarea cheltuielilor de
mentenanti pentru Autobuzele hibride ofertate (in Euro) incluzind componentele:

» Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 350.000
km in ore (suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 350.000 km
in ore);

« Manopera totald aferentd executiirii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de
350.000 km in ore,

» Consumabilele si alte repere, specificate in planul de revizii tehnice planificate (euro),
ce reprezinta valoarea in Euro a tuturor consumabilelor necesare efectudrii tuturor reviziilor
tehnice planificate la un interval de 350.600 km.

Ofertantul va furniza aceste date fmpreuni cu planul detaliat de revizii tehnice planificate,
pentru foatd perioada de garantie, respectiv minim 5 ani sau 350.000 km.

Ofertantul va preciza valorile indicatorului de fiabilitate ,,coeficient de disponibilitate
garantat” care irebuie si fie de minim 90%. Coeficientul de disponibilitate de 90 %
reprezinti procentul autobuzelor hibride disponibile in functiune la Beneficiar raportate la
autobuzele hibride livrate. Se admite un procent de maxim 10% pentru autobuzele hibride
care nu pot fi disponibile pentru operare din punct de vedere tehnic (lucréri de mentenanta
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Nr.

crt.

Cerinta

Modalitatea de
indeplinire

sau reparatii ale defectelor tehnice exclusiv evenimente din tamponarl)

fn cazul in care Furnizorul nu realizeazi disponibilitatea de minim 90%, acesta va plati
daune calculate conform contractului. Disponibilitatea de minim 90% se calculeazi
conform clauzelor contractului, conform celor de mai jos.

in parte cit si pentru autobuzele livrate. Practic, fiecare autobuz trebuie sa fie disponibil din
punct de vedere tehnic minim 329 zile pe an din totalul de 365 zile si in fiecare zi trebuie
si existe disponibil un numir de autobuze de minim 90% din autobuzele livrate. Sunt
excluse defectiunile cauzate de accidentele de circulatic sau actele de vandalism.

Conditii privind protectia anticoroziva

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva si vopsire aplicat pentru a
realiza durata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani.

Ofertantul va atasa la ofertd o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii
in cazul producerii unor accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite
cit si specificatia tehnica a acestora. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisele
tehnice ale materialelor folosite.

Ofertantul va atasa la ofertd specificatiile tehnice privind acoperirile, atét cele de protectie
anticorozivi cét si cele decorative.

MOTORUL TERMIC

Autobuzele vor fi dotate cu motoare cu aprindere prin comprimare, alimentate cu motorina,
supraalimentat §i care si corespundd normelor EURO 6, fapt dovedit prin prezentarea
certificatului de atestare EURO 6.

Ofertantul va prezenta principalii indici de performantd ai motorului sustinuti prin
documente eliberate de laboratoare acreditate conform modelului de figa tehnica prezentat
in regulamentul R85 CEE-ONU:

*Puterea maxima (kW, Cp), turatia de putere maxima (rot/min);

*Momentul motor maxim (Nm), turatia minima de moment maxim, intervalul de turatii in
care momentul motor maxim se mentine constant (rot/min);

*Consumul specific minim de combustibil (g/lkWh);

«Cilindreea (cm3 gi in litri);

*Alti parametri: cursi / alezaj, raport de compresie, presiune de injectie etc;

«Caracteristici constructive: numarul de cilindrii, dispunerea cilindrilor etc.

Ofertantul va prezenta certificat de atestare privind incadrarea in normele EURO 6 si va
asigura o bund functionare, fir3 reparatii generale, pentru un parcurs de minim 500.000 km.

MOTORUL ELECTRIC

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul §i caracteristicile motorului/motoarelor care
echipeazii autobuzul hibrid cu prezentarea 1n detzliu a caracteristicilor tehnic
Motorul/motoarele vor avea o constructic simpla, robusta 3i usor de Intretinut cu ¢ duratd
de functionare de minim 500.000 Km far3 interventii de intretinere si reparatii.

Durata de utilizare a motorului trebuie sé fie de min.12 ani.

Valorile consumului mediu de combustibil al autobuzului hibrid (conform rezultatelor
inregistrate la Testul SORT 2, eliberat de un laborator acreditat UE) vor fi prezentate la
ofertd in original sau copie legalizati cit si in varianta tradusa in limba roména .
Consumul mediu de combustibil al autobuzului va fi furnizat in doua variante:

- cu instalatia de aer conditionat in functiune;

- f3rd instalatia de aer conditionat in functiune.

Valorile: putere maxima a grupului motopropulsor (motor termic si electric), moment
motor maxim, capacitate cilindricd, consum specific minim de combustibil si nivelul de
zgomot masurat se vor ataga la oferta prin:

-Puterea masici: putere grup motopropulsor raportati la masa maximai autorizatd a
antobuzului;

-Momentul motor: valoare absoluta;

-Consumul specific minim de combustibil: valoare absoluta;

-Nivelul de zgomot in mers;

-Nivelul de zgomot in stationare

10

INSTALATIA DE ALIMENTARE A MOTORULUI TERMIC
+Se va prezenta detaliat instalatia de alimentare utilizata si sistemele auxiliare folosite
pentru obtinerea parametrilor EURO 6;
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« Va fi previzuti cu dispozitiv distinct, pentru intreruperea alimentirii cu carburant a
motorului in caz de: urgenti (incendiu, supraturare, pierderi accidentale de combustibil
sau supraincalzire etc);

sRezervorul de combustibil si sursa de energie electrica vor asigura o autonomie de minim
500 Km cu instalatiile de aer conditionat/incdlzire in functiune. Gura si canalul de
umplere a rezervorului de carburant va proteja rezervorul printr-o siti impotriva scaparii
accidentale a unor corpuri striine. Rezervorul de carburant va fi confectionat dintr-un
material cu inaltd rezistenti la coroziune. Accesul la rezervor va fi protejat cu cheie.
Rezervorul va fi previzut cu o sonda litrometricd ce va transmite si afisa cu acuratete la
bord stocul de combustibil existent

11

CUTIA DE VITEZE

in cazul in care sistemul hibrid include cutie de viteze, aceasta trebuie si fie automata, cu
comandi electronicd, cu posibilitatea realizirii a minim 4 trepte pentru mers inainte §i una
pentru mers inapoi.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul cutiei de viteze, cu prezentarea in detaliu a
caracteristicilor tehnice ale acesteia.

Se va evidentia: numirul treptelor de reducere / multiplicare a turatiei motorului, valoarea
rapoartelor de transmitere a fiecdrei trepte, presiunea nominala de lucru, temperatura
(intervalul) normala de lucru, sistemul de ricire al uleiului etc. Ofertantul va pune la
dispozitie achizitorului logistica necesara diagnosticérii (laptop, interfatd - modem si
softul aferent specifice producatorului transmisiei)

12

CAROSERIA

Structura caroseriei va asigura o durata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani.

in dreptul puntilor se vor amplasa apérétoare de protectie apa-noroi. fn dreptul suspensiei
pneumatice se vor amplasa aparatoare pentru protectia burdufurilor din cauciuc.
Vopsirea exterioard, siglele, numdarul de inventar si alte inscriptiondri (interioare i
exterioare) vor fi realizate de furnizor conform solicitérilor Achizitorului. Designul
interior si exterior, planul de vopsire si inscriptionare vor fi avizate in faza de avizare a
standardului de firma.

PARBRIZUL, LUNETA S! FERESTRELE

Parbrizul trebuie si fie din geam duplex si trebuie sa asigure vizibilitate cdtre Inainte de
pe iocul conducitorului auto la un unghi de 180°, cu o transparenid minima de 75 %. La
partea superioard va avea din constructie, in compozitia sticlei, sau folie lipitd, o banda
pentru protectia contra luminii solare.

Parbrizul va fi incilzit electric pentru a asigura dezaburirea si dezghetul pe timp de iarnd.
Ferestrele salonului trebuie sa asigure ventilatia in salonul de calétori prin geamuri
culisante la partea lor superioari. Ferestrele laterale cu deschidere, minim sase bucati (pe
ambele laterale ale autobuzului hibrid), vor fi de tipul geam: culisant, cu o indl{ime
minimi de 300 mm, cu exceptia geamurilor considerate iesiri de siguran{a.

Ferestrele culisante trebuie si fie previzute cu sistem de zavorare, pentru situatia in care
functioneazi instalatiile de climatizare (aer conditionat sau incélzire).

14

USILE DE ACCES
Caroseria trebuie s fie previzuti cu minim 3 usi de acces pentru cilitori pe partea dreapd |
cu cate 2 foi pentru fiecare usd, ldtime minima pentru fiecare usd 1200 mm, cu mecanism
de actionare protejat contra intemperiilor §i a accesului neautorizat (inaccesibil
calatorilor). Incuietorile trebuie si fie antivandalism.

Usile inchise trebuie si fie coplanare cu caroseria. Pentru postul de conducere prima
foaie a usii I va avea si deschidere independenta.

Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al
autobuzului hibrid.

PODEAUA SI COVORUL

Podeaua autobuzelor hibride trebuie si fie realizata in varianta coboriti pe toati suprafata
disponibild pentru calatorii in picioare, iar usa din mijloc trebuie sa fie prevazuta cu
rampi cu actionare manuald pentru urcarea persoanelor cu dizabilitati.

Podeaua va fi acoperiti de un covor lipit etans, rezistent la uzuri, antiderapant,
impermeabil si ignifug. Pentru covor, solutia tehnicd a montajului si imbindrile la margini |
va evita dezlipirea, patrunderea apei si a impuritiilor sub acesta.

Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de utilizare normald de minim 8 ani.
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16

BARELE SI MANERELE DE SUSTINERE

Barele de mand curentd trebuie si fie din otel inox.

in zona usilor a Il-a si a Ill-a, va fi prevazuti céte o bard orizontald de sustinere destinata
céldtorilor aflati in picioare, in acele zone. Bara va fi plasati longitudinal la o inaltime de
maxim 1,95 m, pe toati lungimea spatiului usilor. Pe bara vor fi previzute si 5 manere
flexibile de sustinere (aceste manere vor fi culisante).

Zonele vitrate ale ugilor vor fi protejate prin bare diagonale de protectie.

17

SCAUNELE PENTRU PASAGERI

Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material armat cu fibra de sticld sau mase
plastice cu fata tapitaté (sezut si spatar) demontabild, pentru inlocuirea in timp a celor
uzate.

Montarea scaunelor in compartimentul pasagerilor (in afara celor de deasupra pasajelor)
se va face prin fixarea lor in consola si se vor asigura cu o bara de sustinere fixata in
plafon, unde este posibil. Se accepta si sprijin in podea (usor demontabil) pentru scaunele
duble. Manerele scaunelor de deasupra spatarelor trebuie sé fie din otel inox sau corp
comun cu scaunul si nu vor depdsi in lateral conturul scaunelor.

Prinderile in podea se vor face astfel incat patrunderea apei, apei cu sare, noroiului etc. si
nu fie posibila si si nu conduci la degradarea in timp a podelei.

18

RAMPA DE ACCES CARUCIOARE PENTRU PERSOANE CU DIZABILITATI
Autobuzul hibrid va fi prevédzut la usa din mijloc (usa IT) cu platforma pentru facilitatea
accesului persoanelor cu dizabilititi. Platforma pentru urcarea persoanelor cu dizabilitati
va fi mecanici, rabatabild si se preferd a avea un mecanism simplu si fiabil, usor si rapid
de manevrat.

19

| rezistente ia coroziune.

ORGANIZARE HABITACLU POST CONDUCERE

Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul pasagerilor si etans (din
podea pana la plafon, inclusiv spre usa de acces in cabind). Peretele despartitor al
constructiei, care separa complet postul de conducere de salonul pasagerilor, va fi
construit de la foaia usii I pana la panoul din spatele conducitorului de vehicul.
Peretele despartitor va fi vitrat in partea superioara, protejat cu bare care si impiedice
spargerea geamului 1n caz de aglomeratie iar in partea inferioard va fi realizat din
materiale rezistente mecanic (antivandalism si consolidata impotriva vibratiilor) si

SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTOBUZULUI
Scaunu! conducitorului de vehicul va fi ergonomie, cu suport lombar, reglabil pe minim 2
directii, cu suspensie pneumatic si cu amortizor de socuri. Va fi prevazut cu tetiera si
cotiere reglabile, cu autoreglare in functie de greutatea conducitorului de vehicul.

OGLINZILE INTERICARE SI EXTERICARE

Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de incélzire. OQglinda din
dreapta va fi de tip rabatabil, cu pliere pe lateralele autobuzului hibrid si va fi realizatd din
doud corpuri cu reglaje electrice independente unul de celilalt care vor asigura
vizibilitatea la ugile pentru célatori. Oglinda din stinga va fi rabatabili si va fi previzuti si
ea cu incélzire electrica. S

Cabina de conducere trebuie s fie prevazuta cu un parasolar: fix la partea de sus a
parbrizului, pe toatd lungimea lui (se accepta si solutia cu parbriz cu protectie UV la
partea superioara) cu vizibilitate a oglinzii lateral dreapta si doud parasolare de tip rulou
unul frontal si unul lateral stinga pentru postul de conducere.

23

TABLOUL DE BORD

Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce
include si functia de diagnosticare la bord OBD - On Board Diagnosis.

Subsistemele de Gestiune Management Trafic si Gestiune prin CAN (SIGDE - sistem
informatic de gestionare si diagnosticare electronica) la nivel de autobuz vor fi integrate si
vor comunica datele in timp real in Sistemul de Management si Monitorizare floti al
Achizitorului.

Bordul autobuzului va avea, cel putin:

-Vitezometru si turometru: aparate cu afisare ;

-Kilometraj (odometru);

-Tahograf digital inteligent, care respecta cerintele Regulamentului nr. 165/2014 privind
tahografele in transportul rutier;
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-Butoane individuale de comanda a usilor cu lampi de semnalizare integrate pentru
semnalizarea inchiderii-deschiderii acestora, si buton de actionare separat pentru foaia de
usd a postului de conducere;

-Buton de comandi urgent3 (care si asigure in caz de urgenta franarea autobuzului,
oprirea motorului si deschiderea usilor) etc;

-Comanda electricd separati si independent de softul sistemului electronic, ce poate opri
motorul in cazuri de urgenti (acesta comada va actiona un electroventil ce va opri
alimentarea cu combustibil a motorului, electroventilul va fi inseriat si cu un robinet
manual);

-Mijloace de avertizare sonora in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcarea si
oprirea motorului.

-Afigare stare Incarcare sistem de stocare energie pentru tractiune si servicii auxiliare;
Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si
sugestiva pentru: defecte grave (autobuzului nu i se permite deplasare) si separat, defecte
curente (autobuzului i se permite deplasare).

24

Autobuzul hibrid trebuie si fie livrat cu dispozitive de remorcare in ambele capete
realizate conform directivei 77/389/CEE. Acestea sunt previzute cu calige de remorcare
sau locas filetat prevazut cu dop de protectie cét si o cupla rapida pentru alimentarea
instalatiei de aer comprimat.

Cérligul spate va permite tractarea unei remorci ugoare(masa max. 750 kg) féird sistem de
frénare.

25

Caseta de directie si pompa de servodirectie trebuie sa fie fara intretinere.
Durata de buni functionare fira reparatie generala (caseta de directie si pompa de
servodirectie) minim 350.000 km.

26

Autobuzul va fi echipat cu anvelope de iarna M+S fara camera si jante tip TUBELESS.
Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzitor incércdrii pe punti si asigurérii
gérzii la sol impuse, cu o duratd de buna functionare de minim 120.000 km.

28

_| parcurs de minim 500.000 km.

Puntea fata va fi de tipul cu semiaxe independente, previzute cu bara stabilizatoare.
Puntea fata va fi echipati cu sisteme de antiblocare si antipatinare EBS (Electronic
Braking System) sau echivalent.

Puntea fatd trebuie si aibd o duratid de buna functionare fara reparatie generald pentru un

Puntea spate trebuie sa fie compacta, cu echipare sistem antipatinare gi antiblocare EBS,
sau echivalent. Puntea spate trebuie si aiba o duratd de bund functionare fara reparatie
generald pentru un parcurs de minim 500.000 km.

29

Autobuzul hibrid trebuie si fie echipat cu suspensie integral pneumatici, controlatd
electronic, cu functie de ingenunchiere, cu sistein de reglare automat a asictei in funciie
de sarcind.

Functiile de control, diagnosticare i parametrizare trebuie sa fie integrate cu sistemul de
gestiune electronicd a autobuzului hibrid.

Suspensia trebuie si fie gestionati electronic, cu un echipament cu comanda electronica
programabild, ECU-Electronic Control Units (sau echivalent) si conectatd prin magistrala
de date la computerul de bord.

Autobuzul hibrid trebuie si aiba posibilitatea ajustarii garzii la sol pentru realizarea
urmdtoarelor functii:

-inclinare pe partea ugilor, pentru accesul cilétorilor in statii (functia de ingenunchiere).
Aceasti functie trebuie si fie activd numai in stationare, fiind monitorizati de computerul
de bord.

-ridicare integrald a caroseriei, in situatiile de drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de
deplasare.

Conducatorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe ambele
axe (la aparitia unui obstacol) la o viteza mai mica de 20 km/ora. Ridicarea va fi de minim
40 mm. La depagirea vitezei de 20 km/or4, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Reglajul garzii la sol si poati fi blocat in situatia ,,autobuz aflat in service”.

Elementele principale ale suspensiei trebuie si fie:
Axa fati:
*Cu doua perne de aer si bare de reactiune;

*Cu doui amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
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Axa spate:

*Cu patru perne de aer si bare de reactiune;

*Cu patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.

Se soliciti ca toate pernele de aer si amortizoarele fatd-spate ale autobuzului si fie de
aceeasi marcd (model) si tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei trebuie si fie
protejate mecanic contra loviturilor i agentilor poluanti (noroi, produse petroliere).

30

INSTALATIA DE AER COMPRIMAT

Instalatia de aer comprimat va fi dimensionatd, configurata si protejati astfel incat s
functioneze normal in conditiile meteo specifice din Brasov fard a forma condens si
dopuri de gheata.

31

Instalatia de preparare a aerului comprimat trebuie sa fie realizatd cu sistem de separare a
apei de condens gi a impurititilor, cu uscétor de aer si cu dispozitiv de purjare automatd
cu rezervor pentru evitarea poluarii.

Rezervoarele vor fi confectionate din materiale care si asigure rezistenta la coroziune
(inox).

Elementul de uscare trebuie sa fie de tipul regenerabil. Functionarea trebuie sa fie
automata si cu posibilitatea de actionare manuala la revizie.

32

SISTEMUL DE FRANARE

Autobuzul va avea sistem de frinare cu control al frandrii si tractiunii de tip
EBS(Electronic Braking System) si parametrizare prin sistem CAN multiplex.
Autobuzul trebuie si fie echipat cu urmitoarele sisteme de franare independente:

*Frana de serviciu pneumatici cu doua circuite independente pe fiecare axa, cu control al
fréndrii si tractiunii de tip EBS (Electronic Braking System);

*Frand de stationare (de mani) mecanica cu resort de acumulare si comandi pneumatica,
pe puntea spate;

*Frana auxiliarid (de incetinire) electrici recuperativi;

*Frina de statie BUS-STOP controlata de controler cu microprocesor si activati automat
ia deschiderea usilor sau la comanda manuald a conducétorului de vehicul prin buton cu
revenire;

Pentru realizarea lor se va tine seama de urmitoarele:

* Frina de statie BUS-STOP controlatéd de controler cu microprocesor si activati automat
ia deschiderea ugilor sau la comanda manuaia a conducatorului de vehicul prin buton cu
revenire.

*Fréina auxiliara electricd combinat, reostatici sau recuperativa, cu eficacitate pana la
viteze mici (sub 10 km/h), comandati de la aceeasi pedali cu frana pneumaticd; trecerea
pe sistemul de frand pneumatica se va face automat, fara socuri (intreruperi) la incetarea
eficientei frénei auxiliare electrice;

(U8}
W

INSTALATIILE DE ILUMINAT SI SEMNALIZARE

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si
lampile exterioare vor avea incinte etange iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a
condensului.

Tluminatul interior cat si lampile de semnalizare exterioare si interioare trebuie sa fie in
tehnologie LED 24 V: pozitie, stop pe frana, ceata, iluminat zonal vsi, 1dmpi cu tuburi
LED 24V, benzi LED).

1

34

INSTALATIA DE MASURARE A VITEZEI (TAHOGRAF)

Autobuzul trebuie si fie dotat cu o instalatie (omologati RAR) pentru misurarea,
inregistrarea pe memorii nevolatile, afisarea pe display si imprimarea pe hartie a vitezei,
spatiului, timpului si a celorlalti indicatori conform prevederilor legale in vigoare in
Romania si CE.

Tahograful digital trebuie sé aiba functia de pozitionare prin satelit, o functie de
comunicare la distantd destinata contrelului selectiv si o interfatd cu STI (sistemele de
transport inteligente) care s permita utilizarea datelor din tahograful digital in
calculatorul de bord in alte scopuri decét controlul timpului de conducere.
ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP RECE
Instalatia de incilzire trebuie sé asigure in salonul pasagerilor si in cabina de conducere o
temperatura de minim +10 °C la o temperatura a mediului exterior de -15 °C. in salon,
echipamentele de incélzire vor fi montate in partea de jos la nivelul podelei, in
extremititile laterale si protejate in grile difuzoare. Numdrul si amplasarea acestora va

T

61



Nr.
crt.

Cerinti

Modalitatea de
indeplinire

asigura o distributie uniforma in tot salonul.

in habitaclul conducitorului de vehicul distributia aerului cald (sau rece) va fi uniforma
pe toate zonele postului de conducere (distributie tridimensionald) dar si cu posibilitatea
selectdrii zonei de distributie a aerului cald (sau rece).

Incilzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea
acestuia la temperatura de -33 °C si fard ca jetul de aer cald s produci fisurarea termici a
parbrizului datorita diferentelor de temperaturd. Solutia dirijérii curentilor de aer cald la
postul de conducere si in salon va preveni si aburirea geamurilor superioare mai ales cele
din dreptul afisajelor de informare célatori.

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii soferului) vor fi prevazute la baza lor cu
difuzoare de aer cald sau cu rezistenta electrica pentru degivrare - dezaburire.

36

ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP DE VARA

Microclimatul compartimentului pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vara,
va fi asigurat printr-o instalatie de aer conditionat, pentru salon célatori si post conducere,
cu o putere aleasa astfel incét si asigure conditiile de capacitate pentru un microclimat cu
un randament de realizare a pragului de minim +25 °C in salonul autobuzului la o
temperaturd a mediului exterior de + 37 °C.

37

Caracteristici sistem complet informare célatori

Autobuzele hibride vor fi echipate cu sistem de informare audio — video a calétorilor.
Sistemul de informare audio — video va fi integrat cu CGMT sub a cirei comandi va
functiona. Sistemul va fi alcatuit din urmétoarele module:

*Trei indicatoare de traseu tip matrice cu LED-uri, respectiv LCD-TFT ultra luminoase (1
frontal, 1 lateral montate pe partea dreapti, 1 spate);

*Un ecran LED, extrawide dispus in compartimentul pentru calitori, in partea din fati a
salonului de pasageri, suspendat de palfon, care sa asigure afisarea rutei, a statiilor etc.;
*Unitate audio pentru anunturi vocale (capacitatea memoriei audio minim 120 minute la o
frecventa de esantionare de minim 44 kHz) care va transmite semnalul audio statiei de
amplificare;

*Canal de comunicare audio (prin voce) cu dispeceratele, prin folosire a unui microfon pe
canal GSM;

38

Sistem de informare interior

Caracteristicile player-ului digitai pentru informarea calatorilor i pentru difuzarea spot-
urilor publicitare sunt urmétoarele:

*Conector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

*Minim 1 GB memorie RAM;

*Minim 1 GB memorie FLASH;

eReceptie de semnal online, integrat cu computerul de management, pentru gestionarea
informatiilor postate pe display-uri;

*Port USB de minimum 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-video, RS232,
Bluetooth, modem GPRS clasa 10;

*Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentul pentru c#latori, astfel incat
in momentul in care pe ecrane ruleaza spoturi video care au si audio, sunetul se va auzi in
! compartimentul pentru célitori.

Caracteristici minime display cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent
(doud buciti, una in fati si una la mijloc):

*Monitor cu raport minim 21:9 sau mai lat, diagonala minim 27 inch;

«Rezolutie minima Full HD;

*Contrast minim 1000:1;

o[ uminozitate minimi 1000 cd/m2;

*Timpul de raspuns minim 5 ms;

Sistemul de informare interior va indeplini urmétoarele functiuni (dintre care primele trei
simultan):

*Va prezenta informatii privind operarea sau nu in mod de oprire la fiecare statie, si
solicitarea opririi la urmétoarea statie ("OPRIRE solicitatd / STOP requested™);

*Va afisa parcursul rutei (hartd schematicd), statia la care se aflid (urmeazi si se afle)
vehiculul, posibilititi de conectare cu alte rute etc;

*Va permite afisarea altor mesaje predefinite (Ex. ”Aer conditionat in functiune! Va
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rugdm, nu deschideti geamurile.”; “Defectiune tehnicd. Va rugdm parasiti vehiculul”;
*Anuntarea sonori prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu informatiile
afisate;

*Spoturile publicitare vor putea fi incircate in sistem prin intermediul retelei de
comunicatie WLAN din punctele de descércare/incarcare date. In cazul in care
dimensiunea fisierelor care vor fi incércate este mare acestea vor fi incércate cu ajutorul
cardului de memorie;

*Informarea audio si video va fi facuti in functie de pozitia in spatiu furnizati de GPS;
*Transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de
localizarea GPS a vehiculului;

*Transmiterea de informatii in timp real de la distant, respectiv de la dispeceratele
utilizatorului, privind modificéri survenite in transportul public.

Sistemul va fi livrat impreuna cu aplicatiile software si accesoriile aferente astfel incét
functionalitatea sa nu depindé de o eventuala achizitie ulterioard. Monitorul va fi montat
in compartimentul pentru célitori in dreptul postului de conducere (in spatele
conducitorului auto), orientat céitre compartimentul pentru calitori.

39

Fiecare autobuz va fi dotat cu un difuzor audio montat la exteriorul vehiculului, in dreptul
usii din fatd, pentru informarea cilitorilor cu deficiente de vedere. Mesajul audio este
rulat in momentul deschiderii usii fata si contine numirul liniei pe care circuld autobuzul
si destinatia citre care se deplaseazi.

Sistemul de informare auditiva trebuie integrat cu CGMT care va furniza informatiile
privind linia si destinatia.

40

Sistemul de numérare a calatorilor

Autobuzele livrate vor fi echipate cu sistem de numarare al calitorilor (sisteme cu senzori
inteligenti 3D si cu analizor) fiind incluse in pretul ofertei. Acesta va fi integrat cu
sistemul CGMT si va permite urmarirea si inregistrarea numarului de calatori transportati
pe anumite intervale de timp, statie, linie, numér autobuz etc.
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Sistemul de supraveghere video

| Autobuzele hibride vor fi previzute cu o instalatie de supraveghere video la interior si la
| exterior. Sistemul va cuprinde un numér de minim 8 {opt) camere digitale color, cu
inregistrare audio, de inalta rezolutie, tip dom, cu carcasi antivandalism

Unitatea de inregistrare video digitala, instalata pe autobuze, trebuie s contind un hard
disc amovibil montat printr-un sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor specifice
vehiculelor. Echipamentul de supraveghere video va dispune de memorie nevolatila
pentru inregistrarea evenimentelor pentru o perioada de cel putin 20 zile. Camerele video
trebuie sa ofere minim 25 cadre/secundi la o rezolutie de minim 1280x720 pixeli.
Imaginile captate de citre camere trebuie si fie disponibile in timp real pe un display cu o
diagonald cuprinsd intre 7,5 ... 10 inch, montat la postul de conducere tnir-c zoni de
vizibilitate pentru conducétorul auto, prin selectie din tastaturi.

Camerele trebuie si detecteze si sa avertizeze in mod automat acoperirea intentionati cu
obiecte sau vopsea si s aiba rispuns rapid la schimbirile de contrast pentru a oferi cele
mai bune imagini in orice conditii.

In cazul activirii sistemului de alarma, inregistrarea video va fi salvati si blocata pe hard
| disc si nu va fi suprascrisd, pentru o perioada de 5 minute inainte si dupd alarmare.

| Sistemul automat de taxare

Fiecare autobuz va fi dotat cu 3 sau 4 validatoare (pentru fiecare usa), pentru carduri
contactiess Mifare si carduri bancare duale EMV/Mifare. Validatorul montat in dreptul
primei usi va avea si un modul pentru validarea biletului de hértie termica.

Validatoarele vor fi compatibile cu sistemul de ticketing utilizat de operatorul RATBYV in
prezent iar operatorul de transport va asigura integrarea software a acestora in sistemul de
ticketing existent (instalarea aplicatiilor software specifice sistemului de taxare,
configurarea validatoarelor etc.);

Gestiunea validatoarelor se va face prin intermediul CGMT sau un alt computer de bord
dedicat (incluzind transmiterea la validatoare a informatiilor privind ruta, starea de acces,
retragere, control, selectate de sofer pe consola computerului cat i a actualizirilor
software si fisierelor de configurare transmise de aplicatia back-office a sistemului
automat de taxare citre CGMT; in sens invers se va asigura transmiterea on-line, de la
validatoare catre aplicatia de back-office a sistemului automat de taxare, a fisierelor cu
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validirile titlurilor de cilatorie).
-Sa poata realiza tranzactii EMV contactless fard modificéri hardware, dupa realizarea
protocoalelor aferente dintre RATBV si bancile partenere

43

Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzele hibride vor avea in echipare un sistem integrat de gestiune si diagnosticare
electronicd prin reteaua CAN (numit prescurtat SIGDE) compatibil cu interfata FMS
STANDARD versiunea 3.0 sau mai noua.

Aplicatia software de monitorizare a vehiculelor va permite vizualizarea in timp real in
cadrul unei aplicatii de tip dispecerat a urmétoarelor informatii:

- principalele alerte/avertismente si erori ale subsistemelor autovehiculului vor fi
evidentiate vizual si sonor (fird a se limita la urmatoarele): depasirea vitezei de 50 km/h,
nivel necorespunzitor al uleiului si lichidului de récire al motorului, consum de
combustibil anormal de mare, temperatura ridicatd compartiment motoare (risc de
incendiu in cadrul compartimentului motorului), sciderea brusca a nivelului de
combustibil din rezervor, temperatura de operare a lichidului de récire este prea mare,
nivel scdzut al presiunii uleiului in cadrul motorului, presiunea insuficienta in cadrul
instalatiei pneumatice (sciderea presiunii in circuitul de frinare), avertizare rezistenta de
izolatie scazuta, avertizare punere la pimant, scaderea presiunii in pneuri, depasirea
intervalului de efectuare a mentenantei, nivel ridicat de uzurd a garniturilor de frina etc..
- Principalele informatii de operare vor fi disponibile in timp real: viteza vehiculului,
turatia motorului, temperatura in salonul de pasageri, temperatura lichidului de racire,
presiunea uleiului motorului, consumul de combustibil instantaneu (I/100km in migcare,
1/ord in stationare), nivelul combustibilului in rezervor, nivelul in rezervorul AdBlue,
temperatura in salonul de pasageri i energia recuperata.

Datele vor fi descircate in baza de date si vor fi disponibile pentru accesare in vederea
realizirii de rapoarte cét si pentru interfatare cu alte aplicatii.

Aplicatia software va include o interfaté prin care utilizatorul va putea efectua interogarea
bazei de date si una de realizare a urmétoarelor rapoarte:

-Raport mod conducere sofer:

-Raport top soferi care au condus corespunzitor

~Raport top soferi care au condus necorespunzitor

-Raport coiisum comnibustibil :

-Raport distante parcurse;

-Raport ore in circulatie:

-Durata de stajionare cu motorul de tractiune in stare de funcfionare

-Raport cu nr. de utilizari a trapei pentru accesul cdrucioarelor cu rotile

-Raport cu manevrele de deschidere a usilor;

-Va permite editarea de alte rapoarte bazate pe structura de date stocate.
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Computer gestiune management trafic (CGMT)

Autobuzele hibride vor fi dotate cu computer de gestiune management trafic (CGMT), cu
functii GPS, echipament Wi-Fi si comunicare online.

Sistemul CGMT va trebui si indeplineasca cel putin urmétoarele functii:

*Colectare de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurdrii intretinerii
preventive a autobuzelor;

»Alertarea conducatorului auto gi a personalului de intretinere privind probleme de
functionare ale autobuzelor hibride;

sComanda si controlul sistemului audio video de informare a calétorilor;

*Urmarirea pozitiei autobuzelor cu GPS, mésurarea distantelor;

*Comunicare si interfatd cu alte sisteme (numérare célatori, etc.);

*Comunicatie intre conducétorul auto si dispecerat prin mesaje ad-hoc sau predefinite.
Aplicatii pentru hart3, navigare si ghidare a conducétorului auto;

*Informatii despre programul

*Procesor minim 1 GHz Quad Core;

«Memorie internd minim 1 GB;

+SSD (miniPClex) minim 64 GB

*Temperatura de functionare - 33 ... +75 °C;

«Conexiune Ethernet LAN (RJ-45) 10/100/1000 MBps;

*Access Point Wireless cu antend pentru transferul datelor standard a/b/g/n;
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*Antend cstig minim 16 dB;
*Tensiunea de alimentare 9 ... 30 Vcc;
*Sursd neintreruptibild (UPS);
«Carcasa metalici IP 65;
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Sistemul avansat de asistenta a soferului (Advance driver assistance systems - ADAS)
Autobuzele hibride vor fi dotate cu un sistem de asistent a soferului care va detecta
situatiile cu risc ridicat de accident si va alerta soferul in timp util in vederea reducerii
numarului de accidente si a consecintelor acestora. Detectarea riscului de accident va fi
realizatd prin montarea a minim 3 camere video/senzori la exteriorul autobuzului.
Functionalititile minimale ale sistemului de asistenta a soferului sunt:

a). Sistem de evitare a coliziunii frontale: monitorizeazi zona frontala a vehiculului si
detecteazi situatiile periculoase, alertdnd vizual si sonor soferul asupra riscului de
coliziune cu un alt vehicul, biciclist sau pieton (pentru viteze de 50 km/h alerta va fi emisa
cu minim 2 secunde inainte de producerea coliziunii). Detectarea se va face cu camera
video/senzor amplasata in partea frontald a autobuzului (parbriz).

b). Sistem de detectare a vehiculelor, biciclistilor si pietonilor in partile laterale stinga si
dreapta (de detectare a unghiului mort). Detectarea se va face cu camere video / senzori
amplasate in partile laterale ale autobuzului.

c). Afisarea alertelor la bord — afisarea alertelor va permite idetnificarea intuitiva si rapida
de cétre sofer a pericolului semnalat.

d). Colectarea informatiilor privind alertele identificate — transmiterea datelor se va face
prin intermediul CGMT. Sistemul va fi furnizat impreuna cu o aplicatie software care va
permite accesarea datelor (rapoarte) si vizualizarea acestora pe harta electronica a
oragului.

Ofertantul va include in ofertd o descriere detaliatd a componentelor ADAS si a modului

| de functionare a acestuia.
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| Autobuzele hibrid-electrice vor fi echipate de citre producitor cu un sistem pentru

internet gratuit Wi-Fi, pentru célitori, fiind echipate cu router Wi-Fi separate pentru
furnizare de servicii de internet gratuit calitorilor. Cartelele de date vor fi furnizate de
utilizator.

Autobuzele hibrid-electrice vor fi echipate de cétre producitor cu o instalatie electrica de
alimentare cu iensiune continui si stabilizatd de + 5 V, cu conectori (prize) de iip port
USB pentru incarcarea dispozitivelor electronice ale pasagerilor.
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Autobuzul trebuie si fie prevazut cu urméitoarele accesorii :

- Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu ajustare electrica a orientarii si
sistem de degivrare (cu rezistenti electricd). Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili
pe sistem sind ,,rAndunicid” si vor avea mecanism rabatabi! pe lateralele autobuzului.
Oglinda din dreapta va avea asigura vizibilitatea pentru zona usii ! si acostament.
Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu pliabile pe conturul caroseriei (la
alegerea solutiei se va avea 1n vedere ci oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin
statia de spilare);

| - Oglinda retrovizoare exterioara pentru supravegherea perfecta a zonelor din dreptul
| usilor;
- Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfectd a zonelor din dreptul
tuturor usilor de serviciu;
- Cupla remorcare in fata si in spate;
- Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;
- Roata de rezervi;
- Cale pentru rofti, fixate si asigurate;
- Doud stingétoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducétorului auto;
- Truse medicale (2 buc.);
- Triunghi reflectorizant (2 buc.);
- Vesti reflectorizanti;
- Ciocanele pentru iesirile de urgenti;
- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, alte chei;
- Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupi caz);
- Cheie pentru deblocarea franei de stationare.
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48 |GARANTII

Garantia totala a functiondrii pentru 5 ani sau 350.000 km pentru autobuz in ansamblu si
toate componentele acestuia. Vor fi asigurate de catre furnizor reparatiile, mentenanta cu
toate materialele, piesele, subansamblele, ansamblele, sistemele, agregatele autobuzului
necesare si fie inlocuite prin reparatii de uzura normala defecte tehnice, cu repere definite
(kituri de reparatie, subansamble, materiale, piese, etc) conform manualului de reparatii si
pieselor de schimb.

Sunt exceptate in perioada de garantie:

- Anvelopele peste rulajul de 120.000 km ;

- Piesele necesare pentru reparatiile in urma evenimentelor de circulatie (tamponari) si
cazuri de vandalism;

Principalele subansamble vor avea o durata medie de buna functionare firi reparatii
generale pentru:
Motor termic: Motor/motoare electrice minim 500.000 km;

Cutie viteze: min. 500.000 km - functie de solutia tehnica constructiva,

Puntea fatd, min. 500.000 km;

Puntea motoare:; minim 500.000 km;

Componente de cauciuc: minim 8 ani
Discuri de frani: minim 250.000 km.
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ANEXA 2 CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICI MINIMALI $I

MAXIMALI *
[Parametru Descriere 'Valoare U.M. Valori
urnizate de
ofertant
Dimensiuni Lungime (minim) 17250 mm
[Lungime (maxim) 18750 mm
Latime (minim) 2450 mm
[.atime (maxim) 2550 mm
Inaltime (maxim) 3500 mm
Inaltime compartiment pasageri [2.100 mm
(minim)
Usi acces numar/foi usa (minim) (3/2 -
dtime usd (minim) 1200 mm
Deschidere usi (minim) 1200 mm
Arie vitratd usi (minim) 80 %
Parbriz/luneti Duplex -
Geamuri Securit -
Capacitate pasageri 130 -
(minim)
Suprafata utild/célator in 0,125 m2
picioare
Locuri pe scaune (pasageri 40+1 -
+ conducétor auto minim)
: Pasul scaunelor (minim) 650 mm
fPerforman;e Viteza maxima 80 (limitatd cu flcm/h
DLV)
Consumul mediu de combustibil - L/100 km
conform SORT 2, realizat de un
laborator acreditat UE (valoare
maxim acceptatd cu instalatia de
aer conditionat in functiune)
Caracteristici Stabilitate in rampéd/panta 12 %%
Caracteristici Suspensii Preumatica, -
mecanice controlata
electronic, cu
functie de
ingenunchere’n
cumatica
Sistem de franare EBS -
(ABS/ASR) pe
puntea spate si
de tip
IABS/EBS pe
puntile fata si
medianAABS/E
BS




(minir_r_l)__

Parametru Descriere 'Valoare U.M. Valori
furnizate de
ofertant

Sistem de franare auxiliar Electrica -
(de Incetinire) combinati,
reostatica si
recuperativa
Frana de stationare pantd Mecanicd, cu
resort de
acumulare si
comanda
pneumatica
Frana de statie tip BUS-Stop |-
Sistem directie Servoasistatd |-
Aer comprimat Compresor -
Anvelope Tubeless -
Anvelope All season M+S-
Echipamente Sistem incalzire DA -
auxiliare Temperaturi incilzire (la - + 15 °C
15 °C exterior)
Sistem aer conditionat DA -
Temperaturi ricire (la + + 25 °C
35 °C exterior)
Motor termic Tip Diesel Euro6 |
, Capacitate cilindrica (minim) 6560 _leme -
Putere nominala (minim) 220 kW B

Motor electric  [Tip -

Putere nominala kW B
Grad protectie IP 55 -

Clasa bobinaj C 200 -

Ricire Aer/lichid -

Sistem de stocare a energiei DA -

Recuperare energie la franare DA -

Sistem de incarcare electrica Cu/Fara -

externd

|Auxiliare =~ [Sistem audio-video de informare [DA -

Sistem de numarare pasageri DA -
Sistem supraveghere DA -
video

Sistem de taxare DA -
Sistem informatic de gestiune DA -
prin CAN

Computer gestiune management [DA -
trafic

Sistem ADAS DA -

Garantie Duratéd de functionare 12 ani
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Parametru Descriere 'Valoare U.M. 'Valori
furnizate de
ofertant

Duratd de utilizare fard 8 ani
reparatie generala
(minim)
Ponderea valorii consumabilelor (15 %o
in perioada garantiei din valoarea
autobuzului (maxim)
Garantie minim (care 280000 km
conditie se indeplineste prima) sau

4 lani
Caroserie la coroziune (minim) 8 ani
Anvelope (minim) 120.000 km
Motorul de tractiune 500.000 km
Unitatea de stocare a energiei |5 ani
electrice
Podea si covor podea (minim) |8 ani

*Nota Indeplinirea caracteristicilor tehnice minimale nu calificd oferta in mod automat, pentru aceasta

fiind necesard asumarea intregului pachet tehnic ce rezultad din Caietul de Sarcini in ansamblu.
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ANEXA 3 PROCES VERBAL DE RECEPTIE A AUTOBUZULUI

Incheiat astizi............... , INtre UtLZAtOT $i .ooeoeeveerreieerciceer e in calitate de Furnizor, cu
ocazia predarii—primirii autobuzului:

INATCA. .. et ieueriirrerirreeniriennsesrsnssiersnsessesseenrsnrons L1 o O USRI s

nr. total scaune ..........ccoeevveeennnee , nir, total de locuri ........c............. ,

cod VIN (Serie $asitl) ....ccoceervvrrreceeereerireenriineeeeseesenne ,

tip MOtOT tractiune .........ccocveveevvrveernennne. , serie(1) MOtOr traCtiling .......cccevvrueeeereeiesreveseeeeenennas ,

tIP COMPIESOT ....eeereeererrererieenreereesreevennens 5 SETIE COMPIESOL w.vvvecverierreriesesirrereeseesensesesnenesenressnns ,

tip MOTOT COMPIESOT ......vevvrvenrerrrennrnens » SET1E MOLOT COMPIESOL ...vrrvereererranrrereareersenesernenes ,

tip instalatie climatizare ..................... , serie(i) instalatie climatizare .............cccovevervenenee. ,

Au fost verificate starea autobuzului in general si a urmétoarelor subansambluri si functionarea lor in
timpul si la finalul parcursului de probi, dupa cum urmeaza:

Ansamblul general autobuz, motorul de tractiune si functionarea lui la diferite regimuri (de acceleratie
si de deceleratie), instalatia pneumatica, servodirectia i toate componentele acesteia, puntile, trenul
de rulare si anvelopele, suspensia, functia de ingenunchere (inclinarea pe o parte), franarea, iluminatul
exterior $i semnalizarea, faruri, lampi de ceatd, semnalizare, mers inapoi, limpi de gabarit, catadioptri
si functionarea lor;

Caroserie, aspect exterior, aspect interior, scaunele §i fixarea lor, podeaua, covorul, plafonul,
geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu si functionarea lor, rampa pentru pasagerii care se
deplaseazi cu céruciorul rulant (functionarea ei), barele si manerele de sprijin pentru cilitori,
iluminatul interior, butoanele pentru intentia de coborére si deschidere a usilor de citre calitori,
cabina conducitorului auto, scaunul conducatorului auto si functionarea lui, tabloul de bord, comenzile
de bord, functionarea martorilor luminosi de la bord, iluminatul din cabini si salon;

Functionarea instalatiilor de incalzire, ventilatie si climatizare in cabini si salon, functionarea
instalafiilor de degivrare parbriz, geamuri cabina si oglinzi retrovizoare, functionarea computerului de
manageinent de la bord, a instalatiilor de inforimare audio-video a cilitorilor, a instalatiei de numérare
cilatori, a sistemului de supraveghere video si functionarea tuturor camerelor de luat vederi, a
microfonului, difuzoarelor i functionarea lor, a tuturor echipamentelor si instalatiilor montate pe
autobuz, toate echipamentele si componentele sistemului de alimentare cu energie electrici, logistica
§i software-urile cu licenta lor etc., exploatarea in conditii de traseu pentru evaluarea parametrilor
indicati de ofertant, suprapus cu evaluarea valorilor masurate pentru toti acesti parametrii.
Functionarea echipamentului hardware si sofiware licentiat pentru diagnozi, reglarea si stergerea
ercrilor memorate pentru toate componentele autobuzelor in vederea asiguririi unei bune functionsri
(motor tractiune, motor compresor, motor servodirectie, instalatie de incilzire, instalatic de
climatizare, suspensie, fréne si protectie antiblocare/antipatinare, usi comandate cu microprocesor,
etc.).

Functionarez echipamentului si antenei GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuze, pentru
transferul datelor online, pentru gestionarea si programarea sistemului;

Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/Wi-Fi pentru transferul datelor online si
WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

Functionarea echipamentelor si software-ului pentru descircarea si transmisia la serverul central a
datelor;

Functionarea echipamentelor hardware, software, licente, interfete, etc., diagnozi, separat pentru
subansamblurile asigurate de cétre sub-furnizorii producitorului si care nu sunt integrate in sistemul
general de gestiune si diagnosticare electronica.

Autobuzul este prevazut cu urmitoarele accesorii:

- Oglinzile retrovizoare exterioare cu ajustare electrici a orientdrii si sistem de degivrare. Suportii de
susfinere sunt de tip demontabili pe sistem sind ,,rAndunic3d” §i au mecanism rabatabil pe lateralele
autobuzului;

- Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfecti a zonelor din dreptul tuturor usilor;

- Cuplé remorcare in fata si in spate;
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- Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;
- Roati de rezervi;
- Cale pentru roti, fixate si asigurate;
- Doua stingdtoare pentru incendiu;
- Truse medicale (2 buc.);
- Triunghi reflectorizant (2 buc.);
- Vesti reflectorizant;
- Ciocanele pentru iesirile de urgents;
- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, alte chei;
- Cheie pentru deblocarea frinei de stationare;
- Documentatia individuali per vehicul:
® Manual de exploatare/conducere autobuz hibrid;

 Carnet service pentru autobuz hibrid (se acceptd si in format digital);

e Certificat de garantie;

e Certificat de calitate;

® Certificat de Conformitate (CoC);

o Carte de identitate, eliberati de RAR (Registrul Auto Romaén);
Lipsuri si neconformititi constatate Termen de remediere
Comisia
Beneficiar Furnizor
Am primit Am predat
Functie, Nume si Prenume Functie, Nume si Prenume
Semniatura Semnétura

..................................................
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ANEXA 4 LISTA VERIFICARILOR LA RECEPTIA AUTOBUZULUI

plicute reazem

Nr. Denumirea verificirii Metoda de control } Constatﬁrﬂ

‘1:rt IDENTIFICAREA

L1 Verificarea concordantei dintre datele Control vizual
cuprinse in certificatul de inmatriculare si
datele corespunzitoare vehiculului

1.2, Verificarea existentei documentatiei la livrare Control vizual
sia executiei in conformitate cu aceasti
documentatie

L.3.  |Verificarea amenajarilor interioare Control vizual

2. UNITATEA DE TRACTIUNE

2.1.  \Verificare functionare motor si functionare Control vizual
dispozitiv de intrerupere alimentare cu
energie electrici

2.2. Verificare stare, fixare unitate electrica de Control vizual si
tractiune pe structura sasiului/caroserie auditiv incercare

manual3

2.3. Verificare functionare sisteme de comanda si Incercari in stationare
control electronice, parametri functionare si in parcurs
motor

2.4.  |Verificare modalitate/solutie constructivi de Control vizual
impiedicare a patrunderii apei si a prafului in
motorul electric |

3. TRANSMISIA

3.1 [Verificare etanseitate: carcasa unitate | Control vizual,pe | |
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, canal / pe elevator
punte motoare, reductor

3.2.  Verificare stare, fixare: unitate Control vizual, pe ]
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, ax canal / pe elevator
cardanic, punte motoare, reductor .

3.3.  |Verificare functionare: unitate Incerciri in stationare
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, si In parcurs
reductor

4. ROTILE

4.1 \Verificare jante: stare, fixare Control vizual si

manual

4.2.  Verificare pneuri: stare, montare, uzur3, Control vizual
presiune |

S, SUSPENSIA

5.1, Verificare eficacitate, simetrie suspensie si | Control complet al
functionare functie ,,ingenunchere" suspensiei la doud roti

/aceiasi punte

5.2 Verificare stare, fixare: amortizoare, brate, Control vizual

bare stabilizatoare, perne de aer, bolturi,
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53.  |Verificare etangeitate: amortizoare, perne de Control vizual si
aer auditiv pe
canal/elevator
5.4.  Verificare fixare, stare, joc: ax portant, brate Incercare cu
oscilante suspensia puntii pe
cric/ pe elevator
6. DIRECTIA SI PUNTILE FATA-
SPATE
6.1.  Stare, fixare: volan, coloani de directie, Control vizual pe
leviere, bare, pivoti, punte, mecanism de canal
directie
6.2.  |Verificare jocuri: volan, coloana de directie, Control vizual pe
articulatii, leviere, bare, pivoti, rulmenti canal si pe stand
butuc, mecanism de directie
6.3.  Verificare servodirectie: stare, fixare, Se verifica
functionare functionarea cu si fara
motorul pornit
6.4 |Verificare sistem reglaj pozitie volan _Control functionare
7. SISTEMUL DE FRANARE
7.1.  |Verificare stare, fixare: conducte, racorduri, Control vizual pe
supape de comanda si actionare canal /pe elevator
7.2.  |Verificare etanseitate: circuite de franare Control vizual pe
canal /pe elevator
7.3.  |Verificare eficacitate: frini de serviciu Probaé franare
7.4.  |Verificare eficacitate: frini de stationare Proba intrare in
functiune
7.5.  Nerificare functionare: servofrana, frani de Actionarea frinei cu si
motor, sisteme antiblocare si antipatinare fara motorul in
functionare
8. SASIU, CAROSERIE, CABINA
8.1.  |Verificare stare: sasiu (lonjeroane, traverse) ‘ Control vizual pe
dispozitiv de remorcare canal /pe elevator
8.2.  |Verificare stare, fixare: caroserie, post Control vizual
conducere, scaune, bare si manere de
Susfinere
8.3.  Verificare stare, fixare, actionare: parbriz, Conirol vizual
luneta, geamuri laterale, oglinzi exterioare si
interioare
8.4.  Verificarea iesirilor de siguranti Control vizual
8.5.  |Verificarea functionarii usilor de acces Control vizual
caldtori, a trapei pentru persoanele cu
mobilitate redusa
8.6.  |Verificare stare, fixare: roats de rezervi, cale Control vizual
roti
8.7. |Aspect exterior: caroserie, cabind, placi de Control vizual
inmatriculare
8.8.  lncercarea caroserici la apa Control vizual
L
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INSTALATIILE ELECTRICE DE

ILUMINARE, SEMNALIZARE SI AUXILIARE

mers inapoi, iluminare numar de
inmatriculare, catadioptri

9.1.  |Verificare stare, fixare: faruri Control vizual

9.2.  |Verificare stare, fixare: lampi de semnalizare, Control vizual
de pozitie, de frinare, de gabarit

9.3.  |Verificare stare, fixare: lampi de ceats, de Control vizual

:fv

Control vizual

Verificare: luminile instalatiei electrice de
iluminare exterioara, semnalizare si auxiliard
9.5.  |Verificarea iluminatului interior Control vizual
9.6.  Verificare stare, fixare: cablaj, sigurante Control vizual
9.7. |Verificare stare, fixare, functionare: Control vizual si
stergatoare parbriz, spalitor parbriz, in functionare
avertizor sonor, baterie acumulatori
9.8.  |Verificarea, functionare: vitezometru, Control vizual si
dispozitiv de limitare a vitezei incercare in parcurs
9.9.  |Verificare stare, functionare: instalatie de Verificare
climatizare, sistemului de incilzire, functionare
| dezaburire si ventilatie
9.10. Verificare amplasare si functionare Verificare
intrerupdtor general circuit electric functionare
0. __ ACCESORIL, AMENAJARI ) |
10.1. |Verificare dotare: triunghi presemnalizare, Control vizual [
trusd medicald, stingitor de incendiu, cale
roti, roata rezerva, etc. |
10.2. Verificare sistem de stocare a energiei electrice Verificare
functionare
10.3.  |Verificare ideograme : « iesire de siguranti”, Control vizual
ciocan pentru spargerea geamului », « loc
stingator de incendiu », « marcare loc irusd
sanitara”, “dispozitiv de deschidere de urgenta a
usii » etc,
10.4. Verificare functii sistem electronic complet de Control vizual i |
control, diagnoza defecte si transmisii date incercare in parcurs
10.5. \Verificarea conditiilor privind protectia Simulare
impotriva focului, avarie la sistemul de
tractiune |
10.6. |Verificare system de informare Control vizual si in
céldtori: indicatoare de traseu, indicator functionare
interior, unitate voce, unitate control
10.7 |Verificare system de supraveghere video Control vizual si in
functionare
10.8. Verificare functionare echipament Wi-Fi Control vizual si in
functionare
10.9. Verificare functionare computer de gestiune Control vizual si in
L |management trafic (CGMT) functionare
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