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Primdriei Municipiului Bucuresti

Observatii si propuneri in etapa de consultare publica pentru PUZ
proiect de extindere a retelei de tramvai prin Piata Unirii

Avand in vedere proiectul Primariei Generale de a extinde reteaua de tramvai prin Piata
Unirii, respectiv pe arterele curprinse intre Piata Sf. Vineri, Bd. Corneliu Coposu si Bd. Regina
Maria, Asociatia Metrou Usor vine in prezentul document cu o serie de observatii si propuneri
punctuale pentru cresterea calitatii operarii viitoarei retele, dupa cum urmeaza.
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI b
Data anuntului: 29/05/2023
ETAPA DE INITIERE
PLAN URBANISTIC ZONAL

"EXTINDEREA INFRASTRUCTURII DE TRAMVAI
IN ZONA UNIRII"

Adresa:

Pl Traseul analizat utilizeaza axe urbane importante (strazi, bulevarde), din zona Piata Unirii: Bulevardul
Regina Maria - Splaiul Independentei - Bulevardul Corneliu Coposu, pentru viitoarea extindere a linie
1 de tramvai, care va conecta capatului liniei de tramvai de la Piata Unirii de pe Bulevardul Regina Maria
de capatul liniei de tramvai de la Piata Sfanta Vineri.

Argumentare:
Necesitatea investitiei pentru noua linie de tramvai propusa este formulatd Tn cadrul Planului de
Mobilitate Urbané Durabild Bucuresti - lifov, care se concentreaza pe crearea un sistem de transport
multimodal si integrat, ce pune in valoare avantajele retelei actuale si imbundtiteste moduri
| complementare pentru a oferi servicii de transport public de nalta calitate pentru toate categoriile de
calatori. Reabilitarea retelei de tramvai si a coridoarelor proprii pentru tramvaie duce la o crestere a
utilizarii transportului urban de suprafata pe sine. Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild - Transport
public local, se propune conectarea infrastructurii de tramvai prin Piata Unirii prin ,Infiintarea unei
F| extensii de cca. 1,3 km a liniei de tramvai prin Piata Unirii care va face posibila conexiunea liniei de
tramvai din zona de sud-vest cu cea de nord-est a orasului, oferind un transport public imbunétatit de-a

H lungul viitorului coridor M7".

\| Etaborator: METROUL S.A. /(H\etl‘oul
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Initiator: MUNICIPIUL BUCURESTI

PUBLICUL ESTE INVITAT SA

1 TRANSMITA
OBSERVATII S| PROPUNERI ¥

[| privind etapa de initiere a Planului Urbanistic Zonal in
perioada de 25 zile din momentul afisérii pe pagina de F
intemet a Primariei  Municipiului  Bucuresti - =
www.pmb.ro

M P r ild cu i si

publicului: SERVICIUL URBANISM

H adresa: Bulevardul Regina Elisabeta, Nr. 47, Sector 5,
cod postal 050013, Bucuresti

| RIUL DAMBOVITA

Observatiile sunt necesare n vederea etapei de _
initiere.

Raspunsul la observatiile transmise va fi postat pe
pagina de internet a Primariei Municipiului Bucuresti - &=
www.pmb.ro la sectiunea Urbanism - Consultarea |
1| publicului - Anunt de intentie - PUZ.

Etapele preconizate pentru consultarea publicului pana
la aprobarea planului:
@ etapa de initiere - 25 zile
x| ® etapa de elaborare - 25 zile
@ etapa de avizare - 25 zile
@ etapa de aprobare - 10 zile
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Etapa de initiere a PUZ a fost demarata pe data de 13.06.2023, pe website-ul urbanism.pmb.ro
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Propunerea noastrd graficd se regdseste la finalul prezentului document.

Propunem traversarea Pietei Unirii cu tramvaiul prin laturile de vest si nord, pe
marginea parcului si prin scuarul din fata Hanului lui Manuc, cu linie inierbata tip green-track
si cu bucla de intoarcere pentru tramvaie, accesibila din si cu iesire in ambele directii, pe
amprenta actualei bucle de la baza Bd. Regina Maria. Aceasta abordare, detaliata in paginile
urmatoare, prezinta urmatoarele avantaje:

1. Numar redus de conflicte de trafic.

Motivare: traseul propus de noi intersecteaza Fluxurile rutiere prin intersectii deja
existente si necesita, in principal, ajustarea timpilor de semaforizare.

2. Facilitarea corespondentei intre tramvai si ambele statii de metrou.

Motivare: cel mai important beneficiu al proiectului, evidentiat inca din etapele
premergatoare ale P.M.U.D., este conectarea si intregirea tuturor sistemelor de transport public
din Piata Unirii, principalul nod de transport public al Capitalei. Pentru atingerea acestui deziderat
este necesar ca tramvaiul sa asigure corespondente facile cu ambele statii de metrou,
precum si cu autobuzele ce tranziteaza piata.

Este important de precizat faptul ca tramvaiul nu trebuie sa puna presiune pe capacitatea
actuald a infrastructurii metroului care este deja supra-solicitata la orele de varf. Ne referim la
pasajul subteran de corespondenta dintre Magistralele 1, 2 si 3 de metrou, ce nu face fata
traficului actual de calatori care schimba magistralele.

Fotografii: pasajul de corespondentd la orele de vdrf, intr-o zi normala de lucru.

Acestea fiind spuse, sustinem ca pasajul de corespondenta trebuie sa-si pastreze rolul
proiectat de cale de comunicatie strict interna pentru calatorii ce vor sa schimbe magistralele.
Pasajul nu trebuie sa fie o cale de acces catre una dintre statiile de metrou, pentru calatorii care
vor transborda intre metrou si tramvai. in prezent, exist3 un flux considerabil de cilatori care fac
transbordarea intre tramvaiul din sudul pietei (linii 7, 27, 32, 47) si isi continua calatoria cu M2.
Drept urmare, acestia intra la metrou prin accesul dinspre Palatul de Justitie (acces M1/M3) si
aglomereazainutil corespondenta M1/M3 -M2, ce nu poate prelua tot fFluxul de calatoriin conditii
civilizate si atractive de transport.
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Amplasamentul si numerotarea statiilor STB de autobuz din Piata Unirii. Sursa: ADI-TPBI.

3. Prioritizarea transportului in comun si culoare unice, prin:

3.1. Eliminarea conflictului de trafic dintre tramvai si traficul catre Bd. Regina Maria /
Rahova, prin permiterea tranzitului direct de la semaforul de ,la fantani” din nord catre Bd.
Regina Maria. Spatiul exista si in prezent, fiind utilizat drept statie de taxiuri, urmand a fi largit
prin eliminarea actualei statii de tramvai.

3.2. Prioritizarea traficului dinspre Rahova / Bd. Regina Maria, pentru a ameliora
coloanele de trafic care afecteaza constant transportul in comun de pe aceasta artera ingusta.
Astfel, accesul dinspre Piata Unirii catre Str. Bibescu Voda este interzis, iar traficul dinspre Bd.
Regina Maria devine prioritar la intersectia cu Aleea Dealul Mitropoliei. Benzile se pot distribui
pentru a elimina orice conflicte, prin implementarea unei insule si/sau a semaforizarii.

3.3. Instaurarea culoarului unic TRAM+BUS pe Bd. Corneliu Coposu, pentru a prioritiza
transportul public si a preveni blocarea acestuia in trafic. Propunem, de asemenea, statii comune
la Str. SF. Vineri, permitand legatura la acelasi peron atat pentru directia Colentina, cat si Titan.
Aditional, pentru a prioritiza autobuzele dinspre Splaiul Independentei (linia 385) si pentru a
preveni conflictele de trafic, propunem infiintarea unei benzi unice BUS pe breteaua Splai -
Corneliu Coposu, cu statie inaintea trecerii de pietoni si cu faza de semaforizare dedicata
autobuzelor pentru a permite incadrarea acestora pe culoarul unic TRAM+BUS de pe Bd. C.
Coposu. Aceeasi faza dedicata va facilita si circulatia autobuzelor care circula pe Bd. C. Coposu
dinspre Piata SFf. Vineri spre Piata Unirii (linile 116, 117, 312, 313, 323, 385).
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3.4 Crearea infrastructurii necesare pentru trasee scurte de tramvai (ranforsari) cu
terminus in Piata Unirii (Rahova - Unirii, Colentina - Unirii, Titan - Unirii). Propunem
reconfigurarea buclei existente, situate in sud-vestul pietei. pentru a fi accesibila din si cu iesire
in ambele directii. Acest lucru este necesar pentru a permite si traseelor scurte ce vin din nord
sa ofere o legatura facila cu principalele obiective din Piata Unirii, fara a continua spre sud.
Totodata, bucla va fi utila tramvaielor ce vin din sud si sunt nevoite sa intoarca inaintea pietei, ca
urmare a evenimentelor social-culturale desfasurate, ori ca urmare a unor incidente de trafic din
piata.

3.5. Racordarea noii linii de tramvai de pe Bd. C. Coposu la terminalul existent SF.
Vineri. Acest racord este imperios necesar pentru a permite intoarcerea traseelor scurte de
tramvai ce vin dinspre sudul orasului (Rahova) si tranziteaza Piata Unirii, permitand in acelasi timp
toate legaturile cu mijloacele de transport si deservind toate punctele de interes din piata.

Precizari privind buclele actuale de tramvai Piata Unirii si Piata SF. Vineri

Context: in prezent, in jurul Pietei Unirii exista trei bucle de intoarcere, ce insumeaza 10
rute de tramvai, din cele 22 ale Capitalei, respectiv: 5, 7, 14, 16, 21, 27, 32, 40, 47, 55. Chiar si in
eventualitatea comasarii mai multor trasee, necesitatea de intoarcere a tramvaielor nu poate fi
neglijata, iar solutii trebuie sa existe astfel incat sa fie satisfacute toate legaturile de transport
din Piata Unirii.

Documentatia tehnica ce a stat la baza licitatiei pentru realizarea S.F. si P.U.Z. proiect
prevede desfiintarea buclelor de intoarcere de la Piata Unirii (Bd. Regina Maria) si Piata SF. Vineri:

e Cod CPV: 79314000-8 - Studiu de Fezabilitate

l. Extinderea infrastructurii de tramvai in zona Unirii
Lungime proiect linie dubla tramvai L ~ 0,900-km.

Lucrarea de extindere a liniei de tramvai urmareste realizarea unei continuitati ntre

zona bucla de intoarcere Piata Unirii cu zona bucla de intoarcere Piata Sf. Vlnerl cu

eliminarea acestor bucle de intoarcere dupa realizarea traseului nou, conform
Anexei nr.1.

Extras din cerintele tehnice ale PMB ce au stat la baza licitatiei pentru realizarea S.F. proiect. Sursa: e-licitatie / SEAP.

Cu toate acestea, analizdnd atat cerintele redactate, cat si harta atasata in respectiva
documentatie sau in panoul de consultare publica afisat in anuntul din 29 mai 2023 (ce poate fi
gasit pe prima paginad a prezentului document) , constatam ca nu se solicita ca noua infrastructura
de tramvai din Piata Unirii sa permita intoarcerea tramvaielor (atat dinspre Bd. Corneliu Coposu,
catsidinspre Bd. Regina Maria). Acest lucru scade flexibilitatea si limiteaza puternic perspectivele
de dezvoltare a retelei de tramvai, deoarece:

- Incazul evenimentelor de circulatie (accidente rutiere, defectari, evenimente sportive
precum Bucharest Marathon care presupun anual inchiderea traficului prin Piata Unirii,
etc.) ce presupun devierea traseelor, tramvaiele nu ar avea posibilitatea de a intoarce
nici in Piata Unirii sau Piata SF. Vineri.
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- In cadrul descris de cerintele tehnice ale acestui proiect, in care se solicitd desfiintarea
a doua din cele trei bucle de intoarcere (Regina Maria si Sf. Vineri), iar Piata Unirii nu ar
avea si posibilitatea de intoarcere a tramvaielor, toata presiunea necesitatii intoarcerii
tramvaielor s-ar revarsa exclusiv in unicul terminal ramas, cel de la Piata Sf. Gheorghe,
in caz de necesitate sau in cazul existentei unor trasee cu punct terminus in zona
centrald. Mai mult, tramvaiele n-ar mai putea circula pe Bd. Regina Maria intre Str. 11
iunie si Piata Unirii, intrucat traversarea mai departe a pietei ar fi imposibila. Este
important de precizat ca cele trei bucle de intoarcere centrale insumeaza zece rute de
tramvai din cele 22 pe care le opereaza STB S.A. (in ordinea indicativelor: 5, 7, 14, 16, 21,
27, 32, 40, 47, 55). Chiar si in eventualitatea comasarii mai multor trasee,
necesitatea de intoarcere a tramvaielor nu poate Fi satisfacuta exclusiv in
terminalul Piata SF. Gheorghe.

- Nu este clara maniera in care va fi desfiintat capatul Piata Sf. Vineri. Dat fiind faptul ca
vorbim despre un terminal cu infrastructura de tramvai moderna, construit in anul 2008,
eliminarea propriu-zisa a sinelor si a retelei de contact este, in viziunea noastra, o risipa
a bugetului local.

- Piata Sf. Vineri deserveste ca punct terminus nu doar tramvaie, ci si autobuze. Nu este
clara maniera in care va fi reorganizata circulatia autobuzelor.

Avand in vedere argumentele enuntate, propunem pastrarea tuturor celor 3 bucle
actuale (Regina Maria si SF. Vineri), intrucat desfiintarea acestora, chiar si dupa realizarea
proiectului tramvaiului prin Piata Unirii, ar avea efecte grave asupra circulatiei tuturor
tramvaielor din zona, respectiv a 45% din totalul rutelor de tramvai din Bucuresti.

Va rugam ca raspunsurile pentru observatiile si propunerile prezentate sa fie cat mai
detaliate, cu argumente tehnice unde este posibil si cu referiri la reprezentarea grafica anexata a
solutiei propuse de noi. Asteptam cu interes raspunsurile institutiei pe care o reprezentati.

Cu stima,
Asociatia “Metrou Usor”
23 iunie 2023
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| Propunere statie noua pentru tramvaie

« dimensiune peroane: 5m x 36m (latimea de 5m permite aldturarea
unui lift [A4nga scarile accesului)

corespondenta la metrou (M2) prin pasaj nou cu strapungere directa
in accesul ,Manuc”
£ S < el _ oY A noile peroane vor fi accesibile direct de pe trotuarele existente
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TS ARy B ; .| Propunere banda dedicata pentru autobuz (linia 385 in prezent)
R A, HTBET o s 3 -~ & : 4l pentru a preveni conflictele de trafic (breteaua catre Bd. C. Coposu are
= 8 LSl e - 1) RN S 77" J| trei benzi dedicate pentru ,inainte”, insa pe Coposu vor ramane doar
R | TR B o - =4 W doud). Autobuzele de pe banda dedicata se pot incadra pe culoarul unic
— : (| de pe Bd. C. Coposu pe o faza dedicata de semaforizare.

%y Propunere statie noua pentru autobuze pe trotuarul existent in

prezent, inainte de trecerea de pietoni, care va deservi traseele ce
= utilizeaza banda BUS.
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oy el 1 RN O i g . 28 Linia pe Bd. C.Coposu
\ '7'4.*3 | i Ne=NL L B ' e culoar unic tram + bus
T & _ B R ’ § | : permite legatura cu Calea Mosilor (pentru un
B ] ' viitor traseu Rahova - Colentina)

permite legatura cu Calea Calarasilor (pentru un
viitor traseu Rahova - Titan)

permite accesul in terminalul Sf. Vineri (pentru
viitorul traseu scurt Rahova - Unirii - Sf. Vineri)

Propunere statie noua

« statie noua inainte de intersectia cu Str. SF. Vineri
(peroane comune tram + bus, permite legatura la
acelasi peron atat pentru directia Colentina cat si

Propunere statie noua

« dimensiune peroane: 5m x 36m (latimea de
5m permite alaturarea unui lift langa scarile
accesului); la nevoie, carosabilul poate fi
translatat cativa metri spre vest
corespondenta la metrou (M1) prin pasaje
noi cu strapungere in coridorul de acces
este posibil sa necesite relocarea partiala a
echipamentelor tehnice si de ventilate de la
metrou aflate in prezent pe amplasament,
insa linia, asa cum este desenata aici,
incalecand instalatiile de la metrou, ocoleste

in mare masura gurile de aerisire
legaturi pietonale noi racordate la aleile
existente - propunere minimala

(configuratiile propuse sunt doar sugestii
orientative)
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# Sistematizarea sudului P
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Linie de tramvai noua
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Statie noua de tramvai sau autobuz

Legatura pietonala noua

Statia de metrou Unirii 1 (M1, M3)
Statia de metrou Unirii 2 (M2)

Spatii tehnice la metrou
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Culoar unic nou (pentru autobuze)
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