Asociatia “METROU USOR"

CIF: 33589418, Nr. inreg. Reg. National ONG: 17914/A/2014
Adresa: Bd. N. Grigorescu, nr. 43, bl. D1, ap. 69, Sec. 3, Bucuresti
E-mail: contact@metrouusor.com / Web: metrouusor.com

(X)) ®
Me t ro u 50 r Cont: RO64 RNCB 0078 1430 3505 0001, BCR Stefan cel Mare

Nr.MU67/16.06.2023

Primdriei Municipiului Bucuresti

Observatii si propuneri in etapa de consultare publica pentru PUZ
proiect de extindere a retelei de tramvai pe inelul median de sud-est

Avand in vedere proiectul Primariei Generale de a extinde reteaua de tramvai pe inelul
median al Capitalei, in zona de sud-est, respectiv pe arterele curprinse intre Bd. Basarabia si Sos.
Giurgiului, Asociatia Metrou Usor vine in prezentul document cu o serie de observatii si propuneri
punctuale pentru cresterea calitatii operarii viitoarei retele, dupa cum urmeaza.
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI i
Data anuntului: 29/05/2023

ETAPA DE INITIERE
PLAN URBANISTIC ZONAL
I i EXTINDERE INEL MEDIAN SUD-EST"

Traseul propus pentru viitoarea extindere a liniei de tramvai va conecta linia de tramvai existenta in

momentul de fatd pe Strada Alexandru Anghel, va continu pe Strada Luica, Strada Tumu-Magurele,
Strada Sergent lon Iriceanu, Soseaua Vitan-Barzesti, Strada lulia Hatieganu, Bulevardul Nicolae
Grigorescu, pana la intersectia cu Bulevardul Basarabia. Varianta de traseu are o lungime construita
aproximativa de 10,82 km.

Argumentare:
«| Necesitatea investitiei pentru noua linie de tramvai propusa este formulatd in cadrul Planului de
Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti - lifov, care se concentreaza pe crearea un sistem de transport
multimodal si integrat, ce pune in valoare avantajele refelei actuale si imbunatateste moduri
complementare pentru a oferi servicii de transport public de inalta calitate pentru toate categoriile de
|| caldtori. Reabilitarea retfelei de tramvai si a coridoarelor proprii pentru tramvaie duce la o crestere a
| utilizarii transportului urban de suprafata pe sine. Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabil - Transport
public local, sunt prevézute tangential unele sectiuni din inelul median sud al retelei de tramvai
(masura C-2 Imbunétatirea infrastructurii de tramvai).

Necesitatea investitiei pentru noua linie de tramvai propusa este formulata Tn cadrul Planului Integrat
| de Dezvoltare Urbani a Municipiului Bucuresti, prin politici si programe sectoriale, precum

Jmbunétatirea transportului public prin - Extinderea i reabilitarea retelei de transport public electric
(tramvai, troleibuz).” S P

Initiator: MUNICIPIUL BUCURESTI

Elaborator: METROUL S.A.

PUBLICUL ESTE INVITAT SA
TRANSMITA OBSERVATII S| PROPUNERI

i privind etapa de initiere a Planului Urbanistic Zonal Tn perioada de 25 zile din
momentul afisérii pe pagina de internet a Primariei Municipiului Bucuresti -
www.pmb.ro

Persoana responsabild cu informarea si consultarea  publicului: S

SERVICIUL URBANISM
, adresa: Bulevardul Regina Elisabeta, Nr. 47, Sector 5, cod postal 050013,
Bucuresti

Observatile sunt necesare Tn 7 J%.
[ vederea etapei de initiere.
Raspunsul la observatile
|| transmise va fi postat pe pagina 7
de internet a Primériei
k| Municipiului Bucuresti
www.pmb.ro la sectiunea
Urbanism - Consultarea publicului
- Anunt de intentie - PUZ.

Etapele preconizate pentru
consultarea publicului pana la
aprobarea planului:

etapa de initiere - 25 zile
etapa de elaborare - 25 zile
etapa de avizare - 25 zile
etapa de aprobare - 10 zile

Etapa de initiere a PUZ a fost demarata pe data de 13.06.2023, pe website-ul urbanism.pmb.ro
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Partea l:
Sectorul cuprins intre Sos. Giurgiului si Str. luliu Hatieganu

I.1. intersectia dintre Sos. Giurgiului si Str. Luica

La intersectia retelelor de tramvai de pe Sos. Giurgiului, Str. Alexandru Anghel
si Str. Luica, consideram ca trebuie realizate cel putin urmatoarele racorduri si
macazuri, pe ambele sensuri de circulatie:

ﬁtr Aléxandru Anghel
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Legenda: infrastructura existenta, noile racorduri propuse

Motivare:

Str. Alexandru Anghel este parte componenta a inelului median de circulatie,
avand deja infrastructura activa de tramvai. Astfel, este de la sine inteleasa
necesitatea unui racord drept intre Str. Alexandru Anghel si Str. Luica, pentru a
permite o viitoare extindere a inelului median spre zona de sud-vest a Capitalei.

Un racord intre Str. Luica si Terminalul CFR Progresul este necesar atat pentru
a permite intoarcerea viitoarei linii de tramvai in terminal, precum si pentru a exista
o legatura tehnologica a noii linii cu Depoul Giurgiului, prin Sos. Giurgiului. Avem in
vedere si perspectiva de dezvoltare a traficului Feroviar de calatori la Gara
Progresul, dupa ce calea ferata va fi redeschisa.
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I.2. amplasarea caii de rulare a tramvaiului intre Sos. Giurgiului si Str.
luliu Hatieganu

Primaria Sectorului 4 a construit un pasaj rutier deficitar la intersectia cu Bd.
Metalurgiei, Fara spatiu rezervat pentru tramvai. Recent a fost aprobata aceeasi
solutie tehnica si pentru un viitor pasaj la intersectia inelului median cu Sos. Berceni.

Cu toate ca solutia declarativa a Primariei Sectorului 4 este introducerea
tramvaiului pe noile pasaje rutiere, aceasta varianta este inoportuna deoarecere
presupune pierderea unor corespondente Ffacile cu mijloacele de transport
public care circula pe arterele traversate de catre pasaje. Acest lucru presupune
impingerea statiilor tramvaiului abia dupa, respectiv inaintea rampelor pasajelor, la
sute de metri de intersectii si punctele de interes. O astfel de solutie va obliga
calatorii sa parcurga pe jos distante crescute pentru o simpla transbordare si
va reprezenta o bariera pentru persoanele cu dizabilitati. Disconfortul va Fi cu
atdt mai accentuat in timpul conditilor meteo nefavorabile. In consecints,
principalul efect va fi cel al descurajarii utilizarii tramvaiului propus in zona din
cauza transbordarilor dificile, scazand potentialul economic si beneficiile
prevazute ale investitiei.

Suplimentar, este neclar dacd introducerea tramvaiului pe pasaje ar
presupune impartirea spatiului carosabil de pe benzile Il cu traficul general, sau daca
din totalul de 4 benzi carosabile, 2 ar fi destinate exclusiv tramvaiului. Practic,
propunerea Primariei Sectorului 4 obliga autoritatile sa decida daca tramvaiul va
sta blocat in traficul general de pe pasaje sau daca pasajele vor ramane cu o
singura banda carosabila pe sens. Ambele scenarii sunt indezirabile.

Pentru eliminarea dezavantajelor precizate anterior si pentru cresterea
calitatii serviciului viitorului tramvai de pe inelul median in zona de sud, intre Sos.
Giurgiului si Str. luliu Hatieganu, propunem amplasarea sinei de tramvai pe una
dintre laturile arterelor strabatute (similar solutiei de pe Sos. Progresului si Sos.
Petricani) sau pe prima banda de pe fiecare sens de circulatie (similar solutiei din
zona CET Vest). in cazul celei de-a doua variante, propunem spre analiza constituirea
unor culoare TRAM+BUS pe prima banda a arterelor.

Asociatia Metrou Usor propune realizarea la nivelul solului a tuturor
corespondentelor intre mijloacele de transport public, in intersectiile cu
arterele Bd. Metalurgiei / Bd. Alexandru Obregia si Sos. Berceni, prin realizarea
peroanelor statiilor noului tramvai in imediata apropiere a acestor artere.
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I.3. Facilitarea corespondentei intre tramvai si metrou la statia
Aparatorii Patriei (M2)

Un alt beneficiu important al pastrarii tramvaiului la nivelul solului in
intersectia cu Sos. Berceni este posibilitatea realizarii unor corespondente
subterane directe (guri de acces pietonale) spre vestibulul statiei de metrou
Aparatorii Patriei M2, similar exemplelor de succes de pe linia 41 (Metrou Crangasi
M1, Metrou Parc Drumul Taberei M5), astfel incat corespondentele sa fie cat mai
Facil si rapid de strabatut.

Concret, propunem realizarea unor pasaje pietonale de acces directe intre
peroanele statiei de tramvai si vestibulul statiei de metrou Aparatorii Patriei, pentru
a eficientiza si a creste siguranta transbordarilor dintre cele doua mijloace de
transport public de mare capacitate, ce vor genera un trafic pietonal ridicat.

L.4. intersectia dintre Str. lon Iriceanu si Sos. Oltenitei
La intersectia retelelor de tramvai de pe Sos. Oltenitei, Str. lon Iriceanu si Str.

Vitan Barzesti, consideram ca trebuie realizate cel putin urmatoarele racorduri si
macazuri, pe ambele sensuri de circulatie:

-

——i

Sos Oltemtel_

Legenda: infrastructura existenta, noile racorduri propuse

Motivare:

Racordurile dintre inelul median si Terminalul Romprim ar avea o utilitate
strategica pentru devierea tramvaielor in cazul accidentelor, avariilor sau
suspendarilor temporare programate pe un anumit tronson. Astfel, s-ar evita
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situatiile recurente pe linia 41, lipsita de racorduri pentru situatii speciale in
intersectii (Bd. I. Mihalache, Bd. Timisoara). Impactul economic si logistic al inlocuirii
temporare a liniei 41 cu autobuze naveta este semnificativ. in primul rand, in cazul
incidentelor din trafic, autobuzele liniei 641 sunt scoase de pe alte trasee, afectand
o mare parte din calatori si producand un efect de domino asupra liniilor de
transport din zona. Un alt cost important este timpul irosit de calatoriin autobuzele
641 blocate in traficul general. Nu in ultimul rand, cu toate ca se pune la dispozitie
un numar mare de vehicule, autobuzele nu fac fata si se supra-aglomereaza, ducand
la accentuarea uzurii vehiculelor si la costuri de intretinere mai ridicate.

Consideram ca lipsa racordurilor tehnologice ale liniei 41 este o greseala de
proiectare ce nu trebuie repetata in construirea noilor linii de tramvai.

in acelasi timp, un racord intre Sos. Vitan Barzesti si Sos. Oltenitei, spre Piata
Sudului, ofera un dublu avantaj. Pe de o parte se faciliteaza accesul si retragerea
tramvaielor la Depoul Titan, scazand uzura infrastructurii si costurile de exploatare.
Pe de alta parte, se creaza noi posibilitati de exploatare comerciala a retelei de
tramvai. Un exemplu ar fi ruta Complex Titan - Piata Eroii Revolutiei, inexistenta
astazi.

Partea ll:
Sectorul cuprins intre Sos. Vitan Barzesti si Bd. Basarabia

I.1. amplasarea caii de rulare a tramvaiului intre Sos. Vitan Barzesti
si Bd. Basarabia

Avand in vedere ca pasajul suprateran Nicolae Grigorescu (peste raul
Dambovita) are deja din constructie spatiul median dedicat unei viitoare statii de
tramvai pe pasaj (inclusiv goluri tehnologice pentru scari si lifturi), precum si faptul
ca pe aproape intreg tronsonul exista rezervat un spatiu verde median, propunem
ca amplasamentul liniei de tramvai pe tronsonul cuprins intre Sos. Vitan
Barzesti si Bd. Basarabia sa fie in axul drumului, intre sensurile rutiere
carosabile, conform PUZ-urilor precedente.

Ca solutie de implementare a cdii de rulare pe tronsonul cuprins intre Sos.

Vitan Barzesti si Bd. Basarabia, propunem adoptarea tehnologiei tip green-track
cu sine inierbate, pentru a evita scaderea suprafetelor verzi.
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11.2. configuratia tramei stradale a Str. luliu Hatieganu

Avand in vedere ca in cea mai recentda versiune prezentata de PMB a
proiectului largirii Str. luliu Hatieganu nu a fost rezervat un spatiu dedicat
tramvaiului, fiind proiectat cu o trama stradala simplificata de numai 3+3 benzi
carosabile, contrar PUZ initiale ce prevedeau o structura de 3 benzi carosabile pe
sens + 1 banda dedicata exclusiv tramvaiului pe sens, exista riscul conflictului intre
cele doud proiecte ce vor fi construite in orizonturi apropiate de timp. in acest sens,
propunem coordonarea proiectelor si revenirea la trama stradala din PUZ initiale.

Atragem atentia ca daca PMB va realiza o configuratie simplificata a tramei
stradale, cu 3+3 benzi, dar fara spatiu rezervat tramvaiului, asta va conduce la
restrangerea carosabilului la numai 2+2 benzi odata cu introducerea tramvaiului. Pe
cale de consecintad, cele 2+2 benzi de pe Pasajul N. Grigorescu, precum si cele 2+2
bretele ale pasajului de la nivelul solului (total 4+4 benzi in zona pasajului), se vor
revarsa intr-o artera restransa la numai 2+2 benzi.

PROFILE TRANSVERSALE STRADALE PROPUSE

Profil A-A - Strada de categoria a I-a (40 m)
Str. luliu Hateganu propus prin P.U.Z. Zona de Sud a
Sectorului 4 - Aprobat prin HCGMB nr. 443 / 2018
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UNITATE MILITARA

Varianta deficitard prezentata public de PMB (2021)

11.3. realizarea unei statii de tramvai pe Pasajul Nicolae Grigorescu

Avand in vedere cad pasajul suprateran Nicolae Grigorescu (peste raul
Dambovita) are deja din constructie spatiul median dedicat unei viitoare statii de
tramvai pe pasaj (inclusiv goluri tehnologice pentru scari si lifturi), propunem
realizarea respectivei statii conform proiectului initial, cu scari si lifturi pe
ambele maluri ale Splaiului Unirii.
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I1.4. intersectia dintre Bd. Camil Ressu si Bd. Nicolae Grigorescu

La intersectia retelelor de tramvai de pe Bd. Camil Ressu, Bd. Theodor Pallady
si Bd. Nicolae Grigorescu, consideram ca trebuie realizate urmatoarele racorduri,
Folosind bucla de intoarcere existenta care este deja prevazuta pentru
modernizare:
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Legenda: infrastructura existenta, noile racorduri propuse

Motivare:

Propunerea noastra duce la flexibilizarea completa a retelei de tramvai din
zona Pietei Titan, permitand atat accesul siretragerea facila la Depoul Titan, precum
si oferind toate posibilitatile intoarcere sau deviere in cazul accidentelor sau

lucrarilor programate.
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I1.5. Facilitarea corespondentei intre tramvai si metrou la Titan (M1)

La intersectia cu Str. Liviu Rebreanu, propunem realizarea unor pasaje
subterane pietonale directe intre peroanele statiilor de tramvai si vestibulul statiei
de metrou Titan M1, similar exemplelor de succes de pe linia 41 (Metrou Crangasi
M1, Metrou Parc Drumul Taberei M5), pentru a eficientiza si a creste siguranta
transbordarilor dintre cele doua mijloace de transport public de mare capacitate, ce
vor genera un trafic pietonal ridicat.

11.6. intersectia dintre Str. Liviu Rebreanu si Bd. Nicolae Grigorescu
La intersectia retelelor de tramvai de pe Str. Liviu Rebreanu si Bd. Nicolae

Grigorescu, consideram ca trebuie realizat urmatorul racord cu macazuri, in ambele
sensuri de circulatie:
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Legenda: infrastructura existenta, noile racorduri propuse

Un racord intre Bd. Nicolae Grigorescu si Str. Liviu Rebreanu, spre Terminalul
FAUR Poarta 4, ar permite exploatarea comerciald a unei noi rute de tramvai care sa
inlocuiasca, cel putin partial in prima etap3, liniile Foarte incarcate de autobuz cu un
grad crescut de suprapunere cu reteaua de tramvai (dubland intr-un mod
neeconomic si nesustenabil tramvaiul pe distante considerabile cu autobuze
poluante si de capacitate redusd): in acest caz, autobuzul 335 care intre Calea
Dorobantilor si FAUR Poarta 4 ar dubla tramvaiul.
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1.7. intersectia dintre Bd. Basarabia si Bd. Nicolae Grigorescu

La intersectia retelelor de tramvai de pe Bd. Basarabia, Bd. Chisinau si Bd.
Nicolae Grigorescu, consideram ca trebuie realizat cel putin urmatorul racord cu
macazuri, pe ambele sensuri de circulatie:

Legenda: infrastructura existenta, noile racorduri propuse

Motivare:

Racordul dintre Bd. Nicolae Grigorescu si Bd. Basarabia, spre Terminalul
Republica, este necesar in cazul devierilor produse de evenimente rutiere.

Va rugam ca raspunsurile pentru observatiile si propunerile prezentate sa fie
cat mai detaliate, cu argumente tehnice unde este posibil. Asteptam cu interes
raspunsurile institutiei pe care o reprezentati.

Cu stim3,
Asociatia “Metrou Usor”
16 iunie 2023
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