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Observatii si propuneri in etapa de Consultare a Pietei - LOTUL 2

Avand in vedere ca LOTUL 2 este in consultare pana pe data de 3 aprilie 2023, trimitem
P.M.B. observatiile si propunerile noastre.

Popunerea generala 1:
Realizarea de benzi unice tramvai+autobuz pe arterele cu cel putin doua benzi
carosabile pe sens, pe langa banda liniei de tramvai

Dat fiind succesul implementarii culoarelor unice TRAM+BUS la nivelul Bucurestiului,
Asociatia sustine categoric implementarea acestui concept pe scara larga, inca din faza de
proiectare, pe bulevardele cu cel putin doua benzi carosabile, pe fiecare sens. Din experienta
exploatarii, pentru atingerea acestui deziderat trebuie intrunite o serie de conditii esentiale:

- latimea culoarului unic trebuie calculata pentru a acomoda si circulatia autobuzelor;

- inzona peroanelor, distanta dintre sensurile opuse ale liniilor de tramvai trebuie sa permita
circulatia nestanjenitd a vehiculelor. in prezent, conform documentelor circulare si
regulamentelor interne impuse de STB, soferii si vatmanii au obligatia de a se astepta
reciproc pentru eliberarea statiei. Situatia aceasta nu este acceptabila pentru viitoarele
modernizari ale infrastructurii.

- nu este acceptabila amplasarea stalpilor retelei de tramvai sau iluminat public in zona
mediana dintre sensurile de circulatie ale culoarului, intrucat se reduce gabaritul necesar
circulatiei autobuzelor in conditii optime de viteza si siguranta. Un exemplu negativ se
regaseste pe Sos. Colentina, la intersectia cu Doamna Ghica, unde stalpii retelei de contact
ai tramvaiului sunt amplasati central si ingreuneaza semnificativ circulatia autobuzelor.

Popunerea generala 2:

Cresterea sigurantei si accesibilitatii statiilor pe
strazile cu o singura banda carosabila pe sens, pe langa
linia de tramvai

Conform proiectelor, pe arterele care au o singura banda carosabild, pe langa linia de
tramvai, nu se fac referiri la identificarea unor solutii pentru a creste gradul de accesibilitate si
siguranta in statiile de tramvai, acestea ramanand asemanatoare cu situatia actuala.
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Pentru accesibilizarea statiilor care in prezent nu beneficiaza de peron, iar calatorii sunt
nevoiti sa paseasca pe carosabil, sustinem implementarea “solutiei Viena”. Solutia prevede ca in
cazul imposibilitatii realizarii unui peron din cauza tramei stradale inguste, carosabilul (banda | de
circulatie dintre trotuar si ampriza liniei de tramvai) sa fie ridicat in zona statiilor, astfel incat sa
preia si functia unui peron accesibil pentru cilitori. in paralel, se obtine calmarea traficului,
crescand siguranta tuturor participantilor. Solutia a Fost adoptata si are succes in multe tari
europene, printre care Austria, Cehia, Germania si Polonia.
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Fotografie preluata de la Operatorul din Viena, Wiener Linien
( https.//www.bildstrecke.at/Bilder/Alle?Search=Am %20tabor ).
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Fotografie preluata de pe Wikipe

Pagina 2 din 6


https://www.bildstrecke.at/Bilder/Alle?Search=Am%20tabor
https://commons.wikimedia.org/wiki/Category:Raised_tram_stops

Praga, Cehla e

L

x*ui ‘un @

Popunerea generala 3:
Cresterea accesibilitatii statiilor pe strazile cu o singura banda carosabila pe
sens, inclusiv linia de tramvai (linie de tramvai la bordura pe Fiecare sens)

Conform proiectelor, pe arterele care au o singura banda carosabila, inclusiv linia de
tramvai, nu se fac referiri la identificarea unor solutii pentru a creste gradul de accesibilitate in
statiile de tramvai, acestea ramanand asemanatoare cu situatia actuala.

in astfel de situatii, sustinem aplicarea “solutiei Berna”, Aceasta consta in apropierea liniei
de bordura trotuarului in zona statiilor, trotuarul devenind, astfel, un peron accesibil. Solutia este
implementata deja in Bucuresti pe Sos. Progresu, fiind raspandita in multe tari europene, printre
care Elvetia si Polonia.

Statia Monbijou
Berna, Elvetia= ‘

Statie pe o strada modernizata in Bucuresti. ' Stat/e in Berna, E/ vet/a Linia se apropie de trotuar
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Trotuar care devme peron maltat in statla de tramval pe Sos. Progresu
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PROPUNERI PUNCTUALE PENTRU LOTUL 2

1. Propuneri ce vizeaza Bulevardul Pache Protopopescu:

Propunem accesibilizarea tuturor statiilor de pe bulevard prin aplicarea “solutiei Viena”,
propunerea generala nr.2 de pe prima paginad a acestui document.

2. Propuneri ce vizeaza Strada Traian:

Propunem centrarea aliniamentului liniei dintre Foisorul de Foc si Bd. Pache Protopopescu,
prin reconfigurarea carosabilului din 3+1 benzi in 2+2 benzi.

Motivare: in prezent, dinspre Foisorul de Foc spre Bd. Pache Protopopescu exista o singura
banda de circulatie, respectiv cea a tramvaiului. Aceasta situatie cauzeaza timpi indelungati de
asteptare pentru tramvai, care trebuie sa imparta singura banda cu restul participantilor la trafic.

Situatia actuala

Situatia propusa
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Conform planselor proiectului, pe Str. Traian, intre Bd. Pache Protopopescu si Bd.
Ferdinand (Foisorul de Foc), se pastreaza configuratia actuala a benzilor, respectiv trei benzi spre
nord (inclusiv tramvai) si o singura banda spre sud (inclusiv tramvai). Aceasta configuratie
disproportionata a sensurilor de circulatie cauzeaza in prezent blocaje, iar deseori autoturismele
formeaza coloane pe contrasens, pe linia de tramvai.

Un impediment in centrarea sinelor ar putea fi reprezentat de geometria impusa de
racordul de cale simpla dinspre Bd. Pache Protopopescu spre Foisorul de Foc. Realitatea din teren
a ultimelor decenii a dovedit, insd, ca racordul respectiv nu mai are utilitate tehnologica sau
comerciald. Din informatiile noastre, ultima utilizare requlata a fost in anul 2007, in timpul
construirii terminalului SF. Vineri. Pentru intoarcere de avarie, exista deja bucla de la Piata lancului.
Credem ca includerea acestui racord in proiectul de modernizare survine din motive de
perpetuare istorica, ci nu din ratiuni de utilitate.

Asteptam cu interes analizarea propunerilor noastre punctuale de catre comisiile de
specialitate si integrarea acestora in documentatia de licitatie a acestui lot.

Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentului document.
Va multumim pentru timpul acordat!
Cu stima,

Asociatia “Metrou Usor”
31 martie 2023
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