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Societdtii de Transport Bucuresti STB S.A.

PROPUNERI PENTRU CRESTEREA ACCESIBILIVZARII
TRANSPORTULUI PUBLIC DE SUPRAFATA

Caurmare a invitatiei din 27 fFebruarie adresata Asociatiei de a trimite propuneriin vederea
accesibilizarii, dar si in contextul proiectelor pe care STB si Primaria Generala le deruleaza in
prezent, precum achizitia de noi vehicle accesibilizate, construirea de noi peroane accesibilizate
sau dotarea statiilor cu sisteme audio-video de informare, venim in intampinarea STB cu o serie
de propuneri, prezentate intr-o forma structurata.

Salutam initiativa Societatii de Transport din Bucuresti pentru infiintarea unei Comisii
pentru Accesibilizare. Asociatia reitereaza deschiderea pentru a colabora pentru imbunatatirea
transportului public si mobilitatii.

Precizam ca Asociatia nu are experti in ceea ce priveste dizabilitatile, insa ne propunem sa
va prezentam o serie de probleme si solutii pe care le-am identificat pe baza experientei si
studierii cazurilor de bune practici din mai multe tari, precum si pe baza intalnirilor si discutiilor pe
care le-am avut cu persoane cu handicap, cu asociatii de profil si cu experti in domeniu. Cu toate
ca suntem constienti ca exista un spectru larg de tipuri de handicap ce trebuie luate in calcul,
fiecare cu probleme si solutii particulare, in acest document vom atinge doar handicapurile
locomotorii si de vedere. Propunem, desigur, sa invitati in demersul Dvs. si asociatii de profil si
experti din domeniul dizabilitatilor.
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PARTEA I: PROPUNERI PENTRU TERMEN SCURT (QUICK-WINS)

A. Masuri privind vehiculele:

A.1. Distribuirea si intercalarea echilibrata a vehiculelor accesibilizate, astfel incat acestea sa
acopere cat mai mult din necesarul de transport pentru persoanele cu dizabilitati. Masura nu
implica cheltuieli asociate.

PREZENT:
DISTRIBUIRE GRESITA A PARCULUI ACCESIBILIZAT PE O LINIE PARTIAL ACCESIBILIZATA

-0

PROPUNEREA ASOCIATIEI "METROU USOR":
DISTRIBUIRE ECHILIBRATA A PARCULUI ACCESIBILIZAT PE O LINIE PARTIAL ACCESIBILIZATA

-0 0000000

Reprezentare graficd din portofoliul Asociatier,

A.2. Operationalizarea sistemului de informare audio-video in toate vehiculele deja echipate:
- asigurarea functionarii echipamentelor in parametrii normali.
- actualizarea anunturilor astfel incat acestea sa tina pasul constant cu modificarile traseelor.

A.3. Dotarea si standardizarea tuturor vehiculelor cu pictograme clar vizibile destinate
persoanelor cu dizabilitati sau a calatorilor cu carucioare pentru copii si evidentierea usilor
dotate cu rampe care asigura accesul catre spatiile din vehicul destinate acestora. Propunem
modelul din Berlin, unde pe usile din zona facilitatilor pentru persoanele cu nevoi speciale exista
pictograme de dimensiuni mari:

Sursa: Operato?’u/ d/'hABAer//n, BVG( http&.//b Vq. b’e/en/service an d-éubx;ort/bar}ier;ffee-tra vel ). .
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B. Masuri privind informarea calatorilor cu dizabilitati:

B.1. In aplicatia InfoTB (mobile si desktop), propunem evidentierea liniilor pe care circul3
vehicule accesibile pentru persoanele cu dizabilitati, precum si a fiecarui vehicul accesibil in
parte, astfel incat sa existe acces in timp real la informatiile necesare unei calatorii accesibilizate.
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Simulare graficd realizatd de Asociatie pe baza capturilor de ecran din Aplicatia InfoTB.

B.2. Realizarea unei sectiuni dedicate informarii persoanelor cu handicap, usor de accesat, pe
website-ul STB, precum si a unui ghid de calatorie destinat persoanelor cu handicap. Ghidul
trebuie sa fie disponibil atat in format electronic pe website-ul STB, in aplicatia InfoTB, website-
urile institutiilor relevante partenere, cat si in Format tiparit la ghiseele STB, centrele turistice
PMB, etc.

Spre exemplu, va prezentam ghidul realizat de operatorul din Berlin, BVG, ce poate fi accesat aici:
https://bvg.de/dam/jcr:9b38321e-328b-422d-a68b-bd533d84ba9c/bvg barrierefrei 2020-
2021 Online ENG%?20(1).pdf

in caz ideal, recomandam c& ghidul fie aplicabil si celorlalti operatori din regiunea Bucuresti-lIfov
(inclusiv Metrorex si CFR pentru rutele de tren urban), tinandu-se astfel cont si de particularitatile
vehiculelor si statiilor acestora, dupa caz. Printr-un astfel de parteneriat, STB poate lua atitudine
si poate fi un exemplu pentru ceilalti operatori.
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PARTEA Il: PROPUNERI PENTRU TERMEN MEDIU SI LUNG

A. Accesibilizarea vehiculelor:

A.1. Masuri pentru tramvaie:

A.1.1. Accelerarea procesului de accesibilizare a unui numar cat mai mare de tramvaie tip
V3A, intr-un timp cat mai scurt, prin dotarea cu tronson central cu podea partial coborata (PPC).
Consideram ca accesibilizarea nu trebuie sa fie dependenta de modernizarea intregului tramvai.
Intrucat fluxul de productie al URAC a scazut in ultimii ani (tabel), consideram ca trebuie pus un
accent sporit pe accesibilizarea cat mai multor tramvaie V3A. Sugeram ca URAC poate realizain
avans tronsoane C accesibilizate, care sa Fie apoi integrate in tramvaiele selectate pentru
procesul de accesibilizare, in locul tronsoanelor C neaccesibilizate. Astfel, timpul de imobilizare

al tramvaielor este redus la minimum, depinzand doar de alcatuirea in URAC a noii garnituri.

Anul finalizarii modernizarii Nr. de unitati V3A Indicativ nr. parc tramvaie
(data reintrarii pe traseu) modernizate prin dotarea cu PPC
2012 2 076, 204
2013 0
2014 0
2015 0
2016 3 053,063, 149
2017 0
2018 7 030, 067, 069, 202, 210, 242, 350
2019 3 016,027, 045
2020 3 017,056, 320
2021 3 044, 218, 273
2022 0
Total 2012-2022 21 unitati / 11 ani
(o medie de sub 2 tramvaie accesibilizate / an)

Tabel realizat de Asociatie pe baza informatiilor publice.

A.1.2. Dotarea tuturor tramvaielor cu sisteme de informare audio-video.
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A.2. Masuri pentru toate tipurile de vehiculele:

Actualizarea inaltimii pozitionarii validatoarelor din vehicule, in zonele destinate persoanelor
cu mobilitate redusa, in special a celor in scaune rulante, astfel incat sa permita validarea facila.

in mod particular, atragem atentia c3 noile garnituri de tramvai nu au validatoare accesibile
persoanelor cu dizabilitati locomotorii. Cel mai apropiat validator de zona destinata fotoliilor
rulante este pozitionat pe culoarul ingust dintre scaune, la o indltime de aproximativ 1,5m.

e s
Fotografie din portofoliul Asociatier.

De asemenea, si in tramvaiele V3A recent modernizate validatoarele din tronsonul accesibilizat
cu podea coborata sunt amplasate la o indltime prea mare pentru a fi facile celor in fotoliu rulant.

Sursa: Pagina oficiald de Facebook a STB S.A.
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B. Accesibilizarea infrastructurii transportului public de suprafata:

B.1. Masuri pentru infrastructura tramvaielor:
B.1.1. Accesibilizarea peroanelor:

B.1.1.1. Pentru dizabilitatile locomotorii:

B.1.1.1.1. Accesibilizarea tuturor peroanelor existente prin dotarea cu rampe cu borduri nu mai
inalte de 2cm (Fata de nivelul carosabilului), conform Normativului NP-051.

Din pacate, recent, atat STB (ex. Str. Barbu Vacarescu), cat si Primariile Sectoarelor 3 si 4 au
modernizat peroane de la zero (ex. Statia Posta Vitan pe Bd. Octavian Goga, Statia C.N. Gh. Sincai),
fara a le dota cu rampe.

Pe Str. Barbu Vacarescu, peroanele reconstruite integral de catre STB in anul 2019 prezinta
multiple neconformitati de accesibilitate, printre care, dupa caz:

- se afla la cativa metri de trecerile de pietoni care le deservesc;

- nu au fost dotate cu rampe;

- accesul pe acestea este obstructionat de indicatoare rutiere si stalpi pentru semafoare;

- nu au fost dotate cu balustrade.
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Peroanele reconstruite integral de Primariile Sectoarelor 3 si 4, precum Statia Posta Vitan pe Bd.
Octavian Goga sau Statia C.N. Gh. Sincai de pe bulevardul omonim, prezinta multiple
neconformitati de accesibilitate, printre care, dupa caz:

- se afla la cativa metri de trecerile de pietoni care le deservesc;

- nu au fost dotate cu rampe;

- accesul pe acestea este obstructionat de indicatoare, stalpi si cosuri pentru gunoi;
- lamomentul lucrarilor de modernizare, nu au fost dotate cu balustrade.

peroane n /770419//7/7519 de Primdria Sector 4 in statia "C.N. Gheorghe Sincai"

Farmacil 353 Help et

peroane modernizate de Primaria Sector 3 in statia "Posta Vitan"

Capturi de ecran din Google Maps.
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B.1.1.1.2. Controlul REAL al calitatii si respectarii normativelor la receptionarea lucrarilor de
intretinere, santiere terti/utilitati sau modernizari.

Exemple recente concrete arata ca au Fost receptionate peroane neconforme dotate cu rampe
(Statia Bd. luliu Maniu de pe Bd. Doina Cornea si diverse statii de pe linia 41), cu diferente de nivel
intre carosabil si bordura de acces a peronului ce depasesc considerabil 2 cm, contrar NP-051.
Astfel de receptii nu trebuie semnate si trebuie solicitat constructorului remedierea
problemelor descoperite.

Extras din Legea 448/2006, Art.62, Alin.(4): "Autoritatile administratiei publice locale au obligatia
sd includd reprezentanti ai organizatiilor neguvernamentale ale persoanelor cu handicap in
comisiile de receptie a lucrarilor de constructie ori de adaptare a obiectivelor prevazute la alin.
(71*) si (2)'. *Alin.(1): “... mijloacele de transport in comun si statiile acestora...".

Din consultarile noastre cu membri si reprezentanti ai comunitatilor persoanelor cu dizabilitati,

constatam faptul ca acestia isi doresc ca din comisiile de receptie sa faca parte si
reprezentanti ai persoanelor cu dizabilitati locomotorii.

Peron pe linia 41, modernizat si receptionat in 2022:

Fotografie preluata de la Asociatia OPTAR ( https.//optar.ro ).

Peron pe Bd. Doina Cornea, modernizat si receptionat in 2022:
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Fotografie /' portofl/'ul Asociatiei.
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B.1.1.2. Pentru dizabilitatile de vedere:

B.1.1.2.1. Dotarea tuturor peroanelor cu placi tactile de ghidaj, din materiale potrivite,
durabile.

B.1.1.2.2. Controlul REAL al calitatii si respectarii normativelor la receptionarea lucrarilor de
intretinere, santiere terti/utilitati sau modernizari.

Exemple recente concrete arata ca au fost receptionate peroane dotate cu placi tactile defectuos
instalate (ex. Statia Bd. luliu Maniu de pe Bd. Doina Cornea), unde placile din plastic sunt pur si
simplu prinse cu dibluri de patul asfaltic al peronului, acestea deformandu-se si reprezentand un
risc de impiedicare pentru toti calatorii (pana in ziua de astazi). Recomandam sa nu se mai opteze
pentru aceasta solutie tehnica, ci pentru placi prefabricate din materiale durabile, inglobate in
pavaj sau stratul asfaltic. Mai mult, in cazul unor statii reconstruite de pe linia 41, ghidajul tactil
este obstructionat de stalpi cu semafoare si indicatoare rutiere, un risc major de accidentare
pentru persoanele cu deficiente de vedere care se bazeaza pe acest traseu, teoretic, accesibilizat.

Extras din Legea 448/2006, Art.62, Alin.(4): “Autoritatile administratiei publice locale au obligatia
sd includd reprezentanti ai organizatiilor neguvernamentale ale persoanelor cu handicap in
comisiile de receptie a lucrarilor de constructie ori de adaptare a obiectivelor prevazute la alin.
(71*) si (2)'. *Alin.(1): “... mijloacele de transport in comun si statiile acestora...".

Din consultarile noastre cu membri si reprezentanti ai comunitatilor persoanelor cu dizabilitati,

constatam faptul cd acestia isi doresc ca din comisiile de receptie sa faca parte si
reprezentanti ai persoanelor cu dizabilitati de vedere.

Peron pe Bd. Doina Cornea, modernizat si receptionat in 2022:

Fotografie din portofoliul Asociatiel.
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Peron pe linia 41, modernizat si receptionat in 2022:

Fotografie preluata de la Asociatia OPTAR( https.//optar.ro ).

B.1.1.3. Pentru toate categoriile de dizabilitati:

B.1.1.3.1. Mobilierul urban si elementele infrastructurii rutiere precum copertine, cosuri de gunoi,
panouri pentru publicitate, stalpi pentru indicatoare sau semafoare, etc. trebuie amplasate
astfelincat sa NU stanjeneasca circulatia persoanelor cu dizabilitati. Inclusiv exemple recente
din mai multe statii modernizate de pe linia 41 prezinta stalpii semafoarelor amplasati in mijlocul
peroanelor.

B.1.1.3.2. Dotarea peroanelor cu balustrade pentru sprijin, odihnd si sigurantd, contra
dezechilibrarii.
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B.1.1.3.3. Largirea peroanelor care in prezent sunt prea inguste si stanjenesc, limiteaza sau pun
in pericol mobilitatea persoanelor cu dizabilitati, cu atat mai mult la orele de varf. Astfel de lucrari
trebuie executate chiar si cu pretul reconfigurarii punctuale a carosabilului si a tramei stradale.

v

. i > » . R : : 5 e o 7
4 G A— "
- . ~ .
Y
:

' ~- ;'- > v "l' .'. .e . . . : A
Peronul negoTespunzatorsal statiei*Bd. Bucurestii Noi*, linia 24, sens Parvan.

Capturd de ecran din Google Maps.

B.1.1.3.4. Mentenanta adecvata si repararea pavajului / gropilor de pe peroane, inclusiv prin
aplicarea garantiei daca este valabila.

B.1.2. Statiile de tramvai fara peroane:

B.1.2.1. Studierea fiecarei statii fara peroane, iar daca se identifica solutii individualizate care
arata fezabilitatea introducerii peroanelor prin usoare reconfigurari ale tramei stradale,
aplicarea acestora oriunde este posibil.
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B.1.2.2. Pentru statiile unde trama stradalda nu permite construirea peroanelor, propunem
implementarea “solutiei Viena”. Masura reprezinta usoara ridicare a carosabilului, astfel incat
acesta sa devina peron, la acelasi nivel cu trotuarul. Metoda este raspandita la nivel european.

_ Viena, Austria 7

s 7 _}" | - S ‘

Fotografie preluata de la Operatorul din Viena, Wiener Linien
( https.//www.bildstrecke.at/Bilder/Alle?Search=Am %20tabor ).

P
S,

Fotografie preluata de pe W/'k/peda ( https.//commons.wikim

edia. orq/‘;//k//Cateqory:Ra/sed tram stops ).
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eraca ==/
Fotografie din portofoliul Asociatier.
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B.1.2.3. Pentru liniile de debarcare/imbarcare de la terminalurile de tramvai, sustinem
necesitatea ca toate liniile sa beneficieze de peroane.

Din pacate, spre exemplu, temele de proiectare realizate de Biroul de Proiectare STB prevad ca
statiile de imbarcare de la Complex Titan si de debarcare de la Platforma Pipera sa NU beneficieze
de peroane la linia 2. Aceste proiecte tehnice trebuie revizuite.

Extras din proiectul STB pentru terminalul Complex Titan, cu linia 2 de imbarcare fard peron:

g i e e s
Extras din documentatia de licitatie realizatd de STB S.A. Evidentiere realizata de Asociatie.

Fotografie din portofoliul Asociatier,

Extras din proiectul STB pentru terminalul Platforma Pipera, cu linia 2 de debarcare fara peron:

S
i pepp— S

Extras din documen taﬁa de licitatie realizat de STB S.A. E videntiere realizata de Asoc/a,l;/'e.
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B.1.2.4. Pentru tramele stradale inguste unde banda pe care circuld tramvaiul este la bordura
trotuarului, propunem implementarea “solutiei Berna”. Masura reprezinta apropierea sinelor de
trotuar, in zona statiilor, astfel incat trotuarul sa preia caracteristicile unui peron accesibil.

'

Statia Monhijot\l,"‘ -
Berna, Elvetia~ ‘n

Statie pe o stradd modernizata in Bucuresti. Statie in Berna, Elvetia. Linia se apropie de trotuar.
Fotografie din portofoliul Asociatiei. Captura de ecran din Google Maps.

B.1.3. Pozitionarea statiilor de tramvai:

B.1.3.1. Usoara relocare a statiilor mai aproape de obiectivele de interes (inclusiv pentru a
reduce distanta corespondentei cu alte mijloace de transport). Cazurile sunt foarte punctuale si
trebuie tratate individual. Asociatia Metrou Usor a facut deja o serie propuneri in acest sens,
trimise catre STB in 5 pachete de propuneri intre iunie-noiembrie 2022.

B.1.3.2. Relocarea unor statii astfel incat acestea sa existe pe ambele sensuri de circulatie.
Nu sunt acceptabile cazurile statiilor pereche aflate la cateva sute de metri distanta unele fata de
celelalte (ex: peroanele Piata C. Coposu - Alexandru Sihleanu aflate la 220m distanta intre treceri).

:l 53
| g 9 g, / & .
e/ / —— J C WSl s > 7 AV AL Ll A TR

Extras din documentatia de licitatie realizata de STBS.A. E V/'b’én,t/'ere realizats de Asociatie.
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B.2. Masuri pentru infrastructura autobuzelor si troleibuzelor:

Obiectivul principal pe care il urmarim este ca autobuzele si troleibuzele sa traga la bordura,
in acest sens propunem urmatoarele:

B.2.1. Propuneri cu caracter general:

Precizare - cu toate ca administrarea spatiilor urbane si a carosabilului din zona statiilor de
autobuz si troleibuz nu intra in competenta directa a STB, consideram ca STB ar trebui sa solicite:

- evitarea amplasarii mobilierului stradal, copertinelor, centrelor pentru titluri de calatorie,
automatelor de bilete, stalpisorilor/bolarzilor anti-parcare si alveolelor pentru copaci in
imediata apropiere a bordurii din statii, intrucat acestea obstructioneaza atat utilizarea
rampelor, cat si fluenta si siguranta circulatiei calatorilor.

- in cazul alveolelor pentru copaci aflate in statii, propunem acoperirea cu gratare
accesibile.

- urmarirea toaletarii corecte a vegetatiei in zona statiilor.

- aplicarea pavajului tactil pentru persoanele cu dizabilitati de vedere.

- covorul de rulare din statii trebuie intretinut astfel incat sa permita apropierea
autobuzelor si troleibuzelor, in sigurantd, de bordura. Neintretinerea acestuia conduce la
aparitia gropilor si a fenomenului de valurire, rezultand astfel imposibilitatea apropierii de
bordura trotuarului din statie. Recomandam materiale rezistente la diferentele de
temperatura - spre exemplu betonarea statiilor, in detrimentul asfaltului.

- utilizarea bordurilor adecvate (exemplu: kassel kerb) in statii care sa Faciliteze
apropierea corespunzatoare a vehiculelor de bordura, dupa cum se se poate vedea:

Reduced
gap

Horizontal and
vertical gap

Road level Road level

Normal kerb Bus stop kerb

Reprezentare graficd preluata de la Agentia de Transport din Noua Zeelanda
( https.//www.nzta.govt.nz/walking-cycling-and-public-transport/public-transport/public-transport-design-
guidance/bus-stop/bus-stop-design/bus-stop-components/accessibility ).
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Fotografie preluata de la Aggregate
( https.//aggregate.com/products-and-services/commercial-landscaping/kerbs/access-kerb ).

Fotografie realizata de Honza Groh in Praga ( https.//en.wikipedia.org/wiki/Kassel kerb ).
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Un exemplu negativ de statie sufocata de obstacole. Stalpisorii stanjenesc circulatia calatorilor,
ingreuneaza utilizarea rampei pentru persoanele cu handicap, iar panourile copertinelor
reprezinta obstacole pentru circulatia fotoliilor rulante.

Captufé de écran d/}7 Godg/e Maps.

Un exemplu pozitiv, exclusiv in ceea ce priveste modul de amplasare al stalpisor, poate fi
considerat cel de la statia Piata Sf. Gheorghe (autobuz 381, sensul de circulatie spre sud).
Stalpisorii sunt instalati la distanta fata de bordura. Din pacate, insa, amplasarea cosurilor de
gunoi la limita bordurii, scuarurile copacilor fara gratare accesibile si copacii neingrijiti ce se
apleaca spre carosabil reprezinta exemple negative.

Captura de ecran din Google Maps.
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Exemplu de centru pentru achiztia titlurilor de calatorie eronat amplasat spre strada, la nici 1Tm
distanta de bordura, facand imposibila circulatia unui carucior rulant si limitand accesul
persoanelor cu dizabilitati locomotorii la serviciile ghiseului. Ghiseul trebuie orientat spre trotuar.

Capturd de ecran din Google Maps.

2.2.2. Propuneri pentru statiile Fara alveole:

2.2.2.2. in statiile fard alveold pozitionate pe strazile pe care se parcheazd pe prima band3
propunem, in functie de trama stradal3, extinderea trotuarului pana la nivelul primei benzi
carosabile. Asta va face mult mai usoara si rapida oprirea la bordura, dar va face si imposibila
parcarea neregulamentara in zona statiei.

Un exemplu grafic al solutiei este prezentat in Ghidul Transport-for-London pentru realizarea
statiilor de autobuz:

[ ]
Bus stop flag

_ Reflectorised bollards e

Extras din Ghidul Transport-for-London pentru realizarea statiilor de autobuz.
(Sursa documentului: https.//content.tfl.gov.uk/bus-stop-design-quidance.pdf )

Pagina 19 din 23


https://content.tfl.gov.uk/bus-stop-design-guidance.pdf

2.2.2.3. Exista statii in care zona peronului este pe spatiul verde (exemple pe Sos. Kiseleff:
statiile Docentilor, Piata Victoriei, etc). Toate statiile trebuie dotate cu suprafete
corespunzatoare accesibile tuturor categoriilor de pasageri.

Captura de ecran din Google Maps.

2.2.2.4. Exista statii cu o trama neadecvata ce nu permite alinierea vehiculului cu bordura (ex.
Statia Piata Natiunilor Unite, spre vest, unde peronul este curb).
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Captura de ecran din Google Maps.
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2.2.3. Propuneri pentru statiile dotate cu alveole:

2.2.3.1. De principiu, sustinem ca alveolele ingreuneaza oprirea la bordura a autobuzelor si
troleibuzelor, reducand, in acelasi timp, din latimea a trotuarelor, fiind de cele mai multe ori
utilizate abuziv drept parcari neregulamentare. Alveolele pun transportul individual cu
autoturismul pe planul principal, in detrimentul transportului public, motiv ce le face anacronice
in raport cu strategiile contemporane de mobilitate urbana durabila si sustenabild. Consideram ca
cel putin in zonele urbane acestea trebuie desfiintate pe cat de mult posibil, iar statiile sa se
realizeze la nivelul primei benzi carosabile circulabile.

Un exemplu de alveola inutild este cel de la Hanul lui Manuc. Lipsa de utilitate rezulta din pricina
faptului ca statia este localizata chiar pe un segment de banda dedicata autobuzelor, prin urmare
autobuzele nu trebuie sa poata fi depasite de traficul general in statie. Bolarzii anti-parcare si
copertinele amplasate in buza bordurii sunt, de asemenea, exemple negative.

Captura de ecran din oog/e Maps.

2.2.3.2. in cazurile in care se opteazd pentru pastrarea sau realizarea de noi statii cu alveole,
acestea trebuie adaptate astfel incat acestea sa permita tehnic, in realitate, oprirea la
bordura a autobuzelor si troleibuzelor. Propunem ca specialistii sa realizeze un normativ explicit
cu dimensiunile si unghiurile minime necesare pentru oprirea la bordura a autobuzelor si
autobuzelor, inclusiv a celor de 18m articulate, precum si a situatiilor in care 2 vehicule sunt in
acelasi timp in statie.

in oras, existd o multime de exemple de alveole prost realizate care fac imposibild oprirea la
bordurg, fie prin lungimea prea scurta a acestora, fie prin unghiurile nerealiste. Daca se doreste
pastrarea lor, acestea trebuie remediate.

Mai jos, prezentam un exemplu elocvent de alveola fara utilitate pe Bd. Constantin Brancoveanu,
recent reconfigurat, la statia Izvorul Rece. Desi artera se restrange prin disparitia benzii 1, pentru
statie a fost prevazutd alveold. in plus, pe marginea bordurii sunt pozitionate banci iar stalpul de
iluminat a ramas pe vechiul aliniament, in exteriorul trotuarului. Persoanele care asteapta asezate
pe banci stau, practic, cu picioarele in alveola autobuzelor. Nu este de mirare ca autobuzele nu
utilizeaza alveola, o eventuala aliniere cu bordura fiind imposibil de pus in practica.
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Pe acelasi bulevard: o alveola nenecesara intrucat exista parcare la bordura inainte si dupa statie.
Pe fasia de trotuar ramasa sunt amplasate banci, circulatia pietonilor efectuandu-se pe carosabil.

Un exemplu de alveola cu o lungime si unghiuri ce facimposibila oprirea la bordura a autobuzelor
si troleibuzelor se regaseste pe Bd. luliu Maniu, in statia Veteranilor.

Capturi de ecran din Gogle Maps.
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C. Accesibilizarea aplicatiilor electronice:

in completarea propunerii pe termen scurt de la Partea I, punctul B, propunem accesibilizarea
aplicatiilor de navigare (InfoTB) si achizitie a titlurilor de calatorie (24pay) prin integrarea unor
functii dedicate persoanele cu dizabilitati de vedere.

D. Accesibilizarea ghiseelor de vanzare a titlurilor de calatorie:

Consideram ca noile ghisee trebuie sa fie accesibilizate, asfel incat sa aiba in vedere inaltimea
persoanelor aflate in fotoliu rulant.

E. Instruirea personalului:

- Daca infrastructura intruneste conditiile opririi la bordura, propunem instruirea si
verificarea soferilor in respectarea apropierii de bordura in statii.

- Trebuie urmarit ca vatmanii si soferii sa asiste persoanele cu handicap, atunci cand acestea
semnalizeaza intentia de a se imbarca sau debarca din vehicul.

- Trebuie luate masuri pentru a nu se mai permite alterarea tehnica a sistemului audio din
salon, oprirea acestuia sau utilizarea sa la un volum prea redus. Aceasta tema este valabila
si pentru semnalul acustic de inchidere a usilor.

Concluzii

Ne dorim ca aceste propuneri sa fie analizate si ne aratam disponibilitatea pentru a le
dezbate sau a veni cu precizari daca este necesar. Consideram ca solutiile pe care le propunem pe
termen scurt pot fi implementate foarte facil, rapid si la un cost redus, aducand o imbunatatire
tangibila in experienta tuturor calatorilor si in special a celor cu dizabilitati.

Va multumim pentru atentie!

Custima
Asociatia “Metrou Usor”
8 martie 2023
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