
Consiliul General al Municipiului Bucure$ti

HOTARARE
Nr. din....................

pentru modificarea HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii cererii de
finan fare cu titlul “innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizi jia a

unui numir 22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local

in cadrul Planului Najional de Redresare §i Rezilien@ (PNRR) §i valoarea maxima eligibili a

proiectului

Avand Tn vedere referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucure$i §i

raportul de specialitate comun al Direcliei Transponuri si Directiei Generale Management Proiecte cu

Finantare Externa;

vazand raportul Comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului General al Municipiului
Bucure§ti ;

Tinand cont de prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 Regiunea

Bucure;ti Ilfov aprobat prin H.C.G.M.B. nr. 90/2017;
Luand Tn considerare:

- Ghidul Specific - Condi Iii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C 10, Componenta 10 – Fondul Local publicat in Monitorul Oficial

nr. 999/10.05.2022;

- O.U.G. nr. 124/13.12.2021 privind stabilirea cadrului institujional §i financiar pentru

gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare §i rezilien@, precum

§i pentru modificarea §i completarea Ordonan jei de urgen@ a Guvernului nr. 155/2020 privind unele

masuri pentru elaborarea Planului naltonal de redresare §i rezilien la necesar Romaniei pentru

accesarea de fonduri externe rambursabile §i nerambursabile Tn cadrul Mecanismului de redresare §i

rezilien@, respectiv normele metodologice de aplicare a prevederilor Ordonan Tei de urgen@ a
GuvernuIui nr. 1 24/202 ] .

- H.G. nr.209/14.02.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor -

O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institujional §i financiar pentru gestionarea fondurilor

europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare §i rezilien Ia, precum §i pentru modificarea §i
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completarea Ordonan Tei de urgenla a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea

Planului naTional de redresare §i rezilienji necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe

rambursabile §i nerambursabile Tn cadrul MecanismuIui de redresare si rezilien@;

Avand in vedere:

- anuntul postat in SEAP nr. MC1019160, finalizat prin Raportul pri\?ind consultarea pietei cu

privire la determinarea valorii estimate §i a gra$cului estimat de livrare pentru “Achizijia a 100

troleibu ze solo not din gama de 12 m cu autonomie de minim 20 km. de cdtre Municipiul Bucure§ti“

- Decizia CNSC nr. 1948/C3/2064,2074 din data de 16.09.2022;

- contractul de finantare nr. 134747/28.11.2022, inregistrat in Registrul Unic de Contracte al
Municipiului Bucuresti cu nr. 30/18.01.2023;

Tinand cont de prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru
elaborarea actelor normative;

in temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. d), alin. (7) lit. n) §i art. 139 alin. (3) din Ordonanja

de UrgenTa a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare.

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURE$TI

HO TARA $ T E:

Art.I Anexa nr. 1 la Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr.
258/13.05.2022 se modifica conform anexei nr. 1 care face parte integranta din prezenta hotarare;

Art.R Celelalte prevederi ale Hotararii Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr.
690/ 1 8. 10.2018 raman neschimbate

Art.BjDirecjiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Bucure;ti vor

duce la Tndeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceasta hotarare a fost adoptata Tn §edinja ordinara a Consiliului General al Municipiului

Bucure$i din data de ............ ......... ... ... ...

Pre$edinte de ;edinfi Secretar General

al Municipiului Bucure$ti

Bucure$ti

Nr
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Planul Najional de Redresare ;i Rezilien$
Componenta C10 - Fondul Local

Anexi la Ghidul specific
Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

PlanuIul
National de
Redresare sl
Rezilien Ii,
Componenta
10 – FonduI
Local

Titlu apel proiect
PNRR/2022/cla

„innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizijia unui num3r 22 de
troleibuze cu emisii zero sau cu baterii"

Transportul public in Municipiul Bucure9ti cuprinde urmatoarele moduri: autobuze,
tramvaie, troleibuze §i metrou. Primele trei moduri se Tncadreaza Tn categoria transportului
public de cilitori de suprafali, pe cand metroul este transport public in subteran.
Totodata, entita;ile care coordoneaza cele doui categorii sunt diferite, respectiv Asocia;ia
de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucure9ti – Ilfov pentru transportul
de suprafaji 9i Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

in Regiunea Bucure9ti – Ilfov funcjioneazi 200 linii de transport public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie 9i troleibuze, iar 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numarul total al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia I
funcjioneaza 24 de ore pe zi. Numarul total al traseelor de troleibuze este 16. Numarul
total al traseelor de autobuze este 162, dintre care 72 linii urbane de zi, 65 linii regionale 9i
25 linii de noapte. Doua linii functioneaza 24 de ore din 24: linia 610 Romprim – Banu
Manta 9i 783 Pia;a Unirii – Aeroportul Internalional Henri Coand3, iar linia 327 funcjioneaza
pe perioada desf39ur3rii cursurilor 9colare.

Asocia Via de Dezvoltare Intercomunitari pentru Transport Public Bucure9ti – Ilfov
(denumita Tn continuare TPBI) a fost Tnfiin;ata in octombrie 2017 9i este persoan3 juridic3
de drept privat cu statut de utilitate publici, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitarii 9i realizarii Tn comun a competen;elor autoritijilor administrajiei pubtice locale
referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozitiilor Legii nr.
51/2006 republicat3 cu modific3rile ;i completarile ulterioare, precum 9i ale Legii nr.
92/2007 serviciilor de transport public local, cu modificarile 9i completarile ulterioare, fiind
constituit3 ca asociere a tuturor celor 42 de autoritali locale ale regiunii Bucure9ti – Ilfov,
cu urm3toarele responsabilitali:
• Coordoneaza implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Bucure§ti-Ilfov
2016-2030 §i actualizeaza planul ori de cate ori este necesar;
• Elaboreaza planul integrat de transport 9i circula;ie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calitori 9i monitorizeaza implementarea lui;
• Asigura integrarea tarifar5 9i introducerea sistemelor moderne de e-ticketing 9i
management de trafic 9i transport;
• Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport !inand
cont de practicile europene §i noile tehnologii;
• Incheie contractele cu operatorii de transport public de calatori 9i monitorizeaza
realizarea acestor contracte §i a indicatorilor de performanji;
• Asiguri monitorizarea transportului;
• Efectueaza pla Vile compensatorii catre operatori 9i urmare§te eficientizarea
cheltuielilor publice;
• Urmare§te implementarea proiectelor de investi;ii;
• Coordoneazi Tnfiinjarea unui centru de instruire, formare 9i dezvoltare profesiona13
Dentru lucratorii din domeniu.

Descrierea pe
scurt a
situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc.)
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Autoritatile publice locale membre TPBI, prin act administrativ, 9-au delegat atribujiile
privind organizarea sewiciului de transport public local de c313tori c3tre asociajie, fapt ce
permite o abordare integrat3 la nivelul regiunii.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti-Ilfov 2016-2030 si ca necesitate de conf6rmare cu prevederile
Regulamentului 1370/2007 9i cu legisla;ia najiona13, a derivat oportunitatea Tncheierii unui
Contract de delegare a gestiunii sewiciilor de transport public de cilatori prin atribuire
directa. in acest sens, in anul 2018 (17 septembrie) a fost Tncheiat un contract de servicii
publice Tn regim de urgenla cu atribuire directa pe perioada determinati (2 ani) citre
operatorul STB SA, dupa publicarea prealabila Tn IOUE. Ulterior, au fost Tncheiate contracte
de servicii cu alti operatori regionali care prestau predominant pe traseele din judejul Ilfov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, ’incepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte de
delegare a gestiunii sewiciului de transport public local de calatori pe o perioad3 de 10 ani
pentru realizarea serviciului de transport public de cilatori Tn regiunea Bucure9ti – Ilfov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupa cum urmeaza:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentata mai jos:

Operator
STB SA
STV SA
ECOTRANS STCM
REGIa SERV TRANSPORT

Data senlnare
29.07.2021
:9.07.2021
29.07.2021
14.05.2021

Valabilitate
M
10 ani
10 ani
1 an

Conform contractelor Tncheiate, valorile planificate pentru anul I de presta;ie sunt
urmatoarele

Mod transport

18.193. 1 83 ,93
9.486.714,44

53.568.699.45
13.467.402 ,93

9.249.795 ,91
1.106.333

342.158.3

STB SA
Tranlvai
Troleibuz
Autobuz Urban

Regjonal

Regjonal
Regjonal
Regm

STV SA
Ecotrans STCM SRL
Regio Sen’ Transport SRL

Autobuz
Autobuz
Autobuz

Contractele de servicii publice au fost Tncheiate Tntre operatori 9i Asocia;ia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucure§ti – Ilfov (TPBI). Contractele acopera
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie §i troteibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucure9ti 9i serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judejului
Ilfov, conform programului de transport.

Avand Tn vedere distribuirea operatorilor pe trasee (aria deservita), precum 9i experien;a
acestora Tn operarea mijloacelor de transport, atenjia va cadea exclusiv catre operatorul
STB SA. in consecinji, inclusiv mijloacele de transport care fac obiectul acestui studiu,
respecUv troleibuzele ce se propun a fi achizijionate, se vor da spre exploatare operatorului
de transport public de ca13tori Societatea de Transport Bucure§ti STB SA.

Regiunea Bucure9ti – Ilfov beneficiaza de o rejea extinsa de infrastructura pentru
transportul public multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza
lipsei finantirilor pentru mentenanji sau investijii §i care este afectata de separarea rigida
Tntre modurile de transport, la anumite niveluri.

Suprafata totali a Regiunii Bucure9ti-Ilfov este de 1.821 km2, din care 13,1% reprezinta
teritoriul administrativ al Municipiului Bucure§ti ;i 86,9% al judejului llfov.

Sistemul de transport operat de STB SA cuprinde o lungime a tra§eelol r6 transl Irt public
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de 2420 de km (cale dubla), lungimea traseelor fiind imparTita in 273 km tramvaie, 152 km
troleibuze 9i autobuze 1995 km, din care 801 km linii regionale.

Harta distributiei liniilor de transDort DUbliC
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Structura rejelei de transport este distribuita conform tabelului urm3tor
puri de vehicul (km)

in retea stradali
In care

cu dale de beton
llnie tip CF

cu canal

in incinta depourilor

echivalentul desH§urat al pieselor
,peciale din releaua de cale

II. TRO_
In care

286,68

67.84

80.10

M
33,70
19.81

148,70

137.73

10,97

I

are lea stradala
incinta depourilor

AdHD( BjEB

Parcul de vehicule al operatorului STB SA este format dintr-un numir de 2159 de vehicule,
din care 1527 autobuze, 227 troleibuze 9i 405 tramvaie. Tabelul de mai jos con jine
informa;ii referitoare la tipul vehiculelor, anul de fabrica Vie, norma de poluare, capacitatea
de transport §i alte caracteristici. Toate mijloacele de transport sunt dotate cu sisteme
automate de taxare (validatoare pentru carduri contactless 9i bilete) 9i panouri de
informare Ia interior, iar trei sferturi din vehicule din tot parcul STB SA este echipat aferent
cu sistemul de management flota (computer de bord cu monitorizare GPS si'consola sofer
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Rejeaua de troleibuze reprezinta o parte minora faQ de restul rejelei operate de STB S. A.,
cu 16 trasee ;i 150 km lungime de re;ea, cale dubla de rulare. intreaga re;ea este situata
pe teritoriul Municipiului Bucure9ti. Rejeaua cuprinde cateva linii radiale gi include o
secjiune Tn centrul ora9ului. O a doua re;ea, mai restransa, cuprinde trei linii pe distan;e
scurte Tn zona periferic3 de sud-est.
Datele caracteristice ale traseelor ce constituie rejeaua de troleibuze sunt prezentate
detaliat mai jos.
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Nota: * Linia fu nctioneaz3 doar Tn zilele lucratoare, Tntre orele 06:30-09:30 §i 16:00-20:00
## Linii suspendate temporar

+++ Linii modificate temporar

Vechimea medie a parcului de troleibuze este de aproximativ 18,46 de ani, din care
troleibuzele IKARUS 415 T au vechimea

NRCRT, PARC
DISPONEBIL

Total Nr
vehicule
99 16Astra

IrisBUS 83

1282 39AsUa
Ikarus 31

6

4

37
11

TOTAL TROLEIBUZE 227

medie de 21.42 ani, iar cele IRISBUS de 14,34 ani
R[nAJ MEDIU\TCEEnIEDATA

PARC (ani)PIF (k„)

2007
2008
2002
200 1

2000
1999
1998

1997
Vechime

13

14

19.

20

21.5

22
23,7
24.3

B,46

599639_ 1

628723.1
842343.8

1021653_8
1050573.7

RtLAJ
TROLEIBUZE

Parametrii tehnici ai infrastructurii 9i mijloacelor de transport

Infrastructura de troleibuz utilizati de mijloacele de transport din dotare pe cele 17 trasee
existente, din care unele linii sunt modificate si suspendate temporar, toate presupun
utilizarea infrastructurii rutiere si a liniei de contact. b IB\ :b'\/
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Solujia constructiva a liniei de contact este una clasica, realizata in doua variante:
• cu console simple sau duble din !eav3 de ojel zincat Q 60 mm §i traverse cu sarma
de o Tel zincat O 6 mm cu Ianjuri electroizolante;
• Tn solu;ie catenara longitudinala cu cablu portant nepus sub tensiune. Firul de
contact este din cupru, cu secjiunea de 100 mmp, susjinut de cablul portant prin
triunghiuri de susjinere. in dreptul consolelor oblice confecjionate din !eava ojel 60x4, firul
de contact este prins de acestea cu bucli gama.

Cele mai recente moderniziri ale liniei de contact conform datelor primite de la STB sunt
urmatoarele;

Cantit.
Inventar
(mh)
18920

And
PH

2008

Solutie constnlctira Proiect
crt.

1 Vacaresti-Tinuetului-
D.Cantemir – Piata Unirii

a
pe console din GRP, travusee
din cabIn de box, qi stalai din
metal amplasati pe trotuar

I

iecte
NIosilor (Eminescu
Carol)

3 Solu Vie modern& cu su5pmsie
De console din GRP. travusee
din cabIn de box, si stalai din
metal amplasati pe trotuar
Solu Vie moduna, cu suspmsie
pe console din GRP, tra\-usee
din cat>lu de inoxJ qi stalai dh
metal amplasati ne trotuar
Solu de moderna cu suspensie
pe travusee din cablu de box,
li stalpi din metal amplasa$ pe
trotuar
l

PMB

) Calea Mosilor
Colurtina (Mihai
Eminescu - intersectia cu

SDortului:
Nitu Vasile (Racovita –
Branco\-eanu)

16180 2008 PW

3 2634 2010 PMB

4 71Vasile Milea ( din cci
2831 mG dintre OMV si
B-duI Timi+aara, s-au
modernizat 71mfs intre
intersectia B-duI Iuliu
Marlin si B-duI Timisoara

Lunigmea tomb o 22685
'oiecte PMB

1

modernizata
Lungimea totala a retelei de contact pentlu troleibuze
Sursa: STB S_A

2021 PW

STARE TEFnqICA BLWA

este dc 148,268 km cale simpla

Alimentarea cu energie electrici a relelei de contact se realizeaza din substajiile electrice
de tracjiune de pe traseu. Suspensie transversali cu corzi ’inclinate, unde firul de contact
este suspendat pe traverse sau console.

stalpii de susjinere ai rejelei de contact sunt amplasali pe trotuare, o parte sunt stalpi de
beton centrifugat tip SF8-11 §i o parte sunt stalpi metalici tubulari 8tfm. Modernizarea
rejelei de alimentare nu este necesar3, eventuale reparalii/’inlocuiri se vor realiza Tn cadrul
procesului de Tntrejinere 9i repara;ii.

Infrastructura rutiera aparjine, dupa caz, domeniului public al Municipiului Bucuresti sau
primiriilor de sectoare. Aceasta este Tn stare tehnica relativ buna, Tnsa anumite porjiuni
prezinta o degradare semnificativa a suprafejei de rulare constand Tn denivelari §i chiar
gropi. Pe anumite porjiuni, mijloacele de transport beneficiaza de banda dedicata, ceea ce
conduce la cre;terea vitezei comerciale. Situajia benzilor dedicate pe traseele actuale este
'rezentata Tn urmitorul tabel:
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Artera

Bd. Regina
Elisabeta
Bd. M_
Kogalniceanu
Bd. Dacia

Tronsonul cuprins intre :
Cal, Victoriei – P-ta M,

Sensul

Alnbele
Linia de troleibuz

61. 66. 69. 70. 85. 90. 91

a

Operei
Calea Mosilor-Calea Dorobanti

sensurl
Ambele 61, 66, 69, 70, 85, 90_ 91
se11surl

Piata Romana 86, 79 este sms unic pt
transport public

Calea Gti\lt£i

Calea Gri\lt£i

Str. Caransebes - str. Halta Gti\-ita

Sos, Nicolae Titulescu - Gara de
Nord

Bd. Gheorghe Duca - Sos_ Nicolae
Titulescu

Gara de Nord
Gara de Nord

65, 86, 97, 105

Calea Gri\ltei
Sos_ Nicolae
Titulescu 65, 86, 97, 105

Str. Iancu
Cavalu de
Flondor

Toata artera
Ambele
serlsurl 79, 86

Prezentarea benzilor dedicate pentru troleibuze sunt prezentate in urmitoarea
figuri :

A

\\/

\

J dedkate trollelbuze

Bulervardul RegIna Ell8&tnb
Bulevardu+ Dacia

Bulevardul MlhaH Kogalnlo
CaIn Gdvttel

CaIn anvIjel
Glwxlghe CXica
Iancu Cavaler de Flondor

0 0.5 Ilan

Harta genera13 cu traseele existente de transport public cu troleibuzul ce fac
obiectul proiectului este prezentat3 mai jos. Totodat3, pe hart3 sunt evidenjiate ;i
depourile de garare ale troleibuzelor utilizate pentru Tndeplinirea programului de
transport.

\:: iES

\\J L b;
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Harti rejea de troleibuze:

M=+ M ++\

\

\\
:\

RETEAUA DE TROI'EIBUZE

Activitatea principala a Diviziei Transport electric, producjie, repara;ii pentru
troleibuze se desf59oar3 Tn cele 2 depouri exclusiv pentru troleibuze (Berceni 9i
Vatra Luminoas3), un depou mixt pentru tramvaie 9i troleibuze (Bucure;tii Noi) 9i
un depou mixt pentru troleibuze ;i autobuze.

DAETE
DEPOtIRI

TROLEIBUZE
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Bl.:R('I.:\I
131 '.1( )Rl.iNI

45
191

0

140 n2 3nl

B2 5=14no I o : 18 r2 6T8 3To 2To
#+Nota: in prezent sunt 227 de troleibuze Tn inventarul STB

2. Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplici

Actualul parc de troleibuze, cu o vechime medie de aproximativ 18,46 de ani, face faTa cu
greu la necesitalile unui transport sustenabil. In decursul ultimilor ani, parcul de troleibuze
a scazut drastic de la 302 troleibuze Tn 2017 la 227 de troleibuze Tn inventarul actual al
operatorului de transport.

Astfel, din cauza numarului redus de troleibuze din parcul de vehicule, a frecventelor
defecte §i a reparajiilor care trebuie efectuate, la anumite intervale orare operatorul public
STB SA este nevoit sa reduc3 frecvenja in stajiile de transport Tntrucat nu dispune de parc
care sa Tnlocuiasca troleibuzele nefuncjionale/care se defecteaza pe trasee. Din aceasta
perspectiva, nu numai ca intrejinerea actualului parc de troleibuze este costisitoare, ci ;i
daunatoare din perspectiva pasagerilor care sunt nevoiji si a§tepte mai mult Tn sta;ii pentru
a c31atori.
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Tr HI
Gradul de uzura – troleibuze

Durata normala de fbnctionare

Depa§ire durata normala de funclionare
I Vehicule in lumen de funclionare norrnala

Vehicule cu terruenul de funclionare depa§id')

Sursa: STB SA

Numarul defectelor tehnice Tn anul 2020 raportat Ia mil.veh.km. realizaji a fost de 457,14
de cazuri.

Parcul de troleibuze a Tnregistrat Tn ultimii ani o pondere mare a defectelor, pe ansambluri
ponderea defectelor o dejine instalajia de for$ – 41,88%, instala Via de aer – 17,03% 9i
ansamblul caroseriei – 13,61%, conform ultimului raport de activitate aI STB SA.

La instalajia de forji ponderea defectelor o de;in motoarele electrice – 46,55% faji de
total (74,23 cazuri Ia mil. km. parcur9i). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au
Tnregistrat la depoul Vatra Luminoasa (844 cazuri), iar pe marci la ASTRA Ikarus – 1100
cazuri – 217,88 cazuri Ia mil. km. parcur§i.

La instala Via de aer ponderea este dejinuta de defectele aparute la compensare cu 53,32%
(34,58 cazuri Ia mit. km. parcur9i). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au
Tnregistrat la depoul Vatra Luminoasi (315 cazuri), iar pe marci la Astra Ikarus – 473 cazuri

(93,69 cazuri Ia mil. km. parcur9i).

La ansamblul caroserie cel mai frecvent s-au defectat u9ile de acces cu 76,84% (39,82
cazuri Ia mil. km. parcur;i). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au Tnregistrat la
depoul Vatra Luminoasa (293 cazuri), iar pe marci la IrisBUS Astra – 328 cazuri (68,31
cazuri Ia mil. km. parcur§i).

Din analiza defectelor pe linii, s-au constatat ca deficitare urmitoarele trasee: 69 (636
cazuri), 86 (362 cazuri), 66 (331 cazuri), 76 (303 cazuri) 9i 96 (302 cazuri).

Investijia este justificat3 de gradul de uzur3 al parcului de troleibuze utilizat Tn efectuarea
programului de transport, precum §i de numirul tot mai mare al defectelor Tnregistrate
cauzate de starea tehnica a troleibuzelor. Astfel, tot parcul de troleibuze a depi§it durata
norman de funcjionare 9i necesita o modernizare complet3, .

in acest sens, consideram oportuni achizijionarea a 22 de troleibuze noi, suplimentar faji
de cele 100 troleibuze noi care urmeaza a fi achizi;ionate prin Fondul de Mediu, pentru a
putea asigura funcjionalitatea la capacitate de 100% a liniilor existente de troleibuz,
precum 9i asigurarea unei rezerve Tn cazul unor defecte pe traseu sau necesar de
suplimentare Tn caz de for$ majora/evenimente speciate.

Cele 22 de troleibuze, caracterizate de emisii zero, fiind bazate pe tracjiune electrica vor
contribui la „recuperarea" excesului de noxe, contribuind astfel la cre9terea caliti;ii aerului,

in condijiile Tn care energia electrica consumati este produsa 100% de hidrocentrale,
reprezentand o surs3 de energie verde.

Toate aceste probleme 9i nevoi identificate justifica investi Via propusa pentru achizijionarea
unor mijloace de transport public modene ;i ecologice, care vor Tnlocui Tntreg parcul auto
de troleibuze vechi din parcul auto al operatorutui de transport public din Municipiul
Bucure9ti contribuind astfel la dezvoltarea unui transport urban modern 9i nepoluant.

Avand Tn vedere dezvoltarea accelerata a zonelor limitrofe ale MunicBialui Bucure9ti, ceea
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ce a condus la cre9terea fluxului de trafic determinata de deplasarile tip naveta, respectiv
tendinja la nivel european de a utiliza mijloace de transport cu emisii zero, propunem
prelungirea traseelor 96 9i 79, utilizand troleibuze cu autonomie.

S-au luat Tn vedere spre analiz3 2 trasee pentru care tronsoanele deservite Tn afara rejelei
electrificate sa nu depa§easca autonomia mijloacelor de transport.

Linia 96 propusi pentru prelungire, cu traseul din Gara de Nord §i Cartier Fortuna

(Bragadiru) va funcjiona pe traseul de baza aI liniei 96 pana Ia sta;ia Depoul Alexandria,
urmand si parcurga 7,336 km utilizand pachetul de acumulatori. Pentru un parc de 16
troleibuze intervalul estimativ de succedare va fi de 10-15 min.

Linia propusa Tntre Gara de Nord 9i Pantelimon va funcjiona pe traseul de baza al liniei 79
pan3 Ia stajia Bulevardul Basarabia, urmand sa parcurg3 12,326 km utilizand pachetul de
acumulatori. Pentru un parc de 4 troleibuze intervalul estimativ de succedare va fi de 40
rnlrl

Suplimentar parcului propus, se vor asigura doui vehicule de rezerv3 pentru situatii
neprevazute.

Situa Via detaliati este prezentata Tn tabelul de mai jos.

tanIa Parc

an rete8 1 propu9
[mIn]

7.336 16 10- 15

4012.326

Troleibuzele convenjionale ce circula Tn prezent pe liniile prQpuse vor fi Tnlocuite cu
troleibuze moderne cu autonomie.

Prin aceasti misura ar fi desewite zonele de aglomerare urbana din imediata apropiere a
Municipiului Bucure9ti. Avand Tn vedere extinderea cartierelor rezidenjiale prin traseele
propuse se vor crea conexiuni directe Tntre zonele periurbane ;i zonele centrale, utilizand
mijloace de transport nepoluante.

Totodati, se impune asigurarea unui terminal la cartierul Fortuna, ceea ce implici
asigurarea unei platforme betonate pentru stalionarea §i Tntoarcerea troleibuzelor Tn conditii
de siguranji, situat3 Tn afara parjii carosabile (dimensiunea acestei platforme fiind impusa
de parcul circulant al liniei - minimum 30 x 30 m), precum 9i a unei cabine cap linie
racordati la utilitali (api curenta, canalizare, energie electrica), terminal ce va asigura
stajionarea simultani a patru vehicule.

L. L -U /

1?./
MV+

+

/, + Ra\t
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Harti reprezentativi a extiderii rejelei de troleibuze

Releaua troleibuzelor

– Extinderea relelel de troleibuze

3. Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Municipalitatea a demarat o serie de activitiji pentru cre9terea atractivita;ii transportului Tn
comun 9i ’incurajarea cetajenilor de a renunja la transportul cu autovehiculele personale
pentru a reduce poluarea, precum 9i congestiile din trafic. Printre aceste activitiji Prim3ria
Municipiului Bucure9ti a Tntreprins demersuri care vizeaza achizi Via de mijloace de transport
noi, mai pu;in poluante, conform prezentirii de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizijionarea de catre Municipiul
Bucure§ti a unui numir de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m 9i 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) ;i a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investijiile pentru parcul de troleibuze, pan3 Tn
prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind Tmbunatalirea calitalii aerului 9i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure$i a 'incheiat cu Administrajia Fondului pentru Mediu, contractul
de finanjare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizijionarea a 100 de troleibuze 9i a 130

de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizijionate 9i sunt utilizate Tn prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucure§ti.

4. Corelarea cu
proiecte Tn

curs de
implementare
de la nivel
local

Suplimentar faW de achizi!:iile de vehicule pentru Tnnoirea §i extinderea parcului de mijloace
de transport, Municipiul Bucure9ti are in implementare o serid de proiecte pe care le redim
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizijionare tramvaie
9i echipamente necesare Tmbun3tijirii transportului public de c31atori pe liniile 1, 10, 21,
25, 32, 40, 41 §i 55", studiu care propune achizijionarea de citre Municipiul Bucure9ti a
unui numir de 100 de tramvaie din gama de pang la 36 m. Urmare a acestui studiu,
Primaria Municipiului Bucure9ti a depus 8 cereri de finanlare penty4chizijia a 100 de
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tramvaie Tn cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programului
Operajional Regional 2014-2020, axa prioritara 3, prioritatea de investijii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila. La acest moment, proiectele se afB in curs de implementare.

Prin programul privind imbunitalirea caliti;ii aerului 9i reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera, Municipiul Bucure9ti a Tncheiat cu Administra Via Fondului pentru Mediu, contractul
de finanjare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizi;ionarea a 100 de troleibuze §i a 130
de autobuze hibrid. Privitor la investijiile Tn parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in
curs de implementare.

Totodati, prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate
“Achizijionare autobuze electrice necesare Tmbunatalirii transportului public de calitori pe
14 trasee Tn Municipiul Bucure9ti" ;i pe baza acestuia Primaria Municipiului Bucuresti a
depus 4 proiecte pentru achizi;ia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care
tranziteazi centrul capitalei. Proiectele se afla Tn curs de implementare.

5. Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplic3 la
finantare

e ru care se aplici la
finanjare, Primaria Municipiului Bucure9ti are in curs pregitirea documentaliilor tehnico-
economice care vor face obiectul unor proiecte finan;ate prin fonduri nerambursabile
aferente perioadei de programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucure9ti
intenjioneazi si finanjeze investi Vii care vizeaza achizilii suplimentare de vehicule, sistemul
de management trafic, informarea c31atorilor Tn sta;ii 9i investi Vii in infrastructura tehnico-
edilitara

Proiectele anterior menjionate vor avea Tn vedere prioritizarea transportului public faji de
traficului general, activitate care va fi susjinuta atat de existenja intersectiilor Tn BTMS de
pe traseele care tranziteazi ora9ul, cat 9i prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
condijiile din teren vor pemite.

4g~ '}$
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Harta cu distribu;ia coridoarelor 9i a intersecjiilor pe sectoarele Municipiului
Bucure;ti, proiect ce urmeazi a fi depus prin PNRR

A Sectorul I

+

IV\r ANEXA I: DISTR]BUTIA CORIDOARELOR SI A IVrERSECr]ILOR
PE SECrOARELE MUNICIPIULUI BucuRE£rI

DR14

\ \

in consecinji, achizijionarea de vehicule noi va contribui la implementarea cu succes a
masurilor comptementare proiectelor pentru care se va aplica la finanjare.

6. Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarea
obiectivului
de investitii

) n mai jos beneficiile
achizijion3rii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucure§ti.

Angajamentul autoritalilor publice bucure9tene de a implementa o politica prietenoasi cu
mediul bazata pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera ;i particule aflate Tn
suspensie, asiguri astfel premisele cre9terii calita;ii aerului, ’imbunati;irea parametrilor de
mediu Tn Municipiul Bucure9ti §i cre9terea atractiviti;ii transportului public in comun Tn
detrimentul autovehiculelor personale.

Obiectivul major al achiziliilor de noi mijloace de transport nepoluante Tl reprezint3
cre9terea numarului de pasageri prin cre9terea atractivita;ii transportului Tn comun ;i
'incurajarea cetajenilor de a renunja la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum 9i congestiile de trafic. A§a cum reiese din predic;ia pentru anul
2030, transportul public de suprafa Ta va inregistra o cre9tere a numarului de calatorii de
aproximativ 700.000.

Sistemul de transport public Tntre anii 2015-2020 a Tnregistrat o cre§tere de aproximativ
20% a numirului de c313tori datorita modernizarii parcului cu 400 autobuze moderne Euro
6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m §i 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) 9i 130 de autobuze hibrid.

Raport numir de cilitorii 2015-2020:

vehicul Anul 2020Anul 2016Anul 2015 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019
43.000.000Troleibuze 43.000.000 47.100.00049.400.00042.200.00041.900.000

Preconizim o cre;tere de peste 700.000.000 de calatorii (aproximativ 350.000.000 de
lasageri) pentru transportul public de suprafaFa din Municipiul Bucure$Efpani Tn anul 2030,

t4
13



cre9terea fiind susjinuta de investiliile pentru Tnnoirea: parcului de vehicule, infrastructurii
pentru transportul verde, punctelor de reTncarcare pentru vehicule electrice 9i a
infrastructurii de sisteme inteligente de management al transporturilor, corelate cu
cre9terea produsului intern brut preconizat de Comisia Najionala de Strategie gi Prognoza 9i
Economist Intelligence Unit.

Anul 2024

258.896.868

57.573.383

281 F a 3

597.858.631

Anul 2025

60.164.185

294.050.857

624.762.269

Tip
vehciul

Tramvaie

Troleibuze

Autobuze

Total

Anul 2026

274.605.435

61.066.648

298.461.620

634.133.703

Anul 2027

282.843.598

62.898.647

Anul 2028

291.328.906

64.785.607

316.637.933

672.752.446

Anul 2029

300.068.773

66.729.175

326. 137.071

692.935.019

Anal 2030

309.070.836

68.731.050

335.921.183

713.723.070653.157.714

Preconizare numir de cilitori :

Numar total de calatorii
800,000,000
700,000,000
600.000.000
500.000,000
400,000.000
300,000,000

200,000,000
100,000,000 1111111I

Anul
111

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Anul ,\nuI Anul ,\aol Anul Anul AIIul Anul ArIul Anul

Numar de calatarii pe tiv de vehicul - troleibuze

80.000,000

70,000,000

60,000,000

50,000,000

40,000,000

30,000,000

20,000,000

10,000,000 I I II I I I I I I
Anul 2021 Anul :022 Anal :023 Anul 2024 AIIBI 2025 AnDI 2026 AnDI 2027 Anal 2028 Anul 2029 AnIll 2030

De asemenea, din punct de vedere al calitalii aerului, investijia propusi contribuie la
continuarea demersurilor inijiate de municipiu pentru reducerea poluarii din ora§, masuri
care se regasesc atat Tn PMUD, cat §i Tn PICA.

Principalul avantaj al investijiei Tn vehicule de tip troleibuze consta Tn „emisii 0" de poluanli
in marile ora9e. Poluarea atmosferici Tn amonte se va produce daci energia electrici este
produsa prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla astfel de
emisii mai eficient decat motoarele mid 9, de asemenea, poluarea centralelor electrice are
Ioc in zonele de poluare mai pujin critice decat Tn cazul Tn care funcjioneazi autobuzele.
Totodata, un alt avantaj al utilizarii troleibuzelor Tn Municipiul Bucure§ti este dat de modul
in care este produsa energia electrica de catre furnizorul de energie electrica a operatorului
de transport STB SA, energia produsi fiind 100% din hidrocentrale, rezyland in emisii zero
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atat Tn ora§, cat §i Tn amonte.

7. Modul de
’indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform condiililor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc Tndeplinite
pentru finanjarea investijiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului
de proiecte PNRFt/2022/C10 solicitantul finanj3rii – Municipiul Bucure§ti se Tncadreaza Tn
cadrul categoriei de solicitanji eligibili pentru investijii in mobilitatea urbana durabila –
Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizi;ia de vehicule
nepoluante).

in ceea ce prive9te modul de Tndeplinire a condiliilor de eligibilitate a activitatilor si
cheltuielilor aferente investijiei, acestea se Tncadreaza Tn intewenjiile eligibile – cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv:
• troleibuze cu emisii zero sau cu autonomie extinsa (baterii).

Totodata, din punct de vedere al condijiilor ce trebuie ’indeplinite, redam mai jos condiliile
pe care investijia propusa le atinge:
• Alinierea investijiei cu masurile prevazute Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabila

2016 – 2030 regiunea Bucure9ti – Ilfov, document strategic aprobat Tn anul 2017;

Politicile §i masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila acoperi toate modurile
;i tipurile de transport din Tntreaga aglomera;ie urbana, publice 9i private, de pasageri §i de
mara, motorizate 9i nemotorizate, in mi9care 9i stajionare. Pentru a atinge Obiectivele
Operajionale enumerate mai sus, PMUD utilizeaz3 7 politici de transport. Aceste politici
grupeaza proiecte similare din diferite tipuri de interven;ii 9i le ordoneaza Tn func;ie de
priorita;ii pentru eficienji maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urm3toarele:

I. Reforma institujionala 9i Tnt3rirea capacita;ii administrative
II. Transport public local 9i feroviar inclusiv intermodalitate si multimodalitate
III. Deplasiri nemotorizate
IV. Siguranja rutiera
V. Transport rutier 9i politic3 de parcare
VI. imbunitijirea integrarii dintre planificarea urbana 9i planificarea infrastructurii
transport, spa;ii pietonale
VII. Managementul mobilitalii ;i rTS

de

Politicile 9i masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabili acoperi toate modurile
§i tipurile de transport din Tntreaga aglomerare urbana, inclusiv cele publice 9i private, de
pasageri 9i de marfi, motorizat 9i nemotorizat, in mi§care §i parc3rile.

Planul de mobilitate prevede urmatoarele proiecte, legate de investi Via propusi Tn studiul
de oportunitate:

reteld de troieibun

Activit3jile propuse prin studiul de oportunitate corespund PMUD; Obiectivul strategic
„Impactul asupra mediului", Politica sectoriala „Transport public local", index din planut de
acjiune „C-10 Modernizarea rejelei de troleibuze".

Proiectul vizat rispunde la toate obiectivele menjionate Tn PMUD, deoarece aduce
Tmbunit3jiri sistemului de transport public cu troleibuzul, in vederea:

> Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum 9i reducerea poluarii fonice;
> Cre;terii atractivitijii acestui mod de transport §i, ca urmare, cre;terea numirului

de utilizatori 9i a cotei modale a transportului public;
> Cresterii siqurantei si a securitatii activititii de transDort publi
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• Harta distribuliilor liniilor de transport public, cu marcarea traseelor ce depi9esc
linia administrativa a UAT Bucure9ti, precum 9i dovada modului Tn care se asigur5
prioritizarea §i promovarea transportului public.

Asigurarea serviciilor de transport public ’in zonele urbane funcjionale prin asigurarea
prioritizarii 9i promovirii transportului pubIc, masuri ce includ planificarea benzilor §i
traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mai frecventate 9i congestionate,
acolo unde situa Via din teren permite (strazi/bulevarde cu minim 2 benzi pe sens) este
redata mai jos.

Harta distribujiei liniilor de transport public:
PUBLIC

BUCURE$TI A

r
/

– R8+eaua tniettnzekx
Extinderea re{£lei de trotelbuze
RB&aua tnmvdebr
Ret£aua autobuzelor

– True ce demsesc limit2 aJminlstraivi a Munidplului BucureSb

De asemenea, pentru asigurarea prioritizirii ;i promovarii transportului public, se ia ’in
considerare instituirea benzilor proprii pe rejeaua de transport public pentru liniile 79 9i 96,
care fac obiectul prezentului proiect. Redam mai jos un extras din strategia TPBI de
promovare a transportului public, document aflat ’in curs de aprobare.
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Traseele pe care vor circula cele 22 de troleibuze moderne cu autonomie dispun de un
numar ridicat de intersec;ii incluse Tn sistemut de semaforizare, avand ca scop prioritizarea
transportului public 9i decongestionarea traficului.
Intersecjiile semaforizate pe traseul liniilor §i integrarea acestora Tn BTMS sunt prezentate
in tabelul de mai jos.
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Mihai Bravu - Baba Novac
Decebal - Delea Noua

Strada Matei Voievod- BId Pache Protopo1

BId Pache Protopoescu - lancu Cavaler de
Strada Traian - Calea Mosilor

Vasile Lascar - Bd Dacia

Bd Dacia - Viitorului

Strada lcoanei - Dacia

Dacia - Aurel Vlaicu

Calea Dorobantilor - Dacia

Piata Romana

Lascar Catargiu - General Gheorghe Manu

Calea Victoriei - General Gheorghe Manu

Calea Grivitei - Gheorghe Polizu
Soseaua Antiaeriana - Bd Ghencea

Drumul Sarii - Locotenent Colonel Constal
Bd General Paul Teodoresu - Bb Vasile Mil

luliu Maniu - Vasile Milea

Geniului - luliu Maniu
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semaforizata, introdusa in BTMS

semaforizata, introdusa in BTMS

semaforizata, introdusa in BTMS

semaforizata, introdusa in BTMS
s

s

s

s

semaforizata, introdusa in BTMS

semaforizata, introdusa in BTMS

semaforizata, introdusa in BTMS

semaforizata, introdusa in BTMS

semaforizata, introdusa in BTMS
s

s

semaforizata, introdusa in BTMS
semaforizata, introdusa in BTMS

s

s

semaforizata, introdusa in BTMS

79

96

• Asigurarea conformiti;ii contractului de delegare a gestiunii sewiciului de transport
public de ci13tori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovede§te prin avizul Consiliului
Concurenjei nr. 4833/13.05.2021, document ce se constituie ca anexa la prezenta noti de
fundamentare.
• Indicatorul obiectivului de investi;ii este reprezentat de 22 mijloace de transport

achizitionate.

procesului de I Municipiul Bucure9ti 9i furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
implementare I furnizare bunuri. Cele doua elemente vor !ine cont de Tncadrarea temporali de

implementare aferente surselor de finanjare solicitate (POR, PNRR, alte surse
nerambursabile).

datelor referitoare ta costurile estimative ale implementirii investi;iei propuse in
integralitatea sa.

Urmare a prospectarii de piata efectuata de catre municipalitate si a Deciziei CNSC
m. 1948/C3/2064,2074 din data de 16.09.2022, rezulta o valoare estimati de achizitie
pentru un troleibuz nou cu autonomie de minim 20 km de 3.250.000,00 lei, pret fara IVA
pentru cele de 12m lungime,

22 de troleibuze x 3.250.000,00 lei = 71.500.000,00 lei – troleibuze cu autonomie

Rezulti o valoare estimat5 a investijiei de 71.500.000,00 lei firi IVA pentru achizijia a 22
troleibuze cu autonomie de minim 20 km.
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI
Primar General

/.a+ . og , 6283

REFERAT DE APROBARE

pentru modificarea HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii cererii de finanfare

cu titlul “innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizi fia a unui numir

22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local in cadrul

Planului Nafional de Redresare §i Rezilienfi (PNRR) §i valoarea maxima eligibili a proiectului

Prin adoptarea Hotararii nr. 258/13.05.2022 s-a aprobat depunerea cererii de finan}are cu titlul

“innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizi jia a unui numar 22 de troleibuze

eu emisii zero sau cu baterii“ prin Componenta 10 - Fondul Local in cadrul Planului Nalional de

Redresare §i Rezilien la (PNRR) ;i valoarea maxima eligibila a proiectului.

Conform Notei de fundamentare aprobata prin hotararea mai sus mentionata:

Urmare a cercetarii de piaTd, rezuttd o valoare estimatd de achizilie pentru tm troleibuz nott cu

autonomie de minim 20 km de 590.000 euro. pre{ lard TVA pentru cele de 12m Itmgime, tar pentru

troleibuz articulat cu autonomie de minim 20 km de 680.000 euro, pre! .firrd TVA, la cursul euro aferent

lunii mai 2021 : 4.9227 let

22 de troleibuze x 590.000 euro = 12.980.000 euro, respectiv 63,896,646,00 lei – troteibuze cu

autonoyrlre

Rezultd o valoare estimatd a in\?estijtei de 63,896,646,00 lei Tara TVA pentru achizi{ia a 22

troleibuze cu autonomie de minim 20 km.

Intre timp a fost incheiat cu Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, pentru

achizitia unui numar de 22 de troleibuze, contractul de finantare nr. 134747/28.11.2022, inregistrat- in

Registrul Unic de Contracte al Municipiului Bucuresti cu nr. 30/18.01.2023, in cadrul Planului National

de Redresare si Rezilienta (PNRR) – Componenta 10. Conform co/ntractului de finantare valoarea

maxima a finantarii nerambursabile a proiectului este de 65.752.681,12 lei, din care valoare eligibila din

PNRR este de 55.254.353,88 lei iar valoare TVA aferenta cheltuielilor eligibile din PNRR este de

10.498.327,24 lei.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47. cod po$taI 050013. sector 5. Bucure$i. Romania

Tel: 021.305.55.00
http://www.pmb. ro



Avand in vedere faptul ca:

Valoarea estimata a unui troleibuz de 12m cu autonomie este de 3.250.000 lei fara TVA, conform

prospectarii de piata efectuata de catre municipalitate si a Deciziei CNSC nr. 1948/C3/2064.2074

din data de 16.09.2022

valoarea estimata a procedurii de licitatie privind atribuirea contractului de furnizare 100

troleibuze de 12m cu autonomie de 20 km a fost de 325.000.000 lei fara TVA (procedura in urma

careia a fost semnat si contractul de furnizare nr. 862/29.12.2022)

Este necesara modificarea Notei de fundamentare astfel incat valoarea estimata a investitiei va fi

de 71.500.000,00 lei Hra TVA pentru achizi Tia a 22 troleibuze cu autonomie de minim 20 km (22 de

troleibuze x 3.250.000 lei = 71.500.000,00 lei – troleibuze cu autonomie).

Avand in vedere cele menjionate mai sus, precum si raportul de specialitate comun al Direcjiei

Transporturi si al Directiei Generale Management Proiecte cu Finantare Externa, supun spre dezbatere §i

aprobare Consiliului General al Municipiului Bucure;ti proiectul de Hotarare pentru modificarea

HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii cererii de finanjare eu titlul “tnnoirea parcului

de vehicule destinate transportului public prin achizi jia a unui num& 22 de troleibuze cu emisii zero sau

cu baterii“ prin Componenta 10 - Fondul Local in cadrul Planului Nalional de Redresare ;i Rezilien la

(PNRR) §i valoarea maxima eligibila a proiectului.

PRIMAR GENERAL
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE§TI
Direcjia Transporturi
Direcjia Generala Management Proiecte cu Finanjare Externa

;;33m'm:
RAPORT DE SPECIALITATE

pentru modificarea HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii cererii de
nnanfare cu titlul “innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizifia a
unui numir 22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local
in cadrul Planului Na+ional de Redresare ;i Rezilien fi (PNRR) ;i valoarea maxima eligibili a

proiectului

Prin adoptarea Hotararii m. 258/13.05.2022 s-a aprobat depunerea cererii de finanjare cu titlul
“innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizijia a unui numar 22 de
troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local in cadrul Planului
Na}ional de Redresare §i Rezilien@ (PNRR) §i valoarea maxima eligibila a proiectului.

Conform Notei de fundamentare aprobata prin hotararea mai sus mentionata:
Urmare a cercetdrii de pia id, rezuttd o valoare estimata de achizijie pentru un troteibuz nott

cu autonomie de minim 20 km de 590.000 euro, preT lara TVA pentru cete de 12m tungime, tar pemru
troleibuz articulat cu autonomie de minim 20 km de 680.000 euro, preT fdrd TVA, la cursul euro
aferent lunn mai 2021 : 4.9227 lei.

22 de troleibuze x 590.000 euro = 12.980.000 euro, respectiv 63,896,646,oo lei – troteibuze cu
autoylomte

Rezuttd o valoare estimata a investi{iei de 63,896,646,00 lei Pra TVA pentru achiziTia a 22
troleibuze cu autonomie de minim 20 km

Rata de finan}are acordata prin PNRR este de 100% din valoarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului Hra TVA. in cazul proiectelor depuse Tn cadrul PNRR, valoarea TVA aferenta cheltuielilor
eligibile se va restitui beneficiarului de la bugetul de stat, din bugetul coordonatorului de reforme
§i/sau investi Ui pentru Componenta 10 – Fondul Local - MDLPA, in conformitate cu legislajia in
vlgoare.

solicitarile de fonduri nerambursabile s-au efectuat Tn limita bugetului prealocat fiecarei
categorii de beneficiar §i a bugetului disponibil pentru fiecare investi jie. Costul unitar aferent
investi}iei “I.1.1 - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizi fia de

lluante)” este descris Tn tabelul de mai iosvehicule nel
Suma maxima eligibili ce poate fi solicitata
Achizitia de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii 510.200 euro /bucata. lara TVA

Intre timp a fost incheiat cu Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, pentru
achizitia unui numar de 22 de troleibuze, contractul de finantare nr. 134747/28.11.2022, inregistrat in
Registrul Unic de Contracte al Municipiului Bucuresti cu nr. 30/18.01.2023, in cadrul Planului

National de Redresare si Rezilienta (PNRR) – Componenta 10. Conform contractului de finantare
valoarea maxima a finantarii nerambursabile a proiectului este de 65.752.681,12 lei, din care valoare
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eligibila din PNRR este de 55.254.353,88 lei iar valoare TVA aferenta cheltuielilor eligibile din PNRR
este de 10.498.327,24 lei.

Prin proiectul de investi Iii “innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin
achizijia a unui numb 22 de troleibuze cu emisii zero saa cu baterii” se va urmari trans_formare
durabila urbana Ti rurald prin utilizarea unor soluliilor verzi §i digUale.

Avand Tn vedere starea precara a parcului utilizat in transportul public de calatori §i in
concordan Ia cu prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2016-2030 elaborat
pentru regiunea Bucure§ti – Ilfov, Primaria Municipiului Bucure§ti s-a angajat sa achizijioneze §i sa
imbunata}easca parcul §i infrastructura de transport.

Investijia este justificata de gradul de uzura al parcului de troleibuze utilizat in efectuarea

programului de transport, precum §i de numarul tot mai mare al defectelor Inregistrate cauzate de
starea tehnica a troleibuzelor

Troleibuzul s-a dovedit a fi mijlocul de transport in comun cel mai puOn poluant, atat din punct
de vedere al noxelor chimice, cat ;i al zgomotelor ;i vibrajiilor. Troleibuzul este- un mijloc de transport
care nu necesita costuri mari de realizare a infrastructurii

Obiectivul general al investijiei este Tmbunata}irea transponului public in Municipiul Bucure§ti
prin achizi jia de vehicule de tip troleibuz. Acest obiectiv implica reducerea emisiilor de carbon ;i
cre§terea atractivitaIii transportului public in comun. prin asigurarea de condi Iii superioare (vehicule
moderne, cu podea joasa, 100c3/6 electrice cu zero emisii, mai rapide, mai pu}in zgomotoase, cu
facilitali STI – sisteme tehnice inteligente), respectiv prin oferirea alternativelor de transport,
descurajarea deplasarilor cu autoturismul personal §i cre§terea numarului de persoane care vor utiliza
transportul public, printr-o abordare integrata bazata pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
regiunea Bucure§ti - Ilfov.

Prin realizarea achiziTiei de troleibuze cu autonomie se oblin urmatoarele avantaje majore:
– cre;te gradul de satisfac jie al calatorilor pan:
• cre$terea capacitagi de transport pe liniile aglomerate prin reducerea timpilor de Tmbarcare /

debarcare a calatorilor Tn staTii ;i prin performanja dinamica la demaraj / franare;
• scaderea timpului de a$teptare in stajii, cu asigurarea regularitalii ;i siguran Tei circulaliei;
• asigurarea unui nivel superior de confort;

• vehiculele electrice nu elibereaza pulberi la nivel scazut a§a cum fac vehiculele private §i
autobuzele.

– prin asigurarea unei autonomii de minim 20 de km se pot face interconectari atat intre retelele
de transport existente pe teritoriul Municipiului Bucure§ti, cat §i intre unita Tile administrativ-teritoriale

limitrofe Municipului Bucure§ Ii, fara costuri suplimentare pentru dezvoltarea de noi linii de contact;
– scaderea costurilor de exploatare;
– imbunatatirea conditiilor de munca pentru personalul de exploatare.

Investitia urmareste si respectarea prevederilor art. 4 din OUG 71/2021 privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante, in sprijinul unei mobilitaTi cu emisii scazute, pentru
abrogarea Ordonanjei de urgenTa a Guvernului nr.40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante $i eficiente din punct de vedere energetic ;i a Legii nr.37/2018 privind promovarea
transportului ecologic, care prevede:

(1) incepdnd cu data de 2 august 2021, in procesul de achizijie publicd sau achizijie sectoriald
derutat pentru atribuirea contractetor prevdzute Ia art. 2 din. (1), autoritd lite contractante §i
entitd(ile contractante au obligajia de a respecta urmdtoarete !inte minime, dupd caz:

e) 24%, repre=entdnd ponderea vehiculelor grele nepoluante din categoria M 3 (autobuze) din
numdrul total de vehicule grele Incadrate tn aceastd categorie, care fac obiectul contractelor
prevdzute ta art. 2 abn. (1) atribuite de la 2 august 2021 pand ta 31 decembrie 2025 ,
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f) jj%, reprezentdnd ponderea vehicutetor grele nepoluante din categoria M_3 (autobuze) din
numdrul total de vehicule grele Incadrate in aceastd categorie, care fac obiectul contractelor
prevdzute Ia art. 2 a tin. (1) atribuite de la 1 ianuarie 2026 pand Ia 31 decembrie 2030.

(2) Jumdtate din valoarea lintelor minime prevdzute Ia din. (1) lit. e) §i J) trebuie tndeplinitd
prin achizilionarea de vehicule grete cu emisii zero din categoria M_3 (autobuze).

(3) Cerinja prevaz,utd la ahn. (2) este redusd Ia un sfert din valoarea jintei minime prevdzute ta
ahn. (1) lit. e) dacd peste 80% din vehiculele grete nepotuante din categoria M_3 (autobuze), care .fac
obiectul contractelor prevdzute Ia art. 2 alin. (1) atribuite de la 2 august 2021 pand Ia 31 decembrie
2025, sunt autobuze supraetaj ate.

Avand in vedere faptul ca:
Valoarea estimata a unui troleibuz de 12m cu autonomie este de 3.250.000 lei fara TVA,
conform prospectarii de piata efectuata de catre municipalitate si a Deciziei CNSC
nr. 1948/C3/2064,2074 din data de 16.09.2022

valoarea estimata a procedurii de licitatie privind atribuirea contractului de furnizare 100
troleibuze de 12m cu autonomie de 20 km a fost de 325.000.000 lei fara TVA (procedura in
urma careia a fost semnat si contractul de furnizare nr. 862/29.12.2022)
Este necesara modificarea Notei de fundamentare astfel incat valoarea estimata a investitiei va

fi de 71.500.000,00 lei Hra TVA pentru achizi Ha a 22 troleibuze cu autonomie de minim 20 km (22 de
troleibuze x 3.250.000 lei = 71.500.000,00 lei – troleibuze cu autonomie).

FaIa de cele de mai sus, a fost intocmit proiectul de hotarare a Consiliului General al
Municipiului Bucure§ti pentru modificarea HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii
cererii de finan}are cu titlul “innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizi jia
a unui num& 22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii“ prin Componenta 10 - Fondul Local in
cadrul Planului Najional de Redresare §i Rezilien@ (PNRR) §i valoarea maxima eligibila a proiectului.
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