, Consiliul General al Municipiului Bucuresti

“

Eulrs.
HOTARARE
pentru modificarea HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii cererii de
finantare cu titlul ”Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitia a
unui numir 22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local
in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientii (PNRR) si valoarea maxima eligibila a
proiectului

Avind in vedere referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucuresti si
raportul de specialitate comun al Directiei Transporturi si Directiei Generale Management Proiecte cu
Finantare Externa;

Viazand raportul Comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului General al Municipiului
Bucuresti;

Tindnd cont de prevedetile Planului de Mobilitate Urbani Durabild 2016-2030 Regiunea
Bucuresti Ilfov aprobat prin H.C.G.M.B. nr. 90/2017;

Luénd in considerare:

- Ghidul Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 — Fondul Local publicat in Monitorul Oficial
nr. 999/10.05.2022;

-O.U.G. nr. 124/13.12.2021 privind stabilirea cadruluj institutional si financiar pentru
gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum
si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgents a Guvernului nr. 155/2020 privind unele
mésuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
reziliend, respectiv normele metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 124/2021.

- H.G. nr.209/14.02.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor -
0.U.G. nr.124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
curopene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si
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completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarca
Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe
rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilient3;

Avand in vedere:

- anuntul postat in SEAP nr. MC1019160, finalizat prin Raportul privind consultarea pietei cu
privire la determinarea valorii estimate si a graficului estimat de livrare pentru "Achizitia a 100
troleibuze solo noi din gama de 12 m cu autonomie de minim 20 km, de cdtre Municipiul Bucuresti”

- Decizia CNSC nr. 1948/C3/2064,2074 din data de 16.09.2022;

- contractul de finantare nor. 134747/28.11.2022, inregistrat in Registrul Unic de Contracte al
Municipiului Bucuresti cu nr. 30/18.01.2023;

Tinand cont de prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru
elaborarea actelor normative;

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. d), alin. (7) lit. n) si art. 139 alin. (3) din Ordonanta
de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile

ulterioare.

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art.] Anexa nr. 1 la Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr.
258/13.05.2022 se modifica conform anexei nr. 1 care face parte integranta din prezenta hotarare;

Art.{] Celelalte prevederi ale Hotararii Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr.
690/18.10.2018 rimén neschimbate.

Art®\Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Bucuresti vor

duce la indeplinire prevederile prezentei hotirari.
Aceasta hotdrdre a fost adoptata in sedinta ordinara a Consiliului General al Municipiufui

Bucurestidindatade ....................oceenell

Presedinte de sedinti Secretar General
al Municipiului Bucuresti

Bucuresti
Nr.
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Planul National de Redresare si Rezilienté
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului
National de
Redresare si
Rezilfenta,
Componenta
10 — Fondul
Local

Titlu apel profect
PNRR/2022/C10

JInnoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitia unui numédr 22 de
troleibuze cu emisii zere sau cu baterii”

Descrierea pe
scurt a
situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc.)

Transportul public in Municipiul Bucuresti cuprinde urmatoarele moduri: autobuze,
tramvaie, troleibuze si metrou. Primele trei moduri se incadreazd in categoria transportului
public de c#ldtori de suprafatd, pe cénd metroul este transport public in subteran.
Totodat3, entitétile care coordoneazad cele doua categorii sunt diferite, respectiv Asociatia
de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov pentru transportul
de suprafata si Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

In Regiunea Bucuresti — Iifov functioneaza 200 linii de transport public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, iar 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numarul total al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia 1
functioneazd 24 de ore pe zi. Numdrul total al traseelor de troleibuze este 16. Numarul
total al traseelor de autobuze este 162, dintre care 72 linii urbane de zi, 65 linii regionale si
25 linii de noapte. Doua linii functioneazé 24 de ore din 24: linia 610 Romprim - Banu
Manta si 783 Piata Unirii — Aeroportul International Henri Coanda, iar linia 327 functioneaza
pe periocada desfasurarii cursurilor scolare.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov
(denumitd in continuare TPBI) a fost infiintatd in octombrie 2017 si este persoana juridica
de drept privat cu statut de utilitate publicd, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitarii si realizérii In comun a competentelor autoritatilor administratiei publice locale
referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozitilor Legii nr.
51/2006 republicatd cu modificarile si completérile ulterioare, precum si ale Legii nr.
92/2007 serviciilor de transport public local, cu modificarile si completarile ulterioare, fiind
constituiti ca asociere a tuturor celor 42 de autoritati locale ale regiunii Bucuresti — Ilfov,
cu urmatoarele responsabilitati:

. Coordoneaza implementarea Planului de Mobilitate Urband Durabild Bucuresti-Iifov
2016-2030 si actualizeaza planul ori de cate ori este necesar;

. Elaboreazi planul integrat de transport si circulatie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calatori si monitorizeazad implementarea Iui;

. Asiguréd integrarea tarifara si introducerea sistemelor moderne de e-ticketing si
management de trafic si transport;

. Elaboreazé norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinénd
cont de practicile europene si noile tehnologii;

. Incheie contractele cu operatorii de transport public de céldtori si monitorizeaza
realizarea acestor contracte si a indicatorilor de performanta;

. Asiguré monitorizarea transportului;

. Efectueazd platile compensatorii catre operatori si urmadreste eficientizarea
cheltuielilor publice;

. Urmareste implementarea proiectelor de investitii;

. Coordoneaza infiintarea unui centru de instruire, formare si dezvoltare profesionala

pentru lucratorii din domeniu.




Autorititile publice locale membre TPBI, prin act administrativ, si-au delegat atributiile
privind organizarea serviciului de transport public local de cdlétori catre asociatie, fapt ce
permite o abordare integrata fa nivelul regiunii.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabild Bucuresti-Iifov 2016-2030 si ca necesitate de conformare cu prevederile
Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia nationald, a derivat oportunitatea incheierii unui
Contract de delegare a gestiunii serviciilor de transport public de caldtori prin atribuire
directd. In acest sens, in anul 2018 {17 septembrie) a fost incheiat un contract de servicii
publice in regim de urgentd cu atribuire directd pe pericadd determinata (2 ani) catre
operatorul STB SA, dup3 publicarea prealabila in JOUE. Ulterior, au fost incheiate contracte
de servicii cu alti operatori regionali care prestau predominant pe traseele din judetul Iifov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, incepdnd cu iulie 2021 au fost semnate contracte de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori pe o perioada de 10 ani
pentru realizarea serviciului de transport public de céiatori in regiunea Bucuresti — Ilfov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupd cum urmeaza:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentata mai jos:

Operator Data semnare Valabilitate
STR SA 29.07.2021 10 ani
STV SA 29.07.2021 10 ani
ECOTRANS STCM 29.07.2021 10 ani
REGIO SERV TRANSPORT 14.05.2021 1an

Conform contractelor incheiate, valorile planificate pentru anul 1 de prestatie sunt
urmatoarele:

Program de transport
Operator Mod transport (km estimati) peatru 1
an de contract

Tramvai 18.193.183,93
STB SA Troleibuz 0.486.714,44
Autobuz Urban 53.568.699,45
Regional 13.467.402,93
STV SA Autobuz Regional 0.249.795.91
Ecotrans STCM SRL Autobuz Regional 1.106.333,94
Regio Serv Transport SRL Autobuz Regional 342.158.3

Contractele de servicii publice au fost incheiate intre operatori si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov (TPBI). Contractele acopera
servicile prestate cu autobuze, tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucuresti si serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetului
Iifov, conform programului de transport.

Avand in vedere distribuirea operatorilor pe trasee (aria deservita), precum si experienta
acestora in operarea mijloacelor de transport, atentia va cadea exclusiv cétre operatorul
STB SA. In consecintd, inclusiv mijloacele de transport care fac obiectul acestui studiu,
respectiv troleibuzele ce se propun a fi achizitionate, se vor da spre exploatare operatorului
de transport public de cdlatori Societatea de Transport Bucuresti STB SA.

Regiunea Bucuresti — Ilfov beneficiazd de o retea extinsd de infrastructurd pentru
transportul public multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza
lipsei finant3rilor pentru mentenantd sau investitii si care este afectatad de separarea rigidd
intre modurile de transport, la anumite niveluri.

Suprafata totald a Regiunii Bucuresti-Ilfov este de 1.821 km? din care 13,1% reprezintd
teritoriul administrativ al Municipiuiui Bucuresti si 86,9% al judetului Tifov.

Sistemul de transport operat de STB SA cuprinde o lungime a traseelg;..d_’e dtansport public




de 2420 de km (cale dubld), lungimea traseelor fiind impartitad in 273 km tramvaie, 152 km
troleibuze si autobuze 1995 km, din care 801 km linii regionale,

Harta distributiei liniilor de transport public
S, TRANSPORT h

PUBLIC

BUCURESTI

ILFOV

—— Refeaua troleibuzetor
-~ Extinderea retefe! de troleibuze

Refeaua tramvaielor

Reteaua autobuzelor
—— Trasee ce depasesc limita administrativl a Municipiulul Bucuresti

Structura retelei de transport este distrjbuité conform tabelului urmator:

Tipuri de vehicul (km)
I. TRAMVAIE 340,19
din care:
- inretea stradald 286,68
din care: 67.84
- cu dale de beton .
- linie tip CF S0
. sind cu canal 138.76
- in incinta depourilor 33,70
- echivalentul desfisurat al pieselor 19,51
speciale din reteaua de cale
[iI. TROLEIBUZE 148,70
din care:
in retea siradala 137,73
in incinta depourilor 10,97
L. AUTOBUZE 1.490

Parcul de vehicule al operatorului STB SA este format dintr-un numar de 2159 de vehicule,
din care 1527 autobuze, 227 troleibuze si 405 tramvaie. Tabelul de mai jos contine
informatii referitoare la tipul vehiculelor, anul de fabricatie, norma de poluare, capacitatea
de transport si alte caracteristici. Toate mijloacele de transport sunt dotate cu sisteme
automate de taxare (validatoare pentru carduri contactless si bilete) si panouri de
informare la interior, iar trei sferturi din vehicule din tot parcul STB SA este echipat aferent

cu sistemul de management flotd (computer de bord cu monitotizare GPS si~consold sofer).




Categorie i i y . i V. L e Validatoare

vehicnl - i frati i it e TEEEE
Mercedes 457 | Diesel | Fmo3 | 2006 106 | 12Da Da Do | Da Da
Marcedas 300 | Diel | Ewod | 2008 13 Da Ds Da | Da Da
Mercedas 130 | Hibid | Ewos | 2000 107 Da Da Da | Da Da
OTOKAR | 371 | Diesel | Ewos | 2019 38 Da Da Da Da
CTORAR % | Dimel | Emo6 | X019 147 D Da D= Da
w AETRA 18 | Bleetic | ZEV -y 101 Hu Da N | M Da
'{;'.W ;fs%“s 99 | Elsctric | zHV o= o Hu Da Da Da Da
ga':“’“' 5‘{%" 9 | Electic | ZEV 2004 187 Ha Nu M | Mo Da
j‘;“‘ Buowr LF 3 Eleetric | ZEV 2011 267 Na Ta Da Da Na
Tl | BuegLFCA | 1 | Heewe | ZEV 2012 265 u Da D= | Ba Da
'f;:’"“' 4R 51 | Eleomic | ZEV 1974 147 Mu Mu Mu Hu Da
g::“‘ VIAM 37 | Blectic | ZEV 2000 299 Mu Mu ¥a | Ma Da
;‘;ﬁ:“‘ VIAMIS B Electric | ZEV 2009 299 Nu Da . Ma Nu Da
;r;:‘“i VIAM2S 6 | Eleomn [ zZEV 2006 299 Mu Na W | Nu Da
Jamal | y3amca s | Matic | ZEW 1996 299 Mu Da T E Da
Tomedl | vaamorppc| 46 | Bleotic | ZEV 2008 m Ha Da D | Mu Da
;r;f““"i VIAMPEC 4 | Elecwic | zEV 2005 200 Ma Da M | Nu Da
;rf:_f'“"‘ VIAPPCLA | 7 | Blewie | ZEV 1996 259 Na Da Da | MNu Da

Reteaua de troleibuze reprezintd o parte minora fata de restul retelei operate de STB S.A.,
cu 16 trasee si 150 km lungime de retea, cale dublad de rulare. intreaga retea este sntuata
pe teritoriul Municipiului Bucuresti. Reteaua cuprinde citeva linii radiale si include o
sectiune in centrul orasului. O a doua retea, mai restrénsd, cuprinde trei linii pe distante
scurte in zona perifericé de sud-est.

Datele caracteristice ale traseelor ce constituie reteaua de troleibuze sunt prezentate
detaliat mai jos.




T >
- -
E © ‘g g = E a < 5 3
4 d ] & £ =R &
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A0 SRR HR R R e e e L
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] R ] o f.) 1 e - [
E 2 E = - g i 2| AE 3
~ 2 = =] &
- oo
P t:;:‘“ 6 | 42 | 13,515 | 007235 | 51,8 | 950,035 | 8.39 | 125 | 20.25 | Ikarusrisbus
62 | Bujoreni | 10 | 43 | 17,886 | 152031 | 249 | 176931 | 10,73 | 100 | 1112 Tkarus
65* | BucNoi | 6 | 30 | 13,44 | 1107.89 | 448 | 115260 | 13,01 | 62 | 10-12 Tarus
665> Vi'a“s‘:”’ 15 | 41 | 1883 | 2300845 | 2519 | 2552745 | 1027 | 110 | 8.9 | Ikeruslrisbus
69*** V‘l’ﬂ"s’:’“ 23 | 56 | 26.101 | 3419017 | 3536 | 3772617 | 10,58 | 148 | 68 | Ikeruslrisbus
70 Vi':::m 13 | 43 | 1751 | 206754 | 2688 | 233634 | 11,06 | 95 | 89 | Ikaruslrisbus
73%+% | Berceni | O | 28 | 1201 | 151035 | 73.8 | 158415 [ 1130 638 | 89 Hearus
74%% | Berceni | 9 | 30 | 13,766 | 1411133 | 76 | 1487135 [ 1131 | 73 | 9-10 Icarus
76 | Berceni | 16 | 28 | 14,455 | 30278 | 1756 32034 | 1188 73 | 56 Tkarus
YV Lumin
79 casa/ | 8 | 47 | 19965 | 120841 | 1594 | 143781 | 1130 | 106 | 13-15 | Ikarusirisbus
Buc.noi
83 "J;:s’:““ 9 | 34 | 1471 | 133882 | 1488 | 1487,62 | 1038 | 85 | 9.10 | Harusrisbus
V.Lumin
g6 pasa/ | 13 | 66 | 25305 | 232299 | 2162 | 2539.19 | 10,88 | 140 | 10-12 | Tkmrusdeisbus
Buc.oi
V.Lumin
o0**= | oasa/ | 8 | 63 | 27.008 | 1236337 | 1935 | 1440837 | 1102 | 147 | 20 | Ikarusirisbus
Buc.noi
o1%* "“l;a‘;’:"“ 4 | 30| 1020 | 87315 | 37,5 | 71265 | 965 | 120 | 30-35 | Bearusirisbus
93** | Bujoreni | & | 33 | 13388 | 1415,686 | 35 | 1470696 | 9,23 | 100 | 12-13 Tkarus
e 2766
o6**s | oasa/ | 12 | 33 | 1536 | 162884 | 7| 190549 | 931 | 99 | 8-10 | MearusTrisbus
Bujoreni
97 | BoclNoi | 11 | 49 [ 17225 215218 | 1218 | 227398 | 1360 76 | 89 Tharus
Total: 17tinii | 181 | 717 | 307,75 293§°=54 27254’ 2 ?’69

Not#: * Linia functioneazd doar in zilele lucritoare, intre orele 06:30-09:30 si 16:00-20:00
** | inii suspendate temporar
*** | inii modificate temporar

Vechimea medie a parcului de troleibuze este de aproximativ 18,46 de ani, din care
troleibuzele IKARUS 415 T au vechimea medie de 21,42 ani, iar cele IRISBUS de 14,34 ani.

NR.CRT. | MARCA PARC DATA | VECHIME RULAJ MEDIU
DISFONIBIL PIF PARC (ami) (km)
Total Nr.
vehicule | vehicule |
1 Astra 99 16 2007 13,9 599639.1
IrisBUS 83 2008 14,5 628723.1
2 Astra 128 39 2002 19,5 842343 8
Tlearus 31 2001 205 8837913
6 2000 215 9295103
4 1999 222 9568784
37 1998 237 10216538
11 1897 243 10505737
TOTAL TROLEIBUZE 227 Vechime | 18,46 RULAJ 1808183379
parc TROLEIBUZE

Parametrii tehnici ai infrastructurii si mijloacelor de transport

Infrastructura de troleibuz utilizaté de mijloacele de transport din dotare pe cele 17 trasee
existente, din care unele linii sunt modificate si suspendate tempqra'r‘,: toate presupun
utilizarea infrastructurii rutiere si a liniei de contact.




Solutia constructiva a liniei de contact este una clasica, realizatd in doud variante:

U cu console simple sau duble din teava de otel zincat ® 60 mm si traverse cu sarma
de otel zincat ® 6 mm cu lanturi electroizolante;
. in solutie catenard longitudinald cu cablu portant nepus sub tensiune. Firul de

contact este din cupry, cu secfiunea de 100 mmp, sustinut de cablul portant prin
triunghiuri de sustinere. In dreptul consolelor oblice confectionate din teava otel 60x4, firul
de contact este prins de acestea cu bucla gama.

Cele mai recente modernizari ale liniei de contact conform datelor primite de la STB sunt
urmatoarele:

Nr. | Denumire mijloc fix Cantit. | Anul | Solutie constructivd Proiect
crt. Inventar | PIF
(mfs}
1 Viacaresti-Tineretului- 18920 2008 | Solutie modemnd, cu suspensie | STB
D.Cantemir — Piata Unirii pe console din GRP, traversee
din cablu de mox, 5 stildi din
metal amplasati pe trotuar
Lungime totald mijloace fixe pe | 18520
proiecte STB
1 Mosilor (Emunescu — | 3800 2008 | Solutie moderni, cu suspensie | PMB
Carol) pe console din GRP, traversee
din cablu de wnox, si stilai din
metal amplasati pe trotuar
2 Calea Mostlor —| 16180 | 2008 | Solutie modems, cu suspensie | PMB
Colentina (Mihai pe console din GRP, traversee
Eminescu - intersectia cu din cabln de inox,l 51 stildi din
Sportuluj) metal amplasati pe trotuar
3 Nitu Vasile (Racovita — | 2634 2010 | Solutie moderni ¢n suspensie | PMB
Brancoveanu) pe traversee din cablu de inox,
sl stalpi din metal amplasat pe
trotuar
4 Vasile Milea ( din cei | 71 2021 | In curs de modernizare PMB
2831 mfs dintre OMV =1
B-dul Timigoara, s-au
modermzat 7imfs intre
intersectia B-dul Iulw
Masin si B-dul Timisoara
Lunigmea totald mijloace fixe pe | 22685
proiecte PMB
Lungime retea contact troleibuz | 41605 STARE TEHNICA BUNA
modermzati
Lungimea totali a retelei de contact pentru troleibuze este de 148,268 km cale sunpli

Sursa: STB S.A.

Alimentarea cu energie electrici a retelei de confact se realizeaza din substatiile electrice
de tractiune de pe traseu. Suspensie transversald cu corzi inclinate, unde firul de contact
este suspendat pe traverse sau console.

Stalpii de sustinere ai retelei de contact sunt amplasati pe trotuare, o parte sunt stalpi de
beton centrifugat tip SF8-11 si o parte sunt stalpi metalici tubulari 8tfm. Modernizarea
retelei de alimentare nu este necesard, eventuale reparatii/inlocuiri se vor realiza in cadrul
procesului de intretinere si reparatii.

Infrastructura rutierd apartine, dupd caz, domeniului public al Municipiului Bucuresti sau
primé&riilor de sectoare. Aceasta este in stare tehnicd relativ bund, insd anumite portiuni
prezintd o degradare semnificativd a suprafetei de rulare constdnd in denivelari si chiar
gropi. Pe anumite portiuni, mijloacele de transport beneficiazd de banda dedicats, ceea ce
conduce la cresterea vitezei comerciale. Situatia benzilor dedicate pe traseele actuale este
prezentatd in urmatorul tabel:




Artera

Tronsonul cuprins intre : Sensul Linia de troleibuz
Bd. Regina Cal. Victoriei ~ P-ta M. Ambele 61, 66, 69, 70, 85, 90, 91
Elisabeta Kogilniceanu sensuri
Bd. M. P-ta M. Kogiilniceanu — Piata Ambele 61, 66, 69, 70, 83, 50, 91
Kogilniceanu | Operei sensuri
Bd. Dacia Calea Mogsilor-Calea Dorcbanti Piata Romana | 86, 79 este sens unic pt.
transport public
Calea Grivitei | Str. Caransebes - str. Halta Grivita | Gara de Nord 65, 86,97, 105
Galea Gaigitei Ich:)i.lecolae Titulesen - Garade | (ara de Nord 65. 86,97, 105
. .. . | Bd. Gheorghe Duca - Sos. Nicolae | Sos. Nicolae
Calea Gnivitei Tiratesen Titulescn 63, 86,97, 105
Str. lancu
Cavaler de Toata artera Ambel_e 79. 86
sensuri
Flondor

Prezentarea benzilor dedicate pentru troleibuze sunt prezentate in urmatoarea

figura:

Benzi dedicate troifeibuze

Bularvardul Regina Ellsabeta

Bulevardw Dacia

—— Bulavardul Mihall Kogalniceanu

Calea Grivitel
—— Calea Grivitel
Gheorghe Duca

Tancu Cavaler de Aondor

Harta generald cu traseele existente de transport public cu troleibuzul ce fac
obiectul proiectului este prezentatd mai jos. Totodatd, pe hartd sunt evidentiate i
depourile de garare ale troleibuzelor utilizate pentru indeplinirea programului de
transport. i




Harta retea de troleibuze:
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Activitatea principald a Diviziei Transport electric, productie, reparatii pentru
troleibuze se desfisoard in cele 2 depouri exclusiv pentru troleibuze (Berceni si
Vatra Luminoasd), un depou mixt pentru tramvaie si troleibuze (Bucurestii Noi) si
un depou mixt pentru troleibuze si autobuze.
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**¥Nota: in prezent sunt 227 de troleibuze in inventarul STB

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru

se aplici

care

Actualul parc de troleibuze, cu o vechime medie de aproximativ 18,46 de ani, face fatd cu
greu la necesitétile unui transport sustenabil. In decursul ultimilor ani, parcul de troleibuze
a scizut drastic de la 302 troleibuze in 2017 la 227 de troleibuze in inventarul actual al
operatorului de transport.

Astfel, din cauza numéirului redus de troleibuze din parcul de vehicule, a frecventelor
defecte si a reparatiilor care trebuie efectuate, la anumite intervale orare operatorul public
STB SA este nevoit s§ reduci frecventa in statiile de transport intrucat nu dispune de parc
care s3 inlocuiasci troleibuzele nefunctionale/care se defecteazd pe trasee. Din aceastd
perspectivdi, nu numai c3 intretinerea actualului parc de troleibuze este costisitoare, ci si
diunstoare din perspectiva pasagerilor care sunt nevoiti sa astepte mai mult in statii pentru
a calatori.




Gradul de uzura — troleibuze
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Durata normalé de functionare
Depisire durata normala de functionare

L Vehicule in termen de functionare normala
2 vehicule cu termenul de functionare depéisit|
Sursa: STB SA

Numérul defectelor tehnice in anul 2020 raportat la mil.veh.km. realizati a fost de 457,14
de cazuri.

Parcul de troleibuze a inregistrat in ultimii ani o pondere mare a defectelor, pe ansambluri
ponderea defectelor o detine instalatia de fortd — 41,88%, instalatia de aer — 17,03% si
ansamblul caroseriei — 13,61%, conform ultimului raport de activitate al STB SA.

La instalatia de fortd ponderea defectelor o defin motoarele electrice — 46,55% fafa de
total (74,23 cazuri la mil. km. parcursi). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au .
inregistrat la depoul Vatra Luminoasa (844 cazuri), iar pe marci la ASTRA Ikarus — 1100
cazuri — 217,88 cazuri la mil. km. parcursi.

La instalatia de aer ponderea este detinutd de defectele aparute la compensare cu 53,32%
(34,58 cazuri la mil. km. parcursi}. La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au
inregistrat la depout Vatra Luminoasé (315 cazuri}, iar pe marci la Astra Ikarus — 473 cazuri
(93,69 cazuri la mil. km. parcursi).

La ansamblul caroserie cel mai frecvent s-au defectat usile de acces cu 76,84% (39,82
cazuri la mil. km. parcursi). La acest ansamblu cele mai multe defecte s-au inregistrat la
depoul Vatra Luminoasd (293 cazuri), iar pe marci la IrisBUS Astra — 328 cazuri (68,31
cazuri la mil. km. parcursi).

Din analiza defectelor pe linii, s-au constatat ca deficitare urmatoarele trasee: 69 (636
cazuri), 86 (362 cazuri), 66 (331 cazuri}, 76 (303 cazuri) si 96 (302 cazuri).

Investitia este justificatd de gradul de uzurd al parcului de troleibuze utilizat in efectuarea
programului de transport, precum si de numarul tot mai mare al defecteior inregistrate
cauzate de starea tehnic3 a troleibuzelor. Astfel, tot parcul de troleibuze a depésit durata
normala de functionare si necesitd o modernizare completa, .

in acest sens, consideram oportuné achizitionarea a 22 de troleibuze noi, suplimentar fata
de cele 100 troleibuze noi care urmeaza a fi achizitionate prin Fondul de Mediu, pentru a
putea asigura functionalitatea la capacitate de 100% a liniilor existente de troleibuz,
precum si asigurarea unei rezerve in cazul unor defecte pe traseu sau necesar de
suplimentare in caz de fortd majord/evenimente speciale.

Cele 22 de troleibuze, caracterizate de emisii zero, fiind bazate pe tractiune electrica vor
contribui la ,recuperarea” excesului de noxe, contribuind astfel la cresterea calitatii aerului,
in conditile in care energia electricA consumatd este produsd 100% de hidrocentrale,
reprezentand o sursa de energie verde.

Toate aceste probleme si nevoi identificate justificd investitia propusa pentru achizitionarea
unor mijloace de transport public modene si ecologice, care vor inlocui intreg parcul auto
de troleibuze vechi din parcul auto al operatorului de transport public din Municipiul
Bucuresti contribuind astfel la dezvoltarea unui transport urban modern si nepoluant.

Avand in vedere dezvoltarea acceleratd a zonelor limitrofe ale Municipidiui Bilcurest, ceea




ce a condus la cresterea fluxuiui de trafic determinata de deplasérile tip navetd, respectiv
tendinta la nivel european de a utiliza mijloace de transport cu emisii zero, propunem
prelungirea traseelor 96 si 79, utilizénd troleibuze cu autonomie.

S-au luat in vedere spre analiz4 2 trasee pentru care tronsoanele deservite in afara retelei
electrificate s8 nu depéseascd autonomia mijloacelor de transport.

Linia 96 propusd pentru prelungire, cu traseul din Gara de Nord si Cartier Fortuna
(Bragadiru) va functiona pe traseul de baza al liniei 96 pana la statia Depoul Alexandria, |
urmand s& parcurgd 7,336 km utilizind pachetul de acumulatori. Pentru un parc de 16
troleibuze intervalul estimativ de succedare va fi de 10-15 min.

Linia propusa intre Gara de Nord si Pantelimon va functiona pe traseul de bazi al liniei 79
pan3 la statia Bulevardul Basarabia, urmand s3 parcurga 12,326 km utilizand pachetul de
acumulatori. Pentru un parc de 4 troleibuze intervalul estimativ de succedare va fi de 40
min. )

Suplimentar parcului propus, se vor asigura doud vehicule de rezervd pentru situatii
neprevazute.

Situatia detaliaté este prezentatd in tabelul de mai jos.

Lungime
Indieativul Lungime | Lunglme | Lungime e g Interval
Hinidel Traseu actualfsensuri Traseu propus/sensur traseu cumulsts | fars retea o e [ succadara
prelungite propus {m] [m] fml] fml [min]
Gaza d: h!urdJ-‘DepouI Gara de Nord - Cartier Fortuna (Bragadiru) |  11.039 3.576
9 - = 22.288 7.336 16 10-15
Denou] Alex::::n =Ernde Cartier Fortuna (Bragadiru) - Gara de Nord | 11.249 3.760
10 B:::::iia- b Gara de Nord - Pantefimon 15.555 5,808
79 - 31.623 12.326 4 40
it B“"’;‘::i' Ot 02 pantelimon - Gara de Nord 16.068 5.428

Troleibuzele conventionale ce circuld in prezent pe liniile propuse vor fi inlocuite cu
troleibuze moderne cu autonomie.

Prin aceastd masurd ar fi deservite zonele de aglomerare urbana din imediata apropiere a
Municipiului Bucuresti, Avand in vedere extinderea cartierelor rezidentiale prin traseele
propuse se vor crea conexiuni directe intre zonele periurbane si zonele centrale, utilizénd
mijloace de transport nepoluante.

Totodatd, se impune asigurarea unui terminal la cartierul Fortuna, ceea ce implica
asigurarea unei platforme betonate pentru stationarea si intoarcerea troleibuzelor in conditii
de sigurant3, situatd in afara partii carosabile (dimensiunea acestei platforme fiind impusa
de parcul circulant al liniei - minimum 30 x 30 m), precum si a unei cabine cap linie
racordatd la utilitdti (ap& curentd, canalizare, energie electrica), terminal ce va asigura
stationarea simultana a patru vehicule.
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Harti reprezentativa a extiderii retelei de troleibuze
s

TRANSPORT

PUBLIC

BUCUREST!

ILFOV ]

—— Refeaud troleibuzeler
— Extinderea refatei de troleibuze

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
{a nivel local

Municipalitatea a demarat o serie de activitdti pentru cresterea atractivitatii transportului in
comun si incurajarea cetdtenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale
pentru a reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Printre aceste activitati Primaria
Municipiului Bucuresti a intreprins demersuri care vizeaza achizitia de mijloace de transport
noi, mai putin poluante, conform prezentérii de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizitionarea de catre Municipiul
Bucuresti a unui numar de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12 m,
50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investitiile pentru parcul de troleibuze, pana in
prezent acestea nu s-au concretizat.

Prin programul privind imbunatatirea calitétii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizitionate si sunt utilizate in prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucuresti.

Corelarea cu
proiecte  fin
curs de
implementare
de la nivel
local

Suplimentar fatd de achizitiile de vehicule pentru innoirea si extinderea parcului de mijloace
de transport, Municipiul Bucuresti are in implementare o serie de proiecte pe care le redam
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate "Achizitionare tramvaie
si echipamente necesare imbunatatirii transportului public de calatori pe liniile 1, 10, 21,
25, 32, 40, 41 si 55", studiu care propune achizitionarea de cdtre Municipiul Bucuresti a

unui numér de 100 de tramvaie din gama de pana la 36 m. Urmare a acestui studiu,

Primdria Municipiului Bucuresti a depus 8 cereri de finantare pentry-achizitia a 100 de




tramvaie in cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programulul
Operational Regional 2014-2020, axa prioritard 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de
mobilitate urban3 durabild. La acest moment, proiectele se afld in curs de implementare.

Prin programul privind imbun&tétirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Privitor la investitiile in parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in
curs de implementare.

Totodats, prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate
"Achizitionare autobuze electrice necesare imbunatatirii transportului public de calatori pe
14 trasee in Municipiul Bucuresti” si pe baza acestuia Primdria Municipiului Bucuresti a
depus 4 proiecte pentru achizitia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care
tranziteazd centrul capitalei. Proiectele se afld in curs de implementare.,

Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplica la
finantare

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu prolectele pentru care se aplica la
finantare, Primaria Municipiului Bucuresti are in curs pregatirea documentatiilor tehnico-
economice care vor face obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile
aferente perioadei de programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti
intentioneazé sé finanteze investitii care vizeaza achizitii suplimentare de vehicule, sistemul
de management trafic, informarea célatorilor in statii si investitii in infrastructura tehnico-
edilitara.

Proiectele anterior mentionate vor avea in vedere prioritizarea transportului public fata de
traficului general, activitate care va fi sustinutd atét de existenta intersectiilor in BTMS de
pe traseele care tranziteazé orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
conditiile din teren vor pemite.
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Harta cu distributia coridoarelor si a intersectiilor pe sectoarele Municipiului
Bucuresti, proiect ce urmeaza a fi depus prin PNRR
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in consecintd, achizitionarea de vehicule noi va contribui la implementarea cu succes a
mésurilor complementare proiectelor pentru care se va aplica la finantare.

Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarea
obiectivulu
de investitii

In ceea ce priveste efectele pozitive ale investitiei propuse, redam mai jos beneficiile
achizitionarii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucuresti.

Angajamentul autorititilor publice bucurestene de a implementa o politica prietenoasd cu
mediul bazatd pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si particule aflate in
suspensie, asiguré astfel premisele cresterii calitétii aerului, imbunatatirea parametrilor de
mediu in Municipiul Bucuresti si cresterea atractivitatii transportului public in comun fin
detrimentul autovehiculelor personale,

Obiectivil major al achizitilor de noi mijloace de transport nepoluante il reprezintd
cresterea numarului de pasageri prin cresterea atractivitatii transportului in comun si
incurajarea cetdtenilor de a renunia la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum si congestiile de trafic. Asa cum reiese din predictia pentru anul
2030, transportul public de suprafata va inregistra o crestere a numérului de calatorii de
aproximativ 700.000,

Sistemul de transport public intre anii 2015-2020 a inregistrat o crestere de aproximativ
20% a numdrului de caldtori datoritd modernizarii parcului cu 400 autobuze modemne Euro

6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) si 130 de autobuze hibrid.

Raport numar de calatorii 2015-2020:

Tip vehicul | Anul 2015 | Anul 2016 | Anul 2017 | Anul2018 | Anul 2019 | Anul 2020
Troleibuze | 43.000.000 | 41.900.000 | 42.200.000 | 49.400.000 | 47.100.000 | 43.000.000

Preconizim o crestere de peste 700.000.000 de caldtorii (aproximativ. 350.000.000 de
pasageri) pentru transportul public de suprafata din Municipiul Bucurest pana in anul 2030,




cresterea fiind sustinutd de investitiile pentru innoirea: parcului de vehicule, infrastructurii
pentru transportul verde, punctelor de reincércare pentru vehicule electrice si a
infrastructurii de sisteme inteligente de management al transporturilor, corelate cu
cresterea produsului intern brut preconizat de Comisia Nationala de Strategie gi Prognoza si
Economist Intelligence Unit.

Preconizare numar calatorii 2020-2030:

224.931.600 234.603.659 246.568.445 258.896.868 270.547.227

50.020.200 52,171.069 54.831.793 57.573.383 60.164.185
244,472,400 254.984.713 267.988.934 281.388.380 204.050.857
519.424,200 541.759.441 569.389.172 507.858.631 624.762.269
274.605.435 282.843.598 291.328.906 300.068.773 309.070.836

61.066.648 62.898.647 64.785.607 66.729.175 68.731.050
298.461.620 307.415.469 316.637.933 326.137.071 335.921.183
634.133.703 653.157.714 672.752.446 692.935.019 713.723.070

Preconizare numdr de calatori:

Numir total de calatorii
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De asemenea, din punct de vedere al calitdtii aerului, investitia propusa contribuie la
continuarea demersurilor initiate de municipiu pentru reducerea poludrii din orag, masuri
care se regasesc att in PMUD, cat si in PICA.

Principalul avantaj al investitiei in vehicule de tip troleibuze consta in ,emisii 0" de poluanti
in marile orase. Poluarea atmosfericd in amonte se va produce dac energia electrica este
produs3 prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla astfel de
emisii mai eficient decat motoarele mici si, de asemenea, poluarea centralelor electrice are
loc in zonele de poluare mai putin critice decét in cazul in care functioneaza autobuzele.

Totodatd, un alt avantaj al utiliz3rii troleibuzelor in Municipiul Bucuresti este dat de modul
in care este produss energia electrici de catre furnizorul de energie electrica a operatorului

de transport STB SA, energia produsa fiind 100% din hidrgcentrale, rezultand n emisii zero




atat in oras, cat si in amonte.

Modul de
indeplinire  a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform condiitilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc indeplinite
pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelulw
de prolecte PNRR/2022/C10 solicitantul finantarii — Mun|C|p|uI Bucuresti se incadreaza n
cadrul categoriei de solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea urbana durabila —
innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicuie
nepoluante).

in ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de eligibilitate a activitétilor si
cheltuielilor aferente investitiei, acestea se incadreaza in interventiile eligibile — cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv:

0 troleibuze cu emisii zero sau cu autonomie extinsd (baterii).

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite, reddm mai jos conditiile
pe care investitia propusa le atinge:

. Alinierea investitiei cu mésurile prevézute in Planul de Mobilitate Urbana Durabila
2016 — 2030 regiunea Bucuresti — Iifov, document strategic aprobat in anul 2017;

Politicile si mésurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabild acopera toate modurile
si tipurile de transport din intreaga aglomeratie urband, publice si private, de pasageri si de
marf, motorizate si nemotorizate, in miscare si stationare. Pentru a atinge Obiectivele
Operatlonale enumerate mai sus, PMUD utilizeazd 7 politici de transport. Aceste politici
grupeazi proiecte similare din diferite tipuri de interventii si le ordoneaza in functie de
prioritatii pentru eficientd maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urmétoarele:

1. Reforma institutionald si intarirea capacitatii administrative

11, Transport public local si feroviar inclusiv intermodalitate si multimodalitate

I11. Deplasari nemotorizate

IV. Siguranta rutiera

V. Transport rutier Si polltlca cde parcare

vI. Imbunatitirea integrérii dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de
transport, spatii pietonale

VII. Managementul mobilitatii si ITS

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urband Durabild acopera toate modurile
si tipurile de transport din intreaga aglomerare urband, inclusiv cele publice si private, de
pasageri si de marf4, motorizat si nemotorizat, in miscare si parcérile.

Planul de mobilitate prevede urmitoarele proiecte, legate de investitia propusa in studiul
de oportunitate:

Modernizarea retelei de troleibuze

Activitatile propuse prin studiul de oportunitate corespund PMUD: Obiectivul strategic
~Impactul asupra mediului”, Politica sectoriald , Transport public local”, index din pIanuI de
actiune ,C-10 Modernizarea retelei de troleibuze™,

Proiectul vizat rispunde la toate obiectivele mentionate in PMUD, deoarece aduce
imbunatatiri sistemului de transport public cu troleibuzul, in vederea:
» Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum si reducerea poluérii fonice;
> Cresterii atractivititii acestui mod de transport si, ca urmare, cresterea numarului
de utilizatori si a cotei modale a transportului public; ,
» Cresterii sigurantei si a securit3tii activititii de transport publie:
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e Harta distributiilor liniilor de transport public, cu marcarea traseelor ce depasesc
linia administrativd a UAT Bucuresti, precum si dovada modului in care se asigura
prioritizarea si promovarea transportu]u: public.

Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale prin asigurarea
prioritiziril si promovérii transportului pubic, masuri ce includ planificarea benzilor si
traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mai frecventate si congestionate,
acolo unde situatia din teren permite (strézi/bulevarde cu minim 2 benzi pe sens) este
redatd mai jos.

Harl:a distributiei liniilor de transport public:
TRANSPORT
PUBLIC
BUCURESTI
ILFOV

Reteaua trotzibuzelor
— Extind retelei de

Reteaua tramvaielor

Reteaua autcbuzelor
~—— Trasee ce depasesc limita administrativl a Municipiulul Bucurest!

De asemenea, pentru asigurarea prioritizirii si promovarii transportului public, se ia in
considerare instituirea benzilor proprii pe reteaua de transport public pentru liniile 79 si 96,
care fac obiectul prezentului proiect. Reddm mai jos un extras din strategia TPBI de
promovare a transportului public, document aflat in curs de aprobare.

LIN | TRASEU [ BANDA PROPRIE EXISTENTA | BANDA PROPRIE PROPUSA | | OBSERVATIE
IA| CAP1 | CAP2 | ARTERA | TRONSONUL |  ARTERA | TRONSONUL [ SENS | __
|Gara de Str. Lucretiu
79 |Bd. Basarabia | Nond Patrascanu Ambels sensuri |Parcare amenajata
Str. Canstantin
Brancusi Ambele sensuri |Parcare amenajata
Parcare amenajata in
phi Str. Baba Novac Ambele sensur {afara parti cargsabie
Cal. Mosior-Cal. Cal. Dorobanti-Piata
Bd. Daga __|Dorchant Bd. Dada Romana Ambele sensun
Bd. Lascar Catarg Ambele sensuri
Str. Polzu -Bd. 1. Gh.
Calea Grivicei Duca Ambele sensuni
Depoul Gara de
96 |Mexandria _ Nord Str, Antiaeriana Ambele sepsun
Drurnul Sari Ambele sensun
Drurnul Taberei Ambele sensun
Bd, G-ral Vaske Miea Ambele sensuri
Bd, Iulu Maniu Ambele sensuri
Sos. Cotroceni Ambele sensuri
{akea Str. \Afiting-Str.
Plevnei Constantin Noica

Traseele pe care vor circula cele 22 de troleibuze moderne cu autonomie dispun de un
numar tidicat de intersectii incluse in sistemul de semaforizare, avand ca scop prioritizarea
transportului public si decongestionarea traficului.

Intersectiile semaforizate pe traseul liniilor §i integrarea acestora in BTMS sunt prezentate
n tabelul de mai jos.




Mihai Bravu - Baba Novac semaforizata, introedusa in BTMS
Decebal - Delea Noua semaforizata, introdusa in BTM5
Strada Matei Voieved- Bld Pache Protopogsemaforizata, introdusa in BTMS
Bld Pache Protopoescu - lancu Cavaler de |semaforizata, introdusa in BTMS
Strada Traian - Calea Mosilor semaforizata, introdusa in BTMS
Vasile Lascar - Bd Dacia semaforizata, introdusa in BTMS
Bd Dacia - Viiterului semaforizata, introdusa in BTMS
e Strada lcoanei - Dacia semaforizata, introdusa in BTMS
Dacia - Aurel Vlaicu semaforizata, introdusa in BTMS
Calea Dorcbantilor - Dacia semaforizata, introdusa in BTMS
Piata Romana semaforizata, introdusa in BTMS
Lascar Catargiu - General Ghearghe Manu semaforizata, introdusa in BTMS
Calea Victoriei - General Gheorghe Manu |semaforizata, introdusa in BTMS
Calea Grivitei - Gheorghe Polizu semaforizata, introdusa in BTMS
Soseaua Antiaeriana - Bd Ghencea semaforizata, introdusa in BTMS
Drumul Sarii - Locotenent Colonel Constan|semaforizata, introdusa in BTMS
96 Bd General Paul Teaodoresu - Bb Vasile Mildsemaforizata, introdusa in BTMS
luliu Maniu - Vasile Milea semaforizata, introdusa in BTMS
Geniului - fuliu Maniu semaforizata, introdusa in BTMS
Doctor Gheorghe Marinescu - Cotroceni  [semaforizata, introdusa in BTMS
. Asigurarea conformitagii contractului de delegare a gestiunil serviciului de transport

public de cilitori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovedeste prin avizul Consiliului
Concurentei nr. 4833/13.05.2021, document ce se constituie ca anexa la prezenta notd de
fundamentare.

. Indicatorul obiectivului de investitii este reprezentat de 22 mijloace de transport
achizitionate.

Descrierea
procesului de
implementare

Graficul de livrare si receptia mijloacelor de transport se va face de catre beneficiar -
Municipiul Bucuresti si furnizor, constituind elemente componente ale contractului de
furnizare bunuri. Cele doud elemente vor tine cont de incadrarea temporala de
implementare aferente surselor de finantare solicitate (POR, PNRR, alte surse
nerambursabile).

Alte informatii

Fatd de informatiile prezentate in sectiunile anterioare, considerdm necesara includerea
datelor referitoare la costurile estimative ale implementdrii investitiei propuse in
integralitatea sa.

Urmare a prospectarii de piata efectuata de catre municipalitate si a Deciziei CNSC
nr. 1948/C3/2064,2074 din data de 16.09.2022, rezultd o valoare estimata de achizitie
pentru un troleibuz nou cu autonomie de minim 20 km de 3.250.000,00 lei, pret fara TVA
pentru cele de 12m lungime,

22 de troleibuze x 3.250.000,00 lei = 71.500.000,00 lei — troleibuze cu autonomie

Rezultd o valoare estimaté a investitiei de 71.500.000,00 lei f&rd TVA pentru achizitia a 22
troleibuze cu autonomie de minim 20 km,
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REFERAT DE APROBARE
pentru modificarea HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii cererii de finantare
cu titlul ”innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitia a unui numir
22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local in cadrul

Planului National de Redresare si Rezilientda (PNRR) si valoarea maxima eligibili a proiectului

Prin adoptarea Hotérérii nr. 258/13.05.2022 s-a aprobat depunerea cererii de finantare cu titlul
*[nnoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizi!:ié a unui numar 22 de troleibuze
cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local in cadrul Planuiui National de
Redresare si Rezilientd (PNRR) si valoarea maxima eligibild a proiectului.

Conform Notei de fundamentare aprobata prin hotararea mai sus mentionata:

“Urmare a cercetdrii de piatd, rezulld o valoare estimatd de achizitie pentru un troleibuz nou cu
autonomie de minim 20 km de 390.000 euro, pret fird TVA pentru cele de 12m lungime, iar pentry
troleibuz articulat cu autonomie de minim 20 km de 680.000 euro, pret fird TVA, la cursul euro aferent
lunii mai 2021: 4.9227 lei

22 de troleibuze x 590.000 euro = 12.980.000 euro, respectiv 63,896,646,00 lei — troleibuze cu
autonomie

Rezultd o valoare estimaid a investitiei de 63,896,646,00 lei fird TVA pentru achizitia a 22
troleibuze cu autonomie de minim 20 km.”

Intre timp a fost incheiat cu Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratici, pentru
achizitia unui numar de 22 de troleibuze, contractul de finantare nr. 134747/28.11.2022, inregistrat in
Registrul Unic de Contracte al Municipiului Bucuresti cu nr. 30/18.01.2023, in cadrul Planului National
de Redresare si Rezilienta (PNRR) — Componenta 10. Conform contractului de finantare valoarea
maxima a finantarii nerambursabile a proiectului este de 65.752.681,12 lei, din care valoare eligibila din
PNRR este de 55.254.353,88 lei iar valoare TVA aferenta cheltuielilor eligibile din PNRR este de
10.498.327,24 lei.
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Avﬁnd in vedere faptul ca:

- Valoarea estimata a unui troleibuz de 12m cu autonomie este de 3.250.000 lei fara TV A, conform
prospectarii de piata efectuata de catre municipalitate si a Deciziei CNSC nr. 1948/C3/2064,2074

din data de 16.09.2022

- valoarea estimata a procedurii de licitatie privind atribuirea contractului de furnizare 100
troleibuze de 12m cu autonomie de 20 km a fost de 325.000.000 lei fara TVA (procedura in urma
careia a fost semnat si contractul de furnizare nr. 862/29.12.2022)

Este necesara modificarea Notei de fundamentare astfel incat valoarea estimati a investitiei va fi
de 71.500.000,00 lei farda TVA pentru achizitia a 22 troleibuze cu autonomie de minim 20 km (22 de
troleibuze x 3.250.000 lei = 71.500.000,00 lei — troleibuze cu autonomie).

Avand in vedere cele mentionate mai sus, precum si raportul de specialitate comun al Directiei
Transporturi si al Directiei Generale Management Proiecte cu Finantare Externa, supun spre dezbatere si
aprobare Consiliului General al Municipiului Bucuresti proiectul de Hotdrdre pentru modificarea
HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul *fnnoirea parcului
de vehicule destinate transportului public prin achizitia a unui numar 22 de troleibuze cu emisii zero sau
cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta

(PNRR) si valoarea maxima eligibila a proiectului.

PRIMAR GENERAL
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#t%  PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
§ ¥ 1 Directia Transporturi
Directia Generald Management Proiecte cu Finantare Extema
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RAPORT DE SPECIALITATE
pentru modificarea HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii cererii de
finantare cu titlul *Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitia a
unui numir 22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local
in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd (PNRR) si valoarea maxima eligibila a
proiectului

Prin adoptarea Hotararii nr. 258/13.05.2022 s-a aprobat depunerea cererii de finantare cu titlul
“Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizifia a unui numar 22 de
troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd (PNRR) si valoarea maxima eligibild a proiectului.

Conform Notei de fundamentare aprobata prin hotararea mai sus mentionata:

“Urmare a cercetdrii de piatd, rezultd o valoare estimaid de achizitie pentru un troleibuz nou
cu autonomie de minim 20 km de 590.000 euro, pref fird TVA pentru cele de 12m lungime, iar pentru
troleibuz articulat cu autonomie de minim 20 km de 680.000 euro, pret fard TVA, la cursul euro
aferent lunii mai 2021: 4.9227 lei,

22 de troleibuze x 590.000 euro = 12.980.000 euro, respectiv 63,896,646,00 lei — troleibuze cu
autonomie. il
Rezultd o valoare estimatd a investitiei de 63,896,646,00 lei fard TVA pentru achizifia a 22
troleibuze cu autonomie de minim 20 km.”

Rata de finantare acordati prin PNRR este de 100% din valoarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului fard TVA. In cazul proiectelor depuse in cadrul PNRR, valoarea TVA aferenta cheltuielilor
eligibile se va restitui beneficiarului de la bugetul de stat, din bugetul coordonatorului de reforme
si/san investitii pentru Componenta 10 — Fondul Local - MDLPA, in conformitate cu legislatia in
vigoare.

Solicitarile de fonduri nerambursabile s-au efectuat in limita bugetului prealocat fiecarei
categorii de beneficiar si a bugetului disponibil pentru fiecare investitie. Costul unitar aferent
investitiei “I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante)” este descris in tabelul de mai jos :

Suma maxima eligibili ce poate fi solicitati
Achizitia de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii | 510.200 euro /bucati, fird TVA

Intre timp a fost incheiat cu Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, pentru
achizitia unui numar de 22 de troleibuze, contractul de finantare nr. 134747/28.11.2022, inregistrat in
Registrul Unic de Contracte al Municipiului Bucuresti cu nr. 30/18.01.2023, in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilienta (PNRR) — Componenta 10. Conform contractului de finantare
valoarea maxima a finantarii nerambursabile a proiectului este de 65.752.681,12 lei, din care valoare
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eligibila din PNRR este de 55.254.353,88 lei iar valoare TVA aferenta cheltuielilor eligibile din PNRR
este de 10.498.327,24 lei.

Prin proiectul de investitii “Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin
achizitia a unui numdr 22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” se va urmdiri transformare
durabild urband si rurald prin utilizarea unor solutiilor verzi si digitale.

Avénd in vedere starea precard a parcului utilizat in transportul public de calétori si in
concordantd cu prevederile Planului de Mobilitate Urband Durabilda (PMUD) 2016-2030 elaborat
pentru regiunea Bucuresti — Ilfov, Primiria Municipiului Bucuresti s-a angajat si achizitioneze i si
imbunatateascd parcul si infrastructura de transport.

Investitia este justificatd de gradul de uzurd al parcului de troleibuze utilizat in efectuarea
programului de transport, precum si de numérul tot mai mare al defectelor inregistrate cauzate de
starea tehnici a troleibuzelor.

Troleibuzul s-a dovedit a fi mijlocul de transport in comun cel mai putin poluant, atit din punct
de vedere al noxelor chimice, cét si al zgomotelor si vibratiilor. Troleibuzul este un mijloc de transport
care nu necesita costuri mari de realizare a infrastructurii.

Obiectivul general al investitiei este imbunititirea transportului public in Municipiul Bucuresti
prin achizitia de vehicule de tip troleibuz. Acest obiectiv implicd reducerea emisiilor de carbon si
cresterea atractivitdtii transportului public in comun, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule
moderne, cu podea joasd, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zZgomotoase, cu
facilitditi STI — sisteme tehnice inteligente), respectiv prin oferirea alternativelor de transport,
descurajarea deplasarilor cu autoturismul personal si cresterea numarului de persoane care vor utiliza
transportul public, printr-o abordare integratd bazata pe Planul de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD)
regiunea Bucuresti - [lfov.

Prin realizarea achizitiei de troleibuze cu autonomie se obtin urmétoarele avantaje majore:

— creste gradul de satisfactie al calétorilor prin:

e cresterea capacitifii de transport pe liniile aglomerate prin reducerea timpilor de imbarcare /
debarcare a cilatorilor in statii si prin performanta dinamica la demaraj / franare;

¢ sciderea timpului de asteptare in statii, cu asigurarea regularitdtii si siguranei circulatiei;

¢ asigurarea unui nivel superior de confort;

¢ vehiculele electrice nu elibereazd pulberi la nivel scizut agsa cum fac vehiculele private si
autobuzele.

— prin asigurarea unei autonomii de minim 20 de km se pot face interconectéri atét intre retelele
de transport existente pe teritoriul Municipinlui Bucuresti, cat si intre unititile administrativ-teritoriale
limitrofe Municipului Bucuresti, fara costuri suplimentare pentru dezvoltarea de noi linii de contact;

— scaderea costurilor de exploatare;

— imbunatatirea conditiilor de munca pentru personalul de exploatare.

Investitia urmareste si respectarea prevederilor art. 4 din OUG 71/2021 privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante, In sprijinul unei mobilititi cu emisii scdzute, pentru
abrogarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic si a Legii nr.37/2018 privind promovarea
transportului ecologic, care prevede:

(1) Incepénd cu data de 2 august 2021, in procesul de achizifie publicd sau achizitie sectoriald
derulat pentru atribuirea contractelor prevdzute la art. 2 alin. (1), autoritdtile contractante §i
entitdtile contractante au obligafia de a respecta urmdtoarele finte minime, dupd caz:

e) 24%, reprezentdnd ponderea vehiculelor grele nepoluante din categoria M 3 (autobuze) din
numdrul fotal de vehicule grele incadrate in aceastd categorie, care fac obiectul contractelor
prevdzute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2 august 2021 pdnd la 31 decembrie 2023,
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B 33%, reprezentdnd ponderea vehiculelor grele nepoluante din categoria M 3 (autobuze) din
numdrul total de vehicule grele incadrate in aceastd categorie, care fac obiectul contractelor
prevdzute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 1 ianuarie 2026 pdnd la 31 decembrie 2030,

(2) Jumdtate din valoarea fintelor minime prevdzute la alin. (1) lit. e) §i f) trebuie indeplinitd
prin achizitionarea de vehicule grele cu emisii zero din categoria M 3 (autobuze).

(3) Cerinta previzutd la alin. (2) este redusd la un sfert din valoarea tintei minime prevdizute la
alin. (1) lit. e) dacd peste 80% din vehiculele grele nepoluante din categoria M 3 (autobuze), care fac
obiectul contractelor prevdizute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2 august 2021 pdnd la 31 decembrie
20235, sunt autobuze supraetajate.

Avand in vedere faptul ca:

- Valoarea estimata a unui troleibuz de 12m cu autonomie este de 3.250.000 lei fara TVA,
conform prospectarii de piata efectuata de catre municipalitate si a Deciziei CNSC
nr.1948/C3/2064,2074 din data de 16.09.2022

- valoarea estimata a procedurii de licitatie privind atribuirea contractului de furnizare 100
troleibuze de 12m cu autonomie de 20 km a fost de 325.000.000 lei fara TVA (procedura in
urma careia a fost semnat si contractul de furnizare nr. 862/29,12.2022) »
Este necesara modificarea Notei de fundamentare astfel incat valoarea estimati a investitiei va

fi de 71.500.000,00 lei fira TV A pentru achizitia a 22 troleibuze cu autonomie de minim 20 km (22 de
troleibuze x 3.250.000 lei = 71.500.000,00 lei — troleibuze cu autonomie).

Fatd de cele de mai sus, a fost intocmit proiectul de hotdrdre a Consiliului General al
Municipiului Bucuresti pentru modificarea HCGMB nr. 258/13.05.2022 privind aprobarea depunerii
cererii de finantare cu titlul “Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public prin achizitia
a unui numér 22 de troleibuze cu emisii zero sau cu baterii” prin Componenta 10 - Fondul Local in
cadrul Planului National de Redresare si Rezilienti (PNRR) si valoarea maxima eligibili a proiectului.
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