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Spre stiinta:
Societatea de Transport Bucuresti STB S.A.
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-lifov ADI-TPB/

ANALIZA PROIECTELOR
DE MODERNIZARE A LINIILOR DE TRAVMVAI

in contextul intentiei Primariei Municipiului Bucuresti de a moderniza toate tronsoanele
invechite din reteaua de tramvai, impartind lucrarile in 16 loturi distincte, Asociatia Metrou Usor
a analizat cei aproximativ 50km vizati, venind in intampinarea autoritatilor decidente (PMB, ADI-
TBPI), in perioada iulie-noiembrie 2022, cu 5 pachete de propuneri punctuale ce au ca scop
eficientizarea exploatarii si cresterea calitatii serviciului pentru calatori. Modernizarea
intregii retele de tramvai invechite este, cu siguranta, unul dintre cele mai ambitioase si benefice
proiecte pentru transportul public din ultimele decenii.

Cele 5 pachete cu propuneri au fost inregistate* de institutiile abilitate, dupa cum urmeaza:
- Pachetul 1: PMB 91868/05.07.2022, STB 52793/05.07.2022, ADI-TPBI 32502/05.07.2022
varianta electronica: https://forum.metrouusor.com/File?id=198623
- Pachetul 2: PMB 93669/07.07.2022, STB 52826/07.07.2022, ADI-TPBI 32545/07.07.2022
varianta electronica: https://forum.metrouusor.com/File?id=198741
- Pachetul 3: PMB 143269/03.10.2022
varianta electronica: https://forum.metrouusor.com/File?id=202064
- Pachetul 4: PMB 166718/07.11.2022, ADI-TPBI 34938/07.11.2022
varianta electronica: https://forum.metrouusor.com/File?id=203370
- Pachetul 5: PMB 175716 /21.11.2022, ADI-TPBI 35210/21.11.2022
varianta electronica: https://forum.metrouusor.com/File?id=203842
* Precizam faptul ca au fost solicitate numerele de inregistrare tuturor institutiilor.

Intre timp, STB S.A., prin Biroul de Proiectare al Infrastructurii, a realizat documentatiile
tehnice si plansele de detaliu ale configuratiilor sinelor si statiilor, acestea reprezentand practic
viziunea Societatii.

Am analizat cele 15 loturi de proiecte care au fost puse la dispozitia publicului,
descoperind o serie de aspecte ce pot fiimbunatatite, unele propuneri fiind inclusiv analizate
deja de aparatul de specialitate al ADI-TPBI si Directiei Transporturi PMB, unde au fost
acceptate si propuse o serie de masuri.
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Popunerea generala 1:
Realizarea de benzi unice tramvai+autobuz pe arterele cu cel putin doua benzi
carosabile pe sens, pe langa banda liniei de tramvai

in pachetele de propuneri, Asociatia argumenteaza oportunitatea implementarii culoarelor unice
tramvai+autobuz pe bulevardele cu cel putin doua benzi carosabile, pe fiecare sens, pe langa linia
de tramvai. Infrastructura trebuie, astfel, sa fie proiectata pentru a permite circulatia autobuzelor
in conditii optime de viteza si siguranta. Distanta dintre sensurile opuse ale liniilor de tramvai
trebuie sa permita circulatia nestanjenita a vehiculelor in zona peroanelor.

Popunerea generala 2:

Cresterea sigurantei si accesibilitatii statiilor pe strazile cu o singura banda
carosabila pe sens, pe langa linia de tramvai (configuratie: carosabil b1 + linie
de tramvai pe b2 / linie de tramvai pe b2 + carosabil b1)

Conform proiectelor, pe arterele care au o singura banda carosabila, pe langa linia de tramvai, nu
se fac referiri la identificarea unor solutii pentru a creste gradul de accesibilitate si siguranta in
statiile de tramvai, acestea ramanand asemanatoare cu situatia actuala.

in pachetele de propuneri, Asociatia argumenteaza oportunitatea implementarii “metodei Viena”.
Solutia prevede ca in cazul imposibilitatii realizarii unui peron din cauza tramei stradale inguste,
carosabilul (banda I de circulatie dintre trotuar si ampriza liniei de tramvai) sa fie ridicat in zona
statiilor, astfel incat sa aiba functiunea unui peron accesibil pentru calatori. Solutia se regaseste
in mai multe tari europene cu artere istorice care nu permit realizarea peroanelor in toate
situatiile, printre care Austria, Cehia si Polonia.

Popunerea generala 3:

Cresterea accesibilitatii statiilor pe strazile cu o singura banda carosabila pe
sens, inclusiv linia de tramvai (configuratie: linie de tramvai la bordura pe
Fiecare sens)

Conform proiectelor, pe arterele care au o singura banda carosabila, inclusiv linia de tramvai, nu
se fac referiri la identificarea unor solutii pentru a creste gradul de accesibilitate in statiile de
tramvai, acestea ramanand asemanatoare cu situatia actuala.

in pachetele de propuneri, Asociatia argumenteaza oportunitatea apropierii liniei de bordura
trotuaruluiin zona statiilor. Trotuarul devine, astfel, un peron accesibil. Solutia este implementata
in Bucuresti pe Sos. Progresu, fiind raspandita in mai multe tari europene, printre care Elvetia si
Polonia.
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Lot 1: Partea l:
Reabilitare sistem rutier pe Bd. Th. Pallady, Bdul 1 Decembrie 1918, Bdul
Basarabia, Calea Calarasilor, Bdul Corneliu Coposu inclusiv Bucla Complex Titan

1.1. Terminalul Complex Titan

Conform planselor proiectului, Terminalul Titan pastreazad, cu precizie, aceeasi configuratie si
amplasament al liniilor, minusurile actuale ale configuratiei fiind practic transferate situatiei de
dupa modernizare, dupa cum urmeaza:

1.1.1. Problema identificata:

Conform proiectului, pentru separarea celor trei linii de stationare, macazurile sunt amplasate
imediat dupa traversarea bulevardului Theodor Pallady, configuratie care obliga astazi
tramvaiele sa opreasca de-a latul bulevardului pana ce vatmanul schimba manual unul sau
doua macazuri, dupa caz. Chiar daca macazurile vor fi automatizate, riscul defectarii lor este
foarte crescut, aspect dovedit de realitatea din teren unde o serie de macazuri automate
modernizate sunt defecte de ani de zile, fiind necesara iesirea vatmanului din tramvai si
schimbatul manual. Amintim drept exemple de macazuri modernizate defecte/descompletate:
macaz Cal. Mosilor x Str. Paleologu, Cal. Mosilor x Str. Turmelor x Str. Ziduri Mosi, toate macazurile
din zona Eroii Revolutiei, Sos Giurgiului x Str. Al. Anghel, Sos. Progresului x Cal. Rahovei, Sos. Viilor
x Str. Istrati, toate macazurile din zona Dristor, Cal. Vitan x Sos. Mihai Bravu, etc.

Solutie:

Propunem mutarea ambelor macazuri de separare a liniilor de stationare inainte de
traversarea carosabilului. Schimbarea macazurilor se va realiza, astfel, in afara carosabilului si
nu va mai fi necesard oprirea fluxurilor rutiere de pe bulevard. in sustinerea acestei propuneri,
amintim exemplele de bune practici deja implementate in Bucuresti, la terminalurile Pasaj
Colentina, Romprim sau Pantelimon, unde tramvaiele se afla deja pe linia de stationare selectata
in momentul intersectarii carosabilului. Preselectarea firului de stationeze se face in siguranta in
zona mediana a drumului.
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1.1.2. Problema identificata:

Conform proiectului, terminalul are doua linii de imbarcare a calatorilor, insa doar una
beneficiaza de peron. Acest lucru este inacceptabil, accesibilitatea persoanelor cu deficiente
locomotorii Fiind obstructionata. Daca tramvaiul soseste la linia a 2-a pentru urcare, calatorii
sunt obligati sa coboare bordura, de pe peron, pasind peste linia 1, iar apoi sa urce in tramvai de
la nivelul sinelor. imbarcarea este cu atat mai dificilad in cazul in care pe linia 1 existd acumulari de
apa, zapada, gheata, pietris sau daca exista zone patate cu uleiuri mecanice scurse din agregatele
tramvaielor. Situatia actualg, istorica, este absurda si nu trebuie perpetuata printr-o modernizare
deficitara. Aceasta trebuie reparata printr-o reconfigurare a liniilor.

Solutie:

Propunem ca pentru urcare sa existe o singura linie si un singur peron, similar terminalurilor
Sf. Gheorghe, Sf. Vineri sau Pantelimon. Cele trei linii de stationare trebuie sa convearga spre
linia unica de imbarcare. Astfel, toti calatorii vor putea accesa platforma tramvaiului comod,
accesibil si in siguranta direct de pe peron.

1.2. Intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Theodor Pallady
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Conform planselor proiectului, intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Theodor Pallady pastreaza
aceeasi configuratie a racordurilor.

in pachetul de propuneri emis de Asociatie, nr.MU29/04.07.2022, inregistrat la STB S.A. cu
nr.52793/05.07.2022 si PMB cu nr.91868/05.07.2022, propuneam si argumentam oportunitatea
comerciala si tehnologica a realizarii unui nou racord, in ambele sensuri de circulatie, intre Bd.
1 Decembrie 1918 si Bd. Theodor Pallady spre vest. ADI-TPBI, prin Raspunsul
nr.32502/21.07.2022, a analizat propunerea si o considera benefica, dupa cum urmeaza:

Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusd, doar pentru utilizare in caz de
avarii sau lucrari. Nu suntem de acord cu mutarea peroanelor.
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1.3. Intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Basarabia
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Conform planselor proiectului, intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Theodor Pallady pastreaza
aceeasi configuratie a racordurilor.

in acelasi pachet de propuneri precizat anterior, Asociatia propunea si argumenta oportunitatea
tehnologica a realizarii unui nou racord, in ambele sensuri de circulatie, intre Bd. 1 Decembrie
1918 si Bd. Basarabia spre est. Sustinem ca accesul si retragerea dintre Terminalul Republica si
Depoul Titan s-ar realiza pe un traseu substantial redus, reducandu-se costul, timpul alocat si
uzura infrastructurii si a tramvaielor. ADI-TPBI a analizat propunerea si o considera benefica,
pentru uz tehnologic, dupa cum urmeaza:

realizarea unui racord nou in ambele sensuri de circulatie, cu
macazuri, la intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd. Basarabia, spre terminalul Republica.
Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusa.
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1.4. Intersectia Bd. Basarabia cu Str. Lucretiu Patrascanu
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Conform planselor proiectului, intersectia Bd. Basarabia cu Str. Lucretiu Patrascanu pastreaza
aceeasi configuratie a amplasamentelor peroanelor.

in pachetul de propuneri, Asociatia propunea si argumenta oportunitatea mutarii peronului de
pe sensul spre Complex Titan, dupa intersectia cu Str. Lucretiu Patrascanu. Avantajul principal
este scurtarea distantei transbordarii intre tramvai si terminalul STB “Bd. Basarabia”. Astfel,
corespondenta dintre tramvaiele 36, 40, troleibuzele 70, 79 si autobuzul regional 455, s-ar scurta,
crescand confortul si siguranta pasagerilor, prin eliminarea unei traversari pietonale
suplimentare. ADI-TPBI a analizat propunerea si o considera benefica, dupa cum urmeaza:

mutarea peronului statiei ,Lucretiu Patrascanu” sens
Complex Comercial Titan, dupa intersectie.
Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusd. De asemenea, propunem
reconfigurarea intregii intersectii cu amenajarea de benzi si semafoare dedicate pentru virajul
la stanga. Solutia tehnicd va fi aleasd in functie de configuratia tramei stradale.

Pagina 6 din 22



1.5. Bd. Basarabia: lipsa unei statii la Spitalul Clinic de Urgenta Ilfov
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Conform planselor proiectului, interstatia cuprinsa intre statiile “Bd. Nicolae Grigorescu” si ,,Arena

Nationald” va fi modernizata similar situatiei actuale.

in pachetul de propuneri, Asociatia propunea si argumenta oportunitatea realizarii unei statii
noi, pe Bd. Basarabia, in zona Spitalului Clinic Judetean de Urgenta Ilfov. Avantajul il constituie
conectarea acestei importante unitati medicale la reteaua de transport public de mare
capacitate, usurand accesibilitatea pacientilor, vizitatorilor si personalului medical la
tramvai. ADI-TPBI a analizat propunerea si o considera benefica, dupa cum urmeaza:

infiintarea unei statii noi pe Bd. Basarabia, in proximitatea
Str. Serbanicé Vasile (zona Spitalului Clinic Judetean de Urgentd Iifov).

Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusd. Solutia aleasda ar putea
contribui la atragerea cdlatorilor si ar deservi punctele de interes din zond. Reducerea
distantei dintre statii va conduce la o vitezd comerciald mai micd. Amplasamentul refugiilor
poate conduce la dificultati privind accesul ambulantelor in unitatea sanitara.
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1.6. Bd. Basarabia: lipsa statiilor intre Patinoar si Piata Hurmuzachi
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Conform planselor proiectului, interstatia cuprinsa intre statiile “Patinoar” si ,,Piata Hurmuzachi”
va fi modernizata similar situatiei actuale. Lungimea medie, actual3, a interstatiei este de
aproximativ 800 metri, o distanta foarte mare pentru un mijloc de transport urban de suprafata.
in prezent, in lipsa statiilor, tramvaiul doar tranziteaza bulevardul, distanta substantial de
crescuta pana la o statie indepartand riveranii si potentialii utilizatori de la a circula cu
tramvaiul.

in pachetul de propuneri, Asociatia propunea si argumenta necesitatea realizarii unei statii noi,
pe Bd. Basarabia, intre statiile actuale ,Patinoar” si ,Piata Hurmuzachi”. Complementar,
propuneam usoara reamplasare a statiei “Patinoar” spre polul de interes Str. Campia
Libertatii, precum si mutarea peronului spre centru al statiei ,Piata Hurmuzachi”, dupa
intersectie, in oglinda cu peronul spre Complex Titan. Noua lungime rezultata a interstatiei
dupa aceste modificari, ar permite realizarea unei noi statii in proximitatea Spitalului Clinic de
Copii “Dr. Victor Gomoiu”. Concret, lungimile interstatiilor s-ar reduce si ar creste numarul
beneficiarilor aflati in apropierea unei statii de tramvai. Avantajul acestei noi statii propuse il
constituie conectarea unitatii medicale la reteaua de transport public de mare capacitate,
usurand accesibilitatea pacientilor, vizitatorilor si personalului medical la tramvai.

1.7. Calea Calarasilor: lipsa unei statii intre Piata Hurmuzachi si Delea Veche
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Conform planselor proiectului, interstatia cuprinsa intre statiile ,Piata Hurmuzachi” si ,Delea
Veche” va fi modernizata similar situatiei actuale. Lungimea medie, actualg, a interstatiei este de
aproximativ 720 metri, in timp ce urmatoarea interstatie, spre statia ,Universitatea Hyperion”
este de aproximativ 320 metri.

in pachetul de propuneri, Asociatia propunea si argumenta necesitatea realizarii unei statii noi,
pe Calea Calarasilor, intre statiile actuale ,Piata Hurmuzachi” si ,Delea Veche”. Avantajul
acestei noi statii propuse il constituie atragerea spre utilizarea tramvaiului a riveranilor din
blocurile de locuinte din proximitate. ADI-TPBI a analizat propunerea si considera ca aceasta ar
trebui analizata in cadrul etapei de proiectare, dupa cum urmeaza:
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infiintarea unei statii noi pe Calea Calarasilor, intre Str.
Arenei si Str. Agricultori.
Punct de vedere TPBI: De verificat posibilitatea de infiintare a unei noi statii in faza
de proiectare cu planul intregii linii.

1.8. Piata Corneliu Coposu
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Conform planselor proiectului, zona intersectiei dintre Calea Calarasilor, Bd. Corneliu Coposu si
Bd. Mircea Voda pastreaza aceeasi configuratie a amplasamentelor peroanelor, respectiv doua
peroane distincte, denumite diferit, amplasate 200 metri distanta unul fata de celalalt.
Peronul spre vest se numeste “Piata Corneliu Coposu”, iar peronul spre est se numeste
“Alexandru Sihleanu”. Aplasamentul actual al peroanelor este un rezultat istoric al demolarilor de
la finalul anilor '80 si trebuie actualizate conform noilor cerinte de mobilitate din zona.

in pachetul de propuneri, Asociatia propune si argumenteaza necesitatea realizarii unui peron
nou, pe sensul spre Complex Titan, in oglinda cu peronul “Piata Corneliu Coposu” dinspre
Piata SF. Vineri. Asta se poate face prin mutarea peronului statiei “Alexandru Sihleanu” sau prin
realizarea unui peron suplimentar, fara a aduce modificari amplasamentelor actuale. Avantajul
principal este scurtarea distantei transbordarii intre tramvai si autobuz (la statia “Matei
Basarab”), precum si prin realizarea unui peron nou mai aproape de polul principal de interes:
Bd. Mircea Voda (scolile si liceele din zona, Centrul Cultural, Brigada Rutier3, etc). Astfel,
corespondenta dintre tramvaiele 14, 40, 55 si autobuzele 116, 117, 313, s-ar scurta, crescand
confortul si siguranta pasagerilor. ADI-TPBI a analizat propunerea si considera ca aceasta ar
trebui analizata in cadrul etapei de proiectare, dupa cum urmeaza:

reconfigurarea statiilor dintre Piata Sf. Stefan si Piata
Corneliu Coposu, prin realizarea unei statii noi pereche ,Piata Sf. Stefan” (spre Hala Traian),
desfiintarea statiei ,Alexandru Sihleanu” si realizarea unui peron nou pereche la Piata
Corneliu Coposu.
Punct de vedere TPBI: De verificat posibilitatea reconfigurarii statiilor in faza de
proiectare cu planul intregii linii.
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Lot 1: Partea ll:

Acces si retragere linia 40 (de) la Depoul Giurgiului - Reabilitare sistem rutier
pe Calea Dudesti, Bd. Octavian Goga, Str. Nerva Traian, Bd. Gheorghe Sincai,
Calea Serban Voda, respectiv Str. Ziduri Mosi, Sos. Pantelimon.

1.9. Culoar dedicat tramvai+autobuz pe axa N. Traian - Gh. Sincai - Serban Voda,
intre Bd. Octavian Goga si Piata Eroii Revolutiei
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Conform planselor proiectului, pe Str. Nerva Traian se pastreaza solutia tehnica cu stalpi centrali,
pe axul carosabilului, intre sensurile liniei de tramvai. Aceasta solutie tehnica s-ar putea sa intre
in conflict cu utilizarea amprizei liniei de tramvai de catre autobuze (conform propunerii
generale 1 a Asociatiei), prin obturarea vizibilitatii si reducerea gabaritului de circulatie.

Propunem mutarea stalpilor de sustinere a retelei de tramvai si iluminatului public pe
lateralele strazii Nerva Traian.

Pe axa Nerva Traian — Gh. Sincai — Serban Voda circula o serie de autobuze importante: 133, 323,
116, care se gasesc tot mai des blocate in trafic. Modernizarea infrastructurii de tramvai trebuie
fructificata si pentru a imbunatati circulatia autobuzelor si transbordarile dintre tramvai si
autobuz. Amintim faptul ca linia 323 circula deja, partial, pe linia de tramvai, efectuand statia
“Univ. Crestina Dimitrie Cantemir” la peronul tramvaiului, pe ambele sensuri de circulatie.
Proiectul de modernizare trebuie sa prevada gabaritul necesar autobuzelor.
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1.10. Bd. Gh. Sincai: lipsa unei statii la intersectia cu Str. Verzisori
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Conform planselor proiectului, interstatia cuprinsa intre statiile ,Univ. Crestind Dimitrie
Cantemir” si ,,Colegiul National Gh. Sincai” va fi modernizata similar situatiei actuale. Lungimea
actuala a interstatiei este de aproximativ 650 metri, in timp ce interstatiile precedente (Bd.
Octavian Goga - Papazoglu - Scoala Generala 81 — Univ. Crestina Dimitrie Cantemir) variaza intre
240m si 360m, accesul la tramvai fiind foarte Facil.

In pachetul de propuneri, Asociatia propune si argumenteaza necesitatea realizrii unei statii noi,
pe Bd. Gh. Sincai, intre statiile ,,Univ. Crestina Dimitrie Cantemir” si ,,Colegiul National Gh.
Sincai”. Avantajul acestei noi statii propuse il constituie atragerea spre utilizarea tramvaiului a
riveranilor din blocurile de locuinte din proximitate. Aparatul Primariei Generale a analizat
propunerea si a acceptat-o. Prin Adresa nr.96896/28.07.2022, Directia Transporturi a PMB a
Solicitat Primariei Sectorului 4 construirea a doua noi peroane in zona strazii Verzisori:

in contextul strategiei municipalititii de sporire a gradului de mobilitate urband durabila
prin incurajarea utilizarii transportului public, in scopul cresterii posibilitatilor de accesibilizare a acestuia
si avand in vedere lucririle de pe care le efectuati pentru reconfigurarea bulevardului Gheorghe Sincai, va
rugim sa realizati doud peroane de tramvai fata in fafa, la intersectia bulevardului cu strada Verzisori,
conform planului anexat.

Pentru asigurarea conditiilor de circulatie a noilor tramvaie achizitionate de municipalitate,
dimensiunile partii active a peroanelor trebuie sa fie de 36 x 1,8 m, cu distanta intre interaxul caii de
rulare celei mai apropiate si peron de 1,36 m.

Trecerea de pigtoni existentd va fi relocatd la intersectia cu strada Verzigori, in capatul
peroanelor. ’
Vi mulfumim pentru sprijin.

IRECTOR EXECUTIV

Consideram ca noua statie cu doua peroane trebuie sa se regaseasca in tema de proiectare.
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1.11. Lipsa unui racord direct pe Bd. Ferdinand, dinspre Gara Obor spre Sos.
Mihai Bravu / Colegiul National lulia Hasdeu

|

plansa fés,AR.‘.M 7 s

P8 s |® o
ot . - ) 3
03 5 Y} oa vy = > -
DINSPRE ="' 5 2 e
GARA " °. Py D Tax S, ; " 7
% ke ] . ) 2 / : @, ’\ ..... s
‘. 3 N ‘5’} “"v".,_‘_ ; - | (%
;L: 3 - i .‘:]" »(,:_H 7‘%}» 25 ¥ 20 . =l
e it T\ 74 Lo o H »
. ~ SPRE STR. N W B ) e
=y 7 zpuremost \ L\ NI o d

Conform planselor proiectului, la intersectia Bd. Ferdinand cu Sos. Pantelimon se pastreaza
configuratia actuald a racordurilor si macazurilor. In prezent, odata iesite din bucla de la Gara
Obor, tramvaiele sunt fortate sa vireze la dreapta spre Str. Ziduri Mosi. Configuratia actuala este
utila doar tramvaielor care trebuie sa intoarca venind dinspre Sos. Colentina — Str. Ziduri Mosi.
Configuratia nu este, ins3, utila tramvaielor liniei 14 care, in caz de necesitate, nu pot
intoarce la Gara Obor, continuand traseul pe Bd. Ferdinand spre Colegiul National lulia
Hasdeu. Consideram ca lipsa racordului drept pe Bd. Ferdinand este o lacuna a functionalitatii

buclei Gara Obor, utilitatea ei nefiind atinsa la potentialul complet in toate scenariile de
necesitate.

in pachetul de propuneri emis de Asociatie, nr.MU43/07.11.2022, inregistrat la PMB cu
nr.166718/07.11.2022, propunem si argumentam oportunitatea realizarii unui nou racord,
drept, pe Bd. Ferdinand, dinpre Gara Obor spre C.N. lulia Hasdeu. ADI-TPBI, prin Raspunsul
nr.36611/07.02.2023, a analizat propunerea si o considera oportuna, dupa cum urmeaza:

Se propune flexibilizarea buclei Gara Obor prin introducerea unui racord nou de tramvai
la intersecfia Bd. Ferdinand | cu Sos. Pantelimon, care s& permita tramvaielor care circula

dinspre Gara Obor sa continue pe Bd. Ferdinand I, spre centru, fara ca tramvaiele s& mai fie
fortate sa circule doar prin str. Ziduri Mosi — Colentina.

Punct de vedere TPBI: De acord,
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Lot 3:

Reabilitare sistem rutier pe Bdul Pache Protopopescu si Str. Traian

2.1. Configuratia Str. Traian, intre Bd. Pache Protopopescu si Bd. Ferdinand

Conform planselor proiectului, pe Str. Traian, intre Bd. Pache Protopopescu si Bd. Ferdinand
(Foisorul de Foc), se pastreaza configuratia actualda a benzilor, respectiv trei benzi spre nord
(inclusiv tramvai) si o singura banda spre sud (inclusiv tramvai). Aceasta configuratie
disproportionata a sensurilor de circulatie cauzeaza in prezent blocaje, iar deseori autoturismele
formeaza coloane pe contrasens, pe linia de tramvai.
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in pachetul de propuneri, Asociatia propune si argumenteazd necesitatea reconfigurarii
carosabilului din 3+1 benzi in 2+2 benzi, prin centrarea liniei de tramvai.

Un impediment in centrarea sinelor ar putea fi reprezentat de geometria impusa de racordul de
cale simpla dinspre Bd. Pache Protopopescu spre Foisorul de Foc. Realitatea din teren a ultimelor
decenii a dovedit, ins3, ca racordul respectiv nu mai are utilitate tehnologica sau comerciala.
Din informatiile noastre, ultima utilizare requlata a fost in anul 2007, in timpul construirii
terminalului SF. Vineri. Pentru intoarcere de avarie, exista deja bucla de la Piata lancului. Credem
cd includerea acestui racord in proiectul de modernizare survine din motive de perpetuare
istorica, ci nu din ratiuni de utilitate.

Lot 3:

Reabilitare sistem rutier pe Str. Barbu Vacarescu si Str. Alexandru Serbanescu

Nota: Precizam cd documentatia de detaliu pentru Lotul 3 nu a fost publicata pina la data
redactarii. Prin urmare, urmatoarele observatii sunt generale.

3.1. Conectarea liniilor de pe Str. Barbu Vacarescu si Bd. Dimitrie Pompei

4. Bulevardul Barbu Vacaresu asnament
et

i
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P.U.Z. Inelul Median - zona Nord (tronsonul 3), realizat in anul 2011 si actualizat in 2014,
propune conectarea liniei de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompei cu cea de pe Str. Barbu Vacarescu,
prin inaltarea cotei Strazii Barbu Vacdrescu si stramutarea ei partiald pe actuala Str. Gara
Herastrau, anuland astfel impedimentul produs de diferenta de nivel dintre cele doua artere cu
tramvai.

Invitat pe 6 februarie 2023, la emisiunea "Cu Gandul la Bucuresti", Dl. Viceprimar General Stelian
Bujuveanu a declarat faptul ca Primdria Capitalei doreste realizarea acestui proiect de
conectare al liniilor de tramvai. in acest context, reiteram faptul c3 investitia in modernizarea
liniei 5 in zona dintre Sos. Fabrica de Glucoza si Sos. Pipera trebuie sa tina cont de aceasta
solutie.

3.2. Culoar dedicat tramvai+autobuz pe Str. Barbu Vacarescu si Str. Alexandru
Serbanescu

in pachetul de propuneri emis de Asociatie, nr.MU30/06.07.2022, inregistrat la STB S.A. cu
nr.52826/07.07.2022 si PMB cu nr.93669/07.07.2022, propuneam si argumentam necesitatea
implementarii solutiei culoarului unic pe aceste artere, autobuzele 182, 243, 282 si 330 fiind astazi
blocate zeci de minute in coloanele de pe carosabilulul general. Propunem mutarea stalpilor de
sustinere ai retelei de tramvai si iluminatului public pe lateralele strazilor B. Vacarescu si Al.
Serbanescu. Pastrarea stalpilor pe centru s-ar putea sa intre in conflict cu utilizarea amprizei
liniei de tramvai de catre autobuze, prin obturarea vizibilitatii si reducerea gabaritului de
circulatie. ADI-TPBI, prin Raspunsul nr.32545/20.07.2022, a analizat propunerea si o considera
benefica, dupa cum urmeaza:

Propunere Asociatia ,Metrou Usor”: pe portiunile unde traseul liniei de tramvai 5

se suprapune cu traseul linillor de autobuz 182, 282 si 243 sa fie creat culoar unic
TRAM+BUS.

Punct de vedere TPBI: Agream solutia propusd. Pentru viitoarele modernizari ale
infrastructurii de tramvai, consideram oportun ca incd din faza de proiectare trebuie avute in
vedere urmdtoarele aspecte:

- madrirea distantei intre cele doud sensuri ale cdii de rulare astfel incdt in zona
peroanelor sa fie permisa trecerea simultand a doud autobuze care circuld din directii
opuse;

- infrastructura cdii de rulare sd permitd circulatia tramvaielor si autobuzelor fard
deteriorarea imbracamintii asfaltice;

Complementar cu aceasta propunere, am realizat si o serie de solutii punctuale pentru mai buna
deservire a viitoarelor statii comune de tramvai si autobuz de pe traseu. Acestea sunt descrise pe
larg in documentul Asociatiei precizat anterior, fiind deja analizate punctual de ADI-TPBI.
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Lot 4:

Reabilitare sistem rutier pe arterele Sfantul Constantin, Strada lonel Perlea,
Strada Grigore Cobalcescu si traseul de pe B-dul lon Mihalache, Calea Grivitei,
B-dul Bucurestii Noi, B-dul Gloriei inclusiv cap terminal Strada Piatra Morii

4.1. Culoar dedicat tramvai+autobuz pe Bd. lon Mihalache, intre Piata Victoriei
si Clabucet

Conform proiectului, pe Bd. lon Mihalache nu se fac referiri la introducerea sistemului de culoar
unic tramvai+autobuz.

in pachetul de propuneri emis de Asociatie, nr.MU44/21.11.2022, inregistrat la PMB cu
nr.175716/21.11.2022, propuneam si argumentam necesitatea implementarii solutiei
culoarului unic pe Bd. lon Mihalache, autobuzele 205, 282, 381 circuland cu dificultate in
traficul general. ADI-TPBI, prin Raspunsul nr.36612/07.02.2023, a analizat propunerea si o
considera beneficad, dupa cum urmeaza:

Se propune ca modernizarea liniei de tramvai pe Bd. lon Mihalache sa fie realizata in
regim culoar unic TRAMVAI + AUTOBUZ, distanta proiectata dintre sensurile de circulatie
finand astfel cont de gabaritul autobuzelor.

Punct de vedere TPBI: De acord, conform solutiei de proiectare.

Complementar cu aceasta propunere, am realizat si o serie de solutii punctuale pentru mai buna
deservire a viitoarelor statii comune de tramvai si autobuz de pe traseu. Acestea sunt descrise pe
larg in documentul precizat anterior. ADI-TPBI, le considera oportune, dupa caz, conditionandu-le
de implementarea culoarului unic:

| Punct de vedere TPBI: De acord, in contextul realiz&rii culoarului unic. |
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Lot 5:

Reabilitare sistem rutier pe arterele Str. Paleologu, Str. Armand Calinescu, Str.
Vasile Lascar, Str. Lizeanu si Intrarea Vagonului

5.1. Configuratia Str. Lizeanu

Conform planselor proiectului, pe Str. Lizeanu se pastreaza configuratia actuala a benzilor,
respectiv 1,5 benzi carosabile (inclusiv tramvai) pe fiecare sens de circulatie. Aceasta configuratie
disproportionata a sensurilor de circulatie, precum si trama stradala inegald, permite
autoturismelor sa depadseasca tramvaiul prin dreapta, ingreunand circulatia tramvaiului.

in pachetele de propuneri, Asociatia propune si argumenteazd necesitatea reconfigurarii
carosabilului din 1,5 benzi carosabile pe sens, in 2 benzi spre Sos. Steafan cel Mare si 1 banda spre
Str. Reinvierii. ADI-TPBI, a analizat propunerea si considera ca trebuie studiata de catre proiectant,
dupa cum urmeaza:

Transformarea configuratiei str. Lizeanu in 3 benzi: 2 benzi spre Sos. Stefan cel Mare
(din care se recomanda linia tramvaiului ca banda unica) si o banda catre str. Reinvierii.
Punct de vedere TPBI: Solutia trebuie studiatd de proiectant pentru verificarea
distantelor disponibile.
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Lot 6:

Reabilitare sistem rutier pe Bulevadul Dimitrie Pompeiu, Soseaua Petricani,
Bulevardul Lacul Tei, Str. Maica Domnului, Str. Reinvierii si Str. Turmelor

6.1. Configuratia Str. Maica Domnului

Conform planselor proiectului, pe Str. Maica Domnului se pastreaza configuratia actuala, variabil3,
a benzilor, respectiv 1,5 benzi carosabile (inclusiv tramvai) pe fiecare sens de circulatie. Aceasta
configuratie disproportionata a sensurilor de circulatie, precum si trama stradala inegalga, permite
autoturismelor sa depadseasca tramvaiul prin dreapta, ingreunand circulatia tramvaiului.

in pachetele de propuneri, Asociatia propune si argumenteazd necesitatea reconfigurarii
carosabilului din 1,5 benzi carosabile pe sens, in 2 benzi spre Bd. Lacul Tei si 1 banda spre Str.
Reinvierii. ADI-TPBI, a analizat propunerea si considera ca trebuie studiata de catre proiectant,
dupa cum urmeaza:

Reconfigurarea strézii Maica Domnului cu repozitionarea liniilor de tramvai si crearea a
doua benzi spre Pipera si o banda cétre centru.

Punct de vedere TPBI: Solutia trebuie studiatd de proiectant pentru verificarea
distantelor disponibile.

Realizarea unui peron dedicat statiei ,Alexandru cel Bun’.

Punct de vedere TPBI: In configuratia actuala a strazii Maica Domnului nu este loc
suficient pentru amplasarea peronului, solutia trebuie studiata in faza de proiectare coroborat
cu eventuala reconfigurare a str. Maica Domnului.

6.2. Perpetuarea conditiilor periculoase si a lipsei accesibilitatii la statia
“Reinvierii” (linii 16, 36, sens spre SF. Vineri, Republica)
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Conform planselor proiectului, pe Str. Maica Domnului, in zona statiei “Reinvierii” (linii 16/36, sens
spre Sf. Vineri/Republica) se pastreaza amplasamentele actuale, fara edificarea unui peron. Statia
este periculoasa deoarece in acest punct se intalnesc 3 fluxuri rutiere aglomerate: dinspre Str.
Maica Domnului, Str. Pargarilor si Str. Grigore lonescu, toate converg spre zona statiei.

in pachetul de propuneri emis de Asociatie, propunem si argumentim aceastd problem3 si
propunem doua solutii. Prima este introducerea unui peron, prin reconfigurarea tramei
stradale din zona benzinariei. A doua este mutarea statiei circa 50m spre Bd. Lacul Tei, astfel
incat statia s3 fie inainte de intersectarea strazilor Pargarilor si Grigore lonescu. In acest caz,
macazul de separare poate fi, de asemenea, mutat spre noua statie, iar liniile pot circula
intercalate. Solutia tehnica exista deja in Bucuresti, la intersectia Calea Mosilor cu Str. Sf. Vineri,
precum si la Piata Gemeni.

6.3. Culoar dedicat tramvai+autobuz pe Bd. Lacul Tei

Conform proiectului, pe Bd. Lacul Tei nu se fac referiri la introducerea sistemului de culoar unic
tramvai+autobuz.

in pachetul de propuneri emis de Asociatie, propunem si argument3m necesitatea implementarii
solutiei culoarului unic pe Bd. Lacul Tei, autobuzele 182 si 282 circuland cu dificultate in
traficul general. ADI-TPBI a analizat propunerea si o considera benefica, dupa cum urmeaza:

Realizare culoar TRAMBUS pe Bd. Lacul Tei.

Punct de vedere TPBI: De acord cu realizarea unui culoar unic pe Bd. Lacul Tei, cu
reconfigurarea/infiintarea statiei de tramvai la Facultatea de Constructii.

6.4. Culoar dedicat tramvai+autobuz pe Bd. Dimitrie Pompei

Solutie tehnica 1 - Cale de fulare tramvai carosabila
in zona proprie ¢u stalpi in ax
Se aplica pe B-dul Dimitrie Pompeiu

i

[ Polistiren extrudat 2cm grosime

traversa bibloc si sistem de
scuar existent calare inglobat in bibloc
i

Amortizoare de zgomot si vibratii

Stalp Sustinere retea de contact

scuar existent
i

o
o
3
[l
o
5

Conform planselor proiectului, pe Bd. Dimitrie Pompei se pastreaza solutia tehnica cu stalpi
centrali, pe axul carosabilului, intre sensurile liniei de tramvai. Aceasta solutie tehnica s-ar putea
sa intre in conFlict cu utilizarea amprizei liniei de tramvai de catre autobuze, prin obturarea
vizibilitatii si reducerea gabaritului de circulatie. Propunem mutarea stalpilor de sustinere a
retelei de tramvai si iluminatului public pe lateralele bulevardului D. Pompei.
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6.5. Terminalul Platforma Industriala Pipera

Conform planselor proiectului, Terminalul Pipera pastreaza aceeasi configuratie si amplasament
al liniilor.

Pentru separarea celor doua linii de stationare, macazurile sunt amplasate imediat dupa
traversarea bulevardului Dimitrie Pompei, configuratie care obliga astazi tramvaiele sa
opreasca de-a latul bulevardului pana ce vatmanul schimba manual macazul, daca este cazul.
Chiar daca macazurile vor fi automatizate, riscul defectarii lor este foarte crescut. De asemenea,
linia 2 pentru coborarea pasagerilor nu beneficiaza de peron dedicat, obligand calatorii sa
coboare pe linia 1 si ingreunand accesibilitatea.

Propunem mutarea macazului de separare a liniilor de stationare inainte de traversarea
carosabilului. Schimbarea macazurilor si preselectarea firului de stationare se va realiza, astfel,
in afara carosabilului si nu va mai fi necesara oprirea fluxurilor rutiere de pe bulevard. Tramvaiele
s-ar afla deja pe linia de stationare selectata in momentul intersectarii carosabilului. Mutarea
macazului conform propunerii ar permite si realizarea unui peron suplimentar de cel putin
36m pentru debarcare la linia 2, similar cazurilor de bune practici existente la terminalurile
Romprim sau SF. Vineri.

Suplimentar, in perspectiva conectarii liniilor de tramvai de pe Bd. Dimitrie Pompei cu Str. Barbu

Vacarescu, dupa cum am elaborat pentru Lotul 3, ar fi oportuna realizarea anticipata a racordurilor
spre Str. Barbu Vacarescu concomitent cu modernizarea Lotului 6.
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Lot 10:

Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Basarabia de la intersectia cu B-dul 1
Decembrie 1918 pana la cap terminal Republica

10.1. Terminalul Republica
Conform planselor proiectului, Terminalul Repuplica pastreaza acelasi amplasament al liniilor.

Dupa cum am punctat in pachetul de propuneri, exista o posibilitate ca drumul de acces din
interiorul FAUR (cuprins intre terminalurile FAUR Poarta 4 si Republica) sa devina artera deschisa
ciurculatiei publice. Amplasamentul actual al buclei si configuratia liniilor de stationare sunt in
axul viitoarei artere. Consideram ca solutia proiectata nu intrevede viitoarele dezvoltari rutiere.

Lot 11:

Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Expozitiei, Strada Aviator Popisteanu,
Strada Putul lui Craciun, Strada Dornei si Strada Clabucet

11.1. Culoar dedicat tramvai+autobuz pe Bd. Expozitiei

Cale de rulare

Conform raportului de expertiza se recomanda solutia tehnica 1 — Cale de rulare
tramvai carosabila inglobata in beton cu sina cu canal

Conform proiectului, pe Bd. Expozitiei nu se fac referiri la introducerea sistemului de culoar unic
tramvai+autobuz. Remarcam, ins3, ca proiectul include si inlocuirea sinelor actuale de tip cale-
Ferata cu sine carosabile, asfaltate, inglobate in beton. Se creeaza, astfel, premisele necesare
introducerii circulatiei autobuzelor pe liniile de tramvai pe Bd. Expozitiei, aspect necesar
avand in vedere dezvoltarile imobiliare puternice din zona.

Lot 14:

Modernizare linie acces Depou Titan pe strada Nicolae Teclu

14.1. Configuratie Str. Nicolae Teclu

Conform planselor proiectului, pe Str. Nicolae Teclu se pastreaza amplasamentul actual al liniilor,
pe latura estica a strazii. Volumul de trafic de pe strada a crescut in urma realizarii podului nou de
pe Splaiul Unirii, peste Dambovita, iar artera va deveni si mai atractiva dupa finalizarea pasajului
construit de Primaria Sector 3 la Complex Titan.

Propunem analizarea oportunitatii centrarii liniei de tramvai pe axul strazii, in perspectiva de
dezvoltare viitoare a zonei.
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Lot 16:

Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Timisoara intre Str. Valea Cascadelor si
terminal CET Vest

16.1. Configuratie Bd. Timisoara

Conform planselor proiectului, pe Bd. Timisoara, intre Str. Valea Cascadelor si terminal CET Vest,
se pastreaza amplasamentul actual al liniilor, pe banda 1 a strazii pe fiecare sens de circulatie.
Volumul de trafic pe artera va creste dupa realizarea strapungerii Drumului Radial 1 Vest
Expres. La intersectia Bd. Timisoara cu Str. Valea Cascadelor, tramvaiele trec de pe banda 3
pe banda 1 si invers.

Propunem analizarea oportunitatii centrarii liniei de tramvai pe axul strazii, in perspectiva de
dezvoltare viitoare a zonei si a coroborarii proiectului cu strapungerea Vest Expres.

Cu stima
Asociatia “Metrou Usor”
14 februarie 2023
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