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1. INTRODUCERE
1.1. Generalitati

Prezentul Caiet de sarcini face parte integranti din documentatia de atribuire a contractului de
achizitie autobuze electrice si statii de Incarcare in cadul Proiectului “Achizitie de autovehicule
nepoluante pentru Orasul Popesti-Leordeni, judet Ilfov”, obiectiv de investitii pentru care s-a
solicitat finanfare in cadrul Planului Nafional de Redresare i Rezilientd (PNRR), Componenta 10 -
Fondul Local, Investitia: I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia
de vehicule nepoluante).

Caietul de sarcini constituie ansamblul cerinfelor pe baza cirora fiecare ofertant va elabora
propunerea tehnicd. Specificafiile pe care Caietul le contine definesc caracteristicile tehnice, de
performanta si referitoare la nivelul calitativ pe care autobuzele si statiile de Incércare trebuie si le
indeplineascd. De asemenea, sunt cuprinse specificatii privind siguranta in exploatare, caracteristici
dimensionale i de gabarit, sisteme de asigurare a calitatii, terminologie, simboluri, teste si metode
de testare, ambalare, etichetare, marcare, conditiile pentru certificarea conformititii cu standarde
relevante din domeniu.

Pe parcursul indeplinirii contractului, furnizorii autobuzelor si statiilor de incarcare trebuie s respecte
reglementarile obligatorii referitoare la protectia muncii, la prevenirea si stingerea incendiilor si la
protectia mediului, aflate in vigoare la nivel nafional. Ofertantii pot obtine informatii privind
reglementarile obligatorii referitoare la protectia muncii, la prevenirea si stingerea incendiilor i la
protectia mediului din urmatoarele surse:

— informatii detaliate privind reglementirile care sunt in vigoare la nivel national si se referi la
condifiile de munca si protectia muncii, securitafii si sandtatii In munca, se pot obtine de la
Inspectia Muncii sau de pe site-ul: http://www.inspectmun.ro/legislatie/legislatie html;

— informafii privind reglementrile care sunt in vigoare lanivel national si se referila prevenirea
si stingerea incendiilor se pot obfine de la Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenti sau
de pe site-ul: https://www.igsu.ro/biblioteca;

— 1informafii privind reglementarile care sunt in vigoare la nivel national si se referd la protectia
mediului, se pot obfine de la Agentia Nationald pentru Protectia Mediului sau de pe site-ul:
http://www.anpm.ro/web/guest/legislatie.

In cadrul prezentei proceduri de achizitie, precum si in cadrul Contractului, Autoritatea contractanti
este Administratia Publica Locala ORASUL POPESTI - LEORDENI, unitate administrativ teritorials
de nivel local, avand urmétoarele date de contact:

— Adresa: Oragul Popesti-Leordeni, Str. Piata Sfanta Maria nr. 1, judetul Ilfov, cod postal
077160, Romania

— Telefon: +40 374408819

— Fax: :+40 374408822

. — Adresa web: http.//www.ppl.ro

— E-mail: achizitii@ppl.ro

Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentatiei de Atribuire, orice activitate descris intr-un anumit
capitol din Caietul de Sarcini si nespecificatd explicit in alt capitol, va fi interpretati ca fiind
menfionatd in toate capitolele unde se considerd de catre Ofertant cd aceasta trebuia mentionat pentru
asigurarea Indeplinirii obiectului Contractului de achizitie.

1.2. Terminologie

Autobuz autovehicul de transport in comun, actionat de un motor/motoare electric/e
electric alimentat de la o sursa proprie de energie formati din baterii electrice.
Mentenanta totalitatea operafiunilor de Intretinere si reparatie ale unui echipament/produs
preventiva care se efectueazi pe parcursul ciclului de viatd al acestuia, la intervale regulate

5/88



cu scopul de a asigura funcfionarea optima a echipamentului/produsului, pentru
a reduce riscurile de defectare si de deteriorare

Mentenanta totalitatea operatiunilor de interventie la un echipament/produs care se

corectiva efectueazd pe parcursul ciclului de viatd al acestuia, ca urmare a unor defectiuni
sau functiondrii in afara parametrilor optimi cu scopul de a restabili capacitatea
de functionare optimé a echipamentului/produsului

Reparafie reparafie planificata care are drept scop depistarea si remedierea defectelor care

generald (RG) | conduc la o stare de functionare necorespunzitoare sau la o stare de defectare.

Planificarea reparatiei generale in ciclul de revizii i reparafii planificate si
nominalizarea lucrarilor ce vor fi efectuate, se realizeaza de citre producitor
(vezi Manualul Utilizatorului), producétor care stabileste de asemenea norma
de timp sau norma de kilometri la care acest tip de interventie se realizeazi

Durata medie

media limitelor minime si maxime previzute pentru durata normala de

de buna functionare prevazuta de citre producétor (in ani). Durata normali de

funcfionare funcfionare reprezintd durata de utilizare 1n care se recupereaza, din punct de
vedere fiscal, valoarea de intrare a mijlocului fix pe calea amortizarii. Duratele
normale de functionare (utilizare) a mijloacelor fixe sunt stabilite in Hotirarea
de Guvern 2139/2004, publicatd In Monitorul Oficial, partea I, nr. 46 din
13.01.2005

Ofertant orice operator economic care a depus o ofertd in cadrul unei proceduri de
atribuire

Furnizor entitate care pune la dispozitia unui contractant produse, inclusiv servicii de
instalare sau amplasare a acestora, dacd este cazul, ori care presteaza servicii
catre acesta, care nu are calitatea de subcontractant

Utilizator operator de transport desemnat care primeste spre exploatare bunurile
achizifionate la licitatie

Beneficiar entitatea (institutie publicd) care organizeaza licitatia pentru achizifionarea
bunurilor sau a serviciilor (auforitatea contractanta)

Vehicul cu vehicul din clasele I, IT sau A in care cel putin 35 % din suprafata disponibila

planseu jos pentru pasagerii in picioare constituie o zond fara trepte si are acces la cel putin

0 usd de serviciu

1.3. Notatii si abrevieri

ABS Anti-lock Braking System

ASR Anti Slide Regulation

AVL Automatic Vehicle Location

CAN Controller Area Network

CE-CEE Comunitatea Economicd Europeani

CEE-ONU | Comisia Economici a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Europa
CGMT Computerul de Gestionare Management de Trafic
CIV Carte de Identitate Vehicul

CoC Certificate of Conformity (Certificat de Conformitate)
DDP Delivered Duty Paid

EBS Electronic Braking System

EPROM Erasable Programmable Read Only Memory

FTP Foil Screened Twisted Pairs

GPS Global Positioning System

GSM Global System for Mobile Communications

IGBT Insulated-Gate Bipolar Transistor

IR Infrared

ITS Intelligent Transportation Systems
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LCD Liquid Crystal Display

LED Light-Emitting Diode

OBD On-Board Diagnostics

PAFS Poliester Armat cu Fibra de Sticla

PTM Public Transport Management

RAM Random Access Memory

RAR Registrul Auto Roméan

SIGDE Sistemul Informatic de Gestiune si Diagnosticare Electronici
SD Secure Digital

SDV Scule Dispozitive Verificatoare

SORT 1 “Standardised On-Road Test cycles” - ciclul 1, heavy urban
TFT Thin-film-transistor

UE Uniunea Europeana

USB Universal Serial Bus

UTC Urban Traffic Control

uv Radiatii Ultraviolete

VIN Vehicle Identification Number

Wi-Fi Standard de internet Wireless

WLAN Wireless Local Area Network

1.4. Obiect si domeniu de aplicare

Obiectul Caietului de sarcini 1l reprezinta incheierea unui Contract de Furnizare care va cuprinde:

- autobuze electrice noi: 5 buciti — Cod CPV: 34144910-0 Autobuze electrice (Rev.2);

- statii de incércare lentd: 5 bucéfi — Cod CPV: 45232221-7 - Statie electrica de transformare (Rev.2);
- statii de incarcare rapida: 2 buciti —Cod CPV: 45232221-7 - Statie electrica de transformare (Rev.2)

Acestea urmeaza a fi achizifionate pentru a deservi sistemul de transport public local de cilitori din
Oragul Popesti-Leordeni, prin derularea investitiei: Proiect Achizitie de autovehicule nepoluante
pentru Orasul Popesti-Leordeni, judet Ilfov, pentru care s-a solicitat finantare in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilienta (PNRR), Componenta 10 - Fondul Local, Investitia: L1.1 -
innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule ncpoluante).

Valoarea estimata a achizifiei este: 11.962.161,00 lei fara TVA.

Pentru a optimiza activitafile de exploatare §i mentenanantd, inclusiv reducea costurilor si
interschimbabilitatea pieselor, toate cele 5 autobuze care vor fi ofertate in cadrul prezentei proceduri
de achizitie trebuie sa fie fabricate de acelasi producitor, sub aceeasi marci, urméirindu-se astfel
obtinerea unor solufii cit mai unitare In vederea facilitdrii exploatarii si Intrefinerii autobuzelor
electrice. ‘ ' ‘ ‘
Caietul de sarcini se refera la condifiile tehnice si de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca
autobuzele pentru a fi Tnmatriculate in vederea folosirii lor pe drumurile publice din Romania.
Autobuzele electrice vor avea omologiérile acordate de catre autoritatile competente din statele
membre ale Uniunii Europene, specifice categoriei M3, in baza legislatiei, regulamentelor,
directivelor aplicabile la data depunerii ofertei.
In cadrul propunerii tehnice, ofertantul va prezenta documente din care sa rezulte ca:
- Autovehiculele ofertate sunt omologate in Romaénia cu Certificat de omologare RAR,
sau
- Autovehiculele ofertate sunt omologate de autoritatile competente in unul din statele membre
ale UE.
Daca autobuzele sunt omologate doar de autoritatile competente din statele membre UE, obtinerea
numarului national de registru si eliberarea cartii de identitate a vehiculului (CIV), se va efectua de
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catre ofertantul declarat cistigator, pe cheltuiala si raspunderea sa, in termen de maxim 60 de zile de
la data semnarii contractului. Aceasta reprezintd conditie pentru intrarea in vigoare a contractului.

In situatia in care producidtorul provine din afara Uniunii Europene, autobuzele electrice ofertate
trebuie sd defind omologarea eliberaté de autoritétile competente dintr-un stat membru al UE, urmand
ca omologarea/certificarea de citre RAR a autobuzelor ofertate s se efectueze de cétre ofertantul
declarat castigator pand la data livrérii autobuzelor, pe cheltuiala si riscul siu si fird a afecta termenul
de livrare. Aceste autobuze electrice trebuie sa fie omologate de citre RAR in scopul obfinerii Cérii
de 1dentitate si a certificatului de iTnmatriculare.

Cdietul de Sarcini se referd la conditiile tehnice §i de calitate pe care trebuie sd le indeplineascd
autobuzele electrice, statiile de incdrcare lentd i statiile de incdrcare rapidd

1.5. Asigurarea conformitatii cu documentele de standardizare

Autobuzele electrice vor fi realizate In conformitate cu documentele de standardizare in vigoare, cu
reglementarile nafionale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie indeplinite de
autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Roméania. In specificatiile
tehnice se indicd standardele ce vor fi respectate, precum si anumite limite restrictive pentru
dimensiuni §i caracteristici constructive solicitate de citre beneficiar.

Autobuzele electrice vor indeplini obligatoriu conditiile previzute de urmatoarele Regulamente CEE-
ONU (Comisia Economicd a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Europa) si Directive CE-CEE
(Comunitatea Economicd Europeand) la care Roménia a aderat, respectiv de legislatia romaneasca
aﬂata in v1g0are cu toate modificérile si completérile ulterioare:

1 * Regulamentul nr. 10 al Comisiei Economice pentru Europa a Or. gamzatle1 Natulmlor
‘ | Unite (CEE- ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce
| priveste compatibilitatea electromagnetici
2 Regulamentul nr. 13 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Prescriptii referitoare la sistemul de frénare ,
'3 Regulamentul nr. 24 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
| i Unite (CEE-ONU) — Prescriptii referitoare la emisiile poluante
4 Regulamentul nr. 27 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
o Unite (CEE-ONU) — Conditii tehnice privind triunghiurile de presemnalizare
5 Regulamentul nr. 28 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
‘ Unite (CEE-ONU) — Prescriptii referitoare la omologarea avertizoarelor sonore
6 Regulamentul nr. 34 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor

Unite (CEE-ONU) — Prescriptii referitoare la omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
' prevenirea riscului de incendiu |

7 Regulamentul nr. 36 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
: | Unite (CEE-ONU) o 7 _
8 - Regulamentul nr. 39 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Nafiunilor
Unite (CEE-ONU) — Prescriptii referitoare la aparatul indicator de viteza
9 Regulamentul nr. 43 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor g
| | Unite (CEE-ONU) — Prescriptii referitoare la omologarea geamurilor de securitate ‘
10 - Regulamentul nr. 46 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor ‘

' Unite (CEE-ONU) — Prescriptii referitoare la omologarea oglinzilor retrovizoare :
Regulamentul nr. 48 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
| Unite (CEE-ONU) — Prescriptii privind instalatia de iluminare si semnalizare
12 Regulamentul nr. 51/2007 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
' Nafiunilor Unite (CEE-ONU) — Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor
' motorizate care au cel pufin patru rofi in privinta emisiilor lor sonore

11
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20

21

22

23

24

25

26

|27

Regulamentul nr. 66 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor _
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor de pasageri de
capacitate mare in ceea ce priveste rezistenta suprastructurii acestora

Regulamentul nr. 68 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor :
Unite (CEE-ONU) — Prescriptii privind viteza maxima constructivi a vehiculelor rutiere
care se inscrie In Cartea de identitate a vehiculului cea indicati de constructor ’
Regulamentele nr. 67/70 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei

Natiunilor Unite (CEE-ONU)- Conditii tehnice privind placile de identificare spate
Regulamentul nr. 79 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Prescriptii privind echipamentul de directie

Regulamentul nr. 80 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor ,
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea scaunelor vehiculelor mari

§1 aacestor vehicule 1n ceea ce priveste rezistenta scaunelor si sistemelor lor de ancorare

Regulamentul nr. 85 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor

- Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme referitoare la omologarea motoarelor cu ardere

internd sau a sistemelor electrice de transmisie destinate autovehiculelor din categoriile

. M si Nin ceea ce priveste misurarea puterii nete s1 a puterii maxime timp de 30 de
minute a sistemelor electrice de transmisie 7

- Regulamentul nr. 89 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
- Unite (CEE-ONU) — Prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a vitezei
| maxime

Regulamentul nr. 90 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor |
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea seturilor de garnituri de

frénd de schimb si a garniturilor de frind cu tambur de schimb pentru autovehicule si

remorcile acestora

- Regulamentul nr. 100 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
| Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce
| priveste cerintele specifice pentru sistemele de propulsie electrici

' Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor

. Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile

M2 sau M3 1n ceea ce priveste constructia generald a acestora

' Regulamentul nr. 339 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
' Unite (CEE-ONU) — Privind controalele de conformitate a produselor importate din tiri
| terte cunormele aplicabile In materie de siguranti a produselor

Regulamentul (CE) NR. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 |
iulie 2009 privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a
autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitéfilor tehnice separate care le sunt destinate

' Regulamentul (UE) nr. 523/2012 al Comisiei din 20 iunie 2012 de modificare a

' Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului referitor
' la includerea anumitor regulamente ale Comisiei Economice pentru Europa a

| Organizatiei Natiunilor Unite privind omologarea de tip a autovehiculelor, a remorcilor

acestora, precum i a sistemelor, componentelor si unitifilor tehnice separate care le sunt

: dcs_ﬁnate

Regulamentul (CE) nr. 1060/2008 al Comisiei din 7 octombrie 2008 de inlocuire a :
anexelor I, I1L, IV, VI, VII, XI si XV la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European
si a Consiliului de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor

 acestora, precum g1 a sistemelor, componentelor i unititilor tehnice separate destinate

vehiculelor respective

' Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie |
' 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a piefei in ceea ce priveste |

| comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93
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Regulamentul (CE) Nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori

- Directiva 70/156/CEE — Privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora
Directiva 70/221/CEE, modificata prin Directiva 2000/8/CE — Conditiile tehnice pnvmd
dispozitivul de protectie antiimpanare spate |
Directiva 70/222/CEE — Condifiile tehnice privind amplasarea plicilor de inmatriculare

' Directiva 71/127/CEE, modificati de Directiva 88/321/CEE — Conditiile tehnice p11v1nd
oglinzile retrovizoare
Directiva 71/320/CEE, modificatd de Directiva 98/12/CE — Conditiile tehnice privind
sistemul de franare

- Directiva 72/245/CEE, modificatd de Directiva 95/54/CE — Conditiile tehnice privind

eliminarea inter feren’;elor radio

Directiva 74/408/CEE, modificati de Directiva 96/37/CE — Conditiile tehnice privind

' scaunele, ancorajele Ior si rezematoarele de cap
Directiva 75/443/CEE, modificata de Directiva 97/39/CE — Conditiile tehnice privind »
mersul inapoi i aparatul de masurare a vitezei (vitezometru) :

~ Directiva 76/114/CEE modificata de Directiva 87/354/CE — Conditiile tehnice privind

elementele de identificare, datele prescrise si modul lor de amplasare

' Directiva 76/115/CEE, modificati de Directiva 96/38/CE — Conditiile tehnice privind
ancorajele centurilor de siguranta 7

Directiva 76/756/CE, modificatd de Directiva 2008/89/CE — referitoare la instalarea
dispozitivelor de iluminat §i de semnalizare luminoasa ale autovehiculelor si ale

| remorcilor acestora

Directiva 76/757/CE, modificata de D1re011va 97/29/CE —referitoare la catadioptri ;
Directiva 76/758/CE, modificati de Directiva 97/30/CE — pentrulampi de gabarit, lampi |
- de pozitie fatd, lampi de pozitie spate, lampi de frinare, faruri pentru circulatia diurna, |
| lampi de pozitie laterale

' Directiva 76/759/CEE, modificatd de Directiva 1999/15/CE — pentru 1amp1 indicatoare

- de directie ‘
 Directiva 76/760/CEE, modificati de Directiva 97/31/CE — pentru lampi de iluminare a |
placii de inmatriculare spate 7 _
Directiva 76/761/CEE, modificatd de Directiva 1999/17/CE — pentru faruri si surse
luminoase pentru faruri
Directiva 76/762/CEE, modificatd de Directiva 1999/18/CE — pentru faruri de ceaté fatd
' si becuri pentru faruri de ceafd fai ‘ _
Directiva 77/389/CEE modificatd de Directiva 96/64/CE  Conditii tehnice privind
' dispozitivele de remorcare
Directiva 77/538/CEE, modificata de 1999/14/CE — Pentru lampi de ceati spate; }
Directiva 77/539/CEE, modificati de Directiva 97/32/CE — Pentru lampi de mers inapoi |
Directiva 77/540/CEE, modificatd de Directiva 1999/16/CE — Pentru lampi de stationare |
- Directiva 77/541/CEE, modificatd de Directiva 2000/3/CE  Conditii tehnice privind '
centurile de siguranti si sistemele de refinere L
Directiva 78/316/CEE, modificata de Directiva 94/53/CE — Conditii tehnice privind
| identificarea comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor
Directiva 92/22/CEE modificatd de Directiva 2001/92/CEE  Conditii tehnice privind
geamurile de securitate
| Directiva 92/23/CEE — — Conditii tehnice privind sistemul de rulare
Directiva 92/24/CEE — Conditii tehnice privind limitatoarele de viteza si sistemele
integrate de limitare a vitezei
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72
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74

70

- Directiva 92/53/CEE de modificare a Directivei 70/156/CEE — Privind aproprierea
legislatiilor statelor membre referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a
remorcilor acestora 7 _

Directiva 94/20/CEE — Conditii tehnice privind dispozitivele de cuplare, conditiile
tehnice privind elementele de identificare a vehiculului

- Directiva 2001/43/CEE — Conditii tehnice privind anvelopele
Directiva 2001/56/CEE — Conditiile tehnice privind incélzirea habitaclului
Directiva 2001/85/CEE — Privind dispozitiile speciale aplicabile vehiculelor destinate
transportului de pasageri care au mai mult de opt locuri pe scaune in plus fati de locul
conducdtorului auto si de modificare a Directivelor 70/156/CEE si 97/27/CE
Directiva 2004/42/CE — Privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili cauzate |

 de utilizarea de solventi organici in anumite vopsele si lacuri si in produsele de g

- refinisare a vehiculelor i de modificare a Directivei 1999/13/CE E

Directiva 2004/104/CE de adaptare la progresul tehnic a Directivei 72/245/CEE a
Consiliului privind parazitii radioelectrici (compatibilitatea electromagnetic) ai

- vehiculelor si de modificare a Directivei 70/156/CEE privind aproprierea legislatiilor

' statelor membre referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor s1 a remorcilor

| acestora )

Directiva 2006/42/CE — Privind echipamentele tehnice

- Directiva 2007/46/CE de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si

remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate

destinate vehiculelor respective

Directiva 2009/33/CE — Privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si

eficiente din punct de vedere energetic 7 !

 Directiva 2014/94/UE — Privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi
Decizia 2015/2088/UE — Propunerea pentru un nou regulament ONU privind coliziunea |
frontala, propunerile de amendamente la Rezolutia consolidata privind constructia ‘
vehiculelor (R.E.3) si propunerea pentru o noud Rezolutie reciprocé nr. 2 (M.R.2)

' privind definitiile grupului propulsor al vehiculelor 7 '

Hotérérea nr. 457/2003 privind asigurarea securitétii utilizatorilor de echipamente

electrice de joasd tensiune ,

HG 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentru

aparatul de control in transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de

- viteza, precum si a conditiilor de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de

control in transporturile rutiere si a limitatoarelor de viteza _

' Hotirarea Guvernului nr 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea

. de model pentru aparatul de control in transporturile rutiere, la omologarea de tip a

' limitatoarelor de viteza, precum si a conditiilor de montare, reparare, reglare si verificare

La aparatelor de control in tlanspommle rutiere si a limitatoarelor de viteza
Hotérarea Guvernului nr. 693 din 5 septembrie 2018 pentru modificarea HotarArii
Guvernului nr. 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model
pentru aparatul de control In transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor

| de viteza, precum si a conditiilor de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor

' de control in tra:nsportlmle rutiere si a limitatoarelor de viteza

| Hotirérea Guvernului nr. 487 din 6 1ulle 20 16 p11v1nd compatibilitatea electromagnetica

j Hotararea Guvernului nr. 394/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare

 a prevederilor referitoare la atribuirea contractului sectorial/acordului-cadru din Legea
nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale

§ Hotarérea Guvernului nr. 1289 /2011 privind modificarea si completarea unor acte

, normative din domeniul rutier »
‘Hotararea Guvernului nr. 409 din 8 iunie 2016 privind stabilirea conditiilor pentru
punerea la dispozifie pe piatd a echipamentelor electrice de joasi tensiune;
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92
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' Legeanr. 230/2003'pentr1‘1 aprobarea Ofdbnangei Guvernului nr. 78/2000 privind
- omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cartii de identitate a acestora, in vederea
- admiterii in circulatie pe drumurile publice din Roménia

Legeanr. 449/2003 privind vénzarea produselor si garantiile asociate acestora

' Legea nr. 240/2004 privind raspunderea producitorilor pentru pagubele generate de

produsele cu defecte
Legea nr. 319/2006 a securitatii i sinatatii in muncd, cu toate modificarile si

- completirile ulterioare
- Legea nr. 448 din 6 decembrie 2006 republicatd privind protectia si promovarea
- drepturilor persoanelor cu handicap

Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu toate modificarile si
completarile ulterioare

' Legea nr. 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport
- public local nr. 92/2007

Legea nr. 466/2003 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 17/2002 privind
stabilirea perioadelor de conducere si a perioadelor de odihni ale conducitorilor
vehiculelor care efectueaz transporturi rutiere nationale

' Ordonantd de urgenta nr. 51/2019 pentru modificarea si completarea unor acte

' normative In domeniul transportului de persoane si cu Regulamentul (CE) nr.

' 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
 serviciile publice de transport feroviar si rutier de calitori si de abrogare a

' Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile si

' completirile ulterioare

~ Legeanr. 109/2014 privind aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 11/2013

pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere

- Legea nr. 94/2016 pentru completarea Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind
 transporturile rutiere

Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice
Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 19/1997 privind transporturile

Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si
eliberarea cartii de identitate a acestora, in vederea admiterii in circulatie pe drumurile

publice din Roménia

Ordonanta Guvernului Roméniei nr. 17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere

' si a perioadelor de odihna ale conducatorilor vehiculelor care efectueaza transporturi
| rutiere nationale

Ordonanta Guvernului Roméniei nr. 20/2010 privind stabilirea unor méasuri pentru
aphcarea unitard a legislatiei Uniunii Europene care armonizeaza conditiile de
comercializare a produselor

Ordonanta Guvernului Roméaniei nr. 27/2011 privind transpommle rutiere
Ordonanta de urgenta nr. 11 din 27 februarie 2013 pentru modificarea si completarea

Ordonantel Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere
Ordonanta de urgenté nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu toate

B moﬁdlcanle s1 completdrile ulterioare

Ordinul ministrului luerérilor publice, Iransportunlor si Iocum’;e1 nr. 458/2002 pentru

- aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea pe categorii a autobuzelor si

- microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane prin servicii regulate in
trafic national B o

- Ordinul ministrului transporturilor nr. 1148/2014 privind modificarea Ordinului

| ministrului lucririlor publice, transporturilor si locuinte1 nr. 458/2002 pentru aprobarea
. Normelor metodologice privind clasificarea pe categorii a autobuzelor si microbuzelor
 utilizate pentru transporturi publice de persoane prin servicii regulate in trafic national
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96 - Ordinnr. 211 din 11 februarie 2003 pentru aprobarea Reglementirilor privind conditiile
tehnice pe care trebuie si le indeplineascé vehiculele rutiere In vederea admiterii In |
circulatie pe drumurile publice din Roménia - RNTR 2 _

| 97 Ordinul nr. 2194/2004 pentru modificarea si completarea Reglementarilor privind
| conditiile tehnice pe care trebuie sa le indeplineascé vehiculele rutiere in vederea
admiterii In circulafie pe drumurile publice din Roménia - RNTR 2, aprobate prin
Ordinul ministrului lucrérilor publice, transporturilor si locuintei nr. 211/2003, cu
- modificdrile si completarile ulterioare 7

98 Ordinul nr. 1366/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a
limitatoarelor de viteza, conditiile de montare, reparare si verificare a tahografelor si a
limitatoarelor de viteza, precum si normele de autorizare a agentilor economici care
verificd, monteaza si/sau reparé tahografe si limitatoare de viteza 5

' 99 - Ordinul nr. 2131/2005 pentru aprobarea Reglementérilor privind autorizarea operatorilor |

| ~ econormici care desfdgoara activitati de reparafii, de intretinere, de reglare, de modificiri |
- constructive, de reconstructie a vehiculelor rutiere, precum si de dezmembrare a

: - vehiculelor scoase din uz - RNTR 9

100 Ordinul nr. 2218/2005 pentru modificarea Ordinului ministrului lucririlor publice,
transporturilor i locuintei nr. 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind ?
conditiile tehnice pe care trebuie sé le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea {

. admiterii in circulafie pe drumurile publice din Roméania - RNTR 2, cu modificirilesi

~ completirile ulterioare v _ B

1101 | Ordinul nr. 2132/2005 pentru aprobarea Reglementirilor privind omologarea f
‘ - individuald, eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticititii vehiculelor rutiere - |
. RNTRJ o | |

102 Ordinul nr. 2135/2005 pentru aprobarea Reglementérilor privind omologarea si |

certificarea produselor si materialelor de exploatare utilizate la vehiculele rutiere,
, precum si conditiile de introducere pe piaté a acestora - RNTR 4
1103 | Ordinul nr. 343 /2008 pentru abrogarea Ordinului ministrului transporturilor,
i - construcfiilor §i turismului nr. 1366/2005 si Ordinului ministrului economiei si {
| '~ comerfului nr. 577/2005 pentru aprobarea Reglementirilor privind omologarea de tip a
limitatoarelor de viteza, conditiile de montare, reparare §i verificare a tahografelor si a
; | limitatoarelor de viteza, precumn $i normele de autorizare a agentilor economici care
| ' verificd, monteaza si/sau repari tahografe si limitatoare de viteza 7 i
104 Ordinul nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice Normativ privind adaptarea |
‘ cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap,
- indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000 _
1105 Ordinul nr. 1001/2015 pentru modificarea si completarea Normelor metodologice ;
, - privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor E
% . | Tutiere si a activitatilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta, Guvernului nr. 27/20] 1
| ' privind transporturile rutiere, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor si
, | infrastructurii nr. 980/2011 |
106  Ordonanta de urgentd nr. 102/1999 privind protectia speciala si incadrarea In munci a
persoanelor cu handicap, aprobati si modificatd prin Legea 519/2012

1107 | SR EN 60721-1:2003 modificat de SR EN 60721-1:2003/A2:2003 - "Clasificarea
condifiilor de mediu. Partea 1: Agenti de mediu si gradele lor de severitate" 7
1108 SR EN 60721-2-1:2014 - "Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-1: Conditii de

' mediu prezente In naturd. Temperaturd i umiditate”
| 109 ' SR EN 60721-2-2:2013 - "Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-2: Condifii de
- mediu prezente n naturd. Precipitatii si vant";
110 SR EN 60721-2-3:2014 - "Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-3: Conditii de
| . mediu prezente In naturd. Presiune atmosferica"
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Autobuzele electrice vor indeplini obligatoriu conditiile previzute de legislatia, reglementarile si
standardele din Romania.
Standardele gi reglementarile enumerate mai sus sau echivalentele acestora vor fi aplicate 1n varianta
valabila la momentul publicérii anuntului de participare.
Ofertantul se obligd sa aplice eventualele modificari necesare ca urmare a modificarii legislatiei in
vigoare in Romania dacd acestea nu au putut fi previzute la data semnarii contractului pe baza celor
convenite de comun acord cu beneficiarul.
In situatia in care directiva la care se face referire este abrogatd sau modificaté, se va tine cont de
prevederile actului normativ in vigoare la data publicérii anunfului de partlclpale
In documentatia de ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm prin care se obliga ca,
in cazul in care oferta sa va fi declarati castigitoare, s asigure pe cheltuiala si riscul sau, fars obligatii
din partea beneficiarului, livrarea la beneficiar a autobuzelor electrice numai dupi obtinerea de la
RAR, pentru fiecare autobuz livrat, a numéarului national de registru si a cértii de identitate.
Ofertantul declarat castigator si care a semnat contractul de furnizare, va prezenta, obligatoriu, la
livrarea autobuzelor electrice, pentru fiecare autobuz electric livrat, cartea de identitate a autobuzului,
in original, eliberatd de RAR, certificatul de conformitate in original si in traducere autorizati in limba
roména, emis de producétorul autobuzelor electrice. Certificatul de conformitate in original va fi
predat de catre ofertantul declarat castigator Autoritatii Contractante, iar o copie legalizati a acestuia
va fi predatd la RAR in vederea certificérii si obtinerii cartii de identitate a autobuzului. Certificatele
de conformitate vor indeplini prevederile Directivei 2007/46/CE, respectiv Ordinului 211/2003-
RNTR 2, cu modificarile si completirile ulterioare.
in oachul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu:

—  marca;

—  tipul;

—  varianta;

—  producdtorul;

— imagini din exterior, interior, bord, motor, baterii, etc.

2. CONTEXTUL REALIZARII ACHIZITIEI
2.1. Informatii despre Autoritatea contractanta

Autoritatea contractantd ORASUL POPESTI-LEORDENI este unitate administrativ teritoriala nivel
local, avand Codul de Inregistrare fiscala 4505596. Este o entitate de drept public avind Cod CAEN
principal 8411 - Servicii de administrate publica generala.

Autoritatea contractantd Orasul Popesti-Leordeni are dreptul si obligatia de a interveni in scopul
asigurarii unei infrastructuri de transport eficiente care sa contribuie in mod direct la cresterea
gradului de mobilifate a persoanelor si bunurilor si care, in corelare cu investitiile in alte domenii
precum sanatate, educatie, servicii sociale etc., sa conduca la cresterea gradului de mobilitate si
adaptatare a populatiei la nevoile sociale si ale pietei fortei de munca de la nivel local si regional.
Actiunile derulate de Orasul Popesti-Leordeni sunt indreptate catre cresterea nivelului de trai al
cetatenilor, iar pentru acest scop au fost elaborate documente strategice care prevad cd investitiile in
dezvoltarea sistemului de transport reprezintd premise importante pentru implementarea cu succes a
celorlalte prioritati nafionale de dezvoltare, contribuind la cresterea mobilititii persoanelor §i a
marfurilor, la integrarea zonei cu refeaua trans-europeand de transport si la dezvoltarea infrastructurii
de transport regionale si locale.

Serviciul de transport public local si regional face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publicd si cuprinde totalitatea actiunilor §i activitatilor de utilitate publica si de interes economic si
social general destasurate la nivel local. Autobuzele care fac obiectul Caietului de sarcini vor opera
in cadrul serviciului de transport public local de céldtori din Orasul Popesti-Leordeni.
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2.2. Informatii despre contextul care a determinat necesitatea si oportunitatea achizitionarii
autobuzelor electrice, statiilor de incarcare lenta, statiilor de incarcare rapida

O larga serie de documente programatice de la nivel european sustin dezvoltarea mobilitafii urbane
durabile, prin schimbarea optiunii de a folosi autoturismele cétre efectuarea calatoriilor cu transportul
public, pe jos, cu bicicleta sau cu alte mijloace prietenoase cu mediul inconjuritor. In Orasul Popesti-
Leordeni a fost Infiintat si functioneazd un sistem de transport public local de calatori.

Investifia care face obiectul achizitiei este necesard pentru completarea cu autobuze noi, nepoluante
a parcului de autovehicule cu care se realizeaza prestatia de transport public local in zona Orasului
Popesti-Leordeni, n scopul reducerii poluérii si a emisiilor de carbon.

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la reducerea
impactului creat de activitatea de transport asupra mediului, prin relocarea modald - renuntarea la
utilizarea transportului cu autovehiculul personal. Transportul public are un potential ridicat in acest
sens, contribuind decisiv la obfinerea unui mediu de viatd sinitos si atractiv in Orasul Popesti-
Leordeni.

Astfel, Autoritatea contractanta a solicitat finantare nerambursabila Tn cadrul Planului National de
Redresare §i Rezilientd (PNRR), Componenta 10 - Fondul Local, Investitia: I.1.1 - Innoirea parcului
de vehicule destinate transportului public (achizifia de vehicule nepoluante), pentru proiectul:
“Achizitie de autovehicule nepoluante pentru Orasul Popesti-Leordeni, judet Ilfov”.

2.3. Informatii despre beneficiile anticipate de catre Autoritatea contractanta

Autoritatea contractantd estimeaza ca echiparea sistemului de transport public cu autobuze electrice
in Orasul Popesti-Leordeni va conduce la reducerea emisiilor de dioxid de carbon, a emisiilor
poluante g1 zgomotului, prin relocarea modala de la transportul individual cu autoturismul personal
la transportul public. '

Deservirea calatorilor cu autobuze electrice va conduce la cresterea mobilitétii, sustinerea activitatilor
economice, oferirea unui grad de siguranté inalt, in conditiile protejarii mediului inconjurator, avand
ca scop final cresterea calitdfii vietii tuturor locuitorilor Orasului Popesti-Leordeni.

2.4. Alte initiative / proiecte / programe asociate cu aceasta achizitie de autobuze electrice, statii
de incarcare lenta si statii de incarcare rapida

Proiectul prin care se deruleazd investifia, menfionat mai sus, este corelat cu un alt proiect al
Autoritafii contractante prin care s-a solicitat finanfare pentru completarea sistemului de supraveghere
video, atfel incét siguranfa célatorilor si ale bunurilor care vor fi achizitionate vor fi asigurate prin
sistemul de supraveghere video extins.

Prin realizarea acestor investitii se doreste imbunatitirea eficientei serviciilor si infrastructurit de
transport, reducerea necesitafilor de transport cu autovehiculul personal, reducerea impactului asupra
mediulut si reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport, asigurarea unui nivel
optim de accesibilitate in cadrul localitatii, asigurarea unui mediu sigur pentru populatie, asigurarea

2.5. Cadrul general al sectorului in care Autoritatea contractanta isi desfagoara activitatea
Autoritatea contractanta Orasul Popesti-Leordeni este organizatdi §i functioneazi in temeiul
principiilor descentralizdrii, autonomiei locale, deconcentrdrii serviciilor publice, eligibilitatii
autoritdfilor administratiei publice locale, legalitatii i al consultirii cetatenilor in solufionarea
problemelor locale de interes deosebit.
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2.6. Factori interesati §i rolul acestora

— Cetafenii Oragului Popesti-Leordeni — care vor beneficia de un sistem de transport public
deservit cu mijloace de transport noi, moderne si nepoluante;

— Autoritatea contractantd Orasul Popesti-Leordeni — care va beneficia in mod direct de
rezultatele achizifiondrii autobuzelor electrice, statiilor de incdrcare lentd si stafiilor de
incarcare rapida, deoarece utilizarea acestora va conduce la cresterea sigurantei cetitenilor in
spatiul public, precum si la imbunattirea calitatii aerului in zona prin sciderea nivelului de
poluare s1 a gazelor cu efect de serd.

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

3.1. Produsele solicitate

- Autobuze electrice noi: 5 buciti — Cod CPV: 34144910-0 Autobuze electrice (Rev.2);

- Stafii de ncércare lenta: 5 bucéti — Cod CPV: 45232221-7 - Statie electrica de transformare (Rev.2);
- Stafii de incarcare rapidd: 2 buciti — Cod CPV: 45232221-7 - Statie electrica de transformare (Rev.2)

A. CONDITII TEHNICE ELIMINATORII

Al. Generalitati

Autobuzele electrice ofertate trebuie sa se incadreze Intr-un cumul minim de conditii tehnice, conditii
funcfionale, dotari si particularitati la nivelul arealului in care vor functiona, pentru care sunt solicitate
cerintele obligatorii din prezentul caiet de sarcini.

Toate autobuzele care vor fi ofertate trebuie sé fie fabricate de acelasi producator, sub aceeasi marca,
urmarindu-se astfel obfinerea unor solufii cdt mai unitare, in vederea facilitdrii exploatirii si
intretinerii vehiculelor.

Condifiile tehnice se regisesc enumerate in Anexele 1 si 2, care reprezinti conditiile minime
obligatorii pentru oferta tehnica. Pentru celelalte conditii stipulate in Caietul de Sarcini, beneficiarul
poate accepta variante echivalente, cu conditia ca acestea si ofere performante si caracteristici
similare sau superioare celor solicitate.

Specificatiile tehnice de baza pentru autobuzele electrice se regisesc enumerate in Anexa 1. Fisa
tehnicd pentru autobuzele electrice, statiile de incdrcare lentd si statiile de incdrcare rapidi. Aceasta
cuprinde specificatiile tehnice minime obligatorii pe care autobuzele electrice trebuie si le
indeplineascd, precum si condifiile impuse pentru statiile de Incércare lenta si statiile de Tncircare
rapida.

Pentru toate conditiile / specificafiile tehnice stipulate in Caietul de Sarcini si in Anexe, beneficiarul
poate accepta variante echivalente cu condifia ca acestea sd ofere performante si caracteristici similare
sau superioare celor solicitate.

Ofertantii au obligafia ca in cazul in care au neclaritafi asupra vreunei cerinte, s ceard clarificari. In
caz contrar, se considera cd toate condifiile tehnice prevazute in Caietul de Sarcini au fost acceptate.
Beneficiarul isi rezerva dreptul de a respinge orice oferti ca neconformd, in cazul 1n care ofertantul
prezintd in propunerea tehnica solufii tehnice, performante si functionalititi diferite de cele prevazute
in Caietul de Sarcini sau in cazul in care lipsesc unele dotdri, echipamente, sisteme sau aplicatii
software, etc.

Incarcarea bateriilor autobuzelor electrice se va realiza atat prin intermediul statiilor de incarcare
lenta, cat si prin intermediul stafiilor de Incércare rapidi ofertate.

Toate autobuzele electrice vor permite atét incarcare lenta, cét si incircare rapida.

Toate autobuzele electrice sau statiile de Incércare vor fi dotate cu cabluri de incircare compatibile
cu autobuzul respectiv si cu fiecare dintre statiile de incércare: lente si rapide. Ofertantul va furniza
in cadrul propunerii tehnice toate informatiile tehnice cu privire la solutia tehnica adoptati, att pentru
incarcarea lentd, cdt si pentru incarcarea rapidi a autobuzelor electrice si va demonstra
compatibilitatea ante-mentionata.
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Ofertantul va livra Tmpreuna cu autobuzele electrice:
— Stafui de incarcare lenta: 5 bucati,

si:
— Stafii de Incarcare rapidé: 2 bucéti.

Avénd in vedere necesitatea realizarii programului de transport public local pe care vor opera
autobuzele electrice, nu se acceptd solutia de a furniza o singura categorie de statie de incércare, chiar
dacd aceasta permite ambele functionalitdfi solicitate: atat incarcarea lentd, cit si Incércarea rapida.
Ofertantul va furniza toate informatiile tehnice cu privire la solutia tehnicd adoptatd pentru incircarea
lenta s1 rapida a autobuzelor electrice, {indnd cont de faptul cé autorizatiile si lucririle de constructie
pentru bransamente sunt 1n obligatia beneficiarului.

Eventualele lucréri de constructie aferente instalarii statiilor (sapaturi, fundatie, postament de beton,
bransamente electrice) vor fi realizate de utilizator / pérti terte in afara contractului care face obiectul
prezentului Caiet de sarcini, pe baza unui proiect tehnic necesar obtinerii autorizatiei de construire
conform Legii nr. 50/1991 cu modificarile si completartile ulterioare, realizat de furnizor, cu
consultarea utilizatorului.

A.2. Cerinte privitoare la mediul inconjurator
Autobuzele electrice vor fi destinate exploatirii in zone cu climd temperat-continentalé de tranzitie si
vor asigura o functionare fiabila in urmatoarele conditii ambiante:

— Temperatura ambiantd - 30 °C ... + 50 °C;

— Umiditatea relativi maxima 98 % RH la + 25 °C;

— Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 ... 1066 kPa;

— Altitudinea de la nivelul marii (0 m) pana la maxim 1000 m;

— Agenfi extenori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zapada, chiciurd, gheatd, apa cu sare, produse

petroliere, materiale si solutii antiderapante.

Vor firespectate condifiile tehnice prevézute de reglementarea SR EN 60721-2-1:2014, “Clasificarea
conditiilor de mediu. Conditii de mediu prezente in naturd. Temperaturd si umiditate” i specificatiile
CEE- ONU R107, cu toate modificarile §i completérile ulterioare. Ofertantul ii va asuma raspunderea
privind functionarea autobuzelor electrice in parametrii declarati in conditiile de mediu existente in
zona utilizatorului (Orasul Popesti-Leordeni) i va completa si semna un angajament in acest sens.

A.3. Cerinte privitoare la rezistenta la solicitari mecanice
Autobuzele electrice vor fi In conformitate cu normele europene prevazute pentru indeplinirea
conditiilor mecanice de/si in functionare:

— Socuri si vibrafii: conform normelor europene pentru autobuze CEE-ONU R 107,

— Nivel de zgomot: conform normelor europene pentru autobuze CEE-ONU R 51.

B. DESCRIEREA GENERALA CONSTRUCTIVA A AUTOBUZELOR ELECTRICE
Autobuzele trebuie sa indeplineascd conditii speciale de fiabilitate, securitate, confort, protectie
ambientala la nivelul normelor europene si internationale aflate in vigoare la data publicarii anunfului
de participare, respectiv inmatricularii la achizitor si trebuie sa asigure o fiabilitate ridicata, un necesar
de mentenanta scézuta si accesibilitate facila la agregate.

Prin asigurarea functiei de autodiagnoza, prin fiabilitatea echipamentelor si prin calitatea materialelor
utilizate la fabricafia si echiparea autobuzelor, nu trebuie sa fie necesara revizia zilnica. Vor fi admise
verificari zilnice pentru integritatea autobuzului in ansamblu si, de asemenea, verificiri ale sistemelor
mecanice si electrice ce concura la siguranta circulatiei.

Autobuzele electrice vor fi realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul in salon a
persoanelor cu dizabilitdfi locomotorii, respectiv: Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si
administrafier publice nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementérii tehnice "Normativ privind
adaptarea cladirilor civile si spafiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap,

17/88



indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000" si Legea nr. 448/2006 privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, republicatd, cu modificirile si completarile
ulterioare §i Regulamentul 107 CEE-ONU.

Autobuzele electrice vor avea o capacitate de transport de minim 50 persoane din care minim 24 pe
scaune si minimum 26 in picioare, calculata la 0,125 m? / calator in picioare, conform CEE- ONU R
107. La calculul capacitétii de transport nu se ia In considerare locul conducétorului autobuzului.
Numarul de locuri pe scaune solicitate se refera la locurile fixe si nu la scaune retractabile (de tip
strapontine).

Producétorul poate suplimenta numérul de locuri pentru célatorii din autobuzele electrice prin
montarea de scaune rabatabile. Aceste scaune rabatabile vor fi amplasate in sectorul pentru persoanele
cu dizabilitati.

Autobuzele vor fi previzute in mod obligatoriu cu loc special amenajat pentru cirucior rulant.
Constructia caroseriei autobuzelor trebuie sa fie realizata in conformitate cu regulamentele CEE-
ONU si a Directivelor CE in vigoare.

Autobuzele vor fi vehicule cu planseu jos, adica cel putin 35 % din suprafata disponibila pentru
pasagerii in picioare va constitui o zona fard trepte si va avea acces la cel putin o uséd de serviciu,
conform definitiei din Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile
M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia generald a acestora.

Caroseria autobuzelor electrice va fi garantata la coroziune minim 8 ani. Caroseria autobuzelor
electrice va fi garantata Tmpotriva fisurdrii, deformérii, ruperii pe toata durata de viata a acestuia (15
ani).

Caroseria autobuzelor electrice va fi previzutd cu minim 2 usi de acces cu functionare automati
pentru caldtori, conform CEE-ONU R 107, situate pe partea dreaptd. Usa a doua va avea obligatoriu
2 fo1 s1 o deschidere de minim 1200 mm. Daca va fi cazul, usa simpld va fi avea o deschidere de
minim 650 mm.

Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzelor electrice vor fi in limba roména si
engleza s1 vor fi amplasate conform regulamentelor CEE-ONU a Directivelor CE in vigoare
(Regulametul R107 CEE-ONU) si a cerintelor din prezentul Caiet de sarcini.

Vopsirea exterioara si toate inscripfiondrile (presiune in pneuri, iesiri de sigurantd, locuri cu destinatie
pentru persoanele cu mobilitate redusa, carucioare rulante, etc.) vor fi realizate de cétre ofertantul
declarat cagstigator conform Directivei 2004/42/CE (94) privind limitarea emisiilor de compusi
organici volatili datorate utilizarii solventilor organici cu o utilizare normala de minim 8 ani.
Elementele specifice de design privind vopsirea exterioara a caroseriel se vor stabili de comun acord
cu beneficiarul.

Amplasamentul usilor, configuratia compartimentului pentru caldtori si a rampei de urcare a
persoanelor care se deplaseazd cu cérucior rulant, vor asigura o buni circulatie a céalatorilor si o
incarcare proporfionald a puntilor.

Postul de conducere va fi executat Intr-o conceptie modernd, c¢it mai separat de compartimentul
cdlatorilor, iar accesul'la postul de conduceré se va face din interiof printr-o usd cu deschidere inspre
salonul de pasageri. Se accepta si solutia cabinei soferului complet separati de salonul de pasageri cu
acces separat pe prima foaie a usii din fad. Postul de conducere va fi prevazut cu instalatii care s
asigure microclimat §i va fi realizat ca un sistem ergonomic curespectarea normelor privind sinitatea
sl igiena muncii.

Directia va fi servoasistata electro-hidraulic / hidraulic, iar volanul va fi pe partea stanga.

Suspensia va fi integral pneurnaticd, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii gérzii la sol pe
partea dreapta pentru accesul persoanelor care se deplaseaza cu céruciorul rulant (functia de
ingenunchiere - kneeling), cat si integral in situatiile de drum cu deniveléri, cu limitarea vitezei de
deplasare.

Autobuzele electrice vor fi dotate cu frana de serviciu, frana auxiliara (de incetinire) electrica
recuperativa, frana de statie Bus-Stop controlata cu microprocesor si frana de stationare pe axa spate,
actionata prin cilindri dubli de frana prin arc acumulator de forta.
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Puntea fatd (directoare) va fi de tip rigid sau de tip semiaxe independente, iar puntea spate (motoare)
va fi compactd, cu coroand si pinion de atac cu dantura hipoida (in cazul utilizarii unui singur motor
de tractiune). In cazul ofertirii de autobuze cu sisteme de tracfiune cu motoare electrice inglobate in
rotile de pe puntea din spate (tip ”hub”), nu este cazul de echlpale cu coroana si pinion de atac cu
danturd hipoida.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme electronice de control a frAnarii si tractiunii: ABS
(Anti-lock Braking System), EBS (Electronic Braking System), ASR (Anti Slide Regulation), cu
sistem de recuperare a energiei de franare, diagnoza, control si parametrizare prin refeaua CAN
(Controller Area Network) si dispozitiv de inregistrare a energiei electrice consumate.

C. CONDITII TEHNICE DE CALITATE ALE AUTOBUZE ELECTRICE
C1. Specificatii constructive ale autobuzelor electrice

Se solicita ca intreaga flotd de autobuze electrice care se achizitioneaza in cadrul prezentei proceduri
sd fie realizatd de un singur producétor, sub aceeasi marca.

Toate autobuzele electrice trebuie sa prezinte o solutie unitard. Toate subansamblurile si piesele
componente trebuie sa fie de serie, interschimbabile la intreg lotul de autobuze livrat.

Autobuzul ca intreg, care cuprinde ansamblurile importante (puntea motoare, puntea fata, sistemul de
directie, sistemul de franare, motorul/motoarele electrice de tractiune, bateriile de tractiune, caroseria,
echipamentele de incalzire - climatizare, etc.), trebuie sa fie garantat de ofertant si Insotit de certificat
de conformitate (CoC).

Toate subansamblurile si componentele care echipeaza autobuzele electrice trebuie sa aiba o
functionare normala, fara sa-si modifice performantele in conditiile de mediuin care vor functioneaza
autovehiculele.

Materiale

Toate componentele utilizate la constructia autobuzelor se vor incadra in reglementarile in vigoare in
Romania si Uniunea Europeana privind comportarea la flacara si foc, cu degajare redusa de fum,
compusi halogenati, gaze toxice si/sau corozive, fiind realizate din componente care nu sunt interzise
prin reglementérile in vigoare ale Regulamentului 118 CEE-ONU.

Materialele utilizate se vor incadra in prescriptiile internationale privind reciclarea, asa cum sunt
prevazute in Directiva cadru 2007/46/CE.

Principalele materiale utilizate la amenajarea interioara a salonului si platformei de cilitori, a cabinei
de conducere si a instalatiei electrice (cablaje), trebuie sa fie rezistente la flacara si foc. Materialele
uilizate pentru amenajarea interiorului gi platformei vor fi usor lavabile, rezistente la substantele
utilizate pentru spalare §i curatare, inclusiv la diluanti §i dizolvanti pentru curatarea petelor folosite
in mod uzual In domeniul transportului public.

Materialele trebuie sa fie rezistente, cu proprietati antivandalism, antlglafﬁtl si in caz de deteriorare
nu vor produce agchii si/sau muchii taioase care sa afecteze integritatea si sanatatea calatorilor.
Componentele din cauciuc vor fi rezistente la conditiile de lucru, respectiv la agentii climatici si la
produse petroliere, la variatiile de temperaturd §i presiune, lumina solara si ultraviolete si vor avea un
termen de garantie de 5 ani.

Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor electrice

Caracteristicile dimensionale impuse autobuzelor electrice sunt;

a) Dimensiuni exterioare:
— Lungime totala: 9000 - 11000 mm;
— Inaltime totala: maxim 4000 mm (incluzand si modulul de climatizare, dacé este cazul);
— Latime totala: maxim 2550 mm - fara oglinzile exterioare;
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— Iniltimea planseului de la nivelul drumului va respecta prevederile CEE-ONU R 107, inclusiv
cele referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate redusa.

b) Dimensiuni interioare:
— fnéli;imea compartimentului pentru pasageri: min. 2100 mm;
— Deschiderea libera a usii / usilor duble pentru calatori: min. 1200 mm;
— Deschiderea libera a usii simple pentru calatori: min. 650 mm.
— Panta interioara a planseului va respecta prevederile CEE-ONU R 107,
— Pasul scaunelor: min. 650 mm;,

Caracteristici functionale ale autobuzelor electrice (manevrabilitate)
— stabilitatea in rampa si panta: min. 15% (la incarcare maxima)
— performante la viraj (manevrabilitatea) conform CEE-ONU R 107:

e aufobuzele trebuie sa poaté fi manevrate, in fiecare dintre cele doud sensuri, urmand o
traiectorie circulard completd de 360° in interiorul unei suprafete definite de dous
cercuri concentrice, cercul exterior avand o razd de 12,50 m si cercul interior o razi
de 5,30 m, niciunul dintre punctele extreme ale vehiculului (cu exceptia elementelor
proeminente, care nu se iau in calcul la méasurarea ldtimii vehiculului) nedepésind
circumferintele acestor cercuri, conform CEE-ONU R 107,

Manevrabilitatea va fi sustinuta prin documentatia depusi la oferta.
— unghiul de atac: min. 7°;
— unghiul de degajare: min. 7°.

Caracteristici masice
Ofertantul va detalia prin documentatia depusd caracteristicile masice si repartitia masei totale pe
punti astfel:
— Masa utila (kg):
— Masa proprie a autobuzelor electrice, conform Regulamentului 661/2009 (kg);
— Masa totald (maximd autorizatd) a autobuzelor electrice (kg). Se va specifica obligatoriu
repartifia sarcinilor pe punti;
— Capacitatea de transport célatori (fard a considera locul conducatorului autobuzului):
Se impun urmatoarele valori minimale: minim 50 locuri din care minim 24 pe scaune +
conducatorul auto si minim 26 in picioare;
Se va repecta valoarea de 0,125 m? / calator in picioare, conform Directivei 2007/45/CE,
respectiv CEE-ONU R 107,
— Raportul dintre masa utild si masa totald maxima autorizata.

C.2. Specificatii functionale ale autobuzelor electrice
Performante dinamice ale autobuzelor
— Viteza maxima (cu dispozitiv de limitare reglabil) limitata la maxim 70 km/h (CEE-ONU
R68, R89, Directiva 92/24/CE, HG 899/2003, cu toate modificarile si completarile ulterioare);
— Acceleratia medie de 1a 0 la 40 km/h:
e cu autovehicul la sarcind maxima: 0,9-1,1 m/s?;
e cuautovehicul gol: 1,1-1,3 m/s?;
— Deceleratia garantatd, In regim de franare de urgentd de la 50 km/h pani la oprire: minim 5
m/s2.
— Frana de stationare va permite mentinerea autovehiculului oprit, incarcat la sarcina maxima,
pe o panta sau rampa cu inclinare longitudinala de min. 18%;
— Timpul de raspuns al franei de stationare: maxim 0,8 secunde;
— Viteza maxima de mers inapoi: 5 km/h.
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C.3. Specificatii operationale ale autobuzelor electrice
Durata de funcfionare si durata de utilizare fara reparafie generala

—  Durata de functionare: minim 15 ani;

— Durata de utilizare fara reparatie generala: minim 8 ani.

— Durata de utilizare a bateriilor electrice: minim 5 ani.

Dacd dupd o luné de Incércare la capacitatea maxima a bateriilor, in condifii de exploatare normala

a autobuzelor electrice, capacitatea de Incircare a bateriilor scade sub valoarea de 80 %, valoare

rezultatd din analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in

baterii, acestea vor fi clasificate ca neconforme, iar ofertantul declarat castigitor va avea obligatia
de a Inlocui bateriile respective in perioada de garantie.
Ofertantul va preciza In oferta tehnicé valorile urmatorilor indicatori de fiabilitate:

— Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval aferent unui
parcurs de 100.000 km - ore (suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate laun interval
de aferent unui parcurs de 100.000 km - ore);

— Manopera totali aferentd executdrii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul aferent
unui parcurs de 100.000 km in ore, suma manoperei (suma timpilor normati ai muncitorilor)
aferentd tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval aferent unui parcurs de 100.000
km;

— Consumabilele aferente i alte repere care sunt specificate in planul de revizii tehnice
planificate; se va prezenta valoarea in lei/euro a tuturor consumabilelor necesare efectudirii
tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval aferent unui parcurs de 100.000 k.

Ofertantul va furniza impreuna cu aceste date un plan de revizii tehnice planificate.

Conditii privind protectia anticoroziva

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva aplicat pentru a realiza durata de viata
a caroseriei de minim 15 ani. In cazul utilizarii de profile inchise, se va detalia protectia la interior a
acestora. Sistemul de vopsire si protectie anticoroziva va permite spalarea prin perii rotative cu jet de
apa si substante de curatare, fiind rezistent la radiafiile solare, UV, la agentii poluanti si conditiile de
mediu prezentate in prezentul caiet de sarcini.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fara a se deteriora la
inlocuirea repetata a acestora. Ofertantul va stabili conditiile tehnice si metodologia privind aplicarea
si neutralizarea reclamelor pe folii autoadezive. Ofertantul nu va putea scoate din garantie autobuzele,
ca urmare a utilizarii repetate de cétre achizitor a reclamelor pe folie autoadeziva.

Ofertantul va atasa la ofertd descrierea tehnologiei de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii
in cazul producerii unor accidente de circulatie, cu precizarea att a materialelor care vor fi folosite,
cét s1 a specificafiilor tehnice a acestora.

Protectia anticorozivé la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata,
material antiderapante, ete. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisa tehnica a materialelor
folosite. Materialele utilizate la vopsire trebuie sa respecte obligatoriu Directiva 2004/42/CE privind
limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizérii solventilor organici.

Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva (nr. straturi, grosime strat, etc.), cat si cele decorative,
vor fi specificate in documentatia constructiva si tehnologica a autobuzelor. Acestea trebuie sa asigure
o garanfie de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara operatii de intretinere.

C.4. Caracteristici tehnice generale ale agregatelor, subansamblurilor
si ale componentelor autobuzelor electrice

C.4.1. Unitatea electrica de tractiune
Solutia constructiva a unitafii electrice de tractiune a autobuzelor electrice poate fi din punct de vedere
constructiv:

— Cumotor electric de tractiune cuplat la roti printr-un reductor mecanic diferential;
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— Cu motoare electrice de tracfiune inglobate in rofile de pe puntea din spate (tip ,hub”). Se
admite §i solufia cu doud motoare electrice cuplate prin reductoare mecanice la rotile de pe
puntea spate pentru a elimina problemele legate de socuri si vibratii;

Motoarele electrice de tractiune /hub-urile vor asigura conditiile previzute in cele ce urmeaza:

— Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi motoare electrice sincrone trifazate cu randament
ridicat, alimentate de la un invertor. Motoarele/hub-urile vor avea o constructie simpla,
robusta i ugor de Intrefinut, cu ricire exterioard cu aer autoventilat §i cuun termen de garantie
corespunzétor unui parcurs de minim 500.000 km fard interventii de intretinere si reparafii;

— Transmiterea migcérii la rofi se va realiza prin reductor mecanic diferential;

— Se admite si motor cu magneti permanenti, cu o garantie din partea producétorului ¢i magnetii
nu se demagnetizeaza si motorul nu isi pierde caracteristicile pe toati durata medie de
functionare a autobuzelor electrice (minim 15 ani);

— Motorul/hub-urile vor funcfiona §i ca generator electric, in regimul de frAnare electrica.
Franarea electrica recuperativd de energie va genera energie electrica pe perioadele de franare,
sau de coborare a pantelor, energie care va fi utilizatd local pentru alimentarea unor sisteme
electrice auxiliare, sau va fi inmagazinata in baterii in cazul in care energia recuperati
depégeste nivelul consumului instantaneu,

— Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi fard perii, realizate cu lagire izolate electric, fard
intrefinere §i echipate cu senzori pentru sesizarea depasirii temperaturii normale de
functionare, montati in stator;

— Motoarele de tractiune/hub-urile vor avea un circuit de aer pentru ricire realizat astfel incét
apa care poate patrunde accidental sd nu intre in contact cu bobinajele.

Gradul de protecfie al motoarelor va fi minim IP 65. Bobinajul va fi realizat in clasa C 200 (°C) sau
H 180 (°C).
Motorul de tracfiune/hub-urile vor fi echipate cu:

— Rulmenti capsulafi (faré intretinere);

— Traductor/traductoare de turatie incorporat/e;

— Traductor/traductoare de temperatur incorporat/e.

Montajul motorului de tractiune se va face cu dispozitive de prindere cu amortizoare de vibratii
electroizolante. Incinta motorului va permite ricirea acestuia §i va asigura protectia motorului (in
special zona lagarelor) impotriva péatrunderii agentilor poluanti (apé, noroi, zipada, etc.).
Compartimentul de amplasare al motorului va asigura spatii suficiente pentru accesul usor si
demontarea facild a motorului si a agregatelor anexe ale acestuia.

In cazul utilizirii unor motoare de tractiune inglobate In roti (hub-uri) solutia constructiva va asigura
protectia acestora impotriva patrunderii agentilor poluanti (apa, noroi, zipada, etc.), in conditiile de
mediu de exploatare specifice utilizatorului.

Ciclul de intretinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia generald
a unitdfii electrice de tractiune.

Principalele caracteristici ale unitafii electrice de tractiune se vor incadra obligatoriu in limitele:

— Puterea nominala totald a unitatii electrice de tractiune: min. 120 kW;

—  Minim 4 poli;

— Cuplu motor maxim se va obtine la turatii reduse.

Ofertantul va prezenta principalii indici de performantd ai unitatii electrice de tractiune:

— Puterea maxima (kW);

— Turafia de putere maxima (rot/min);

— Momentul motor maxim (Nm);

— Turafia minima de cuplu maxim (rot/min).

Comanda gi controlul funcfionarii unitdtii electrice de tractiune se va realiza de citre unitatea
electronicd de comandi a actiondrii. Aceasta va fi integratd in sistemul de gestiune electronica al
autobuzelor electrice. Unitatea electronica va furniza informatii privind valorile parametrilor de
functionare ale unitafii electrice de tractiune. Sistemul de comanda §i control va oferi informatii
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conducatorului auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu consecinte grave
(supraincalzire). Unitatea electricd de tractiune va functiona cu un nivel de zgomot cat mai redus si
va fi un produs de serie omologat, certificat CE sau certificat de citre laboratoarele autorizate de
organismele acreditate de certificare (CEE-ONU R 100, Directiva 92/53/CE, 70/156/CE, cu toate
modificarile si completarile ulterioare).

Durata medie de functionare a unitatii electrice de tractiune va fi de minim 15 ani. Termenul de
garanfie a unitafii electrice de tractiune va fi corespunzitor unui parcurs de minim 500.000 km.

C.4.2. Echipamentul de tractiune
Echipamentul de tracfiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continud a alimentirii unitatii
electrice de tracfiune, realizand urmatoarele functii:

— Demarare si franare lina fara socuri in functionare;

— Franare electrica recuperativa si Inmagazinarea la bord a energiei recuperate.

Echipamentul de tracfiune va fi realizat utilizdnd tehnologia IGBT (Insulated-Gate Bipolar
Transistor) si va fi comandat de unitatea de comanda si control cu microprocesor.

Componentele de forfa IGBT vor fi montate izolat pe radiatoare, iar ricirea acestora se va face prin
ventilafie forfatd cu ventilatoare fard perii si fara intretinere. Tunelul de récire va fi complet separat
de componentele alimentate cu tensiune, fard ca vaporii de apa din aerul folosit la ricire si poati
produce deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea gradul de protectie de minim IP 65.
Sistemul de tracfiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele
autobuzelor electrice in vederea optimizérii consumului de energie electric.

Instalatia electricd va confine obligatoriu, pe langé echipamentele de tractiune si frAnare, urmétoarele:

— fntrerupétor automat de protectie;

— Filtru de paraziti radio (conform Directivei 72/245/CE);

— Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va avea ca referinti diferenta
de potenfial intre caroserie §i carosabil, controlat de microprocesor (conform CEE-ONU
R107, Directiva 70/221/CE, Ordinul 1147/2009, cu toate modificirile si completirile
ulterioare) si va fi monitorizat de computerul de bord. Dispozitivul trebuie si deconecteze
circuitele de Tnaltd tensiune in cazul in care scurgerea de curent depiseste 3 mA la o tensiune
de 750 Vcc, sau daca tensiunea masurata este mai mare de 40 V.

Pentru aceste componente se impun urmétoarele conditii:

— Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor electrice vor respecta conditiile tehnice
menfionate In Caietul de Sarcini si vor avea un grad de fiabilitate ridicat;

— Amplasarea lor pe autovehicule va asigura un acces usor pentru lucrarile de intretinere;

— Toate componentele vor fi de serie, usor de achizifionat de pe piata interna sau internationala
si vor respecta prevederile HG 457/2003, 119/2004 si OG 20/2010, cu toate modificirile si
completarile ulterioare;

—« Sevorrespecta condifiile de compatibilitate electromagnetica (CEE-ONU R10, HG 487/2015,
cu toate modificérile §i completarile ulterioare).

Elementele echipamentului electric vor fi inscriptionate cu simboluri specifice schemelor electrice,
iar cutiile vor fi inscriptionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea.

Cablajul va fi inscriptionat obligatoriu la fiecare loc de conexiune cu eticheta confinind numérul
circuitului, respectiv locul de plecare si de destinatie al cablului. Inscriptionarile vor fi usor lizibile,
realizate Intr-o variantd industriald, rezistente n timp §i vor permite identificarea circuitelor electrice
s1 a componentelor conform schemelor electrice de cablare.

Cablurile de forfa vor fi flexibile, cuizolafie si manta de protectie, dimensionate sa asigure izolatia
electricd la o tensiune de pand la 1000 Vee.

Contactele auxiliare, releele de comandd si microintrerupatoarele vor fi de tip capsulat, protejate
impotriva prafului. Pentru circuitele de comanda, contactele auxiliare vor fi cu grad Tnalt de fiabilitate
(minim 1.000.000 actiondri). Componentele de fortd vor fi de clasi speciald, de serie mare. Nu se vor
accepta componente dedicate.
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Se vor livra aplicatiile software de operare, respectiv de diagnoza a echipamentului de tractiune.
Durata de viata a echipamentului de tractiune va fi de minim 15 ani.

C.4.3. Bateriile electrice de tractiune

Bateriile electrice de tractiune vor avea capacitatea de: min. 240 kW*h;

Bateriile vor asigura autonomia pentru autobuzele electrice ceruta la sectiunea “C.4.4. Autonomia
autobuzelor electrice” de mai jos, respectdnd specificatiile cu privire la cerinfele de mediu
inconjurdtor (CEE-ONU R24).

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu tehnologie Lithium Ion sau echivalent, cu o densitate mare a
energiei inmagazinate, respectiv cu un volum si o masa minima pentru realizarea autonomiei
solicitate, cu o siguranta maxima in exploatare in conditiile climatice in care vor functiona.

Bateriile trebuie sa fie ugor de intretinut. Termenul de garantie va fi de minim 5 ani, termen in care
acestea 1si vor pastra o capacitate de iTnmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea initiala.
Daca dupd o luna de Incércare la capacitatea maxima a bateriilor, in conditii de exploatare normali a
autobuzelor electrice, capacitatea de Incércare a bateriilor scade sub valoarea de 80 %, valoare
rezultatd din analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in
baterii, acestea vor fi clasificate ca neconforme, iar ofertantul declarat castigator va avea obligatia de
ainlocui bateriile respective in perioada de garantie.

Se admite si solufia cu o parte de baterii detasabile (usor de montat si demontat) necesare sau nu a fi
atagate, in functie de nevoile de climatizare.

Bateriile electrice vor permite o Incarcare rapida (in 10 - 80 minute) si o incarcare lent (in maxim 6
ore), fard sa is1 piarda calitatile functionale. Numérul minim de cicluri Incircare / descércare: minim
3000.

Furnizorul va asigura schimbarea bateriilor (contra cost) dupa cei minim 5 ani de utilizare garantati
si la cererea utilizatorului le va prelua pe cele vechi (daca utilizatorul doreste acest lucru). Calitatea
noilor baterii va fi 1a nivelul tehnologiei la zi in domeniu.

Tipul, numarul §i caracteristicile tehnice (raportul energie / masa, etc.) ale bateriilor electrice va fi
ales de cétre producatorul autobuzelor electrice, astfel incit sa asigure functionarea siguri a acestora,
respectiv o autonomie de transport de minim 180 km in cele mai defavorabile conditii (incircare
maxima, temperaturd din intervalul de operare la care consumul de energie electrici necesar pentru
incélzire / climatizare este maxim).

Ofertantul va furniza o solufie de echipare cu baterii a autobuzelor electrice, astfel incat masa si
volumul bateriilor sa fie cat mai reduse, in favoarea unui numér cat mai mare de calitori transportati.
Nivelul de incarcare a bateriilor va fi gestionat on line prin intermediul unui software specializat care
va asigura managementul acestora pentru utilizarea optimé pe toatd durata de viati.

Suportul si carcasele bateriilor electrice vor fi realizate din materiale ignifuge, neinflamabile si/sau
cu autostingere. Deconectarea electrica a bateriilor va fi realizatd cu un Intrerupitor general de
electricitate amplasat imediat dupa borna pozitivi a bateriilor electrice.
C.4.4. Autonomia autobuzelor electrice ‘

Este necesar ca autobuzele electrice s& aiba o autonomie de transport de minim 180 km intre doua
incarcari succesive, in conditiile in care functioneazd sistemul de incalzire sau climatizare (dupa
caz), la capacitatea maxima de utilizare a instalatiei de racire/incalzire §i incarcare maxima cu
pasageri.

Astfel, bateriile de tractiune vor asigura o autonomie de minimum 180 km intre doua incarcari
succesive, in conditiile in care funcfioneazd sistemul de incalzire sau climatizare (dupa caz), la
capacitatea maxima de utilizare a instalatiei de racire/incalzire si incarcare maxima cu pasageri.
Pentru demonstrarea Indeplinirii cerintei privind autonomia, fiecare ofertant va prezenta in cadrul
ofertei tehnice buletine de Incercdri emise de laboratoare acreditate sau documente emise de
producatorul autobuzelor din care sa reiasa clar consumurile suplimentare de energie (fatd de cel
reiesit dintr-un buletin de masuratori SORT 1 - “Standardised On-Road Test cycles” - ciclul 1, heavy
urban, emis de un laborator acreditat), In urmétoarele situatii:
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(1) deplasarea autobuzului in condifiile in care functioneaza sistemul de incalzire la capacitatea
maxima de ufilizare a instalatiei de incalzire i la incarcare maxima cu pasageri,

(2) deplasarea autobuzului in conditiile in care functioneaza sistemul de climatizare la capacitatea
maxima de utilizare a instalatiei de racire si la incarcare maxima cu pasageri;

Consumurile suplimentare de energie mentionate se vor exprima in valori absolute (kWh/100 km sau
kWh/ km) si/sau procentual din consumul de energie specific regasit in buletinul SORT 1.

Astfel, fiecare ofertant are obligatia de a prezenta pentru fiecare tip de autobuz céte un buletin de
masurdtori din care s reiasd consumul specific Inregistrat pentru ciclul de deplasare SORT 1
(“Standardised On-Road Test cycles” - ciclul 1, heavy urban). Buletinul trebuie si fie emis de un
laborator acreditat. Consumul de energie specific exprimat in kWh/100 km sau KWh/ km, reiesit din
buletinul de mésuratori si consumurile suplimentare, vor sta la baza determinirii autonomiei
autobuzelor in conditiile de mai sus. Se va considera valoarea minimi a autonomiei obtinuti in
situatiile (1) si (2) descrise mai sus.

C.4.5. Incarcarea bateriilor electrice. Modurile de incircare (lenta si rapida)
Avénd in vedere conditiile specifice ale transportului public in arealul in care vor opera autobuzele
electrice, acestea vor permite conectarea la doud sisteme de Incércare a bateriilor, care vor functiona
cu acelasi randament In conformitate cu condifiile climaterice:

— Incércare lentd (maxim 6 ore ) —1n care bateriile se vor Incérca la 100% din capacitate;

— Incércare rapida (10 - 80 minute) — utilizatd pentru prelungirea duratei de functionare a

autobuzului.

Autobuzele trebuie sa aiba echipamente electronice adecvate pentru ambele tipuri de incarcare, care
sa controleze complet procesul de incarcare, sa regleze tensiunea necesara pentru incarcare, limitarea
de curent (reglabila) sau de tensiune, dupa caz, protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a
statiilor de incarcare etc. Se va utiliza incarcarea prin conectori in priza (stecher) si nu prin utilizarea
de pantografe.

C.4.6. Motoarele de acfionare pentru compresorul de aer,

servodirectie, compresorul de aer conditionat

Pentru acfionarea compresorului de aer, a compresorului de aer conditionat si a pompei de
servodirectie vor fi utilizate motoare fard perii. Fiecare motor va avea protectie individuald la
scurtcircuit si suprasarcind.

Motoarele vor fi echipate cu rulmenti capsulati si vor fi de tip fara colector fiind echipate cu senzori
de supratemperaturd a bobinajului motorului. Durata de viati va fi de minim 15 ani.

C.4.7. Modulul electronic de comanda
Unitatea de comanda si control va fi interconectata cu computerul de bord §i va asigura urmatoarele
functii:

— Logica si comanda generala de functionare a echipamentului de tractiune si frénare electricd
cu Inregistrarea numarului de actiondri / deconectiri ale instalatiei de tractiune, respectiv de
franare;

— Logica generald si interblocarile pentru functionarea in siguranti a autobuzelor electrice;

— Supravegherea bunei functiondri a altor echipamente si semnalarea disfuncfionalitatilor
(exemplu compresor, aeroterme, etc.);

— Controlul patindrii la demararea autobuzelor electrice;

— Diagnoza echipamentului de tractiune si franare electrici;

— Protectia la supratensiune, supracurent §i scurtcircuit, precum si posibilitatea functionirii
normale cu polaritate inversi la firele de contact;

— Interconectarea cu instalafia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie si comanda
decuplarii Intrerupdtorului general in caz de avarie;

— Actionarea in caz de avarie a intreruptorului general;
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— Memorie nevolatild a evenimentelor 1 a erorilor in funcfionare, care va asigura inregistrarea
evenimentelor pe ultimii 1000 km de functionare a autobuzelor electrice, inregistrarea datelor
platformele de parcare sau in autobaza;

— Asigurarea prioritatii franei fata de mers.

Sistemul de tracfiune-franare va fi prevézut cu instalatie de masurare si inregistrare a consumului de
energie electricd, cu indicarea energiei recuperate, a starii de incdrcare a bateriilor electrice si
inregistrarea datelor pe memorii nevolatile pentru determinarea activititii fiecarui conducitor auto.
Informatiile privind consumul de energie, respectiv starea de incércare a bateriilor electrice, vor putea
fi vizualizate in timp real la bordul autobuzului. Datele referitoare la consum vor fi descarcate in
autobaza operatorului §i vor putea fi extrase rapoarte in functie de conducator auto, respectiv de
autovehicul.

Se vor livra aplicatiile software de operare ale echipamentului de tractiune si aplicatiile software de
diagnoza.

Durata de viatd a modulului electronic de comanda va fi de minim 15 ani.

C.4.8. Multiplicator / demultiplicator de turatie / cuplu

Multiplicatorul / demultiplicatorul de turafie / cuplu va avea o durati de buni functionare fird
reparatie generald corespunzatoare unui parcurs al autobuzului electric de minim 500.000 km. Solutia
constructiva va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin refeaua CAN (se prefers
integrarea pentru diagnoza cu sistemul de gestionare electronica al autobuzelor electrice).

Ofertantul va prezenta in oferta tehnicd tipul solutiei adoptate, cu prezentarea in detaliu a
caracteristicilor acesteia. Ofertantul va pune la dispozitia Autoritdtii contractante cate un set din
logistica necesara diagnosticarii: laptop (1 bue.), interfatd (1 buc.), aplicatii software (1 buc.).

C.4.9. Puntile

Condifii tehnice: Tipurile puntilor fatd si spate vor fi astfel alese incat acestea si fie vehicule cu
planseu jos, in sensul definitiei din Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozifii uniforme privind omologarea vehiculelor din
categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia generald a acestora, adica cel putin 35 % din
suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare va constitui o zond faré trepte si va avea acces la cel
pufin o usd de serviciu.

C.4.9.1. Puntea spate

Va fi puntea motoare, asigurand transferul puterii unitatii electrice de tractiune citre roti.

In cazul utilizarii unui singur motor de tractiune, puntea spate va fi compacta, de tip carter (cu arbori
planetari descércafi), cu reductor central cu coroana si pinion de atac, cu dantura hipoida, cu echipare
ABS s1 ASR. Aceasta poate sd fie echipata cu reductor central in una sau doua trepte.

Solufia constructiva a unitatii electrice de tractiune poate fi cu motor unic de tractiune sau motoare
inglobate 1n rofi. ‘ ' ' ‘

Nu se va accepta modelul de punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii.

Puntea spate trebuie sd aiba o durata de buna functionare fara reparatie generala pentru un parcurs de
minim 500.000 km. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri marcate pentru suspendarea autobuzului.
Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu descrierea in detaliu a caracteristicilor
tehnice ale acesteia.

C.4.9.2. Puntea fatd

Puntea fata va fi cea directoare. Aceasta poate fi de tip rigid sau de tip semipunti independente. Puntea
fata va fi cu echipare ABS/EBS. Puntea fata trebuie sa aiba o durata de buna functionare fara reparatie
generala pentru un parcus de minim 500.000 km. Aceasta va fi prevazutd cu locuri marcate pentru
suspendarea autobuzelor.
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C.4.10. Instalatia de aer comprimat

Instalatia de preparare, stocare si distribufie a aerului comprimat va cuprinde: compresorul, filtrul
separator, filtrul uscator, rezervoarele de aer comprimat, conductele si conectorii, supapele,
robinetele, etc.

Conductele de transport si conexiunile vor fi realizate din materiale cu inaltd rezistentd la agenti
corozivi. Rezervoarele de aer comprimat vor fi confectionate din otel inox sau alte materiale care vor
asigura aceleagi caracteristici tehnice.

Rezervoarele de aer comprimat vor fi prevazute cu purjare automatid si manuald, iar sistemul de
purjare va fi prevazut cu un rezervor de colectare pentru evitarea poluarii. La partea din fati si la
partea din spatele a autobuzelor electrice, pe sasiu, In imediata apropiere a dispozitivului de
remorcare, se va amplasa cate o cupld rapidd pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat. Cupla
rapida va fi prevazuta cu supapa unisens si cu un dop de protectie.

Echipamentele regulatoare de aer si electroventilele de comanda pneumatice vor fi amplasate astfel
incat sa nu fie expuse acfiunii directe a materialelor antiderapante de pe carosabil.

C.4.11. Suspensia
Suspensia va fi integral pneumatica, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustirii garzi la sol pe o
parte, pentru accesul calatorilor (functia de Ingenunchiere - kneeling), cét si integral in situatiile de
drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de deplasare.
Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi integraté in sistemul de gestiune electronici a
autobuzelor electrice.
Conducatorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea autobuzelor electrice pe ambele punti
(la aparifia unui obstacol) la deplasarea cu o viteza mai mica de 20 kmv/h. Ridicarea va fi de minim
40 mm. La depégirea vitezei de 20 km/h, suspensia va reveni automat la nivelul normal.
Reglajul garzii la sol va trebui s& poata fi blocat in situatia “autobuz aflat in service”. Autobuzul va
fi prevazut cu un tablou ugor accesibil din exterior, care va include prize de aer independente (marcate
cu text) cu legdturd la fiecare punte (inclusiv stanga-dreapta), aceasta permitind ajustarea
independenta a garzii la sol al fiecarui burduf de aer in caz de urgenta.
Defectarea suspensiei va fi semnalizata optic la bord si va fi Tnregistratd in memoria computerului de
bord.
Componentele de sub sasiu, sensibile la lovire, vor fi protejate contra lovirii de pietre, gheati si alte
obiecte dure.
Solutia de baza a suspensiei pneumatice va fi urmatoarea:
Suspensia fata:

— vaconfine 2 perne de aer;

— vaconfine 2 amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
Suspensia spate:

— vaconfine 4 perne de aer;

— va confine 4 amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
Pernele de aer ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor si agenulor poluanti
(norot, pietre, gheatd, produse petroliere, produse antiderapante, etc.)

C.4.12. Sistemul de franare
Autobuzele electrice vor fi echipate cu sistem de franare cu discuri atat pe puntea fata, cat si pe puntea
spate.
Controlul franarii si tractiunii va fi de tip EBS (ABS/ASR) pe puntea spate si de tip ABS/EBS pe
puntea, fa{d cu parametrizare pe magistrala CAN.
Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmétoarele sisteme de franare, conform CEE-ONU R 13, R
90, Directiva 71/320/CE, cu toate modificérile si completirile ulterioare:
~  Frdnd de serviciu (pneumaticd) — cu doud circuite independente pe fiecare punte, cu afigsare
la bord a presiunilor de lucru. La cursa maximd de actionare a pedalei de fiénd va fi aplicat
efectul maxim de frinare pneumaticd. Frinarea pneumaticd vafi realizatd cu discuri de frind
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pentru ambele punti. Sistemul de franare cu discuri va fi echipat cu regulatoare automate
pentru a ajusta distanta dintre garniturile de franare §i discuri;

- Frdnd de stationare (sau de mdnd) — va fi mecanici cu resort de acumulare si comandi
pneumaticd, cu actionare pe puntea spate. Deblocarea mecanicd a resortului de acumulare
se va face cu o cheie speciala care va fi inclusd in echiparea fiecdrui autobuz. Neactionarea
Jranei de stationare dupd parcarea §i pirisirea autobuzului electric de cdtre conducditorul
auto va fi avertizatd sonor la bord;

—  Frand auxiliard (de incetinire) — va fi electricd, recuperativi §i reostaticd;

— Frdnd de statie (Bus-Stop) — va fi controlati cu microprocesor si va fi activati automat la
deschiderea usilor sau la comanda manuald a conducdtorului auto. Fréna de statie va fi
actionatd pneumatic, cu comandad electricd, pe discurile de frdnd la opririle in statii cu ugile
deschise. Frina de statie va avea prioritate de functionare la actionarea simultand
accidentald a pedalelor de frdnd si de acceleratie. Frina de statie va fi echipati cu instalatie
electronicd de supraveghere care va asigura protectia antiblocare §i protectia antipatinare
conectatd prin magistrala de date la computerul de bord.

Solufia constructiva si functionala a sistemului de franare va permite diagnoza, controlul si refacerea
parametrilor prin refeaua CAN. Sistemul electronic va furniza informatii cu privire la gradul de uzura
al garniturilor de frAnd cu avertizare opticé la bord Tn momentul atingerii limitei inferioare de uzura.
Fréna de oprire va actiona pneumatic pe discurile de frana la opririle in statii cu usile deschise.
Garniturile de frana vor fi de tip ecologic (fara azbest, in conformitate cu normele UE).

Garniturile de frana vor asigura o duratd de buna functionare corespunzitoare unui parcurs al
autobuzului de minim 120.000 km si vor avea marcaj de uzura maxima admisa. Garniturile de frana
nu trebuie sd produca vibratii sau zgomote deranjante pe toata gama de viteze si de forte de franare,
indiferent de gradul de uzura.

Discurile de frana vor asigura o duratd de buna functionare corespunzitoare unui parcurs al
autobuzului de minim 300.000 km.

Ofertantul va asigura dispozitivele necesare Inlocuirii garniturilor si a discurilor de frana (doud seturi
pentru fiecare tip de autobuz) care vor fi incluse 1n pretul ofertei.

C.4.13. Sistemul de directie

Directia va fi servoasistata electro-hidraulic / hidraulic.

Volanul va fi amplasat pe partea stanga, cu posibilitatea ajustarii Inil{imii si inclinarii acestuia.
Functia de ajustare va fi inactiva (blocata) in timpul deplasarii autobuzului.

Sistemul de directie trebuie sa asigure realizarea unui unghi de bracare a rotilor directoare de 50° ...
60° care sa permitd obfinerea unei raze de viraj a rotii exterioare de maxim 12,5 metri.

Articulafiile sferice ale mecanismului de directie vor fi de tip “fara intretinere”.

C.4.14. Sistemul de rulare
Autobuzele electrice vor fi echlpate cu anvelope fara camera, care vor asigura functionalitatea atat in
sezonul cald, cét sin cel rece - All Seasons (M+S). Jantele vor fi de tip “tubeless”.
Din punct de vedere a performantelor, anvelopele vor face parte din categoria ”Premium”. Conform
acestei clasificari, anvelopele vor avea urmétoarele caracteristici (Directiva 92/23/CE, 2001/43/CEE,
cu toate modificarile §i completarile ulterioare):

— Nivel de zgomot: maxim 74 dB;

— Clasa energetica: minim D sau E;

— Aderenta pe carosabil ud: minim clasa C.
Pentru fiecare tip de autobuz, tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasa corespunzitor incarcarii pe
punfi si asigurarii garzii la sol impuse, cu o durata de buna functionare aferentd unui parcurs de minim
120.000 km.
Ofertantul declarat cigtigator va schimba anvelopele pe cheltuiala lui, ori de céte ori este necesar,
pani la atingerea parcursului de 120.000 km, in acest fel fiind asiguratd mentinerea garantiei de minim
120.000 km/anvelopa.
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Jantele vor fi de tipul tubeless, fara inel demontabil. Anvelopele vor fi noi, de tip radial. Nu se accepta
anvelope resapate. Profilul de rulare va fi tipul urban, care va asigura aderenta atat in sezonul cald cat
si pe timp de 1arna pe un carosabil acoperit cu polei, gheata, zapada. Pe caroserie, in dreptul rotilor,
va fi marcata lizibil presiunea de lucru. Valvele vor fi accesibile din exterior, inclusiv la rotile montate
pe interior de la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de valva.

La rotile din fata se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Daca sistemul de
protectie al piulifelor necesita chei speciale, pentru montare / demontare, atunci ofertantul va asigura
un set pentru fiecare autobuz livrat.

C.4.15. Caroseria

Constructia caroseriei autobuzelor va fi realizata in conformitate cu prevederile directivelor CE si
regulamentelor CEE-ONU in vigoare (CEE-ONU R 66 prescriptii privind rezistenta mecanica a
caroseriilor, Directiva 2001/85/CEE caracteristici constructive vehicule transport pasageri cu mai
mult de 8 locuri).

Structura caroseriei pana la nivelul podelei, va fi construita din tevi rectangulare de otel aliat sau din
inox, asamblate prin sudura in mediu de gaz protector, iar peste nivelul podelei va fi construita din
profile usoare, preferabil prin asamblari care sd permita Inlocuirea in caz de nevoie. O alta solutie
acceptabila pentru structura caroseriei o constituie materialele compozite, astfel incat si se permita
implementarea unei solufii cu o masa totala cat mai redusd. Structura caroseriei va fi protejata
anticoroziv (la interior §i la exterior) prin procedeul de cataforezd, zincare la cald sau echivalent,
operafiuni anticorozive aplicate caroseriei §i structurii autobuzelor electrice Tn mod unitar si integral
(interiorul si exteriorul profilului si ansamblurilor nedemontabile) §i care sd nmu comporte operatiuni
ulterioare de mentenantd si intretinere), pentru a asigura durata medie de functionare solicitati a
caroseriei. Protectia anticoroziva la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip,
gheata, materiale antiderapante, etc.

Ofertantul va descrie procedeul specific (incluzind materiale, numar de straturi, grosime strat, etc.)
si va prezenta figele tehnice ale materialelor folosite pentru protectia anticoroziva.

Structura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare (marcate n zonele din fata si din
spatele rotilor la toate puntile) — unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea autobuzului
prin dispozitiv fix.

Structura caroseriei, respectiv solufia tehnica de montaj a geamurilor, nu va permite miscéri si vibratii
ale cadrelor care sd conduca la fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea geamurilor laterale si
spate de tip securit.

Solufiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari vor fi in module
usor demontabile (piese separate) pentru usurinta repararii sau inlocuirii.

invelisul partii din fata, cel al partii din spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri de poliester
armat cu fibra de sticla, tabla de aluminiu, otel-inox sau galvanizata.

Acoperisul va i fixat prin sudura sau alt sistem echivalent. Pentru montajul antenei radio si a
antenelor pentru transmiterea si descarcarea online a datelor, la Vananta invelis plafon nemetalic se
va prevede un plan de masa din material metalic.

invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietdfi antivandalism, rezistente la
vibrafii, socuri §1 variafii de temperatura, ignifuge, usor lavabile, antigraftiti avand o culoare asortata
cu celelalte repere din interior, in asa fel Incat design-ul interior sé fie unul armonios.

Solufiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi accesibilitate la agregate,
instalatii §i conducte — pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service.

Toate inscripfiondrile din interiorul s1 exteriorul autobuzelor vor fi scrise in limba roména si engleza.
Invelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcituit la partea superioara din panouri de tabld de
aluminiu, tabld galvanizatd sau inox, fixate prin lipire sau suduré, izolate pe interior cu materiale
fonoabsorbante §i izotermice, iar la partea inferioara cu panouri din plastic intarit cu fibrd de sticla
(Poliester Armat cu Fibra de Sticla PAFS), tabla de aluminiu, tabla galvanizatd sau inox, usor
demontabile. Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari
vor fi asamblate din module ugor demontabile (piese separate) pentru usurinta repararii sau inlocuirii.
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Invelisul partii din fata, cel al partii din spate si acoperisul vor fi confecfionate din panouri de plastic
intarit cu fibrd de sticld (PAFS), tabla aluminiu, otel-inox sau tabla galvanizata.

Acoperigul va fi fixat prin sudurd sau prin alt sistem echivalent. Pentru montarea antenei radio si a
antenelor pentru transmiterea si descarcarea online a datelor, la varianta invelis plafon nemetalic va
fi prevazut un plan de masé din material metalic.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietiti antivandalism, rezistente la
vibrafii, socuri si variafii de temperaturd, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti, avand o culoare asortati
cu celelalte repere din interior in aga fel incat design-ul interior sd fie unul armonios.

Solutiile tehnice de Invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi accesibilitate la agregate,
instalatii §i conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service.

Vopsirea exterioara si alte inscriptiondri (interioare si exterioare) vor fi realizate de furnizor conform
solicitarilor beneficiarului. T oate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzelor electrice vor
fi scrise in limba roména §i engleza si amplasate conform Regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor
RAR impuse.

Caroseria va fi echipat cu apératori Impotriva stropirii cu noroiul provenit de la rofi, cat si pentru
protectia suspensiei (a pernelor de aer).

C.4.16. Usile de acces
Autobuzele electrice vor fi dotate cu sisteme de acces cuusi cu functionare automati, situate pe partea
dreaptd, dupé cum urmeaza:
- minm 2 usi;
usa a doua trebuie sé aibd minim 2 foi;
lafime prima usd: minim 650 mm;
— lafime usa a doua: minim 1200 mm.

|

Usile de acces vor indeplini urmatoarele conditii:

— toate usile vor fi comandate electronic; comanda electronica a usilor se va 1ntegTa 1n sistemul
de gestiune electronica a autobuzului electric;

— toate usile vor fi actionate pneumatic;

— toate usile vor fi cu deschidere independenti;

— toate usile vor asigura etanseitatea caroseriei;

- toate usile fi vitrate pe minim 60 % din suprafata;

- cele 2 foi ale usilor previzute astfel se vor deschide si se vor Inchide simultan;

— toate usile vor fi prevazute cu sistem pentru protectia calatorilor la strivire (limitarea fortei de
inchidere la Intdmpinarea unui obstacol, urmatd de deschiderea ei automati) si protectie la
deschiderea in mers a usilor de cétre calatori;

— comenzile usilor vor fi in conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 si prescriptiilor
impuse de RAR,;

— partea vitratd a usilor va fi protejatd impotriva sprijinului accidental al cildtorilor (in cazuri
de supraaglomerare) pnnh o bara de protectie pozitionata in zona mediani a zonei vitrate s
pe diagonala; bara va avea dublu rol: (i) bard de ména la urcarea calatorilor si (ii) asigurarea
protectiei geamului usii in cazul sprijinirii de acesta a calitorilor;

— 1n caz de urgentd, dupa oprirea autobuzului electric, usile vor putea fi deschise din interior si
exterior, chiar daca nu existd alimentare cu energie electrici;

— 1identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in caz de urgentd se va face prin
inscripfionare cu rosu “Aefionare in caz de urgenti”,

- autobuzele electrice vor fi prevézute cu un dispozitiv care sd nu le permité rularea cind usile
sunt deschise; deplasarea autobuzelor electrice cu usile deschise va fi permisd doar in regim
de avarie, fard célatori, prin actionarea unei comenzi suplimentare de urgentd, cu limitarea
vitezei de deplasare; butonul de comanda va fi protejat, iar utilizarea acestuia va fi semnalizata
s1 memoratd in computerul de bord,

— functia de Inchidere-deschidere a usilor va fi semnalizata optic si acustic pe tabloul de bord;
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— functionarea anormald a usilor va fi avertizatd optic intermitent la bord si va fi semnalizati si
memoratd in computerul de bord,

— usile autobuzelor electrice vor fi prevazute cu sisteme de inchidere si asigurare pentru evitarea
accesului persoanelor neautorizate, dupd incheierea programului de circulatie;

— usa din fatd va fi prevazutd cu sistem de inchidere si asigurare din exterior (cu buton de
comanda mascat) si sistem de protectie;

— in vecinitatea ugilor, In compartimentul pentru calatori, vor fi montate butoane pentru
solicitarea opririi in statii, precum si butoane pentru deschiderea de cétre calatori a usilor, dar
numai dupi sosirea autobuzelor electrice in statie si oprirea completa a acestora;

- comanda de deschidere a ugii va fi memoraté si semnalizati optic la bord Tnainte de sosirea in
statie;

— butoanele pentru deschiderea de catre célatori a usilor in conditiile precizate mai sus, vor fi
obligatoriu montate i pe exteriorul caroseriei, in apropierea fiecarei usi, sau chiar pe usi, in
functie de solutia adoptata de producator;

— la usa a doua va fi montatd rampa de acces a persoanelor cu dizabilitdti si a celor ce se
deplaseazi cu céruciorul rulant; la aceasta vor fi montate atit la interior cét si la exterior
butoane pentru solicitarea deschiderii usii, respectiv pentru solicitarea actionirii rampei;
acestea vor fi semnalizate distinct la bordul autobuzelor electrice;

— constructia usilor va permite montarea sistemului de contorizare a numarului de cilatori.

C.4.17. Sistemul de contorizare a numarului de calatori
Toate autobuzele electrice livrate vor fi echipate cu sisteme de contorizare a calatorilor (sisteme cu
senzori inteligenti 3D si analizor), acestea fiind incluse in pretul ofertat al autobuzelor. Acesta va
permite urmdrirea §i inregistrarea numarului de céldtori transportati pe anumite intervale de timp,
statie, linie, nr. vehicul etc. Informatiile sistemului de numdarare a cilatorilor vor fi structurate in
rapoarte dupa descarcarea datelor in autobaza operatorului de transport.
Preferabil, senzorii vor fi in tehnologie IR (infrarosu). Acestia trebuie si aibd capabilitatea de a
detecta forma si marimea calatorilor si sd prevind erorile de numarare, chiar si in conditii dificile
(aglomerari la urcarea in vehicul sau sir de calatori). Acestia trebuie sa prezinte un nivel de fiabilitate
ridicat s1 sd asigure o stabilitate a numararii pe o perioadd de minim 8 ani.
Precizia reala de masurare a sistemului trebuie sa fie de minim 95%, fara prelucréri si corectii de
software. Trebuie realizata o reglare precisa a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru
evitarea numararii pasagerilor care nu urca sau nu cobora din autovehiculul de transport. Sistemul nu
va efectua numararn cénd usile vehicului sunt inchise.
Conectivitate: software-ul si interfetele de descarcare a datelor trebuie sa fie previzute in oferta si
trebuie sa fie livrate in cadrul contractului. Datele se vor descarca online in computerul din autobaza
operatorului de transport, in format transparent, sub forma de rapoarte per vehicul, per cursa, per
semicursa, per zi, per luna, etc., cu posibilitatea utilizérii acestora si in alte aplicatii software.
Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa nu fie accesibile
calatorilor, sa fie protejate antivandalism si sa genereze automat mesaje de eroare privind obturarea
senzorilor, defectarea sau avarierea acestora. Sistemul trebuie sa fie fara intretinere, sa asigure
precizia de numarare garantata dupa instalare, fara deregléri in timp, sa asigure un acces usor
personalului de intretinere in caz de defectare.
Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public de calatori, sa fie
realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport pasageri si sa nu fie afectate
de condifiile de mediu mentionate in prezentul caiet de sarcini.
Ofertantul va furniza un software aferent sistemului de contorizare a numérului de cilitori, care si
ruleze pe computer si care va indeplini urmatoarele conditii:

— va avea interfata de utilizator in limba roméana;

— va fi usor de utilizat si de inteles;

— vapermite editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) fatd de cele standard;
Software-ul s1 licenfa acestuia se vor asigura de catre ofertant si vor fi incluse in pretul ofertei.
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Ofertantul va garanta o duratd medie de buné functionare a sistemului de contorizare a numérului de
cdlatori de minim 8 ani.

C.4.18. Iegirile de siguranta

Numérul minim al iesirilor de siguranta, dimensiunile, amplasarea si inscripfionarea lor trebuie sa
respecte prevederile normativelor europene siinternationale in vigoare, respectiv Regulamentul CEE-
ONU nr. 107 s1 Directiva 92/22/CE, 2001/92/CE, cu toate modificarile si completirile ulterioare.
Autobuzele electrice vor fi dotate cu ciocanele de spargere a geamurilor considerate iesiri de
siguranta. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere.

Iesirile de siguranfa vor fi marcate si inscriptionate 1n limbile roméana si engleza.

C.4.19. Parbrizul si geamurile

Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire.

Sistemnul de lipire va fi rezistent la variatii de temperatura, lumina, radiatii UV, agenti poluanti si va
fi garantat pe toata durata de viata normala a autobuzelor electrice.

Parbrizul trebuie sa fie din geam duplex si sa asigure vizibilitate de pe locul conducitorului auto de
minim 180°, cu o transparenta minima de 75 %.

Parbrizul va avea sistem de Incélzire inglobat in masa sticlei.

Ferestrele laterale ale salonului trebuie sa asigure ventilatia naturald a acestuia prin geamuri culisante
la partea lor superioara. Dimensiunile, numarul ferestrelor rabatabile, si dispunerea lor va fi astfel
aleasa incat sa se asigure o ventilatie naturala optima, in conditiile cand nu este necesara functionarea
instalatiilor de aer conditionat sau de ventilatie.

Geamurile laterale vor avea un indice de transparentd cuprins intre 40 % si 70 %, pe 0 anumitd nuanti
de culoare, pentru a proteja célatorii de razele solare i care va contribui inclusiv la mentinerea unei
temperaturi scdzute in interiorul compartimentului pentru calétori pe timp de vara.

Autobuzele electrice vor fi prevazute cu stergatoare de parbriz si instalatie de spilare a parbrizului.
Aceastd instalafie va dispune de sistem de reglare a vitezei stergatoarelor, atit pentru functionarea
continud, cit §i pentru functionarea intermitenta cu interval de timp reglabil.

C.4.20. Scaunele pentru calatori

Scaunele pentru céldtori vor fi realizate din material armat cu fibrd de sticla sau mase plastice cu
tratament anfistatic, proprietdti antigraffiti, vopsea inglobata, antivandalism, cu tapiteria rezistenta la
uzurd, murdarie si usor lavabild.

Dispunerea scaunelor si dimensiunea spafiului destinat accesului pasagerilor cu mobilitate redusi (in
zona amplasarii rampei de acces destinata acestui scop) va asigura respectarea normelor
internafionale §i europene in vigoare (Regulamentul ECE-ONU nr. 107, Directiva 74/408/CEE,
96/37/CEE, 2001/85/CEE, cu toate modificérile i completarile ulterioare). Autobuzele electrice vor
respecta toate prescriptiile regulamentului mai sus menfionat, cu privire la accesibilitatea persoanelor
cu mobilitate redusa si a celor care folosesc pentru deplasare carucioare rulante la bordul autobuzelor
electrice. ' ' ‘ '
Montarea scaunelor in compartimentul célétorilor (in afara celor de deasupra pasajelor rofilor) se va
face prin fixarea lor in consola si prin asigurarea cu o bard de sustinere fixatd in plafon sau cu sprijin
in podea, cu condifia si fie usor demontabile. In zona usii unde este amplasati trapa destinata
accesului persoanelor cu dizabilititi, se va rezerva un spatiu destinat caruciorului. In zona frontali va
fi prevézut un perete de sprijin cu accesorii pentru asigurarea caruciorului (centura retractabili pentru
carucioare simple si fixare Tn podea pentru carucioarele electrice), iar pe peretele lateral o bard de
susfinere cu rulou tapifat pentru persoanele cu proteze. De asemenea, in zona destinati persoanelor
cu dizabilitati va fi prevazut un sezut rabatabil cu un spétar §i centura retractabild pentru persoanele
care se deplaseaza cu cadru (Directiva 76/115/CE, 96/38/CE, cu toate modificérile si completirile
ulterioare).
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Alegerea culorilor pentru scaune, bare si tapiferia scaunelor se va face astfel incit, impreuni cu
celelalte culori din compartimentul pentru célétori, s creeze un ambient armonios si un confort sporit
célatorilor.

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi speciale, batrani,
invalizi, femei cu copii in brate. In acest scop vor fi previzute minim 2 locuri rezervate. Locurile
special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele aldturat. Realizarea
acestor inscriptionari va fi de tip permanent, antivandalism (nu se admit autocolante). In vecinitatea
usilor de acces la interior, Intre spatiul aferentlocurilor pe scaune i usi, se vor monta panouri paravarn.
Acestea vor asigura proteciie, din podea si pand la o inal{ime de minim 0,8 m i vor respecta conditiile
de amenajare interioard conform CEE-ONU R 107, pentru protectia cilatorilor aflati pe scaune.
Panoul paravan va fi confecfionat din materiale antivandalism (materiale plastice, etc.).

C.4.21. Barele si manerele de sustinere

Barele de sustinere vor fi executate din otel inox sau din alte materiale pentru a asigura respectarea
normelor de protectie igienico-sanitare. In cazul in care vor fi executate din alte materiale, vor fi
acoperite cu vopsele speciale sau alte solutii de protectie cu izolare termica, rezistente la uzura si
exfoliere.

Dispunerea barelor de susfinere se va face avand In vedere asigurarea sigurantei si confortului pentru
pasageri, precum si asigurarea circulafiei libere in salonul autobuzului. Dispunerea barelor, a
manerelor de susfinere flexibile si cea a manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor célatorilor
aflati In picioare. Se vor respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr. 107.

La scaunele amplasate spre culoarul salonului de pasageri vor fi montate ménere de sustinere. De
asemenea, langa scaunele care nu au amplasate in apropiere bare de sustinere vor fi montate manere
pentru facilitarea asezarii si ridicérii pasagerilor pe si de pe scaune.

in zona usilor 2 si 3 va fi previzuta cite o bard orizontald de sustinere destinatéd calatorilor aflati in
picioare in acele zone. Bara va fi plasatd longitudinal la o indlfime de maxim 1,95 m, pe toata
lungimea spafiului usilor. Pe baré vor fi prevazute i manere flexibile de sustinere.

Solufia de asamblare a barelor si manerelor de sustinere va asigura protectia impotriva vandalismului,
aspect placut s1 o rezisten{d corespunzitoare. Acestea vor fi concepute si instalate in asa fel Incat si
nu prezinte nici un fel de risc de ranire pentru calatori.

Zona vitrata a usilor va fi protejatd printr-o bard diagonala de protectie.

C.4.22. Postul de conducere si organizarea acestuia

Organizarea postului de conducere g1 amplasarea comenzilor vor fi realizate astfel incat sa asigure o
vizibilitate buna conducatorului auto. Postul de conducere va fi separat cit mai complet de
compartimentul célatorilor si va fi prevézut cu o usd interioard de acces. Se accepti si solutia cabinei
soferului complet separatd de salonul de pasageri, cu acces separat din exterior, pe prima foaie a usii
fata.

in situatiain care postul de conducere va fi separat de compartimentul pasagerilor, peretele despartitor
va fi vitrat In partea superioard dreaptd, pentru asigurarea vizibilititii la prima usa si la sistemul de
oglinzi, protejat cu bare de sustinere care sd impiedice spargerea geamului in caz de supraaglomeratie,
1ar in partea inferioara si in spatele conducatorului auto va fi realizat din materiale rezistente mecanic
(antivandalism si impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Fereastra laterala din stinga cabinei conducatorului auto va indeplini conditiile unei iesiri de siguranti
(respectiv va avea o suprafatd de minim 400.000 mm? in care sd poata fi Inscris un dreptunghi cu
dimensiunile 500 x 700 mm).

Scaunul va fi ergonomic, prevazut cu cotiere si tetiera, reglabil pe 3 directii, inclusiv reglaj lombar,
cu suspensie pneumatica, cu amortizor de socuri si suport lombar. Postul de conducere va fi dotat cu
compartiment pentru truse medicale, triunghiuri reflectorizante, stingatoare, obiecte personale ale
conducétorului autobuzului, respectiv compartiment pentru acte, chei si alte accesorii (ménusi, etc.).
Volanul va fi situat in fatd pe partea stingd, cu posibilitatea ajustirii in plan vertical si orizontal.
Volanul va avea atasatd comanda pentru actionarea claxonului.
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Postul de conducere va fi prevézut pe partea stanga cu un geam culisant actionat manual sau electric.
Geamurile laterale din zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi previzute cu sistem de
degivrare pentru a asigura o vizibilitate conducitorului auto.

Cabina de conducere va fi previzuta cu un parasolar fix (folie sau tratament ceramic) la partea de sus
a parbrizului, pe toata lungimea lui §i doud parasolare de tip rulou unul frontal i unul lateral stinga
pentru postul de conducere.

C.4.23. Tabloul de bord
Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional care va include s
funcfia de diagnosticare la bord On-Board Diagnostics (OBD).
Tabloul de bord va respecta condifiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine
toate elementele de comanda ale subansamblurilor si instrumentele destinate controlului si actionarii
autobuzului electric.
Inscriptionarile de pe tabloul de bord si din cabina de conducere trebuie sa fie de tipul permanent,
usor lizibile i in limba roména.
Carcasa si panoul comenzilor vor fi realizate in asa fel incit sa se evite reflexia luminii, din materiale
rezistente la razele solare.
Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va Incorpora tehnologia pentru stocarea,
prelucrarea datelor si afisarea referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea, diagnosticarea
autovehiculului (OBD).
Computerul de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare electronici a
autobuzelor electrice (SIGDE). Ofertantul va furniza aplicatiile software de analiza si diagnozi pentru
fiecare tip de autobuz ofertat.
Tabloul de bord al autobuzelor va fi dotat cu toate aparatele, echipamentele, butoanele, martorii
luminosi i acustici, comutatoarele, etc. pentru efectuarea tuturor comenzilor necesare pentru buna
functionare a autobuzelor, urmarirea bunei functionari, indicarea aparifiei deficientelor functionale
sau a defectelor unor componente sau agregate, a cauzelor aparifiei defectiunilor, diagnoza,
memorarea evenimentelor, comunicarea cu célétorii, etc.
Indicatoarele si comenzile obligatoriu a se regési la bordul fiecirui tip de autobuz ofertat sunt
urmatoarele:
— Vitezometru;
—  Odometru (contor de parcurs sau kilometraj);
— Tahograf digital;
— Indicator al energiei Inmagazinate in bateriile electrice;
— Indicator al presiunii in circuitele de franare;
— Butoane individuale de comanda a usilor cu indicatori luminosi integrati pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separat pentru usa postului de conducere;
- Buton de comandi de securitate care sd asigure in caz de urgenta franarea autobuzului electric,
oprirea motorului electric si deschiderea usilor;
— Buton 'de comandad care vélideazd deschiderea ‘usilor de citre calitori, dupi oprirea
autobuzelor electrice n statie;
- Mijloace de avertizare sonord in caz de neactionare a fiénei de stationare dupi parcarea si
oprirea motorului;
- fntrempétor general de urgent, etc.
Computerul de bord va avea o interfatd de comunicare cu utilizatorul usor accesibila, cu meniul in
limba roménd. Acesta va furniza pe display cel putin urmétorii parametri:
- Presiunea aerului in circuitele I si II;
- Presiunea de franare in circuitele I si II;
- Supratemperatura unitdtii electrice de tractiune;
- Supratemperatura motorului si a invertorului de tractiune;
— Lipsa tensiunii in refea pentru incarcarca bateriilor electrice;
- Starea de Incércare a bateriilor electrice, voltmetru;
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- Avertizor luminos si sonor de functionare anormald a principalelor sisteme;

— Nuivelul de Incarcare a bateriilor de tractiune.

Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametri de functionare va fi avertizati optic si acustic
la bord. Parametrii critici (de exemplu, supra-temperatura unitatii electrice de tractiune, etc.) vor fi
memorafi §i vor fi accesibili spre descarcare in autobaza operatorului de transport, in vederea
analizarii de cétre personalul tehnic al acestuia.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizatd prin intermediul sistemul de gestiune electronic
al autobuzelor electrice. Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul
functiondrii autobuzelor electrice la toate sistemele aflate sub monitorizare si Tn mod obligatoriu
defectele sistemelor care concurd la siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate ca mesaj tip text, in
limba roména sau pictograme (nu sub forma de cod de defect). La furnizarea autobuzelor, ofertantul
va furniza st nomenclatorul de defecte.

Avertizarea la bord va fi distincta si sugestiva pentru:

~  Defecte grave — autobuzului electric nu i se permite deplasare;

~  Defecte curente — autobuzului electric i se permite deplasarea.

Facilitatile oferite de aplicafiile software ale computerului de bord vor permite restrictionarea
accesului conducdtorului auto la modificarea sau reglarea parametrilor setati, respectiv la resetarea
defectelor memorate.

Conducatorul auto se va autentifica cu codul de angajat al utilizatorului la inceperea si la inchiderea
schimbului de lucru. Toate datele stocate in computerul de bord vor putea fi descircate in computerele
de la locurile de descércare (autobaza operatorului de transport).

Printre parametrii monitorizafi si memorati in computerul de bord se vor regasi cel pufin urmatorii:

- Viteza maxima de deplasare si depégirea vitezei legale;

— Intervalul de turatii a motorului / unitétii electrice de tractiune;

— Consumul de energie, inclusiv energia recuperatd §i consumul de energie aferent fiecirui
conducitor auto;

— Pozfia deschis a rampei de acces pentru persoanele cu mobilitate redusa;

— Functionarea usilor de acces.

Valorile inregistrate in computerul de bord sunt urmatoarele:

— neincadrarea 1n valorile optime ale presiunii din circuitele de franare;

— depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru: motorul de tractiune,
motorul de la compresorul de aer, motorul de la servodirectie, echipamentele electronice de
tractiune 1 servicii auxiliare, instalatie de aer conditionat, etc;

— demararea i franarea brusca (acceleratii si deceleratii n afara recomandérilor de exploatare
€CoNnomica);

— numadr de acfionari ale pedalei de acceleratie si frana;

— fisa de accident care indica detalii referitoare la: franari, viteza, lumini, stare usi, date
identificare conducator auto, ora incidentului inregistrat;

— consumul de energie instantanep i total (cu contoare total neresetabile si partial resetabile de
catre personalul autorizat),

— tump de functionare a motorului de tractiune, a motorului compresor, a motorului de la
instalatia de clima (contor neresetabil), parametrul necesar activitatii de ntretinere auto;

— rtulajul efectiv realizat, exprimat In kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial
resetabil);

— functionarea anormala sau defectarea suspensiei;

— numadr acfionari ale ajustarii gérzii la sol;

— funcfionarea anormala sau defectarea functionarii usilor de acces;

— deschiderea neautorizata a rampei pentru accesul persoanelor cu dizabilitati motorii.
Conectivitate: computerul de bord va transmite datele inregistrate citre computerele operatorului
autobuzelor, situate In autobaza operatorului de transport.

Datele stocate trebuie si fie disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizata.
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Se va livra aparatura necesara descarcérii on-line i WLAN a datelor, montata pe autobuze cat si cea
situata la locurile de descarcare a datelor, precum §i software, licente software i interfetele de
descarcare a datelor. Acestea trebuie si fie compatibile (sa functioneze in aceleasi conditii si
parametri) cu cea existenta la utilizatorul autobuzelor.

Se va asigura si aparatura, software-ul, licentele, interfetele, etc. necesare diagnosticirii si repararii
subansamblurilor asigurate de cétre subfurnizorii producétorului si care nu sunt integrate in sisternul
general de gestiune si diagnosticarea electronica a autobuzului (inclusiv training).

Aplicatiile software pentru computerele care vor stoca datele inregistrate va indeplini urmatoarele
conditii:

— vor permite procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizarii datelor dupa
descarcarea acestora in autobaza;

— interfata de utilizator va fi in limba roména;

— vor fi usor de utilizat si de inteles;

— vor permite generarea automata de rapoarte si statistici (definirea rapoartelor pe baza
analizelor predefinite din modulele statistice, generarea de rapoarte cu interval de timp
selectabil, configurarea afisarii pentru diferite nivele de agregate si sortarea rezultatelor,
predefinirea filtrelor cu aplicare periodica pentru rapoarte si statistici, etc.)

— vor permite editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat cele standard.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa se asigure un acces
usor pentru depanare, cat si pentru vizualizarea facila a informatiilor afisate.

C.4.24. Podeaua, covorul si platforma de acces

Podeaua autobuzelor va fi realizata astfel incdt cel pufin 35 % din suprafata disponibild pentru
pasagerii in picioare sd fie o zona férd trepte si cu acces la cel putin o usd de serviciu, conform
Regulamentului nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) - Dispoztii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in ceea ce
priveste constructia generald a acestora.

Autobuzele vor fi prevéazute la uga a doua cu rampd a pentru facilitarea accesului pasagerilor care se
deplaseaza cu carucior rulant sau cérucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate redusi va avea un mecanism simplu si fiabil, usor si
rapid de manevrat. Rampa va fi acoperita cumaterial curezistenti la uzurd si proprietati antialunecare
pe ambele fete.

Pozitia “rampd coboratd” va fi semnalizatd optic la bord iar In aceasta situafie, sistemul de siguranti
al autobuzului electric nu va permite punerea lui in miscare. Rampa va fi marcati cu material
reflectorizant, pentru a fi vizibila noaptea in pozitia “rampi coboratd”. Podeaua autobuzelor electrice
se va executa, din materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante si izolate termic.
Podeaua va fi acoperitd de un covor, lipit etans, rezistent la uzurd, antiderapant, impermeabil si
ignifug. Pentru covor, solufia tehnicd a montajului §i imbindrile la margini vor evita dezlipirea,
. patrunderea apei §i a impuritdtilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de
viafd de minim 8 ani. Culoarea covorului va fi in concordanti cu designul general al compartimentului
pentru célatori.

Podeaua va fard trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau pentru deblocarea mecanici a
cilindrilor dubli de frana se acceptd existenta in podea a unor orificii de dimensiuni reduse acoperite
cu capace §i etanse.

C.4.25. Compartimentul echipamentelor principale (unitate electrica de tractiune,

compresor, servodirectie, aer conditionat)

Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi pozitionat in partea din spate a
autobuzului electric si va fi realizat astfel incdt sd asigure spafii suficiente pentru accesul si
intrefinerea facild a agregatelor anexe ale motoarelor, respectiv a celorlalte subansambluri si agregate.
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Este posibila amplasarea compartimentului de echipamente in alta pozitie in cadrul autobuzului,
ofertantul urménd sa prezinte in oferta tehnica modul de amplasare a acestuia, dar este obligatorie
pastrarea cerinfelor de funcfionalitate si siguranta privind accesul si intretinerea facila a agregatelor.
In cazul necesitatii utilizarii unor scuturi sub autobuzele electrice (cu rol antifonic si de protectie),
rapide sau asambléri clasice).

Izolarea fonicd gi termicd a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge. Fixarea acestor
materiale va fi realizaté astfel incat sa reziste la conditiile de exploatare si intrefinere (temperaturi,
vibrafi1, detergenfi §i spélarea cu jet de apa sub presiune).

Pentru accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi previzute capace de
vizitare cu acces din compartimentul pentru célédtori, care prin constructie vor elimina posibilitatea
de accidentare a calatorilor. Acestea vor fi protejate la accesul din partea personalului neautorizat si
antivandalism.

Accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usor
demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile laterale ale autobuzului electric. Capacele de acces
la motoare (la zonele periculoase cu piese in migcare, cu zone fierbinti, etc.) vor fi prevazute cu
senzori de “capac deschis” (vor bloca pornirea accidentala de la bord). Deschiderea acestora in timpul
functionarii motorului va fi avertizata optic la bord.

Capacele de vizitare la motoare si pentru alte agregate vor fi reduse ca numdr, dar vor permite accesul
usor la toate anexele motoarelor si alte agregate. Acestea vor avea o constructie robusti, etansi si si
asigure o mare siguran{d in exploatare prin sistemul de fixare adoptat. Toate capacele de vizitare vor
fi rezistente mecanic (cu protectie antivandalism la desfacere), izolate termic, fonic si vor fi
interschimbabile Intre autobuzele electrice.

Compartimentele surselor radiante de céldurd permanente (motoarele de tractiune, compresor,
servodirecfie, aer condifionat, radiatorul compresorului, etc.) vor fi separate de habitaclul
compartimentului pentru célatori, obligatoriu si prin materiale termoizolante.

Pentru prevenirea riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta misurile previzute in CEE-
ONU R 34, cu toate modificérile si completérile ulterioare. Compartimentul motoarelor va fi previzut
cu un sistem de avertizare in caz de incendiu, respectiv cu un sistem de oprire a alimentirii cu energie
electrica in caz de avarii.

C.4.26. Sistemul de climatizare (incalzire, ventilatie si aer conditionat)
Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de incalzire, ventilatie si conditionare a aerului, astfel:
— instalatie de Incdlzire a compartimentului pentru calatori, a cabinei conducitorului
autobuzului si de degivrare a parbrizului, conform Directivei 2001/56/CE;
— instalatie de condifionare a aerului pentru compartiment calatorilor si cabina conducétorului
autobuzului cu functie de racire;
— geamuri rabatabile sau culisabile gi/sau trape pe acoperis pentru asigurarea ventilatiei naturale;
— instalatie de ventilatie forfatd pentru evacuarea aerului viciat din compartimentul calétori]or
s1 pentru ventilatia parbrizului si geamurilor cabinei;
Prin organizarea compartimentul calatorilor, a postului de conducere, precum si prin performantele
sistemului de incalzire, climatizare si ventilatie, autobuzele vor asigura confortul necesar calatorilor
s al goferilor pe tot parcursul anului, indiferent de anotimp. Temperatura in salon si la postul de
conducere va putea fi reglata atat prin software cat si prin reglaj manual de la postul de conducere.

Asigurarea microclimatului pe timp de iarna

Sistemul de incélzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare electronica
al autobuzelor.

Instalatia de incalzire trebuie sa asigure in compartimentul célétorilor o temperatura de minim +15°C
la o temperatura a mediului exterior de -25°C. In salon instalatia de incalzire vor fi montata in partea
de jos la nivelul podelei, in extremitatile laterale si protejata in grile difuzoare. Numérul si amplasarea
acestora va asigura o distributie uniforma in tot salonul. In habitaclul conducatorului auto distributia
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aerului cald/ rece va fi uniforma pe toate zonele postului de conducere (distributie tridimensionala),
dar si cu posibilitatea selectérii zonei de distributie a aerului cald / rece.

Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea acestuia la
temperaturi pe pana la -25°C si fara ca jetul de aer cald sa produca fisurarea termica a parbrizului
datorita diferentelor de temperatura. Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si
in salon va preveni si aburirea geamurilor inclusiv a celor din dreptul afisajelor de informare calatori.
Geamurile laterale (din zona vizibilittii conducétorului autobuzului) vor fi previzute la baza lor cu
difuzoare de aer cald sau curezistenta electrica pentru degivrare - dezaburire.

Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu rezistenta electrica cu rol de dezaburire.

Asigurarea microclimatului pe timp de vara (sezon cald)

Microclimatul compartimentului célétorilor si al postului de conducere, pe timp de vari, va fi asigurat
printr-o instalafie de aer conditionat compusa din una sau mai multe unitafi pentru intregul autobuz
electric. Instalatia / instalatiile de aer conditionat va / vor asigura o temperaturd optima de confort
termic, in conformitate cu reglementirile de specialitate si cu posibilitatea de realizare a pragului de
+25°C la o temperatura a mediului exterior de +35°C. Sistemul va oferi posibilitatea reglirii, atat a
temperaturii, cat si a debitului de aer separat pentru salon si separat pentru postul de conducere.

Ventilatia naturald

Ventilatia naturald a compartimentului pentru céldtori va fi realizati prin geamurile culisante ale
ferestrelor laterale si/sau prin trape de ventilatie plasate in plafon cu vedere directi din
compartimentului pentru céldtori al autobuzului electric (trapele vor fi amplasate si vor avea
dimensiunile conform CEE-ONU R 107). Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de
deschidere ale acestora (Inainte, Tnapoi §i trapa total deschisi).

Evacuarea aerului viciat

Pentru evacuarea aerului viciat, respectiv pentru eliminarea condensului, autobuzele electrice vor fi
prevazute cu exhaustoare (ventilatoare), ale caror debite de aer vor fi sincronizate cu debitul de aer
péatruns in compartimentul pentru célétori. Exhaustoarele (ventilatoarele) vor fi actionate de motor /
motoare electric/e fard perii colectoare.

Aparatura de verificare si umplere cu fluid refrigerant a instalatiei de aer conditionat
Se va livra impreund cu autobuzele electrice toata aparatura de verificare si umplere cu fluid
refrigerant a instalatiei de aer conditionat, precum si o butelie de transport a fluidului refrigerant.

C.4.27. Sistemul de iluminare si semnalizare
Instalatia de iluminare si semnalizare exterioara va fi realizata in conformitate cu normele si
reglementdrile interne si internaionale (CEE-ONU R 48, Directiva 76/756/CE, 76/757/CE
76/758/CE, T6/759/CE, 76/760/CE, 76/761/CE, 77/538/CE, 77/539/CE, 77/540/CE, 77/541/CE,
2008/89/CE, cu toate modificarile si completarile ulterioare).
Pentru instalafia de jluminare interioard se impun urméatoarele caracteristici:
— vafidetip LED;
— va fi alimentata la tensiunea de 24 Vec;
— gradul de iluminare in planul de lectura al calétorilor agezati pe scaune: minim 140 Lx;
— gradul de iluminare 1n zona scarilor: minim 80 Lx;
— amplasarea lampilor va asigura o iluminare optima a compartimentului pentru clatori; nu vor
exista zone de obscuritate;
— se va evita mcidenta luminoasd directd sau prin reflexie asupra postului de conducere;
— iluminatul din interiorul habitaclului conducdtorului auto va avea comandi separati pentru
functionare la cerinta acestuia;
— nuse acceptd sincronizarea ilumindrii postului de conducere odati cu deschiderea usilor.
Automatizarea 1luminatului in compartimentul calatorilor va avea doua faze:
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— Faza de drum (cu usile inchise) in care lampile din imediata apropiere a postului de conducere
vor fi stinse;
— Faza de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor fi automat aprinse.
Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei flabilitati sporite.
Farurile si lampile exterioare vor avea incinte etange, iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a
condensului.

C.4.28. Alte caracteristici tehnice - protectia elementelor expuse agentilor de mediu

Solutiile tehnice vor fi adoptate astfel incdt subansamblurile amplasate la exterior (in partea inferioar
a sasiului si la exteriorul caroseriei) expuse la agentii de mediu (apa, noroi, lovituri cu corpuri dure
aflate accidental pe carosabil, material antiderapante, etc.) sa fie rezistente la aceste tipuri de agresiuni
exterioare.

In zonele sensibile cum ar fi zonele din spatele rotilor, zona pernelor de aer, zona motorului de
tractiune, a motorului compresor, a motorului servodirectiei, compartimentul bateriilor, traseele
conductelor si instalafiilor, a componentelor instalatiei de aer suspensie si fiane, etc. vor exista
elemente cu rol de protectie: scuturi, covoare antinoroi, etc.

C.4.29. Instalatia electrica de alimentare si distributie

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) trebuie sa fie amplasate in interiorul
autobuzeler electrice, in zone cu acces usor pentru intretinere. Compartimentul bateriilor electrice si
tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior, fiind protejat complet de agentii de mediu.
Tablourile de distribufie vor fi previzute cu protectii la supracurenti (sigurante automate) si cu rezerve
de legaturd pentru alimentarea unor noi circuite si echipamente electrice auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi insotite local de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor
de protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant, cu textele in limba romana.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandata la cuplare - decuplare prin intermediul unui
intrerupétor general. Alimentarea instalatiilor auxiliare va fi intrerupti odata cu actionarea
intrerupatorului general. Componentele instalatiei electrice vor asigura o buna functionare a
autobuzelor electrice in condifiile tehnice din prezentul caiet de sarcini si in plus:

— amplasarea lor pe autobuze trebuie sa asigure un acces usor pentru lucririle de intretinere;

— conexiunile circuitelor electrice din tabloul de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;

— traseul cablajelor trebuie sa fie intr-un spatiu protejat, amplasat la partea superioara a
compartimentului calatorilor, cu acces din salon, prin capace usor demontabile, care sa
permitd interventia ugoara pentru eliminarea eventualelor defecte;

— toate componentele trebuie sa fie din productia de serie, de inalta fiabilitate si usor de
achizifionat de pe piata;

— compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi previzute cu sursa de iluminare si
intrerupétor local;

— toate componentele: cablajele (fiecare cablu electric in parte), conectorii, comenzile electrice
si electronice ete. vor fi inscripfionate cu codurile corespondente din diagramele electrice.
Solutia de inscriptionare va fi rezistenta la deteriorare in timp;

— toate cablajele vor fi prevézute inca de la asamblare cu un numir de conexiuni de rezerva
pentru o ugoara inlocuire a circuitelor intrerupte, numérul maxim al acestor fire de rezerva, pe
fiecare manunchi de cabluri, va fi decis de producator in functie de complexitatea cablajului;

— toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti,
expusi la umezeala, vor fi etansi. Conectorii exteriori ai instalatiei electrice vor fi protejati
suplimentar cu vaselina neutra. Farurile si limpile exterioare vor avea de asemenea incinte
etange 1ar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensulu.
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C.4.30. Instalatii si echipamente audio

C.4.30.1. Unitate audio (statie de amplificare)

Fiecare autobuz va fi dotat cu statie de amplificare audio, care va integra semnalele audio primite de
la microfon, unitatea audio de anunturi vocale, player-ul radio-CD-stick de memorie si computerul
care gestioneaza comunicatiile de voce, avand urmatoarele caracteristici functionale:

— distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;

— priortatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordinea: microfonul, unitatea de
anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce, player-ul radio-CD-stick de memorie, etc.
Anunturile vocale de statii se vor auzi doar in salonul calatorilor. Soferul va avea posibilitatea
de a face anunturi vocale in compartimentul caldtorilor prin intermediul microfonului
amplasat in cabina acestuia. Comunicatia prin voce a soferului pe canalul GSM se va auzi
doar 1in cabina acestuia si se va face prin folosirea microfonului si a difuzoarelor din cabina
conducatorului;

— reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio;

— reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie;

— reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile prin microfon;

— va permite reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in
salonul pasagerilor, functie “Fade”, buton accesibil soferului;

— va permite activarea functiei Mute” pentru oprirea anunturilor vocale, buton accesibil
soferului;

— amplificator audio: minim 2 canale independente de minim 20 W fiecare;

— boxele audio vor fi distribuite atét la postul de conducere (minim 2), cat si in salon (minim 4)
cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina fata de cele din compartimentul
pentru célatori.

Unitatea audio va permite anuntarea denumirii statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea
textului indicatorului interior vizual.

Sistermul audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul modulului
GSM (cartela GSM date si voce) pentru comunicarea soferului cu punctele de dispecerizare ale
operatorului de transport. Soferul va putea apela numerele predefinite si va putea sa fie apelat de la
aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneaza
comunicatiile. Pentru apelare sau pentru a fi apelat, soferul va avea posibilitatea ca dintru-un meniu
definit pe computer sa poata apela destinatiile dorite sau sa raspunda la apelurile primite. Pentru
comunicare soferul va folosi partea de microfon si boxe integrate din cabina autovehiculului.
Deschiderea unui canal de comunicare voce de catre sofer nu va afecta anunturile de statie din salonul
vehiculului.

C.4.30.2. Player Radio — CD — stick de memorie si microfon

Autobuzele vor fi dotate cu player radio-CD-stick de memorie si microfon integrate prin unitatea
audio de amplificare.

Player-ul va fi un'model fara fata detasabila, incastrat si asigurat.

C.4.31. Instalatii si echipamente electrice si electronice
Toate echipamentele electrice si electronice mentionate trebuie sa corespunda urmatoarelor conditii
privitoare la mediul urban:

— zona climatica: Sud-Vestul Roméniei;

— domeniul temperaturilor de utilizare: -25°C... +45°C;

— umiditatea relativa a aerului la 20°C: max. 80% / umiditate (in functionare): max. 95% RH la

40°C;

— clasa de protectie: min IP 20;

— protectie la vibratii, socuri, praf, apa, UV,

— zgomot la exterior intre 50 si 80 dBA;

— tensiune de alimentare-minimum domeniul cuprins intre 15 - 30 Vee;
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— protectia la supratensiuni (varfuri de tensiune) de pana la 50 Vee pe timp de panala 1 ms;

— protectia la conectare cu polaritate inversata.

Durata normata de viata: 8 ani.
Toate echipamentele electronice gestionate prin software vor fi livrate cu software-ul de baza si
licenfele respective, pe suport electronic (CD, DVD, stick, etc.). Acestea vor fi up-gradate pe
cheltuiala ofertantului pe toata durata de viata a vehiculului.
Pentru echipamentele electronice care functioneaza pe baza de EPROM-uri se va furniza si
dispozitivul de inscriptionare a acestora, software-urile si licentele aferente 1n limba romana.

C.4.32. Modulul de comunicatie - sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN
Autobuzele vor avea Sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica (SIGDE) prin refea
CAN, compus in principal din hardware, software si refea CAN multiplex, care va integra subsisteme
gestionate la randul lor electric si electronic. Poate avea functii de comanda, control, parametrizare,
transport de date si diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgradarii software-ului si
integrérii in cadrul lui a noi functii aferente unor sisteme adaugate ulterior. Acesta va asigura
transferul de date cétre computerul de gestionare si managementul autovehiculului si citre alte
echipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice, de automatizari ale sistemelor mecanice ale
autobuzelor electrice vor fi integrate cu acestea (tabloul de bord, computerul de bord, computerul
ITS, motor, frana, suspensie, usi, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare, etc.) in sensul
schimbului de informatii, al comandarii sau al controlului anumitor parametri.

Pentru fiecare tip de autobuze, aldturi de alti parametri, valorile pentru consumul de energie al
autobuzului trebuie furnizate prin intermediul SIGDE.

Contorul consumului de energie va fi neresetabil de céatre personal neautorizat. Datele vor fi puse la
dispozitie si in format electronic in vederea interfatarii cu alte aplicatii.

Valoarea consumului de energie al autobuzului va fi furnizata in: valori absolute (de exemplu; kWh
pe un interval de timp, din data, ora ... pana in data, ora), in valori raportate medii (de exemplu: kWh
/ 100 km sau kWh /ora pe anumite intervale cerute) si optional in valori instantanee (de exemplu:
kWh /100 km instantaneu, kWh / ora instantaneu). Datele vor fi puse la dispozitie si in format
electronic in vederea interfatarii cu alte aplicatii.

Conectivitate: SIGDE va asigura transferul de date catre computerul ITS citre alte echipamente. Se
vor asigura interfefe si legaturi standardizate pentru transferul de date (conectori specializati, RS232,
USB, wireless, etc).

Pentru fiecare tip de autobuz, ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat
pe autobuzul electric, precum si arhitectura la nivelul locatiilor fixe (autobaze, modul de comunicare,
etc.), descrierea functionalitatilor software pentru echipamentele instalate in autobuzele electrice,
precum s1 a software-lui de prelucrare statistica.

Ofertantul va furniza un laptop pentru diagnoza cu software si conectica aferente pentru
diagnosticarea sistemelor de control ale fiecérui tip de autobuz electric, un server pentru descircarea
datelor inregistrate pe autobuzele electrice, respectiv doud surse de tensiune neintreruptibila (UPS).

C.4.33. Accesorii
Autobuzele electrice trebuie sa fie prevazute cel putin cu urmatoarele accesorii:

— oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu ajustare electrica a orientirii si sistem de
degivrare cu rezistenta electrica, obligatoriu pentru ambele oglinzi; suportii de sustinere vor
fi de tip demontabili si vor avea un mecanism rabatabil pe lateralele autobuzelor electrice;
oglinda din dreapta va permite vizibilitate pentru zona primei usi si zona acostamentului.
Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se
va avea in vedere faptul ¢i oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin statia de spalare)
(CEE-ONU R 46, Directiva 71/127/CE);

— oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea zonelor din
dreptul tuturor usilor de serviciu,
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— cupla pentru remorcare fata-spate (conform cu Directiva 77/389/CEE, 94/20/CEE);

— prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;

— prize tip USB, pe pirfile laterale ale habitaclului, pentru incarcarea dispozitivelor mobile (de

exemplu: telefoane mobile) ale calatorilor; vor fi amplasate minim 2 prize;

— roata de rezerva si cric;

— cale pentru roti, fixate si asigurate;

— 2 stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului autobuzului;

— 2 truse medicale;

— 1 set triunghiuri reflectorizante (conform cu CEE-ONU R 27);

— 1 vesta reflectorizanta;

— ciocanele pentru iesirile de urgenta;

— cheie pentru roti;

— set cher (minim 2 seturi): cheie bord pornire, cheie acces usi, chei speciale capace trape

vizitare, alte chei;

— cheie speciald pentru capacele de vizitare a trapelor, dacé este cazul;

— cheie pentru capacele de protectie a rotilor, daci este cazul,;

— cheie pentru deblocarea franei de stationare.
Autobuzelele ofertate vor fi Insofite la livrare de toata SDV-istica specifica necesara diagnosticarii,
verificarii, reglarii, intretinerii si repararii autobuzelor electrice, inclusiv SDV-istica pentru inlocuirea
garniturilor de frana si a discurilor de frana.
In oferta tehnica, trebuie sa fie indicata amplasarea / pozifionarea accesoriilor in autobuz.

C.4.34. Instalatii §i echipamente electrice si electronice (ITS)
Conditii tehnice generale
Toate echipamentele electrice §i electronice vor corespunde conditiilor de mediu in care vor opera
autobuzele electrice:

— zond cu climat continental specific de deal, cuinfluente sub-mediteraneene;

— limitele intervalului de temperaturd ambianti: - 33 ...+ 40° C;

— limitele presiunii atmosferice: 900 ... 1100 hPa;

— umiditatea relativd maxima: 80 %;

— altitudinea maxima: 1000 m;

— prezenfa urmatorilor agenfi exteriori: praf, ploaie, noroi, zapada, chiciura, gheata.
Toate echipamentele electrice si electronice vor indeplini conditiile:

— Protectie la vibrafii, socuri, praf, apa, raze ultraviolete;

— Protecfia la vibratiile in functionare specifice domeniului auto (autobuze);
Socuri 1n functionare: 10 g, 6 ms, unda sinusoidala;
Tensiune de alimentare in domeniul 15 ... 30 Veg;
Protectia la supratensiuni de pand la 50 Vee (maxim 1 ms)
Protectia la'conectare cu polaritate inversata.
Clasa de protectie pentru motoarele electrice: IP 20.
Durata de viata a instalatiilor i echipamentelor electrice si electronice va fi de minim 10 ani. Toate
echipamentele electronice gestionate prin aplicatii software vor fi livrate cuaplicatia de baza pe suport
elactronic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgradate pe cheltuiala ofertantului pe toata
durata de viatd a autobuzelor. Pentru echipamentele electronice care functioneaza pe baza de EPROM
se va furniza si dispozitivul de inscriptionare al acestora, respectiv aplicatiile software aferente.
Instalafii de comunicafie: echipamentele imbarcate vor fi conectate prin refea de transmisie date de
tipul ethernet cu suport pe cablu destinat aplicatiilor automotive, flexibil, ecranat (patch cable), de
transmisie date SFTP, AWG 24/7, CAT 5e, LSHF, diametrul sectiunii de maxim 8 mm. Cablul care
face legatura dintre CB-AVL si consola touch-screen va fi de tip SFTP 4P CAT 5¢ AWG 24.
Instalafii de alimentare: instalatia de alimentare a echipamentelor imbarcate trebuie realizata cu cablu
flexibil, destinat aplicatiilor automotive, 3x 14 AWG (3 x 1,5 mm), LSHF, diametrul total al sectiunii
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de maxim 7 mm. Instalatia de alimentare a echipamentelor trebuie sé fie conectaté la un intrerupétor
general din instalafia de 24Vcc si trebuie dotata cu sigurantd de 24Vee / 10A, in curba C (declansare
rapidd pentru protectia echipamentelor) montaté in panoul general de sigurante al autobuzului.
Toate dispozitivele trebuie s fie marcate CE, sa respecte prevederile Regulamentului CEE-ONU nr.
10 privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetici sau ale
Directivei 72/245/CEE referitoare la parazifii radioelectrici (compatibilitatea electromagnetics)
produsi de autovehicule completatd cu Directiva nr. 19/2009 de modificare, in scopul adaptirii sale
la progresul tehnic, a Directivel 72/245/CEE.
Beneficiarul va asigura integrarea echipamentelor solicitate in dotarea autobuzelor cu sistemul de e-
ticketing al operatorului de transport de la nivelului Autoritétii contractante.
Sistemul AVL va fi responsabil cu planificarea, monitorizarea i coordonarea flotei de transport,
precum si cu informarea pasagerilor in interiorul vehiculelor i in statii. La nivelul mijloacelor de
transport public, sistemul AVL va include minim urmétoarele echipamente:

~ 1 computer de bord AVL (modul GPS, module de comunicatii);

— 1 consola sofer (touchscreen multifunctional);

— 1 panou LED de informare a pasagerilor la interior.

C.4.34.1. Sistem audio-video de informare a cildtorilor

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de informare audio-video a célatorilor. Sistemul de
informare audio-video va permite integrarea ulterioard cu CGMT care va fi implementat la nivelul
Autoritatii contractante.

Sistemul fiecarui autobuz va fi alcétuit din minim urmétoarele module:

— 3 indicatoare exterioare de traseu tip matrice cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivalent pentru informarea calatorilor si indicarea traseului, plasate in faté, pe partea laterald
dreapta si in spatele autobuzului;

— 1 indicator interior vizual cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent;

— 1 unitate audio pentru anunfuri vocale ce va transmite semnalul audio statiei de amplificare;

— 1 canal de comunicare audio cu dispeceratul, prin folosirea unui microfon pe canal GSM sau
VolIP; pentru comunicarea prin voce, soferul autobuzului va utiliza un microfon dedicat si
difuzoare prevazute In cabina conducatorului, la bordul vehiculului existind si posibilitatea
utilizani de casti audio;

— Unitate electronica de comanda care sd permitd functionarea sub comanda si controlul CGMT
care va fi implementat la nivelul Autoritatii contractante.

Unitatea de comanda a sistemului de informare a calétorilor va dispune de urmétoarele:

— Interfafd de comunicare si o legéturd standardizata pentru transferul de date (conectori de tip
RS 485, IBIS conform VDV 301, RS 232, USB, etc.);

— Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi, (in functie de
necesitdti) pentru comunicarea cu serverul si cu statiile de descarcare a datelor, aplicatiile
software pentru gestionarea i programarea sistemului, respectiv aplicatiile software pentru ,
autotestarea echipamentelor;

— Actualizarea informatiilor (rute afisate pe panourile externe si interne, statii, anunfuri vocale,
alte actualizdri pentru computerul de bord, ete.) care vor fi efectuate de la distan{a prin 3G/4G
(in traseu) 51 WLAN (la plecarea din autobazi),

— Bazi de date cu liniile pe care se vor deplasa autobuzele electrice, statiile de pe fiecare linie
si coordonatele GPS ale acestora, inregistrarile audio ale denumirilor statiilor de pe trasee si
a mesajelor predefinite sau a celor cu caracter publicitar care vor fi puse la dispozitia
furnizorului autobuzelor electrice de cétre beneficiar.

A. Indicatoare exterioare pentru trasee
Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED, respectiv. LCD-TFT sau
echivalent i vor avea urmétoarele caracteristici:

— Indicatorul frontal: minim 182 x 19 puncte, 1900 x 250 mm;
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— Indicatorul lateral: minim 128 x 17 puncte, 1300 x 200 mm;

— Indicatorul spate: minim 32 x 17 puncte, 300 x 200 min;

— culoare iluminare LED-uri: alb pe fundal negru;

— unghiul minim de vizibilitate: 120° orizontal, 60° vertical;

— reglarea automatd a stralucirii in functie de lumina ambientald, la fiecare indicator.

Indicatorul frontal si lateral vor afisa numarul liniei, punctul de plecare si destinatia finala.
Indicatorul spate va afisa minim numarul liniei. Indicatorul frontal si cel lateral vor avea un mod
de afigare fix sau cu defilare, pe un rand sau pe doua randuri, cu mérimi diferite a randurilor si a
fonturilor, cu spatiu dintre fonturi 0 ... 9, cu posibilitate de afisare a fonturilor selectabild (normale,
extinse, comprimate, ingrosate) mod de afigsare permanentd (continui) sau intermitents, perioada
de afisare permanentd (continud) sau limitatd, cu posibilitatea schimbirii textului afisat la
a textului (centrat, stinga, dreapta sau in derulare, cu viteze diferite).
Modul de afisare va fi selectabil in functie de necesitdti, realizabil din aplicatia software a
echipamentului. Software-ul necesar si licenta pentru acesta vor fi livrate o datd cu autobuzele
electrice si vor fi incluse in preful ofertei. Programarea numérului liniei, a denumirii liniei de
traseu, respectiv a stafiilor de pe traseu, se va realiza atdt manual, direct de la echipament, cét si
prin program, sau direct din autobaza, prin intermediul antenei WLAN/GSM.

B. Unitate audio (statie de amplificare)

Conditiile tehnice pe care le va Indeplini unitatea audio sunt urmatoarele:

— amplificator audio: minim 2 canale independente de minim 20 W fiecare;

— boxele audio vor fi distribuite atat la postul de conducere (minim 2) cat si in salon (minim 4)
cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina fatd de cele din compartimentul
pentru calatori.

Fiecare autobuz va fi dotat cu stafie de amplificare audio, care va integra semnalele audio primite de
la microfon, unitatea audio de anunturi vocale, player-ul radio-CD-stick de memorie si computerul
care gestioneaza comunicatiile de voce, avand urmatoarele caracteristici functionale:

— distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;

— prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordinea: microfonul, unitatea de
anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce, player radio-CD-stick de memorie, etc.
Anunturile vocale de statii se vor auzi doar in salonul calatorilor. Soferul va avea posibilitatea
de a face anunturi vocale in compartimentul caldtorilor prin intermediul microfonului
amplasat in cabina acestuia. Comunicatia prin voce a soferului pe canalul GSM se va auzi
doar in cabina acestuia si se va face prin folosirea microfonului si a difuzoarelor din cabina
conducatorului;

— reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio;

— reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie;

— reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile prin microfon;

— va permite reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in
salonul pasagerilor, functie ”Fade”, buton accesibil soferului;

— va permite activarea functiei ”Mute” pentru oprirea anunturilor vocale, buton accesibil
soferului.

Unitatea audio va permite anuntarea denumirii statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea
textului indicatorului interior vizual.

Sistemul audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul modulului
GSM (cartela GSM date si voce) pentru comunicarea soferului cu punctele de dispecerizare ale
operatorului de transport. Soferul va putea apela numerele predefinite si va putea sa fie apelat de la
aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneaza
comunicatiile. Pentru apelare sau pentru a fi apelat, soferul va avea posibilitatea ca dintru-un meniu
definit pe computer sa poata apela destinatiile dorite sau sa raspunda la apelurile primite. Pentru
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comurnicare soferul va folosi partea de microfon si boxe integrate din cabina vehiculului. Deschiderea
unui canal de comunicare voce de catre sofer nu va afecta anunturile de statie din salonul autobuzului.

C. Sistem de informare interior
Caracteristicile minimale ale player-ului digital pentru informarea calitorilor §i pentru difuzarea spot-
urilor publicitare sunt urmatoarele:

conector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

memorie RAM: minim |1 GB;

memorie Flash: Minim 1 GB;

receptie de semnal online, integrat cu computerul de management, pentru gestionarea
mlormatiilor postate pe display-uri;

Port USB 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-video, RS232, Bluetooth, modem
GPRS clasa 10;

Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentul pentru célitori, astfel incat, atunci
cand pe ecrane ruleazd spoturi video care au si componentd audio, sunetul se va auzi in
compartimentul pentru calétort,

Caracteristici minime display interior:

Tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent:

Monitor cu raport 21:9, diagonald minim 25 inch;

Rezolutie minima 2560 x 1080 pixeli;

Contrast minim 1000 : 1;

Luminozitate minima: 700 c¢d/m?;

Timpul de raspuns minim 5 ms;

Senzor de luminozitate ambientald, pentru reglarea automata a luminozitatii display-ului;
Carcasa antivandalism ventilati;

Ecran de protecfie transparent, antireflexie, anti vandalism, interschimbabil;

Unghi de vizibilitate minim 120° orizontal i minim 70° vertical:

Conexiune TCP/IP;

Display-ul trebuie s fie adecvat pentru utilizare in “mers”™;

Conform standardului de calitate international ISO 13406-2 clasa II, sunt acceptafi un numar
de maxim 5 pixeli defecti;

Pozitionare: in compartimentul pentru calatori in dreptul postului de conducere (in spatele
conducatorului auto sau Intr-o pozitie centrald fatd de ldtimea vehiculului), orientat citre
compartimentul pentru calétori.

Sistemul de informare interior va Indeplini minim urmatoarele functiuni (dintre care primele trei
simultan):

afisarea activarii sau inactivarii operédrii in modul “solicitare oprire”; de exemplu: “Mod
solicitare oprire activat: pentru oprirea autobuzului in stafie este necesara solicitarea opririi-de
la butoanele amplasate pe barele verticale din dreptul usilor"; de asemenea va afisa solicitarea
opriril la urmédtoarea statie ("Oprire solicitatd™),

afigsarea parcursului rutei §i stafiei la care se afld sau urmeaza s ajungé autobuzul, posibilititi
de conectare cu alte rute, daci este cazul,

afisarea altor mesaje predefinite (de exemplu: "Aer conditionat in functiune! Va rugim, nu
deschideti geamurile”; "Defectiune tehnica. Va rugam parasiti vehiculul”, etc.);

anunfarea sonora prin intermediul instalafiel de anun{ vocal in corelare cu informatiile afisate;
spoturile publicitare vor putea fi incércate in sistem prin intermediul refelei de comunicatie
WLAN din punctele de descircare / incircare date; In cazul in care dimensiunea fisierelor
care vor fi incércate este mare, acestea vor fi incércate cu ajutorul cardului de memorie;

informarea audio si video va fi facutd n functie de pozitia in spatiu furnizati de GPS;
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— transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de
localizarea GPS a autobuzului electric;
— transmiterea de informatii in timp real de la distanté, respectiv de la dispeceratul utilizatorului,
privind modificari survenite in transportul public;
Sistemul va fi livrat Tmpreund cu aplicatiile software si accesoriile aferente, astfel incat
functionalitatea sa nu depinda de o eventuald achizitie ulterioara.

D. Player Radio - CD - stick de memorie si microfon
Autobuzele electrice vor fi dotate cu player radio — CD - stick de memorie si microfon integrate prin
unitatea audio de amplificare.
Player-ul va fi un model fara fatd detasabild, incastrat si asigurat.

C.4.34.2. Sistemul de contorizare a numdrului de caldtori

Toate autobuzele electrice livrate vor fi echipate cu sisteme de contorizare a calatorilor (sisteme cu
senzori inteligenti 3D si analizor), acestea fiind incluse in pretul ofertei autobuzelor. Acesta va
permite urmdrirea si Inregistrarea numarului de célétori transportati pe anumite intervale de timp,
statie, linie, nr. vehicul etc. Informatiile sistemului de numarare a calatorilor vor fi structurate in
rapoarte dupa descarcarea datelor in autobaza operatorului de transport.

Preferabil, senzorii vor fi in tehnologie IR (infrarosu). Acestia trebuie si aiba capabilitatea de a
detecta forma si marimea calatorilor si s previna erorile de numarare, chiar si in conditii dificile
(aglomerari la urcarea in vehicul sau sir de calatori). Acestia trebuie sa prezinte un nivel de fiabilitate
ridicat si sd asigure o stabilitate a numérarii pe o perioadd de minim 8 ani.

Precizia reala de masurare a sistemului trebuie sa fie de minim 95%, fara prelucrari si corectii
software. Trebuie realizata o reglare precisa a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru
evitarea numararii pasagerilor care nu urca sau cobora in/din vehiculul de transport. Sistemul nu va
efectua numarari cand usile autobuzului sunt inchise.

Conectivitate: software-ul si interfetele de descarcare a datelor trebuie sa fie previzute in oferta si
trebuie sa fie livrate in cadrul contractului. Datele se vor descarca online in computerul din autobazi,
in format transparent, sub forma de rapoarte per vehicul, per cursa, per semicursa, per zi, per luna,
ete., cu posibilitatea utilizarii acestora si in alte aplicatii software.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa nu fie accesibile
calatorilor, sa fie protejate antivandalism si sa genereze automat mesaje de eroare privind obturarea
senzorilor, defectarea sau avarierea acestora. Sistemul trebuie sa fie fara intretinere, sa asigure
precizia de numarare garantata dupa instalare, fara dereglari in timp, sa asigure un acces usor
personalului de intretinere in caz de defectare.

Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public de calatori, sa fie
realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport pasageri si sa nu fie afectate
de conditiile de mediu din Romania mentionate in prezentul caiet de sarcini.

Ofertantul va furniza un software aferent sistemului de contorizare a numérului de calaton care sd
ruleze pe computer si care va indeplini urmatoarele condifii: ‘

— vaavea interfata de utilizator in limba roména;

— va fi usor de utilizat si de inteles;

— vapermite editarea i a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) faté de cele standard;
Software-ul si licenfa acestuia se vor asigura de cétre ofertant si vor fi incluse in preful ofertei.
Ofertantul va garanta o duratd medie de buna functionare a sistemului de contorizare a numarului de
calatori de minim 8 ani.

C.4.34.3. Sistemul de supraveghere video

Autobuzele electrice vor fi prevazute cu un sistem de supraveghere video la interior si la exterior.
Sistemul va cuprinde minim 7 camere digitale color.

Sistemul va permite Inregistrare audio de inaltd rezolutfie, de tip dome. Camerele vor fi cu carcasa
antivandalism si amplasate dupd cum urmeaza:
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— 1 camerd in lateral stinga pentru supravegherea in caz de accident a partii din stanga;

— 1 camera in lateral dreapta, in partea din fafd pentru supravegherea zonei usilor de acces
céldtori - imaginile camerei vor fi afigate automat pe ecran la deschiderea usilor, iar dupi
inchiderea acestora ecranul va reveni la afisajul anterior,

— 2 camere in compartimentul pentru cildtori care vor asigura supravegherea Intregului
habitaclu;

— 1 camera in postul de conducere cu focalizare pe directia de mers, amplasate astfel incat s
poatd capta imagini pana la minimum 100 m n fata autobuzelor electrice;

— 1 camerd amplasata la partea din spate a autobuzelor electrice pentru supravegherea acestei
zone §i pentru asistarea soferului in timpul manevrelor de mers inapoi — imaginile camerei vor
fi afisate pe display automat la selectarea modului de mers Tnapoi;

— 1 camerd pentru supravegherea interiorului cabinei conducétorului auto care si cuprindi
postul de conducere (conducitorul auto) si bordul.

Unitatea de inregistrare video digitald, instalatid pe autobuzele electrice, va confine un hard disk
amovibil montat printr-un sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor specifice autovehiculelor.
Echipamentul de supraveghere video va dispune de memorie nevolatild pentru inregistrarea
evenimentelor pentru o perioada de cel putin 20 zile. Camerele video vor Inregistra minim 25 cadre /
secunda la o rezolufie de minim 1280 x 720 pixeli. Imaginile captate de catre camere vor fi disponibile
in timp real pe un display cu o diagonala cuprinsé intre 7 ... 10 inch, montat la postul de conducere
intr-o zond de vizibilitate pentru conducatorul auto, prin selectie din tastatura.

Camerele vor detecta si vor avertiza in mod automat acoperirea intenfionata cu obiecte sau vopsea si
vor avea un raspuns rapid la schimbdrile de contrast pentru a oferi cele mai bune imagini in orice
conditii.

in cazul activarii sistemului de alarma, inregistrarea video va fi salvatd si blocatd pe hard disk si nu
va fi suprascrisa, pentru o perioadd de 5 minute inainte $i dupé alarmare.

Pentru sistemul de supraveghere video, in pretul ofertat al autobuzelor electrice va fi inclusi toati
documentatia, suportii necesari pentru montarea echipamentelor si cablajul aferent, precum si
aplicafia software si hardware-ul necesare pentru configurare, mentenanti si descércarea datelor.
Sistemul va fi livrat cu software specializat pentru analiza si descircarca materialului video.
Sisternul va dispune de iesiri digitale, care sa poatd s fie conectate la computerul de bord pentru a
prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem sau informatii GPS care
sa fie afisate la analiza imaginilor (localizarea autovehiculului si intervalul orar). Aceastd conexiune
va fi Intr-un format comun, de exemplu RS485 sau echivalent.

Sistemul va avea posibilitatea de interconectare cu aplicatii de monitorizare a camerelor de la distanti.
Se va livra aplicafia software pentru prelucrarea si arhivarea imaginilor inregistrate. Sistemul oferit
va fi construit special pentru utilizarea in autovehiculele de transport public de calitori si va fi in
conformitate cunormele privind emisiile electromagnetice in autovehicule.

Sisternul de supraveghere video va putea fi accesat de la distanta, prin browser web, utilizand sistermul
de comunicatii date voce GSM al qutobuzelor electrice. |

Se va livra o aplicatie care poate accesa streaming-ul video al camerelor de pe autove]:ucule

fn autobuzele electrice vor fi montate pictograme autocolante care vor semnaliza existenta sistemului
de supraveghere video.

C.4.34.4. Alte specificatii

Autobuzele electrice vor fi dotate de cu un sistem pentru internet gratuit Wi-Fi pentru calitori, fiind
echipate cu routere Wi-Fi separate pentru furnizare de servicii de internet gratuit calatorilor. Cartelele
de date vor fi furnizate de utilizator.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu o instalatie electricd de alimentare cu tensiune continui si
stabilizatd de + 5 V, cu conectori (prize) de tip port USB pentru incércarca dispozitivelor electronice
ale pasagerilor. Acesti conectori (prize) USB trebuie si fie disponibile la toate locurile
corespunzatoare scaunelor de la geam (pot fi incluse §i variante prin care prin aceeasi prizi cu doui
mufe USB se asigurd conectivitatea la doud scaune de la geam adiacente), si in plus un conector
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(prizd) cu doud porturi USB in spatiul central opus usii de la mijloc. Conectorii (prizele) vor fi
concepute in asa fel Incat inlocuirea acestora sa poati fi realizata usor.

Infrastructura software si hardware de back-office aferentd sistemului ITS va permite functionarea
sistemului de informare a pasagerilor, sistemului de supraveghere video, sistemului automat de
contorizare a pasagerilor si sistemului integrat de gestiune si diagnosticare electronica (SIGDE) prin
CAN. Echipamentele si aplicatiile software vor fi livrate cu licentele aferente si vor fi puse in
functiune odata cu livrarea autobuzelor.

D. CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE $S1 FUNCTIONALE IMPUSE STATIILOR DE
INCARCARE LENTA SI STATIILOR DE INCARCARE RAPIDA A AUTOBUZELOR
ELECTRICE

Ofertantul declarat castigator va livra 5 statii de incarcare lentd si 2 statii de incircare rapidi total
compatibile cu autobuzele electrice.

Nu se acceptd solufia de a furniza numai o singuré statie de incarcare pentru fiecare autobuz, chiar
dacd aceasta permite ambele functionalitafi solicitate: atdt incarcarea lentd, cat si Incércarea rapida.
Furnizorul are obligatia livrarii statiilor de incédrcare anterior livrarii autobuzelor, astfel incat la
livrarea autobuzelor, acestea sé fie functionale. Nu se accepta livrarea stafiilor de incircare dupi
livrarea autobuzelor,

Furnizorul va asigura asisten{a tehnicé la montajul statiilor de incarcare si va intocmi procesul verbal
de predare a acestora numai dupé punerea lor in functiune.

La furnizarea autobuzelor, ofertantul declarat castigator va efectua probele de anduranti si va preda
la cheie toate stafiile de Incarcare care fac obiectul prezentului caiet de sarcini.

Se vor prezenta in ofertd in detaliu caracteristicile tehnico-functionale ale stafiilor de incarcare
ofertate, atat cele lente, cét si cele rapide, cu care autobuzele ofertate vor fi total compatibile.

Se va prezenta In oferta tehnica o documentatie tehnicé legata de optimizarea procesului de Incircare,
in scopul asigurdrii unei durate de viatd cat mai mare pentru bateriile autobuzelor.

Ofertantul va prezenta in cadrul ofertei o listd cu piesele de schimb gi consumabilele pentru formarea
stocului necesar, pe cheltuiala Furnizorului, de-a lungul intregii durate de garantie a stafiilor de
incarcare lenta st stafiilor de incéarcare rapidi, care este impusi la 5 ani.

Toate statiile de Incércare livrate trebuie sé fie total compatibile cu autobuzele livrate. Ofertantul va
demonstra acest lucru in cadrul Ofertei tehnice.

D1. Statiile de incarcare lenta

fmpreuna cu autobuzele electrice, ofertantul declarat cagtigator va livra, va asigura instalarea si
punerea in funcfiune a statiilor de incarcare lenta in numér egal cu numérul de autobuze livrate (5
buc.). Eventualele lucrari de constructie aferente instalarii (sdpaturi, fundatie, postament de beton)
vor fi realizate de utilizator / péri terfe in afara contractului care face obiectul prezentului Caiet de
sarcini.

Statiile de incércare lentd vor fi astfel concepute pentru a se asigura capacitatea incircarii simultane
a tuturor autobuzelor (cel pufin 60 kW per autobuz). Alimentarea cu energie electrici a statiilor de
incarcare lenta se va realiza din refeaua trifazata de joasé tensiune (380 Vca, 50 Hz).

Incarcarea lenti a autobuzelor va fi realizati pe timpul nopfii, in afara programului de circulatie. In
functie de capacitatea totala de stocare a bateriilor, acestea vor fi incércate la capacitatea maxima
(100 %) intr-un interval de pana la 6 ore.

Fiecare stafie de incércare lentd va fi dotatd cu un conector standardizat care va fi deplin compatibil
cu interfata de incarcare de pe autobuzul electric. Alegerea tipului de interfete si conectori este n
sarcina ofertantului, cu conditia ca acestea si fie standardizate si si asigure compatibilitatea intre
statia de incarcare si autobuz. Lungimea cablului de conectare va fi de minim 5 metri.

Dupé conectarea autobuzului electric la stafia de incarcare, va fi necesar parcurgerea unui protocol
de autentificare pe sofer / autobuz care dupa validare, pe baza unui card individual, va initia transferul
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de energie electrica. Sistemul de incarcare lentd (minim 60 kW pentru fiecare autobuz electric livrat)
va asigura un nivel optim de Incércare a bateriilor de 100 %) pe timpul noptii printr-o incircare
conventionald, intr-un interval de timp de 4 - 6 ore §i va avea urmatoarele caracteristici generale:

— Vaasigura Incircarea autobuzelor electrice 24 ore/z, 7 zile/saptimani;

— Va fi amplasat si va opera pe un teren deschis (neacoperit);

— Vafi dotat cu un buton de avarie / oprire, care va oferi posibilitatea decuplérii alimentirii;

— Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de la - 20 °C la + 50 °C;

— Vaasigura clasa de protectie minim IP 55 pentru echipamente electroenergetice;

— Tensiunea de alimentare a sistemului de Incarcare va fi de 3 x 380 Veca (+/-) 10 %, 50 Hz;

— Puterea efectivd la iesirea din sistemul de incércare va fi de minim 60 kW,

— Va fi dotatd cu un display LED care va oferi informatii cel putin cu privire la procesul de
incarcare, la capacitatea de energie stocati in baterii §i cu privire la eventualele erori
intervenite;

— Sistemul de Incarcare va monitoriza energia utilizatd pentru incircarea bateriei;

— Eficienta energetica va fi de minim 95 %,

— Coeficientul de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

— Tensiunea de iesire a sistemului de incércare va fi de 400 - 800 Vec;

— Priza de conectare va fi compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz;

D2. Statiile de incarcare rapida
fmpreuna cu autobuzele electrice, ofertantul declarat castigitor va livra, va asigura instalarea si
punerea in functiune a stafiilor de incércare rapidd (2 buc.). Eventualele lucriri de constructie aferente
instalérii (sapaturi, fundatie, postament de beton) vor fi realizate de utilizator / pérti terte in afara
contractului care face obiectul prezentului Caiet de sarcini.
Incarcarea rapidi a autobuzelor va fi realizata pe timpul programului de circulatie, prin retragerea de
pe traseu.
Sistemul de incircare rapidd (cu puterea de iesire de mimim 150 kW) va introduce in baterii o
cantitate mare de energie Intr-un interval scurt de timp (10 - 80 minute) prin conectarea autobuzului
electric la o statie de incércare rapida.
Fiecare stafie de incércare rapida va fi dotatd cu un conector standardizat care va fi deplin compatibil
cu interfata de incarcare de pe autobuzul electric. Alegerea tipului de interfete si conectori este in
sarcina ofertantului, cu condifia ca acestea s fie standardizate si si asigure compatibilitatea intre
statia de Incarcare §i autobuz. Lungimea cablului de conectare va fi de minim 5 metri.
Statia de Incércare rapida care va avea urmatoarele caracteristici generale:

— Vaasigura incarcarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/saptamana:

— Vafi amplasata §i va opera pe un teren deschis (neacoperit);

— Vafi dotat cu un buton de avarie / oprire, care va oferi posibilitatea decuplarii alimentarii;

— Va fi protejata Impotriva eventualelor acte de vandalism/utilizirii neautorizate;

— Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de la - 20 °C la + 50 °C;

— Vaasigura clasa de protectie de minim IP 55 pentru echipamente electroenergetice;

— Tensiunea de alimentare a sistemului de Tncércare va fi de 3 x 380 Vea (+/-) 10 %, 50 Hz;

— Puterea efectivd la iegirea din sistemul de incéarcare va fi de minim 150 kW,

— Sistemul de Incarcare va monitoriza energia utilizati pentruincircarea bateriei,

— Eficienta energetici va fi de minim 95 %,

— Coeficient de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

— Tensiunea de iesire a sistemului de incércare va fi de 400 - 800 Vec;

— Priza de conectare va fi compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz.
Furnizorul va preciza in ofertd procentele din capacitatea totald a bateriilor care pot fi incarcate la
statia de incarcare rapida intr-o perioada de 10 minute, 20 minute si respectiv 30 minute. Va fi
prezentat detaliat modul de calcul al procentelor respective.
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Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru tipul sistemului de
incércare, care va controla complet procesul de Incarcare si va regla urmétorii parametri:

— Tensiunea necesara pentru incércare;

— Limitarea de curent (reglabild) sau de tensiune, dupi caz;

— Protectiile necesare pentru siguran{a bateriilor si a statiilor de Incircare, etc.

E. SPECIFICATII TEHNICE CARE VOR FI ANEXATE LA OFERTA

Pentru principalele instalatii, sisteme si subsisteme, ofertantul va prezenta specificatii tehnice
detaliate (in limba roménd), raspunzind tuturor cerintelor din Caietul de Sarcini. Pentru
echipamentele IT se acceptd prezentarea in limba englezi, ca exceptie, urmand ca ofertantul declarat
castigator si prezinte documentatia respectivé tradusi in limba romani pana la livrarea autobuzelor
electrice.

Ofertantul va prezenta detaliat modalitatea si echipamentele destinate Incarcarii cu energie a bateriilor
autobuzelor electrice.

F. ECHIPAMENTE HARDWARE $SI APLICATII SOFTWARE
AFERENTE AUTOBUZELOR LIVRATE

Pentru fiecare tip de autobuz, o dati cu autobuzele, se vor livra si urmétoarele echipamente hardware
si aplicatii software aferente:

— Echipamentul hardware si aplicafiile software pentru diagnozi, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzelor electrice (motor tractiune,
motor compresor, motor servodirecfie, instalatie de incélzire, instalatie de climatizare,
suspensie, frane, sisteme ABS / ASR, usi comandate, etc.);

— Aplicafiile software pentru computerul de bord;

— Aplicafiile software pentru sistemul de informare a calitorilor,

— Aplicafiile software pentru sistemul de contorizare a cilatorilor,

— Aplicatiile software pentru sistemul audio-video cu display cu tehnologie LED, respectiv
LCD- TFT sau echivalent pentru informarea célatorilor, precum si pentru difuzarea spot-urilor
publicitare;

— Aplicafiile software pentru instalatia de supraveghere video;

— Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagra™;

— Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele electrice,
pentru transter de datelor online $i WLAN;,

— Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPR S/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de
date online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

— Se vor livra echipamentele pentru transferul de date online si WLAN ce urmeazi a fi montate
si care vor fi compatibile cu cele existente la utilizator, aphcat:ule software si interfetele de
actualizare/descarcare a datelor de la distant;

— Aplicatiile software pentru configurarea traseelor, a statiilor penh‘u fiecare tlaseu, a afisarii
traseelor, a anunfarii stafiilor de pe fiecare traseu sau a anunfurilor cu caracter publicitar;

— Aplicafiile software pentru verificarea consumului de energie electrica;

— Aplicafiile software pentru instalatia de climatizare si incilzire;

— Echipamentul hardware si aplicafiile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate;

— Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza separat pentru subansamblurile
asigurate de cétre subfurnizorii ofertantului si care nu sunt integrate in sistemul general de
gestiune g1 diagnoza electronica a autobuzelor electrice;

— Toate aplicafiile software vor fi livrate cu software-ul de baza si licentele acestuia, pe suport
electronic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgradate pe cheltuiala ofertantului pe
toata durata de viatd a autobuzelor electrice;
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— Aplicatiile software dedicate informdrii vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate care
vor putea fi descarcate in formate compatibile *.csv, * xml, * xls, * xIsx.

3.2. Reguli pentru verificarea calitatii

Ofertantul va asigura din punct de vedere calitativ, functionarea si exploatarea normali a autobuzelor
electrice n depline condifii de siguranta a circulatiei. Piesele componente vor fi in mod obligatoriu,
in conformitate cu documentafia elaboratd de catre producatorul / constructorul prezentat in oferta.
Receptionarea cantitativd §i calitativd a autobuzelor electrice se va face la sediul Autorititii
Contractante, de catre reprezentanti ai furnizorului, ai beneficiarului si ai utilizatorului, respectand
prevederile referitoare la caracteristicile tehnice generale ale autobuzelor electrice din Caietul de
Sarcini.
Incercirile la care vor fi supuse autobuzele electrice si metodele de verificare pentru determinarea
condifiilor de verificare a calitafii sunt urmétoarele (detaliate in Anexa 4):

— Conformitatea materialelor utilizate si a subansamblurilor;

— Caracteristicile constructive si functionale ale echipamentelor de pe autobuzele electrice;

— Confortul ambiental;

— Indicatorii de fiabilitate;

— Performantele functionale;

— Condifiile privind securitatea in exploatare.
Incercarile se vor face astfel incét si se verifice dacd autobuzele electrice ofertate si livrate indeplinesc
toate condifiile tehnice pentru autovehicule rutiere, prevazute in prescriptiile si standardele nationale
st internafionale (Ordinul 211/2003-RNTR 2, 2132/2005-RNTR7, Legea 94/2016, OG 27/2011, OG
11/2013 toate cu ultimele modificéri, directive, regulamente CE si CEE-ONU, etc.) in vederea
admiterii lor in circulatie pe drumurile publice din Roma4nia.

3.3. Marcare, conservare, ambalare, livrare, etichetare, transport si asigurare pe durata
transportului

3.3.1. Marcare
Fiecare autobuz electric va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, in partea dreapti, o
tablifa indicatoare cu urmétorul continut, in limba roména:
— Denumirea producatorului;
— Tipul autobuzului electric;
—  Numadrul sasiului incorporat, in codul VIN;
— Anul de fabricafie incorporat, in codul VIN (Vehicle Identification Number);
- Masa proprie;
- Masa utila;
- Masa totala; : ‘ ‘
— Masa repartizatd pe axe (fafa, spate);
- Motoare (tip, serie, putere);
— Capacitate de transport (pe scaune si total).
Fiecare autobuz va avea poansonat de naturd permanenti codul VIN.

3.3.2. Conservare, ambalare, livrare, etichetare, transport si asigurare pe durata transportului
Autobuzele vor fi conservate si ambalate corespunzitor modului de transport, pe cale ferat sau prin
mijloace proprii, pe raspunderea si pe costurile ofertantului.

Livrarea si predarea finala a autobuzelor, a sistemelor de incércare lentd si a stafiilor de incarcare
rapida se va efectua de cétre ofertantul declarat castigator, pe costurile acestuia, respectind termenele
de livrare specificate in Contractul de Furnizare. Totodata ofertantul declarat castigator se obliga sa
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respecte si termenul comercial de livrare DDP (Delivered Duty Paid - Franco destintie vamuit) -
conform INCOTERMS 2000.

Livrarea autobuzelor electrice se va face la sediul autoritatii contractante mentionat mai sus, unde
impreund cu specialigtii beneficiarului §i ai utilizatorului se va efectua un parcurs de proba,
urmarindu-se clauzele prevazute in Caietul de Sarcini cu privire la receptia autobuzelor electrice,
respectiv toate condifiile specificate in procesul verbal de receptie cantitativa.

3.3.3. Termenele de livrare
Termenele maxime de livrare a autobuzelor, a statiilor de incércare lentd si a statiilor de Incércare
rapidd vor fi urmatoarele:

— 7 luni de la data emiterii ordinului de furnizare pentru:
e 5 autobuze electrice

— 7 luni de la data emiterii ordinului de furnizare pentru:
e 5 statii de Incéarcare lenta;,
e 2 statii de Incarcare rapida.

Pentru intarzieri in livrarea bunurilor achizitionate prin contract se va percepe o penalitate de
intarziere in cuantum de 0,1% pe zi din valoarea fara TVA a valorii bunului a cirui IntArziere s-a
produs.

La livrare se va semna receptia cantitativa. Probele se vor face in traseu fard calitori si apoi cu célitori
pentru verificarea tuturor functionalititilor autobuzelor electrice. Daca nu vor exista defectiuni sau
obiectii, la sfargitul parcursului de probd se va semna procesul verbal de receptie calitativd a
autobuzelor electrice, data de la care va Incepe perioada de garantie.

Dacd Anexa 4 a fost semnatd fard obiectiuni din partea beneficiarului, furnizorul poate solicita
acceptarea la plata a facturii pentru autobuzele electrice livrate.

Odata cu livrarea autobuze, se va preda intreaga dotare tehnica, SDV-istica specifica, echipamente
IT, logistica pentru diagnoza, hardware, software si licente prevazute in prezentul Caiet de Sarcini,
precum si toata documentafia de insotire in limba roménd. Aceasta constituie condifie obligatorie
pentru semnarea Procesului Verbal de pre-receptie si acceptare la plata a facturii emise.

Autobuzele electrice vor fi conservate si ambalate corespunzator modului de transport pe raspunderea
s1 pe costurile ofertantului. Livrarea si predarea finald a autobuzelor electrice se va efectua de cétre
ofertantul declarat castigator, care a semnat contractul, pe costurile acestuia, respectiand termenul de
livrare specificat.

Transportul si toate costurile asociate sunt in sarcina exclusiva a contractantului. Produsele vor fi
asigurate impotriva pierderii sau deteriorarii intervenite pe parcursul transportului si cauzate de orice
factor extern.

Destinatia de livrare este locatia indicata de achizitor la data lansarii comenzii ferme de achizitie.
Contractantul este responsabil pentru livrarea in termenul agreat al produselor si se considera ci a
luat In considerare toate dificultétile pe care le-ar putea Thtdmpina in acest sens si nu va invoca nici
un motiv de Intarziere sau costuri suplimentare.

3.4. Garantii

3.4.1. Consideratii generale privind garantia

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnica si
service in perioada de garantie.

Ofertantul se va angaja obligatoriu in ofertd la urmatoarele garantii:

a) garanfla functionarii autobuzelor: minim 500.000 km sau minim 5 ani (se va considera
condifia care se indeplineste prima), de la data punerii in exploatare. Garantia se refera la
autobuzul electric in ansamblu si toate componentele acestuia (altele decit cele de mai jos).
Ofertantul va lua in calcul un parcurs mediu anual de 100.000 km/autobuz electric.

b) garantii ale subansamblurilor autobuzului, diferite de cea a autobuzului electric:
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— caroserie: minim 8 ani;

— podea si covor podea inclusiv sistem de lipire: minim 8 ani;
— anvelope: minim 120.000 km parcursi;

— baterii electrice: minim 5 ani;

— 1nstalatia de informare calatori, etc.: minim 5 ani.

Principalele subansambluri vor avea o durata medie de buna functionare fara reparafii generale
pentru:

— unitate electrica de tractiune, compresor, servodirectie: minim 500.000 km parcursi,

— puntea fatd (directoare): minim 500.000 km parcursi;

— puntea spate (motoare): minim 500.000 km parcursi;

— componente de cauciuc: minim 5 ani;

— discuri de frAna: minim 300.000 km parcursi.

Autobuzele electrice vor avea o duratd de bund functionare de minim 15 ani, respectiv o durati de
utilizare fard reparatie generald de minim 8 ani.

¢) Penfru sistemele de incarcare, ofertantul se va angaja obligatoriu in ofertd la urmatoarele
garantii:
— stafiile de incarcare lentd (in numér egal cu numarul de autobuze livrate): minim 5 ani de
la data punerii 1n functiune;
— stafiile de incarcare rapida (In numér egal cu numérul de autobuze livrate): minim 5 ani
de la data punerii n functiune.

3.4.2. Penalizari si mod de tratare pentru defectiuni in termen de garantie

Modul de consemnare si de rezolvare a defectiunilor tehnice aparute in perioada de garantie va fi
precizat la intocmirea contractului dintre achizitor si ofertant.

Furnizorul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelor reclamate in
perioada de garanfie. Constatarea defectelor se va face de cétre reprezentantul operatorului in prezenta
reprezentantului furnizorului.

In cazul neprezentarii intr-un interval de maxim 24 h a reprezentantului ofertantului declarat
castigator pentru constatare, reprezentantul Autoritatii Contractante / Operatorului de transport public
local va intocmi unilateral procesul verbal de constatare pe care il va trimite prin fax la ofertantul
declarat castigator. Notificarea defectiunii se va face imediat dupa constatare prin fax la numéirul
convenit in contract. De asemenea, va fi avizat telefonic si reprezentantul de service al furnizorului.
Daca durata imobilizarii in cadrul garantiei depaseste 2 zile calendaristice, garantia autobuzului
electric va fi prelungita cu numarul zilelor de imobilizare.

Pentru defectiunile aparute in termenele de garantie care produc accidente soldate cu pagube
materiale si/sau vatamarea corporala a calatorilor sau a personalului de exploatare, ofertantul declarat
castigator va suporta daune directe si indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in
vigoare.

Pentru defectiunile aparute in perioada de garanfie in urma carora achizitorul nu poate realiza venituri
din cauza imobilizarii autobuzului electric se vor percepe daune directe si indirecte.

Remedierea defecfiunilor in termenele de garantie se va realiza fara penalizari in maxim 24 ore pentru
intervenfiile care nu necesita demontari de agregate / echipamente si in maxim 48 ore pentru
interventfiile care necesita demontari de agregate / echipamente de la intocmirea notificérii transmise
cétre ofertant.

In cazul in care remedierea in termenul de garantie nu se realizeaza la termen, ofertantul va plati
daune calculate conform clauzelor ce vor fi prevazute in contractul de achizitie. Daunele platite de
furnizor se vor calcula pentru fiecare zi de inactivitate a autobuzului pana la remedierea defectiunii
semnalate, in cuantum egal cu contravaloarea veniturilor medii ale operatorului de transport public
obtinute din operarea unui autobuz intr-o zi lucratoare din luna respectiva a inactivitatii.
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3.4.3. Disponibilitate

Fiecare autobuz electric in parte trebuie sa fie disponibil un numar de 347 zile pe an din totalul de
365. Nu intra in calcul ziele pentru remedierea defectiunilor cauzate de accidentele de circulatie sau
actele de vandalism.

In situatia in care nu exista in stocul din autobaza piese vitale cu valoare mica sau materiale
consurmabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre, etc.), materiale care pot fi inlocuite de citre
personalul autorizat al achizitorului, autobuzele electrice vor fi declarate indisponibile din momentul
anunfarii si inapte de traseu. Pentru acestea achizitorul va percepe penalizri.

Fiecare ofertant va trebui sa prezinte in cadrul ofertei o declaratie pe proprie raspundere din care s
reiasa ca asuma obligatfia cd, In situatia In care va fi declarant castigator, va asigura pentru autobuzele
furnizate accesul la un service auto de pe teritoriul Romaniei (conform Ordonantei Guvernului nr.
82/2000, aprobatd cu modificari si completari prin Legea 222/2003, cu modificérile si completérile
ulterioare, si ale Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 1022/2013), in care sa poata fi realizate
serviciile de service, altele decét cele care vor fi realizate in cadrul autobazei operatorului.

3.5. Operatiuni cu titlu accesoriu

3.5.1. Instalare, punere in functiune, testare

Contractantul va asambla produsele (autobuzele si sistemele de incércare) si va efectua orice alta
configuratie consideratd necesara pentru a asigura functionarea corecti a acestora.

Contractantul trebuie sd instaleze toate produsele in mod corespunzitor. Odata ce produsele sunt
asamblate, contractantul va realiza integrarea acestora si apoi toate configurarile / setarile necesare
pentru a pune produsele In functiune. Punerea in functiune include, de asemenea, toate ajustérile si
setarile necesare pentru a asigura instalarea corespunzatoare, in ceea ce priveste performanta si
calitatea, cu toate configuratiile necesare pentru o functionare optima.

Dupa instalare si punere in functiune, Autoritatea Contractanta si Contractantul va efectua teste
functionale ale produsului.

Verificarea calitafii va fi conforma cu regulile prevézute in Legea 98/2016, Articolul 158:

(1) Autoritatea contractantd are dreptul de a solicita operatorilor economici si furnizeze un raport de
incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitatii sau un certificat emis de un astfel de
organism drept mijloc de proba care sa ateste conformitatea produselor, serviciilor sau lucrarilor care
fac obiectul achizifiei cu cerintele sau criteriile stabilite prin specificatiile tehnice, factorii de evaluare
sau conditiile de executare a contractului.

(2) In cazul previzut la alin. (1) in care autoritatea contractanti solicitd prezentarea unor certificate
emise de un anumit organism de evaluare a conformitatii, aceasta accepta si certificate echivalente
emise de alte organisme de evaluare a conformitétii.

(3) In sensul alin. (1) si (2), un organism de evaluare a conformitatii este un organism care efectueazi
activitafi de evaluare a conformitatii, inclusiv etalonare, incercare, certificare §i inspectie, acreditat in
conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerinfelor de acreditare si de supraveéghere a pietei In ceea "
ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93.

3.5.2. Conditii de verificare a calitatii
incercarile la care vor fi supuse autobuzele electrice si metodele de verificare pentru determinarea
condifiilor de verificare a calitdfii sunt urmétoarele (detaliate in Anexa 4):

— Conformitatea materialelor utilizate si a subansamblurilor prezentate cu cele prezentate in

documentatiile pentru fiecare bun furnizat in cadrul contractului;

— Caracteristicile constructive si functionale ale echipamentelor de pe autobuzele electrice;

— Confortul ambiental;

— Indicatorii de fiabilitate;

— Performaniele funcfionale;

— Conditiile privind securitatea In exploatare.
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Ofertantul va asigura din punct de vedere calitativ, functionarea si exploatarea normala a autobuzelor
electrice In depline condifii de siguranta a circulafiei. Piesele componente vor fi in mod obligatoriu,
in conformitate cu documentatia elaborata de catre producétorul / constructorul prezentat in oferta.
Receptionarea cantitativa si calitativa a autobuzelor electrice se va face la utilizator, de catre
reprezentand a1 furnizorului, ai achizitorului si ai utilizatorului, respectind prevederile din prezentul
caiet de sarcini referitoare la caracteristicile tehnice generale ale autobuzului electric din prezentul
Caiet de Sarcini.

Incercarile se vor face astfel incat sa se verifice daca autobuzele electrice ofertate st livrate Indeplinesc
toate condifiile tehnice pentru autovehicule rutiere, prevazute in prescriptiile si standardele nationale
si internafionale (Ordinul 211/2003-RNTR 2, 2132/2005-RNTR7, Legea 94/2016, OG 27/2011, OG
1172013 toate cu ultimele modificari, directive, regulamente CE si CEE-ONU, etc.) in vederea
admiterii lor in circulafie pe drumurile publice din Romania.

3.5.3. Instruirea personalului pentru utilizare
Ofertantul varealiza pe costurile sale instruirea personalului de intretinere si reparatii al achizitorului,
precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari pe marca si modelele de autobuze contractate
(conform cerinfelor RNTR 9) pentru:

a) diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice (punti, directie, frine, etc.);

b) diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice, inclusiv sisteme (statii)

de Incéarcare;
¢) intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).

in cadrul sesiunilor de instruire, vor fi prestate un numar de 38 om*zi de instruire conform
urmatorului program:
— 1 specialist pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru autobuz ca ansamblu;
— 1 specialist pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru motoare tractiune si echipamentul de
tractiune (invertoare);
— 1 specialist pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru punti, sistem de franare si suspensie,
commpresor, etc.
— 1 specialist pe o perioada de 3 zile lucratoare pentru echipamente electrice, electronice si
diagnosticare sisteme
— 1 specialist pentru o perioada de 2 zile lucratoare pentru echipamentele privind bateriile,
sisternul de incarcare al acestora, lucrdri specifice de intretinere ale acestor echipamente,
inclusiv sistemele (statfiile) de incarcare, ete.;
— 1 specialist pe o perioada de 3 zile lucratoare pentru sistem informare calatori, sistem
numarare calatori, supraveghere video, etc.;
— 1 muneitor pentru revizii tehnice planificate pe o perioada de 2 zile lucratoare;
— 1 muneitor pentru diagnosticare si reparatii curente pe o perioada de 2 zile lucratoare;
— 1 muneitor pentru lucréri caroserie si.-modul usi pe o perioada de 2 zile lucratoare;
— 8 conducétori auto pe o perioada de 2 zile lucratoare;
— 1 muncitor privind statiile de incarcare pe o perioada de 2 zile lucratoare.
Scolarizarea specialistilor utilizatorului pentru activitatea de intretinere si reparatii se va face pe
cheltuiala ofertantului declarat castigator.
Locul de instruire se va stabili de comun acord de cétre furnizor §i utilizator in conditii avantajoase
pentru ambele parti, dupa semnarea contractului de furnizare.

3.5.4. Activitatea de intrefinere si mentenanta

Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica

Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica se va desfasura in totalitate in autobaza operatorului
de transport. Manopera va fi executata de personalul calificat al operatorului de transport.

Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenanta zilnica sunt in sarcina
achizitorului si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia.
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Prin activitate de infretinere si mentenanta zilnica se intelege totalitatea lucrdrilor executate de
societatea desemnata de achizitor, activitati de tipul:
— inspectie tehnica zilnica pentru verificarea starii normale de functionare a autobuzului electric;
— 1nlocuirea de componente vitale cu valoare mica sau materiale consumabile, conform
legislatiei in vigoare in Romania privind circulafia rutiera si transportul public de calatori.
Nota:
Personalul poate inlocui piesele defecte care prin simpla inlocuire nu conduc la imobilizarea
autobuzului electric cum sunt: becuri, curele, etc., cat si completarea cu lichide tehnologice sau alte
materiale consumabile;
Ofertantul are obligatia de a constitui un stoc minim cu aceste componente necesare activitatii de
intretinere si mentenanta zilnica, in autobaza destinata autobuzelor electrice.

Activitatea de intretinere si mentenanta planificata

Oferta va contine procesul de intretinere planificata din care sa reiasa operatiile care trebuie efectuate
periodicitatea acestora, piesele care trebuie Inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru
manopera.

Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucrérilor cerute in planul de revizii planificate al
autobuzului electric in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestuia.

Activitatea se desfasoara in totalitate in autobaza operatorului de transport care va exploata
autobuzele si vor fi executate de personalul calificat al acestuia. Costurile manoperei executate de
personalul achizitorului vor fi suportate de catre acesta.

Ofertantul va completa si prezenta o anexa a ofertei financiare cu specificarea tuturor materialelor si
reperelor consumabile care trebuie Inlocuite inclusiv lubrifianti, filtre, becuri, etc., pentru un parcurs
de 100.000 km sau 1 an / autobuz electric de la punerea in functiune, inclusiv completarile cu
lubrifianti, agent frigorific etc., astfel incat sa poata fi estimat un cost al ciclului de viata al bunului
achizifionat.
Prin repere si materiale consumabile si de mare uzura se intelege totalitatea materialelor si reperelor
care au o perioada de utilizare normala in exploatare mai mica decét perioada de garantie (lichide
tehnologice, amortizoare, discuri de frana, garnituri de frand, perne de aer, lamele stergator parbriz,
curele transmisie, etc.).
Seturile de filtre pentru climatizare se vor schimba dupa un parcurs de maxim 30.000 km pentru un
autobuz electric.
Ofertantul va include in oferta sa urmatoarele informatii:

— planul de mentenanta / revizii anual, defalcat pe trimestre;

— planul de mentenanta / revizii pe intraga durata a garantiei;

— planul de mententanta/revizii dupa expirarea duratei de garantie;

— lista materialelor consumabile si a componentelor vitale de valoare mica ce trebuiesc

inlocuite, termenele de inlocuire a acestora si valoarea unitgra. .

Activitatea de remediere a defectiunilor

Remedierea defectinior vizeazi defectinile aparute la toate componenetele autobuzului, mecanice,
electrice, electronice, aparute In perioada de garantie acordatd si care nu au aparut din vina
achizitorului.

Remedierea defectinilor se realizeaza fie in autobaza achizitorului fie in cea a furnizorului. Pentru
componentele sistemului de imbarcate, cit si pentru aplicatiile care le opereazi, in perioada de
garanfie furnizorul va avea obligatia de a corecta erorile de functionare atat la nivel hardware cat si
software, de a face update-urile necesare, de a rezolva problemele de incompatibilitate, eventuale
conflicte, etc., astfel incat sistemele sa functioneze.

Perioada maximd de raspuns la notificarea achizitorului va fi in functie de natura interventiei, dupa
cum urmeaza:

— pentru componentele mecanice: maxim 24 ore;
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— pentru componentele electrice: maxim 24 ore;
— pentru echipamentele Imbarcate: maxim 24 ore;
— pentru echipamentele care compun subsistemul de monitorizare video: maxim 24 ore,
— pentru componentele software:
— pentru defectele care afecteaza un sigur utilizator, termenul de remediere este de cel
mult 24 de ore de la data semnalérii;
— pentru defectele care afecteaza toti utilizatorii unui subsistem de aplicatii, termenul de
remediere este de cel mult 8 ore de la data semnalarii.
Noté: Toate termenele de intervenfie si remediere sunt masurate in ore/zile calendaristice (nu ore /
zile lucratoare).

Activitatea de remediere a defectiunilor usoare (care se pot efectua in autobaza achizitorului cu
dotdrile si echipamentele existente) in termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea autobuzului electric la parametrii normali de
functionare.

Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului se desfasoara in
totalitate in autobaza achizitorului si vor fi executate de personalul ofertantului pe cheltuiala si pe
raspunderea acestuia.

Activitatea de remediere a defectiunilor grele (care nu se pot efectua in autobaza achizitorului cu
dotdrile si echipamentele existente) in termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului electric la parametrii normali de
funcfionare si care nu pot fi remediate in autobaza achizitorului cu dotérile si echipamentele existente.
Activitatea de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se desfasoara
in totalitate in locatia de service a ofertantului. Lucrarile vor fi executate de personalul ofertantului
pe cheltuiala si pe raspunderea acestuia. Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de
remediere a defectiunilor grele in termenul de garanfie sunt in sarcina ofertantului pe cheltuiala
acestuia.

Noté: Remedierea defectiumlor in termenul de garanfie, indiferent de felul in care doreste sa
procedeze ofertantul pentru remedierea defectiunilor din vina sa, va realiza conditiile si performantele
inifiale declarate in oferta, in caz contrar se vor aplica penalizirile prevazute in contract.

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau comenzi
de lucru ordonate de operator) si care nu pot fi remediate de operator

Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termenul de
garantie se Infelege totalitatea lucrérilor necesare pentru aducerea autobuzului electric la parametrii
normali defunctionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si ordonate
de achizitor. Activitatea de remediere a defecfiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari
sau comenzi de lucru ordonate de achizitor) si care nu pot fi remediate de achizitor se vor desfasura
in locafia service a ofertantului.

Lucrarile vor fi executate de personalul ofertantului si pe raspunderea acestuia, pe cheltuiala
achizitorului. Toate reperele si consumabilele necesare acestor activitati de remediere sunt in sarcina
ofertantului si vor fi livrate pe cheltuiala achizitorului. Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a
modului de realizare ale activitatilor de remediere in cazul unei solicitari de interventie din partea
Autoritatii Contractante (proforma).

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile ofertantului declarat castigator, aparute in perioada de
garantie, acesta are obligatia de a furniza Autoritatii Contractante, la cerere, piesele si
subansamblurile de schimb necesare la preturile din oferta prezentata, ce va indica pentru fiecare
reper in parte furnizorul, codul de produciétor si pretul unitar in Lei, exclusiv TVA.
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Defectiuni sistematice si vicii ascunse

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare ale activitatilor de remediere pentru
viciile ascunse si pentru alte defecte de material sau de proiectare in perioada de garantie si post -
garantie.

Pentru fiecare tip de autobuz, in cazul in care pe parcursul primilor 150.000 km o avarie sau o uzura
se repeta la cel pufin 2 autobuze, acestea reprezinta un ,defect sistematic” de conceptie sau de
fabricafie. In acest caz, ofertantul declarat castigator este obligat sa verifice, sa reproiecteze, sa
inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul respectiv, la toate autobuzele de acel tip,
care fac obiectul contractului. Daca dupa perioada de garantie, o piesa componenta a unui agregat /
subansamblu se defecteaza (prin rupere, spargere sau uzura anormala) la un rulaj mai mic decat cel
corespunzator fiabilitafii declarate de ofertant pentru agregatul / subansamblul in cauza, pentru un
numar de cel pufin 2 autobuze electrice dintr-un tip, se considera indeplinite conditiile ,viciului de
material”. Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada
de fiabilitate declarata sau durata de viata a agregatului (subansamblului) in cauza, furnizorul va fi
responsabil pe intreaga durata de viata a autobuzului electric de remedierea viciilor ascunse de
material, concepfie sau execufie pentru autobuzul electric ca ansamblu cat si pentru toate agregatele,
sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe toata durata perioadei de garantie, ofertantul declarat castigator va inlocui sau va repara pe
cheltuiala sa toate elementele cu defecte de material si/sau de conceptie.

4. MEDIUL IN CARE VOR FI OPERATE AUTOBUZELE
SISISTEMELE / STATIILE DE INCARCARE

Autobuzele si stafiile de Incircare sunt destinate exploatarii in zone cu climat temperat-continental si
trebuie sa asigure o functionare fiabila in conditiile ambiante urmatoare:

— Temperatura ambiantd - 30 °C ... + 50 °C;

— Umiditatea relativd maxima 98 % RH la + 25 °C;

— Presiunea atmosfericé cuprinsa intre 866 ... 1066 kPa;

— Altitudinea de la nivelul mérii (0 m) pana la maxim 1000 m;

— Agenfi exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zapadd, chiciurd, gheata, api cu sare, produse

petroliere, materiale si solutii antiderapante.

Se vor respecta condifiile tehnice prevazute de reglementarea SR EN 60721- 2-1:2014 - Clasificarea
condifiilor de mediu. Partea 2: Conditii de mediu prezente in natura. Temperatura si umiditate sau
echivalent.
Ofertantul isi va asuma raspunderea privind functionarea autobuzelor in parametrii declarati in
condifiile de mediu existente la achizitor — Orasul Popesti-Leordeni.

5. DOCUMENTATII CARE TREBUIE FURNIZATE AUTORITATII
CONTRACTANTE IN LEGATURA CU PRODUSELE

Pentru principalele instalatii, sisteme si subsisteme, echipamente IT, ofertantul va prezenta
specificatii tehnice detaliate (in limba roméand), raspunzand tuturor cerintelor din prezentul Caiet de
sarcini.
Ofertantul trebuie sa prezinte detaliat modalitatea si echipamentele destinate incarcarii cu energie a
bateriilor sistemului de tractiune. Acestea trebuie sa fie disponibile pe piata la momentul semnirii
confractului. Alaturi de specificatiile tehnice detaliate aferente prezentului caiet de sarcini, ofertantul
va prezenta, in limba romana, urmatoarele:

a) Manual tehnic integrat pentru fiecare tip de autobuz;

b) Manual tehnic integrat pentru sistemele de incércare lenta si statiile de incércare rapida.
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Documentatia de insotire

Documente — pentru fiecare autobuz:
Fiecare autobuz va fi insotit de urmatoarea documentatie tehnica minims, in limba roméana:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)
h)

i)
)]

Manual de exploatare si conducere a autobuzului;

Carnet service;

Certificat de garantie;

Certificat de calitate;

Certificatul de conformitate (CoC) in original si traducerea autorizati in limba romana.
Carte de identitate a vehiculului (CIV), eliberata de RAR;

Cartela de date (echiparea autobuzului cu agregatele principale: serii, marca, tip agregate);
Copii semnate si stampilate de catre furnizorul autobuzelor ale Certificatelor de calitate pentru
subansamblurile principale (motor tractiune, motor compresor, motor servodirectie,
compresor, punfi, caseta de direcfie, pompa servodirectie, instalatia audio-video,
echipamentul de contorizare a calatorilor, etc.);

Manual de exploatare pentru dotérile auxiliare (instalatia audio-video, instalatia de numarare
calatori, sisteme informatice externe, mobile si fixe, etc.);

Buletine de incercari emise de organisme abilitate in acest sens, daca exista.

Documente — pentru intregul lot de 5 autobuze

Documente asigurate in cate un exemplar pentru intregul lot de autobuze electrice: Copii de pe
certificatul de omologare a autobuzelor livrate.

Documente asigurate in limba romana, cate un exemplar pe suport hértie si in cate 3 exemplare pe
suport electronic (CD, DVD, stick, etc.):

Manual de conducere si exploatare;

Manuale de intretinere planificata, (care sa cuprinda operatiile de intretinere planificata pentru
toate instalafiile si subansamblurile autobuzelor si intervalurile de efectuare);

Manuale reparafii (care sa cuprindd operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si
subansamblurile autobuzelor);

Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie, in
limba roménd / engleza (utilizabil pe calculator cu programul si licenta de instalare aferent),
cu lista furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toata durata de viata a autobuzelor;
Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzului, ale
statiilor de incarcare, pe grupuri, cuidentificarea codurilor de identificare pentru toate piesele
de schimb inclusiv desene cu pozitionarea fiecirei piese in ansamblu;

Acces gratuit pe toata durata de viata a autobuzelor la sursa de informatii tehnice on-line
acordata reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistenta, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparafii a¢cidentale); d

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a
destinatiilor lor);

Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incalzire a autobuzului;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (daca este cazul);

Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte,
denumirea defectelor si modul de remediere;

Manuale pentru dotéri, instalatii si echipamente IT specificate in prezentul caiet de sarcini;
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— Lista completa cu SDV-istica specifica necesara realizarii diagnosticarii, verificirilor,
reglajelor, intretinerii si reparatiei pentru toate componentele autobuzelor;

— Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere planificata (va cuprinde
manopera desfasurata pe operafii pentru activitatea de intretinere planificata pt autobuzul
ofertat;

— Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de reparatii (va cuprinde manopera
desfasurata pentru operafii de inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese
si agregate pentru: sisteme mecanice, electrice si caroserie pentru autobuzul ofertat);

— Lista cuprinzand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor
instalafiilor si echipamentelor, producitorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere,
filtrele necesare, etc.

6. RECEPTIA PRODUSELOR

Receptia individuala a autobuzelor electrice livrate si a statiilor de incdrcare care fac obiectul
prezentului Caiet de Sarcini se va efectua la o locatie prestabilita de cétre achizitor in Orasul Popesti-
Leordeni, judetul Ilfov (va fi comunicatd furnizorului de céatre Autoritatea contractantd Tnainte de
livrarea produselor). Aceasta se va realiza pe baza de proces verbal semnat de Contractant si de
Autoritatea contractantd. Receptia produselor se va realiza in mai multe etape, in functie de progresul
contractului, respectiv:
— Recepfia cantitativa se va realiza in termen de 5 zile dupi livrarea produselor In cantitatea
solicitata la locatia indicatd de Autoritatea contractanta;,
- Receptia calitativé se va realiza dupé instalare, punere In functiune si testare a produselor s,
dupd caz, toate defectele au fost remediate, n termen de 30 de zle de la receptia cantitativi.
Procesul verbal de receptie calitativé va include unul din urmétoarele rezultate:
a) Acceptat;
b) Acceptat cu observatii minore;

¢) Acceptat cu rezerve;
d) Refuzat.

7. MODALITATI SI CONDITII DE PLATA

Contractantul va emite factura / facturi pentru produsele livrate. Fiecare factura va avea mentionat
numarul contractului, datele de emitere si de scadenta ale facturii respective. Facturile vor fi trimise
in original la adresa specificata de Autoritatea Contractanta.
Facturile vor fi emise dupa semnarea de catre Autoritatea Contractanta a procesului verbal de receptie
calitativa, dupa livrare, instalare si punere in functiune. Procesul verbal de receptie calitativa va insoti
factura si reprezintd elementul necesar realizarii platii, impreuna cu celelalte documente justificative
prevazute mai jos:

1. certificatul de calitate si garantie;

2. declarafia de conformitate; ‘

3. avizul de expeditie a produsului;

4. procesul verbal de receptie cantitativa.
Plitile in favoarea Contractantului se vor efectua in termen de 60 de zile de la data emiterii facturii
fiscale in original si a tuturor documentelor justificative.

8. DOCUMENTATIA DE OFERTA

Oferta va fi intocmita in limba romana.

Oferta tehnica va cuprinde in format tabelar comentarii —articol cu articol — ale specificatiilor tehnice
continute in Caietul de sarcini, precum si angajamentele de respectare a principalelor condifii de
conformitate a produselor ofertate. Se va demonstra corespondenta propunerii tehnice cu
specificatiile respective, prezentate in ordinea din caietul de sarcini.
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Se vor indica in cadrul comentariilor articol cu_articol paginile din oferta tehnicd si/sau_anexele

acesteia la care se regdsesc documentele, documentatiile, rapoartele, schemele, angajamentele,

declaratiile, desenele, specificatiile tehnice detaliate, etc. la care se face referire.

In cadrul anexelor la specificatiile tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu armatoarele documente:

Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior) a autobuzelor electrice, cu
indicarea cotelor principale si a gérzii la sol;

Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor pentru
solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de siguranta si a pozitiondrii rampei pentru accesul
nelimitat al pasagerilor care se deplaseaza cu caruciorul rulant, etc.;

Documentatia completa pentru mentenanta autobuzelor (revizii — planul proceselor
tehnologice planificate, periodicitate, consumabile, SDV-istica specifica si aparatele de
diagnoza pentru realizarea acestora, etc);

Schema de principiu a instalatiei electrice, care sa inciuda si schema referitoare la incarcarea
bateriilor de pe autobuz, refeaua CAN si a conexiunilor;

Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;

Schema circuitelor pneumatice;

Schema instalatiei de ungere manuala sau centralizata (daca este cazul);

Schema instalatiei de incalzire a salonului pasageri si a postului de conducere;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) pentru postul de conducere si salon;

Documentatia de oferta va contine obligatoriu si urmatoarele documente:

Opisul documentelor ofertei, cu indicarea paginilor la care se regdseste fiecare element al
of ertei tehnice;

Copiile ale documentelor de omologare ale autobuzelor electrice ofertate, din care sa rezulte
ca acestea sunt omologate cu certificate de omologare emis de citre R.A.R. sau de citre
autoritatile abilitate in unul din statele membre ale UE. In situatia in care producitorul provine
din afara Uniunii Europene, autobuzele electrice ofertate trebuie sd detind omologarea
eliberata de autorititile competente dintr-un stat membru al UE, urménd ca omologarea /
certificarea de catre RAR a autobuzelor ofertate si se efectueze de citre ofertantul declarat
castigator pana la data livrarii autobuzelor, pe cheltuiala si riscul sau si fard a afecta termenul
de livrare;

Copia certificatului de conformitate (CoC) emis de catre producator pentru fiecare tip de
autobuze electrice ofertate;

Angajamentul ferm, prin care se obliga ca, in cazul in care oferta sa va fi declarata
castigatoare, si obfind numérul national de registru, cartea de identitate a vehiculului (CIV),
pe cheltuiala si riscul sau, fara obligatii din partea beneficiarului;

Declaratia-angajament pe propria raspundere, ca va face pe costurile sale si cu personalul
asigurat de el instruirea personalului pentru exploatarea, intretinerea si repararea autobuzelor,
asa cum este prevazut in prezentul caiet de sarcini;

Declaratie-angajament pe proprie raspundere din partea ofertantului referitoare la viciile
ascunse;

Angajamentul ferm al ofertantului ca dispune de personalul si dotarea tehnica necesare
asigurarii asistentei tehnice in garanfie si service-ului in perioada de garantie a
autovehiculelor;

Un angajament din care sa rezulte ca va constitui garantia de buna executie, in cazul in care
oferta sa va fi declarata castigatoare (instrument de garantare de buna executie);

Orice alte informafii relevante pentru demonstrarea conformitétii propunerii tehnice raportat
la cerinfele solicitate prin documentatia tehnica;

- 61/88



Ofertantii vor prezenta, suplimentar fata de informafiile solicitate anterior orice alte informafii

relevante pentru demonstrarea conformitatii propunerii tehnice, asigurandu-se ca au fost tratate toate

cerintele solicitate prin documentatia tehnica.

De asemenea, ofertantul va completa si va include in mod obligatoriu in Propunerea sa Tehnica

urmatoarele formulare:
"Declarafie privind respectarea reglementarilor obligatorii din domeniul mediului, social, al
relafiillor de munca si privind respectarea legislatiei de securitate si sanatate in munca”,

— "Declarafie privind partea/partile din propunerea tehnica si financiara care au caracter

confidential”, in vederea respectérii prevederilor art. 57 din Legea 98/2016 si a art. 123 alin
(1) din HG 395/2016.

9. ASIGURAREA LOGISTICII NECESARE

Ofertantul va prezenta in cadrul propunerii tehnice o declaratie pe proprie rispundere din care si
reiasd ¢ dacd va fi declarant castigitor se obliga sa asigure pentru autobuzele furnizate accesul la un
service auto de pe teritoriul Roméniei (conform Ordonantei Guvernului nr. 82/2000, aprobati cu
modificari $i completdri prin Legea 222/2003, cu modificdrile si completarile ulterioare, si ale
Ordinulului Ministrului Transporturilor nr. 1022/2013), in care sa poata fi realizate serviciile de
service, altele dect cele care vor fi realizate in cadrul autobazei operatorului.

10. FACTORI DE EVALUARE
10.1. Valorile ofertate ale factorilor de evaluare

Ofertantul are obligatia de a completa in propunerea tehnica tabelul de mai jos care face referire la
valorile ofertate ale factorilor de evaluare (componenta tehnicd). Valorile pentru Consumul specific
mediu de energie, reiesit din buletin de masurdtori SORT 1, emis de un laborator acreditat, se vor
prezenta cu numarul maxim de zecimale reiesit din buletinul de méasuratori.

Nr. crt. Factor de evaluare U.M. Valoarea ofertata
1. P2 - Consumul specific mediu
de energie, reiesit din buletin de kWh/km |

masuratori SORT 1, emis de un
laborator acreditat

2. P3 - Capacitatea totald de Numdr total de locuri,
transport, reiesitd din CoC neincluzand locul
conducitoralui | e
autobuzului

10.2. Algoritmul de calcul
Algoritmul de calcul utilizat pentru determinarea punctajului total este:
Punctaj total: Ptotal = P1 + P2 + P3

Fiecare factor de evaluare se calculeaza astfel:

62/88



Denumire factor de evaluare Descriere Pondere

. Componenta 60%
P1 - Pretul ofertei financiara Punctaj maxim factor: 60

Algoritm de calcul: Punctajul se acorda astfel: a) Pentru cel mai scazut dintre preturi se
acorda punctajul maxim alocat (60 puncte); b) Pentru celelalte preturi ofertate punctajul Pln
se calculeaza proportional, astfel:

P1n = (Pret minim ofertat / Pret n) x punctaj maxim alocat.

in care:

Plnreprezinta punctajul obtinut de ofertantul “n” pentru factorul de evaluare P1;

Pret n - reprezinta pretul ofertat de ofertantul “n”

Denumire factor evaluare Descriere Pondere

P2 - Consumul specific mediu de energie, | Componenta 20%

reiesit din buletin de masurédtori SORT 1, | tehnicé Punctaj maxim factor: 20
emis de un laborator acreditat

Algoritm de calcul: Punctajul P2n se acorda astfel:

P2n = (Consum minim ofertat / Consum n) X punctaj maxim alocat

in care:

(a) “Consum n” reprezinta consumul specific mediu de energie (kWh/km, conform SORT 1)
prezentat de ofertantul “n”

(b) “Consum minim ofertat” reprezinta consumul specific mediu de energie (kWh/km,
conform SORT 1) ofertat

Denumire factor Descriere Pondere

evaluare

P3 - Capacitatea totald Componenta tehnica 20%

de transport, reiesitd din | Numér total de locuri, exprimat ca Punctaj maxim factor: 20
CoC suma dintre numarul locurilor pe

scaune si numéarul de locuri in
picioare, neincluzand locul
conducétorului autobuzului

Algoritm de calcul: Punctajul P3n se acorda astfel:

P3n = (Capacitate n / Capacitate maxima ofertati) x punctaj maxim alocat

in care:

(a) “Capacitate n” reprezinta capacitatea (total locuri pentru célitori) prezentati de ofertantul
‘(.Il,T

(b) “Capacitate maxima ofertatd” reprezinta capacitatea de incircare maxima ofertati

Note: . . "

(1) Numarul minim de locuri pe scaune acceptat este de 24, neincluzand locul conducitorului
autobuzului i locurile pe scaune tip strapontind. Numarul minim total de locuri acceptat este
de 50, neincluzand locul conducétorului autobuzului. Ofertele care vor prezenta capacitdfi de
transport (numar de locuri pe scaune si/ sau numdr total de locuri) mai mici vor fi declarate
neconforme.

Punctaj maxim total: 100 puncte
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I1. ATRIBUTII SI RESPONSABILITATI ALE AUTORITATII CONTRACTANTE IN
IMPLEMENTAREA CONTRACTULUI

Autoritatea contractantd va pune la dispozitia Contractantului cu promptitudine, orice informatii si/sau
documente pe care le detine si care pot fi relevante pentru realizarea Contractului. In masura in care
Autoritatea contractantd nu furnizeazd datele/informatiile/documentele solicitate de catre Contractant,
termenele stabilite in sarcina Contractantului pentru furnizarea produselor se prelungesc in mod
corespunzator.

Autoritatea contractanta se obligd sa respecte dispozitiile din Caietul de sarcini.

Autoritatea contractantd fisi asumd raspunderea pentru veridicitatea, corectitudinea si legalitatea
datelor/informatiilor/documentelor puse la dispozitia Contractantului in vederea indeplinirii Contractului. in
acest sens, se prezuma ca toate datele/informatiile/documentele prezentate Contractantului sunt insusite de
catre conducdtorul unitdtii si/sau de catre persoanele in drept avand functie de decizie care au aprobat
respectivele documente.

Autoritatea contractanta va colabora, atat cat este posibil, cu Contractantul pentru furnizarea informatiilor pe
care acesta din urmd le poate solicita in mod rezonabil pentru realizarea Contractului. Autoritatea contractanta
are obligatia sd desemneze persoana de contact in cadrul Contractului. Autoritatea Contractanta se obliga si
receptioneze produsele furnizate si s certifice conformitatea astfel cum este previzut in Caietul sarcini.
Autoritatea Contractantd poate notifica Contractantul cu privire la necesitatea revizuirii/respingerea
Produselor. Solicitarea de revizuire/respingerea va fi motivatd, cu comentarii scrise. Autoritatea contractant
are dreptul de a rezolutiona/rezilia contractul atunci cand se respinge produsul livrat, de 2 ori, pe motive de
calitate.

Autoritatea Contractantd va pune la dispozitia Contractantului, in mod gratuit terenul unde vor fi garate
autobuzele, de la momentul livrarii acestora pana la receptia lor. Receptia individuala a autobuzelor livrate
care fac obiectul caietului de sarcini se va efectua la adresa Autoritétii contractante mentionatd mai sus, sau
la oricare altd adresd din Orasul Popesti-Leordeni care va fi indicatd de Autoritatea Contractanti.

Receptia produselor se va realiza conform procedurii prevazute in prezentul Caiet de sarcini. Autoritatea
contractantd se obliga sa plateasca Pretul Contractului citre Contractant, in termen de maximum 60 de zile de
la primirea facturii in original la sediul sdu si numai in conditiile Caietului de sarcini.

Contractantul va emite factura impreund cu'documentele justificative in conformitate cu prevederile Caietului
de sarcini,

12. ANEXE

Anexa | . Fisa tehnicd pentru autobuzele electrice, statiile de incircare lentd si statiile de incércare rapida
Anexa 2. Centralizator parametri tehnici minimali si maximali pentru autobuzele electrice

Anexa 3. Procesele verbale de receptie a autobuzelor electrice

Anexa 4. Lista verificarilor la receptia autobuzelor electrice

SEF SERVICIU ACHIZITII PUBLICE, INVESTITII
SI URMARIRE CONTRACTE
Silviu GHEORGHIU
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