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Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-ll{fov (ADI-TPBI)
Pachet de propuneri privind imbunatatirea unor trasee si statii
Revenim catre ADI-TPBI cu o serie de masuri punctuale, pe care le-am actualizat, pentru

imbunatatirea unor trasee si statii. Precizam faptul ca pentru unele dintre acestea nu am primit
raspuns in trecut. Consideram oportuna si rugam reanalizarea acestora.

1. Trasee

1.1. Propunem degrevarea liniilor 106 si 434 prin modificarea buclei estice de intoarcere,
respectiv prin Str. Dezrobirii - Bd. luliu Maniu, pe sensul spre Lujerului, cu intoarcere in giratoriul

de langa Cora Lujerului.

Soseau

Propunere de modificare
a traseului liniilor 106 si 434

$oseaua Virtutji

Legenda

s NOUL Eraseu propus

vechiul traseu
e PrOPUS SPre
modificare

traseu nemodificat

Motivare: Scopul principal este evitarea timpilor foarte mari de asteptare si blocajelor de
trafic de la intersectia arterelor Uverturii si Virtutii. Consideram ca propunerea va aduce
imbunatatirea frecventei si a cadentarii, asigurand in acelasi timp o legatura mai rapida a
locuitorilor de pe Sos. Uverturii cu metroul (Statia Gorjului).
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1.2. Propunem imbunatatirea frecventei liniei 461 prin limitarea acesteia la statia de metrou
Aurel Vlaicu.

Motivare: Linia 461 patrunde considerabil in Bucuresti, atingand inelul central de circulatie, in
timp ce gradul de incarcare pe care l-am observat este scazut intre Sos. Fabrica de Glucoza si Sos.
Stefan cel Mare si retur. De asemenea, in contextul unificarii tarifarii orare, nu consideram
justificate traseele intraurbane pronuntate pentru liniile regionale. Unul dintre beneficiile
limitarii autobuzelor liniei 461 la statia de metrou Aurel Vlaicu ar fi scaderea intervalelor de
asteptare pe tronsonul cel mai solicitat al liniei, respectiv intre Calea Floreasca si Orasul
Voluntari (Pod CFR Afumati). in prezent, linia 461 poate asigura, in medie, un singur tur pe sens,
dupa cum se poate obseva in capturile urmatoare de ecran, realizate in acelasi moment:
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1.3. Propunem modificarea traseului liniei 131 prin Bd. Aviatorilor - Bd. Lascar Catargiu, cu
intoarcere prin Bd. Dacia - Piata Lahovari - Bd. Gh. Magheru.
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Motivare: Scopul este diversificarea optiunilor de transport pentru calatori si scaderea
gradului ridicat de suprapunere (aproape in integralitate) cu linia 335, precum si cu restul liniilor
care circuld spre nord, dar si evitarea blocajului consacrat de pe Calea Dorobantilor, spre Piata
Charles de Gaulle. in acelasi timp, cartierul Aviatorilor si obiectivele de interes din zond (ex.
Spitalul Parhon) sunt slab deservite de transportul public si vor putea fi astfel mai bine conectate
la reteaua de suprafata precum si la metrou. Nota: propunem realizarea unei noi statii de autobuz
pe ambele sensuri de circulatie, pe Bd. Aviatorilor, in zona Str. Arh. lon Mincu.

1.4. Propunem ca 123 sa opreasca si in statia liniei 104 de la “Opera Nationala” (sens Eroilor).
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Motivare: in prezent, liniile 104 si 123 opresc in statii separate la Opera National3, traseul pietonal
dintre cele doua statii masurand 260m. Propunem ca linia 123 sa opreasca si in statia comuna cu
104, localizata inaintea intersectiei cu Bd. M. Kogalniceanu, pe sensul de circulatie spre Pod
Eroilor. Consideram ca interstatia de peste 200m este fezabila, interstatii de distante similare
regasindu-se siin alte cazuri (ex: 210m intre statiile Parcul Tineretului si Visana; 150m intre statiile

Roma si Pasaj Victoria, etc). Mai mult, linia N110 opreste deja in ambele statii “Opera Nationalad”.
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1.5. Propunem modificarea buclei de intoarcere din zona Sfanta Vineri a liniei 385 prin Bd.
Mircea Voda - Bd. Corneliu Coposu - Piata Unirii - Splaiul Unirii.

Propunere de modificare
a traseului liniei 385

Bulevardul Unjrjj

1.6. Propunem cresterea ariei de deservire a transportului in comun prin modificarea liniei
330 de la intersectia Bd. Liviu Rebreanu cu Str. Cimpia Libertatii, prin Str. CaAmpia Libertatii
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Motivare: Scopul este asigurarea conexiunii directe Piata Sf. Vineri - Bd. Mircea Voda -
Natiunile Unite, in prezent inexistenta.

- Bd. Basarabia - Piata Hurmuzachi, apoi pe traseul actual.
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Motivare: Pe traseul actual, intre FAUR si Sos. Mihai Bravu, linia 330 dubleaza transportul
electric, respectiv tramvaiele 19 si 23, aspect nesustenabil, cu atat mai mult cu cat
autobuzele ar putea deservi o zona densa de blocuri fara acces facil la transportul electric.
in ceea ce priveste virajul Basarabia — Campia Libert&tii, amintim faptul c3 pe retea exista si in
prezent viraje stranse (ex: virajul liniei 182 dinspre Bd. Lacul Tei -> Str. Teiul Doamnei).

1.7. Propunem introducerea autobuzului 253, exclusiv in sensul de circulatie spre FAUR, pe
culoarul unic cu tramvaiul 21.

Legenda:
- Traseul propus al autobuzului 253
(pe sensul de circulatie spre FAUR).
- Gardurile de delimitare a culoarului unic
TRAM+BUS.

Motivare: intelegem Ffaptul c3 propunerea a fost respinsd prin Adresa ADI-TPBI
nr.32874/21.09.2022, insd, printre motivele refuzului se regaseste si analizarea sensului spre
Spitalul Fundeni, sens pe care Asociatia nu il propune pentru a fi introdus pe culoarul unic, fix din
motivul precizat de ADI-TPBI (dificultatea virajului la dreapta de pe culoarul unic spre Str.
Sportului). Asociatia nu a propus sensul spre Spitalul Fundeni, ci doar sensul spre FAUR, cel
congestionat la orele de varf. Mai mult, venim cu o propunere concreta pentru realizarea
virajului la stanga de pe Sos. Colentina spre Sos. Fundeni, sugerand iesirea autobuzului 253
de pe culoar si incadrarea pe banda dedicata traficului general pentru virajul la stanga (a se
vedea schema precedents). In ceea ce priveste realizarea unei noi statii pe Str. Sportului, inainte
deintersectia cu Sos. Colentina, exista situatii care pot servi drept exemplu, precum statia “Matei
Voievod” de pe Str. Popa Nan (linii 70 si 79, spre vest) sau statia “Calea Victoriei” de pe Str. Gh.
Manu (linii 79 si 86, spre nord).
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1.8. Propunem prelungirea liniei 220 de la terminalul Piata Rahova, la terminalul Ghencea.
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Propunere de modificare
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Motivare:

- Realizarea unei conexiyni actualmente inexistenta, dar necesar3, intre cartierele Rahova /
Ferentari si Ghencea. In timpul sondajului efectuat de membrii TPBI, cu sprijinul membrilor
Asociatiei "Metrou Usor", am intalnit critica publicului pentru lipsa acestei conexiuni facile.

- Un obiectiv strategic important pe care l-ar indeplini aceasta propunere este obtinerea unei
linii care va circula de-a lungul inelului median (in prezent nesistematizat in zona respectiva),
permitand continuarea calatoriei de-a lungul inelului cu liniile 41 sau 102/243 si eliberand
presiunea de pe liniile din centrul orasului. Mai precis, noua legatura, ar face din linia 220 un
premergator al viitorului tramvai de pe inelul median in zona de S-V, asemenea liniilor 102 si
243 in zona de S-E a inelului median.

- Deservirea blocurilor rezidentiale de pe Str. Petre Ispirescu, zona actualmente slab conectata
la transportul public.
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2. Statii

2.1. Propunem infiintarea unei noi statii de autobuz pe Str. SF. Vineri, in zona din spatele
Tribunalului Bucuresti (Fostul magazin Junior), pe ambele sensuri de circulatie, pentru mai buna
deservire a zonei de catre liniile 312, 323, 385.

Motivare: in prezent, autobuzele respective doar tranziteaza strada Sf. Vineri, fira a fi utile
locuitorilor din imediata apropiere si fara a deservi obiectivele de interes din zona (Agentia de
taxe siimpozite a Sectorului 3, Institutul Bancar Roman, institutii private, etc).

2.2. Propunem mutarea statiei “Electronica” (linii 16 si 36, sensul spre Sos. Petricani) la statia
de metrou Pipera.

2.3. Propunem reamplasarea* statiei Calea Mosilor (sens Piata Romana, linii 79, 86, 133 si 135)
mai aproape de obiectivul omonim de interes, respectiv de intersectia cu Calea Mosilor.

Motivare: Transbordarea dintre liniile acestea si tramvaiul 21 nu este Ffacila in prezent,
vorbind despre o distanta de aprox.120m si traversari suplimentare necesare. *Nota: in cazul
amplasarii unei statii noi inainte de intersectia cu Calea Mosilor, se poate analiza oportunitatea
pastrarii actualei statii pentru deservirea Str. Mihai Eminescu.

2.4. Propunem cresterea atractivitatii liniei urbane 361 prin realizarea de statii noi, in
proximitatea urmatoarelor artere si obiective de interes:

- “Monumentul Eroilor Aerului” (la intersectia cu Str. Arh. lon Mincu, sensul spre nord)
- “Piateta Regele Mihai I” (la intersectia cu Str. Arh. lon Mincu, sensul spre sud)
- “Stirbei Voda" (sensul spre sud)

- “Str. Eforie” (necesara deoarece nu exista statie la Bd. Regina Elisabeta, sensul spre sud)

2.5. Propunem realizarea unei statii noi de tramvai la Complexul Comercial “Park Lake”, pe
ambele sensuri de circulatie.

Motivare: Pentru o zona rezidentiala, dens locuitd, interstatia actuala de aprox.750m lungime
este foarte mare. Tramvaiele tranziteaza zona, fara a fi utile riveranilor din proximitatea
complexului comerial. Starea actualda de fapt descurajeaza profund cetatenii sa utilizeze
transportul public, in timp ce Fix in locatia unde este este prevazuta, constructiv, statia de tramvai
exista locuri de parcare la nivelul strazii. Nedeservirea acestui obiectiv de interes care atrage
mii de persoane zilnic, de catre transportul public, este impotriva trendului de incurajare a
utilizarii transportului public si scadere a poluarii. Mai mult, avand in vedere ca pe Str. Liviu
Rebreanu exista treceri de pietoni la nivel, nu consideram faptul ca realizarea unei statii de
tramvai trebuie sa astepte realizarea unei pasarele sau a unui pasaj pietonal, obiectiv pe care
oricum nu il consideram oportun sau necesar intr-o zona rezidentiala urbana. Lipsa unei treceri de
pietoniin fata complexului comercial reprezinta totodata o bariera urbana de-a lungul celor 750m,
afectand locuitorii ce stau pe partea opusa centrului comercial. Edificarea unei statii de tramvai
insotita de o trecere de pietoni are rolul de a reconecta o zona urbana segregata si de a
atrage oamenii spre transportul public electric, sustenabil.
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2.6. Propunem infiintarea statiei "Alunis" in localitatea Magurele, judetul Ilfov, pentru liniile
426, 427, 428, 464 si 487, pe sensul spre Bucuresti (respectiv pe ambele sensuri pentru linia
487), pe strada Atomistilor, dupa sensul giratoriu de la intersectia cu strada Alunis.

Propunere de infiintare
statie in zona Alunis

426 > Ghencea

427 > Ghencea .
Legenda

428 > Ghencea 9

464 > Dep. Alexandria
487 > Paul Teodorescuy
487 > ELI-NP

0 statie noua
propusa

Motivare: M3sura ar ajuta la deservirea mai eficienta a infrastructurii de cercetare din zona. in
prezent, autobuzele traverseaza zona, in ambele sensuri de circulatie, fara efectuarea unei statii
in zona.

2.7. Propunem realizarea unei statii noi pentru linia 21, in ambele sensuri de circulatie, la
intersectia cu Str. Doctor Paleologu.

Motivare: Pentru o zona ultracentrald, in care Administratia doreste atragerea traficului
pietonal si incurajarea utilizarii transportului public, interstatia actuala dintre Bd. Hristo Botev
si Bd. Carol | de peste 700m lungime este foarte mare. Tramvaiele liniei 21 tranziteaza zona, fara
a fi utila riveranilor aflati in proximitatea Str. Doctor Paleologu si obiectivelor de interes din zona.
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2.8. Propunem reamplasarea statiei “Calea Victoriei” (linii 79 si 86, sens Piata Romana) mai
aproape de artera omonima.

Motivare: Distanta actuala este de aprox.70m (pe un trotuar blocat circulatiei pietonilor de masini
parcate neregulamentar). Situatia este cu atat mai atipica din moment ce pe sensul opus statia
este la doar 20m de Calea Victoriei.

2.9. Propunem realizarea unei noi statii in zona intersectiei Bd. Gh. Manu cu Bd. Lascar
Catargiu, pe sensul spre Piata Romana, pentru liniile 79 si 86.

Motivare: in prezent, pe sensul de circulatie spre Piata Roman3, troleibuzele 79 si 86 parcurg
aprox.700m intre statiile Calea Victoriei si Piata Romana.
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2.10. Propunem infiintarea unei noi statii in zona strazilor Cameliei - Mircea Vulcanescu, pe
ambele sensuri ale liniei 44.
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Motivare: Interstatia Gara de Nord — Radio Romania este de aproximativ 900m, o distanta
considerabila pentru o zona urbana rezidentiald. Desi tramvaiul tranziteaza zona, lipsa unei statii
pe o raza de aproximativ 500m conduce la reorientarea potentialilor calatori catre alte mijloace
de transport, iar atractivitarea tramvaiului este scazuta pentru riverani. O noua statie in zona
dintre strazile Cameliei - Mircea Vulcanescu ar asigura deservirea eficientizata a zonei rezidentiale
aferente. Consideram cad statia se poate realiza chiar si pana la momentul modernizarii
infrastructurii de pe Bd. Dinicu Golescu.

Asteptam cu interes analiza Dvs. asupra propunerilor noastre punctuale.
Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentului document.

Va multumim pentru timpul acordat!
Cu stima,

Asociatia “Metrou Usor”
5 decembrie 2022
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