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Cdtre:
Directia Transporturi din Primdria Municipiului Bucuresti,
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-l{fov ADITPBI,
Societatea de Transport Bucuresti STB S.A.

Pachet de propuneri privind proiectarea modernizarii liniilor de
tramvai din Proiectele HCGMB nr.10656, 10658, 10659, 10606

Avand in vedere intentia Primariei Municipiului Bucuresti de a demara licitatiile pentru
proiectarea si executia tuturor tronsoanelor ramase nemodernizate din reteaua de tramvai,
impartind lucrarile in 16 loturi distincte, Asociatia Metrou Usor continud analizarea acestor
tronsoane, venind in intdmpinarea autoritatilor decidente (PMB, ADITBPI) cu cel de-al 5-lea pachet
de propuneri punctuale ce au ca scop eficientizarea exploatarii si cresterea calitatii
serviciului pentru calatori.

Prin acest document, Asociatia “Metrou Usor” finalizeaza analizarea celor aproximativ
50km de retea de tramvai vizati pentru modernizare.

in scopul implicarii societatii civile in viitoarele etape de Consultare a publicului ce vor
trebui desfasurate pentru viitoarele santiere, conform Legii, reiteram rugamintea ca toate
aceste propuneri si observatii, precum si raspunsurile punctuale ale institutiilor abilitate cu
privire la propunerile noastre sa Fie revizitate si luate in calcul in momentul realizarii etapei
de Proiectare a fiecarui tronson in parte.

Proiectele pe care le atingem in acest document sunt urmatoarele:

1. Obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Expozitiei, Strada
Aviator Popisteanu, Strada Putul lui Crdciun, Strada Dornei si Strada Clabucet"
(proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/0z/10659.pdf ).

2. Obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier pe arterele Sfantul Constantin, Strada
lonel Perlea, Strada Grigore Cobalcescu si traseul de pe B-dul lon Mihalache, Calea Grivitei, B-
dul Bucurestii Noi, B-dul Gloriei inclusiv cap terminal Strada Piatra Morii"
(proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/471/0z/10606.pdf ).

3. Obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier pe B-dul. Gheorghe Duca, Str.
Alexandru loan Cuza, Calea Grivitei si B-dul. Dinicu Golescu"
(proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/0z/10656.pdf ).

4. Obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu ... "
(proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/0z/10658.pdf ).
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Capitolul 1:
Bd. lon Mihalache, Bd. Bucurestii Noi si Bd. Gloriei

1.1. Propunem ca modernizarea liniei de tramvai sa fie realizata in regim de culoar unic
TRAMVAI+AUTOBUZ pe Bd. lon Mihalache, distanta proiectata dintre sensurile de circulatie
tindnd astfel cont de gabaritul autobuzelor. Beneficiile culoarelor comune sunt dovedite in
Bucuresti, crescand fluenta si viteza medie de circulatie a autobuzelor, siguranta si confortul
transbordarii dintre cele doua tipuri de mijloace de transport, facilitdnd, de asemenea, si circulatia
autospecialelor de interventii.

1.2. In contextul implementarii culoarului unic tramvai+autobuz pe Bd. lon Mihalache, propunem
infiintarea unei noi statii comune pentru liniile 24, 45, 205 si 381 in zona intersectiei cu Bd.
Banu Manta, pe ambele sensuri de circulatie.

Motivare: in prezent, interstatia Piata Victoriei — Piata lon Mihalache este de peste 800m, ceea ce
face ca deservirea zonei aferente sa fie deficitara. O noua statie de tramvai in aceasta intersectie
ar ajuta la mai buna deservire a imobilelor rezidentiale si de birouri, precum si a unitatilor
medicale SF. Maria si Filantropia.

1.3. Propunem eficientizarea traseului liniei 41 prin montarea in intersectia Bulevardului lon
Mihalache cu Strada Turda si Bulevardul Maresal Alexandru Averescu a cel putin unui racord
cu cale de rulare dubla.

Motivare: in acest mod, linia 41 ar putea fi adaptata mai usor in conditii ce implica devierea
traficului, insa montarea unui nou racord poate fi gandita si pentru a Facilita accesul si
retragerea tramvaielor depoului Bucurestii Noi. Consideram ca renuntarea la racordurile
tehnologice de la intersectiile liniei 41 cu Bd. Timisoara si Bd. lon Mihalache a constituit o eroare
din punct de vedere al flexibilitatii retelei in caz de avarii, accidente sau lucrari. Suspendarea
totala a liniei 41 la fiecare eveniment de circulatie are un efect de domino asupra intregii zone de
vest a capitalei. Avand in vedere lucrarile de reconstructie a liniei de pe Bd. lon Mihalache,
consideram oportuna introducerea a cel putin unui racord cale dubla la intersectia cu linia 41.

1.4. in contextul implementarii culoarului unic tramvai+autobuz pe Bd. lon Mihalache si tindnd
cont de faptul ca statia “Vasile Gherghel” este in prezent destinata exclusiv autobuzelor,
propunem introducerea unei statii noi comune cu peroane dedicate, in locatia respectiva, pe
ambele sensuri de circulatie.

1.5. 1n contextul implementarii culoarului unic tramvai+autobuz pe Bd. lon Mihalache, propunem
relocarea statiei “Piata Domenii” (liniile 24 si 45, sens Piata Victoriei) dupa intersectia cu Str.
Alexandru Constantinescu, astfel incat autobuzele 205 si 282 vor putea opri imediat dupa
intrarea pe culoar, comun cu tramvaiele 24 si 45, Facilitand transbordarea tramvai-autobuz.
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Legenda

Peron actual nemodificat (spre Clabucet) /
Peron actual propus pentru relocare (spre Victoriel)
Noua localizare propusa a peronului (spre Victoriel)
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Motivare: Pe langa facilitarea transbordarii tramvai-autobuz la acelasi peron, consideram ca
mutarea ar usura accesibilitatea calatorilor spre si dinspre piata, principalul obiectiv de interes din
zonad. De asemenea, prin eliminarea peronului actual, se poate realiza o banda carosabila noua
dedicata virajului la stanga.

1.6. Propunem infiintarea unei noi statii in zona Strazii losif Iser, pe ambele sensuri circulatie.

Motivare: Propunem astfel eficientizarea deservirii zonei rezidentiale aferente, prin reducerea
distantei crescute actuale dintre statii.

1.7. Propunem mutarea spre nord a statiei “Clabucet” (liniile 24 si 45, sens Damaroaia/Mezes)

v _ee

de pe Bd. lon Mihalache, cu scopul Facilitarii transbordirii dintre tramvai si metrou, precum
si a unificarii statiilor individuale.

Peron actual nemodificat (spre Victoriei/Presei)
Peron actual propus spre relocare (spre Mezes)

o

Motivare: in prezent, statia tramvaiului 3 este separatd de cea a tramvaielor 24 si 45, constituind
un disconfort pentru calatorii care doresc sa circule spre Mezes, intrucat sunt obligati sa aleaga
intre doua statii separate, scazand sansele ca acestia sa circule cu primul tramvai care circula spre
Mezes. Mai mult, ambele statii spre Mezes de la Clabucet se afla la distante considerabile de
metrou (traseul pietonal masurat este de 160m pentru fiecare dintre acecetea), facand
transbordarea spre si dinspre metrou dificila si neatragatoare. Realizarea unui peron nou comun
pentru toate liniile de tramvai si relocarea trecerii de pietoni ar Facilita transbordarea metrou-
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tramvai, distanta pietonala necesara de parcurs reducandu-se la doar 50m, fata de 160m in
prezent. Reducandu-se numarul necesar de traversari, creste siguranta pietonilor.

1.8. Propunem mutarea statiei ,,Bd. Bucurestii Noi” (linia 24, sensul spre Vasile Parvan) de pe
Bd. Gloriei, dupa intersectie, pe Bd. Bucurestii Noi si realizarea unui peron dedicat.

Legenda

<2 Peron actual nemodificat (spre Damaroaia)
Peron actual propus pentru relocare (spre Victoriei)
Noua localizare propusa a peronulm (spre Victoriei)
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Motivare: Locatia actuala a statiei este indepartata de bulevardul omonim si de celelalte mijloace
de transport. Relocarea statiei va asigura un transfer eficient intre tramvai si metrou sau
troleibuze. De asemenea, din cauza tramei stradale restranse, peronul actual este foarte ingust

(sub 1m latime), in timp ce noul peron de pe Bd. Bucurestii Noi poate fi realizat la standardele
necesare asigurarii unui grad de siguranta, confort si accesibilitate.
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Peronul netioTespunzatofial statiei"Bd. Bucurestii Noi*, linia 24, sens Parvan.

1.9. Propunem accesibilizarea si cresterea gradului de siguranta a statiilor de tramvai de pe
Bulevardul Gloriei prin indltarea carosabilului, dupa modelul implementat in Viena:

Motivare: in prezent, avind in vedere trama stradald care nu permite peroane dedicate,
imbarcarea si debarcarea pasagerilor se efectueaza direct pe carosabil, in conditii scazute de
siguranta si in lipsa accesibilitatii pentru persoanele cu dizabilitati. Pe langa asigurarea imbarcarii
facile in tramvai, carosabilul indltat actioneaza si ca limitator de viteza pentru autovehicule,
descurajand intrarea cu viteza in statia de tramvai si accidentarea calatorilor.
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Capitolul 2:
Bd. Expozitiei

2.1. Propunem ca modernizarea liniei de tramvai sd fie realizatd in regim de culoar unic
TRAMVAI+AUTOBUZ pe Bd. Expozitiei, distanta proiectata dintre sensurile de circulatie tinand
astfel cont de gabaritul autobuzelor.

2.2. Pentru mai buna deservire a zonei intersectiei arterelor Expozitiei si Aviator Popisteanu,
principalele generatoare de trafic pietonal, precum si a noilor complexuri de birouri, propunem
relocarea peronului statiei “Grivita” (linia 3, sensul spre Piata Presei Libere) de pe Str.
Clabucet, pe Bulevardul Expozitiei (vizavi de peronul pe sensul spre Mezes). Suplimentar, se
poate opta si pentru mentineriea statiei actuale ce deserveste strada Clabucet.

§ HI
Legenda
| Peron actual nemodificat (spre Mezes)
Peron actual propus pentru relocare” (spre Presei)
= Suplimentar, statia actuald poate fi mentinuta
ml Noua localizare propusa a statiei (spre Presei)
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Motivare: in prezent, statia are peroanele decalate cu aproximativ 170m: una este situata pe Bd.
Expozitiei, la intrarea intr-un complex de birouri cu trafic pietonal crescut, cealaltd este
pozitionata pe o straduta, nefiind atins potentialul de atragere a calatorilor din arealulintersectiei
Aviator Popisteanu si Expozitiei. Consideram ca realizarea unui peron nou, in oglinda cu cel spre
Mezes, asigura o deservire mai buna a arealului rezidential si de birouri din intersectie, oferind in
acelasi timp conditii optime de accesibilitate si confort printr-un peron construit la standardele
actuale: bordura la nivelul podelei tramvaiului, rampa accesibila pentru persoanele cu dizabilitati,
mobilier urban pentru asteptare (refugiu acoperit), conditii ce nu pot fi asigurate in actuala locatie
in dreptul portilor de acces ale unor case. Suplimentar, insa, pastrarea statiei actuale poate fi
benefica si utila pentru deservirea riveranilor, inclusiv a blocurilor de locuinte recent edificate.

2.3. in scopul corectdrii diferentelor lungimilor interstatiilor, al accesibilizarii si al cresterii
atractivitatii transportului cu tramvaiul, propunem relocarea statiilor actuale “Bd. Expozitiei”
si “Universitatea Romano-Americanad” (linia 3, sensul spre Mezes) vizavi de peroanele actuale
de pe sensul spre Piata Presei Libere.
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Legenda .

™ Peron actual nemodificat (spre Piata Presei Libere) &
Peron actual propus pentru relocare (spre Mezes)

\| Noua localizare propusa a statiei (spre Mezes)
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Motivare: in prezent, interstatia dintre “Bd. Expozitiei” si “Universitatea Romano-Americand”
prezintad o diferenta cumulata de aproximativ 180m. Mai precis, daca in sensul spre Piata Presei
Libere interstatia masoara 390m, pe sensul spre Mezes aceasta creste la 570m. Defalcarea actuala
a celor doua statii atrage dupa sine probleme de accesibilitate.

Analizand statia “Bd. Expozitiei”, remarcam ca in timp ce peronul spre Presei este situat la
trecerea de pietoni de peste bulevardul omonim, sensul spre Mezes se afl3, nejustificat, la 110m
distanta de aceasta trecere, o situatie daunatoare din moment ce obiectivul de interes al
calatorilor statiei se afld pe partea cealalta a strazii (ex: Complexul Agronomie). Pozitionarea
indepartata de trecerea de pietoni a sensului spre Mezes ingreuneaza accesul la transportul cu
tramvaiul si incurajeaza traversatul neregulamentar.

In cazul statiei “Universitatea Romano-Americana”, peronul spre Mezes nu beneficiaza deloc de
treceri de pietoni, accesul spre si dinpre peron realizandu-se peste un bulevard cu doua benzi pe
sens in conditii de nesiguranta. Legalitatea situatiei actuale in care peronul este deschis publicului
in conditiile lipsei trecerilor de pietoni ridica semne de intrebare.
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in concluzie, avand in vedere c& gradul de incdrcare al liniei 3 este unul dintre cele mai scizute ale
traseelor de tramvai, consideram ca cel putin o buna parte dintre problemele enuntate
indeparteaza potentialii calatori de la a opta pentru transportul cu tramvaiul. Propunerile noastre
de relocare a celor doua peroane asigura deservirea eficienta a zonei prin accesul calatorilor la
trecerile de pietoni, fara a fi necesare ocoluri nejustificate sau chiar punerea acestora in pericol
prin obligarea calarorilor sa traverseze doua benzi carosabile fara existenta unei treceri de
pietoni.

Capitolul 3:
Bd. Dinicu Golescu

3.1.  Propunem relocarea statiilor “Gara de Nord” de tramvai si autobuz de pe Bd. Dinicu
Golescu spre intrarea de la tabele a Garii, sub forma unor peroane dedicate, comune pentru
tramvaie si autobuze, pe ambele sensuri de circulatie.

—

Gatii de Norc

: Legenda
| m Statii actuale propuse spre relocare
Peroane noi comune tramvai+autobuz
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Motivare: in prezent, trama stradald si circulatia autobuzelor nu sunt favorabile implementérii
unei solutii de indltare a carosabilului in statii, pe modelul Viena. Latimea tramei stradale, ins3,
permite realizarea de peroane dedicate comune tramvai+autobuz pe Bd. Dinicu Golescu, la
intrarea Garii de Nord. Parcarea la bordura face ca astazi circulatia sa se realizeze oricum in
configuratie de 1 banda carosabila pe sens, prima banda fiind parcare. Prin eliminarea parcarilor
la bordura strict in zona noilor peroane, s-ar obtine trama stradala utila realizarii unei benzi
carosabile la bordura + a unui peron. Consideram ca s-ar facilita accesul calatorilor catre si dinspre
Gara de Nord, asigurandu-se si normele de siguranta, accesibilitate si confort. Amplasarea trecerii
de pietonii se poate face anterior refugiului, pentru a exista vizibilitate si a reduce riscul de
incidente la pornirea vehiculelor din statie.

Statia "Gara de Nord" de pe Bd. Dinicu Golescu
in configuratia actuala, fara peron
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Statia "Gara de Nord" de pe Bd. Dinicu Golescu
in configuratia propusa, cu peron
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ilustratie cu rol de exemplificare
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3.2. Propunem infiintarea unei noi statii in zona strazilor Cameliei - Mircea Vulcanescu, pe
ambele sensuri ale liniei 44.
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Motivare: Interstatia Gara de Nord — Radio Romania este de aproximativ 900m, o distanta
foarte mare pentru o zona urbana rezidentiald. Tramvaiul doar tranziteaza zona, iar lipsa unei
statii pe o raza de peste 200m conduce la reorientarea potentialilor calatori catre alte mijloace de
transport, iar atractivitarea tramvaiului este scazutd pentru riverani. O noua statie in zona
strazilor Cameliei - Mircea Vulcanescu ar asigura deservirea eficienta a zonei rezidentiale si a
obiectivelor de interes precum Muzeul Militar National, Spitalul Militar, Ministerul
Transporturilor sau autogari.
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Capitolul 4:
Bd. Dimitrie Pompeiu

4.1. Propunem ca modernizarea liniei de tramvai sd fie realizata in regim de culoar unic
TRAMVAI+AUTOBUZ pe Bd. Dimitrie Pompeiu, distanta proiectata dintre sensurile de circulatie
tindnd astfel cont de gabaritul autobuzelor. Consideram necesara mutarea stalpilor ce sustin
reteaua de fir-contact, din zona mediana a liniilor, pe lateralele culoarului unic, pentru a nu
ingreuna circulatia autobuzelor.

Motivare: Tindnd cont de trama stradala restransa la numai 2 benzi carosabile (1 banda / sens) de
pe Bd. Dimitrie Pompeiu, precum si de ambuteiajele care se formeaza la orele de varf, circulatia
autobuzelor este ingreunata. Parcurgerea bulevardului cu autobuzul poate creste de la 5 minute,
pana la 20 de minute, graficul programat de circulatie fiind dat complet peste cap, ceea ce nu doar
reprezinta o crestere a costurilor de operare, dar mai ales un inconvenient major pentru calatori.

Mai mult, interventia autospecialelor in caz de urgenta este ingreunata in lipsa unui culoar liber
practicabil la orele cu valori de trafic crescut.

in concluzie, consideram ca modernizarea liniei de pe Bd. Dimitrie Pompeiu in regim de culoar unic
tramvai+autobuz este singura solutie viabila ce poate fi luata in calcul in contextul dat.

Asteptam cu interes analiza dvs. asupra propunerilor noastre punctuale.

Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentului document.

Va multumim pentru timpul acordat!

Cu stim3,
Asociatia “Metrou Usor”
21 noiembrie 2022
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