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Cdtre:
Directia Transporturi din Primdria Municipiului Bucuresti,
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-l{fov ADITPBI,
Societatea de Transport Bucuresti STB S.A.

Pachet de propuneri privind
proiectarea modernizarii infrastructurii de tramvai din
Proiectele HCGMB nr.10544, 10607, 10655, 10657, 10658, 10660

Avand in vedere intentia Primariei Municipiului Bucuresti de a demara licitatiile pentru
proiectarea si executia tuturor tronsoanelor ramase nemodernizate din reteaua de tramvai,
impartind lucrarile in 16 loturi distincte, Asocitia Metrou Usor continua analizarea acestor
tronsoane, venind in intdmpinarea autoritatilor decidente (PMB, ADITBPI) cu cel de-al 4-lea pachet
de propuneri punctuale ce au ca scop eficientizarea exploatarii si cresterea calitatii
serviciului pentru calatori.

Proiectele pe care le atingem in acest document sunt:

1. Obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier pe arterele Str. Paleologu, Str.
Armand Cadlinescu, Str. Vasile Lascar, Str. Lizeanu si Intrarea Vagonului "

( proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/0z/10655.pdf ).

2. Obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Dimitrie Pompeiu,
Soseaua Petricani, Bulevardul Lacul Tei, Strada Maica Domnului, Strada Reinvierii si Strada
Turmelor"

(proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/0z/10658.pdf ).

3. Raportul de Specialitate nr.DPi 39404/11.04.2022 al Directiei de Planificare a Investitiilor
din P.M.B. ce sta la baza aprobarii indicatorilor tehnico-economici, faza DALI, pentru modernizarea
liniei 40 de tramvai, document ce trateaza drept traseu de retragere la depou arterele “Bd.
Ferdinand, Sos. Pantelimon si Str. Ziduri Mosi".

( proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/467/0z/10544.pdf ).

4. Obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier bucla Gara de Est pe arterele B-dul.
Gdrii Obor, B-dul. Ferdinand (intre Gara Obor si Sos. Pantelimon), Sos. Pantelimon, Str.
Baicului'

( proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/0z/10660.pdf ).

5. Obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Ferdinand I, intre

Soseaua Mihai Bravu si Strada Traian"
( proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/0z/10657.pdf).

6. Obiectivul de investitii “Reabilitare sistem rutier pe Bulevardul Chisinau"

( proiectul HCGMB: https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/471/0z/10607.pdf).

Pagina 1din 14


http://metrouusor.com/
http://metrouusor.com/
https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/oz/10655.pdf
https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/oz/10658.pdf
https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/467/oz/10544.pdf
https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/oz/10660.pdf
https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/473/oz/10657.pdf
https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/471/oz/10607.pdf

Capitolul 1:
Str. Paleologu, Str. Armand Calinescu, Str. Vasile Lascar
si Str. Lizeanu

1.1. Pe Str. Paleologu si Str. Armand Calinescu, propunem accesibilizarea si cresterea sigurantei
statiilor “Bd. Carol I” (ambele sensuri) si “Batistei” (sensul spre nord) unde tramvaiul opreste pe
banda a Il-a a carosabilului, prin inaltarea carosabilului in statii pe modelul Viena:

Motivare: in prezent, avand in vedere c& in zona statiilor precizate trama stradald nu permite
peroane dedicate, urcarea si coborarea calatorilor se realizeaza direct pe carosabil, in conditii de
nesiguranta si fara a exista un grad minimum de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati.

1.2. Pe Str. Vasile Lascar, in statiile “Batistei” (sensul spre centru) si “Maria Rosetti” (ambele
sensuri) propunem findltarea trotuarului si apropierea liniei de bordura pentru a transforma
practic trotuarele in peroane accesibile de tramvai, similar solutiei aplicate deja pe Sos. Progresu.

. o sussao Y o FotosEabian Manole”

> - P, .

Trotuar care devine peron inaltat in statia de tramvai pe Sos. Progresu
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Statie pe o strada modernizata in Bucuresti.

Motivare: in prezent, pe tronsoanele pe care tramvaiele circuld la bordura, din pricina tramei
stradale cu o singura banda pe sens, intdmpinam o anomalie: in statii, tramvaiele sunt distantate,
inexplicabil de mult de trotuar, ajungandu-se la distante si de peste 1m intre trotuar si tramvai.
Acesta este un inconvenient pentru calatorii care trebuie sa coboare mai intai pe carosabil (unde
se formeaza acumulari de apa sau zdapada) si constituie un impediment total pentru persoanele
cu dizabilitati. Mai multe orase europene au adoptat solutia apropierii sinelor de trotuar in statii,
acestea devenind peroane accesibile.

1.3. Pe Str. Vasile Lascar, propunem realizarea unei treceri de pietoni la statia Piata Gemeni.

Trecere de pietoni propusa
O Indicatorul de statie
( B Statia tramvaielor 5 si 16

Motivare: in prezent, distanta dintre indicatorul statiei de tramvai spre nord si trecerea de pietoni
este de 80m. Astfel, caldtorii care coboara din sau urca in tramvai trebuie sd ocoleasca pe la
intersectia cu Bd. Dacia daca doresc si traverseze. in practicd, majoritatea cilatorilor opteaza, din
pacate, sa traverseze neregulamentar in conditii de risc. Propunem astfel satisfacerea nevoii
calatorilor de a putea traversa rapid si in siguranta spre si dinspre statia de tramvai spre nord, fara
a fi necesar un ocol insemnat.
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1.4. Pentru Str. Lizeanu, propunem transformarea spatiului carosabil actual de 2 benzi late (4,5m
latime / sens), in 3 benzi carosabile de latime potrivita strazilor din mediul urban (3m latime /
banda carosabild), organizate astfel:

- 2 benzi spre Sos. Stefan cel Mare (din care recomandam linia tramvaiului sa fie banda unica);

- 1 banda spre Str. Reinvierii.
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vedere dinspre Sos. Stefan cel Mare, spre Intrarea Vagonului
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Stefan cel Mare
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Motivare: in prezent, la orele de varf, Str. Lizeanu se blocheaza pe sensul de circulatie spre Sos.
Stefan cel Mare, din cauza valorilor crescute de trafic. O calatorie cu tramvaiul 16 pe interstatia
dintre Maica Domnului si Str. Viitorului depaseste deseori 10 minute. De asemenea, exista spatiu
carosabil adiacent liniei de tramvai care nu poate fi folosit in configuratia actualala. Prin usoara
reorganizare a benzilor carosabile, consideram ca se poate obtine o banda noua de circulatie pe
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sensul spre Sos. Stefan cel Mare, numarul total al benzilor crescand de la 2 la 3. Noua banda
castigata poate fi alocata drept banda unica pentru tramvai, scazand astfel substantial durata
parcurgerii interstatiei.

1.5. Propunem repozitionarea statiilor de tramvai de la intersectia arterelor Lizeanu, Reinvierii si
Maica Domnului, dupa cum urmeaza:

1.5.1. pe sensul de circulatie spre Pipera, realizarea unui peron comun pentru liniile 16 si 36 pe Str.
Maica Domnului, prin relocarea actualelor statii “Reinvierii” (situata pe Str. Lizeanu) si “Maica
Domnului” (situata pe Str. Reinvierii);

1.5.2. pe sensul de circulatie dinspre Pipera, usoara relocare a statiei actuale “Reinvierii” (situata
pe Str. Maica Domnului) Tnainte de intersectia cu Str. Pargarilor.
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Legenda:
statie actuala desfiintata

m Fluxuri care genereaza
conﬂlcte de trafic

Motivare: in prezent, pe sensul de circulatie spre Pipera, zona rezidentiald de blocuri dinspre
intersectia strazilor Maica Domnului si Grigore lonescu, este deficitar deservita de tramvai, desi
blocurile reprezinta cele mai dens-locuite unitati locative din zona. Mai mult, lipsa unei statii
comune spre Pipera reprezinta un disconfort pentru calatori, acestia avand de optat doar pentru
una dintre cele doua linii de tramvai, desi traseul acestora este suprapus. in ceea ce priveste sensul
de circulatie spre centru, respectiv spre Republica, in prezent statia este pozitionata la intersectia
a 3 strazi intens circulate (Maica Domnului, Pargarilor si Grigore lonescu), fapt ce ridica multiple
conflicte de traficin teren, printre care:

- autovehiculele care vireaza la dreapta de pe Str. Pargarilor pe Str. Maica Domnului direct
in zona de imbarcare si debarcare a calatorilor;

- autovehiculele care vireaza la stanga de pe Str. Grigore lonescu pe Str. Maica Domnului
sunt blocate de tramvaiul aflat in statie, blocand la randul lor sensul de circulatie spre
Pipera;

- autovehiculele care circuld, in ambele sensuri de circulatie, intre Str. Grigore lonescu si Str.
Pargarilor sunt blocate de tramvaiul aflat in statie;

Mai mult, locatia actuala a statiei nu permite realizarea unui peron dedicat sau inaltarea
carosabilului pe modelul Viena. Mentinerea amplasamentului actual conduce la pastrarea statiei
in centrul mai multor fluxuri diferite de circulatie ce genereaza conflicte de trafic. Relocarea
statiei inainte de intersectia cu Str. Pargarilor ar permite aplicarea solutiei Viena si ar elimina
conflictele de trafic actuale generate de pozitionarea statiei.
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Capitolul 2:
Bd. Dimitrie Pompeiu, Sos. Petricani, Bd. Lacul Tei,
Str. Maica Domnului, Str. Reinvierii si Str. Turmelor

2.1. Studierea tramei stradale pe Str. Maica Domnului, aplicarea solutiei de repozitionare a liniilor,
analog cu propunerea pentru Str. Lizeanu, respectiv:

- 2 benzi spre Pipera;

- 1 banda spre centru.
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vedere dinspre Bd. Lacul Tei, spre Str. Reinvierii
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Motivare: in prezent, pe Str. Maica Domnului, exista spatiu carosabil adiacent liniei de tramvai care
nu poate fi folosit in configuratia actualald. Prin usoara reorganizare a benzilor carosabile,
consideram ca se poate obtine o banda noua de circulatie pe sensul spre Bd. Lacul Tei, numarul
total al benzilor crescand de la 2 la 3. Noua banda castigata ar ajuta la cresterea vitezei de
circulatie a tramvaiului.

2.2. Propunem realizarea unui peron dedicat la statia Alexandru cel Bun, pe sensul spre Pipera.

Motivare: Consideram ca prin usoara schimbare a tramei stradale si a domeniului public, se poate
edifica un peron dedicat care sa creasca siguranta, confortul si accesibilitatea calatorilor, fara a
interfera insa cu traficul rutier.
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2.3. Propunem ca modernizarea liniei de tramvai sa fie realizata in regim de culoar unic
TRAMVAI+AUTOBUZ pe Bd. Lacul Tei, distanta dintre sensurile de circulatie tinand astfel cont
de gabaritul autobuzelor. De asemenea, propunem edificarea peroanelor dedicate, comune
pentru tramvai si autobuz, venind si cu propuneri concrete pe care le consideram fezabile din
punct de vedere tehnic, astfel incat sa nu interfereze cu traficul rutier.

Statie de tramvai fara peron in configuratia actuala a Bd. Lacul Tei
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Statie de tramvai cu peron in configuratia propusa a Bd. Lacul Tei
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Motivare: Circulatia autobuzelor 182 si 282 este puternic ingreunata pe Bd. Lacul Tei, in special pe
tronsonul comun cu linia de tramvai. in vreme ce sinele sunt predominant libere, autobuzele, stau
blocate in coloanele de masini. Pe langa cresterea vitezei medii de circulatie si a predictibilitatii
autobuzelor 182 si 282, cel mai important avantaj ar fi transbordarea facila autobuz-tramvai, in
noile statii cu peroane comune.

Avand in vedere ca trama stradala a Bd. Lacul Tei este compusa in prezent, in ordine, pe fiecare
sens de circulatie, din: o banda pentru parcare, o banda pentru circulatia traficului rutier si o banda
pentru circulatia tramvaiului, consideram c3 peroanele dedicate sunt Fezabile in ceea ce
priveste latimea disponibila.
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onfiguratia actuala a carosabilului de pe Bd. Lacul Tei
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2.4. Propunem relocarea statiei actuale de tramvai “Lacul Tei” (ambele sensuri) in proximitatea
intersectiei Sos. Petricani cu Strada Paroseni. Complementar, sustinem infiintarea unei treceri noi
de pietoni semaforizate pentru a deservi accesul locuitorilor din cartierul Tei Toboc la noua
pozitionare a statiei.

Legenda:
Statie propusa pentru relocare
Amplasamentul propus al statiei

Motivare: Amplasamentul actual al statiilor este impropriu, deoarece distanta este foarte mica
fata de statiile actuale dinpre Teiul Doamnei si Bd. Lacul Tei, ceea ce face redundanta aceasta
oprire. in prezent, cartierul Tei Toboc nu este deservit eficient de transport public, din cauza lipsei
trecerilor de pietoni si a distantei fata de statiile de tramvai "Lacul Tei".

2.5. Propunem usoara relocare a peronului statiei de tramvai “Strandul Tei” pe sensul spre centru,
mai aproape de intersectia cu Aleea Strandul Tei, in oglinda cu statia actuala aflata pe sensul de
circulatie spre Pipera.

Legenda:

Peron actual nemodificat
Peron propus pentru relocare
Noul amplasament al peronului

RS

Motivare: Avand in vedere ca statia deserveste in cea mai mare masura cartierul Tei Toboc, aflat
pe partea cealalta a Soselei Petricani, consideram ca mutarea peronului la trecerea de pietoni ar
usura accesul calatorilor. Pericolul accidentelor rutiere in care sunt implicati pietonii ar fi
substantial redus, eliminandu-se situatiile zilnice in care unii calatori opteaza sa-si riste siguranta
traversand neregulamentar pentru a evita ocolul pe la trecerea de pietoni.
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Capitolul 3:
Bd. Ferdinand |

3.1. Propunem flexibilizarea buclei Gara Obor prin introducerea unui racord nou de tramvai in
intersectia arterelor Bd. Ferdinand | si Sos. Pantelimon, care sa permita tramvaielor care circula
dinspre Gara Obor sa isi poata continua traseul pe Bd. Ferdinand | spre Colegiul National “lulia
Hasdeu”. Astfel, bucla aflata in conservare de la Gara Obor ar putea deveni, in caz de necesitate
(ex. avarii, accidente rutiere sau devieri ale traficului tramvaielor pe Sos. Pantelimon), un punct de
intoarcere complet si pentru bulevardul Ferdinand |, spre centru, fara ca tramvaiele sa mai fie
fortate sa circule doar prin Str. Ziduri Mosi - Sos. Colentina.
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Configuratia actuala a sinelor din intersectia
Sos. Pantelimon cu Bd. Ferdinand |

¥ Racord propus dinspre Gara Obor spre centru
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Motivare: in prezent, configuratia racordului din intersectie obligd tramvaiele care au iesit din
bucla Gara Obor sa vireze la dreapta, spre Str. Ziduri Mosi si Sos. Colentina, aspect ce limiteaza
substantial flexibilitatea buclei de la Gara Obor. Varianta curentda este potrivitd pentru
intoarcerea liniilor 36 sau 21 care circula prin Sos. Colentina, dar nu este utila si pentruintoarcerea
liniei 14 in caz de necesitate. Configuratia actuala face astfel imposibila intoarcerea tramvaielor
spre centru pe Bd. Ferdinand I, respectiv Bd. Corneliu Coposu.
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3.2. Propunem studierea unei solutii pentru accesibilizarea statiei de tramvai si troleibuz “Horei”
de pe Bd. Ferdinand | (linii 14, 69, 85). Varianta pe care o propunem este realizarea de peroane
dedicate, prin resistematizarea configuratiei carosabilului, cu accent pe cresterea suprafetelor
pietonale si a spatiilor verzi.

iegehdé:
Peroane propuse tramvai+troleibuz

Motivare: in prezent, in lipsa peroanelor, urcarea si coborarea clatorilor tramvaiului se realizeaza
direct pe carosabil, in conditii de nesiguranta si fara a exista un grad minimum de accesibilitate
pentru persoanele cu dizabilitati. Realizarea peroanelor dedicate ar permite si un punct unic de
transbordare facila intre tramvai si troleibuz, mijloace de transport care circula catre destinatii
diferite dupa separarea din intersectiile Foisorul de Foc, respectiv Sos. Pantelimon.
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Capitolul 4:
Sos. Pantelimon

4.1. Propunem reconfigurarea statiilor de pe un tronson al Sos. Pantelimon (liniile 14 si 36), dupa
cum urmeaza:

4.1.1. relocarea peronului “Baicului” (sensul spre Pipera) in zona peronului actual “Cimitirul
Armenesc”, corectand astfel situatia atipica de a avea o statie de tramvai cu peroanele pentru
fiecare sens de circulatie aflate la o distanta de 170m intre ele.

4.1.2. realizarea unei statii noi de tramvai la Str. Fantanica pentru ambele sensuri de circulatie.
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Legenda
Peron actual "Cimitirul Armenesc” nemodificat
Peron actual "Baicului" propus pentru relocare
Noua localizare propusa a peronului "Baicului"

Motivare: in prezent, unicul peron al statiei “Baicului” de pe sensul spre Pipera este amplasat la
130m de Str. Baicului sila 150m de Str. Fantanica. De asemenea, peroanele de pe cele doua sensuri
de circulatie se afla la nu mai putin de 170m unul fata de celalalt, o situatie atipica ce conduce la
deservireainegala a riveranilor, in functie de directia in care acestia calatoresc. Mutarea peronului
“Baicului” la intersectia cu strada omonima ar conduce nu doar la mai buna deservire a Str.
Baicului, dar ar si face posibila edificarea unei noi statii la Str. Fantanica, in ambele sensuri,
deservind un areal suplimentar de locuinte.
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Capitolul 5:
Bd. Chisinau

5.1. Propunem ca modernizarea liniei de tramvai sa fie realizata in regim de culoar unic
TRAMVAI+AUTOBUZ pe Bd. Chisinau, distanta dintre sensurile de circulatie tindnd astfel cont de
gabaritul autobuzelor.

Motivare: in prezent, pe langa traficul rutier ingreunat la orele de varf pe care il intdmpina unele
dintre cele mai importante si utilizate trasee ale STB S.A., autobuzele 101, 243, 335, una dintre
cele mai pronuntate probleme pentru transportul public de pe Bd. Chisindu este lipsa unei
transbordari facile, comode si sigure intre autobuze si tramvaiul 36 (iar in viitor inclusiv tramvaiul
rapid de pe inelul median de est). Luand in considerare faptul ca autobuzele circula in directii
diferite tramvaiului, respectiv spre Bd. Nicolae Grigorescu, Sos. lancului sau Bd. Doamna Ghica,
calatorii profita de scurta suprapunere pentru transbordarea intre mijloacele de transport.
Transbordarea directa a calatorilor intre tramvai si autobuz la peroanele unice creste satisfactia
si siguranta calatorilor, in timp ce durata de stationare in trafic a autobuzelor ar fi complet
eliminata pe acest segment de traseu. Solutia culoarelor comune tramvai-autobuz, deja
implementata in Bucuresti pe multiple artere, si-a dovedit succesul in ultimii ani si consideram ca
trebuie extinsa inca din etapa de proiectare si pe viitoarele tronsoane modernizate.

Asteptam cu interes analiza dvs. asupra propunerilor noastre punctuale.

Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentului document.

Va multumim pentru timpul acordat!

Cu stima,
Asociatia “Metrou Usor”
7 noiembrie 2022
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