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Eficientizarea economica, energetica si logistica
a traseului tehnologic de acces si retragere al liniei 5 de tramvai

in contextul crizei energetice europene, a responsabilitatii reducerii amprentei de
carbon si a oportunitatii reducerii costurilor tehnologice de operare a traseelor STB S.A.
suportate din bugetul local, Asociatia Metrou Usor vine in intampinarea autoritatilor
decidente cu o analiza si cu o propunere de eficientizare a liniei 5 de tramvai.

Context:

Linia 5 de tramvai circuld intre Piata Sf. Gheorghe si Piata Baneasa pe traseul Calea Mosilor,
Str. Paleologu, Str. Armand Calinescu, Str. Vasile Lascar, Bd. Dacia, Str. Alecu Russo, Str. Tunari,
Str. Barbu Vacarescu, Str. Cpt. Alexandru Serbanescu, Bd. Aerogarii, Piata Baneasa, si retur.

Tramvaiele liniei 5 sunt garate in Depoul Victoria.
in prezent, traseele de acces si retragere sunt:

- Traseul de acces din Depoul Victoria in traseul comercial al liniei 5 de tramvai este: Str.
Mexic, Bd. lancu de Hunedoara, Sos. Stefan cel Mare, Obor, Calea Mosilor, tramvaiele
intrand in traseul comercial al liniei 5 la intersectia cu Str. Paleologu de unde continua
pana la Piata Sf. Gheorghe.

- Traseulde retragere din traseul comercial al liniei 5 catre Depoul Victoria este: din Piata
Sf. Gheorghe, pe Calea Mosilor pana la intersectia cu Str. Paleologu, de unde vagoanele
ies din traseul liniei 5 si isi continua traseul pe Calea Mosilor, Obor, Sos. Colentina, Str.
Turmelor, Str. Reinvierii, Str. Lizeanu, Sos. Stefan cel Mare, Bd. lancu de Hunedoara, Str.
Mexic.

Situatia este cauzata de configuratia deficitara si minimalista a macazurilor din intersectia
arterelor Sos. Stefan cel Mare, Str. Barbu Vacarescu si Str. Tunari.

Se remarca faptul ca tramvaiele care intra sau ies din linia 5 ajung la distante indepartate
de traseul comercial, pana la Obor si Cimitirul Reinvierii. Acest lucru cauzeaza multiple probleme:

- Parcurgerea unor distante semnificativ crescute pentru a intra si a pdrasi traseul
comercial al liniei 5 de tramvai, fara utilitate pentru calatori.
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Timp crescut de acces si retragere.

Cresterea gradului de uzura si accelerarea uzurii materialului rulant si a
infrastructurii prin parcurgerea zilnica a unor km suplimentari ce ar putea fi redusi.

Cresterea consumului de energie electrica prin parcurgerea zilnica a unor km
suplimentari ce ar putea fi redusi.

Probabil cel mai important inconvenient din punct de vedere al prestarii serviciului este
bulversarea calatorilor prin neoperarea unei portiuni mai lungi din traseul comercial
al liniei 5 de tramvai pentru accesul si retragerea (de) la Depoul Victoria.

Din dorinta de a ameliora problemele anterior precizate, avand in vedere infrastrutura de
tramvai disponibild, propunem ca accesul si retragerea sa se realizeze prin Str. Viitorului,
eliminandu-se ocolurile pe la Obor - Calea Mosilor, respectiv Sos. Colentina — Cimitirul Reinvierii
cu urmatoarele avantaje:

Pentru fiecare tur al liniei 5 de tramvai, traseul cumulat de acces si retragere care nu
deserveste traseul comercial s-ar reduce cu 3,55 km. in zilele lucritoare, turatia liniei
5 este de 10 vagoane, iar in weekend si sarbatorile legale este de 6 vagoane. De
asemenea, in timpul zilelor lucratoare, un numar de 3 tramvaie de pe linia 5 se retrag la
depou in afara orelor de varf, reintrand la ora de varf. Daca luam in considerare simpla
turatie programata, ignorand accidentele sau retragerile in depouin afara orelor de varf
ajungem la aproximativ 14.000 (paisprezece mii) km economisiti, in medie, anual.

Nota: formula noastra de calcul este:

[ (257 zile lucratoare pe an x 10 tururi x 3,55 km economisiti per tur) + (257 zile
lucrdtoare pe an x 3 tururi care fes si reintra in traseu la orele de virf x 3,55 km
economisiti per tur) + (114 zile nelucratoare pe an x 6 tururi x 3,55 km economisiti
pertur)] = 14.011,85 km in afara traseului comercial economisiti anual.

Reducerea uzurii vagoanelor si infrastructurii prin parcurgerea unui numar mai redus
de km tehnologici.

Reducerea timpului de circulatie pe care tramvaiele il petrec intre Depoul Victoria si
traseul comercial al liniei 5. Tronsonul dintre Sos. Stefan cel Mare si Piata Gemeni (Str.
Viitorului) se parcurge in aprox. 4 minute, iar din Piata Gemeni, tramvaiele ar intra in
traseul comercial al liniei. in timp ce in prezent, tronsonul dintre Str. Viitorului — Obor -
Str. Paleologu se parcurge in aprox. 12 minute, iar returul dintre Str. Paleologu — Obor
— Cimitir Reinvierii — Lizeanu — Sos. Stefan cel Mare se parcurge in aprox. 20 de minute,
cu atat mai mult din cauza infrastructurii foarte deteriorate de pe Str. Turmelor si Str.
Lizeanu. in concluzie, aproximam c& s-ar castiga aproximativ 24 minute pentru accesul
siretragerea cumulata a fiecarui tur intre Depoul Victoria si punctul de intrare/iesire in
(din) traseul comercial.

Nota: formula noastra de calcul este:

12 min. traseu suplimentar de acces + 20 min. traseu suplimentar de retragere - 8 min.
traseu cumulat de acces si retragere pe Str. Viitorului = 24 min. economisite in afara
traseului comercial pentru fiecare tur.

Precizdm faptul ca cronometrarea precisa a parcurgerii traseelor poate fi substantial
diferitd in functie de conditiile de trafic.
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- Cresterea satisfactiei calatorilor liniei 5 prin deservirea unui tronson suplimentar al
traseului comercial intre Str. Paleologu si Piata Gemeni, pe tronsoanele de pe Str.
Armand Calinescu si Str. Vasile Lascar.

- Economisirea unor importante sume din bugetul local prin redirectionarea acestora
in investitiile necesare orasului sau suplimentarea unor trasee incarcate.

- Fructificarea unei investitii deja realizate in infrastructura de tramvai, racordul

tehnologic cu macazuri de la intersectia Sos. Stefan cel Mare — Str. Viitorului fiind
modernizat acum aproximativ 15 ani, dar rareori utilizat.

Precizam c3, din punct de vedere al infrastructurii de tramvai, exista macazuri atat pe
relatia Str. Viitorului - Sos. Stefan cel Mare, cat si pe relatia Sos. Stefan cel Mare - Str.
Viitorului. Infrastructura respectiva de tramvai este deja modernizata. Suntem increzatori ca
echipele specializate ale companiei de transport pot reactiva cele doua macazuri.

in concluzie, va propunem eficientizarea economic3 si energetic3 a traseului de acces
si retragere al liniei 5 de tramvai, prin modificarea traseului direct prin Str. Viitorului.

Anexam acestui document harta grafica a propunerii Asociatiei Metrou Usor.

Asteptam cu interes analiza si raspunsul Dvs.

Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentului document.

Va multumim pentru atentia acordata!
Cu stima,

Asociatia “Metrou Usor”
10 octombrie 2022
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ANEXA: Reprezentarea grafici a situatiei curente, precum si a propunerii Asociatiei
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Traseul comercial al liniei 5 de tramvai.
Traseul actual suplimentar de acces (1,35 km irositi).

Traseul actual suplimentar de retragere (2,2 km irositi).
Traseul propus pentru acces si retragere (3,55 km economisiti).
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