MUNICIPIUL BUCURESTI
CABINET SECRETAR GENERAL | |

PROIECT DE HOTARARE
NR. ﬁ 4

[ oara: Z g0 QY

Consiliul General al Municipiului Bucuresti

, HOTARARE

privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul "Achizi,tioharea de vehicule nepoluante
pentru transportul public metropo[itan Bucuresti-lifov — microbuze electrice” in cadrul apelului de
proiecte PNRR/2022/C10 sl a cheltuielilor aferente proiectului

Avand in vedere Referatul de aprobare al Primarului General al Municipiului Bucuregﬁ si Raportul
de specialitate comun'al Directiei Generale Investitii si al Directia Generald Management Proiecte cu
Finantare Externanr...................... : ‘

v

Luand in considerare: _ ‘
' -- Ghidul Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului National de

RFedresare si Rezilientd in cadrul apelurilor de. proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 —
Fondul Local, cu modificarile si completarile ulterioare; |

- 0.U.G. nr. 124/13.12.2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea
fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si
pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele
.masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Roméniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile $i nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilient3, respectiv normele metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 124/2021;

- H.G. nr.209/14.02.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor
0.U.G. nr.124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea
fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si
pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele .
masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si- rezilientd necesar Romaniei pentru
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accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilient; ‘
Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;
in temeiul ért. 129 alin. (2) lit. b si lit. d), alin. (7) lit. i) si art.139 alin. (3) din O.U.G. nr.57/2019

privind Codul Administrativ, cu modificérile i completarile ulterioare;

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE: :

Art. 1. Se aproba depunerea cererii de finantare cﬁ titlul "Achizitionarea de vehicule nepoluante pentru
transportul public metropolitan Bucuresti-lifov — microbuze electrice” in cadrul apelului de proiecte
PNRR/2022/C10, Componenta C10 - Fondul local. »
_Art. 2. Se aproba valoarea totald a proiectului cu titiul "Achizi;idharea de vehicule nepoluante bentru
}trahspo'rtul public metropolitan Bucure§ti-llfov ~ microbuze electrice’, in valoare de 88.608.600,00
lei fara TVA, respectiv 18.000.000,00 euro fird. TVA, dintre care cheltuieli eligibilé in valoare de
73.840.500,00 lei fara TVA, respectiv 15.000.000,00 euro fara TVA si cheltuieli neeligibile in valoare de
14.768.100,00 lei fard TVA, respectiv 3.000.000 euro fara TVA (cursul euro aferent lunii mai 2021 de
1 Euro = 4,9227 lei, conform Ghidului Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului 'naﬁonal de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta-
10 - Fondul local).
Art. 3. Se aproba valoarea cheltuielilor eligibile aferente Municipiului Bucuresti in cadrul proiectului cu titiul -
* "Achizitionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public metropolitan Bucuresti-lifov —
microbuze electrice’, in valoare de 61.533.750,00 lei fara TVA, respectiv 12.500.000,00 eurb fara TVA
' (cursul euro aferent lunii mai 2021 de 1 Euro = 4,9227 lei, conform Ghidului Specific - Conditii de
accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de
proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 - Fondul local).
Art. 4. Se aprobd valoarea cheltuielilor neeligibile aferente Municipiului Bucuresti in valoare de
12.306.750,00 lei fara TVA, respectiv 2.500.000,00 euro far& TVA (cursul euro aferent |unii mai 2021 de
1.Euro = 4,9227 lei, conform Ghidului Specific - Conditii.de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, COmp_on'enta
10 - Fondul local).
Art. 5. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementdrii proiectului in conditiile
rambursarii/decontarii sau platii ulterioare a cheltuielor din instrumente structurale.
Art. 6. Se aproba finantarea de la bugetul prdpriu al Municipiului Bucuresti a tuturor cheltuielilor neeligibile

care pot aparea pe durata implementarii proiectului.
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Art. 7. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei prevazuté in Anexa nr. 1, Acordul de parteneriat al

proiectului prevazut in Anexa nr. 2 si Descrierea sumara a investitiei previzuta in Anexa nr. 3, la prezenta

hotarare. e

- Art. 8. Se imputerniceste Primarul General al Municipiului Bucuregti,' in calitate de reprezentant legal al

Municipiului Bucuresti, s3 semneze pentru si in numele Municipiului Bucuresti, Acordul de parteneriat $i
toate actele necesare in vederea depunerii cererii de finantare aferente proiectului.

Art. 9. Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului Bucuresti vor

aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Aceast3 hotarare a fost adoptatd in sedinta Consiliului General al Municipiului Bucuresti din data de

PRESEDINTE DE SEDIN'[A ' SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
Georgiana ZAMFIR
Bucuresti, ‘
N e e e e e s
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Anexa nr. 1 la HCGMB nr. ........ /! 5000000000B 000

Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului

i " Titly apel proiect
National de
Redresare si PNRR/2022/C10
'gez”’e”;"’ LAchizitionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public
iy Metropolitan Bucuresti - Iifov - microbuze efectrice”
10 - Fondul P $ !
Local

Descrierea pe
scurta
situatiei -
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc.)

In Regiunea Bucuresti — Iifov functioneaz 200, linii de transport public, dintre care 135
sunt linii urbane, operate cu autobuze, tramvaie si troleibuze, iar 65 sunt linii regionale,
operate cu autobuze. Numarul. total al traseelor de autobuze este 162, dintre 65 linii
regionale, 72 linii urbane de zi, si 25 linii de noapte. Doud linii functioneaza 24 de ore din
24: linia 610 Romprim — Banu Manta si 783 Piata Unirii — Aeroportul International Henri
Coanda, iar linia 327 functioneazad pe perioada desfasuraru cursurilor scolare. Numérul total
al traseelor de tramvaie este 22, dintre care linia 1 functioneazé 24 de ore pe zi. Numérul

‘total al traseelor de troleibuze este 16.

Asociatia de Dezvoltare Intercomumtara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov
(denumita in continuare TPBI) a fost infiintatd in octombrie 2017 si este persoan juridici
de drept privat cu statut de utilitate publicd, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitdrii si realizérii in comun a competentelor autoritatilor administratiei publice locale

| referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozitiilor Legii nr.

51/2006 republicatd cu modificdrile si completérile ulterioare, precum si ale Legii nr.
92/2007 serviciilor de transport public local, cu modificarile si completdrile ulterioare, fiind
constituitd ca asociere a tuturor celor 42 de autoritdti locale ale regiunii Bucuresti — Iifov,
cu urmatoarele responsabilitati:

. Coordoneaza implementarea Planului de Mobilitate Urband Durabild Bucuresti-Iifov
2016-2030 si actualizeaza planul ori de céte ori este necesar;

o Elaboreaza planul integrat de transport si circulatie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calatori si monitorizeaza implementarea |ui;

o Asigurd integrarea tarifara si introducerea 5|stemelor moderne de e-ticketing si
management de trafic si transport;

) Elaboreazd norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinénd
cont de practicile europene si noile tehnologii;

. Incheie contractele cu operatorii de transport public de caldtori si monitorizeaza
realizarea acestor contracte si a indicatorilor de performanta;

. Asigura monitorizarea transportului;

. Efectueazd platile compensatorii cdtre operatori si urmdreste eficientizarea
cheltuielilor publice; '

o Urméreste implementarea proiectelor de investitii;

o Coordoneaza infiintarea unui centru de instruire, formare SI dezvoltare profe5|onala

pentru lucratorii din domenlu

Autoritdtile publice locale membre TPBI, prin act administrativ, si-au delegat atributiile
privind organizarea serviciului de transport public local de calatori catre asociatie, fapt ce
permite o abordare integrata la nivelul regiunii.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabild Bucuresti-Ilfov 2016-2030 si ca necesitate de conformare cu prevederile

Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia nationald, a derivat oportunitatea incheierii unui




Contract de delegare a gestiunij serviciilor de.transport public de cldtori prin atribuire
directd. In acest sens, in anul 2018 (17 septembrie) a fost incheiat un contract de servicii
publice in regim de urgentd cu atribuire directd pe perioadd determinatd (2 ani) citre
operatorul STB SA, dup3 publicarea prealabild in JOUE. Ulterior, au fost incheiate contracte
de servicii cu alti operatori regionali care prestau predominant pe traseele din judetul Iifov.

Ca parte a strategiei pe termen lung; incepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de cdldtori pe o perioada de 10 ani
pentru realizarea serviciului de transport public de calatori in regiunea Bucuresti — Ilfov
pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupd cum urmeaza:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentata mai jos:

Operator Data semnare ‘alabilitate
STB SA 29.07.2021 10 ani®
STV SA 29.07.2021 10 ani
ECOTRANS STCM 29.07.2021 10 ani
REGIO SERV TRANSPORT 13.05.2022 10 ani -

Conform contractelor incheiate, valorile planificate pentru -anul 1 de prestatie sunt
urmatoarele:

Program de transport
Operator Mod transport (km estimati) pentru 1
an de contract

Tramvai 18.193.183.93
STB SA Troleibuz 9.486.714.44
Autobuz Urban 53.568.699 45
Regional 13.467.402,93
STV SA Autobuz Regional 9.249.79591
Ecotrans STCM SRL Autobuz Regional 1.106.333.94
Regio Serv Transport SRL Autobuz Regional i 342.158.3

Contractele de servicii publice au fost fncheiate intre operatori si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Iifov (TPBI). Contractele acoperd
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucuresti si serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetului
Iifov, conform programului de transport.

Transportul -public in Zona Metropolitand Bucuresti - Iifov cuprinde urmatoarele- moduri:
autobuze, tramvaie, troleibuze si metrou. Primele trei moduri se incadreaza in categoria
transportului public de cilitori de suprafatd, pe cdnd metroul este transport public in
subteran. Totodats, entitétile care coordoneaza cele doud categorii sunt diferite, respectiv
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Iifov pentru
transportul de suprafatd si Ministerul Transporturilor pentru transportul subteran.

in vederea achizitiondrii de vehicule nepoluante pentru transportul public Metropolitan
Bucuresti — Iifov, microbuzele efectrice vor asigura efectuarea de transport public local de
calatori a locuitorilor din comuna Snagov si municipiul Bucuresti.

Avand in vedere distribuirea operatorilor pe traseele existente si pe cele ce vor fi create
pentru a asigura transportul public intre Snagov si Bucuresti, precum si experienta acestora
in operarea mijloacelor de transport, atentia va cddea cdtre operatorii STB SA si Ecotrans
STCM. In consecintd, inclusiv mijloacele de transport care fac obiectul acestui document
respectiv microbuzele electrice ce se propun a fi achizitionate, se vor da spre exploatare
operatorilor de transport public de calatori mentionati anterior.

Regiunea Bucuresti — Iifov beneficiazd de o retea extinsd de infrastructurd pentru
transportul public multi-modal, dar una care a avut de suferit de-a lungul anilor din cauza
lipsei finantdrilor pentru mentenanta sau investitii si‘care este afectata de separarea rigida
intre modurile de transport, la anumite niveluri.




Suprafata totald a Regiunii Bucuresti-Ilfov este de 1.821 km?, din care 13,1% reprezint3
teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti si 86,9% al judetului Ilfov.

Sistemul de transport din de suprafata este operat in mare parte de STB SA si cuprinde o
lungime a traseelor de transport public de 2420 de km (cale dubld), Iunglmea traseelor
fiind fmpértitd in 273 km tramvaie, 152 km troleibuze si autobuze 1995 km, din care 801
km linii regionale.

Harta distributiei linillor STB de transport public la nivelul Mun|c1p|ulu|
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Structura retelei de transport este distribuitd conform tabelului urmator:

ipuri de vehicul {km)
- TRAMVAIE 340,19
din care:
- in retea stradali ' 286,68
din care: 57,84
- cu dale de beton’
- linietipCF . 80.10
- sind cu canal 138.76
- in-incinta depourilor : 33,70
- echivalentul desfasurat al pieselor . 19,81
hspeciale din reteaua de cale
1. TROLEIBUZE 148,70
~ |[din care:
in retea stradald - ) _ 137,73
in incinta depourilor . 10,97
FII. AUTOBUZE 1.490




Parcul de vehicule al operatorului STB SA este format dintr-un numar de 2159 de vehicule,
din care 1527 autobuze, 227 troleibuze si 405 tramvaie. Tabelul de mai jos contine
informatii referitoare la tipul vehiculelor, anul de fabricatie, norma de poluare, capacitatea
de transport si alte caracteristici. Toate mijloacele de transport sunt dotate. cu sisteme
automate de taxare (validatoare pentru carduri contactless si bilete) si panouri de
informare la interior, iar trei sferturi din vehicule din tot parcul STB SA este echipat aferent
cu sistemul de management flotd (computer de bord cu monitorizare GPS si consola sofer).

Mercedes | 497 | Diesel | Emvo3 | 2006 106 | 2Da| Da Da | Da Da
Mercedes | 500 | Diesdl | Ewod | 2009 103 Da Da Da | Da Da
Mercedss 130 | Hird | Ewo6 | 2020 107 Da Da Da | Da Da.
OTORAR | 371 | Dimed | Euwo6 | 2019 98 Da Da Da | Da D2
OTOKAR | 29 | Dimed | Ewos | 2009 147 Da Da D2 | D D2
] ]ﬁ% 128 | Bleetia | zEW ;%%72' 101 Nu Da N | Mo Da
o | ATRA ] o | meeme | zmv [ 3RS 104 Nu Da Da | Da D2
_— B"{g‘ﬁ. Foloe | Eteesic | zEW 2004 187 No Nu S ES Da
E?‘“‘ Buawr LF 5 | Blectie [ zEV | 20m 267 ¥ Da Da | Dz Da
gl | BuwlFCA | U | Haewic | ZEV [ 2002 263 Mo Da Da | Da Da
E“H T4R 31 | Beetic | zEV | 19m 147 Hu u ¥ | Mo Da
o VIAM 274 | Eleewie | zEV | 2000 299 Mu ¥u No | M Da
s | vaangs 8 | Bieesic | zEV | 2009 299 M Da M [ M| D
Tl | yIAMS 6 | Elecmic | zBv | 200 299 Ma Mu N ES Da
oAl | y3amca 4 | Bt | zEV | 199 299 Mo Ds Na | Ma Da
E‘i VIAMCHPPC | 46 | Eleotic | zEV | 2008 M Ma Da Da | Mo Da
gﬁ‘:“i VIAMPRC 4 | Eueemic | zEV 2005 299 Mu Dz ¥ | M Da
ol | wiaseeca | 7 | Biewie | zEV 1956 299 Nu Da Da | M Da

Operatorul STB SA operazé pe urmétoarele linii in arealul Snagov:

" Numér maxim de vehicule si
Nr.crt. Linia Traseu curse
nr.veh nr.curse

i 443 Piata Presei - Peris 7 38

2 444 Piata Presei - Piscul 2 12

3 446| Piata Presei-Silistea Snagovuli-Gruiu 4 205

4| 447 Piata Presei-Snagov-Gruiy 9| 335
total 22 104

ECOTRANS STCM S.R.L. operator regional detinut de cdtre Oragul Chitila (51%) si Comuna
Mogosoaia (49%), va deservi impreunda cu STB noile rute ce vor asigura transsportul
calatorilor intre comuna Snagov si Bucuresti.

Activitatea principald a societdtii este efectuarea de transport public local de céldtori a
locuitorilor din orasul Chitila, Mogosoaia si Bucuresti.

Scopul infiintrii acestei societéti este oferirea unei alternative moderne si civilizate de
transport public pentru locuitorii in arealul respectiv. Traseele din prezent asigurd legaturile
dintre orasul Chitila si municipiul Bucuresti (tur-retur), respectiv Orasul Chitila si Comuna
Mogosoaia (tur-retur), iar o parte din microbuzele ce se doresc a fi achizitionate vor:
asigura transportul si intre comuna Snagov si municipiul Bucuresti (tur-retur).




ECOTRANS STCM S.R.L a operat in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului
public de transport local de cildtori nr. 2/28.02.2019, ‘incheiat cu TPBI pand la data de
14.05.2021, pe 4 rute regionale.

Parcul auto al operatorului Ecotrans STCM la data de 31.07.2021, se prezinta dupa cum:
urmeaza:

J 15 autobuze urbane M3, grupate astfel:

6 autobuze BMC - an de fabricatie 2019, capacitate de 72 locuri, Iunglme 8,5m;

[
o 1 autobuz TEMSA - an de fabricatie 2017, 29 locuri capacitate, lungime 7,2 m;
. 4 Otokar - an de fabricatie 2014 - 2015, capacitate 84 locuri, lungime 10 m;
o 4 Isuzzu - an de fabricatie 2020, capacitate de 107 locuri, lungime 12 m.
Nr. Nr.inmatr. /Nr. Marca Motor Cap. de transp./
ot ‘inreg. vehicul auto R Euro | Anfabr. Nr.locuri
1 IF 40 TCM BMC NEO 900 Euro VI C 2019 72+1
2 IF 41 TCM BMC NEO 900 Euro VI C 2019 72+1
3 IF 42 TCM BMC NEO 900 Euro VI C 2019 7241
4. TF 43 TCM BMC NEO 900 Euro VI C 2019 7241
5 IF 45 TCM BMC NEO 900 Euro VI C 2019 72+1
6 IF46 TCM BMC NEO 900 | EuroVIC 2019 7241
7 IF 11 PCH TEMSA PR1/ DIII AB4 EuroVIC 2017 29+1
8 IF 44 TCM OTOKAR | DORUK220LE | EURORS 2015 84+1
9 TF 47 TCM OTOKAR | DORUK2201E | EURORS 2015 84+1
10 IF 48 TCM OTOKAR | DORUK220LE | EURORS 2015 84+1
11 IF 56 TCM suzu Citiport EURO 6 2020 107+1
12 IF 58 TCM 15UzV Citiport EURO 6 2020 107+1
13 TF 49 TCM 1Suzu Citiport EURO 6 2020 T 107+1
14 IF 57 TCM 1suzu Citiport EURO 6 2020 107+1
Planificarea de km total planificati
h Km planificati
| Program normal
| pLat Ligk ' Zi de duminics
Zidelucru | Zi de sdmbdta | + sdrbatori
legale
1 429 1.224,410 951,660 951,660
2 470 550,920 550,920 550,920
3 476 1.239,030 831,390 831,390
4 481 223,605 223,605 223,605
Km planificati traseu / zi 3.237,965 2.557,575 2.557,575
Nr.zile 254 49 62
Total km planificati anual 1.106.333,935 km anual




Toate autobuzele sunt dotate cu climatizare, afisaj info-c3latori, rampd pentru persoanele
cu dizabilitati, microfon sofer, GPS, si validator de carduri. Operatorul SC Ecotrans STCM
SRL presteazd serviciul public de transport pe 4 linii: linia 429, linia 476, linia 470 si linia
481.

Harta aferenti liniilor operatorului Ecotrans:

e Linla 476 «Linla 470

Linia 429

9

Complementar achizitiei de microbuze electrice, se vor efectua lucrdri de infrastructurd de
tipul: instalare statii de reincarcare raplda si statii de reincircare lent3. In plus, pe anumite
sectiuni de traseu se vor institui masuri prlvmd fluidizarea circulatiei vehiculelor (ex: prin
interzicerea parcirii auto pe- carosabil de-a lungul traseului, prin instituirea de noi benzi
dedicate pentru microbuzele electrice, etc).

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru

se aplicd

care

Dezvoltarea unui serviciu de transport public ,verde” raspunde principalelor probleme de
mobilitate identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoitor de deplasare a populatiei, dar si
necesitatii de reducere a poluérii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atat cresterea
performantei serviciului de transport, imbun&tatirea calitdtii vietii populatiei, cat si
imbun&tatirea calitati mediului inconjurdtor, in vederea’ reducerii emisiilor de echivalent
CO2 din transport.

in acest context, prin parteneriatul dintre Municipiul Bucuresti si comuna Snagov, se
doreste elaborarea si implementarea proiectului ,Achizitionarea de vehicule nepoluante
pentru transportul public Metropolitan Bucuresti — Iifov - microbuze electrice” care vine in
intAmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald, Componenta 10
Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din PMUD si pe
nevoile identificate la nivelul UAT-urilor membre, ce vor conduce la promovarea mobilitatii
urbane durabile si reducerea emisiilor, ca urmare a imbunétatirii eficientei transportului
pubtic de clétori la nivel periurban, a frecventéi si a timpilor de deplasare, cét si a
accesibilitatii. Astfel, se va realiza transferul citre transportul public de la transportul privat
precum si a transferului catre modurile nemotorizate de transport.

PMUD se concentreazs pe crearea un sistem de transport multimodal si integrat ce pune in
valoare avantajele retelei actuale si imbundtateste moduri complementare pentru a oferi
servicii de transport public de inalta calitate, pentru toate categoriile de célatori.

Una dintre problemele principale identificate in planul de mobilitate (PMUD Bucuresti - Iifov

'2016-2030) a fost calitatea slabd a serviciilor de-transport public de céldtori in Judetul Iifov

si lipsa de. conectivitate cu serviciile de trarisport dm Bucurestl, n sgeaal cu. statiile deJ




metrou. Lipsa de integrare. tarifard, precum si transferurile multiple genereazd sciderea
mobilitatii sau evitarea utilizarii transportului in comun.

Expansiunea zonei metropolitane Bucuresti - Ilfov este considerabild, pbp'ulatia localitatilor
membre TPBI la data de 01.01.2020, exceptand municipiul Bucuresti, totalizand 454.042
locuitori, inregistrand o crestere de 3% fata de 01.01.2019 (439.766 locuitori).

Posibilitatea de valorificare a terenurilor neocupate, cresterea economica si preturile mai
mici ale locuintelor in anumite zone precum. si atragerea de activitdti comerciale in
vecindtatea Bucurestiului au condus la o expansiune teritoriald semnificativa fata de anii
precedenti, inclusiv ulterior definitivérii Planului de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030.

Aceste dezvoltiri, au accelerat cu cresterea semnificativd a numérului de masini proprietate
personald a adus noi provocdri in ceea ce priveste managementul traficului intre localitétile
judetului Iifov si Bucuresti precum si in interiorul acestora.

In acest context, Programul. integrat de transport public de cildtori pentru regiunea
Bucuresti - Ilfov trebuie sé rdmand document flexibil care fine seama de dezvoltdrile
economice si sociale in continud transformare si se adapteaza cerintelor viitoare. Programul
Integrat de Transport Public de Cildtori —Bucuresti — Iifov actualizat se aprobd in
Adunarea Generald a Asociatilor TPBI. Adaptarea Programului Integrat de Transport la
necesitdtile de dezvoltare va determina adaptarea corespunzatoare a organizarii atribuirii
serviciilor catre operatori -regionali existenti sau viitori constituiti precum si atribuirea
competitivd de trasee.

Strategia de Dezvoltare Integratd a Serviciului Public de Transport local de cdldtori in
regiunea Bucuresti — Ilfov propune trecerea de la modelul de organizare point-to-point la-
hub-and-spokes.

o Modelul point-to-point (punct cu punct). Acesta presupune realizarea unor legaturi
directe intre locatiile care constituie origini si destinatile pentru fiuxurile de caldtori,
aceasta optiune fiind adoptatd daca cererea este suficient de mare.

e - Modelul hub-and-spokes (butuc cu spite). Acesta presupune eliminarea acelor
relatii directe pentru care cererea de transport este insuficientd, pentru a asigura eficienta.
Fluxurile de c3l3tori vor fi indrumate citre un terminal/hub. concentrator unde vor fi
separate in functie de destinatie sau citre un alt terminal concentrator pana la destinatie.

Avand in vedere configuratia geograficd a infrastructurii rutiere, capacitatea actuald de
deservire a acesteia (dezvoltdrile realizate in ultimii ani nu au impus si mentinerea unei
infrastructuri rutiere adecvate pentru organizarea transportului de caldtori cu autobuze de
12 m), nivelul redus al cererii in anumite zone rurale, se utilizeazd cu precadere modelul
point-to-point, neasigurand, in prezent accesibilitatea pentru toti locuitorii regiunii.

Pentru viitor, cand vor exista suficiente informatii privind cererea pe fiecare ruta si vor
exista instrumente suficiente pentru planificarea si monitorizarea serviciului de transport, se
propune dezvoltarea serviciilor de transport conform modelului hub-and-spokes. -

In acest model de dezvoltare a serviciilor, se tine cont inclusiv de realizarea de huburi de
transport  multimodale sau de transfer, de realizarea de park&ride-uri pentru facilitatea
trecerii de la transportul auto individual la transport public, de realizarea in viitor de
facilitdti pentru intermodalitatea cu transportul cu bicicleta.

Pentru rutele de transport regional, anumite statii-huburi ‘colectoare vor deservi rute
colectoare de transport de mai micé capacitate, transferul fiind realizat intr-un alt mijloc de
transport (autobuz regional/ tramvai/metrou/tren).

Avantajele acestei configuratii sunt:

o eficientizarea serviciului prin structurarea retelelor (retelele de mare capacitate se
considera retele principale de transport (de:tren/ metrou/tramvai/ troleibuz/autobuz), cele
care alimenteaza aceste retele sunt trasee colectoare;

o TPBI integreazd programele.’ de transport a5|gurand astfel |mbunatat|rea
accesibilititii la transport public pentru locuitorii zonelor rurale, adiacente condoarelor”

principale de transport sau nedeservite (din lipsa de cerere de transport adecvata sau




‘infrastructura rutiera adecvata);

. TPBI a implementat un sistem tarifar integrat, care faciliteazd imbundtatirea
accesibilitdtii la transport public pentru toti locuitorii regiunii Bucuresti-Iifov, astfel incét
cdldtorul sd poats utiliza integral toats refeaua de transport public, in functie de titul tarifar
preferat si obiceiurile de calétorie. '

o Creste nivelul de accesibilitate al serviciului de transport public in zonele
neacoperite sau deservite necorespunzitor

Ca si dezavantaj, mentiondm cd poate aparea fenomenul ‘de congestie Tn huburi-statii de
transfer. TPBI va face eforturi pentru dimensionarea ofertei de transport corelat cu cererea.

Analizand nivelul de accesibilitate a servicului de transport la nivelul Municipiului Bucuresti,
s-a considerat oportund. introducerea unor trasee de transport public ce vor deservi cu
microbuze din gama de 8 metri in zone cu acces limitat la liniile de transport public de
cdlatori, in cartiere re2|dent|a|e in care infrastructura rutierd aduce restrictii in folosirea
unor autobuze de dimensiuni mai mari si unde cererea este mai mica, au fost identificate 9
trasee la pe teritoriul Municipiului Bucurestl dup3 cum urmeazi:

o Traseul M1, cu capetele de linie intre Faur Poarta 4 si Strada Prevederii.

Traseul dus - intors -10,7 kilometri.

. . Traseul M2, cu capetele de linie intre Republica si Cartier Industriilor.

Traseul dus — intors- 14,4 kilometri.

o Traseul M3, cu capetele de linie intre.Institutul Oncologic si Cartier Ion Creang3
Traseul dus - intors - 8,3 kilometri.

o Traseul M4, cu capetele de linie intre Kaufland (Sos. Mihai Bravu/Str. Racari) si
Cartier Rezidential Splaiul Unirii.

Traseul dus — intors -22 de kilometri.

o Traseul M5, cu capetele de linie intre Strada Orsova si Strada Valea Ialomitei.
Traseul dus — intors- 9,1 kilometri.

o Traseul M6, cu capetele de linie intre Platforma Comerciala Arcade Berceni si
Romprim.

Traseul dus — intors -9,6 kilometri.
o Traseul M7, cu capetele de linie intre Zetari si Parcul Ordselul Copiilor. -

‘Traseul dus — intors -18,20 kilometri.

o Traseu M8, cu capetele de linie intre Cartierul Rezidential Confort Rahova si Plata
Eroii Revolutiei.

Traseul dus — intors- 11,3 kilometri.

] Traseul M9, cu capetele de linie intre Soseaua Straulesti (terminal Corahlor) si
Colosseum Retail Park,

Traseul dus — intors 15,2 kilometri.

Traseele vor fi deservite dé un numér total de 50 de microbuze electrice de 8 m. Traseele
propuse au in vedere imbun&tétirea accesului utilizatorilor transportului public din zonele
cartierelor respective, deservirea unitatilor de invatdmant aflate pe traseele mai sus
mentionate si accesul lor prin transbordare catre linii de transport de mare capacitate
(terminale multlmodale, statii de metrou), pentru'imbunététirea mobilitatii in arealele
deservite si incurajarea utilizarii transportului public 1 in raport cu utilizarea autovehiculelor

personale.
Microbuzele vor fi garate in depourile de troleibuze (Vatra Luminoasa, Bucurestii Noi,

Bujoreni, Bercem) in acestea vor fi pozitionate cele 50 de statii de incircare lents, iar
un numar de 17 statii de incircare rapidd se vor regdsi in capetele de traseu
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deservite si pe lungimea acestora.

Atét trasele la nivel de detaliu, programele de circulatie cat si amplasarea si numarul
statiilor vor fi stabilite de cdtre TPBI, autoritatea responsabilé cu planificarea serviciilor de
transport public la nivelul regiunii Bucuresti-Iifov, fiind necesare analize de detaliu la
momentul introducerii serviciilor (verificdrii respectdrii prevederilor legale privind
amplasarea statiilor si punctele de interes, verificarii constréngerilor pe teren la momentul
pregdtirii introducerii serviciului, modificarile solicitate de Poliia Rut|era si Comisia Circulatie,

populatie, etc.).

Pe fondul existentei unor deficiente majore la nivelul localitétii Snagov in ceea ce priveste
transportul public local (autobuze insuficiente, numir foarte mare de c3litori, orare
nerespectate, etc.), operat in prezent de cdtre STB, coroborat cu lipsa unor sisteme de
transport alternativ, dar si in vederea aplicdrii de mdsuri necesare reducerii- emisiilor de
carbon, ca prioritate asumatd de administratia localé in cadrul proiectului Snagov “Green &
Clean”, se resimte nevoia dezvoltérii unui serviciu de transport ecologic, ca parte a
proiectului mentionat, dar si din perspectiva asigndrii/integrérii acestuia cu alte

sisteme/servicii ce au drept scop transformarea Snagovului in “Smart & Eco community”,

La nivelul localititii Snagov au fost identificate trei trasee de transport public ce trebuiesc
deservite de microbuzele electrice de 8 metri, dupa cum urmeaza: :

Traseu 1 — lungime 13,5 km, cu punct de plecare Complex Astoria (le5|rea din Snagov spre
Gruiu) si intoarcere sens giratoriu DN1, in zona Snagov Plazza,

Traseu 2 — Iunglme 10 km, cu punct de plecare capatul strézii IC Bdicoianu si intoarcere
sens giratoriu DN1, in zona Snagov Plazza;

Traseu 3 — lungime 6 km, cu punct de plecare strada invététof Moga Mihai (iesirea spre
localitatea Peris) si intoarcere in sens giratoriu DN1, in zona Snagov Plazza;

Este necesara achizitionarea unui numédr de 10 microbuze electrice ce deservesc aceste trei
trasee. Atat trasele la nivel de detaliu, programele de circulatie cat si amplasarea si
numdrul statiilor vor fi stabilite de catre TPBI, autoritatea responsabild cu planificarea
serviciilor de transport public la nivelul regiunii Bucuresti-Ilfov, fiind necesare analize de
detaliu la momentul introducerii serviciilor

Noua autobaza Snagov ce va fi realizatd de citre Localitatea Snagov pentru
deservirea serviciului de transport public va fi amplasata in zona Complex Astoria,
care va constitui si un punct de interconectare cu statia feroviard (prevazutd in planul de
implementare a proiectului de tren metropolitan), respectiv punct de plecare pentru trasee
piste de biciclete.

La nivelul autobazei vor fi amplasate zece statii de incércare electrica lentd, cu
mentiunea ¢, pe suprafata localitétii, proiectele pentru care am solicitat finantare prin alte
programe, vizeazd implementarea a incd sase puncte de incdrcare vehicule electrice. 4
statii dinamice vor asigura alimentarea microbuzelor pe trasee, fiind amplasate la cele 3
capete de traseu si pe lungimea unui dintre ele.

Mentiondm ca localitatea Snagov are in componentd cinci sate, fiind cea mai mare
localitate din punct de vedere al suprafetei ocupate de pe raza judetului Ilfov, iar in acest

moment sunt inregistrate deficiente. foarte mari la nivelul transportului public de céldtori,.
atdt pe suprafata localitdtii, cat si din punct de vedere a asigurdrii legdturii cu celelalte |

localitdti, dar mai ales cu capitala, unde, la orele de varf, mijloacele de transport sunt
subdimensionate ca numér si supraaglomerate, cu atdt mai mult cu cdt acestea sunt
utilizate si de catre elevi.

. | Corelarea cu

proiecte deja
implementate
la nivel local

Municipalitatea a demarat o serie de activitati pentru cresterea atractivitatii transportului in
comun si incurajarea cetdtenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale
pentru a reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Printre aceste activitati Primaria
Municipiului Bucuresti a intreprins demersuri care vizeaza achizitia de mijloace de transport
noi, mai putin poluante, conform prezent&rii de mai jos.

Astfel, prin HCGMB nr. 394/21.12.2016 s-a aprobat achizitionarea de ctre: Municipiul

Bucuresti a unui numér de 400 de autobuze urbane (320 de autobuze din gama de 12'm, |




50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de autobuze articulate din gama de 18 m) si a 100
de troleibuze din gama de 12m. Referitor la investitiile pentru parcul de troleibuze, pand in
prezent acestea nu s-au concretizat.

"Prin programul privind imbunét3tirea calitétii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect

de serd, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Autobuzele hibrid au fost achizitionate si sunt utilizate in prestarea
serviciului de transport public din Municipiul Bucuresti.

Corelarea cu
proiecte  in
curs de
implementare
de la nivel
local

Suplimentar fata de achizitiile de vehicule pentru innoirea si extinderea parcului de mijloace
de transport, Municipiul Bucuresti are in implementare o serie de proiecte pe care le reddm
succint mai jos.

Prin HCGMB nr. 225/19.04.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate “Achizitionare tramvaie
si echipamente -necesare imbunétatirii transportului public de caltori pe liniile 1, 10, 21,
25, 32, 40, 41 si 55", studiu care propune achizitionarea de cdtre Municipiul Bucuresti a
unui numér de 100 de tramvaie din gama de pén3 la 36 m. Urmare a acestui studiu,
Priméria Municipiului Bucuresti a depus 8 cereri de finantare pentru achizitia a 100 de
tramvaie in. cadrul apelului de proiecte POR/2017/3/3.2/1/BI aferent Programuiui
Operational Regional 2014-2020, axa prioritard 3, prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de
mobilitate urband durabild. La acest moment, proiectele se afld in curs de implementare.

Prin programul privind imbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd, Municipiul Bucuresti a incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu, contractul
de finantare nr. 39/N/GES/28.12.2018, pentru achizitionarea a 100 de troleibuze si a 130
de autobuze hibrid. Privitor la investitiile in parcul de troleibuze, in prezent acestea sunt in
curs de implementare. '

Totodatd, prin HCGMB nr. 376/20.06.2018 s-a aprobat Studiul de oportunitate
"Achizitionare autobuze electrice necesare imbun&titirii transportului public de caldtori pe
14 trasee in Municipiul Bucuresti” si pe baza acestuia Primdria Municipiului Bucuresti a
depus 4 prbiecte pentru achizitia a 100 autobuze electrice ce vor circula pe 14 trasee care
tranziteazd centrul capitalei. Proiectele se afl§ in curs de implementare.

Corelarea. cu

celelalte -
proiecte
pentru care
se aplica la

finantare

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele pentru care se aplicd la
finantare, Primdria Municipiului Bucuresti are in curs pregatirea documentatiilor tehnico-
economice- care vor face obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile
aferente perioadei de programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti
intentioneazd sd continue masurile de innoire a parcului de vehicule utilizate in prestarea-
serviciului de transport public de calétori, dar si in infrastructura tehnico-edilitard aferent.
De asemenea, se propune un proiect pentru informare dinamicd in statile de pe tot
teritoriul municipiului Bucuresti.

Proiectele anterior mentionate vor avea in.vedere prioritizarea transportului public fata de
traficului general, activitate care va fi sustinutd atat de existenta intersectiilor in BTMS de
pe traseele care tranziteazd orasul,. cat si prin introducerea benzilor. dedicate acolo unde

| conditiile din teren vor pemite.

Harta cu distributia coridoarelor si a intersectiilor pe sectoarele Municipiului
Bucuresti, proiect ce urmeaza a fi depus prin PNRR
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-In consecint3, functionarea sistemului de management al traficului la capacitate maxima va

contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru care se
va aplica la finantare.

Corelarea cu proiectele comunei Snagov:

Un prim pas in. acest sens este reprezentat de mtroducerea unui sistem inteligent de
management al traficului (pentru a ciirui finantare am aplicat in ¢adrul primului
apel PNRR- Componenta 10), proiect ce face referire la realizarea unui sistem complex
de supraveghere video si senzoristicd aferentd, ce va permite atdt captarea de date si
informatii cu privire la informatiile de trafic, mediu inconjurdtor, calitatea aerului, mobilitate
urband, etc., dar si o analizd eficientd si in timp real a datelor furnizate de sistem, cu
scopul optimizarii conditiilor de trafic si caldtorie pe suprafata localitatii Snagov.

Ca parte a sistemului de mobilitate si transport local sunt vizate inclusiv lmplementarea
unor servicii de transport alternativ (pe apa si feroviar — trenul metropolitan) de-a lungul
localitatii, inclusiv trasee de biciclete, sistemul ITS avand capacitatea de a corela si furniza
cetatenilor/cdlatorilor, informatii cu privire la traficul din localitate, alternative rutiere,
lucrdri efectuate, etc.

Totodatd, prin intermediul unei aplicati mobile interactive acestia vor putea
semnala/transmite. informatii cdtre autoritatea locald, informatii ce vor fi gestionate la
nivelul dispeceratului de management al traficului, care va dispune si de un sistem de
analizd a datelor captate prin intermediul sistemului video, respectiv céldtori.

Prin implementarea acestor proiecte sunt vizate, pe de o parte, optimizarea serviciului
public de c3ltori, iar implementarea unui serviciu eco de transport calatori va constitui
principalul suport de reducere a poludrii.

Efectul pozitiv
previzionat
prin realizarea
obiectivului
de investitii

In ceea ce priveste efectele pozitive ale investitiei propuse, reddm mai jos beneficiile
achizitionarii mijloacelor de transport pentru Municipiul Bucuresti.

Angajamentul autoritétilor publice bucurestene de a implementa o politicd prietenoasa.cu
mediul bazatd pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si particule aflate in
suspensie, asigurd astfel premisele cresterii calitatii aerului, imbundtatirea parametrilor de
mediu in Municipiul Bucuresti si cresterea atractivitatii transportulm public in comun in
detrimentul autovehiculelor personale. :




Obiectivul major al achizitilor de noi mijloace de transport nepoluante il reprezintd
cresterea numédrului de pasageri prin cresterea atractivitdtii transportului in comun si
ncurajarea ,ce'tétenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum si congestiile de trafic, Asa cum reiese din predictia pentru anul
2030, transportul public de suprafata va inregistra o crestere a numdrului de célatorii de
‘aproximativ 700.000. '

Sistemul -de transport public intre anii 2015-2020 a inregistrat o crestere de aproximativ
20% a numarului de cl3tori datoritd modernizarii parcului cu 400 autobuze moderne Euro

6 (320 de autobuze din gama de 12 m, 50 de autobuze din gama de 10 m si 30 de
autobuze articulate din gama de 18 m) si 130 de autobuze hibrid.

Raport numir de cilitorii 2015-2020:

Tig vehicul Anul 2015 Anul 2016 Amul 2017 anul 2C18 Anul 2010 Anu! 2020
Tramvaie

193.600.000 188.800.000 189.800.000 222.100.000 211.800.000 193.000.00C
Trolaibuze

43.000.000 41.900.000 42.200.000 49300000 47.100.000 43.000.669
Autobuze

202.000.000 188.300.C30 199.500.000 242.400.000 230.200.030 202.000.000
Total

438.000.000 | 429.000.000 431.900.000 513.900.000 489.100.000 438.000.000
Sursa: STB G

Angajamentul autoritatilor publice bucurestene si al operatorului public de transport STB de
a aplica o politici prietenoasa cu mediul bazata pe reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd si particule aflate in suspensie, asigurand astfel premisele cresterii calitatii aerului,
imbun&titirea parametrilor de mediu in Municipiul Bucuresti si cresterea atractivitatii
transportului public in comun.

Preconizém o crestere de peste 45% a numarului de pasageri (peste 350.000.000 de
cil3torii) a operatorului de transport STB pand in anul 2030, cresterea fiind sustinuta de
investitiile pentru innoirea: parcului de vehicule, infrastructurii pentru transportul verde,
punctelor de reincércare pentru vehicule electrice si a infrastructurii de sisteme inteligente
de management al transporturilor, corelate cu cresterea produsului intern brut preconizat
de Comisia Nationald de Strategie si Prognoza si Economist Intelligence Unit.

Preconizare numir calitorii 2020-2030:

Tip

vehciul Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024 Anul 2025
Tramvaie 224.931.600 234.603.659 246.568.445 258.896.868 270.547.227
Troleibuz

e 50.020.200 52.171.069 54.831.793 57.573.383 60.164.185
Autobuze 244.472.400 254.984.713 267.988.934 281.388.380 294.050.857
Total 519.424.200 541.755.441 565.389.172 597.858.631 624.762.269
Tip

vehciul Anul 2026 Anul 2027 Anul 2028 Anul 2029 Anul 2030
Tramvaie 274.605.435 282.843.598 201.328.906 300.068.773 309.070.836
Troleibuz .
I3 - 61.066.648 62.898.647 64.785.607 66.720.175 68.731.050
Autobuze 298.461.620 307.415.469 316.637.933 326.137.071 335.921.183
Total 634.133.703 653.157.714 672.752.446 692.935.019 713.723.070

Sursa: STB S.A.




Preconizare numéir de cilatori:

Numar total de calatorn
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De asemenea, din punct de vedere al calitdtii aerului, investitia propusa contribuie la
continuarea demersurilor initiate de municipiu pentru reducerea poludrii din oras, masuri
care se regasesc atat in PMUD, cét si in PICA.

Pnncrpalul avantaj al investitiei in vehicule de tip microbuze electrice consta in ,emisii 0” de
poluanti in marile orase. Poluarea atmosfericd in amonte se va produce dacd energia
electricd este produsa prin metode fosile. Cu toate acestea, centralele electrice pot controla
astfel de emisii mai eficient decat motoarele mici si, de asemenea, poluarea centralelor
electrice are loc in zonele de poluare mai putln critice decat in cazul in care functioneazad

autobuzele.

Totodatd, un alt avantaj al utilizérii microbuzelor electrice in Municipiul Bucuresti este dat
de modul in care este produsé energia electricd de catre furnizorul de energie electrica a
operatorului de transport STB SA, energia produsd fiind 100% din hidrocentrale, rezultand
in emisii zero atat in oras, cat si in amonte.

Modul
indeplinire
conditiilor
aferente
investitiilor

de
a

Conform condiitilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc indeplinite
pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific aferent apelului
de proiecte - PNRR/2022/C10/Runda 2 solicitantul finantdrii ~ Municipiul Bucuresti se
incadreazd n cadrul categoriei de solicitanti eligibili, datoritd acordului de parteneriat
realizat impreund cu comuna Snhagov, pentru investitii in ‘mobilitatea urband durabild —
innoirea -parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule

nepoluante).

in ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de eligibilitate a activitatilor si
cheltuielilor aferente investitiei, acestea se incadreazd in interventiile eligibile — cod 074-
Material rulant de transport urban curat, respectiv: :

° Microbuze electrice.

Totodats, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite, reddm mai jos conditiile
pe care investitia propusa le atinge: -

) Alinierea investitiei cu mdsurile prevdzute in Planul de Mobilitate Urbana Durabila
2016 — 2030 regiunea Bucuresti — Ilfov, document strategic aprobat in anul 2017;

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabild acopera toate modurile
si tipurile de transport din intreaga aglomeratie urbana, publice si private, de pasageri si de
marfd, motorizate si nemotorizate, in miscare si stationare. Pentru a atinge Obiectivele
Operationale enumerate mai sus, PMUD utilizeaza 7 politici de transport. Aceste politici
grupeazé proiecte similare din diferite tipuri de interventii si le ordoneaza in functie de
prioritdtii pentru eficientd maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urmatoarele:




1. Reforma institutionald si intarirea capacitatii administrative

II. Transport public local si feroviar inclusiv intermodalitate si multimodalitate

.| III. Deplasdri nemotorizate

1v. Siguranta rutiera

V. Transport rutier si politica de parcare

VI. Imbunatdtirea integrarii dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de
transport, spatii pietonale

VII. Managementul mobilitatii si ITS

Politicile si mésurile definite in Planul de Mobilitate Urband Durabild acoperd toate modurile
si tipurile de transport din intreaga aglomerare urband, inclusiv cele publice si private, de
pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare si parcérile.

Crearea si implementarea unui nou
program de transport pentru sistemul de
transport public din Judetul Iffov

Activititile propuse corespund PMUD: Obiectivul strategic ,Impactul asupra mediului”,
Politica sectoriald , Transport public local”, index din planul de actiune ,,C-8 Transport Public
— sistem integrat, eficient si accesibil — crearea si implementarea unui nou program de
transport pentru sistemul de transport public din Judetul Iifov”.

Proiectul vizat r3spunde la toate obiectivele mentionate in PMUD, deoarece aduce
imbunatatiri sistemului de transport public cu microbuzul, in vederea:
» Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum si reducerea poludrii fonice;
» Cresterii atractivititii acestui mod de transport si, ca urmare, cresterea numarului
de utilizatori si a cotei modale a transportului public; |
» Cresterii sigurantei si a securitatii activitatii de transport public.

Harta distributiei liniilor de transport public in regiunea Bucuresti - Iifov:
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. Asigurarea conformitétii contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public de cdldtori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovedeste prin avizul Consiliului
Concurentei nr. 4833/13.05.2021, document ce se constituie ca anexa la prezenta notd de
fundamentare.

. Indicatorul obiectivului de investitii este reprezentat de 50 de mijloace de transport

achizitionate.

Descrierea
procesului de
implementare

Graficul de livrare si receptia mijloacelor de transport se va face de cétre beneficiar —
Municipiul Bucuresti si furnizor, constituind elemente componente ale -contractului de
furnizare bunuri. Cele doud elemente vor tine cont de fincadrarea temporala de
implementare aferente surselor de finantare solicitate (POR, PNRR, alte surse

nerambursabile).

Alte informatii

Fatd de informatiile prezentate in sectiunile anterioare, consideram necesard includerea
datelor referitoare la costurile estimative ale implementdrii investitiei propuse in

integralitatea sa.

Valoarea maxima eligibild ce se doreste a fi solicitata pentru achizitia de microbuze este de
250.000 euro/bucatd, fara TVA.

Astfel, pentru Municipiul Bucuresti, suma totala eligibild pentru achizitia de 50 de microbuze
electrice este de 12.500.000,00 euro fara TVA, respectiv 61.533.750,00 lei fara TVA.

Pentru comuna Snagov, suma totald eligibild pentru achizitia de 10 microbuze electrice este
de 2.500.000,00 fara TVA, respectiv 12.306.750,00 lei fara TVA.

Cursul euro aferent valorilor este cel din Ghidul Specific, respectiv 1 euro = 4.9227 lei.

De asemenea, costul statiilor de incarcare pentru microbuzele electrice va fi cuprins in
costul vehiculului — statii de incdrcare rapidd — pe traseu (o statie la 1-3 vehicule
achizitionate) si statii de incircare lentd la autobazd — cate una pentru fiecare vehicul
achizitionat.

Municipiul Bucuresti va sustine suma neeligibild de 2.500.000,00 euro fara TVA, respectiv
12.306.750 lei fara TVA.

Comuna Snagov va sustine suma neeligibild de 500.000,00 euro farda TVA, respectiv
2.461.350,00 lei fara TVA.

NUME SI PRENUME ............ [l Wior T

DATA
SEMNATURA
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Anexa nr. 2 la HCGMB nr. .......... {foonooogeanaoermooncoon:

- Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului'_“Ac'hi'zil,:ionarea de VthcuIe nepoluante pentru
transportul public metropolitan Bucuresti-Ilfov — microbuze electrice”

Art. 1. Pirtile

1. Unitatea Administrativ Teritoriald Municipiul Bucuresti, cu sediul in Blvd. Regina
Elisabeta, nr. 47, Sector 5, Bucuresti, Romania, cod fiscal 4267117, avand calitatea
de Lider de parteneriat (Partener 1), reprezentat de domnul Nicusor DAN, in
calitatea de Primar general: ;O

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer: S ——

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului: ...........ccccovevrivenennen.
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : ............. SR

2. Unitatea Administrativ Teritoriald Comuna-Snagov, denumit3 in continuare Partener
2, cu sediul in Soseaua Gherménesti, nr.49m, Sat Ghermédnesti, Comuna Snagov, -
judetul Iifov, cod fiscal 5643775, reprezentat de Mihai ANGHEL, in.calitate de primar:

Contul de disponibilititi (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismilui 'dec.o'nt'érii cererilor de
transfer: :

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului: ..........c.coveevvveceenne.
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : ........cco e
au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1)  Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile i obligatiile partilor, contributia
‘financiara proprie a fiecérei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce
le revin in implementarea activitdtilor aferente proic_a_c_tului: "Achizitionarea ' de

1
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vehicule nepoluante pentru transportul public metropolitan Bucuresti-Ilifov —
microbuze electrice”, care este depus in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, investitia I - Mobilitate urband durabild,
subinvestitia I.1.1 - Innoirea parcului' de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante), precum si pe pericada de durabilitate si de
valabilitate a contractului de finantare.

Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare. -
Art. 3. Roluri si responsabilititi in implementarea proiectului

Rolurile si responsabilititile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund
prevederilor din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilititi

Lider de

Pregétire documentatie tehnico economica si implementare:

parteneriat
(Partener 1) - Elaborare Caiet de Sarcini pentru achizitie vehicule si echipamente de

incércare lenta si documentatie de achizitie;

- Derulare procedura de achizitie si incheiere contract pentru furnizare
vehicule nepoluante — microbuze electrice si a echipamentelor de
incarcare lentd;

- - Receptii echipamente si punere in functiune.

2. Monitorizarea contractului de mentenanta a vehiculelor si
echipamentelor de incdrcare lent3.

3. Elaborarea rapoartelor de progres aferente obiectului de investitii.

4. Alocd suma aferentd investitiei pe raza administrativa a UAT, conform
bugetului investitiei, in limita sumei de 12.500.000 euro/61.533.750 lei
(fara TVA) reprezentand contributia asumata de partener din bugetul
prevazut prin PNRR.

5. Aloca din surse proprii sumele necesare pentru acoperirea cheltuielilor
neeligibile, in valoare de 2.500.000 euro/12.306.750 lei (fara TVA),
diferenta dintre pretul de achizitie si valoarea eligibila prin PNRR.

Partener 2 1. Participad prin reprezentantul sau la activitatile derulate de Liderul de

parteneriat pentru pregétirea si implementarea proiectului.

2. Activitati de comunicare: asigura masurile de informare si publicitate
aferente proiectului

3. Deleagéd o persoand responsabild de gestionarea colabordrii cu liderul
de parteneriat (de ex. gestionarea fluxurilor de documente de intrare/
" iesire aferente proiectului, etc.).

4. Pune la dispozitia liderului de parteneriat documentele necesare pentru
completarea cererii de finantare, elaborarea rapoartelor-de progres si
asigura suportul in realizarea cererii de finantare si a altor activitati

2
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relevante implementarii proiectului.

5. Alock suma aferent3 investitiei pe raza administrativé a UAT, conform
bugetului investitiei, in limita sumei de 2.500.000 euro/12.306.750 lei
(faré TVA) reprezentand contributia asumata de partener din bugetul
previzut prin PNRR.

6. Aloca din surse proprii sumele necesare pentru acoperirea cheltuielilor
neeligibile, in valoare de 500.000 euro/2.461.350 lei (fara TVA),
diferenta dintre pretul de achizitie si valoarea eligibild prin PNRR.

Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)

Lider de parteriat Cheltuieli neeligibile — 2.500.000 eurc/12.306.750 lei (férd

(Partener 1) TVA) '

Partener 2 Cheltuieli neeligibile — 500.000 euro/2.461.350 lei (f3rd
TVA)

Platile ]

Responsabilititile privind derularea fluxurilor financiare se. vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului.
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele mésuri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilientd necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd,
aprobate prin Hotdrarea Guvernului nr. 209/2022. :

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semndrii prezentului Acord si
inceteazd la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteazi
valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.
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Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1)

(1)

(2)

3

4
)
(6)

)

®

)

(10)

Liderul de parteneriat are dreptul sa solicite partenerului furnizarea oricaror informatii
si documente legate de proiect, in scopul elabordrii rapoartelor de progres, a cererilor
de transfer/platd, sau a verificirii respectrii normelor in vigoare privind atribuirea
contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de ﬁnén;are si Contractul de -

finantare.

Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerul cu regularitate, il va informa
despre progresul in implementarea proiectului si ii va furniza copii ale rapoartelor de
progres si financiare.

Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitdti, parteneri etc.),
trebuie sa fie convenite cu partenerul inaintea solicitarii aprobarii de citre MDLPA.

Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc.,
conform prevederilor contractuale si procedurale.

Liderul de parteneriat va derula procedurile de achizitie publica in numele si pe seama
partenerului si va elabora documentatiile de atribuire necesare realizérii procedurilor de
atribuire a contractelor de achizitie publica.

Liderul de parteneriat are obligatia de a pune la dispozitia partenerului documentatjile
de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie
publicd, spre informare.

Liderul de parteneriat va informa partenerul cu privire la rezultatele proceselor de
atribuire a contractelor de achizitie si va solicita partenerului contributia acestora.

Liderul de parteneriat-are obligatia de a transmite partenerului copii conforme cu

originalul dupa@ documentatiile complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de-

atribuire a contractelor de achizitie publica.

Liderul de parteneriat are obligatia-de a respecta prevederile legislatiei nationale si
comunitare in vigoare in domeniul achizitilor publice, ajutorului de stat, egalitétii de
sanse, dezvoltérii durabile, comunicdrii si publicititii in implementarea activititilor
proprii.

Liderul de parteneriat are obligatia péstrarii tuturor documentelor proiectului in original,
precum §i copii ale documentelor partenerului, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitard si nationald. Toate documentele vor fi pastrate
pana la inchiderea oficiald a PNRR sau pana la expirarea perioadei de durabilitate a
proiectului, oricare intervine ultima. '

Model B
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(11)

(12)
(13)
(14)

(15)

(16)
(17)
(18)
(19)

(20)

@

- Anexa la cererea de finantare

In cazul in care autoritétile cu competente in gestionarea fondurilor eropene constat
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activititilor proprii, liderul de
parteneriat si partenerul r&spund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate
din sumele solicitate la transfer.

in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat réspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

In cazul rezilierii/revocarii contractuluifordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerul raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

Liderul de parteneriat, precum si partenerul aces‘tuia cuprind in bugetele acestora
sumele aferente finantdrii valorii corespunzitoare activitatii/activitatilor proprii din
proiect, asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexda Ia
contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr.
124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor de transfer
pentru plitile care urmeazd a fi efectuate cit si pentru cererile de transfer distincte
care contin cheltuielile deja efectuate, cdtre coordonatorul de .investitii, conform
prevederilor contractului de finantare.

Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate.

Liderul de parteneriat are obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie platd
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucrétoare
de la data primirii notificarii.

Liderul de parteneriat are obligatia sa tina o evidentd contabila ;distincté'i a Proiectului,
utilizand conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Liderul de parteneriat are obligatia sa pund la dispozitia auditorului financiar
independent si autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile
solicitate si s asigure toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta.

Liderul de parteneriat este obligat s pund la dispozitia MDLPA sau oricarui alt
organism national sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile
necesare pentru verificarea modului de utilizare a finantirii nerambursabile, la cerere si
in termen_de maximum 5 (cinci) zile lucratoare, si sa asigure conditiile pentru
efectuarea verificarilor la fata locului.

in vederea efectusrii verificdrilor prevazute la alin. anterior, liderul de parteneriat are
obligatia s& acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza
Proiectul, inclusiv acces la sistemele informatice care au legétura directd cu proiectul, si
sd puni la dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnici si financiard a
Proiectului, atat pe suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie
usor accesibile si arhivate astfel inct, s& permita verificarea lor.

5
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Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerului
A. Drepturile Partenerului 2

(1) Cheltuielile angajate de Partenerul 2 sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile
-angajate de cétre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din
proiect. Partenerul au dreptul prin transfer de citre MDLPA la fondurile obtinute din
procesul de rambursare/ transfer pentru cheltuielile angajate de citre acestia, care au
fost certificate ca eligibile.

(2) In cazul proiectelor implemenate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activititile
proprii si partenerul au obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reforme sifsau investitii a sumelor solicitate prin cererile
de transfer.

(3) Partenerul are dreptul s& fie consultati cu regularitate de citre liderul de parteneriat, s&
fie informat despre progresul in implementarea proiectului si s3 i se furnizeze, de catre
liderul departeneriat, copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4) Partenerul au dreptul sd fie consultat, de cdtre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificéri importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), inaintea
solicitarii aprobarii de catre MDLPA.

B. Obligatiile Partenerului 2

(5) Partenerul au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitjilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse, dezvoltarii
durabile, comunicrii si publicitétii in implementarea activitétilor proprii.

(6) Partenerul este obligat sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/transfer.

(7) Partenerul este obligat s puna la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national
sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatile necesare pentru
verificarea modului de utilizare a finantérii nerambursabile, la cerere si in termen de
maximum 5 (cinci) zile lucrdtoare, si s3 asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor
la fata locului.

(8) In vederea efectusrii verificirilor prevézute la alin. anterior, Partenerul are obligatia s&
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legatura directd cu proiectul, si sa puna la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiarda a Proiectului,
atdt pe suport hértie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel incat, sa permita verificarea lor.

(9) Partenerul este obligat s& furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elabordrii rapoartelor de

progres.

(10) 1in cazul in care autorittile cu competente in gestionarea fondurilor europene constat
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, /in functie de gradul
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de realizare a |nd|cator|Ior de rezultat/oblectlvelor/tlntelor aferente activitatilor propru .
partenerul raspunde proportlonal sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

(11) Partenerul are obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie plata
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucrdtoare
de la data primirii notificarii.

(12) Partenerul este obligat si tind o evidentd contabild distinctd a Proiectului, utilizand
conturi- analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

(13) Partenerul este obligat sd pund la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si s& asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de cétre acesta.

(14) S5 pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitétile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupd expirarea perioadei de valabilitate a contractului de
finantare.

(15) in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat prejudiciul rdspunde
solidar cu liderul de proiect.

(16) Partenerul este responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor
proprii din cadrul proiectului.

(17) Partenerul are obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli
si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(18) In cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerul raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru project.” -

(19) In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat.
raspunde pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(20) Partenerul este tinut de respectarea de cétre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(21) Cel putin unul dintre parteneri trebuie sa detind (in proprietate publicd sau privatd sau
administrare proprietate publicd) o clidire publici care este ocupatd (in care fsi
desfésoard activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau alte entitati publice din
categoria autoritatilor publice locale, daca este cazul.

(22) Partenerul impreund cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantdrii valorilor corespunzatoare act|V|tatu/act|V|tat|Ior propru din proiect,
asumate  potrivit  prevederilor acordului de parteneriat, anexd la
contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG 12472021,

(23) Partenerul are obligatia ca activitétile/lucrarile realizate in cadrul proiectului, sa
contribuie la unul din cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul
de ,a nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH - ,Do No Significant Harm"), prevazute
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Model B

in Comunicarea Comisiei - Orientéri tehnice privind Mecanismul de Redresare si
Rezilienta (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de citre membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de finantare, a
instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate, precum si a
protectiei mediului, egalitdtii de sanse si nediscrimindrii.

Art. 9. Proprietatea

(1) Parile au obligatia s& mentind proprietatea echipamentelor achizitionate si natura
activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o perioadd de cel putin 5 ani de la data
efectudrii platii finale/ de dare in exploatare si sd asigure exploatarea si intretinerea in
aceastd perioada.

(2) Inainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectul proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atagate raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finant3rilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care
au fost achizitionate. Partile au obligatia sé foloseasca conform scopului destinat si s&
nu vandd sau sa instrdineze, sub orice formé obiectele / bunurile, fie ele mobile sau
imobile finantate prin PNRR, pe o perioadd de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.
De asemenea, partile au obligatia respectérii prevederilor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizarii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

Partile semnatare ale prezentului acord convin sid péstreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementdrii proiectului si sunt de acord s
prevind orice utilizare sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatii. Partile inteleg s3
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-gi indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabild
(1)  Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea roméana.

(2) Pe durata prezentului Acord, pdrtile vor avea dreptul si convind in -scris asupra
modificdrii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabila numai atunci cand este convenitd de toate péartile.
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Art. 12 Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legdturs cu el, pe care pértile nu
le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

Intocmlt in numér de 3 exemplare,.in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si un
or|g|na| pentru cererea de finantare.

Semnaturi
Lider de - Nicusor DAN, Primar general, reprezentantul Semndtura Data si locul
parteneriat legal al Municipiului Bucuresti semnéarii

(Partener 1)

Mihai ANGHEL, Primar, reprezentantul legal  Semndtura  Data si locul

Partener 2 : o
al Comunei Snagov semnéarif
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

“Achizitionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public.
' _Metropolitan Bucuresti - llfov - microbuze etectrice”

Cresterea mobilitdtii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii Europene pentru
perioada 2022-2027. Astfel crearea/modernizarea/extinderea atat a infrastructurii de transport public cat
-si a unor sisteme de transport inteligente, reprezinta prioritati de finantare oferite de Uniunea Europeana.

Prin oportunitatea de finantare oferita de Planul National de Rezilienta si Redresare - Componenta
10 - Fondut local, Investitia 1.1 - Mobilitate urbana durabild, subinvestitia I.1.1 - innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), Priméria Municipiului Bucuresti, in calitate
de lider, si Comuna Snagov, in calitate de partener, vor depune in parteneriat o solicitare de finantare ce
va viza achizitia de microbuze electrice.

Transportul public in Municipiul Bucuresti cuprinde urméatoarele moduri: autobuze, tramvaie,
troleibuze si metrou. Primele trei moduri se incadreaza in categoria transportului public de caldtori de
suprafatAE, pe cand metroul este transport public in subteran.

In acest context, prin parteneriatul dintre Municipiul Bucuresti §i Comuna Snagov se doreste
elaborarea si implementarea proiectului “Achizitionarea de vehicule nepoluante - microbuze etectrice” care
vine in intdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala si teritoriala, Componenta 10 - Fondul
local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din PMUD Bucuresti - Ilfov si pe nevoile
identificate la nivelul comunelor partenere, ce vor conduce la promovarea mobilitatii urbane durabile si
reducerea emisiilor de COz, ca urmare a imbunatatirii eficientei transportului public de calatori la nivel
periurban, a frecventei si a timpilor de deplasare, accesibilitatii, transferului catre acesta de la transportul
privat cu autoturisme, precum §i a transferului cdtre modurile nemotorizate de transport cresterea
atractivitatii utilizarii mijloacelor de transport public si .a modurilor nemotonzate in detrimentul
transportului cu autoturismele personale.

Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu accesibil, ef|c1ent si ecologic de
transport ‘public de calatori si imbunatatirea conditiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de
transport in zona administrativa a parteneriatului constituit, in vederea reducerii emisiilor de echivalent
COz din transport Proiectul vizeaza cresterea accesibilitdtii la un servicu de transport public in zonele
nedeservite si in care exista constrangeri fizice generate de infrastructura rutiera pentru introducerea de
autobuze de mai mari dimensiuni.

) Totodata, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice si anume:
° Imbunatatlrea conditiilor de mobilitate;
"o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;
e Cresterea intermodalitatii
° Sponrea sigurantei rutiere, prin solutii digitale si ecologlce de transport.
Rezultat estimat:
e Vehicule nepoluante - microbuze electrice achizitionate - 60 buc;

Statii de reincarcare pentru vehicule electrice: 21 statii de reincarcare rapida si 60 statii de
reincarcare lenta aferente microbuzelor achizitionate.

e omologarea obl1gatone a mijloacelor de transport achmtlonate (de catre RAR sau AFER,
dupi caz) se va face in conformitate cu prevederile Regulamentul (UE) GSR 2019/2144
privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus in aplicare incepand cu
data de 6 iulie 2022. Microbuzele vor fi omologate la momentul efectudrii receptiei si se va
asigura respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dtzablhtatr
locomotorii.

Transportul public este intotdeauna o bun alternativa la folosirea autoturismului privat. insa pentru
ca sistemul de transport public sa fie preferat in locul autoturismului personal de cat mai multi oameni,
este important ‘ca acesta sa fie usor accesibil, confortabil si omniprezent. Numarul mare de calatori poate
asigura o profitabilitate inaltd a companiilor de transport public, de aceea, masurile care sporesc
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atractivitatea sistemului de transport public vor veni cu impact pozitiv atat pentru cresterea economiei,
cat si pentru imbunatatirea calitatii vietii. ’

Comuna Snagov se afla in zona functionala a Municipiului Bucuresti, in care navetismul prezinta cote
ridicate, transportul metropolitan se poate dovedi extrem de eficient atét in ce priveste costurile, cat si-
aria deservita. Acestea ar avea un impact pozitiv asupra navetismului local §i asupra gradului de mulfumire
at cetatenilor fata de transportul in comun. Prin urmare, operationalizarea transportului public la nivelul
zonei urbane/rurale functionale prin achizitia de vehicule de transport public electrice si statii de incarcare
pentru acestea, conduce in mod direct la imbunatatirea conditiilor de mobilitate, contribuind la cresterea
atractivitatii, accesibilitatii si eficientei transportului public, cu efecte asupra cresterii cotei modale a
acestui mod de deplasare, in defavoarea utitizarii vehicutelor private.

Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule de transport public, proiectul va contribui la
cresterea confortului si sigurantei pentru calatori si, implicit, la cresterea gradului de atractivitate ti
accesibilitate al acestui mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi, moderne si
nepoluantesi acoperirea cit mai buna a nevoilor de deplasare. ;

Dezvoltarea unui serviciu de transport’ public ecologic raspunde principalelor probleme de
mobilitate identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoilor de deplasare a populatiei, dar si necesitatii de
reducere a poluarii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atat cresterea performantei serviciului de
transport, imbunatatirea calitatii vietii populatiei, cat si imbunatatirea calitatii mediului inconjurator in
vederea reducerii emisiilor de echivalent CO; din transport. _

Conform plafoanelor impuse prin Ghidul solicitantului in ceea ce priveste valoarea proiectului in
functie de tipul de vehicul solicitat si in functie de tipurile de activitati eligibile pe tip de UAT, Parteneriatul
va achizitiona un numar de 60 microbuze electrice.

' Municipiul Bucuresti, in calitate de Solicitant (lider de proiect) si partenerul va face dovada
capacitatii de cofinantare a proiectului pentru eventuale cheltuieli neeligibile prin prezentarea in cadrul
proiectului a Declaratiei de angajament si a Hotararilor Consililor Generale/Locale.

<
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Primar General
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REFERAT DE APROBARE

privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul "Achizitionarea de vehicule
nepoluante pentru transportul public metropolitan Bucuresti-lifov — microbuze electrice"” in cadrul
apelului de proiecte PNRR/2022/C10 si a cheltuielilor aferente proiectului

Transportul public de suprafat3 in regiunea Bucuresti-lifov este un mod de transport durabil,
avantajos si accesibil care poate contribui semnificativ la parametrii de accesibilitate §i mobilitate a
ora$ullui. Incurajarea utilizrii transportului public n detrimentul autovehiculului personal va cohiribui
la reducerea poluarii si implicit la cresterea calitatii vietii in oras si regiune.

Municipalitatea a demarat o serie de activitati- pentru cresterea atractivitatii transportului Tn
comun si incurajarea cetétenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. -Printre aceste activitati Primaria Municipiului
Bucuresti a intreprins demersuri care vizeézé achizitia de mijloace de traﬁsport noi, mai putin
poluante.

Investitia propusa consta in achizitionarea, in parteneriat cu UAT Comuna Snagov, a 60 de
microbuze electrice si a statilor de incarcare aferente, contribuind astfel la dezvoltarea unui
transport urban modern si nepoluant. '

in acest context, prin parteneriatul dintre Municipiul Bucuresti si Comuna Snagov se doreste
elaborarea si implementarea proiectului “Achizitionarea de vehicule nepoluante - microbuze
efectrice” care vine in intdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala si teritorial,
Componenta 10 - Fondul local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate. pe datele din
PMUD Bucuresti - lifov si pe nevoile identificate la nivelul comunelor partenere, ce vor conduce la
promovarea mobilitatii urbane durabile si reducerea emisiil'or' de CO2, ca urmare a imbunététirii
eficientei transportului public de calatori la nivel periurban, a frecventei si a timpilor de deplasare,
accesibilitatii, transferului catre acesta de Ia transportul privat cu autoturisme, precum si a
transferului catre modurile nemotorizate de transport, cresterea atractivitatii utilizarii mijloacelor de

transport public si a modurilor nemotorizate in detrimentul transportului cu autoturismele personale.
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Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu accesibil, eficient si ecologic de
transport public de célétorilsi imbunatatirea conditiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de
transport in zona administrativd a parteneriatului constituit, in vederea reducerii emisiilor de
echivalerit CO2 din transport. Proiectul vizeaza cresterea accesibilitatii la un serviciu de transport
public in zonele nedeservite si in care existé constrangeri fizice generate de infrastructura rutiera
pentru introducerea de autobuze de mai mari dimensiuni. .

Totodata, proiectul contribuie la indeplihirea urmétoarelor obiective specifice si anume:

e Imbunétatirea conditiilor de mobilitate;

e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;
e Cresterea intermodalitatii

e Sporirea sigurantei rutiere, prin solutii digitale i ecologice'dé transport.

Rezultate estimate:.

e Vehicule nepoluante - microbuze electrice achizitionate — 60 buc din care 50 buc
aferente Municipiului Bucuresti-si 10 aferente UAT Comuna Snagov;
) e Statii de refncarcare pentru vehicule electrice: 21 statii de reincarcare rapida si 60

statii de refncarcare lenta aferente microbuzelor achizitionate,

Municipiului Bucuresti, in parteneriat cu UAT Comuna Snagov, este beneficiar‘eligibil n
cadrul apelului de proiecte cu'titIuI.PNRR/2022/C1 0 - Componenta 10 — Fondul local — in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilienta (PN'RR).

Obiectivul specific conform ghidului:

- Imbunatatirea conditilor de mobilitate urbana;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efecte de serd generate de transporturi;

- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.'

Prin proiectul Achizitionarea de vehicule nepoluante - microbuze efectrice”; se vor achizitiona

h numar de 60 de microbuze electrice si statiile de incarcare aferente, in valoare totala estimata
de 18.000.000 Euro fira TVA, respectiv 88.608.600 lei fard TVA (cursul euro aferent lunii mai 2021
de 1 Euro = 4,9227 lei, conform Ghidului Speciﬁc',- Conditii de accesare a fondurilor europene
aferente Planului national de redresare si rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10,
Componenta 10 - Fondul local).

Valoarea maxima eligibila ce se doreste a fi solicitatd pentru achizitia de microbuze este de

250.000 euro/bucats, fara TVA. Astfel, diferenta din suma totala estimata, respectiv 3.000.000 euro,
pret fara TVA, respectiv 14.768.100 lei va fi considerata cheltuiala neeligibila si va fi suportata de

catre beneficiarii investiﬁei.
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Faté de cele mentionate si tinand cont de Raportul de specialitate, propun spre dezbaterea
Consiliului General al Municipiului Bucuresti, Proiectul de hotédréarea privind aprobarea depunerii
cererii de finantare cu titlul "Achizitionarea de vehicule nepoluante pentru transportul public

metropolitan 'Bucure;sti-llfov — microbuze electrice” in cadrul apelului de proiecte
PNRR/2022/C10 si a cheltuielilor aferente proiectului. '

PRIMAR GENERAL,
NicT§or DAN
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Directia Generala Investltu
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RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea depunerii cererii de finantare cu titlul "Achizitionarea de vehicule
nepoluante pentru transportul public metropolitan Bucuresti-lifov — microbuze electrice" in cadrul
apelului de proiecte PNRR/2022/C10 si a cheltuielilor aferente proiectului ’

Transportul public de suprafaté in regiunea Bucuresti-lifov este un mod de transport durabil,
avantajos si accesibil care poate contribui semnificativ la parametrii de accesibilitate $i\mo.bilitate a
orasului. Tncurajarea utilizarii transportului public in detrimentul autovehiculului personal va contribui
la reducerea poluarii i implicit la cresterea calitétii vietii In oras si regiune.

Municipalitatea a demarat o serie de activitati pentru cresterea atractivitatii transportului in
comun si Tncurajarea cetétenilor de a renunta la transportul cu autovehiculele personale pentru a
reduce poluarea, precum si congestiile din trafic. Printre aceste activitati Primaria Municipiului
Bucuresti a intreprins demersuri care vizeazad achizitia de mijloace de transport noi, mai putin
poluante. '

Investitia propusé consta in achizifionarea, in parteneriat cu UAT Comuna Snagov, a 60 de
microbuze electrice si’ a statiilor de incarcare aferente, contribuind astfel la dezvoltarea unui
""ansport urban modern si nepoluant.

" Tn acest context, prin parteneriatul dintre Municipiul Bucuresti si Comuna Snagov.se doreste
kelaborarea si implementarea proiectului “Achizitionarea de vehicule nepoluante - microbuze
efectrice” care vine in intampinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriala,
Componenta 10 - Fondul local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din
PMUD Bucuresti - lifov si pe nevoile identificate la nivelul comunelor partenere, ce vor conduce la
promovarea mobilitatii urbane durabile si reducerea emisiilor de CO2, ca urmare a imbunéatétirii
eficientei transportului public de célatori la nivel periurban, a frecventei si a timpilor de deplasare,

accesibilitatii, transferului citre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si a
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transferului catre modurile nemotorizate de transport, cresterea atractivitatii utilizarii mijloacelor de
transport public si a modurilor nemotorizate in detrimentul transportului cu autoturismele personale.
Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu accesibil, eficient si ecologic de
transport public de calatori si imbunétatirea conditiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de
transport in zona administrativd a parteneriatului constituit, in vederea reducerii emisiilor de
echivalent COz2 din transport. Proiectul vizeaza cresterea accesibilitétii la un serviciu de transport
public in zonele nedeservite si in care existad constrangeri fizice generate de infrastructura rutiera
pentru introducerea de autobuze de mai mari dimensiuni.
Totodata, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice si anume:
o [mbunatatirea conditilor de mobilitate; |
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;
e Cresterea intermodalitatii
e Sporirea sigurantei rutiere, prin solutii digitale si ecologice de transport.
Rezultate estimate:
e Vehicule nepoluante - microbuze electrice achizitionate — 60 buc din care 50 L
aferente Municipiului Bucuresti si 10 aferente UAT Comuna Snagov;
e Stalii de reincarcare pentru vehicule electrice: 21 statii de reincércare rapida si 60
‘statii de reincércare lenta aferente microbuzelor achizitionate.

Municipiului Bucuresti, in parteneriat cu UAT Comuna Snagov, este beneficiar eligibil Tn
cadrul apelului de proiecte cu titlul PNRR/2022/C10 - Componenta 10 — Fondul local — in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilientd (PNRR).

Obiectivul specific conform ghidului:

- imbunété’;irea conditiilor de mobilitate urbana;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efecte de serd generate de transporturi;

- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transpor.

Prin proiectul Achizitionarea de vehicule nepoluante - microbuze efectrice”, se vor achizitiona
un numar de 60 de microbuze electrice si statiile de incarcare aferente, in valoare totald estimata
de 18.000.000 Euro fara TVA, respectiv 88.608.600 lei fara TVA (cursul euro aferent lunii mai 2021
de 1 Euro = 4,9227 lei, conform Ghidului Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene
aferente Planului nafional de redresare si rezilienté in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10,
Componeénta 10 - Fondul local).

Valoarea maxima eligibila ce se doreste a fi solicitatd pentru achizitia de microbuze este de
250.000 euro/bucata, fara TVA. Astfel, diferenta din suma totala estimata, respectiv 3.000.000 euro,
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pret fara TVA, respectiv 14.768.100 lei va fi considerata cheltuiald neeligibild si va fi suportata de
catre beneficiarii investitiei. '

Fatd de cele prezentate mai sus, a fost intocmit Proiectul de hotarare privind aprobarea
depunerii cererii de finantare cu titlul "Achizitionarea de vehicule nepoluante pentru‘
transportul public metrbpolitan Bucuresti-lifov — microbuze electrice” in cadrul apelului de
proiecte PNRR/2022/C10 si a cheltuielilor aferente proiectului. |

DIRECTIA GENERALA INVESTITII ' DIRECTIA GENERALA MANAGEMENT
PROIECTE CU FINANTARE EXTERNA

p. Director General,
Isabela POPESCU

G“;«/Wéoo@‘

p. Sef Serviciu,

Cristian(l,ST%TE
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