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iN ATENTIA OPERATORILOR ECONOMICI INTERESATI

REFERITOR: Clarificéri la documentatia de atribuire privind procedura de licitatie deschisa (on-line)
‘in vederea atribuirii contractului avand ca obiect ”Achlzme a unui numér de 100 de troleibuze cu
autonomie”

Procedura de licitatie deschisa a fost publicata: . _
- pe site-ul www.e-licitatie.ro anuntul de participare CN1045960/11.08.2022;
- pe site-ul hitp://ted.europa.eu anuntul de participare publicat in JOUE cu nr. 2022/S 155-440805

Raspunsuri formulate de DIRECTIA TRANSPORTURI, in calitate de directie initiatoare a procedurii de
atribuire, prin urmétoarele adrese
e Adresa nr. 116377 din data de 25.08.2022;
Adresa nr. 123797 din data de 06.09.2022;
Adresa nr. 124150 din data de 06.09.2022;
Adresa nr. 124276 din data de 06.09.2022;
Adresa nr. 126058 din data de 06.09.2022;
Adresa nr. 126058 din data de 07.09.2022;
Adresa nr. 124524 din data de 07.09.2022;
Adresa nr. 127936 din data de 07.09.2022;

<+ SOLICITAREA NR. 1 A UNUI OPERATOR ECONOMIC

intrebarea 1
Referitor la cap 3 din caietul de sarcini: v
"Ofertantul va prezenta copiile certificatului de omologare de tip cu anexele aferente in care sé fie mentionate
explicit marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului ofertat, din care sé rezulte cé:

Troleibuzele ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nafionald de tip pentru autovehicule,
in categoria M3, emis de cétre Registrul Auto Roman (RAR); sau

Troleibuzele ofertate sunt omologate intr-unul din statele membre ale UE, de ctre o autoritate
competenta, in categoria M3. _ _
Dacé la data limitd stabilith pentru depunerea ofertelor troleibuzele ofertate au doar omologare eliberati de
cétre o autoritate competenta dintr-un stat membru al UE, ofertantul declarat castigator are obligatia de a
intreprinde toate demersurile necesare in vederea acordérii de cétre Registrul Auto Roman (RAR) a numérului
national de registru (in conformitate cu Ordinul MTCT nr. 2132/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind
omologarea individuala, _eliberarea cérfii de -identitate  a vehiculelor rutiere si certificarea autenticitétii
vehiculelor rutiere - RNTR 7, cu modificérile si completarile ulterioare). Numérul national de registru sa va
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obtine pana la data livrarii la beneficiar a primului troleibuz, pe cheltuiala $i pe riscul Furnizorului si firé a
afecta termenul de livrare.

Obtinerea numarului naional de registru de la Registrul Auto Romén (RAR) este necesara in scopul eliberérii
camlor de identitate ale vehiculelor (CIV) Pentru aceasta ofertantul va include-in pref plata tuturor taxelor
necesare conform Ieglslatle/ roméne in vigoare finand cont cé livrarea se va face DDP la locatia stabilitd de
Achizitor, prin contract. In cazul neobtinerii numérului national de registru din partea RAR (Reglstrul Auto
Roman) pané la data livrarii primului trolelbuz se vor apllca clauzele contractuale privind rezilierea din vina
Furnizorului, Troleibuzele oferite vor fi produse de serie. Nu se admit prototipuri sau serii mici de troleibuze.

In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si producatorul troleibuzelor
ofertate, precum $i imagini din ' exterior, interior, bord, motor electric, sistem de actlonare si comanda efc. ale
troleibuzelor ofertate.”

in vederea ewtarn linei cerinte restrictive, care poate determina o restrangere a numarului de participanti la
procedura sau chiar lipsa de oferte rugam autoritatea contractanti sa confirme cé va accepta odaté cu oferta
certificat de omologare de tip europeana/RAR pentru marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului
ofertat §i ca se va accepta ca ofertantul s& extinda respectiva omologare pentru a integra eventualele
dlferente fatd de varianta ofertata. In acest sens ofertantul va depune la ofertare o Declaratie-angajament prin
care se obllga s3 prezinte, anterior obtinerii numarului national de registru, documentul de omologare de tip
emis de o autoritate de omologare, prin care se dovedeste includerea eventualelor diferente pe troleibuzului
ofertat. La livrarea primului troleibuz, se vor prezenta conform documentatiei de atribuire inclusiv certificatul
de omologare a troleibuzului cu anexele acestuia, actualizate conform dotarii troleibuzului cu subansamblele
asumate de furnizor prin propunerea tehnic conform cerintelor Autoritatii Contractante.
Declaratla-angajament cu semnatura electronica extinsa va insofi certificatul de omologare al troleibuzului de
serie si anexele acestuia si se va constitui ca anexa la contract.

Réspuns intrebarea 1.

Autoritatea contractanta conf irma ca acceptd solicitarea operatorului economic in sensul in care ,odata cu
oferta operatorul economic va depune certificatul de omologare de tip european3/RAR pentru marca, tipul si
denumirea comerciala a troleibuzului ofertat.”

Este in sarcina agentului economic sa stabileasca modalitatea tehnica/administrativa prin care va obfine
omologarea pentru a integra eventualele diferente faté de varianta ofertatd.

In acest sens ofertantul va depune la ofertare o Declaratle -angajament prin care se obllga sa prezinte, anterior
obtinerii numarului national de registru, documentul de omologare de tip emis de o autoritate de omologare,

-prin care se dovedeste includerea eventualelor diferente pe troleibuzului ofertat. La livrarea primului troleibuz,-
se vor prezenta conform documentatiei de atribuire inclusiv certificatul de omologare a troleibuzului cu anexele
acestuia, actualizate conform dotérii troleibuzului cu subansamblele asumate de furnizor prin propunerea
tehnica conform cerintelor Autoritatii Contractante. Declaratia-angajament cu semntura electronica extinsa va.
insofi certificatul de omologare al troleibuzului de serie si anexele acestuia si se va constitui ca anexa la
contract. _

Atasam formularul Declaratie-angajament pentru obtinerea omologarii autobuzului conform cerintelor Caietului
de sarcini - (Anexa 1). '

intrebarea 2:

Va rugam sa luati in considerare urmatoru factori:

-Data anuntulw licitatiei este 11.08.2022 ora 19:03;

-Data limita de depunere a ofertelor este 14.09.2022 ora 15:00;

-Fisa de date specifica o perioada de 23 zile anterior depunerii ofertelor pana la care se pot
depune solicitari de clarificari;
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-Perioada ofertarii se suprapune perioadei vacantelor;

Desi intelegem potentialele limitari la care ‘autoritatea contractantd este supusa de natura termenelor de
finantare si aprobarea bugetelor, termenele procedurii sunt multe prea scurte la nivel practic si realist si
defavorizeaza producétorii straini care depind de traducerea documentatiei de atribuire realizata de
traducatori autorizati fiind vorba in cazul de fata de sute de pagini de documentatie tehnica legala si de natura
administrativa.

Mentionam ca solicitérile de clarificare incluse in acest document au fost realizate pe baza-unor traduceri
incomplete si cu aport minim al specialistilor din diversele departamente de interes. Lipsa p03|b|||tat||
practice de a solicita clarificari si primi raspunsuri acoperitoare prezint3 riscul semnificativ de depunere de
oferte neconforme fara vointa ofertantului cu asteptari" total diferite faté de intentia autoritatii contractante

sau la simpla renuntare a depunerii ofertelor.
Cunoscand faptul ¢4 aceasta procedura a fost reluata in mai multe randuri pentru a minimiza rlscul anulari Si

acestei proceduri va solicitdm sa prelungiti termenul de depunere al ofertelor cu cel putin 3 s3ptdmani.

Raspuns intrebarea 2:

Avand in vedere:

- perioada de analiza a ofertelor pana la intocmirea raportului procedurii si perioada de pana la semnarea
contractului de furnizare, '

- graficul de livrare al troleibuzelor anexa la contract,

- respectarea prevederilor contractelor de finantare nerambursabild semnate si asumate de Municipiul
Bucuresti, conform c&rora toate cele 100 de troleibuze s3 fie pe traseu, respectiv in functiune, pana la data de
31.12.2023,

Nu consideram oportun pentru Municipalitate prelungirea cu ceI putln trei sdptamani a datei depunerii
ofertelor, conform celor solicitate de cétre ofertant.

Totusi, tinand cont de cele justificate in solicitarea de clarificari, propunem prelungirea termenului de
depunere a ofertelor cu 12 zile calendaristice, respectiv de pe data de 14.09.2022 pan4 pe data de
26.09.2022.

De asemenea, pentru a facilita analizarea documentatiei de atribuire de catre potentialii ofertanti consideram
oportun ca autoritatea contractants s publice pe SEAP caietul de sarcini in format editabil.

Similar, avand in vedere volumul mare al documentatiei ce va fi depusa in cadrul ofertelor de cétre posibilii
ofertanti, propunem ca oferta tehnica, formularul de propunere tehnica completat, cat si raspunsurile la
eventualele clarificari ale autoritétii contractante, s3 fie depuse de catre ofertanti si in format editabil (export
pdf), semnate cu semnatura electronica, pentru a facilita respectarea termenelor de catre comisia de evaanr’e.

intrebarea 3:
In cap. 3.4.1.2 al caietului de sarcini se solicita:
"Troleibuzul va avea o capacitate de transport de minimum 90 de persoane, inclusiv conducatorul aufo,
dintre care minimum 24 célatori pe scaune -(calculatd la 0,125 m2/célator in picioare, conform
Regulamentului CEE-ONU R 107, firé a se depas: greutatea maxima autorizata)."

Va rugam sa reduceti humarul de pasageri solicitati la minimum 85 persoane; asa cum va comunicam

- i In cadrul consultaru pietei solicitarea dumneavoastra este foarte restrictiva avand in vedere c troleibuzele
cu autonomie prezmta mase aditionale prin prezenta bateriilor de tractiune cu consecinte negative in privinta
numarului de pasageri. : '

-
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Rispuns intrebarea 3: ’ , _ ,
Autoritatea Contractantd NU este de acord cu solicitarea .operatorului economic. Se mentin cerintele
prevazute in documentatia de atribuire.

Fatd de procedura de achizﬁie incheiatd n anul 2019 autoritatea contractantd a scézut .capacitatea de
transport de la numéarul minim de 96 de persoane la 90 de persoane. De asemenea, numérul total de calatori
(capacitatea de transport) este o caracteristicd foarte importantd pentru prestarea serviciului public de
transport.

Intrebaread:
In cap. 3.4.1.5.24.1 al caietului de sarcini se solicits:
"Motorul/motoarele de tractiune va/vor asigura performantele dinamice solicitate si va avea o putere
maxima de minim 200 kW/vehicul, proiectat pentru realizarea autonomiei si pen‘ormantelor dinamice."
V& rugam sa acceptati si echiparea cu motorizare de putere minim 160 kW care este standard pentru

troleibuze.

Réspuns mtrebarea 4: :

Autoritatea contractants este de acord cu solicitarea, astfel cerinfa din caietul de sarcini in cap. 3.4.1.5.24.1 se
va modifica dupd cum urmeazé: "Motorul/motoarele de tractiune va/vor asigura performantele dinamice
solicitate si va avea o putere de minim 160 kW/ivehicul, proiectatd pentru realizarea autonomiei si
performantelor dinamice."

+ SOLICITAREA NR. 2 A UNUI OPERATOR ECONOMIC
Solicitare. clarificari |

 Intrebarea nr. 1 _
in cap. 3.4.1.5.32.2 al caietului de sarcini-se solicita urmatoarele:
"Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu o inélfime intre 300-350 mm."

. Va rugadm s& mariti intervalul de dimensiuni pana la 365 mm. V& atragem respectuos atentia ca
diferenta Tntre 350 si-365 este foarte micé si nu va influenta negativ functionalitatea, designul sau confortul
pasagerilor. '

Réspuns intrebarea nr. 1:
Autoritatea“Contractantd este de acord cu solicitarea operatorului economic, astfel ,Ferestrele laterale cu
deschidere vor fi de tipul geam culisant, cu o inélfime de 300-365 mm.”

intrebarea nr. 2

In cap. 3.4.1.5.12.2. al caietului de sarcini se solicits urmatoarele:

"Platforma va fi marcata cu material reflectorizant inglobat, pentru a fi wz:blla noaptea in pozifia ,rampé
coboréta". Nu se permite marcarea cu autocolant.”

Furnizorii de rampe nu ofers o modalitate de & marca marginile rampelor fard autocolante pe care Autoritatea
Contractanta nu le permite aici. Banda de avertizare de pe marginile rampelor este folositd in mod obisnuit si
- din acest motiv va rugam sa permiteti marcarea cu autocolant a rampei acces pentru carucioare.

Réspuns intrebarea nr. 2: \

Autoritatea Contractantd NU este “de acord cu solicitarea operatorului economic. Se mentin-. cerintele
prevézute in documentatia de atribuire.
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4

Solutia tehnic aleas3 de furnizor va fi awzata de cétre autoritatea contractantd impreuné cu standardul de
firma al produsului.

4+ SOLICITAREANR. 3 A UNUI OPERATOR ECONOMIC

intrebarea nr. 1 |

1. Referitor la caietul de sarcini, 3.4.1.2, art. 30,

,Nu se accepta impunerea in procesul tehnologic de mtretmere a efectudrii unor revizii tehnice planificate
zilnice.” $i 3.5.1.“3.5.1.3. ACTIVITATEA DE CONTROL $I INTRE]’INERE ZILNICA '
a. prin activitate de control si intretinere zilnica se intelege totalitatea lucrarilor executate de personalul
desemnat de Achizitor, ca mspectle tehnica zilnica pentru verificarea starii. normale de’ functionare a
troleibuzului din punct de vedere al sigurantei circulatiei si inlocuirea de piese vitale cu valoare mica (becuri,
contacte glisante etc.) sau materiale consumabile (|IChld spalare parbriz etc.), conform legislatiei in vigoare in
* Romania privind circulatia rutier si transportul public de c3ltori;

b. activitatea de control si mtretmere zilnica se desfasoard in totalitate in locatiile stabiiite de Achizitor in
anexa la contract;”

Cerintele de mai sus par a fi contradictorii. Va rugam s conf rmati ca sunt permise verificarile uzuale zilnice
cu ‘scopul asigurarii sigurantei si stérii vehiculului.

Raspuns intrebarea nr. 1:

Cerintele nu sunt contradictorii.

Prin documentatia de atribuire se impun conditii de fiabilitate sporitd pentru aceste vehicule astfel incat,
Autoritatea contractantd nu acceptd revizii tehnice planificate zilnice, cum ar fi inlocuiri de- piese, materiale
consumabile (uleiuri, filtre sau verificari cu demontéri de agregate etc.). :

Asa cum este mentionat la cap. 3.5.1.3 este vorba despre ,inspectie tehnic zilnica pentru verificarea starii
normale de functlonare a troleibuzului din punct de vedere al sigurantei circulatiei si inlocuirea de piese vitale
cu valoare mic3 (becun contacte glisante etc.) sau materiale consumabile (Ilchld spalare parbriz etc.)’. .
Practic, la iesirea in traseu a vehiculelor trebuie sa respecte legislatia circulatiei pe drumurile publice (O.U.G.
195/2020, art, 7: ,Orice vehicul care circuld pe drumurile publice trebuie s& corespunda normelor tehnice
privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si utilizarea conform destinatiei.”).

intrebarea nr. 2
In cap. 3.4.15.16 si 3.5.1.1 ale caietului de sarcini Autorltatea contractanta solicitd o durata de bun3
functionare a anvelopelor de 160.000 km. Anvelopele sunt considerate consumabile, iar uzura acestora
depmde in mare masura de conditiile si stilul in care vehiculul este condus.

~ Varugam sa acceptatu modlftcarea duratei de vnata a anvelopelor la 120.000 km.
Réspuns intrebarea nr. 2:
Autoritatea Contractantd NU este de acord cu solicitarea operatorulun .economic. Se mentin cerintele
prevazute in documentatia de atribuire.

intrebareanr. 3 . : : :
in cap. 3.4.1.5.21 al caietului se sarcini Autoritatea contractant solicitd o durata de buna functionare a
garniturilor de frand de minim 120.000 km si a discurilor de frana de minim 300.000 km.
Garniturile de frana si discurile de frana sunt considerate consumabile, iar uzura acestora deplnde in mare
masura de conditiile si stilul in care vehiculul este condus.

* Va rugam sa acceptati modificarea duratei de viatd a ganiturilor-de fran& la 80.000 km si cea a
discurilor la 160.000 km, valori mai apropriate de durata real4 a acestora conform expenente| ‘noastre.
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Réspuns intrebarea r. 3:
Autoritatea Contractantd NU este de acord cu solicitarea operatorului economic. Se mentin cerintele
prevazute in documentatia de atribuire:

intrebarea nr. 4

In cap. 3.4.1.5.24.1 al caietului de sarcini se specifica:

,Motorul/motoarele valvor avea o constructie simpla, robusta si usor de intretinut cu o duraté de functioriare
de minim 480.000 Km f4ra interventii de mtretlnere si reparatii.”

Va rugam sa confirmati ca cei 480.000 km se refers la perioada fird reparatie generald a
motorului/motoarelor si ¢& in aceasts perioada vor fi permise operatile de mentenant3 uzuale (verificari,
schimburi ulei etc.). -

Réspuns intrebarea nr. 4.

Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic,

Confirm&m c3 in perioada mentionata sunt permise operatii de mentenant’ uzuale (verificari, schimburi de ulei
efc.) : :

intrebarea nr. 5 _
Referitor la garantie va rugdm s& confirmafi daca Autoritatea contractants este de acord s& excluda din
garantie:

- daune rezultate din operarea incorects a vehiculului de catre autoritate/utilizator si neefectuarea reparatiilor
menite sa limiteze in timp util amploarea unei defectiuni;
- furt, efractie, incendiu, dezastre naturale (de ex.: mundatn)
- factori externi si atmosferici, precum: asfalt, pietre, pietris, grindina, depuneri chimice, sare, acizi, sucuri de
legume etc.
Réspuns intrebarea nr. 5.
Autoritatea Contractantd NU este de acord cu solicitarea operatorului economic. Se mentin cerintele
prevazute in documentatia de atribuire.
Facem mentiunea c& in documentatia de atribuire sunt prevazute situatii de' defectiuni neimputabile
furnizorului: ,accidente de circulatie, acte de vandalism sau alte motive nelmputablle furnizorului* '
Acestea vor fi tratate punctual in cadrul derularii contractului.
In cazul producerii unei defectiuni la troleibuz si/sau echipamentele acestuia, se va nfocmi un proces verbal
de constatare n care se vor stabili modul de remediere si responsabilitatile partilor.
T situaia in care cele enumerate in cererea de clafificare sunt cuprinse in lista de evenimente tratate prin
polita de asigurare aceasta sutuatle va fi tratata in mod corespunzator.
Mentiondm ca prin modul de proiectare si fabricatie, troleibuzul trebuie s fie realizat cu masuri
corespunzatoare de protectie antivandalism precum si masuri privind comportarea corespunzatoare la
conditiile de mediu exnstente in Municipiul Bucuresti.

- Intrebarea nr. 6
Tn cap 3.5.1.1 al caietului de sarcini se specifica:
‘Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fara penalititi in maxim 24 de ore pentru
interventiile care nu necesitd demontari de agregate/echipamente si in maxim 48 de ore pentru.-interventiile
care necesits demontari de agregate/echipamente de la intocmirea notificarii trimise.”

Va rugam s extindeti termenele |a 48 ore respectiv 96 ore (zile lucratoare), termenele solicitate sunt
extrem de scurte si asigurarea acestora va creste considerabil costul de achizitie.
Raspuns intrebarea nr. 6:
Autoritatea Contractantd NU este de acord cu solicitarea operatorului economlc Se mentin cerintele
prevazute in documentatia de atribuire.
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Troleibuzele indeplinesc serviciul de transport public de calatori, inclusiv in zilele de sambata si duminic si
cele declarate ca zile oficiale nelucratoare (sarbatori legale). /

Intrebarea nr. 7

Incap. 3.5. 1 al caietului de sarcini se specifica:

“fn cazul in care in perioada de garantie, 0 avarie sau o uzurd anormald se repeta la un procent mai mare de
6% din troleibuzele livrate, acesta reprezmta un ,defect sistematic” de conceptie sau de fabricatie. In acest
caz, Furnizorul este obligat sa verifice, sé reproiecteze, sa inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala proprie,
elementul defect, la toate troleibuzele. o
Dacé dupéd perioada de garantie, o piesd componentd a unui agregat/subansamblu se defecteazd (rupere,
spargere, uzurd anormald) -la un “rulaj mai mic_decat fiabilitatea declaratd de Fumizor a
agregatului/subansamblului in cauza, pentru un procent mai mare de 6% din troleibuzele achizitionate se
indeplineste conditia de ,viciu de material”. Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe
cheltuiala sa, pentru perioada de fiabilitate declarats sau durata de utilizare a agregatului (subansamblului) in
cauza. ,

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga duratd normald de utilizare a troleibuzului de remedierea viciilor
ascunse .de material, conceptie sau execufie pentru. troleibuz ca ansamblu cét si pentru toate agregatele,
sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe penoada de garantie, Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate elementele cu defecte de
“material sau de conceptie.” ‘

Autoritatea contractant3 solicits o perioad lung de garantie, 60 de luni. Aparitia aceluiasi defect in decurs de
60 de luni (sau 300.000 km) nu inseamna neapdrat prezenta unui defect sistem si poate fi legata de uzura
normald, deoarece nu toate componentele vehiculului au o duraté de viatd mai mare de 60 de luni.

Prin urmare, va rugém s clarificati definitia unui defect sistemic: (in mod uzual, defectele de serie
sunt defecte de acelasi tip, care pot fi de naturd de constructie, material, tehnologic sau de montaj, cauzate de
vina producatorului, care a aparut in decurs de 12 luni consecutlve in cursul perioadei de garantie, in 10% din
autobuzele livrate).

Réspuns intrebarea nr. 7:

Autoritatea Contractantd a precizat in. clar ca nu este vorba de uzura normala care se lnreglstreaza in
exploatare ci de o ,avarie sau o uzura anormala care se repeté la mai mult de 6% din troleibuzele livrate.”
Autoritatea contractantd isi mentine solicitarea din documentatia de atribuire, deoarece froleibuzele
efectueaza transport public de célatori si trebuie sa indeplineasc, fiecare in parte, conditiile legale pentru
admiterea in circulatie pe drumurile publlce din Roménia conform legislatiei in vigoare.

Autoritatea contractants este de acord doar cu modificarea definitiei pentru defecte sistematice si vicii
ascunse si consideram ca, asa cum sunt si uzantele internationale, furmzorul trebuie & refraga |ntreg lotul
pentru apllcarea de mésuri de remediere in cazul apan’nel unor defecte asemanatoare la mai mult de 6% din
troleibuzele livrate.

Intrebarea nr. 8 ' ‘ '

V& rugam sé indicati cu titlu de exemplu echipamentele din Anexa 1.1. (nume echipament/ producétor) mai

ales pentru megohmetru 1000 V si aparat masurat temperatura cu laser si stand/echipament pentru verificare,

testare a Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE). -

Raspuns intrebarea nr. 8:

Autoritatea Contractantd nu are dreptul dea indica nume de marcé sau producator pentru livrabile in cadrul

contractului.  Ofertantul pe cheltuiala si raspunderea proprie va include in ofertd tipurile de

echipamente/producator pe care le considera necesare.

Conform Caiet de sarcini, Anexa 1.1.

NOTA: “Lista va fi completat de cétre fiecare ofertant cu SDV-urile specifice troleibuzului electric. SDV-urile

vor fi realizate pe baza unor documentafii si vor fi certificate privind protectia muncii, All, masuri de
7
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electrosecuritate (unde este cazul); aparatele de méasurd si control vor fi metrologizate. Pentru standuri $i
dispozitive se vor asigura instructiuni de utilizare $i mstructiun/ specifice de protectia muncii si All”

Intrebarea nr.9
in capitolul 3.4.1.2, punctul 5 al caietului de sarcini, se sollmta urmatoarele:
,Rampa cu acttonare mecanicd sau electrica, pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa, cu sistem de
protectie tmpotnva plecérii troleibuzului cu rampa deschisa.”.
In acelasi timp in capitolul 3.4.1.5.10 se cere:
,,Podeaua troleibuzelor trebuie s& fie realizatd in varianta coboratd pe toatd suprafata disponibila pentru
calatorii in picioare, iar usa din mijloc trebuie sé fie prevazuté cu rampé cu actionare manuala pentru urcarea
persoanelor cu dlzabllltatl

Va rugam sa conflrmatl ca rampa de acces pentru persoane cu dizabilitatii poate fi cu actionare
manuala.
Réaspuns intrebarea nr. 9:.
Autoritatea contractanta confirma ca rampa de acces pentru persoane cu dizabilitatii poate fi cu actionare
manuala.

ntrebarea nr.10
in cap. 3.4.1.2, punctul 25 al caietului de sarcini se solicits ca postul de conducere sa fie previzut cu un
compartiment frigorific pentru pastrarea alimentelor de volum 2x2 1.

Va rugam sa confirmati ca veti accepta si solutia cu un compartiment frigorific standard de volum
2x1,51.
Réspuns intrebarea nr. 10:
Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

Intrebarea_nr. 11

In cap. 3.4.1.5.1.2 al caietului de sarcini se solicitd urméatoarele:

‘De asemenea, pe peretele exterior dreapta, pe partea cea mai vizibild pentru célatori, furnizorul va asigura
locul pentru aphcarea laloc vizibil a unui suport de tip slot in care sé se insereze o plicuta cu dimensiunile
minime de 1,5 m x 0,5 m sau se poate opta pentru orice altd solutie tehnicé care s& asigure vizibilitatea
plécutei si sa impiedice deteriorarea in timp, vandalizarea sau furtul acesteia. Solutia tehnicd va fi prezentatéd
de furmzor in vederea definitivarii de cétre Achizitor, in faza de avizare a standardulu: de firma. Realizarea
plécutelor metalice nu cad in sarcina furnizorului.”

Va rugdm sd specificati dacd placuta trebuie si fie montatd pe exteriorul autobuzului sau induntru
autobuzului, cu fata spre exterior. , :

Raspuns intrebarea nr. 11: - P
Prevederea din Caietul de sarcini se refera |a exteriorul troleibuzulti. '

intrebarea nr. 12
In cap. 3.4.1.5.4 al caietului de sarcini se solicita:
,Geamurile din salonul de calatori vor fi realizate in sistem tip secunt pentru vehicule de transport public si vor
avea o transparenta minima de 70%, pentru a contribui la realizarea microclimatului in interiorul salonului de
célatori.”

_Va rugam sa confirmati daca se va accepta solutia standard cu geamuri cu opacitate 53%, cunoscand
faptul ca o opacitate mai mare sporeste confortul pasagenlor pe perioada verii.
Réspuns intrebarea nr. 12: -
Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea, cu conditia ca troleibuzul sa fie omologat in aceasta
varianta de echipare.
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Solutia tehnica aleasa de furnizor va fi avizatd de cétre autoritatea contractant impreuna cu standardul de
firma al produsului.

intrebarea nr. 13
in cap. 3.4.1.5.19 al caietului de sarcini se solicita:
,Conducatorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea veh:cululu: pe ambele axe (Ia aparitia unu: '
obstacol) la o viteza mai micé de 20 km/ora.”

Va rugam sa confirmati ca veti accepta si solutia cu ridicarea vehiculului pe ambele axe la o vitez3
mai mica de 15 km/ora.
Réspuns intrebarea nr. 13:
Se accepta solutia constructiva ce echipeaza vehiculele care vor fi omologate conform standardelor in vigoare
aplicabile.

intrebarea nr. 14:
In cap. 3.4.1.5.20 al caietului de sarcini se solicita:
,Rezervoarele de aer vor fi previzute cu purjare automaté si manualé, sistemul de purjare va fi prevézut cu.
rezervor de colectare pentru evitarea poluarii.” -

Va rugam s& confirmati c& solutia prin ‘care se va asigura aceeasi functionalitate si bazatd doar pe
valve automate-pentru purjarea sistemului pneumatic (in cazul folosirii valvelor automate nu este nevoie de a
folosi valve manuale) fara rezervor colector va fi permisa si acceptata. in aceasta solutie lichidul purjat este
apa pura, astfel nu exista poluare a mediului inconjurator.
Réspuns intrebarea nr. 14: |
Combaterea poludrii prin orice mijloace ‘este obligatie legald si in acest sens, proiectantul si fabricantul
‘instalatiei de aer comprimat (pneumatica) trebuie s& asigure prin echipamente adecvate uscarea respectiv,
pregatirea aerului comprimat prin utilizarea, de regul3, a unui dezumidificator.
Separarea apei cu impuritati din rezervoarele instalatiei trebuie s& colecteze o cantitate mai redusa de apa
- tocmai datorita echipamentelor de dezumldlflcare montate in amonte.
Furnizorul va mentiona in documentatia de intretinere si mentenantd modul de utilizare si perlodlmtatea pentru
echipamentul de purjare a apei din rezervor. »
Autoritatea contractanta accepta si solutia purjarii apei in atmosfera in masura in care instalatia de aer nu
prezintd constructiv posibilitatea de a avea lubrefianti, impuritati sau alte substante in condensul produs de
instalatie.

intrebarea nr. 15:
In cap. 3.4.1.5.24.5 al caietului de sarcini se solicita:
. ,Datorita conditiilor specifice ale transportului public in Bucuresti troleibuzele trebuie sé aiba 2 regimuri de
incércare a batemlor exclusiv din refeaua de contact de 750V c.c., cu variatii intre - 30% si +20 %:
* O incércare stafionara din refeatia de contact (existenta in unitétile de exploatare sauin traseu) Pe perioada
stationdrii de noapte in umtatlle de exploatare de maxim 4-5 ore bateriile trebuie s& se incarce in modul
statlonar la capacitate maximé.
« O incércare dinamica la circulatia in traseu pe refeaua de alimentare troleibuze cu o tensiune nominald de
750 Vc.c. cu variatii intre -30% si +20%. In aceste portiuni troleibuzul va circula cu energie preluaté de la
refeaua de contact troleibuze si in acelagi timp, se vor fricérca i bateriile de acumulatori pentru tractiune.”

Va rugam sa conﬂrmat| daca in afard de incarcare din refeaua de tractiune, troleibuzele se vor
incarca si prin iesire 3x400 VDC?
Rasguns intrebarea nr. 15
Conform Caietului de sarcini, cap. 3 ,Alimentarea troleibuzelor se face de la reteaua de contact de 750 Ve, -
30%...+20%. alimentata prin substatii comune pentru tramvai si troleibuz (minus comun), cat si autonom cu un

W
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‘Sistem Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), format dintr-un grup de baterii electrice de
tractiune si un sistem de management al incarcarii/descarcarii, imbarcat pe vehicule.

Atunci cand alimentarea troleibuzelor se face de la reteaua de 750Vcc, -30%...+20%, aceasta va asigura atat
tractiunea electricd a vehiculului, cat si incarcarea Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice
(SRSEE), ceea ce va mri durata de functionare autonoma a vehiculelor.”

zAutonomia troleibuzelor, de minimum 20 km, va fi i asigurata in conditiile in care funclioneaza toate sistemele
auxiliare ale vehiculului, inclusiv sistemul de incalzire sau cllmatlzare la. capamtatea maxima de calatori,
printr-o incarcare pe reteaua de contact aferent liniilor in care vor ¢ircula, conform Studiului de oportunitate
aprobat prin HCGMB 690/2018 inclusiv prin incarcare statica de la reteaua de contact.”

Asa cum se mentioneaza in cap. 3.4.1.5.24.5. INCARCAREA BATERIILOR

‘,,Datorlta condltulor specifice ale transportului public in Bucuresti troleibuzele trebuie s& aiba 2 regimuri de
incércarea a baterulor exclusiv din reteaua de contact de 750V c.c., cu variatii intre -30% si +20 %”.

Avand in vedere cele de mai sus, ‘mentionam c3 documentatla de atribuire nu prevede posibilitatea ca
troleibuzele sa se incarce ,3i prin iesire 3x400 VDC".

Intrebarea_nr. 16:

In_cap. 3.4.1.5.27.3 al caietului de sarcini se solicitd afisarea pe computerul de bord informatie despre
,Colmatare filtru aer compresor’.

' V& atragem respectuos atentia, ca schimbarea filtrelor de aer compresor este o activitate standard de
intretinere si este trecutd in plan de mentenantd pentru autobuze electrice. Prin.urmare, filtre de aer
compresor’ sunt inspectate si inlocuite regulat si nu este necesara afigarea de informatii despre ,Colmatare
filtru aer compresor” pe bord. Din acest motiv, va rugam s& stergeti acesta cerinta din caietul de sarcini.
Réspuns intrebarea nr. 16: _ _
Conform Caietului de sarcini, - cap. 3.5.1.4. ACTIVITATEA DE INTRETINERE S| MENTENANTA
PLANIFICATA: ‘ :
,C. lucrarile vor fi executate de personalul desemnat de Furnizor, pe cheltuiala furnizorului, cu materialele,
SDV-urile acestuia’. o _
Raspunderea privind executarea operatilor de mentenantd planificatd este in sarcina si' raspunderea
furnizorului in totalitate. . ,

Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea operatorului.

Intrebarea nr. 17:

In cap. 3.4.1.5.32.1 al caietului de sarcini se solicita;

»Temperatura in salon si la postul de conducere va putea fi reglata atat prin soft, cét si prin reglaj manual de la
postul de conducere.”

Va rugam sa conflrmatl daca veti accepta solufia cu reglarea manuald a temperaturii in cabina
soferulw si reglarea de soft in salonul pasagenlor Din experienta noastra stim c& nu exista nevoie de reglare
‘manual a temperaturii in salonul pasagerilor. Chiar se poate presupune, ca modificarea neautorizata de catre
sofer temperaturii in salonul pasagerilor ar putea influenta in mod negativ consumul de energie in vehicul —
prin setarea unei temperaturi prea scazute vara sau prea ridicate iama,

Raspuns intrebarea nr. 17:
Autoritatea Contractanta NU este de acord cu sohmtarea operatorului economic. Se mentin cenntele
prevazute in documentatia de atribuire.

Intrebarea nr. 18:
in cap. 3.4.1.5.32.1 al caietului de sarcini se solicita: '
LInstalatia de actionare de la distantd a macazului trebuie s3 fie prevézuts cu un dISpOZItIV de realizare a unui
curent conﬁgurabll pentru refeaua de contact de valoare limitats 80 A£10 A.”
Véa rugam sa specuflcat,l curentul la care nu se va schimba macazul in cazul mersului inainte.
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Réspuns intrebarea nr. 18:

Pentru troleibuzele din parcul Societatii de Transport Bucuresh STB S.A,, in acest moment aceasta valoare
este-de aproximativ 30A, avand in vedere caracteristicile consumatonlor cu care sunt echipate troleibuzele
respectiv, instalatia de climatizare, instalatia de incalzire, instalatie servodirectie, compresor, instalatie iluminat
etc. :

Pentru troleibuzele ce fac obiectul procedurii de achizitie, aceasta valoare va fi definitivatd cu ocazia avizari
Standardului de firma si tinand cont de echiparea vehiculelor.

intrebarea nr. 19: .
" Conform cap. 3.4.1.5.32.2 al caietului de sarcini
,Microclimatul compammentulu: pasagerilor si al postului de conducere pe timp de vara, va fi asigurat printr-o
instalatie de aer conditionat, cu doua c:rcun‘e unul pentru compartimentul de célatori si unul pentru postul de
conducere cu functtonare concomitentd si mdependenta pentru-cele doua zone, cu o putere aleasd astfel
incét si asigure cond:tule de capacitate pentru un microclimat cu un randament de realizare a pragulu: de
maxim 28°C in salonul troleibuzului Ia o temperaturé a mediului exterior de + 37°C.” ; 7

- Vé rugam s& confirmati ca solutia bazatd pe o unitate aer conditionat centrald pentru compartimentul
pasagerilor si o unitate de tip ,front box” care prezmta unitate de control separatd pentru sofer, in Iocul unei
unitati AC de acoperis separaté pentru cabina soferului, va fi acceptata.
Raspuns intrebarea nr. 19:
Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

Intrebarea nr. 20:

in cap 3.4.1.4.7.2 se specifica;

,3e admite un procent de maximum 5% pentru troleibuze care nu pot fi d;spombtle pentru operare din punct
de vedere tehnic (lucrér de mentenanta planificaté sau reparatii ale defectelor tehnice exclusiv evenimente
din tamponari). -

In cazul in care Fumizorul nu realizeazé disponibilitatea de minim 95%, acesta va platl daune calculate
conform contractului.”

Avand in vedere c3 lucrarile de mentenanta sunt esentiale pentru asigurarea bunei functionéri a vehiculelor si
a duratei de viata a acestora, precum si faptul c3 Autoritatea contractanta detine controlul real al momentului
realizarii Iucranlor de - mentenanta pe perioada garanfiei si ca Autoritatea "contractant3 intentioneaza
‘penalizarea lipsei disponibilititii la nivelul fiecirei zile pe mtreaga flota,: va solicitdm sa eliminati din calculul
disponibilitatii a operatiunilor de mentenanta.

Réspuns intrebarea nr. 20:

Conform Caietului de sarcini, cap. 3.5.1.4. ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENANTA
PLANIFICATA:

»,C. lucrérile vor fi executate de personalul desemnat de Furnizor, pe cheltuiala furnizorului, cu materialele, -
SDV-urile acestuia”. .

De asemenea, conform Caietului de sarcini, cap. 3.5.1.1. CONSIDERAT! GENERALE PRIVIND GARAN}'IA
.Manopera de inirefinere planificata, revizii tehnice si reparatii defecte tehnice conform manualului de
intretinere al producatorului va fi efectuatd de cétre personalul desemnat. de Fumizor, pe costurile
Furnizorului. Furnizorul va asigura operafiunile $i calitatea executiei, cu asumarea intregii responsabilitati
asupra acestora, pentru perioada de garantie tip full waranty.

Furnizorul va asigura pe costurile sale un stoc de materiale si piese, agregate, inclusiv consumabilele
(lubrifianti, filtrele aferente efc.) necesare pentru activitatea de rémediere a defectiunilor, intretinere zilnica pe
toaté perioada de garantie tip FULL WARANTY.” -

Lucrarile de mentenantd sunt in totalitate in sarcina si in raspunderea furnizorului, drept pentru care,
Autoritatea Contractanta NU este de acord cu solicitarea operatorulw economic.

«‘um
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Troleibuzele imobilizate din cauze care nu sunt imputabile furnizorului cum ar fi accidentele de circulatie,
Tnlocuirea anvelopelor uzate la-limita prevazut, defectiuni la sistemul central de electroalimentare a grupulm
transformator si respectiv cablajul de conectare a..statulor de Incércare lents, acestea vor fi scoase din calculul
imobilizérilor deoarece nu sunt imputabile furnizorului. '
Graficul de mentenanta care face parte din documentatia de livrare trebuie s fie respectat ca atare in caz
contrar, orice depasire a perioadei planificate pentru revizie si orice introducere peste programul normal de
intretinere si reparatii datorate unor probleme tehnice vor fi Iuate in calcul [a stabilirea imobilizarii si respectaru
procentulw de 95% de disponibilitate.

Intrebarea nr. 21:

In cap. 3.4.1.5.25.4 al caietului de sarcini se specifica:

LPentru actionarea compresoarelor de aer, aer conditionat si a servod/rectlel se vor utlllza motoare faréa perii.
Fiecare motor va avea protectie individuala la scurtcircuit si suprasarcma

Motoarele trebuie s& fie dotate cu rulmenti capsula,t/ si fard colector fiind dofate cu senzori de
supratemperatura bobinaj.”

Va rugdm sa confirmati ca solutia tehnic descrisd mai jos va fi acceptaté: actionarea compresorului
de aer, a compresorului de aer condltlonat si-a pompei de servodirectie vor fi utilizate motoare fara perii.
Compresorul de aer si compresorul umtatu de aer conditionat vor avea o protectie la scurtcircuit i la
suprasarcina |mplementata prin mtrerupator automat. Tn- functlonahtatea motorului pompei servodlrectlel
protectia la scurtcircuite si supraincarcare va fi asiguratd de invertor. Compresorul de aer conditionat: si
motorul pompei de servodlrectle vor avea un senzor de temperatura al infasurdrii, in timp ce compresorul de
aer va semnaliza supramcalzwe datorita unui senzor de temperatura situat in camera de ulei a compresorului.
Réspuns intrebarea nr. 21: -

Ofertantul declarat castigétor va réspunde de modul in care va realiza protectia la scurtcircuit, suprasarcin si
supratemperatura bobinaj pentru agregatele cu care sunt echipate troleibuzele. -

Autoritatea Contractantd este de acord cu solicitarea operatorului economic. Solutiile tehnice sunt in sarcina
proiectantului, respectiv a furnizorului, cu conditia respectarii cerintelor caietului de sarcini prin care aceasta
cerintd este indeplinita.

Din experienta de exploatare a rezultat cé si electromotorul de actionare a compresoruluu trebuie s& dispuni
de protectie la suprasarcina.

a

intrebarea nr. 22:
In cap. 3.5.4. al caietului de sarcini se specifica:

“Troleibuzul este destinat exploatérii in zone cu climat temperat N gi trebuie s& asigure o functionare fiabila in
conditiile ambiante urmatoare, conform SR EN 60721-2-1:2014:

» Temperatura ambiants: -30°C + +50°C;

« Umiditatea relativa maxima (la o temperaturd < 25°C): 98%;

« Agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zipada, chiciurd, gheatd, apa cu sare, cloruré de calciu, produse
petroliere si/sau alfi agenti de deszépezire.

Ofertantul isi va asuma réspunderea privind funcfionarea-troleibuzului in parametrii declarati in conditiile de
mediu existente in Bucuresti si va completa si sémna angajamentul ferm.” ‘

Avand in vedere ca reglementarea de baza pentru toate mijloacele de transport public este Regulamentul nr.
107 al Comisiei Economice pentru Europa a. Organizatiei Natiunilor Unite, v& rugam sa confirmati c& se vor
accepta ofertarea autobuzelor conforme conditiilor de mediu specificate in R107 CEE-ONU.

Rispuns intrebarea nr. 22:
Autoritatea Contractanta NU este de acord cu solicitarea operatorulm economic. Se mentin cerintele

prevézute in documentatia de atribuire in sensul ¢ este necesara prezentarea la oferta a angajamentulm
ferm ca troleibuzul livrat va corespunde cerintelor de mediu existente in Municipiul Bucure$t|.
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in acest fel achizitorul se asigurd ci nu pot exista fenomene meteorologlce sau condiji de mediu. (in zona
Municipiului Bucuresti) care sa duca la defectarea troleibuzelor livrate.

Intrebarea nr. 23:
In cap. 3.5.1.1. al caietului de sarcini se specifica: ‘
,La finalizarea perioadei de garantle a troleibuzului, conform contractului se va efectua o inspectie/verificare
tehnicé a fiecérui troleibuz, la care vor participa reprezentantii achizitorului si furnizorului.”

Va rugam sa specificati detaliile si amploarea acestor lnspectu/verlf céri si potentialele obligatii care
deriva din realizarea acestora. .
Réspuns intrebarea nr. 23: '
La finalizarea perioadei de garantie se va verifica fiecare troleibuz pentru a se confirma c& fiecare vehicul nu
prezintd defectiuni tehnice imputabile furnizorului. :
De asemenea, conform cerintelor CS cap. 3.5.1.1.
,In cazul in care la terminarea perioadei de garantie, sistemul reincarcabil de stocare a energiei electrice
(SRSEE) nu asigurd o capacitate *minima de 80% din capacitatea nominald, furnizorul este obligat s&
remedieze aceasta deficienta."
Conform prevederilor documentatlel de atribuire, furnizorul are obligatia de a pune la dispozitie documentatia
de intretinere si reparatii.
Indiferent de norma de kilometri, ultima revizie inainte de i iesirea din termenul de garantie va fi de tipul cel mai
complex existent in ciclul de intretinere si reparatji pus la dISpOZItIe de catre furnizor.
Tn documentatia de atribuire sunt prevazute echipamentele si agregatele care au termene de garantie dlfente
de cele ale troleibuzului in ansamblu. Tn procesul verbal de fi nalizare a perioadei de garantie se vormentiona
aceste echipamente si agregate si se vor face precizérile Iegate de starea tehnicé a acestora si de obhgatnle
furnizorului privind raméanerea acestora in garantie pan la expirarea termenelor prevézute in contract
O mentiune speciald se va face pentru grupul SRSEE de baterii de acumulatori pentru care termenul de _
garant;e este de minim 8 ani, dar nu mai micé decét perioada de garantie a troleibuzului

= SOLICITAREA NR. 4 A UNUI OPERATOR ECONOMIC

intrebarea nr. 1:
In cap. 3.4.1.3.3 al Caietului de sarcini se specifica:
,~ In conditiile de: mediu inconjurétor care permit troleibuzelor s& raména uscate si curate, ambu captatori vor
fi conectat! la cablurile pozitive si negative ale sistemului de contact cu lmpamantare far curentul de scurgere
din caroseria vehiculului la pamant nu va fi-mai mare de 0,2 mA, conform Regulamentului CEE-ONU R 107 -
Anexa 12,
-Troleibuzul trebuie s fie echipat cu un dispozitiv de bord care monitorizeazé permanent pierderea de curent
sau tensiunea intre sasiu si suprafata drumului, Acest dispozitiv este menit sé deconecteze automat circuitele
de inalta tensiune de la sistemul de contact (atunci cand troleibuzul este stafionar), in cazul in care pierderea
de curent depéaseste 3 mA sau dacé pierderea de tensiune depaseste 60 V curent continuu (conform EN
50122-1 sau IEC 62128-1), conform Regulamentului CEE-ONU R 107 - Anexa 12.”
Conform R107, troleibuzele trebuie s& indeplineasca doar cerinta:
e Trolelbuzul trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv de bord care monitorizeaza permanent pierderea de curent
sau tensiunea intre sasiu si suprafata drumului. Acest dispozitiv este menit sa deconecteze automat circuitele
de Tnalts tensiune de la sistemul contact (atunci cand troleibuzul este stationar), in cazul in care pierderea de
curent depaseste 3'mA sau dac pierderea de tensiune depéseste 60 V curent continuu (conform EN 50122-1
sau IEC 62128-1), conform Regulamentului CEE-ONU R 107 - Anexa 12.”

~ Va rugdm sa confirmati ¢ un troleibuz omologat la nivel european conform R107 va fi acceptat de
Autoritatea contractanta.
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Raspuns intrebarea nr. 1:

Confirmam ca troleibuzul trebuie sa respecte prevederile Regulamentului nr. 107 al Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite in ceea ce priveste echiparea cu dispozitive de bord care -
monitorizeaza permanent pierderea de curent cu tensiune intre sasiu si suprafata drumului, conform cap.
3.4.1.3.3. din Caietul de sarcini, publicat de Municipiul Bucuresti.

intrebarea nr. 2:
in cap. 3.5.4. al Caietului de sarcini se specifica;
,Cele dou baterii de acumulatori vor avea fiecare capacitatea necesara asiqurérii alimentérii serviciilor
auxiliare si trebuie sé fie de tipul dryfit cu gel fré intrefinere si vor avea o capacitate suficient3 pentru a
asigura brlantul energetic pozitiv.”
Va rugém sa confirmati daca Autorltatea Contractanta va accepta si baterii de tip EFB.
Réspuns intrebarea nr. 2:
Autoritatea Contractanta NU este de.acord cu solicitarea operatorului economic.
Autoritatea contractanta mentine cerinta conform Caietului de sarcini, cap. 3.4.1 5 25.2, intrucat solutia ceruta

este potrivita tipului de vehicul electric.

<+ SOLICITAREA NR. 5 A UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebarea nr.1:

In f isa de date a procedurii, precum si in Caietul de sarcini se solicit3 prezentarea testului E-SORT ciclul 1
pentru demonstrarea consumului de energie al troleibuzului ofertat.

,5€ va atasa obligatoriu la ofertd buletinul ESORT ciclul 1 (urban greu) in care s§ fie mentionate explicit
marca, tlpul si denumirea comerciald a troleibuzului cu autonomie ofertat, prin care este stabili consumul
specific de energie electrica conform cerinfelor din caietul de sarcini. ” si

,Consumul se va determina avénd fa bazé standardul E-SORT ciclul 1 (urban greu), la functionarea in modul
retea si cu SRSEE -deconectat. Buletinul .de incercéri in care sa fie ‘mentionate exphc:t marca, tipul si
denumirea comerciald a troleibuzului ofertat, realizat de cétre un laborator acreditat UE, pe baza procedurii E-
SORT, va fi prezentat la oferts”.

Va comunicam urmatoarele: procedura E-SORT este o extensie a procedurii SORT si se aplica numai
unitatilor autonome de tipul autobuzelor electrice asa cum procedura SORT se aplica autobuzelor (diesel sau
h|br|de) Procedura E-SORT nu se aplica trolelbuzelor din mai multe motive: _

- in cadrul procedurilor de testare SORT - se specifica: parametrii traseului pe care trebuie s& se desfasoare
testul este, de exemplu, o sectiune de 1,5 km lungime cu un profil de traseu specific, care in cazul unui
troleibuz nu este disponibil (la selectarea unei sectiuni de testare trebuie tinut cont si de faptul ca trebuie sa
existe retea de alimentare catenard cu anumiti.parametri electrici - nu exista standardizare a retelelor de
alimentare);

- in timpul condusului troleibuzul poate prelua sau da energie de tractiune in si din reteaua catenara si aici in
acest din urma caz apare o problema constand in faptul c& in functie de conditiile de tractiune (ce fel de retea,
cate vehicule sunt conectate la retea, daca la un moment dat aceste vehlcule accelereazs (consuma mtens)
se deplaseazs fars s3 accelereze (consum redus) sau franeaza (recupereaza energie si incarcé reteaua)
etc... in timpul franarii troleibuzul ideal va restitui retelei energia recuperata in timpul franarii si daca existd o
astfel de posibilitate atunci aceastd energie este returnaté in retea, astfel incat nu poate fi trataté ca fiind
consumatd, dar in situatia in care conditiile de retea sunt nefavorabile (prea multe vehicule franeaza sau sunt’
prea putine vehicule care consuma in acelasu tlmp) atunci energia nu poate fi redat4 retelei de tractiune si in
acest caz aceasta este redirectionata catre re2|stenta de franare si folosita pentru a genera caldura, Tn astfel
de cazuri, diferenta dintre rezultate poate fi de pana la 30%, in functie de starea energetica a reteleu de
. tractiune in sine (|nd|ferent de vehiculul testat);
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- autobuzele au un rezervor de combustii din care poate fi masurat consumul in urma procedurn de testare, in
mod similar in cazul autobuzelor electrice se poate masura nivelul de energie din baterii inainte si dupa
testare pentru a determina consumul de energie. Troleibuzele, in schimb sunt concepute pentru a opera
majoritar conectate la refeaua catenard consumul acestora neputand fi determinat cu precizie datorita
imposibilitatii de a masura precis la nivel de unitate sau de retea cant:tatlle de energie folosite/recuperate de
catre troleibuz. Slngura modalitate de

a obtine valori SORT pentru troleibuze este in modul autonom pe baterii cand se poate masura energia
consumata in timpul testului ca fiind diferenta dintre valoarea energiei din baterii la inceputul testului si
-valoarea energiei din baterii la sfarsitul testului.

Astfel, organizatiile care realizeazd proceduri de testare conform SORT pentru autobuze nu
realizeaza acest lucru si pentru troleibuze si chiar daca s-ar incerca o adaptare non standardizata a procedurii
pe un traseu alimentat de la reteaua catenar (sa zicem in cadrul unui oras care opereaza troleibuze) atunci
faptul ca Operatorii de transport nu pot opri operarea celorlalte vehicule din retea (troleibuze sau troleibuze +
tramvaie in functie de specificul local) pe perioada testelor ar conduce asa cum am aréatat in obtinerea unor
rezultate cu valori vast diferite.

Pentru toate aceste motive va solicitdm sa acceptati ca alternativa pentru demonstrarea consumului
troleibuzelor simulari ale producétorului.-

Réspuns intrebarea nr. 1:

Autoritatea Contractanta NU este de acord cu solicitarea operatorului economic. Se mentin cerintele
prevézute conform Caietului de sarcini, cap. 3.4.1.4.7.: “Consumul de energie al troleibuzului (kWh/100km) va
fi prezentat in ofertd si va fi confirmat prin buletine de incercdri emise de laboratoare acreditate in UE.
Consumul se va determina avénd la bazd standardul E-SORT ciclul 1 (urban greu), la functionarea in
modul refea si cu SRSEE deconectat. Buletinul de incercéri in care sé fie mentionate explicit marca, tipul si
denumirea comerciald a troleibuzului ofertat, realizat de catre un laborator acreditat UE, pe baza procedurii E
SORT, va fi prezentat la ofertd.”

Nu se accepta ca alternativa pentfu demonstrarea consumului troleibuzelor simulri ale producatorulm

- Tntrucat Consumul de energie reprezinté factor de evaluare, valoarea acestuia prezentaté in cadrul ofertei
* trebuie sa fie precisa, rezultata in urma masurétorilor realizate pe troleibuzul ofertat si nu in urma unor simulari
" ale producatorului.

% SOLICITAREA NR. 6 A UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebarea nr. 1:

"Troleibuzul va avea o capacitate de transport de minimum 90 de persoane, inclusiv conducatorul auto dintre
care minimum 24 célétori pe scaune (calculaté la 0,125m?/célitor in picioare), conform Regulamentului CEE-
ONUR 107, férd a se depdsi greutatea maximé autorizata.”

Conform cerintelor de omologare europene, incércatura pe axa spate nu poate depasi 11,5 tone,
ceea ce duce in acest caz la diminuarea numarului de pasageri sub 90 si nici un producator nu poate indeplini
aceastd cerint. in Franta a fost fcutd o derogare in licitatia de atribuire troleibuze de la 11,6tau acceptat 13
t pentru.a putea incarca 90 pasageri.

Dorim s& ne confirmati ce greutate acceptati pe axa spate respectiv, de 11,5 tone sau 13 tone.
Rispuns intrebarea nr. 1:

Prin Caietul de sarcini cu numarul 118367/25.02.2022 aprobat de cétre Consiliul de Administratie al Societatii
de Transport Bucuresti STB S.A. prin Decizia cu numérul 16/30.03.2022 se prevedea , Troleibuzul va avea o
capacitate de fransport de minimum 96 de persoane, inclusiv conducétorul auto, dintre care minimum 24
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célitori pe scaune (calculata la 0,125 m?/célétor in picioare, conform Regulamentului CEE-ONU R 107, fira a
se depasi greutatea maxima autorizata).”

Prin Caietul de sarcini cu numarul-118367/25.02.2022 rev. 2/01 08.2022 modificat de catre Municipiul
Bucuresti se prevede , Troleibuzul va avea o capacitate de transport de minimum 90 de persoane, inclusiv
conducétorul auto, dintre care minimum 24 calatori pe scaune (calculatd la 0,125 m¥célator in picioare,
conform Regulamentului CEE-ONU R 107, &ré a se depdsi greutatea maxima auforizata).”

Autoritatea contractantd NU este de acord cu solicitarea operatorului economic.

Se mentin cerintele prevazute conform Caietului de sarcini, tinand cont de faptul ca numarul total de célatori
(capacitatea de transport) este o caracteristica foarte importants pentru operatorul de transport si de faptul c3,
costurile de exploatare trebuie s fie acoperite de un numar cat mai mare de calatori. :

Intrebarea nr. 2:
Echiparea froleibuzului cu actionare cu invertor cu tranzistoare IGBT (insulated-gate blpolartran3|stor) si
motor/motoare asincron/asincrone trifazate cu rotor in scurtcircuit i sistem de comanda si control cu
microprocesor (nu se admit oferte de troleibuz cu schem3 reostatica cu contactqu sau chopper).

~ Cererea este de motor asincron. Motoarele sincron sunt superioare cu mult celor asincron, avand
avantaje net superioare asupra celor asincron: mentenantd mai simpld, motor mai rezistent in timp,
acceleratie liniara continua...etc. ~
‘ Va rugam s acceptati in licitatie participarea atat a motorului asincron, cét si a celui sincron.
‘Réspuns intrebareanr. 2:
Autoritatea contractants NU este de acord cu solicitarea operatorulm economic.
Ne” mentinem cerinta din Caietul de sarcini privind dotarea troleibuzelor cu motor/motoare de tractiune
asincron/asincrone trifazate cu rotor in scuricircuit si stator bobinat, deoarece aceasta este varianta utilizata
pe scara larga in tractiunea electrica, cu fiabilitate ridicata in.exploatare si costuri reduse de mentenanta
dovedite in timp. ' o
De asemenea, beneficiarul final - STB SA dispune de facilitati si personal specializat pentru mentenanta si
reparatia motoarelor asincrone de tractiune dupa expirarea perioadei de garantie a troleibuzelor. Echiparea
troleibuzelor cu motoare sincrone va-determina cheltuieli suplimentare din partea beneficiarului dup expirarea
perioadei de garantie, pentru achizitia tehnologiilor de reparatie specifice motoarelor sincrone respectiv,
specializarea si autorizarea personalului in acest sens, cheltuieli suplimentare care nu pot fi acceptate de
. catre autoritatea contractanta.

< SOLICITAREA NR. 7 A UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebarea nr. 1:
In capitolul 3.4.1.4.4 al caietului de sarcini se solicitd urmatoarele:

.Pentru actionarea volanului forta necesaré trebuie s fie cat mai redusa (maxim 6 daN ‘Ia cursa maximd). In

| cazul remorcarii faré servodirectie, forta necesard pentru actionarea volanului nu va depési valoarea maximé
de 10 daN.”

V& rugam sa confirmati ¢a va fi acceptat forta respectiva conform R79.

Réspuns intrebarea nr. 1:
Troleibuzul trebuie sa respecte prevederile Regulamentului CEE-ONU R79 - Dispozitii uniforme privind
-omologarea vehiculelor in ceea ce priveste echipamentul de directie.
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4 SOLICITAREA NR. 8 A UNUI OPERATOR ECONOMIC

intrebarea nr. 1:

Fisa de date a achizitiei nu prevede in mod expres acordarea unei plati in avans.

Avand in vedere prevedenle HG nr. 264/2003 pentru efectuarea de plati in avans din fonduri publice,
complexitatea contractului si situatia economicé curents la nivel mondial, este important3 acordarea unei plati
in avans furnizorului castlgator inainte de inceperea demersurilor pentru achizitionarea de materii-prime
necesare inceperii productiei.

Consideram ca, similar procedurllor anterioare, in cazul platii in avans, numarul de ofertanti va creste,
asigurand o concurent3 efectiva in beneficiul direct al Autoritatii contractante.

De asemenea, acordarea unei plati in avans va influenta pOZItIV preturile finale ale ofertelor, asigurand astfel
respectarea principiului de baza al utilizarii eficiente a fondurilor publice.

_ Avand in vedere complexitatea contractului si conditiile din procedurile anterioare deruiate de citre
Primaria Municipiului Bucuresti, solicitdm respectuos Autorltatu contractante s& confirme c3 prezenta
procedura prevede acordarea unui avans catre contractant de pana la 30% din valoarea contractului, acordat
in conformitate cu prevederile HG nr. 264/2003 cu modificarite si clarificarile ulterioare.

Réspuns intrebarea nr. 1:

Autoritatea contractantd NU considera oportuni acordarea unui avans de pana la 30% dln valoarea
de furnizare a 100 de troleibuze intrucat Contractul de finantare nerambursabild nr. 39/N/GES/31.12.2018,
incheiat cu Administratia Fondului pentru Mediu nu cuprinde sume alocate avansului de pan la 30%.

intrebarea nr. 2:

Sectiunea 111.1.3.a)Capacitatea tehnica si/sau profesionald

Informatu si/sau nivel(uri) minim(e) necesare pentru evaluarea respectarii cerintelor mentionate:
Pentru contractele de achizitie de bunuri: executarea de livrari de tipul specifi icat.

Ofertantji trebuie s3 demonstreze c& Tn ultimii 3 ani, la calculul perioadei referitoare la ultimii 3 ani se va avea
in vedere data limits de depunere a ofertelor; in situatia in care se decaleaza termenul limita de depunere al
ofertelor, pericada aferentd experientei similare (ulimii 3. ani impliniti la data termenului limit4 pentru
depunerea ofertelor) se va extinde in mod corespunzator cu perioada de decalare - Instructiunea nr. 2/2017)
din care s& rezulte ca au furnizat produse similare de complexitate comparabilz (ex: autovehicule de transport
public cu tractiune si franare electricd, troleibuze) cu cele care fac obiectul contractului, in valoare cumulaté de
cel putin 39. 000.000 lei, fara TVA.

Tn conformitate cu prevederile art. 2 aliniatul 2 al Instructiunii ANAP nr. 2/2017, Autoritatea contractanta
stabileste cerintele minime de calificare si selectie, tinand cont de complexitatea, volumul, durata, valoarea si
hatura contractului de achizitie publica care urmeaza a fi incheiat, in corelare cu principiul proporhonalltatn
‘astfel perioada previzuta pentru demonstrarea experientei similar fiind prevazuta de instructiunile ANAP la 3/5
ani, iar in cazuri justificate chiar si cu depasirea acestor limite.

Conform art. 8:

.(1) Este considerat restrictiva formularea de catre autoritatea/entitatea contractanta a cerintei minime privind
experienta similard  prin  solicitarea ' prezentarii  unuilungr  contract(e) similar(e) de furnizare
semnat(e)/incheiat(e)/ inceput(e) strict in ultimii 3 ani, din considerentul ca exista posibilitatea ca un operator
economic sa fi semnat/fincheiat/ inceput un astfel de contract in urma cu mai mult de 3 ani, dar sa poata
prezenta experienta similara realizata in perioada solicitata.

(2) Solicitarea unei cerinte minime de calificare si selectie referitoare la prezentarea unui contract de achizitie
publica de produse similare finalizat in ultimii-3 ani devine restrictiva din considerentul ca existd posibilitatea
ca un operator economic sa deruleze un astfel de contract si s& fumizeze asemenea produse fira s# fi
finalizat contractul, in asa fel incat efectele contractului sa se rasfranga asupra perioadei solicitate."
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in conformitate cu precizarea autoritdfii contractante din fisa de date privind calculul in cazul decalarii
termenului de depunere a ofertelor; art. 13. aliniatul 2 mentloneaza expres pragurile uzuale pentru dovedirea
experientei similar in cazul livrarii de produse/servicii.

JIn cazul in care autoritatea/entitatea contractant3 opteaza pentru calcularea termenului de raportare a
expenentel similare in conformitate cu prevederile alin. (1) lit. b), dar este nevoita, indiferent de motive, s3
procedeze la decalarea termenului-limita stabilit pentru depunerea candidaturilor/ ofertelor, publicand in acest
sens o eratd, limita inferioara a perioadei de 3/5 ani se extinde cu perioada de timp aferenta decalarii, urmand
a fi consideratd indeplinitd cerinfa pentru toti -operatorii care -au prezentat dovada finalizarii contractului de
experienta similara in intervalul de timp nou rezultat.”

Revizuirea cerintei privind livrérile de produse similare va permite accesul mai multor operatori economici
interesati .sa part|C|pe la procedura de achizitie. In acest fel, se va asigura o concurentd in mod efectiv,
partmparea mai multor producatori mternatlonall de froleibuze, cu calificari similare contribuind in mod direct
la o varietate de oferte si prefuri competltlve in concordanta cu principiile de baza care guverneaza achizitiile
publice privind accesul nelngradlt nediscriminarea si tratamentul egal, transparenta si proportionalitatea. '
Revizuirea termenului stabilit initial la 3 ani in cazul clarificarilor/eratelor este tntalnit si in practica altor
autoritati contractante care au derulat achizitii de mijloace de transport public (de ex. MDLPA prin DGA, care a
derulat procedun de achizitie pentru UAT-uri beneficiare in baza protocolului semnat).

Ofertantji trebuie sa demonstreze ca in ultimii 5 ani (la calculul perioadei referitoare la ultimii 5 ani se va avea
in vedere data limita de depunere a ofertelor; in situatia in care se decaleaza termenul fimita de depunere al
ofertelor, perioada aferentd experientei similare (ultimii 5 ani impliniti la data termenului limita pentru
depunerea ofertelor) se va extinde in mod corespunzétor cu perioada de decalare - Instructiunea nr. 2/2017)
din care si rezulte c& au fumnizat produse similare de complexitate comparabila (ex: autovehicule de transport
public cu tractiune si franare electrica, troleibuze) cu cele care fac obiectul contractului, in valoare cumulat de
cel putin 39, 000.000 lei, fara TVA.

Réspuns intrebarea nr. 2:

Autoritatea contractantd are dreptul de a stabili prin documentele achizitiei cerinte privind experienta necesara
pentru a executa contractul de achizitie publica la un standard de cahtate corespunzator

Cerintele privind capacitatea tehmca si profesionald stabilite de autoritatea contractant3 pot viza in special
eX|stenta unui nivel corespunzator de expenenta prin raportare la contractele executate in trecut.

Cerinta autoritatii contractante este formulata in conformitate. cu prevederile art. 179-din Legea nr. 98 privind
achlzntnle publlce cu modificarile i-completérile ulterioare, unde se precizeaza: "b) lista principalelor livréri de
produse efectuate sau a prmc:palelor servicii prestate in cursul unei perioade care acoperé cel mult uftimii 3
ani, cu mdlcarea valorilor, datelor si a beneficiarilor publici sau privati (...);

intrebarea nr. 3:
"Art. 22. PENALITATI, DAUNE- INTERESE
22.3 in cazul in care, din vina sa exclusiva, furnizorul nu isi indeplineste obligatiile asumate prin contract,
achizitorul are dreptul de a deduce din obligatiile asumate pe masuré ce intérzierea creste, o suma
echivalenta cu 0,04% din valoarea produselor nelivrate pentru fiecare zi de intarziere, dar nu mai mult decét
valoarea contractului, pand la indeplinirea efectivé a obligatiilor.”
Astfel, cuantumul penalitatilor de intarziere plétibile in temeiul acestui contract sunt plafonate la valoarea
- Intregului Contract.
Intrucat valoarea Contractului este una semnificativa - consideram ca deducerea unor eventuale penalititi de
intarziere pana la concurenta acestei-sume este nejustificata si neproportionald, fiind necesara limitarea la un
plafon mai mic a ponderu penalitatilor. Autoritatea contractantd avand la indeman3 si alte - remedu
contractuale.
O rata de penalitéti ridicat3 va creste riscul pretului oferit si va avea ca rezultat oferte de pret mai mari decat
cele anticipate. Din acest motiv, ar fi in interesul public s& se modifice rata de penalizare asa cum se solicit3.
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fn cazul in care, din vina sa exclusiva, fumizorul nu JIsi indeplineste obligatile asumate prin contract,
achizitorul are dreptul de a deduce din obligatile asumate, pe masurd ce intarzierea creste, o sumi
echivalenta cu 0,01% din valoarea produselor nelivrate pentru fiecare zi de mtarzuere dar nu mai mult decét
valoarea contractului, pan la indeplinirea efectivé a obligatiilor.

Réspuns intrebarea nr. 3:

ln jurisprudenta s-a -admis ca& autoritatea contractanta stabileste continutul clauzelor obllgatoru cu

respectarea limitelor puterii discretionare recunoscuti autorititii admmlstrat:ve prezenta acestor
clauze obligatorii fiind subinteleasa si_decurgdnd din necesitatea realizérii interesului general. Limitele in
cauza sunt insa lasate la latitudinea autoritatii contractante care, intr-o acceptiune subiectiva, isi exercita
atributia de putere publicd prin determinarea acelor clauze cu rol de salvgardare a interesului public.
Relevante contextului sunt prevederile art. 8 alin. (3) din Legea nr. 554/2004 a contenciosului administrativ
potrivit carora: "...la solutionarea litigiilor prevazute la alin (2) se are in vedere regula dupéa care principiul
libertatii contractuale este subordonat principiului prioritatii interesului public...”. -
In acest context, clauza din proiectul de contract, mentionata in solicitarea de clarificari, poate fi considerata
exorbitantd pentru particulari, derogatoru de la dreptul comun si care consacrd puteri sporite in favoarea
achizitorului pe considerentul ocrotirii interesului public, dat3 fiind calitatea aparte a beneficiarului si destinatia
vizand interesul public al contractului. , ,
Totodata, referitor la procentul diminuat al penalitatilor contractuale stabilit pentru neindeplinirea obligatiilor
contractuale de catre furnizor, procent propus de cétre operatorul economic interesat de participarea la
procedura de achizitie publica la nivelul de 0,01% facem precizarea cé, potrivit prevederilor Legii nr. 72/2013,
art. 4 lit. a sunt calificate ca abuzive clauzele contractuale care: ...exclud posibilitatea aplicérii de dobanzi
penalizatoare sau stabilesc dobénzi penalizatoare inferioare dobanzn legale penalizatoare...”

Intrucat art. 3 alin (2*) din O.G. privind dobanda legald remuneratorie si penalizatoare pentru obligatii
banesti, precum si reglementarea unor masuri financiar-fiscale in domeniul bancar stipuleaza clar modalitatea
de stabi_lire a dobanzil legale penalizatoare, respectiv: ”...In raporturile. dintre profesionisti si intre acestia si
autoritétile contractante, dobénda leqalad penalizatoare se stabileste la nivelul ratei dobanzii de referintd
- plus 8 puncte procentuale...”, propunerea formulatd in solicitarea de clarificari de catre operatorul economic
interesat de participarea la procedura de achizitie publica, nu poate fi luati in considerare.

Intrebarea nr. 4:

"3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

_ Sistemul Reincarcabil de Stocare a Energle: Electrice (SRSEE), cu baterii electrice dispune de un sistem
intern de HVAC (incélzire, ventilatie si aer condifionat) pentru a functlona in condn‘nle de clima din Municipiul
Bucuresti.”

Anumlte tehnologii de baterii nu au nevoie de racire; un exemplu este bateria LFP. Acest tip de baterie are o
rezistenta ridicata la caldur si la factorii de mediu inconjurator. In situatia prezentd, mediul inconjurétor nu are
un efect semnificativ asupra incalzirii bateriei.

Utilizarea bateriei (incarcare/descarcare) creste caldura bateriei reincarcabile.

Sistemul Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), cu baterii electrice poate dispune de un
sistem intern de HVAC (Incalzire, ventilatie si aer conditionat) pentru a functiona in conditiile de clima din
Municipiul Bucuresti si conditiile de utilizare. ' '

Raspuns intrebarea nr. 4:

Conform urmétoarelor capitole din Caietul de sarcini cap 3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE ,De
asemenea functionarea Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE), cu baterii electrice
de tractiune trebuie sa fie asiguratd de un sistem specializat de management, comanda si monitorizare
(general, pentru tot grupul de baterii de pe vehicul si individual, pentru fiecare baterie de acumulatori in parte),
legat la computerul de bord prin reteaua CAN (magistrala de date a vehiculului).”
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- Cap. 34.141. SPECIFICA]‘II CONSTRUCTIVE: ,Toate subansamblele si componentele care echipeazd
troleibuzul trebme sé aiba o functionare normala, fara sa isi modifice performantele in conditiile de mediu
Tnconjurator in care functioneaza vehiculul”

- Cap..3.5.4. MEDIUL iN CARE ESTE OPERAT PRODUSUL ,Ofertantul isi va asuma raspunderea privind
functionarea troleibuzului in parametrii declarati in conditiile de mediu existente in Bucuresti si va completa si
semna angajamentul ferm.”, ‘ ‘

Avand in vedere atét cele mentionate in Caietul de sarcini, cét si solicitarea din documentatia de atribuire ca,
|a oferta sa fie prezentat un vehicul omologat, ofertantul poarté intreaga raspundere pentru vehiculul proiectat,
omologat pe toata durata de serviciu de minim 15 ani.

intrebarea .nr. 5:

"3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE _

in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018, Art. 89 Dispoxzitii tranzitorii Prezentul regulament nu
invalideaza nicio .omologare de tip a intregului vehicul sau omologare UE de tip acordata vehiculelor sau
sistemelor, companentelor sau unitatilor tehnice separate inainte de 31 august 2020".

Ofertantul va prezenta copiile certificatului de omologare de tip cu anexele aferente in care sa fie mentionate
explicit marca, tipul si denumirea comerciald a troleibuzului ofertat, din care 'sa rezulte ca:

- Troleibuzele ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationald de tip pentru autovehicule, in
categoria M3, emis de catre Registrul Auto Roméan (RAR);

Sau :

- Troleibuzele ofertate sunt omologate intr-unul din statele membre ale UE, de catre o autoritate competents,
in categoria M3.

Daca la data limit3 stabilits pentru depunerea ofertelor, troleibuzele ofertate au doar omologare eliberat de
catre o autoritate competenta dintr-un stat membru al UE, ofertantul declarat castigator are obligatia de a
intreprinde toate demersurile necesare in vederea acordarii de catre Registrul Auto Roman (RAR) a numarului
national de registru (in conformitate cu Ordinul MTCT nr. 2132/2005 pentru aprobarea Reglementérilor privind -
omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate -a vehiculelor rutiere si certificarea -autenticitati
vehiculelor rutiere - RNTR 7, cu modif carile si completarile ulterioare). Numarul national de reglstru sa va
obtine pana la data livrarii la beneficiar a pnmulun troleibuz, pe cheltuiala SI pe riscul Furnizorului sifara a
afecta termenul de fivrare. -

Obtinerea numarului national de registru de la Reglstrul Auto Roman (RAR) este necesara in scopul eliberai
camlor de identitate ale vehlculelor (CIV) Pentru aceasta ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor
necesare conform legislatiei roméne in vigoare, tinand cont ca livrarea se va face DDP la locatia stabilita de
Achizitor, prin contract. Tn cazul neobtinerii numérului national de registru din partea RAR (Reglstrul Auto
Roman) pana la data livrarii pnmulw trolelbuz se vor apllca clauzele contractuale privind rezilierea din vina
Furnizorului:

Troleibuzele oferite vor fi i produse de serie. Nu se admit prototipuri sau serii mici de troleibuze.

In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si producatorul troleibuzelor
- ofertate, precum si imagini din exterior, interior, bord, motor electnc sistem de actionare si comanda etc. ale
troleibuzelor ofertate

Furnizorul va asigura in pretul contractului polita de asigurare RCA pentru fiecare troleibuz valabild pe o
perioada de 12 luni de la livrare.

Furnizorul va asigura pe costurile sale numerele si certificatele de inregistrare pentru troleibuzele livrate.

in cadrul omologarii de tip UE a troleibuzelor de serie, exist o serie de sub sisteme si componente care difera

de solicitarea beneficiarului/autoritatii contractante.

Vehiculul care indeplineste integral cerintele (,Troleibuzul are o echipare obligatorie conform prevederilor
caietului de sarcini.") va fi disponibil dup testare si certificare. La finalul acestui proces, certificatul de
omologare va fi extins si vor fi incluse, de asemenea si caracteristicile personalizate ale vehiculul ofertat.
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Solicitam étjtorité’;ii contractante confirmarea faptului ca aceasta situatie este adecvata, respectiv:
Diferentele-intre vehiculul propus spre ofertare si certificatul de 6mologare - se vor include in modificarile care
trebuie efectuate datoritd designului si a cerintelor specifice beneficiarului/caietului de sarcini. -

Prin urmare, producatorul vehiculului si tipul de vehicul vor fi aceleasi ca in certificatul de omologare prezentat
impreuna cu oferta, vehiculul va fi oferit cu modificari la nivelul versiunii variantei, iar vehiculul ofertat va fi
inclus ulterior in certificatul de omologare extins.

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

Tn conformitate-cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018, Art. 89 Dispoxzitii tranzitorii "Prezentul regulament nu
invalideaza nicio omologare de tip a intregului vehicul sau nicio-omologare UE de tip acordata vehlculelor sau
sistemelor, componentelor sau unitafilor tehnice separate inainte de 31 august 2020."

Ofertantul va prezenta copii ale certificatului de omologare de tip cu anexele aferente, in care trebuie s fie
mentionate explicit marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului oferit, din care sa rezulte ca:
- TlpuI troleibuzelor ofertate este omologat cu certificat national de omologare de tip pentru . autovehicule, in
categoria M3, emis de Registrul Auto Roman (RAR);

Sau '
- Tipul troleibuzelor ofertate este omologat’ intr-unul din statele membre UE, de catre o autoritate competents,
in categoria M3.

Daca la data limita stabilita pentru depunerea ofertelor troleibuzele ofertate au doar omologare eliberaté de
cétre o autoritate competenta dintr-un stat membru al UE, ofertantul declarat castigator are obligatia de a
intreprinde toate demersurile necesare in vederea acordérii de citre Registrul Auto Roman (RAR) a numarului
national de registru (in conformitate cu Ordinul MTCT nr. 2132/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind
omologarea individuald, eliberarea carii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea autenticitatii . -
vehiculelor rutiere - RNTR 7, cu modificarile Si completarile ulterioare).

Numrul national de registru: sa va obtine pana la data livrérii la beneficiar a primului troleibuz, pe cheltuuala si
pe riscul Furnizorului si fara a afecta termenul de livrare.

Obtinerea numarului natlonal de registru de la Registrul Auto Roman (RAR) este necesara in scopul ehberarn _
cartllor de identitate ale vehiculelor (CIV) Pentru aceasta ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor "
necesare conform legislatiei roméne in vigoare tinénd cont ca livrarea se va face DDP la locatia stabilité de
Achizitor, prin contract. in cazul neobtmeru numarului national de registru din partea RAR (Reglstrul Auto
Roman) pana la data livrarii primului tro|e|buz se vor aphca clauzele contractuale privind rezilierea din vina
Furnizorului.

Troleibuzele oferite vor fi produse de serie. Nu se admit prototipuri sau serii mici de troleibuze.

in cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si producétorul troleibuzelor
“ofertate, precum si imagini din exterior, interior, bord, motor electric, sistem de actlonare si comanda etc ale
troleibuzelor ofertate.

in cazul in care este necesari extinderea certificatului de omologare a troleibuzului din cauza diferentei dintre

vehiculul ofertat si certificatul de omologare prezentat, ofertantul declarat castigétor se obliga sa prezinte
inainte de livrarea primului vehicul extensia certificatului de omologare emisa de cétre autoritatile competente
din UE si/sau Registrul Auto Roman (RAR).

Furnizorul va asigura in pretul contractului polita de asigurare RCA pentru fiecare trolelbuz valabild pe o

perioada de 12 luni de la livrare.
Furnizorul va asigura pe costurile sale numerele si certificatele de inregistrare pentru troleibuzele livrate.”

!

Réspuns mtrebarea nr. 5:

Autoritatea contractanta isi mentlne cennta din Caietul de sarcini, in sensul in care ,0 data cu oferta operatorul
economic va depune certificatul de omologare de tip europeand/RAR pentru marca, tipul si denumirea
comerciald a troleibuzului ofertat.” :
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Este in sarcina agentului economic s& stabileasc modalitatea tehnicd/administrativa prin care va obtine
omologarea pentru a integra eventualele diferente fata de varianta ofertata.

Tn acest sens ofertantul va depune la ofertare o Declaratie- angajament prin care se obliga sa prezinte, anterior.
obtlnern numérului national de registru, documentul de omologare de tip emis de o autoritate de omologare,
prin care se dovedeste includerea eventualelor diferente pe troleibuzului ofertat. La fivrarea primului troleibuz,
se vor prezenta conform documentatiei de atribuire inclusiv certificatul de omologare a troleibuzului cu anexele
acestuia, actualizate conform dotarii troleibuzului cu subansamblele asumate de furnizor prin propunerea
-tehnica conform cerintelor Autoritatii Contractante. Declaratia- -angajament cu semnatura electronica extinsé va
Tnsofi certificatul de omologare al troleibuzului de serie si anexele acestuia si se va cons’utu: caanexdla
contract. ,

Atasam formularul Declaratie-angajament pentru obtinerea omologarii autobuzului conform cerintelor Caietului
de sarcini.

intrebarea nr. 6:
" 34.1.2. CONDITII TEHNICE OBLIGATORII

Ferestrele laterale cu deschidere; vor fi de tipul geam culisant, cu inditime de 300-350 mm: Troleibuzul va
respecta reglementarile CEE-ONU privind iesirile de siguranta.

3.4.1.5.3. PARBRIZUL, LUNETA S FERESTRELE '

Ferestrele salonului trebuie s& asigure ventilatia in salonul de célatori prin-geamuri culisante la partea
superioara a lor. Ferestrele laterale cu deschidere, minim sase bucati (pe ambele laterale ale troleibuzului), vor
fi de tipul geam culisant, cu o indltime intre 300 - 350 mm, cu exceptia geamurilor considerate iesiri de
siguranta. Ferestrele culisante trebuie s fie prevazute cu sistem de inzévorare, pentru situatia in care
functioneaza instalatiile de climatizare (aer conditionat sau incalzire).

34.15322. ASIGURAREA MICROCLIMATULU! IN TIMPUL VERII

Ventilatia naturala a salonului va fi realizat prin geamurile culisante ale ferestrelor laterale din salonul
troleibuzului.

Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tlpuI geam culisant, cu o inaltime intre 300-350 mm

Ferestrele de tip culisant pot limita deschiderea usii apropiate. Pot apérea situatii nedorite, legate de siguranta
pasagerilor - daca usa a fost deschisa si bratul pasagerului se afla in partea ferestrei culisante sau se
incearca concomitent deschlderea geamulun Usa va lovi bratul pasagerului.

In cazul ferestrelor rabatabile, datorits formei inclinate sia maltumn de amplasare, nu este p03|b|I ca pasagerii
sa scoatd braful prin partea deschisa. Din acest motiv, fereastra de tip rabatabil este recomandabila, fiind mai
sigura.

Ferestrele de tip culisant se pot deschide pe jumatate din lungimea ferestrei. Aceasta inseamna o iniltime de
150-175 mm, in raport cu intreaga lungime a geamului lateral. Dar deschiderea geamului basculant poate
avea o inéltime de 200-220 mm.

1} consecmta geamurile inclinate (rabatabile) asigura o suprafata de deschidere mai mare.

34.1.2 CONDITII TEHNICE OBLIGATORI

Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant sau rabatabil, cu inaltime de 200-350 mm.
Troleibuzul va respecta reglementarile CEE-ONU privind iesirile de siguranta.

1.4.15.3. PARBRIZUL, LUNETA SI FERESTRELE =~

Ferestrele salonului trebuie s& asigure ventilatia in salonul de célatori prin geamuri culisante sifsau rabatabile :
la partea superioara a lor. Ferestrele laterale cu deschidere, minim sase bucéti (pe ambele laterale ale
troleibuzului), vor fi-de tipul geam culisant/rabatabil, cu 0 inéltime intre 200 - 350 mm, cu exceptia geamurilor
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considerate iesiri de sigurantd. Ferestrele culisante sau rabatabile trebuie sa fie prevazute cu sistem de
inzévorare, pentru situatia in care functioneaza instalatiile de climatizare (aer conditionat sau incélzire).
34.1532.2. ASIGURAREA MICROCLIMATULUI N TIMPUL VERII

Ventilatia naturald a salonului va fi realizata prin geamurile-culisante sifsau rabatabile ale ferestrelor laterale
din salonul troleibuzului.

Ferestrele |aterale cu deschidere, vor fi de tlpul geam culisant/rabatabil, cu o inaltime intre 200-350 mm.”
Réspuns intrebarea nr. 6:

Autoritatea Contractantd NU este de acord cu solicitarea operatorului economlc Autontatea contractanta isi -
mentine cerinta conform Caietului de sarcini.

intrebarea nr. 7: | ‘

"7.1. CONFORMITATEA CU REGULAMENTE CEE-ONU - Regulamentul CEE-ONU R 30

Dispozitii uniforme privind omologarea pneurilor pentru autovehicule si remorci.” -

Regulamentul mentionat nu acoperé vehiculul din cat. M3. Pentru vehiculul din cat. M3.se aplica cerintele
Regulamentului nr. 458/2011/CE.

7.1. CONFORMITATEA CU REGULAMENTE CEE ONU - Regulamentul (UE) nr. 58/2011 ‘pentru omologarea
de tip a autovehiculelor si a remorc1|or acestora cu privire la montarea anvelopelor”

Réspuns intrebarea nr. 7:

Anvelopele vor respecta prevederile Ieglslatlel aplicabile si vor fi omologate conform Regulamentului ECE-
ONU R54.

~ Intrebarea nr.8: =

"3.4.1.5.23.2 CONDITII DE RETRAGERE (COBORARE) A CAPTATORILOR

Constructia patinei (casetel demontabile) trebuie sa asigure posibilitatea inlocuirii operative in traseu a

contactului glisant de cétre conducétorul de vehicul cu folosirea unor scule sau-dispozitive portabile, usor de

manevrat. Ofertantul va prezenta Achizitorului un desen de executie pentru contactul glisant din oferta. Durata

de functionare va fi de minim 600 km pentru contactul glisant si minim 20.000 km pentru caseta de fixaré a

acestuia (patina de contact).

Partea de contact cu pantograful din grila se va eroda-in functie de cantitatea de ap& si de conditile de

utilizare. Calitatea elementelor constructive ale retelei de contact exercita, de asemenea efecte. Aceste

~ aspecte nu sunt sub controlul producatorului de autobuze. Din acest motiv, valorile duratei de utilizare nu pot fi

garantate.

3.4.15.23.2 CONDITII DE RETRAGERE (COBORARE) A CAPTATORILOR

Constructia patinei (casetei demontabile) trebuie s& asigure posibilitatea nlocuirii operative in traseu a

contactului glisant de catre conducatorul de vehicul cu folosirea unor scule sau dispozitive portabile, usor de

manevrat. Ofertantul va prezenta Achizitorului un desen de executie pentru contactul glisant din oferta. Durata

de functionare va fi in medie 600 km pentru contactul glisant si 20.000 km pentru caseta de fixare a acestuia

. (patina de contact).”

Raspuns intrebarea nr. 8:

Alttoritatea Contractanta NU este de acord cu solicitarea operatorulm economic. Autoritatea contractanta fsi

mentine cerinta conform Caietului de sarcini.

Conform prevederllor Caietului de sarcini, cap. 3.5.1.1. CONSIDERATII GENERALE PRIVIND GARANTIA,

. ,Ofertantul va-lua in calcul un parcurs mediu anual de 60.000 km/troleibuz.”, ceea ce inseamné c& 600 km
reprezinta aprox. 3 zile de exploatare. :

Intrebarea nr. 9:.

"3.4.1.3.2. CONDITII SPECIALE OBLIGATORII

Toate echipamentele electrice si electronice de pe troleibuz, precum si troleibuzul in ansamblu, se vor incadra
in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (conform Directivei 2014/53/EC, care sta la
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baza standardului SR EN 300 328 72.1.1:2016 Compatibilitate electromagnetica si probleme ale spectrului
radio ERM).”

Pentru domeniul de aplicare al autobuzelor si troleibuzelor, in Uniunea Europeana cerinta pentru omologare
este.ca acestea sa mdepllneasca dlsp02|tnle Regulamentului CEE-ONU R 10 - dlspozml uniforme privind
.omologarea vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetica.

3.4.1.3 2. CONDITII SPECIALE OBLIGATORII

Toate echlpamentele electrice si electronice de pe troleibuz, precum si troleibuizul in ansamblu, se vor incadra
in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (conform Directivei 2014/53/EC, care std la
baza standardului SR EN 300 328 72.1.1:2016 Compatibilitate electromagnetica si probleme ale spectrului
radio ERM) sau Regulamentul CEE-ONU R 10 - dISpOZItII uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce
priveste compatibilitatea electromagnetica.

Réspuns intrebarea nr. 9: - _

Autoritatea contractanta isi mentine cerinta conform Caietului dé sarcini, cap. 3.4.1.3.2. din Caietul de sarcini
»Troleibuzul in ansamblu si echipamentele de pe troleibuz trebuie sa corespundd, din punctul de vedere al
compatibilitatii electromagnetice, cerintelor impuse de Regulamentul 10 al Comisiei Europene privind
compatibilitatea electromagnetica si HG 487/2016 privind compatibilitatea electromagnetica.”

intrebarea nr. 10:

3.4.1.3.2. CONDITII SPECIALE OBLIGATORI|

Supratemperatura (definita ca diferenta dintre temperatura masurati pe carcasa Jechlpamentulm dupa 8 ore
de functionare si temperatura atmosfenca) pentru agregatele si dispozitivele din echiparea troleibuzului, nu
trebuie sa depaseasca 45°C.

Cerinta nu este clara. Rugam clarificati.

Temperatura carcasei echlpamentulm minus temperatura atmosferei poate fi de maxim 45°C, dupa cum
subscrisa a inteles textul cerintei.

Supratemperatura sau temperatura carcasei echipamentului nu poate fi de 45°C daca temperatura atmosferica
este de ex. 30-35° C. .

Unele componente, de exemplu compresorul, vor avea in mod uzual, in functionare, o temperatura exterioara
ridicatd. Suprafata compresorului va avea forma specifica, cu aripioare, pentru disiparea caldurii in atmosfer,
in mod normal, in conditii normale de functionare, aceasta suprafata se poate incélzi pana la 90-120°C; acest
lucru nu reprezinta o problema/eroare pentru sistem.

Rugam autoritatea contractanta s clarifice continutul cerintei si sa precizeze daca cerinta se referd.exclusiv la
agregatele si dispozitivele aflate in compartimentul pentru pasageri/cabina de conducere. De asemenea,
rugam autoritatea contractanta sa aiba in vedere cele mentionate mai sus si s& modifice continutul cerintei,
avand in vedere caracteristicile normale de functionare ale unor agregate aflate in Zone care nu sunt
accesibile pasagerilor sau in contact de proximitate cu acestia. B

Réspuns intrebarea nr. 10:

Ofertantul declarat castigator va raspunde de modul in care se va realiza protectia la supratemperatura pentru
agregatele si dispozitivele din echiparea troleibuzului.

Solutiile fehnice sunt in sarcina proiectantului- respectiv, a furnizorului-cu conditia respectarn cenntelor
documentatlel de atribuire.

Solutia tehnica aleasi de furnizor va fi omologata odata cu produsul.

intrebarea nr. 11:
"3.4.1.3.3. CONDITII ELECTRICE

- |zolatie: toate componentele electrice si electronice care functioneaza cu 750 Vec, -30%...+ 20% si alte
tensiuni in afara de 24 Vcc, trebuie s fie dotate cu dubla |zolat|e iar buna functionare a treptelor de izolatie
trebuie sa fie monitorizata de computerul de bord.’
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Va fi necesari o izolatie dublé la pantograf si la invertorul care este conectat Ia pantograf. Restul vehiculului nu
poate fi izolat dublu, deoarece restul vehiculului va arata ca un autobuz electric. In sistemul e- bus, .
monitorizarea izolatiei si deconectarea rapida a tensiunii inalte sunt suficiente pentru a proteja vehiculul si
pasagerii. : .
3.4.1.3.3. CONDITHIl ELECTRICE -
Izolatle toate componentele electrice si electronice care functloneaza cu 750 Ve, -30%...+ 20% trebuie sa fie
echlpate cu izolatie dubla, iar buna functlonare a treptelor de lzolat,le trebuie monitorizata de computerul de
bord.’
Réspuns mtrebarea nr. 11:
Conform prevederilor Caietului de sarcini cap. 3.4.1.3.3. ,Troleibuzul ‘va respecta in totalitate cerintele
Regulamentului CEE-ONU R 107 - Anexa 12 ,CERINTE SUPLIMENTARE DE SIGURANTA PRIVIND
TROLEIBUZELE". : _
Conform Regulamentului CEE-ONU R 107 - Anexa 12 ,CERINTE SUPLIMENTARE DE SIGURANTA
PRIVIND TROLEIBUZELE”, pet. 3.7. “Componentele electrice conectate la tensiunea de linie trebuie s&
prezinte, pe Ianga izolatia lor de baza, o izolatie suplimentara fatd de caroseria troleibuzului, de refeaua de
 alimentare cu curent electric de la bord si fata de interfetele de semnal.”

Ofertantul raspunde pentru modul de pr0|ectare realnzare si omologare a troleibuzului ofertat.

intrebarea nr. 12;

"34.14.7. SPECIFICATII OPERATIONALE

Consumul de energie al trolelbuzulm (kWh/100km) va fi prezentat in oferta si va fi confirmat prin buletine de
incercari emise de laboratoare acreditate in UE. Consumul se va determina avand la baza standardul E-
SORT ciclul 1 (urban greu), la functionarea in modul retea si cu SRSEE deconectat. Buletinul de incercari in -
care sa fie mentionate explicit marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului ofertat; realizat de catre un
laborator acreditat UE, pe baza procedurii E- SORT, va fi prezentat la oferta.”

Buletinul de testare E-SORT va fi intocmit in functie de greutatea unitatii auxiliare a SRSEE si de solicitarea
clientului privind sistemul de tractiune. Din acest motiv, nu se poate furniza pana la data prezentérii ofertei (in
mai putin de 30 zile) un raport de testare emis de un laborator acreditat pe baza standardului UITP E-SORT
pentru vehiculul ofertat avand la baza cerintele obligatorii ale prezentulul caiet de sarcini (troleibuz cu
autonomie). Conform art. 159 din Legea 98/2016 cu modificarile si completérile ulterioare, se vor atasa
buletinele de test pe care ofertantul le detine sau alte documente justlflcatlve Odata cu primul vehicul livrat se
poate furniza si buletinul de testare pentru vehiculul ofertat.

Conform standardului E- SORT, se pot face analogii bazate pe breviare de calcul intre cele 3 cicluri de testare
si consumul aferent. .

34.147. SPECIFICATII OPERATIONALE

Consumul de energie al troteibuzului (kWh/100km) va fi prezentat in oferta si va fi confirmat prin buletine de
incercari emise de laboratoare acreditate in UE. Consumul se va determina avand la baza standardul E-.
SORT ciclul 1 (urban greu), la functionarea in modul de retea si cu SRSEE deconectat. Buletinul de incercéri
in care s fie mentionate explicit marca, tipul si denumirea comerciala a troleibuzului ofertat, realizat de catre
un laborator acreditat UE, pe baza procedurii E-SORT, va fi prezentat cu primul vehicul livrat.

Réspuns intrebarea nr. 12: . b
‘Autoritatea Contractantd NU este de acord cu solicitarea operatorului economic.

Autoritatea contractanta isi mentine cerinta conform Caietului de sarcini, cap.3.4.1.4.7.;

“Consumul de energie al troleibuzului (kWh/1 00km) va fi prezentat in ofertd §i va fi confirmat prin buletine de
incercari emise de laboratoare acreditate in UE. Consumul se va determina avand la baza standardul E-
SORT ciclul 1 (urban greu), la functionarea in modul retea si cu SRSEE deconectat. Buletinul de incercari in
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care sa fie mentionate explicit marca, tipul si denumirea comercial3 a troleibuzului ofertat, reallzat de catre un
laborator acreditat UE, pe baza procedurii E-SORT, va fi i prezentat la oferta.”

intrebarea nr. 13:. , _

"3.4.1.4.74. DURATA DE FUNCTIONARE SI DURATA DE UTILIZARE FARA REPARATII GENERALE:

- Durata normala de utilizare fars reparatie generald: minim 8 ani.

Reparatia generala constd in schimbarea rufmentilor puntii si a motorului. Aceasta se poate face in 5 sau 6 ani.
Reparatia generald nu poate fi echivalaté cu schimbarea motorului in cazul vehiculelor diesel sau CNG; din
acest motiv, perioada trebuie s fie mai scurta. ' ,

3.4.1.4.7.1. DURATA DE FUNCTIONARE S| DURATA DE UTILIZARE FARA REPARATII GENERALE:

- Durata normal3 de utilizare f&ra reparatie generala: minim 5 ani.” -

Réaspuns intrebarea nr. 13:

Durata de utilizare normala este stabilitd conform H.G. 439/2004 si conform prevedenlor documentatiei de
atribuire este de 8 ani. -

Autoritatea Contractanta NU este de acord cu solicitarea operatorului economic.

Autoritatea contractanta isi mentine cerinta conform Caietului de sarcini.

intrebarea nr. 14:

"3.4.1.5.20.1. COMPRESOR'

Timpul necesar pentru umplerea intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incét s& se asigure
conditiile nominale de lucru pentru vehicul frebuie s& fie de max. 5 min.

Conform prevederilor Regulamentului CEE-ONU R13, rezervele de franare vor fi umplute complet in mai putin
de 8 minute. Acest timp este suficient pentru starea normala de functionare a autobuzului. Autobuzul poate
incepe miscarea fara a atinge presiunea maxima. Din acest motiv, in mai putin de 3-4 minute, vehiculul poate
incepe sé se deplaseze.

3.4.1.6.20.1. COMPRESOR

Timpul necesar pentru umplerea infregului sistem pneumatlc cu aer comprimat, astfel incat-s3 se-asigure
conditiile nominale de lucru pentru vehicul trebuie s fie de max. 8 min”

RaSpuns intrebarea nr. 14:

Troleibuzul trebuie s& respecte prevederile Regulamentului CEE-ONU R13 si a tuturor reglementarllor in
vigoare:-si vehiculul va fi omologat conform acestora..

Solutiile fehnice sunt in sarcina proiectantului respectiv, a furnizorului cu condltla respectaru cerintelor
documentelor de atribuire.

Solutia tehnicé aleasd de furnizor va fi omologaté odat4 cu produsul. -

Ofertantul raspunde pentru modul de proiectare, realizare si omologare a troleibuzului ofertat.

intrebarea nr. 15: -

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

Autonomia troleibuzelor, de cel putin 20 km, va fi asigurati in conditiile in care toate sistemele auxiliare ale
vehiculului functioneaza, inclusiv sistemul de incélzire sau de cllmatlzare la capacitatea maxima de pasageri,
printr-o incarcare a retelei de contact aferente liniilor pe care vor circula, conform Studiului de oportunitate
aprobat prin HCGMB 690/2018 inclusiv prin incarcare statica din reteaua de contact.

3.4.1.5.24.4. AUTONOMIA TROLEIBUZULUI

Se doreste ca masa si volumul bateriilor s fie cat mai mic.

Capacitatea lor se va determina astfel incét s inmagazineze o cantitate cat mai mare din energia recuperat
|la franare (se va tine contde caracteristicile de circulatie in Bucuresti respectiv, frecventa franarilor-
demaranlor) in tlmpul functionarii autonome, functlonarea mstalatulor de incélzire si aer conditionat se va
realiza pe treapta cea mai mica de putere (comutare automata).
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Cerinta privind conducerea autonoma este in conditii de functionare a sistemului de incalzire sau de
climatizare la nivel maxim sau minim?

Exista necoreldri in ceea ce priveste cerintele in diferite capitole.

Rugam autoritatea contractanta sa confirme c& in functionarea autonoma, instalatia de incélzire si aer
conditionat se realizeazi pe cea mai mica treapta de putere.

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

Autonomia troleibuzelor, de cel putin 20 km, va fi asigurata in conditiile in care toate sistemele auxiliare ale
vehiculului functioneaza, inclusiv sistemul de incélzire sau de climatizare pornit pe treapta de putere minima,
la capacitatea maxima de pasageri, printr-o incarcare pe reteaua de contact aferents liniilor pe care vor
circula, conform Studiului de oportunitate aprobat prin HCGMB 690/2018, inclusiv prin incarcare staticd din
reteaua de contact.”

Réspuns intrebarea nr. 15:

Autoritatea Contractanta NU este de acord cu solicitarea operatorului economic.
Autoritatea contractanta isi mentine cerinta conform Caietului de sarcini si a Studiului de

oportunitate aprobat prin H.C.G.M.B nr. 690/2018, modificata prin HCGMB nr.282/2022.

Intrebarea .nr. 16:

"3.5.1.8 DEFECTIUNI SISTEMATICE Sl VICII ASCUNSE

Daca dupa penoada de garantie, o piesa componenta a unui agregat/ subansamblu se
defecteaza (rupere, spargere, uzura anormald) la un rulaj mai mic decét fiabilitatea declarata
de Furnizor a agregatului/subansamblului in cauza, pentru un procent mai mare de 6% din
troleibuzele achlzmonate se indeplineste conditia de ,viciu de material”. Furnizorul va fi -
responsabil.de remedlerea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de f|ab|||tate
declarata sau durata de utilizare a agregatului (subansamblului) in cauza.

Corelatia dintre defectul sistematic si disponibilitate este gresita. In mod firesc, vor exista
reparatn service si revizii periodice |dent|ce sau diferite care vor reduce disponibilitatea. Cu
toate acestea, defectul sistematic trebuie s fie detaliat-la nivelul componentelor sau al

~ pieselor pentru a fi emisa decizia corecta.

in cazul in care aceeasi piesa din dosar prezinta mai mult de 20% de defectéri, aceasta poate
fi.evaluata ca fiind un defect sistematic. Tn cazul in care procentul de defecte este mai mare de
20%, dar disponibilitatea este mai mare de 95%, defectul are o influenta redusa asupra

vehiculului; din acest motiv, nu poate fi clasificat ca defect sistematic.

3518 DEFECTE SISTEMATICE SI VITE ASCUNSE

Dacé dupa perioada de garantie, o piesa componentd a unui agregat/subansambiu se defecteazi (rupere,
spargere, uzura anormald) la un rulaj mai mic decat fiabilitatea declaratéd de Furnizor a
agregatului/subansamblului in cauza; pentru un procent mai mare de 20%, iar coeficientul de disponibilitatea
este mai mic de 95% din troleibuzele achizitionate, se indeplineste conditia de ,viciu de material". Furnizorul
va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de fiabilitate declarata sau
durata de utilizare a agregatului (subansamblului) in cauza.”

Réspuns intrebarea nr. 16: _ _

Autoritatea Contractantd NU este de acord cu solicitarea operatorului economic.
Autoritatea contractanta isi mentine cerinta conform prevederilor Caietului de sarcini
Defectlunlle sistematice si vicille ascunse nu sunt corelate cu reparatiile curente si reviziile
‘perlodlce
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Intrebarea nr. 17: A

"4. DOCUMENTATII CE TREBUIE FURNIZATE ENTITATII CONTRACTANTE iN LEGATURA CU
PRODUSUL

B. DOCUMENTE PENTRU AUTOBUZELE LIVRATE: ‘

Ofertantul declarat castigator va depune la achizitor documentatia complets, dup& cum urmeaz:

- Certificate de conformitate CE pentru principalele agregate, emise de laboratoare acreditate in UE sau
laboratoare autorizate de catre organisme acreditate de certificare din Roménia.

Certificarea de conformitate CE este definita pentru produsul care ajunge la utilizatorul final. Sub-sistemul nu
este destinate folosirii de catre utilizatorul final. )
Omologarea UE de tip, prin definitie, acopera intregul vehicul, inclusiv componentele si subansamblurile
acestuia. Componentele fiind astfel omologate in acest mod. ‘

Exista cateva situatii suplimentare pentru certificarea de conformitate CE pentru conductele presurizate,
componentele electronice electrice care au legétura cu sistemul de informare pasageri. Aceste certificate pot fi
furnizate aditional utilizatorului final:

1. DOCUMENTATII CE TREBUIE FURNIZATE ENTITATII CONTRACTANTE IN LEGATURA CU PRODUSUL
B. DOCUMENTE PENTRU AUTOBUZELE LIVRATE:

Ofertantul declarat castigator va depune la achizitor documentaﬂa completd, dupé cum urmeaza:

- Certificate de conformitate CE pentru principalele agregate (daca este cazul), emise de laboratoare
acreditate in UE sau laboratoare autorizate de catre organisme acreditate de certificare din Romania.”
Réspuns intrebarea nr. 17:

Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea de clarificare.

DIRECTIA GENERALA ACHIZITH PUBLICE
DIRECTOR GENERAL

Intocmit, 09.09.2022
Andreea BURGHIE - consilier DSAP

i/
L,?Cd{f/ (,{(C
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Formularnr. .......

Operator economic:

(denumlrea/numele)

DECLARATIE PE PROPRIE RASPUNDERE - AN'GAJAMENT FERM
' PRIVIND RESPECTAREA OBLIGATIILOR RELEVANTE
_PENTRU OBTINEREA OMOLOGARII CONFORM CERINTELOR CAIETULUI DE SARCINI

Subsemnatul(a)........cc.c.cooviennn. s (numele complef), -reprezentant (sau
imputernicity ‘al ....... T P e s 8 e B R (denumire,
‘adresa, date de identificare fiscald operator economlc) in calltate de.......... ......(Ofertant / Ofertant
asociat / Subcontractant) la procedura de atribuire a contractului de achizitie publica
ol Il sererbrmsasssssesisieananesiennes, G€CIAT P propria rispundere ca
Troleibuzul ofertat marca............, tipul ....... weeeeesy dENUMIrea comerciala oo B ot "

ESTE / NU.ESTE .omologat.conform cerintelor dln caietul de sarcini. .. . - .- . .. .
Atasez certificatul de omologare de tlp msotlt de anexele certrr catului de omologare care atesta.cele

declarate

Pentru respectarea cermtelor ca|etulu| de sarcini declar pe propria raspundere ca in conformltate cu -
propunerea tehnicd atasata vom dota troleibuzul cu toate subansamblele din Caietul de sarcini,
conform standardului de firma pe care il vom intocmi'si il vom prezenta spre avizare la Autoritatea

- Contractanta. ~ -

Pana la obtinerea numarului national de registru de la Registrul Auto Romén pentru troleibuzul ofertat
Cmarca ........... Jtipul .......... ..., denumirea comerciala ............... , e angajam ferm sa prezentam
‘documeritul de omologare de t|p emis de o autoritate de omologare prin care se dovedim ca se.
indeplinesc. cerintele tehnice conform standardului de firma.

La livrarea pnmulul troleibuz cu autonomie, vom prezenta conform documentat|e| de atribuire inclusiv
certificatul de omologare cu-anexele acestuia pentru troleibuzul ofertat, actualizate conform dotérii
troleibuzului cu subansamblele asumate de furmzor prin propunerea tehnica conform cerintelor
autoritatii contractante ‘ "

NOI,.ccoeriincicne ......, declardm pe propria raspundere, sub sanctiunile aplicabile faptei de fals
in acte publice, ca datele prezentate pnvmd omologarea troleibuzului. ofertat sunt reale.

Totodata, declaram ca mforma;ule furnizate sunt complete si corecte in fi ecare detahu si intelegem .
" ¢4 autoritatea contractants. are dreptul de a solicita, in scopul venﬁcam sn confirmarii declaratiilor, -
~ situatiilor si documentelor care insotesc oferta, orice informatii suplimentare in scopul venflcarn
datelor din prezentul angajament. :

Data: - /I

- (nume, prenume semnatura s:  stampila), L.S.
in calitate de ................. crenesenerienenimene-. gl @utorizat s& semnez oferta pentru si in numele

(denum:rea/numele operatorulu: economlc)

PrezentajD‘ecjlaratie-angajanwnt cu semnatura ¢lectronica extinsa se va constitui ca anexa la contract. -
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