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Instrumente Strutiurale
WA

1. GENERALITATI

1.1. OBIECT
1.1.1. Obiectul prezentului Caiet de Sarcini il reprezinta achizitionarea a 20 de trenuri electrice
interregionale (18 + 2 unitati de rezerva), denumite RE-IR (cod CPV 34620000-9 Material rulant
(Rev.2), destinate transportului interregional feroviar de calatori, si achizitionarea serviciilor de
mentenanta si reparatii (cod CPV 50222000-7 - Servicii de reparare si de intretinere a materialului
rulant (Rev.2), necesare functionarii respectivelor trenuri. RE-IR vor fi alcatuite din vehicule/vagoane
motoare si nemotoare cu cabina de conducere amplasate la capetele unitatii.

1.1.2. Tn cadrul acestui proiect toate achizitiile de material rulant vor fi insotite de servicii de
mentenanta: revizii si reparatii planificate si reparatii accidentale: vandahsm, accidente etc,
acordate de furnizor pentru o perioada de cel putin jumatate din ciclul de viata al produsului (15 ani
din ciclul de viata de 30 de ani) si va include si minim o reparatie planificata capitala.

Prezentul proiect de achizitie publica a materialului rulant nou, rame electrice interregionale RE-IR,
destinate transportului feroviar de calatori, este finantat din fonduri europene nerambursabile prin
Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR) al Romaniei pentru perioada de programare 2021-
2027, pentru fondurile alocate sectorului de transport feroviar, iar cofinantarea este asigurata de la
Bugetul de stat.

Proiectul vizeaza exclusiv achizitionarea materialului rulant nou RE-IR si a serviciilor de mentenanta
si reparatii necesare functionarii acestuia, ce vor fi utilizate pentru rutele aflate sub contracte de
servicii publice de transport feroviar de calatori, atribuite de catre ARF, in mod competitiv
operatorilor de transport, in conformitate cu prevederile Regulamentului 1370/2007/CE cu
modificarile ulterioare si cu prevederile legislatiei din Romania.

Autoritatea pentru Reforma Feroviara (ARF) are calitatea de beneficiar direct in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR) al Romaniei pentru perioada de programare 2021-
2027, pentru fondurile alocate sectorului de transport feroviar, in sensul cresterii mobilitatii pe
reteaua feroviara TEN-T centrala si nu numai, pentru dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal, de calitate, durabil si eficient, cresterea sustenabilitatii si calitatii transportului feroviar
din Romania, pentru perioada de programare 2021-2027, prin dezvoltarea si reabilitarea unor sisteme
feroviare complete de inalta calitate si interoperabilitate si promovarea masurilor de reducere a
zgomotului.

Proiectul vizeaza exclusiv achizitionarea materialului rulant nou si a serviciilor de mentenanta si
reparatii, RE-IR, ce vor fi utilizate pentru conectarea centrelor urbane din Romania, ceea ce va
conduce la:
o cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar de calatori din cadrul obligatiilor de servicii
publice cu ajutorul vehiculelor puse la dispozitie;

protejarea si imbunatatirea capitalului natural, incurajarea utilizarii eficiente a resurselor si
accelerarea tranzitiei catre o economie cu emisii reduse de carbon.
1.1.3. In vederea verificarii costurilor de exploatare a ramelor electrice in cadrul procesului de
achizitie ARF si furnizorul selectat vor testa nivelul real de consum in exploatare comerciala, pe
sectiile de circulatie Bucuresti Nord - Predeal, Bucuresti Nord - Constanta si retur pentru ambele
sectii (utilizarea RE-IR in regim de tren Regio, minim doua masuratori/sens) si rezultatele finale vor
fi comparate cu nivelul mediu de consum maxim pentru tractiune si pentru subsistemele auxiliare.
In cazul nerespectarii nivelului mediu de consum raportat la nivelul maxim ofertat, furnizorul va fi
penalizat din valoarea ramelor electrice, conform conditiilor din contractul de achizitie.
~ 1.1.4. |dentificarea si amenajarea spatiilor necesare prestarii serviciilor de mentenanta si reparatii

-(inclusiv spatii pentru remizare inainte si dupa efectuarea serviciilor) sunt in responsabilitatea
exclusiva a furnizorului. Furnizorii vor tine cont de faptul ca aceste spatii trebuie sa fie amplasate la
o distantd (max. 10 km) fata de statia de domiciliu evitandu-se astfel, pe cat posibil, activitati
tehnice de manevra costisitoare, pe una din rutele mentionate in cadrul Contractelor de Servicii
Publice (vezi Anexa 8).
1.1.5. Pentru aSIgurarea cahtatn serviciilor de transport ferov1ar
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perioada de implementare a mentenantei multianuale (disponibilitate calculatd lunar/anual),
furnizorul fiind obligat sa asigure si reparatiile in caz de accidente si vandalism, fara solicitarea unor
costuri suplimentare fata de pretul mediu unitar pe kilometru contractat.

1.1.6. Operatorul de servicii publice care va primi materialul rulant pe baza de act aditional la
contractul de servicii publice va incheia o polita de asigurare pentru asigurarea RE-IR impotriva
accidentelor si vandalismului care va acoperi eventualele costuri de reparatie ale furnizorului.
Responsabilitatea monitorizarii si implementarii contractului de mentenantad vor fi transferate de
catre Autoritatea Contractanta pe perioada de valabilitate a contractelor de servicii publice catre
operatorul selectat sa implementeze contractul respectiv. La expirarea contractului de serviciu
public operatorul va preda ramele electrice catre ARF in conditii tehnice similare celei de preluare
pentru a fi transferate in urmatorul contract de serviciu public. Pe toata perioada de implementare
a contractul de mentenanta ARF va ramane responsabila pentru indeplinirea obligatiilor contractuale
de catre operatorul de transport asa cum au fost stabilite intre ARF si furnizorul de mentenanta.
1.1.7. La finalul contractului de mentenanta ARF nu va prelua/cumpara infrastructura de mentenanta
si reparatii de la furnizor. O astfel de decizie poate face obiectul unui proiect separat in conformitate
cu strategiile viitoare ale ARF.

1.1.8. Avand in vedere prevederile art. 221, alin.(1), lit.a) din Legea nr.98/2016 privind achizitiile
publice, cu modificarile si completarile ulterioare, a art.72, alin (1), lit.(a) din Directiva 2014/24/UE
si concluziile studiului de fezabilitate, Tn contractul de achizitii va fi prevazuta o clauza de revizuire,
si anume posibilitatea suplimentarii:

e cantitatii initiale cu inca 9 rame electrice RE-IR cu conditia constituirii sursei de finantare -
si pentru aceste rame electrice se vor asigura serviciile de mentenanta si reparatii, conform
cerintelor din prezentul caiet de sarcini, pe o durata de 15 ani;

* perioadei de mentenanta cu inca 15 ani (mentenanta 15 ani + 15 ani), conform cerintelor din
caietul de sarcini.

Aceastd suplimentare va putea fi facuta fara organizarea unei proceduri competitive, prin incheierea
unui act aditional.

1.1.9. Cele 20 de unitati RE-IR vor fi utilizate preponderent pe sectiile de circulatie prevazute in
Anexa 8. Luandu-se in considerare ca ARF implementeaza obligatiile de serviciu public in transportul
feroviar pe intreaga retea feroviara de pe teritoriul Romaniei si ca, in functie de evolutiile socio-
economice ale Romaniei cu impact asupra cresterii sau descresterii cererii de transport, este posibil
ca, In viitor, ARF sa fie nevoita sa solicite operatorilor utilizarea ramelor electrice si pe alte rute
dacat cele mentionate in Anexa 8.

1.2. DOMENIUL DE APLICARE

1. Furnizorul va oferi un vehicul care sa indeplineasca cerintele specificate in prezentul caiet de
sarcini, vehicul bazat pe un design dovedit (produs proiectat, construit si livrat) aflat in
exploatare cu calatori. Ofertantul va prezenta in oferta tehnica dovezi ca RE-IR ofertat este
bazat pe un produs care este in exploatare comerciala.

2. Realizarea RE-IR se va face respectand urmatoarele principii generale, dar fara a se limita la
acestea: fiabilitate si disponibilitate ridicatd conform cerintelor caietului de sarcini,
accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa conform STl PRM, confort si sigurantd
in exploatare conform STI PRM, STI LOC&PAS, STI NOI, STI CR INF, consum energetic redus
conform STI ENE, tehnologiile si materialele utilizate vor fi conform principiilor economiei
circulare, cu un procent de reciclare de minim 90%. In oferta tehnica va fi prezentat modul
de indeplinire al acestor cerinte minime privind modul de proiectare si executie al RE-IR.

3. RE-IR vor fi utilizate pentru serviciul comercial, pe liniile electrificate de pe reteaua feroviara
romaneasca, alimentate de la linia de contact de 25 kV, 50 Hz si vor circula pe calea ferata

-cu'ecartament normal de 1435 mm, capabile s atingd o viteze cuprinse intre viteza minima
de 160 km/h si maxima de 200 km/h

4. 'RE-IR vor.respecta STI LOC & PAS, STI NOI, STI PRM, STI CR CCS, STI CR INF, STI ENE, STI CR

. OPE si STI SRT.

5. RE-IR vor putea circula remorcate, nealimentate si pe linii n
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1.2.1. ConditH de exploatare, interfata cu infrastructurea feroviara

1.2.1.1. Caraczeristicile linlel:

Ecartamentul liniei 1435 mm

Raza minima a curbei in circulatie 150 m

Raza minima a curbei in depou 80 m

Declivitate maxima 35 %o

Tip sina: 49, 60, 65 kg/m, cu inclinare 1:20;
Suprainaltarea maxima a caii: 150 mm in conformitate cu UIC 518;
Caracteristicile geometrice ale caii: conform UIC 518, SR EN 14363;

Instalatii de siguranta/semnalizare de tip: INDUSI (PZB 90) si ETCS nivel 1 si 2.

1.2.1.2. Gabarit de Bhera trecere

1.

Conform UIC 505-1 sau SR EN 15273.

1.2.1.3. Indltimea firului de contact

1.

Conform STAS 4392-1984 sau SR EN 15273:

e inaltimea maxima = 6500 mm

e Tnaltimea minima = 5150 mm

e 7ona neutra : pe reteaua CF din Romania exista doua lungimi ale zonei neutre, dupa cum
urmeaza (conform anexei 8):
> 40m;
> 140 m;

e Zig zag fir de contact in aliniament = + 250 mm

e Zig zag fir de contact in curba = 300 mm.

1.2.1.4. Conditli de mediu

1. Temperatura minima ambientala -25° C

2. Temperatura maxima ambientala +40° C

3. Temperatura maxima in compartiment: +55° C

4. Temperatura maxima in interiorul blocurilor de aparate : +70° C

5. Umiditatea maxima 90 %

6. Umiditatea medie anuala <75 %

7. Altitudinea maxima 1200 m

8. Exploatare In zona cu atmosfera salina (litoral)

9. Ploaie: RE-IR trebuie sa indeplineasca cerintele de ploaie luand in considerare SR EN 50125-
1.

10. Zapada, gheata, grindina: RE-IR trebuie sa indeplineasca cerintele fara urmari asupra
integritatii si functionarii RE-IR pentru conditii de zapada si grindina definite de SR EN 50125-
1:
e diametrul maxim al grindinei este considerat de 15 mm;
e se vor lua in considerare toate formele sub care poate sa apara zapada, inclusiv efectele

acesteia in timpul stationarii RE-IR.

11. Viteza maxima a vantului: conform SR EN 14067-6, maxim 35 m/s si in cazuri exceptionale

de 50 m/s.
1.2.1.5. Calitatea de functionare
1.

Confort,.‘con'form SR EN 12299: NMV < 2.
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L2.1.6, Sistemul de alimentars

Tensiunea nominala = 25 KV,

Tensiunea minima de scurta durata (10 minute) = 17,5 KV,
Tensiunea minima continua = 19 KV,

Tensiunea maxima de scurta durata (10 minute) = 29 KV,
Tensiunea maxima continua = 27,5 KV.

1.3. CLASIFICAREA CAll FERATE CONFORM FISEI UIC
Unitatea RE-IR va fi omologata pentru functionarea pe liniile de cale ferata in conformitate
cu fisa UIC 700 sau SR EN 15528.

1.4, CLASA DE RISC
RE-IR se incadreaza in clasa de risc 1A, conform prevederilor din OMT nr.290/2000.

1.5. AVIZE NECESARE PENTRU RECEPTIA RE-IR
Autorizatia de tip a vehiculului si autorizatia de introducere pe piata a vehiculului se vor face
in conformitate cu REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI din 4
aprilie 2018 de instituire a modalitatilor practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor
feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului. Autorizatiile mentionate vor fi prezentate dupa sem-
narea contractului de achizitie.
Pentru cazul in care autorizatia de punere in functiune a RE-R se elibereaza de o autoritate
europeand competentd alta decat AFER, este necesara obtinerea autorizatiei de punere in
functiune suplimentara care permite circulatia RE-R pe reteaua feroviara din Romania, auto-
rizatie care va fi eliberata de catre structurile de specialitate din subordinea si/sau coordo-
narea AFER. In principal verificarile constau in testarea compatibilitatii intre sistemele de
siguranta montate in cale si cele imbarcate pe vehicul si pot dura cca 2-3 luni. Verificarile
mentionate vor fi efectuate dupa semnarea contractului de achizitie.

Autorizatia de tip a vehiculelor si autorizatiilor de introducere pe piata a vehiculelor se va

face in conformitate cu:

- REGULAMENTUL (UE) 2018/545 al COMISIE! din 04.04.2018 de instituire a modalitatilor
practice pentru autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor
feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului;

- Ordinul MT (OMT) nr.324/1999 din 28.06.1999 pentru aprobarea Normelor de verificare
tehnica a vehiculelor feroviare apartinand agentilor economici;

- Ordinul MT (OMT) nr.290/2000 din 13.04.2000 privind admiterea tehnica a produselor
si/sau serviciilor destinate utilizarii in activitatile de construire, modernizare, intretinere
si de reparare a infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul fero-
viar si cu metroul;

- Anexa 3 la OMT nr.290/2000 din 13.04.2000 - Norme privind omologarea tehnica a produ-
selor si/sau serviciilor din transportul feroviar si cu metroul;

- Ordinul MTI (OMTI) nr.2180/2012 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de activi-
tati specifice efectuate de Autoritatea Feroviara Romana - AFER;

- Ordinul MTI (OMTI) nr.1322/2013 pentru modificarea si completarea anexei la OMTI
nr.2180/2012 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de activitati specifice efectu-
ate de Autoritatea Feroviara Romana - AFER.

1.6. CONDITH DE SIGURANTA CIRCULATIE!
Furnizorul are responsabilitatea exclusiva s& respecte si sa se conformeze cu toate functiile
si.parametrii relevanti care sunt necesari pentru funct1onarea Ia si fiabila a RE- IR pe
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1.7. CONDITH DE PROTECTIA MUNCH

Furnizorul va identifica si va analiza riscurile de accidentare a personalului de exploatare si
de mentenanta ca urmare a erorilor umane in timpul activitatilor desfasurate si va aplica
masuri corective in vederea reducerii acestor riscuri.

Riscurile vor fi luate in considerare pe parcursul tuturor etapelor de mentenanta, incluzand
etapele de demontare/ instalare, reparatii, reglare, diagnoza, testare, manipulare,
depozitare. Se vor avea in vedere riscurile pe parcursul operatiilor de mentenanta in tren, in
timpul reparatiilor efectuate.

Legislatia europeana este aplicabila si in Romania si acopera problemele referitoare la
sanatate si siguranta. Proiectarea materialului rulant se va face in conformitate cu legislatia
in vigoare la data publicarii anuntului privind organizarea procedurii de achizitie. Pe parcursul
etapelor de pregatire a fabricatiei si de productie a materialului rulant, furnizorul trebuie sa
ia in considerare posibilele modificari ale legislatiei. In cazul unor modificari, furnizorul
trebuie sa contacteze Autoritatea Contractanta pentru a stabili eventualele masuri care
trebuie luate. Costurile suplimentare legate de proiectarea si fabricarea RE-IR in conformitate
cu modificarile legislative obligatorii aparute inainte de date receptiei preliminare intra in
sarcina furnizorului. (a se vedea 1.11 - DOCUMENTE DE REFERINTA din prezentul Caiet de
sarcini)

Autoritatea Contractanta isi rezerva dreptul de a obtine de la furnizor si pe cheltuiala
acestuia, remedierea oricarei anomalii de proiectare a materialului rulant datorita caruia s-a
produs un accident de munca si a carui analiza a dovedit ca acel accident se poate repeta.

1.8.DURATA DE FUNCTIONARE NORMALA Sl DURATA DE VIATA

Durata de functionare normala a materialului rulant trebuie sa fie de minim 18 ani, conform
HG nr.2139/2004.

Durata de viata a materialului rulant trebuie sa fie de minim 30 ani.

1.9. TERMENE DE GARANTIE

Perioada de garantie va fi de 36 de luni pentru garantia generala a RE-IR.

Alte perioade de garantie solicitate dupa cum urmeaza:

e 72 de luni pentru cadrul de boghiu,

e 72 de luni pentru defectele ascunse de fabricatie,

e 72 de luni pentru elementele vopsite,

e 120 de luni pentru caroserie.

Perioadele de garantie incep de la punerea in functiune a RE-IR in exploatare pe reteaua de
cale ferata din Romania.

Garantia aparatului de rulare va fi in conformitate cu fisele UIC.

Furnizorul garanteaza calitatea produselor cu respectarea conditiilor de utilizare, transport,
manipulare si depozitare precizate in prezentul caiet de sarcini. Constatarea defectelor in
termen de garantie se face de catre o comisie formata din reprezentanti ai furnizorului si ai
autoritatii contractante.

1.10. CONDITII PRIVIND PROTECTIA MEDIULUI
Designul ramelor electrice respecta prescriptiile legale privind protectia mediului in ceea ce
priveste functionarea, mentenanta si eliminarea/reciclarea.

Trebuie respectat "Ghidul de mediu al UIC pentru achizitionarea de material rulant nou - iulie
2003".

Toate materialele folosite pentru proiectarea si fabricarea ramelor electrice trebuie sa
corespunda standardelor si normelor aplicabile, din punct de v e al emisiilor toxice,
fumulu1 Si. combust1e1 (Seria SR EN 45545, IEC 60332). Z aih N
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Ofertantul va prezenta in cadrul ofertei o declaratie - angajament de neutilizare la realizarea

ramelor electrice a materialelor interzise, de exemplu azbest, cadmiu, sau alte elemente a

caror utilizare este interzisa.

Materialele utilizate, componentele si compusii acestora se aleg in functie de durata utila de

viata, a unei utilizari ulteriore intr-un alt mod si in cele din urma, eliminarea sau reciclarea

acestora sa fie in conformitate cu reglementarile pentru protectia mediului.

Clasificarea materialelor utilizate se va face in functie de:

e Tipul si masa materialelor, care pot fi reciclate,

Masa deseurilor electrice,

Masa deseurilor electronice,

Masa materialelor combustibile,

Masa materialelor recuperabile.

Se vor utiliza urmatoarele tipuri de materiale:

* Materiale cu continut scazut sau fara continut toxic (de exemplu: izolatoare fara azbest,
PVC)

» Produse/materiale durabile

» Materialele reciclabile, respectiv cele destinate intretinerii, sa fie cu o diversitate cat mai
mica posibila

* De asemenea, emisiile de zgomot fac parte din considerentele privind protectia mediului.

Unitatea RE-IR trebuie sa indeplineasca cerintele specifice care sa permita functionarea in

siguranta a RE-IR in cadrul transportului calatorilor cu indeplinirea caracteristicilor specifice

retelei feroviare romane.

Ofertantul trebuie sa furnizeze conceptul general de siguranta la incendiu al proiectului

propus in cazul unitatii RE-IR. Aceasta va descrie, de asemenea, actiunile care rezulta care

influenteaza functionarea sistemului de tractiune si de ventilare, care activeaza barierele

specifice impotriva extinderii focului si masurile de evacuare presupuse.

Analiza de proiectare pentru prevenirea, detectarea si stingerea eventualelor incendii si

impotriva propagarii fumului in compartimentele pentru calatori si dulapurile masinilor, va fi

descrisa in oferta tehnica.

Furnizorul trebuie s3 acorde sprijin ARF cu evaluari suplimentare privind siguranta, in cazul

in care acest lucru este necesar in viitor, cu privire la aspecte specifice de proiectare a

tunelurilor prin care se deplaseaza materialul rulant.
in plus fatd de sistemul obligatoriu de detectare a incendiilor, se prevede un sistem de
protectie la incendii pentru a minimiza riscul ulterior pentru calatori, personalul trenului si
pentru echipamentul materialului rulant. Sistemul de protectie la incendiu trebuie sa fie
proiectat sa functioneze automat.

Sistemul de detectarea a incendiilor are rolul de a detecta incendiile si de a informa operativ
mecanicul RE-IR prin sistemul de monitorizare si diagnosticare iar sistemul de protectie la
incendiu are rolul de a proteja calatorii/ personalul de tren/echipamentele RE-IR si de a limita
propagarea incendiilor.

RE-IR si echipamentele de bord trebuie sa poata functiona in conditiile specificate in SR EN

50125-1 si conform conditiilor de mediu de functionare specificate.

Materialele utilizate nu trebuie sa fie daunatoare pentru oameni sau pentru mediu precum

materialul pe baza de azbest, lichide de racire bazate pe freon.

Materialele utilizate vor lua in considerare limitarea emisiilor de vapori sau gaze daunatoare
sau periculoase in caz de incendiu.

Protectia impotriva incendiilor si gazelor toxice va fi in conformitate cu STI LOC&PAS.

Orice contraventie stabilita de Autoritatea Competenta de Protectia Mediului referitoare la

modul in care au fost afectate conditiile de mediu, pe parcursul contractulm revm m

totalitate furnizorului.

Prescriptiile, standardele, normele si reglementarile de mediu, su

acestea, urmatoarele:
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Referinta Titlu

SR EN 16585-
1/2/3:2017

Aplicatii feroviare. Proiectare destinata utilizarii de catre PMR.
Echipamente si componente aflate in interiorul materialului
rulant. Partea 1: Toalete. Partea 2: Elemente pentru pozitiile stind
asezat, in picioare si pentru deplasare. Partea 3: Culoare si usi
interioare.

SR EN 16922:2018

Aplicatii feroviare. Servicii la sol. Echipament de descarcare a apei
uzate a vehiculelor.

SR EN 50125-3:2003 + Aplicatii feroviare. Conditii de mediu pentru echipamente. Partea
C91:2010 + AC:2014 3: Echipament pentru semnalizare si telecomunicatii.

Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 3: Clasificarea grupelor

SR EN 60721-3-5:2004 de agenti de mediu si a gradelor de severitate ale acestora.

Sectiunea 5: Instalatii pe vehicule terestre.

SR EN 60754-1/2:2014

Incercare pe gazele degajate in timpul arderii materialelor
prelevate din cabluri. Partea 1: Determinarea cantitatii de gaz
acid halogenat. Partea 2: Determinarea conductivitatii si aciditatii
(prin masurarea pH-ului).

EN 61000-6-4:2007

Compatibilitate electromagnetica (CEM). Partea 6-4: Standarde
generice. Standard de emisie pentru mediile industriale.

SR EN 61034-1/2:2006 +
A1:2014 + A2:2020

Masurarea densitatii fumului degajat de cabluri care ard in conditii
definite. Partea 1: Aparatura de incercare. Partea 2: Procedura de
incercare si prescriptii.

1SO 4589:2017

Materiale plastice. Determinarea comportamentului de ardere prin
indicele de oxigen.

[SO 5659-2:2017

Materiale plastice. Generarea de fum. Partea 2: Determinarea
densitatii optice printr-un test cu o singura camera.

1SO 9239-1:2020

Reactii la incercarile la foc pentru pardoseli. Determinarea
comportamentului de ardere utilizand o sursa de caldura radianta.

UIC 563 Instalatii de igiena si de curatenie a vagoanelor.

1.11. DOCUMENTE DE REFERINTA ,
1. Urmatoarele reglementari si norme tehnice feroviare sunt obligatorii si vor fi respectate pe
parcursul derularii contractului:

REGULAMENTUL (UE) nr. 1299/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014 privind specificatia
tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,infrastructura” al sistemului
feroviar din Uniunea Europeana - STI CR INF

REGULAMENTUL (UE) nr.1300/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014 privind
specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului
feroviar al Uniunii pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa - STI
PRM

REGULAMENTUL (UE) nr.1301/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014 privind

" specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,energie” al

sistemului feroviar din Uniune - ST ENE
REGULAMENTUL (UE) nr.1302/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014 privind o

- specificatie tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant -
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material rulant de calatori si locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana -
ST!I LOC&PAS ,
REGULAMENTUL (UE) nr.1303/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014 privind specificatia
tehnica de interoperabilitate referitoare la ,,siguranta in tunelurile feroviare” a sistemului
feroviar din Uniunea Europeana - STI SRT

REGULAMENTUL (UE) 2016/912 AL COMISIEI din 9 iunie 2016 de rectificare a
Regulamentului (UE) nr.1303/2014 privind specificatia tehnica de interoperabilitate
referitoare la ,siguranta in tunelurile feroviare” a sistemului feroviar din Uniunea
Europeana - STI NOI

REGULAMENTUL (UE) nr.1304/2014 AL COMISIEI din 26 noiembrie 2014 privind specificatia
tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant - zgomot”, de
modificare a Deciziei 2008/232/CE si de abrogare a Deciziei 2011/229/UE
REGULAMENTUL (UE) nr.2015/995 AL COMISIE] din 8 iunie 2015 de modificare a Deciziei
2012/757/UE privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul
»exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana- STI
CR OPE

DIRECTIVA nr.2014/30/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 26 februarie
2014 privind armonizarea legislatiilor statelor membre cu privire la compatibilitatea
electromagnetica

DIRECTIVA nr.2014/68/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 15 mai 2014
privind armonizarea legislatiei statelor membre referitoare la punerea la dispozitie pe
piata a echipamentelor sub presiune;

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE(UE) 2018/545 AL COMISEI din 4 aprilie 2018 de
instituire a modalitatilor practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si
de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului;

Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana

REGULAMENTUL(UE) 2016/919 AL COMISIEI din 27 mai 2016 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-comanda si semnalizare ale
sistemului feroviar in Uniunea Europeana - STI CCS

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/868 AL COMISIEI din 13 iunie 2018 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 1301/2014 si a Regulamentului (UE) 1302/2014 in
ceea ce priveste dispozitiile referitoare la sistemul de masurare a energiei si la sistemul
de colectare a datelor;

Ordinul MT nr. 490/2000 privind aprobarea Instructiunilor privind tratarea defectelor unor
produse feroviare critice aflate in termen de garantie.

Ordinul MT nr. 655/2007 privind aprobarea Normelor uniforme privind transporturile pe
caile ferate din Romania cu completarile si modificarile ulterioare

Lista de mai jos include standardele, fisele UIC, prescriptiile tehnice relevante, pentru a fi
utilizate pe parcursul derularii contractului.

Editia standardelor este cea in vigoare la data publicarii anuntului de participare la procedura
de achizitie, inclusiv addendumurile/ anexele la standarde.

Referinta Titlu

STAS 4392:1984 Cai ferate normale. Gabarite.

UN/ECE R43:2014

Dispozitii uniforme privind omologarea materialelor pentru
geamurile de siguranta si instalarea acestora pe vehicule

SR EN 3-7+A1:2007 Stingatoare de incendiu portative.
SR EN 1993-1- Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-8:

8:2006/AC:2_O10 Proiectarea Imbinarilor. m
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Instruments Brucluaie
[

SR EN 10089:2003

Otel laminat la cald pentru arcuri, calit si revenit. Conditii
tehnice de livrare.

SR EN 10204:2005

Produse metalice. Tipuri de documente de inspectie.

SR EN 12080:2018

Aplicatii feroviare. Cutii de osii. Rulmenti.

SR EN 12081:2018

Aplicatii feroviare. Cutii de osii. Unsori lubrifiante.

SR EN 12663-1+A1:2015

Aplicatii feroviare. Cerinte de dimensionare a structurilor
vehiculelor feroviare. Partea 1: Locomotive si vagoane de
pasageri (si metoda alternativa pentru vagoane de marfa).

‘SR EN 12299:2009

Aplicatii feroviare. Confortul de mers al calatorilor. Masurare
si evaluare.

SR EN 13103-1:2018

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Partea 1: Metode
de proiectare pentru osiile-axe cu fusuri exterioare.

SR EN 13260:2020

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Osii montate.
Cerinte pentru produs.

SR EN 13261+A1:2011

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Osii-axe. Cerinte
pentru produs.

SR EN 13262+A2:2011

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Roti. Prescriptii
pentru produs.

SR EN 13272:2012

Aplicatii feroviare. lluminatul electric pentru materialul rulant
din sistemele de transport public.

SR EN 13298:2004

Aplicatii feroviare. Elemente de suspensie. Arcuri elicoidale de
otel.

SR EN 13306:2018

Mentenanta. Terminologia mentenantei.

SR EN 13460:2009

Mentenanta. Documentatie pentru mentenanta.

SR EN 13597:2009

Aplicatii feroviare. Piese de suspensie din cauciuc. Membrane
din cauciuc pentru arcuri de suspensie pneumatice.

SR EN 13715:2020

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Roti. Profil de
rulare.

SR EN 13749:2021

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Metode pentru
specificarea cerintelor referitoare la rezistenta structurilor
cadrelor de boghiuri.

SR EN 13802:2014

Aplicatii feroviare. Elemente de suspensie. Amortizoare
hidraulice.

SR EN 13979:2020

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Roti monobloc.
Procedura de omologare tehnica. Partea 1: Roti forjate si
laminate.

SR EN 14363 + A1:2019

Aplicatii feroviare. Incercari si simulari pentru omologarea
caracteristicilor de comportare dinamica ale vehiculelor
feroviare. Comportament dinamic si incercari statice.

SR EN 14535-1+A1:2011

Aplicatii feroviare. Discuri de frana pentru material rulant
feroviar. Partea 1: Discuri de frana montate prin presare la
cald sau la rece pe osie purtatoare sau motoare, dimensiuni si
cerinte de calitate.

SR EN 14535-2:2011

Aplicatii feroviare. Discuri de frana pentru material rulant
feroviar. Partea 2: Discuri de frana montate pe roata,
dimensiuni si cerinte de calitate.

SR EN 14535-3:2016

Aplicatii feroviare. Discuri de frana pentru material rulant

feroviar. Partea 3: Discuri de frana, performanta discului si a
cuplului de frecare, clasificare. m\
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Instrumsnis Btructurate
IR0

SR EN 14750 - 1/2:2006

Aplicatii feroviare. Aer conditionat pentru material rulant
urban si suburban. Partea 1: Parametrii de confort. Partea 2:
Incercari tip.

SR EN 14752:2020

Aplicatii feroviare. Sisteme de acces lateral pentru material
rulant.

SR EN 14813-
1/2+A1:2011

Aplicatii feroviare. Aer conditionat pentru cabine de
conducere. Partea 1: Parametri de confort. Partea 2: Tncercari
de tip.

SR EN 14865-1+A1:2011

Aplicatii feroviare. Unsori lubrifiante pentru cutii de osii.
Partea 1: Metoda de incercare a aptitudinii de lubrifiere.

SR EN 14865-2+A2:2011

Aplicatii feroviare. Unsori lubrifiante pentru cutii de osii.
Partea 2: Metoda de incercare a stabilitatii mecanice pentru
viteze ale vehiculelor pana la 200 km/h.

SR EN 15016-1:2004

Desene tehnice. Aplicatii feroviare. Partea 1: Principii
generale.

SR EN 15016-
2:2004+AC:2007

Desene tehnice. Aplicatii feroviare. Partea 2: Liste de piese
componente.

SR EN 15016-3:2005

Desene tehnice. Aplicatii feroviare. Partea 3: Gestionarea
modificarilor documentelor tehnice.

SR EN 15016-4:2006

Desene tehnice. Aplicatii feroviare. Partea 4: Schimb de date.

SR EN 15020+A1:2011

Aplicatii feroviare. Cupla pentru situatii de urgenta. Cerinte de
performanta, geometria specifica interfetei si metode de
incercare.

SR EN 15085-1+A1:2013

Aplicatii feroviare. Sudarea vehiculelor si componentelor
feroviare. Partea 1: Generalitati.

SR EN 15153-1+A1:2017

Aplicatii feroviare. Dispozitive externe de avertizare optica si
acustica pentru trenuri. Partea 1: Proiectoare, faruri si lampi
finale.

SR EN 15153-2:2013

Aplicatii feroviare. Dispozitive externe de avertizare optica si
acustica pentru trenuri. Partea 2: Avertizoare sonore.

SR EN 15220:2017

Aplicatii feroviare. Indicatoare de frana.

SR EN 15227+A1:2011

Aplicatii feroviare. Cerinte de securitate pasiva contra
coliziunii pentru structurile cutiilor de vehicule feroviare.

Seria SR EN 15273:2017

Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 1, 2, 3.

SR EN 15313:2016 .

Aplicatii feroviare. Utilizarea osiilor in exploatare. Intretinerea
osiilor in exploatare si demontate.

SR EN 15355+A1:2011

Aplicatii feroviare. Franare. Distribuitoare si robinete de
izolare.

SR EN 15427+A1:2011

Aplicatii feroviare. Controlul frecarii roata/sina. Lubrifierea
buzei rotii.

SR EN 15437-2:2013

Aplicatii feroviare. Monitorizarea cutiilor de osii. Cerinte
pentru interfata si proiectare. Partea 2: Cerinte de
performanta si proiectare pentru sistemele imbarcate de
monitorizare a temperaturii.

SR EN 15461+A1:2011

Aplicatii feroviare. Emisie de zgomot. Caracterizarea
proprietatilor dinamice ale sectoarelor de cale pentru
masurarea zgomotului la treceri la nivel.

SR EN 15528:2016

Aplicatii feroviare. Categorii de linie pentru administrarea
interfetei dintre limitele de incarcare ale vehlculelor si
infrastructura. e :

8 9:{;
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Instremenie Structumic
ARG

SR EN 15595+A1:2011

Aplicatii feroviare. Franare. Protectia rotilor impotriva
patinarii.

SR EN 15612+A1:2011

Aplicatii feroviare. Franare. Accelerator de franare.

SR EN 15624+A1:2011

Aplicatii feroviare. Franare. Dispozitive de schimbare a
regimului gol-incarcat.

SR EN 15625+A1:2011

Aplicatii feroviare. Franare. Ventile de cantarire.

SR EN 15663+A1:2019

Aplicatii feroviare. Mase de referinta ale vehiculelor.

SR EN 15827:2011

Aplicatii feroviare - Cerinte pentru boghiuri si aparate de
rulare.

SR EN 16019:2014

Aplicatii feroviare. Cuple automate. Cerinte de performanta,
geometria interfetei si metode de incercare.

SR EN 16185-1/2:2015

Aplicatii feroviare. Sisteme de franare pentru trenuri
automotoare. Partea 1: Cerinte si definitii. Partea 2: Metode
de incercare.

SR EN 16186-1:2015

Aplicatii feroviare. Cabina de conducere. Partea 1: Date
antropometrice si vizibilitate

SR EN 16186-2:2018

Aplicatii feroviare. Cabina conductorului. Partea 2: Integrarea
afisajelor, comenzilor si indicatoarelor.

SR EN 16186-3:2017

Aplicatii feroviare. Cabina de conducere. Partea 3: Proiectarea
afisajelor.

SR EN 16207:2015

Aplicatii feroviare. Franare. Criterii de performanta si
functionare ale sistemelor de franare magnetica pentru
vehicule feroviare.

SR EN 16241+A1:2017

Aplicatii feroviare. Regulator de timonerie.

SR EN 16286-1:2013

Aplicatii feroviare. Cale. Sisteme de intercomunicatie intre
vehicule. Partea 1: Aplicatii generale.

SR EN 16334:2015

Aplicatii feroviare. Semnal de alarma pentru calatori. Cerintele
sistemului.

Aplicatii feroviare. Proiectare destinata utilizarii de catre PMR.

?525'\;12%51874 Cerinte generale. Partea 1: Contrast. Partea 2: Informatii.
) Partea 3: Caracteristici optice si de frecare.
Aplicatii feroviare. Proiectare destinata utilizarii de catre PMR.
SR EN 16585- Echipamente si componente aflate n interiorul materialu‘llﬂ'
1/2/3:2017 rulant. Partea 1: Toalete. Partea 2: Elemente pentru pozitiile

stind asezat, in picioare si pentru deplasare. Partea 3: Culoare
si usi interioare.

SR EN 16586-1/2:2017

Aplicatii feroviare. Proiectare pentru utilizare de catre PMR.
Accesibilitatea materialului rulant persoanelor cu mobilitate
redusa. Partea 1: Trepte de acces si de iesire. Partea 2:
Dispozitive pentru facilitarea imbarcarii si debarcarii.

SR EN 16683:2016

Aplicatii feroviare. Dispozitive de apelare pentru ajutor si de
comunicare la dispozitia calatorilor. Cerinte.

SR EN 16922:2018

Aplicatii feroviare. Servicii la sol. Echipament de descarcare a
apei uzate a vehiculelor.

SR EN 22768-1:1995

Tolerante generale - Partea 1: Tolerante pentru dimensiuni
liniare si unghiulare fara indicatii de toleranta individuala.

SR EN 45502-1-2:
2016/2010

Dispozitive medicale implantabile active. Partea 1: Cerinte
generale de securitate, marcare si informatii furnizate de
producator. Partea 2-3: Cerinte paptict




Instrumente Sruthuaie
20430

implant cohlear si sisteme de implant auditiv de trunchi
cerebral.

Seria SR EN 45545

Aplicatii feroviare. Protectie impotriva incendiilor in vehicule
feroviare.

Seria SR EN 50121

Aplicatii feroviare. Compatibilitate electromagnetica.

SR EN 50124-1:2017

Aplicatii feroviare. Coordonarea izolatiei. Partea 1: Prescriptii
fundamentale. Distante de izolare in aer si distante de izolare
pe suprafata pentru toate echipamentele electrice si
electronice.

SR EN 50124-2:2017

Aplicatii feroviare. Coordonarea izolatiei. Partea 2:
Supratensiuni si protectiile asociate.

SR EN 50125-3:2003 +
(91:2010 + AC:2014

Aplicatii feroviare. Conditii de mediu pentru echipamente.
Partea 3: Echipament pentru semnalizare si telecomunicatii.

SR EN 50126-1/2: 2018

Aplicatii feroviare. Specificarea si demonstrarea fiabilitatii,
disponibilitatii, mentenabilitatii si sigurantei (FDMS). Partea 1:
Proces FDMS generic. Partea 2: Abordare sistemica pentru
siguranta.

SR EN
50153:2015+A1:2018

Aplicatii feroviare. Material rulant. Masuri de protectie
referitoare la riscurile electrice.

SR EN 50155:2021

Aplicatii feroviare - Echipamente electronice utilizate pe
materialul rulant.

SR EN
50163:2006/A2:2020

Aplicatii feroviare. Tensiuni de alimentare a retelelor de
tractiune electrica.

SR EN 50200:2016

Metoda de incercare pentru rezistenta la foc a cablurilor de
mici dimensiuni fara protectie utilizate in circuite de
siguranta.

SR EN 50206-1:2011

Aplicatii feroviare. Material rulant. Pantografe: Caracteristici
si incercari. Partea 1: Pantografe pentru vehicule de linii
magistrale si principale.

SR EN 50215:2010

Aplicatii feroviare. Incercari pe materialul rulant dupa
terminarea constructiei si inainte de punerea in functiune.

SR EN 50238-
1:2006+AC:2015

Aplicatii feroviare. Compatibilitatea intre materialul rulant si
sistemele de detectare a trenului. Partea 1: Generalitati.

SR EN 50264-1:2008

Aplicatii feroviare. Cabluri de energie si de comanda pentru
material rulant feroviar avand performante particulare de
comportare la foc. Partea 1: Prescriptii generale.

SR EN 50264-2-
1/2:2008

Aplicatii feroviare. Cabluri de energie si de comanda pentru
material rulant feroviar avand performante particulare de
comportare la foc. Partea 2-1: Cabluri cu izolatie elastomerica
reticulata. Cabluri cu un singur conductor. Partea 2-2: Cabluri
cu izolatie elastomerica reticulata. Cabluri multiconductoare.

SR EN 50264-3-
1/2:2008

Aplicatii feroviare. Cabluri de energie si de comanda pentru
material rulant feroviar avand performante particulare de
comportare la foc. Partea 3-1: Cabluri cu izolatie elastomerica
reticulata si cu dimensiuni reduse. Cabluri cu un singur
conductor. Partea 3-2: Cabluri cu izolatie elastomerica
reticulata si cu dimensiuni reduse. Cabluri multiconductoare.

SR EN 50272-1:2011

Prescriptii de securitate pentru acumulatoare si instalatii
pentru baterii. Partea 1: Informatii generale de securitate.

SR EN 50305:2003

Aplicatii feroviare. Cabluri pentru material rulant feroviar
avand performantele particulare de compextare la foc. Metode

de incercare.
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Instrumenie Bpucivmle
e ikted

Seria SR EN 50306:2003

Aplicatii feroviare. Cabluri pentru material rulant feroviar
avand performante particulare de comportare la foc. Cabluri
cu izolatie redusa.

SREN
50343:2014+A1:2018

Aplicatii feroviare. Material rulant. Reguli pentru instalarea
cablurilor.

SR EN 50355:2014

Aplicatii feroviare. Cabluri pentru material rulant feroviar
avand performante particulare de comportare la foc. Ghid de
utilizare.

SR EN 50367:2020

Aplicatii feroviare - Sisteme de captare a curentului - Criterii
tehnice pentru interactiunea dintre pantograf si linia aeriana
de contact (realizarea accesului liber).

SR EN 50382-1/2:2008 +
A1:2014

Aplicatii feroviare. Cabluri de energie pentru material rulant
feroviar avand performante particulare de comportare la foc.
Partea 1: Prescriptii generale. Partea 2: Cabluri cu un singur

conductor izolate cu cauciuc siliconic pentru 120 grade C sau

150 grade C.
Seria SR EN 50463:2018 ﬁfel:]fjéta]i] feroviare. Masurarea energiei electrice la bordul
SR EN Aplicatii feroviare. Caracteristicile tensiunii liniei de tren
50533:2012+A1:2016 trifazate.
SR EN 50547:2014 Apll.c.a’,cn feroviare. Baterii pentru sisteme de alimentare
auxiliare.

SREN
50553:2012/AC:2013 +
A1:2016

Aplicatii feroviare. Prescriptii referitoare la capabilitatea de a
circula in caz de incendiu la bordul materialului rulant.

SR EN 50562:2018

Aplicatii feroviare. Instalatii fixe. Procese, masuri de protectie
si demonstrarea sigurantei pentru sisteme de tractiune
electrica.

SR EN 50592:2017

Aplicatii feroviare. Incercari ale materialului rulant pentru
verificarea compatibilitatii electromagnetice cu numaratoarele
de osii.

SREN
55011:2016+A1:2017

Echipamente industriale, stiintifice si medicale. Caracteristici
de perturbatii de radiofrecventa. Limite si metode de
masurare.

SR EN 60038:2012

Tensiuni standardizate de CENELEC.

SR EN 60077-1/2:2018

Aplicatii feroviare. Echipament electric pentru material rulant.
Partea 1: Conditii generale de functionare si reguli generale.
Partea 2: Componente electrotehnice. Reguli generale.

SR EN 60077-3:2003

Aplicatii feroviare. Echipament electric pentru material rulant.
Partea 3: Componente electrotehnice. Reguli pentru
intreruptoare de curent continuu.

SR EN 60077-4:2006

Aplicatii feroviare. Echipament electric pentru material rulant.
Partea 4: Componente electrotehnice. Reguli pentru
intreruptoare de curent alternativ.

SR EN 60077-5:2004

Aplicatii feroviare. Echipament electric pentru material rulant.
Partea 5: Componente electrotehnice. Reguli pentru sigurante
fuzibile de inalta tensiune.

Seria SR EN 60309

Prize de curent pentru uz industrial.

SREN

Aplicatii feroviare. Transformatoare de tractiune si bobine de

reactanta la bordul materialului rulag;t

60310:2016+AC:2018
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Instrumente Struchusele

=

SR EN 60322:2002

Aplicatii feroviare. Echipamente electrice pentru material
rulant. Reguli referitoare la rezistoarele de putere in
constructie deschisa.

SR EN 60332-3-10:2010

Incercari ale cablurilor electrice si cu fibre optice supuse la
foc. Partea 3-10: Incercare de rezistenta la propagarea
verticald a flacarii pe conductoare sau cabluri in manunchi in
pozitie verticala. Aparatura de incercare.

SR EN 60349-2:2011

Tractiune electrica. Masini electrice rotative pentru vehicule
pe sine si rutiere. Partea 2: Motoare de curent alternativ
alimentate de la convertizor electronic.

SR EN 60721-3-5:2004

Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 3: Clasificarea
grupelor de agenti de mediu si a gradelor de severitate ale
acestora. Sectiunea 5: Instalatii pe vehicule terestre.

SR EN 60754-1/2:2014

Incercare pe gazele degajate in timpul arderii materialelor
prelevate din cabluri. Partea 1: Determinarea cantitatii de gaz
acid halogenat. Partea 2: Determinarea conductivitatii si
aciditatii (prin masurarea pH-ului).

SR EN 60811-100:2012

Cabluri electrice si cabluri cu fibre optice. Metode de incercari
pentru materiale nemetalice. Partea 100: Generalitati.

SR EN 61000-6-4:2007

Compatibilitate electromagnetica (CEM). Partea 6-4: Standarde
generice. Standard de emisie pentru mediile industriale.

SR EN 61034-1/2:2006 +
A1:2014

Masurarea densitatii fumului degajat de cabluri care ard in
conditii definite. Partea 1: Aparatura de incercare. Partea 2:
Procedura de incercare si prescriptii.

Aplicatii feroviare. Convertoare electronice de putere instalate

?Rzg':sikzgéo 15 pe materialul rulant. Partea 1: Caracteristici si metode de
) ' incercari.
SR EN Aplicatii feroviare. Echipament pentru material rulant.

61373:2011+AC:2017

Incercari la socuri si vibratii.

SR EN 61377:2016

Aplicatii feroviare. Material rulant. Metode de incercari
combinate pentru sisteme de tractiune.

SR EN 61881-1:2011

Aplicatii feroviare - Echipament pentru material rulant -
Condensatoare pentru electronica de putere - Partea 1:
Condensatoare cu hartie si folie material plastic.

SR EN 61881-2:2013

Aplicatii feroviare. Echipament pentru material rulant.
Condensatoare pentru electronica de putere. Partea 2:
Condensatoare electrolitice cu aluminium si electrolit nesolid.

SR EN 61881-
3:2013+A1:2014

Aplicatii feroviare. Echipament pentru material rulant.
Condensatoare pentru electronica de putere. Partea 3:
Condensatoare electrice dublu strat.

Echipamente electronice feroviare. Subsisteme feroviare

?Rzgql7ii518102018 multimedia si de telematica imbarcate. Partea 1: Arhitectura
generala.
SR EN 62625- Echipamente electronice feroviare. Sistem imbarcat de
1:2014+AC:2016 + inregistrare a datelor de conducere. Partea 1: Specificatia
A11:2017 sistemului.
Cauciuc vulcanizat sau termoplastic. Determinarea rezistentei
1SO 34-1:1994 la sfasiere. Partea 1: Epruvete pantalon, unghiulare si

semiluna.

ISO 4589:2017

Materiale plastice. Determinarea comportamentului de ardere
prin indicele de oxigen.

11SO 4649:2017

Cauciuc, vulcanizat sau termoplastic. Determinarea rezistentei
la abraziune utilizand un dispozitiv,£f “rm\@r@‘:tativ

o
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ISO 5659-2:2017

Materiale plastice. Generarea de fum. Partea 2: Determinarea
densitatii optice printr-un test cu o singura camera.

ISO 9239-1:2015

Reactii la incercarile la foc pentru pardoseli. Determinarea
comportamentului de ardere utilizand o sursa de caldura
radianta.

ISO/IEC 13239:2002

Tehnologia informatiei - Telecomunicatii si schimbul de
informatii intre sisteme - Proceduri de control al legaturilor la
nivel inalt (HDLC) - Structura cadrelor.

SR 1SO 8727:2001

Vibratii si socuri mecanice. Expunere umana. Sisteme de
coordonate biodinamice.

SR EN I1SO 3381:2011

Aplicatii feroviare. Acustica. Masurarea zgomotului in
interiorul vehiculelor care circula pe sine.

IRIS

Standard International pentru Industria Feroviara.

SR EN ISO 10140-1:2017

Acustica. Masurarea in laborator a izolarii acustice a
elementelor de constructii. Partea 1: Reguli de aplicare pentru
produse particulare.

SR EN I1SO 26987:2012

Imbracaminte rezistenta la soc pentru pardoseala.
Determinarea rezistentei la patare si la produse chimice.

IEC 60060:2018

Incercari de Tnalta tensiune.

IEC 60076:2015

Transformatoare de putere.

IEC 60168:1994+
AMD1:1997+
AMD2:2000

Testarea in interior si exterior a izolatoarelor din materiale
ceramice sau sticla pentru sisteme cu tensiuni nominale mai
mari de 1000V.

IEC 60310:2016

Aplicatii feroviare. Transformatoare si inductoare de tractiune
la bordul materialului rulant.

IEC 60349-1/2:2010

Tractiune electrica. Masini electrice rotative pentru vehiculele
feroviare si rutiere. Partea 1: Alte masini decat motoarele cu
curent alternativ alimentate cu convertizor electronic. Partea
2: Motoare cu curent alternativ alimentate cu convertizor
electronic.

IEC 60494-1:2013

Aplicatii feroviare. Material rulant. Pantografe. Caracteristici
si incercari. Partea 1: Pantografe pentru vehicule pentru linii
principale.

IEC 60571:2012

Aplicatii feroviare - Echipamente electronice utilizate pe
materielul rulant.

IEC 60623:2017

Baterii secundare si baterii care contin alcaline sau alti
electroliti non-acizi - celule independente reincarcabile
prismatice nichel-cadmiu ventilate.

IEC 60840:2011

Cabluri de putere cu izolatie extrudata si accesorii pentru
tensiuni nominale de peste 30 kV (Um = 36 kV) pana la 150 kV
(Um = 170 kV) - Metode si cerinte de incercare.

IEC 60850:2014

Aplicatii feroviare - Tensiuni de alimentare ale retelelor de
tractiune.

IEC 61133:2016

Aplicatii feroviare - Material rulant - Testarea materialului
rulant la finalizarea constructiei si inainte de punerea in
circulatie.

IEC 61287-1:2014

Aplicatii feroviare. Convertizoare de putere instalate pe

IEC TS 61287-2:2001

matenalul rulat Caractenstlm si metode de testare
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IEC 61373:2010 +
COR1:2011

Aplicatii feroviare. Echipamente pentru vehicole. Soc si
vibratii.

IEC 61375-1:2012

Echipamente feroviare electrice. Reteaua trenului. Partea 1:
Reteaua de comunicatii a trenului.

IEC 62236-3-1/3-2:2018

Aplicatii feroviare. Compatibilitate electromagnetica. Partea
3-1: Material rulant - Tren si vehicul complet. Partea 3-2:
Material rulant - Aparatura.

IEEE 802.11b

Standard pentru tehnologia informatiei - Telecomunicatii si
schimbul de informatii intre sisteme Retele locale si
metropolitane.

UN/ECE R43:2014

Dispozitii uniforme privind omologarea materialelor pentru
geamurile de siguranta si instalarea acestora pe vehicule

Efectele aplicarii gabaritelor dinamice definite in seria de

UIC 505 brosuri 505 privind pozitionarea structurilor in raport cu liniile
si liniile de cale in raport cu celelalte
Interactiunea dintre materialul rulant de calatori si instalatiile
UIC 508-1 fixe. ’ v
Instalatii pentru service si stabilizarea materialului rulant
UIC 508-2 R ; .
pentru calatori gata de functionare.
Material remorcat: roti si osii montate - Conditii de utilizare a
uIC 510-2 . . Lor ’
rotilor cu diferite diameter
UIC 510-5 Omologarea tehnica a rotilor monobloc. Documente de
aplicare a standardului EN 13979-1.
UIC 511 Material rulant remorcat- Ampatament.
Material rulant - Conditii care trebuie indeplinite in legatura cu
UIC 512 . . ; . . =
functionarea circuitelor de cale si a dispozitivelor de cale.
Material rulant pentru calatori - Boghiuri nemotoare - Tren de
UIC 515-0
rulare
Vehicule motoare - Boghiuri - Mecanisme de rulare -
UIC 515-3 . »
Metode de calcul pentru proiectarea osiilor
Material rulant pentru calatori - boghiuri nemotoare - trenuri
UIC 515-4 A .. . . .. ) S
de rulare - incercari ale rezistentei structurii cadrului boghiului
UIC 522 Conditii tehnice pe care trebuie sa le indeplineasca cupla
automata a cailor ferate membre UIC si OSJD
UIC 533 Material rulant, punerea la pamant a pieselor metalice.
Lampi de semnalizare si sisteme de prindere ale acestora,
UIC 534 pentru locomotive, vehicule pe sine si toate tipurile de
vehicule de tractiune cu autopropulsie.
Frane - Reglementari referitoare la construirea diferitelor
UIC 541-1 -
organe de franare.
Frane - Specificatii pentru constructia diferitelor componente
UIC 541-05 de franare - Dispozitiv de protectie impotriva alunecarii rotilor
(WSP).
Frane. Reguli privind constructia deferitelor organe de frana.
UIC 541-07 Recipiente sub presiune simple din otel, care nu se supun la
flacara, pentru echipamente de franare cu aer si echipamente
pneumatice auxiliare ale materialului rulant feroviar
Frane - Frane cu saboti de frana din materiale composite -
UIC 541-4 R e
Evaluarea conformitatii - Conditii Generale.
Frane - frana electropneumatica (frana ep) si semnal de
UiC 541-6 alarma pentru calatori (PAS) pentru ‘s"{ utlhzate n
remorcare. Y
% &
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UIC 542 Piese de frana. Interschimbabilitate.
Cerinte pentru franarea dinamica a locomotivelor si a
UIC 544-2 motoarelor pentru a putea tine cont de efortul sau in calculul
masei franate.
UIC 545 Frane - Inscriptii, marcari si semne.
UIC 546 Fr:?me'. Specificatii pentru constructia diferitelor parti ale
franei. Frane de mare putere pentru trenuri de calatori.
UIC 547 Frane - Frana pneumatica - Program standard de teste.
UIC 550 Instalatii de alimentare cu energie pentru pasageri.
UIC 552 Alimgntarea cu energig _el.ectric.é a trenurilor - Caracteristicile
tehnice standard ale liniei de alimentare.
UIC 553 Ventilatia, incalzirea si climatizarea vagoanelor de calatori
UIC 553-1 Ventilatia, incalzirea si climatizarea vagoanelor de calatori -
teste
UIC 561 Mijloace de intercomunicare pentru compartimente
UIC 563 Instalatii de igiena si de curatenie a vagoanelor.
UIC 564-1 Vagoane - Geamuri din sticla securizata.
UIC 565-3 Indicatii referitoare la amen_ajargg \V/a.gpanelor apte si pentru
transportul persoanelor cu dizabilitati in scaunele lor cu rotile
UIC 567 Dispozitii generale cu privire la vagoanele de calatori.
Sistemele de sonorizare si telefonie - Caracteristici tehnice
UIC 568 standar'd pentru vehicgle fara tractiune dintr-9 compunere fixa
sau variabila cu capacitatea de a transporta calatori (in
conformitate cu RIC).
UIC 600 Tractiune electrica cu linie de contact aeriana.
UIC 606-2 Instalarea liniilor de contact aeriene de 25 kV si 50 sau 60 Hz
UIC 608 Conditii de 'r'especﬂtat per)tru pantogrgfele vehiculelor feroviare
motoare utilizate in serviciu international
UIC 610 Norme privind testarea rr_@terialului rulant el(Aectric la
finalizarea constructiei si inainte de intrarea in exploatare.
UIC 612 Interfege pentru EMU/ DMU, locomotive si vagoare - cerinte
functionale si de sistem.
UIC 614 Definitia puterii nominale a locomotivelor electrice si a
automotoarelor.
UIC 615-0 Unitati de tractiune - Boghiuri si trenuri de rulare - Dispozitii
generale.
UIC 615-1 Unitati de trgc’gigne -vBo.ghiuri si trenuri de rulare - Conditii
generale aplicabile partilor componente.
UIC 615-4 Um'tét,j de p[opulsie - Boghiuri si trepuri de rulare - teste
de rezistenta pentru cadrul de boghiu.
Reguli privind pozitia, tipul si directia de functionare a
UiC 617-3 principalelor echipamente de control pentru materialul rulant
cu tractiune electrica. ?WRMN
UIC 617.5 Reguli speciale de siguranta in construirea cabinelor d?m%%r%@%‘
ST conducere a materialului rulant de tractiune o
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Reguli in construirea cabinelor de conducere a materialului

UIC 617-6 rulant de tractiune
UIC 640 Vehicule motoare - inscriptii, marcaje, semne.
Conditii care trebuie indeplinite de dispozitive de vigilenta
UIC 641 ’ - o L ; ’
automate utilizate in traficul international.
Avertizoare care echipeaza vehicule motoare utilizate in
UIC 644 T )
serviciul international.
Dispunerea standard a osiilor pe locomotive si trenuri
UIC 650 g
automotoare.
Dispunerea de cabine de conducere in locomotive,
UIC 651 vagoane, trenuri cu unitati multiple de transport si de
conducere.
UIC 700(E) | Clasificarea liniilor - Limitele de incarcare pentru vagoane
UIC 800-11 Raze minime de indoire la rece a tevilor metalice.
UIC 813 Specificatie tehnica pentru furnizarea de osii montate pentru

material rulant motor si remorcat. Tolerante si montaj.
Specificatie tehnica pentru furnizarea arcurilor elicoidale de
ulC 822 compresiune, forjate la cald sau la rece pentru material rulant
de tractiune sau remorcat.

Specificatie tehnica pentru furnizarea de oteluri turnate

uic 840-2 pentru material rulant de tractiune si remorcat.

2022 Documentul de referinta al retelei CFR inclusiv anexele (site
www.cfr.ro).

Instructia 002 Regulament de exploatare tehnica.

Instructiuni privind functionarea, deservirea si intretinerea
dispozitivelor de siguranta si vigilenta si a instalatiilor de
control punctal al vitezei (INDUSI) aprobate prin Hotararea nr.
S 216/1989 din 07.04.1987 a Consiliului de conducere al
Departamentului cailor ferate.

La data livrarii, unitatile RE-IR trebuie sa fie omologate conform reglementarilor si normelor
tehnice feroviare in vigoare la acea data.
in tot cuprinsul prezentului caiet de sarcini, inclusiv toate anexele si toate documentele atasate, se
va considera ca fiecare referire la orice standard, inclusiv standard international, standard european,
standard national, fise UIC, etc, este insotita de mentiunea "sau echivalent”.

Tn cazul in care, dupa semnarea contractului, Furnizorul isi propune s& adopte metode sau
solutii echivalente cu cele stabilite de standardele mentionate, fara ca aceste metode sau solutii sa
fi fost explicit descrise ca parte a ofertei tehnice, Furnizorul va transmite Autoritatii Contractante o
“propunere scrisd, cu detaliile justificative, in care va demonstra, prin orice mijloace adecvate, ca

e met“odél‘e si solutiile propuse indeplinesc, intr-un mod echivalent cu respectarea standardului / stan-

dardelor, cerintele definite prin specificatiile tehnice si performantele aferente, inclusiv criteriile
“de performanta stabilite in standardele respective. Implementarea metodelor si / sau solutiilor pro-
puse de catre Furnizor ca fiind echivalente nu va incepe inainte de primirea de catre Furnizor a

-~ -acceptului Autoritatii Contractante. Lipsa unui raspuns al Autoritatii Contractante in termen de 30

de zile de la data transmiterii propunerii Furnizorului se va considera a fi o respingere a propunerii
Furnizorului. Autoritatea Contractanta se obligd sa accepte metode si/sau solutii echivalente daca
echivalenta este dovedita de catre Furnizor.

Prevederea de mai sus nu se aplica in cazul standardelor a caror respecta e%g\ste obligatorie in con-

Qmeﬁ‘@% Neuropene, Directiva
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] XA
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2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliutui privind interoperabilitate sistemului feroviar in
comunitate si actele adoptate in implementarea acesteia.

1.12. GLOSAR SI ABREVIERI

1.

10.
11.

12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.

2.CERINTE CONSTRUCTIVE GENERALE

"Unitate” - termen generic utilizat pentru a denumi rama electrica (RE-IR) careia i se aplica
prezentul Caiet de Sarcini. Unitatea este constituita din vagoane motoare si/sau remorca care
sunt cuplate semipermanent.

”Vagon” - vehicul individual care nu poate functiona independent, decat impreuna cu altele,
formand o unitate (o rama electrica).

"Rama electrica interregionala” (RE-IR) este o unitate in care toate vagoanele pot transporta
calatori cu bagajele lor.

"Tren" - 0 compunere operationala constand din una sau mai multe RE-IR cuplate.
"Compunere fixa" - 0 compunere a ramei electrice care poate fi reconfigurata numai intr-o
unitate de intretinere specializata.

"Exploatare multipla” - in cazul in care "exploatarea multipld” este necesara. Unitatile (RE-IR)
pot fi cuplate pentru a circula ca un tren unic controlat dintr-o singura cabina de conducere
situata la capatul trenului in sensul de mers.

Ofertant/Furnizor - Entitatea care va oferta / Entitatea declarata castigatoare a licitatiei
care va furniza materialul rulant si serviciile de mentenanta si reparatie.

ARF /Autoritate Contractanta - Autoritatea pentru Reforma Feroviara autoritatea
contractanta pentru achizitia de RE-IR si pentru serviciile de mentenanta si reparatii a RE-IR
achizitionate

AFER - Autoritatea Feroviara Romana

CFR - Caile Ferate Romane

Fise UIC - Norme feroviare sub forma de Fise elaborate de Uniunea Internationala a Cailor
Ferate

RE-IR: Rama electrica care face obiectul prezentului Caiet de Sarcini

STI - Specificatie Tehnica de Interoperabilitate (TSI - Tehnical Specification for
Interoperability)

SR EN - Versiune romana a normei europene EN

EN - Norma europeana

STAS, SR - Standarde romanesti

ERA - Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate (European Railway Agency)

LCC - Costul mentenantei pe intreaga durata de viata (Life Cycle Cost)

NSS - Nivelul superior al sinei

Tren Bus - Magistrala de date

FDMS (RAMS) - Fiabilitatea, disponibilitatea, mentenabilitatea si siguranta

MDBF - Distanta medie de buna functionare
MTBF - Media timpului de buna functionare
MTR - Media timpului pentru reparatie

MTM - Timpul mediu pentru mentenanta

MTI - Valoarea medie a timpului de imobilizare
FMEA - Matrice de riscuri si efecte

2.1, CONCEPTUL DE DESIGN SI CONDITHLE MINIME DE PROIECTARE

1.

Proiectarea si fabricatia RE-IR va fi realizata in concordanta cu reglementarile europene
aplicabile (ST] - TSI), obiectivele, legile si recomandarile in vigoare, cat si cu necesitatea
imbunatatirii costurilor de exploatare, mentenanta, revizie si reparatie. Conform
directivelor europene furnizorul este obligat sa prezinte ,Life cycle cost” (LCC) respectiv

74 808598, Fax: (0274808 449,
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costurile de achizitie, costurile de mentenanta si alte costuri in concordanta cu consumul
energetic, costurile de manopera si materiale etc.
RE-IR vor fi in conformitate cu stadiul actual al tehnologiei de design, constructie si
fabricatie si trebuie sa indeplineasca in totalitate cerintele specificate in specificatiile
tehnice de interoperabilitate STI LOC & PAS, STI NOI, STI CCS, STI OPE, si STI PRM.
RE-IR va fi compusa din vehicule (vehicule fara tractiune si vehicule cu tractiune electrica)
cu cabina de conducere amplasata la ambele capete ale unitatii, cu intrarea in cabina
conductorului de pe culoarul interior al salonului de calatori sau usa laterala exterioara (pe
partea stanga a vehicultului), conform prevederilor STI LOC&PAS.;
Vehiculele (vagoanele) din compunerea unitatii (RE-IR) vor fi cu un singur nivel (vagon
normal).
RE-IR va fi capabila sa circule cu viteze cuprinse intre viteza minima de 160 km/h si viteza
maxima de 200 km/h', in conditii maxime de incarcare si de functionare, cu asigurarea
rezervei de 10% pentru produsul ofertat.
Numarul de vagoane motoare va fi stabilit astfel incat sa se indeplineasca cerintele de
performanta de tractiune/franare.
Sarcina maxima pe osie de 20 tone (la o incircare maxima de 4 caldtori/m? si bagaje
conform SR EN 15663).
Structura caroseriei de tip auto-portant din aluminiu si/sau inox si/sau otel.
Conceptul de constructie al RE-IR trebuie sa faciliteze accesibilitatea/ interventia la
subansamble, fara a fi necesara demontarea elementelor importante din interiorul
vehiculului.

Constructia va fi modulara, dupa cum urmeaza:

Structura vehiculului si interioarele;

Echipamente conexe cabinei de conducere;

Boghiul motor si cel purtator;

Echipament de tractiune;

Echipament de franare;

Servicii auxiliare.

. Fiecare vagon din compunerea RE-IR va avea podea joasa pentru o suprafata de minimum

40% din suprafata vagonului. Obligatoriu zona de acces in RE-IR va avea podea joasa astfel
incat la urcarea/coborarea calatorilor in/din RE-IR diferenta de nivel intre zona de acces si
peron sa fie in concordanta cu cerintele STI LOC&PAS, respectiv o inaltime standard de
550mm.

RE-IR va permite accesului calatorilor in/si din vehicule de la/la peroane cu inaltimea
cuprinsa intre 150-600 mm fata de NSS (nivelul superior al sinei). Persoanele cu mobilitate
redusa, imobilizate in scaune cu rotile si insotitorii acestora trebuie sa aiba acces de la
peroane cu inaltimi cuprinse intre 350-600 mm fata de NSS (nivelul superior al sinei).
Design-ul interior trebuie sa fie necompartimentat in format de vagon deschis cu o
delimitare clara a zonelor destinate calatorilor, sa asigure o buna vizibilitate a
salonului pentru calatori pe intreaga lungime a trenului, sa faciliteze accesul
calatorilor cu mobilitate redusa si sa permita o deplasare si pozitionare in siguranta
a calatorilor.

Aranjarea scaunelor fixe se va face conform fiselor UIC 565, UIC 567 si STi PRM. Numarul
minim de scaune fixe (clasa intdi si clasa a doua), sub care oferta va fi declarata
neconforma, este de 160, respectiv 16 locuri pentru biciclete, cu mentiunea ca sistemele
de prindere pentru b1c1clete vor fi interschimbabile, functie de sezon, cu locuri pentru
sch1ur1/plac1 snowboard. Acestea vor fi construite siguira conditiile pentru
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deplasari de lung parcurs (7 - 10 h /directie). Numarul locurilor de clasa intai va fi maxim
20%, dar nu mai putin de 15%, din numarul total al locurilor pe scaune.

15. Minim 10% din locurile pe scaune vor fi locuri destinate utilizarii de catre persoane cu
mobilitate redusa;

16.Se va asigura minim o (1) toaleta pentru persoane cu mobilitate redusa;

17.Fiecare unitate va avea minim o (1) toaleta normala;

18.Tip asezare scaune calatori: 1 + 2 (clasa 1) si 2 + 2 (clasa a 2-a), toate fiind in vehicule
pentru nefumatori;

19. Numarul minim de calatori care pot sa calatoreasca in picioare, la o incarcare nominala de
4 calatori/m? este de minim 160 persoane.

20. Functionare normala in intervalul de temperatura exterioara -30°C ... +40°C conform STI
LOC&PAS si dupa cum se indica in fisa UIC 553. Umiditatea ambientala max. 90%.

21. Se vor permite acceleratii laterale necompensate de 1 m/s”.

22.Nivelul de zgomot va fi in conformitate cu standardul SR EN ISO 3381, Regulamentul UE Nr.
1304/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate  referitoare la  subsistemul ,material rulant - zgomot”
, de modificare a Deciziei 2008/232/CE si de abrogare a Deciziei 2011/229/UE;

23. Se solicita control multiplu al ramei electrice pentru un numar de minim 3 rame electrice
de acelasi tip (exploatare multipla), sistem integrat de informatii (diagnoza) prin interfata
TRAIN BUS;

24. Functionarea in perioada de iarna: plug de zapada/deflector de obstacole pentru un strat
de zapada care acopera neintrerupt linia cu pana la 200 mm deasupra nivelului superior al
sinei. Deflectorul de obstacole are rol si de aparator de animale.

25. Primele roti in sensul de mers RE-IR trebuie protejate impotriva deteriorarilor provocate
de obiecte mici aflate pe sina cu ajutorul curatatoarelor de cale.

Tnaltimea partii inferioare a curatitorului de cale fata de nivelul superior al sinei (tinand
cont de uzura rotilor si de comprimarea suspensiei trebuie sa fie intre min.30 mm si
max.130 mm, in orice conditii de functionare RE-IR.

26. Protectia RE-IR impotriva acumularii de zapada, umiditate, praf la aparatajul de sub podea
si acoperis, interiorul va fi etans.

27. Usile de acces, comandate pentru deschidere/inchidere din cabina de conducere, vor fi
prevazute cu sisteme automate de protectie anti-deschidere in mers si cu sisteme de
deschidere in caz de urgenta sau de nefunctionare a sistemului de comanda din cabina de
conducere, care pot fi manevrate si local.

28. Toate comenzile de izolare a componentelor defecte, deschiderea/inchiderea usilor,
pornirea/inchiderea luminii in salonul de calatori si a sistemelor de incalzire/aer
conditionat, vor fi date din cabina de conducere si sunt controlate de catre mecanic, prin
intermediul magistralei de date TRAIN BUS (inclusiv pentru mai multe unitati cuplate).

29. Sistemul de franare al RE-IR trebuie sa asigure reducerea vitezei, oprirea in limita distantei
de franare maxima admise, precum si imobilizarea in panta/rampa. Sistemul de franare
trebuie sa indeplineasca cerintele fiselor UIC aplicabile si standardelor SR EN 286-2, SR EN
13445-1. Sistemul de franare trebuie sa aiba in vedere actionari si eliberari succesive ale
franei fara afectarea performantelor sistemului de franare.

30. Avand in vedere cerintele privind protectia mediului si cele mai recente tehnologii
disponibile, unitatea RE-IR va fi imbunatatita integral in conformitate cu
urmatoarele obiective de proiectare (mai importante in primul rand):

e asigurarea confortului calatorilor (NMV<3), imbunatatirea capacitatii locurilor de sezut
pentru asigurarea numarului minim de scaune impus,

» efort minim de mentenanta prin stabilirea unor perioade de timp sau numar de km

pentru efectuarea mentenantei preventive care sa permita asigurarea disponibilitatii

" minime impuse prin caietul de sarcini,
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e eficienta totalda maximd pentru sistemul de franare, prin utilizarea franarii
recuperative,

» calitate superioara de functionare si impact redus al solicitarilor caii de rulare

e transmiterea fortei de tractiune/franare intre roata si sind, pe intreaga gama de viteze
de circulatie, se va face fara producerea de socuri care sa afecteze confortul
calatorilor (NMV<3),

e emisii de zgomot redus in conformitate cu standardele aplicabile (STI NOI, SR EN ISO
3381),
postul de conducere sa fie proiectat ergonomic (STl LOC & PAS, UIC 651).

31.Fiecare RE-IR va fi prevazut cu sistem de localizare prin sateliti geostationari. Informatiile
furnizate de sistemul de localizare si dotarea necesara vor fi disponibile obligatoriu pentru
ARF, la sediul acestuia.

32. Toate inscriptiile din interiorul sau exteriorul vagoanelor destinate calatorilor trebuie sa
fie in limba romana si engleza. Vor fi montate etichete de identificare pentru fiecare vagon
(pe interior si pe exterior). Toate inscriptiile si pictogramele vor fi conforme cu prescriptiile
fiselor UIC 545, 582, 640.

33. Instructiunile destinate calatorilor trebuie sa fie in limbile romana si engleza.

2.2. TERMENI DE ADAPTARE A CERINTELOR RE-IR

2.3,

1. Constructia frontala a vehiculului trebuie sa permita absorbtia energiei de impact conform SR
EN 15227 si SR EN 12663, este impusa echiparea cu amortizoare de socuri.

2. Adaptarea sistemului de remorcare si legare a vehiculului la cuplare automata se va realiza

cu amortizoare de socuri plus un adaptor pentru cuplaj cu carlig.

Cuplarea vehiculelor unitatii se va realiza cu cuplaje semi-rigide.

Structura vehiculelor va rezista la un impact longitudinal de 1500 kN.

Adaptarea acoperisului vehiculului se va realiza pentru montarea echipamentului de inalta

tensiune si/sau a echipamentelor serviciilor auxiliare.

vhw

ALEGEREA MATERIALELOR

1. Materialele utilizate proiectarea si fabricatrea ramelor electrice trebuie sa indeplineasca in

totalitate reglementarile legale in vigoare privind utilizarea la constructia vehiculelor de
transport feroviar de calatori, protectia la foc, protectia mediului si cerintele privind
sanatatea si igiena.
Furnizorul va atasa la documentatia de proiectare buletinele de incercari privind comportarea
la flacara si foc a tuturor materialelor ce vor fi utilizate la amenajarea interioara si a cabinei
de conducere pentru RE-IR ofertat, emise de un laborator autorizat in conformitate cu
prevderile Legii nr.307 din 12 iulie 2006 (*republicata*) privind apararea apararea impotriva
incendiilor.

2. In caz de deteriorare accidentala sau intentionata acestea nu vor produce aschii sau muchii
taioase care sa pericliteze integritatea si sanatatea calatorului.

3. Materialele propuse pentru a fi folosite pentru constructia si amenajarea RE-IR se vor preciza
separat in oferta tehnica, atat pentru amenajarea interioara cat si pentru cea exterioara.
Toate materialele trebuie sa aiba marcaj CE. in cazul in care marcaJul CE este aplicat pentru
un subansamblu ofertantul are obligatia de a prezenta lista materialelor utilizate in realizarea
acestuia.

4. Pentru amenajarea interioara nivelurile admise pentru componenti volatili nu vor depasi
limitele maxime admise de normele europene in vigoare. In functie de solutiile alese de
ofertant, in oferta tehnica, se vor prezenta documentele care atesta respectarea SR EN 45545.

5. Materialele folosite trebuie sa corespunda celor mai bune tehnologii existente in ceea ce

priveste protectia la foc si, in mod deosebit, se vor respecta urmatoarele:

e materialele si componentele din compartimentul calatorilor si cabina de conducere
tr‘ebuie sa aiba o comportare corespunzatoare potrivit normelor privind vehiculele de
transport feroviar de calatori la flacara si foc, fara de; gaze toxice si fum

Q
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puternic. Se va prezenta un document separat (buletine de incercari emise de laboratoare
atestate) privind comportamentul la flacara si foc al tuturor materialelor folosite;

e echipamentele care sufera procese de incalzire in timpul functionarii avand un risc sporit
de incendiu trebuie dispuse astfel incat focul sa nu se extinda in compartimentele de
calatori si/ sau cabinele de conducere ;

e pentru izolatia fonica si cea termica se vor utiliza materiale cu marcaj CE, rezistente la
flacara si foc, care nu degaja mirosuri neplacute, microparticule sau alte componente
periculoase pentru sanatate sau poluarea mediului.

6. Produsele si materialele utilizate nu trebuie sa degaje mirosuri neplacute, gaze toxice si fum
puternic atat in conditii normale, cat si in cazul unor incalzirii datorita producerii unor
inceputuri de incendiu.

7. Ofertantul va prezenta, in cadrul ofertei tehnice, o declaratie - angajament de neutilizare la
realizarea ramelor electrice a materialelor interzise, de exemplu azbest, cadmiu, sau alte
elemente a caror utilizare este interzisa.

8. Materialele, echipamentele si consumabilele inlocuite/uzate vor fi predate de catre furnizor
in vederea reciclarii unitatilor autorizate, iar dovada (documentele justificative: factura, aviz
de insotire marfd, buletin de cdntar, etc.) va fi predata autoritatii contractante.

9. Contravaloarea obtinuta va fi repartizata 80% autoritatii contractante si 20% furnizorului.

2.4. PRINCIPALELE CARACTERISTICI TEHNICE

2.4.1. Viteza maxima de circulatie

1. Viteza minima de circulatie este de 160 km/h? + 10%, cu roti in stare noua.

2. Viteza maxima de circulatie (intre 160 km/h si 200 km/h) in caz de defectare a suspensiei
secundare va fi specificata in oferta tehnica, valoarea minima acceptata nu va fi mai mica de
80 km/h.

2.4.2. Accelerare si decelerare
1. Acceleratia de pornire:
¢ Lademaraj de la 0 la 50 km/h: > 1,0 m/s? (RE-IR fara calatori),
2. Deceleratia minima de franare:
e 1,2 m/s*- franare de urgenta cu anumite echipamente izolate de la 160 la 0 km/h,
e 0,9 m/s* - franare de urgenta, conditii climatice izolate si nefavorabile, de la 160 la 0
km/h,
e 0,6 m/s? - franare cu frana de serviciu de la 160 km/h la 0 km/h.

2.4.3. Dimensiunile - vagoanelor RE-IR

1. Latimea determinata de gabarit si retrageri conform SR EN 15273-2.

2. naltime maxima cu pantograf coborat va fi conform STAS 4392-1984 sau SR EN 15273.

3. Posibilitatea cuplarii vehiculului cu sistemul de tractiune - ciocnire - legare cu carlig sa fie la
1060 + 5mm fata de nivelul superior al sinei (NSS).

4. Fortele transversale pentru curbe conform SR EN 14363.

2.4.3.1. Gabaritul vehicululu

1. Gabaritul contructiv al unitatii RE-IR va fi dimensionat pe baza regulilor diferitelor parti ale
standardului SR EN 15273.

2. Unitatea RE-IR, trebuie sa fie conforma cu profilul de gabarit cinematic de referinta DE3.

HB08.649,
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3. Ofertantul va prezenta in cadrul ofertei tehnice calculul de gabarit static si dinamic al
vehiculului propus si modul cum acesta interactioneaza cu gabaritul de libera trecere si
instalatiile de infrastructura.

2.4.3.2. #asa vehicuiulul

1. Greutatea vehiculului va fi definita in conformitate cu standardul SR EN 15663. Unitatea RE-
IR va fi incadrata in categoria vehiculelor: "Vehicule de pasageri, altele decat trenurile de
mare viteza si de distante lungi".

2. Ofertantul trebuie sa prezinte valorile urmatoarelor mase, inclusiv sarcinile specifice pe osii
ale unitatii RE-IR:

Tara RE-IR,

Masa proiectata,

Masa proiectata, in stare de functionare,

Masa proiectata la sarcina utila normala,

Masa proiectata in conditii de sarcina exceptionala,

Masa operationala,

Masa operationala, in stare de functionare,

Masa operationala in sarcina utila normala.

3. Sarcinile mici pe osii aparute in conditiile cele mai nefavorabile trebuie mentionate in oferta
tehnica.

4. Tn oferta sa, ofertantul trebuie s& prezinte un calcul care s includa toti parametrii luati in
considerare.

2.4.4. Profilul rotii

1. Profilul rotii trebuie sa fie in conformitate cu STI LOC&PAS si fisa UIC 510-2.

Autoritatea contractanta (AC) nu impune utilizarea unui anumit profil pentru rotile RE-IR,
alegerea profilului de rulare fiind in sarcina exclusiva a Furnizorului de RE-IR, profil care
trebuie sa fie compatibil cu infrastructura feroviara existenta in Romania. Chiar daca alegerea
profilului de rulare se va face in baza unor simulari efectuate de catre Furnizor, modul de
comportare a profilului de rulare se va urmari in perioada de exploatare, eventualele
disfunctionalitati fiind in sarcina exclusiva a Furnizorului.

2. Rotile vor fi fabricate din material - R8 conform fisei UIC 812-2 sau ER8 conform SR EN 13262
si vor avea diametru nominal (in stare noud) astfel incat prin uzura normalda cauzata de
circulatie si reprofilari, profilul de rulare sa nu isi modifice conicitatea echivalenta.

3. Ofertantul va preciza in oferta tehnica diametrul rotii in stare noud si in stare de uzura
maxima admisa.

4. Limita de uzura a rotilor monobloc va fi marcata printr-un sant circular concentric cu latimea
de 6 mm.

2.4.5. Accelerarea/decelerarea maxima la impact (spatiile calatorilor si in cabina mecanicului)

Standarde aplicabile: SR EN 12663, SR EN 15227

1. longitudinal = 5g,

2. transversal = 2g,

3. vertical = 1g.
Ofertantul va prezenta in oferta tehnica valorile utilizate pentru incarcaturile

dimensionate pentru
structura caroseriei. e
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2.4.6. Securitatea in compartimentul pentru calatori

1.

2.

Compartimentul de calatori va fi echipat cu sistem de supraveghere video si semnale de
alarma accesibile calatorilor.

Compartimentul de calatori va oferi o vedere clara a intregii lungimi a vehiculului,
obstructionata doar de modulul WC.

2.4.7, Zgomaotul exterior Tn stationare
n statii sau pe linii de garare maxim 65 dB (A) continuu sau 70 dB intermitent. Unitatea de masura
pentru zgomot este cea prevazuta in Regulamentul UE nr.1304/2014 al Comisiei, cu respectarea
nivelului de ponderare A sau AF in functie de nivelul de zgomot continuu sau intermitent considerat.

_ 2.4.8, Stabilitatea impotriva vanturilor laterale
In conformitate cu standardul international relevant SR EN 14067.

2.
1.
2.

4.9. Materiale utilizate

La fabricarea RE-IR nu se vor folosi materiale pe baza de azbest.

Toate materialele folosite pentru proiectarea si fabricarea RE-IR trebuie sa corespunda
standardelor si normelor aplicabile, din punct de vedere al emisiunilor toxice, fumului si
combustiei (Seria SR EN 45545, IEC 60332).

Materialele vor fi selectionate in vederea asigurarii unui risc minim, in special privind
toxicitatea, si trebuie sa fie in conformitate cu cerintele standardelor aplicabile (Seria SR EN
45545).

Materialele folosite la acoperirile caroseriei vor fi de tip antivandalism, rezistente la
murdarire si usor de curatat, cu scopul de a putea elimina urme de etichete, grafitti etc.

2.4.10. Protectia la foc

1.

) perSOnalul de tren.

Constructia RE-IR trebuie sa protejeze calatorii si personalul de tren in caz de incendiu la
bord si sa permita o evacuare si salvare eficiente in caz de urgenta, conform SR EN 45545:2,
SR EN 1363-1.

Lungimea maxima a tunelurilor, in Romania, este de 4369 m.

Pentru prevenirea incendiilor si limitarea propagarii focului se vor utiliza in constructia RE-IR
si a echipamentelor sale numai materiale cu cea mai mica capacitate de combustie.

RE-IR va fi echipata cu un numar corespunzator de stingatoare de incendiu (de preferat
fabricate in Romania) conform fisei UIC 564. Amplasarea stingatoarelor va fi semnalizata
conform legislatiei si documentelor normative in vigoare.

RE-IR va include sisteme capabile sa controleze debitul de aer din vagoane pentru a minimiza
efectele fumului si gazelor toxice. Sistemul va furniza mecanicului informatii de alarma.
Compartimentele pentru calatori, cabinele de conducere si incintele toaletelor si toate
zonele/incintele care prezinta pericol de foc vor fi monitorizate cu detectoare de fum,
conectate la o unitate centrala de alarmare care prin sistemul de monitorizare/diagnosticare
va furniza operativ mecanicului informatii in caz de incendiu.

Se vor lua masuri in conformitate cu legislatia si documentele normative in vigoare pentru
modulul de inalta tensiune, modulul de joasa tensiune, modulul convertor, modulele
electrice, cutiile cu baterii de acumulatori care vor fi monitorizate de unitatea centrala de
alarmare.

Se vor prevede si semnaliza corespunzator iesirile de siguranta pentru calatori si pentru

AUTORITATEA
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2.4.11. lesiriie de urgenta

1. In conformitate cu standardele internationale, vor fi prevazute echipamente de urgenta
pentru a permite deschiderea usilor din interior/exterior.

2. Vor fi prevazute sisteme de iesire de urgenta a calatorilor in caz de accident prin eliminarea
unor ferestre din compartimentul de calatori.

3. Securitatea in cabina conducatorului va fi in conformitate cu UIC 651.

2.4.12, Moduri de functionare

RE-IR trebuie sa asigure cel putin urmatoarele moduri de functionare:

1. Mod de conducere normal: acest mod este folosit in mod permanent fara alte limitari de
viteza decat cele impuse de instalatiile de siguranta si de infrastructura feroviara;

2. Mod de remizare: acest mod trebuie sa asigure parcarea RE-IR farda sa fie necesara
supravegherea periodica. Modul de remizare trebuie sa permita stationarea vehiculului
alimentat cu energie electricd de la catenara. Cel putin urmatoarele functii trebuie sa fie
disponibile:

> Unitatea RE-IR este franata in siguranta pe o panta de pana la 35 %o

> Aer conditionat functional in modul de stationare (pentru mentinerea temperaturii la
valoarea prestabilita)

> lluminatul interior si exterior functional (adica poate fi pornit sau oprit)

> Este posibila cuplarea automata la orice alta unitate RE-IR

> Trebuie sa fie posibila pornirea unitatii remizate dupa cuplarea cu o alta unitate din
trenul activ.

Modul de remizare trebuie sa contina un sistem de gestionare a energiei pentru a minimiza

consumul de energie al unitatii atunci cand este remizat. Pornirea din modul de remizare

va fi posibila in timp de maxim 10 minute. Timpul specificat este timpul tehnic de revizie,

inclusiv efectuarea controalelor de siguranta necesare. In cazul unei intreruperi a

alimentarii cu energie electricd, descarcarea bateriilor vehiculului trebuie minimalizata

prin dezactivarea controlata a tuturor consumatorilor, cu exceptia sistemelor care asigura

functiile de sigurantd. Activarea RE-IR de catre personalul de intretinere a unui RE-IR

remizat este posibila, pentru a le permite acestora sa-si indeplineasca sarcinile specifice,

va fi usor de realizat.

3. Mod de remorcare: acest mod este folosit pentru activitatile de manevra fara a fi necesara
punerea sub tensiune a RE-IR,

4. Mod de operare de urgenta: acest mod trebuie sa permita deplasarea RE-IR in cazul unei
defectari (ex. a sistemului de propulsie, sau defectarea sistemului de actionare a usitor de
acces calatori) in conditii de siguranta cel putin pana la prima statie.

5. Mod de cuplare: RE-IR trebuie sa permita cuplarea/decuplarea cu o alta RE-IR de acelasi tip,
automat, din cabina de conducere. Tn acest mod de functionare toate sistemele RE-IR cuplate
vor fi functionale, transmiterea comenzilor se va face din cabina de conducere activa.

6. Mod de testare: acest mod trebuie sa permita personalului de exploatare si de mentenanta
testarea modului de functionare pentru sistemele RE-IR (exceptie boghiul).

3. CARACTERISTICI TEHNICE

3.1. ECHIPAMENTE DE TRACTIUNE

3.1.1 Echipamente de alimentare cu energie electricd de la reteaus de contact ‘

1. Fluxul transmiterii puterii: Linia de contact (25 kV, 50 Hz monofazat AC) - pantograf -
separator de punere la masa - descarcator de supratensiune - intrerupator automat
(disjunctor) - transformator - redresor - invertor - motor de tractiune electrica trifazat - osia
‘motoare.: -
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3.1.1.1.  Pantograf

1.

3.1

3.1

3.1

34

3.
1

RE-IR va fi echipata cu 2 pantografe asimetrice actionate cu aer comprimat. Pantograful va fi
echipat cu un dispozitiv de coborare automata (alimentat independent de la o sursa de aer,
pompa sau compresor alimentat de la bateriile de acumulatori etc.) care sa coboare imediat
pantograful in cazul aparitiei unei defectari la nivelul saniei si patinei sau sub actiunea unui
soc la nivelul patinelor si coarnelor.

Este impusa cerinta ca ambele pantografe sa poata fi ridicate la comanda mecanicului, cu
raspunderea acestuia.

Pentru corecta estimare a pozitiei pantografului/pantografelor activ/active in raport cu
cabina din care mecanicul conduce trenul , coroborat cu necesitatea ,trecerii prin zonele
neutre” cand se impune deconectarea disjunctorului trenului RE-IR va avea urmatoarele
dotari specifice:

i. amplasarea unei camere de luat vederi in apropierea pantografului P4 pe
acoperis pe capatul drept al unitatii respective;

ii. amplasarea unei camere de luat vederi in apropierea pantografului P, pe
acoperis pe capatul stang al unitatii respective;

iii. dispunerea unor displayuri speciale pe pupitrele celor doua cabine de
conducere, pentru a putea reda imaginile captate de cele doua camera de luat
vederi;

iv. adaptarea software-ului trenului in cazul in care se opteaza pentru
posibilitatea comutarii intre cele doua camera de luat vederi.

1.2, Descircator de supratensiune
Descarcator de supratensiuni serveste descarcarii supratensiunilor tranzitorii din linia de
contact.

1.3, Separator pantograf
Separatorul de punere la masa va permite, prin actionare manuald, punerea la masa a
circuitului de inalta tensiune.
Actionarea se va face numai cu pantograful coborat si va fi prevazut cu un sistem de blocaj
mecanic.

1.4, Intrerupator automat principal
Intrerupatorul automat principal (cu vacuum) trebuie sa fie astfel amplasat astfel incat sa
protejeze circuitele de inalta tensiune de la bord, inclusiv conexiunile de inalta tensiune
dintre vehicule impotriva supratensiunilor scurte, a supratensiunilor temporare si a curentului
de suprasarcina si de scurtcircuit.

.50 Circuitul de tractiune
Circuitul de tractiune va asigura redundanta chiar si in cazul defectarii unui pantograf, motor
electric de tractiune, a unui invertor sau a unei ramuri din schema circuitului electric de
forta.

1.2. Transformatorul principal
Transformatorul principal va fi de tip monofazat, coborator de tensiune, cu circuit primar si
mai multe circuite secundare, fara prize intermediare de tensiune.
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3.1.3. Redresor principal
1. Redreseaza curent alternativ de la bornele secundarului transformatorului principal.
2. Constructia va permite franarea recuperativa.

3.1.4. Invertoare de tractiune

1. Alimenteaza si regleaza motoarele electrice de tractiune,

2. Numarul de invertoare si schema de alimentare si reglare ale motoarelor de tractiune vor fi
stabilite de ofertant astfel incat sa se asigure redundanta sistemului de tractiune si
functionarea in bune conditii, in cazul unor defectari aparute la invertoare sau motoarele
electrice de tractiune.

3. Constructie in tehnologie IGBT,

4. Vor avea un design modular care sa permita o mentenanta rapida.

3.1.5. Motor electric de tractiune

1. Motor asincrontrifazat cu rotorul in scurtcircuit,

2. Cu ventilatie fortata (daca se impune),

3. Montat suspendat pe rama de boghiu,

4. Prevazut cu senzor de protectie la suprasolicitare termica.

3.1.6, Franare electrica

1. Principala frana de serviciu va fi cea electro-dinamica (recuperativa/reostatica),

2. Frana electro-dinamica va fi prioritara celei de frictiune si folosirea integrala a capacitatii
sale se va face pentru realizarea tuturor gradelor franarii de serviciu. Obiectivul este
utilizarea franarii recuperative la maximum posibil pentru a reduce uzura la franele cu
frictiune,

3. Daca in timpul franarii recuperative, reteaua sau RE-IR nu pot absorbi energia de franare,
circuitul se va comuta in mod automat la sistemul de franare reostatica, motoarele electrice
de tractiune aflate pe regimul de generator vor debita energia electrica pe rezistente de
franare, dimensionate pentru acest scop. In cazul in care energia recuperata, care nu poate
fi debltata in reteaua de alimentare, este utilizata integral pentru consumul intern al RE-IR,
se poate accepta si solutia fara franare reostatica.

4. Tn cazul in care ofertantul opteaza pentru solutia fara franare reostatica, acesta va prezenta
in oferta un bilant energetic din care sa reiasa eﬁc1en‘ga sistemului de franare recuperativa si
cantitatea de energie utilizata de serviciile auxiliare.

3.1.7. Protectia circuitelor electrice si a serviciilor auxiliare

1. Protectie pentru oprirea alimentarii cu energie electrica a circuitelor de forta,
2. Protectii pentru oprirea completa sau temporara a invertoarelor de tractiune,
3. Protectie pentru anularea tractiunii

4. Protectii pentru oprirea invertoarelor serviciilor auxiliare.

3.1.8, Echipamentul de comanda al tractiuni

1. Echipamentul de comanda a tractiunii va realiza comenzile ce trebuie aplicate
echipamentului de comanda si control al actionarii.

2. Acest echipament trebuie sa ofere un grad inalt de utilizare a aderentei roata/sina in toate
conditiile posibile si nu trebuie sa cauzeze nici un fel de deteriorari, vizibile sau masurabile,
atat echipamentelor RE-IR, cat si rotilor sau sinei, ceea ce implica includerea unui sistem
electronic de protectie la patinarea/blocarea rotilor, operational atat in regim de tractiune
cat siin.regim de franare.

3. Echlpamentul de comanda a tractiunii va fi astfel conceput incatzef

- ORIIILGES
- franare sa tma seama de incarcarea fiecarui vehicul al umtatng% s R
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Echipamentul de comanda a tractiunii si franarii si echipamentul asociat acestuia vor fi
complet integrate cu circuitele de comanda, facilitatile de diagnoza si monitorizare, precum
si cu sistemele de control al incarcarii si respectiv de protectie la patinarea/blocarea rotilor.
Integrarea va avea ca scop reducerea timpului necesar pentru testarea echipamentelor i
diagnoza defectiunilor.

3.2 SERVICH AUXILIARE

3.2.1 Sursa staticd de alimentare a serviciilor audliare

—
.

Convertizor static pentru serviciile auxiliare;

Consumatori alimentati: instalatia de climatizare, incalzire de parbrize, grup
electrocompresor, grup de ventilatie, comenzi si semnalizari, iluminare salon de calatori si
cabina de conducere, iluminat exterior etc;

Sistem de alimentare de la priza exterioara;

Tensiunile necesare serviciilor auxiliare sunt:

e 24Vcc/110 Ve

e 230/240 Vca (monofazat)

e 400 Vca trifazat.

Un modul separat, integrat in sursa statica va asigura si incarcarea bateriilor de acumulatori,
in conformitate cu prescriptiile Fabricantului acestora.

Tn masura in care acest lucru este posibil, ventilatia sursei statice va fi naturala. Daca totusi
va fi necesara ventilatie fortata, atunci furnizorul va trebui sa prevada inlocuirea filtrului de
aer la intervale care sa corespunda operatiunilor de mentenanta planificate, cat si
accesibilitate usoara la acesta.

3.2.2 Bateriile de acumulatori

1.

2.

3.2.3
1.

2.

Jmpamantare la osii.

Bateriile de acumulatori, de tip fara mentenanta, vor asigura tensiunea de 24Vcc si/sau
110Vcc

Toate terminalele cablurilor de conexiune intre baterii si intre baterii si cablurile de
alimentare vor fi protejate cu capace din material izolant.

Capacitatea bateriilor va asigura functiile prevazute in STI LOC & PAS, precum si ridicarea
pantografului si inchiderea intrerupatorului principal, daca nu exista aer in rezervoare.
Cutia pentru baterii va fi rezistenta la impact, socuri si vibratii. Capacul cutiei se va incuia
sigur, cu o incuietoare. Accesul la baterii, pentru personalul de memtenanta, se va face usor,
din exteriorul RE-IR. Bateriile vor fi montate pe un carucior care va putea fi scos in afara
vehiculului pentru operatiile de mentenata. Caruciorul va fi asigurat, in pozitia de functionare
a bateriilor, contra deplasarii in cutia pentru baterii. Pentru protectie va fi prevazut un sistem
de protectie la supratemperatura.

Instalatia electrica trebuie sa indeplineasca cerintele standardelor SR EN 50155, SR EN 50343,
SR EN 50547, SR EN 60077, UIC 550.

Impamantari

Cablurile de impamantare vor fi montate intre cutia vagoanelor RE-IR si cadrul boghiurilor si
intre cadrul boghiurilor si cutiile de osie.

Punerea la pamant se va face conform prevederilor fisei UIC 533/SR EN 50153. Se vor prevede
cel putin doua impamantari intre cutia unui vagon al RE si sinele de rulare.

Carcasele tuturor dispozitivelor care au o tensiune mai mare de 48 V se conecteaza la masa
RE-IR .

Se va-asigura returul curentului la sina prin legaturi de w si contacte de

3
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3.3 BOGHIURI

Boghiurile vor fi construite in doua variante: boghiu motor si boghiu purtator.

Boghiul va fi proiectat pentru o viteza minima de 160 km/h + 10%, cu roti in stare noua si
maxima intre 160 km/h si 200 km/h.

Diametrul rotii in stare noua: va fi indicat in oferta tehnica.

Roti tip monobloc material R8 conform fisei UIC812-2 sau ER8 conform SREN 13262.

Tn cazul boghiului motor, motorul electric de tractiune va fi complet suspendat de cadrul de
boghiu (pentru a diviza tractiunea independent pe fiecare osie).

Tn cazul boghiului purtator acesta va fi adaptat la cerintele RE-IR.

Boghiul trebuie sa garanteze compatibilitatea cu gabarltul de libera trecere impus, atat in
conditii normale (uzura rotii, imbatranirea elementelor elastice, etc.), cat si in regim de
avarie previzibil (de exemplu dezumflarea pernelor suspensiei pneumatice, etc.).

Aparatul de rulare trebuie proiectat astfel incat sa nu fie depasite criteriile limita pentru
siguranta circulatiei si uzura infrastructurii. Comportamentul dinamic si confortul la deplasare
vor fi in conformitate cu SR EN 14363, UIC 518 si SR EN 12299.

Boghiurile vor fi prevazute cu puncte de prindere a elementelor de manipulare pentru cazul
deplasarii trenului in timpul operatiunilor de mentenanta, respectiv a boghiului sub vehicul
la montarea /demontarea acestuia.

Cuplul motor se transmite la roata prin intermediul reductorului (atacului de osie).
Transmisia fortelor motoare si a fortelor de franare electrodinamica va fi proiectata astfel

incat sa transmita cuplul si vitezele in toate conditiile proiectate pentru functionarea

vehiculului, atat in conditii normale cat si in conditii de avarie.

La proiectarea reductorului se va tine cont de asigurarea unei mentenabilitati
corespunzatoare astfel incat in cazul aparitiei de pierderi de ulei (la planul de separatie, in
zona de calare pe osie, de cuplare cu axul motorului electric sau in alte zone, acestea sa
poata fi remediate operativ (fara demontarea reductorului si/sau rotilor).

Tn cazul in care cuplajul dintre motorul de tractiune si reductorul aferent este lubrifiat cu
ulei/unsoare, acesta va fi dotat cu nipluri de ungere vizibile care pot fi accesate direct, fara
a fi nevoie de demontarea unor repere.

Osiile vot fi tubulare si echipate cu contacte electrice de impamantare.

Pentru protejarea sistemului de rulare impotriva patinarii sau blocarii rotilor la demaraj sau
franare vot fi prevazute dispozitive de anti-blocare/antipatinare controlate de microprocesor.

Dispunerea osiilor trebuie sa fie potrivita compunerii ramei electrice propuse.

Cutiile de osii vor fi prevazute cu senzor de temperatura. Orice temperatura anormala va fi
semnalata mecanicului prin sistemul de diagnoza.

Primul boghiu in sensul de mers al RE-IR va fi echipat cu un dispozitiv performant de ungere
a buzei rotii osiei.

Primul boghiu motor in sensul de mers al RE-IR va fi echipat cu instalatie de nisipare.

Elementul de suspensie primara de tip metalastic/arc elicoidal sau echivalent.

Suspensia secundara va fi pneumatica (perne de aer) cu un sistem de sigurantd in cazul
defectarii. Vor fi prevazute sisteme de mentinere a vagonului in plan orizontal (ventile de
nivel, ventile de egalizare a presiunii, amortizoare etc), sisteme de siguranta pentru situatia
de spargere a pernelor de aer.

Boghiurile vor fi realizate pentru a permite ridicarea de pe sine cu intregul vehicul.

3.4 STRUCTURA CUTIEI VEHICULULUI

Constructie autoportanta; structura vehiculului va respecta prevederile SR EN 15227;
Capetele vehiculului (partile frontale) vor fi prevazute cu elemente de armare (de intarire) si

elemente de absorbtie a socurilor; P N
)
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Structura vehiculului poate suporta o solicitare de compresiune (efort de compresiune static)
de 1500 kN, pe directie longitudinald, la nivelul traversei frontale.

Pe scheletul sasiului vehiculelor RE-IR se va prevede o acoperire rezistenta peste care se va
aseza podeaua. Podeaua vehiculului va fi rezistenta la foc, va asigura izolare termica si fonica
si va fi acoperita cu covor sintetic antiderapant, anti-uzura, usor de spalat.

Covorul antiderapant va fi rezistent la uzura pentru o durata de minim 15 ani. Asezarea
covorului peste podeaua vagoanelor va fi astfel realizata incat sa nu permita patrunderea
prafului si apei in zona structurii vehiculului sau in blocurile de aparate.

Capacele de vizitare vor fi izolate, usor accesibile personalului de mentenenta, sigilate si
protejate impotriva deschiderii neautorizate. In zona salonului de calatori nu se vor amplasa
capace de vizitare pentru echipamentele aflate sub sasiu.

3.5 SALON DE CALATOR]

3.5.1 Amenajari intericare

1.

2.

Designul, dispunerea amenajarilor interioare si culorile utilizate vor fi aprobate de ARF, in
calitate de Autoritate Contractanta pe perioada derularii contractului.

Proiectarea compartimentului pentru calatori trebuie sa asigure o buna vizibilitate a salonului
pentru calatori pe intreaga sa lungime si sa faciliteze accesul calatorilor cu mobilitate redusa
si sa permita o orientare in siguranta a calatorilor.

3.5.1.1 Scaune

1.

4.

Amenajarea scaunelor, in format 1 + 2 clasa intai si 2 + 2 clasa a doua. Numarul locurilor de
clasa intai va fi maxim 20%, dar nu mai putin de 15%, din numarul total al locurilor pe scaune.
Locurile de clasa intai pot fi distribuite in vagoanele de capat sau intr-un vagon de sine
statator.

Dispunerea scaunelor fixe va fi in linie sau fata in fata conform fisei UIC 567. Dispunerea
scaunelor fixe cu locuri vandabile in alt mod va conduce la declararea ofertei tehnice ca fiind
neconforma.

Scaunele vor fi proiectate si fabricate in conformitate cu stadiul actual al tehnologiei de
design, constructie si fabricatie si trebuie sa indeplineasca in totalitate cerintele specificate
in reglementarile europene aplicabile (STI - TSI), obiectivele, legile si recomandarile in
vigoare, cat si cu necesitatea imbunatatirii costurilor de exploatare, mentenanta, revizie si
reparatie, respectiv, conform UIC 566, UIC 567 si conform SR EN 45545, astfel incat sa
previna ranirea pasagerilor si a personalului CFR in caz de incidente feroviare.

Pentru clasa a I-a vor avea urmatoarele dotari minime:

a. maner pentru scaunul dinspre culoar, vor avea 2 cotiere rabatabile cu latimea de
minim 40 mm, pentru a permite accesul usor si va avea incorporata tetiera, suport
pentru picioare, suport pentru pahare si plasa pentru reviste;
buzunar pentru telefon, cos gunoi, carlig pentru haine;
masa rabatabila pe scaunul din fata sau pe cotiera;
incarcator QI si suport tableta;
sistem de gestionare de infotainment (in locul monitorutui LCD);
prizele USB sa fie de atat de tip A, cat si de tip C;
prizele Schuko, cu impamantare la tensiunea de 230 V, care sa permita alimentarea
simultana a aparatelor ce pot fi conectate de calatori la dotarile minime ale fiecarui
scaun;
lampa de citit individiuala pentru fiecare scaun;

i. scaunele vor permite rotirea la 180° si vor avea p051bllltatea reglarii automate a:

w=moang
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e spdtarului sus-jos pentru o mai bund sustmer cafesiemii lombare;
e " adancimii sezutului; " 5%% !
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5.

6.

10.
. Masa per unitate corporala in conformitate cu SR EN 15663 si UIC 567;
12.
13.

11

14.

15.

16.
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. spatarului, ce va permite blocare in 3 pozitii si o rabatare pénd la 135%;
Sezutul si spatarul scaunului de clasa a I-a vor fi capitonate in intregime cu stofa rezistenta
la uzura, vandalism si foc. Tesaturile vor fi realizate cu o tehnologie care sa previna
transpiratia calatorilor si a personalului OTF. Acestea vor fi tapitate cu spuma poliuretanica
flexibila, nedeformabila si ignifugd, densitate minim 30 kg/m’. Va fi utilizat burete cu
grosimea de minim 10 cm, cu densitatea de minim 23 kg/m? si rezistenta la compresiune de
minim 35 kPA. Materialul scaunelor si a spatarelor trebuie sa reziste la curatarile frecvente,
fara demontare. Materialele si culorile acestora vor fi stabilite de comun acord cu ARF, in
calitate de autoritate contractanta, in etapa de proiectare.

Pentru clasa a ll-a vor avea urmatoarele dotari minime:

j. maner pentru scaunul dinspre culoar, vor avea 2 cotiere rabatabile cu latimea de
minim 40 mm, pentru a permite accesul usor si va avea incorporata tetiera, suport
pentru picioare, suport pentru pahare si plasa pentru reviste. Se accepta ca solutie
alternativa ca in locul a doua cotiere alaturate de 40 mm sa se monteze o singura
cotiera rabatabila de min 50 mm, intre doua scaune alaturate
buzunar pentru telefon, cos gunoi, carlig pentru haine;
masa rabatabila pe scaunul din fata sau pe cotiera;

. prizele USB sa fie de atat de tip A, cat si de tip C;

prizele Schuko, cu impamantare la tensiunea de 230 V, care sa permita alimentarea

simultana a aparatelor ce pot fi conectate de calatori la dotarile minime ale fiecarui

scaun;

lampa de citit individiuala pentru fiecare scaun;

scaunele vor avea posibilitatea reglarii automate a:

. spdtarului sus-jos pentru o mai bund sustinere a regiunii lombare;

J adancimii sezutului;

L spatarului, ce va permite blocare in 3 pozitii si o rabatare pénd la 110°%;
Sezutul si spatarul scaunului de clasa a Il-a vor fi capitonate in intregime cu stofa rezistenta
la uzura, vandalism si foc. Tesaturile vor fi realizate cu o tehnologie care sa permita un flux
de aer eficient, care previne transpiratia calatorilor si a personalului OTF. Acestea vor fi
tapltate cu spuma poliuretanica flexibila, nedeformabil3 si ignifuga, densitate minim 30
kg/m?*. Va fi utilizat burete cu grosimea de minim 5 cm, cu densitatea de minim 23 kg/m’ si
rezistenta la compresiune de minim 35 kPA. Materialul scaunelor si a spatarelor trebuie sa
reziste la curatarile frecvente, fara demontare. Materialele si culorile acestora vor fi stabilite
de comun acord cu ARF, in calitate de autoritatea contractanta, in etapa de proiectare.
Materiale utilizate pentru realizarea scaunelor trebuie sa intruneasca caracteristicile
mecanice si caracteristicile de rezistenta la zgariere/rupere si foc prevazute in standardele
aplicabile (UIC 566, UIC 567, SR EN 45545).

Materialul scaunelor si a spatarelor trebuie sa reziste curatérilor frecvente, fara demontare.
Scaunele trebuie sa fie montate astfel incat sa poata permite o salubrizare facila a podelei.

S3TF

©0o

Distanta dintre spatarele scaunelor dispuse in linie (tip avion), conform UIC 567 si TSI PRM.
Daca sunt montate scaune fata in fata distanta dintre punctele cele mai indepartate ale
spatarelor scaunelor va fi de minim 1800 mm si se vor monta masute avand dimensiunea
minima 225x320 mm. Mesele vor fi retractabile si se vor monta in consola fixata de peretele
lateral al vagonului, in cotiera laterald a scaunului sau in spatele scaunului din fata, dupa caz,

in functie de dispunerea randurilor de scaune, astfel incat sa se asigure o intretinere usoara

a podelei.
Tn cazul unei succesiuni de scaune amplasate fata in fata, intre scaunele dispuse spate in
spate se vor amenaja spatii de depozitare a bagajelor, iar pe podea se vor amplasa sine
rezistente la uzura pentru usurarea introducerii si scoaterii bagajelor.

Raportul dintre numarul de scaune dispuse in linie (tip avion) si cele montate fata in fata va
fi de cel mult 60 / 40 pe fiecare vagon al RE-IR.

Toate materialele nemetalice din componenta scaunului trebu

clasificare foc/fum din standarde.
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in fiecare vehicul se va amenaja un spatiu pentru cel putin doua scaune cu rotile, cu elemente
de fixare a rotilor scaunelor calatorilor cu mobilitate redusa.

Tn fiecare vagon al RE-IR vor fi desemnate ca locuri prioritare destinate utilizarii de catre
persoanele cu handicap si de catre persoanele cu mobilitate redusa cel putin 10 % din numarul
de scaune. Locurile prioritare si vehiculele care le cuprind trebuie identificate prin semne in
conformitate cu STI PRM. Locurile prioritare trebuie amplasate intr-o zona compacta, in
salonul pentru calatori si in imediata apropiere a toaletei ce va fi amenajata in acest sens si
a usilor exterioare. Nivelul echipamentelor montate pe locurile prioritare trebuie sa fie
acelasi cu nivelul celor montate pe scaunele pentru uz general de acelasi tip. Scaunele
prioritare desemnate nu trebuie sa fie cele de tip strapontina.

3.5.1.2 Peretii interiori, podeaua si tavanui vagonului

1.

2.

No

Peretii interiori si plafoanele vor fi fabricate din materiale compozite, usoare, rezistente la

uzura si lavabile, ignifuge si prevazute cu izolare termica si fonica.

Tavane si panouri pentru amenajari interioare:

e aliniate, fara margini/muchii taietoare si denivelari,

e fara suruburi de prindere vizibile,

e asigurate corespunzator impotriva vibratiilor,

e distantele rezultate in urma imbinarilor sa fie constante, fara riscuri pentru calatori si sa
prezinte un aspect estetic placut.

Acoperiri ale tavanelor si panourilor laterale: antivandalism si rezistente la murdarire, usor

de curatat, cu scopul de a elimina etichete, graffiti etc., a caror compozitie sa permita

spalarea cu solutii cu substante de curatire utilizate frecvent in exploatarea materialului

rulant feroviar.

Nivelul de zgomot interior nu va depasi 65dB, in stationare si 68 dB la circulatie cu viteza

minima de 160 km/h si maxima cuprinsa intre 160 km/h si 200 km/h.

Pentru depozitarea bagajelor usoare se vor prevedea spatii in lungul vehiculului deasupra

scaunelor, conform UIC 562. Se vor amenaja si spatii pentru bagaje mari si voluminoase si

spatii pentru biciclete/ locuri pentru schiuri / placi snowboard in zona usor accesibild a

calatorilor in vehicul.

Fiecare vehicul va fi dotat cu dispozitive de alarma (semnale de alarma).

RE-IR va fi prevazuta cu sistem de supraveghere video (CCTV) pentru a preveni vandalismul si

violenta.

Bare de mana curenta: din otel inoxidabil cu suprafata prelucrata la perie sau alt material

rezistent, fara riscuri pentru calatori, permitand calatorilor care calatoresc in picioare sa

pastreze o pozitie stabila. Sistemul de bare de sustinere orizontale si verticale va fi

dimensionat si pozitionat pentru functionalitate si accesibilitate maxima, permitand sprijinul

oricarui pasager in picioare aflat in orice punct al vehiculului.

Zonele de intrare in RE-IR trebuie sa fie prevazute cu bare de sustinere.

. Ferestrele laterale si ale usilor de acces vor permite calatorilor sa priveasca peisajul si sa

citeasca numele statiilor.

3.5.1.3 Alte amenajari interioare

1.

2.

Fiecare RE-IR va fi prevazuta cu cel putin 4 toalete ecologice, repartizate uniform pe intreaga
lungime a RE-IR, cu sau fara fereastra, dintre care minim o toaleta va fi amenajata pentru
persoanele cu mobilitate redusa aflate in scaun cu rotile. Constructia va fi modulara,
compozita, usor de curatat, simpla, fara unghiuri drepte si trepte.

Proiectul de toaleta trebuie sa fie in concordanta cu reglementarile europene aplicabile, si
trebuie sa indeplineasca in totalitate cerintele specificate in specificatiile tehnice de
interoperabilitate, asa cum este descris de STl PRM.

Apa uzata trebuie colectata intr-un rec1p1ent etans, care treby

3y Usurinta pe ambele
,Q“ ), dimensiune astfel
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incat sa nu fie necesara golirea frecventa a acestuia. Se va prevede un sistem de protectie la
inghet a instalatiei de apa necesara utilizarii in conditii normale a toaletei;

3. Toaleta va avea un sistem independent de ventilatie.

4. RE-IR va fi prevazutd cu sistem de transmitere a datelor de tip WiFi pentru calatori
(dimensionat pentru incarcarea nominala).

5. RE-IR va fi prevazuta cu sistem de transmiterea de datelor, pentru sistemul de bilete, sistem
care intra in sarcina Furnizorului.

6. RE-IR va fi prevazuta cu sistem de contorizare a numarului de calatori care urca/coboara din
unitate. La fiecare usa de acces a RE-IR se vor amplasa senzori de numarare a calatorilor ce
functioneaza pe principiu optic, capabile sa numere in mod separat calatorii ce urca si ce
coboara din RE-IR. Sistemul va asigura o precizie de minim 95%. Datele de numarare a
calatorilor vor fi stocate Impreuna cu identificarea vehiculului si a usii, a datei si orei. Datele
stocate vor putea fi transmise in mod regulat prin retea mobila sau de internet cdtre
Autoritatea Contractanta. Se va asigura si posibilitatea de citire ulterioara, la fata locului, a
datelor inregistrate. Va fi disponibila si functia de stocare a informatiilor pentru o perioada
de 15 zile.

7. Va fi disponibila si posibilitatea transmiterii si de mesaje audio pre-inregistrate in vehiculele
RE-IR.

8. Pentru activitatea de mentenanta si de satubrizare in zona de capat a vehiculului (vagonului)
se vor instala prize electrice tip schuko cu impamantare la tensiunea de 230 V, 50 Hz, minim
16A .

9. Vor fi asigurate posibilitati de curatenie rapida, precum si de inlocuire simpla a diverselor
elemente de amenajare interioara, in special a celor expuse actiunilor de vandalism.

10. Fiecare vagon al RE-IR va avea prevazut la fiecare intrare pentru calatori un spatiu pentru
aparatele de validare a biletelor de calatorie iar pentru automatul de vandut bilete un spatiu
pe unitatea RE-IR.

11. Dimensiunile finale si amplasarea automatelor pot fi stabilite de comun acord in perioada de
proiectare.

12. Sistemul de alimentare si protectie pentru dotarile necesare pentru bar bistro va fi proiectat
si realizat de Furnizor, dupa obtinerea acordului scris al ARF, in calitate de Autoritate
Contractanta.

13. Detaliile de executie, locul de amplasare a dotarilor necesare pentru bar/bistro se vor stabili
in perioada de dezvoltare a proiectului, de comun acord intre Autoritatea Contractanta si
Furnizor, in baza experientei similare a Furnizorului. Tn zona bar/bistro nu se vor amplasa
dotari pentru preparea si comercializarea de mancare gatita.

14. Dotarea necesara pentru bar/bistro nu va fi in sarcina Furnizorului.

15. Furnizorul va acorda sprijin Autoritatii Contractante (fara costuri suplimentare) pentru
amplasarea/conectarea/punerea in functie a dotarilor stabilite pentru bar/bistro.

3.5.2. Usile de acces

1. Usile vor avea urmatoarele functii:
e Vor bloca accesul mentinand caracteristicile caroseriei referitoare la gabarit, actiunea

factorilor externi/interni si design).
e Vor permite transferul in siguranta al calatorilor intre peron si vagon/unitate/ tren.

2. Sistemul de comanda a usilor trebuie sa permita mecanicului sa deschida (selectand partea
unitatii care se afla la peron), sa inchida si sa blocheze toate usile inainte de plecarea RE-IR.
Usile trebuie mentinute inchise si blocate pana in momentul comenzii de deschidere selectiva
activata de mecanic.

3. In eventualitatea in care sistemul de comanda a usilor nu mai este alimentat cu energie
electrica, usile trebuie sa fie mentinute blocate de mecanismul de blocare. Comanda de
inchidere si blocare a usilor trbuie sa se produca automat inainte ca RE-IR sa atinga viteza de
5km/h. -

|
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RE-IR trebuie sa fie prevazuta cu sisteme de comanda a eliberarii usilor, care sa permita
mecanicului deblocarea usilor in mod independent pe fiecare parte, facand posibila
deschiderea locala a acestora de catre calatori.

La fiecare usa vor fi prevazute sisteme de comanda de deschidere locale: butoane cu sistem
de lumina verde/rosu incorporat si dispozitivele de deschidere de urgenta, realizate conform
prevederilor SR EN 14752, trebuie sa fie accesibile calatorilor atat din exteriorul, cat si din
interiorul RE-IR.

Transmiterea comenzilor si semnalelor intre o RE-IR si alta RE-IR /alte RE-IR din compunerea
trenului pentru ca sistemul de comanda a usilor exterioare sa fie disponibil la nivelul trenului,
se va face din cabina de conducere activa a trenului.

Nu trebuie sa fie permisa plecarea RE-IR cu usile deschise. In mod de functionare degradat
este permisa pornirea RE-IR cu usile deschise, conform regulamentelor de exploatare.

Usile de acces vor fi de tip louvayant culisant (cu actionare electrica) si vor fi plasate pe
ambele parti ale RE-IR, cu posibilitatea de acces a persoanelor cu mobilitate redusa. Usile vor
fi realizate in conformitate cu cerintele UIC 560.

Latimea usilor va fi de minim 1300 mm, inaltimea minim 1900 mm. Usile exterioare vor avea
ferestre pentru a permite calatorilor sa identifice prezenta unui peron.

Pe fiecare parte a vehiculului (vagonului) se vor amplasa minim 2 usi pentru accesul
calatorilor. Usa/usile pentru accesul calatorilor se va/vor amplasa pe fiecare parte a
vehiculului (vagonulm) Tn cazul amplasarii unei singure usi/fiecare parte/vagon intermediar,
aceasta se va amplasa in zona de mijloc a vagonului, astfel incat si se asigure un acces facil
la coborare pe intreaga lungime a vagonului. Se va evita amplasarea usii in zona de capat a
vagonului intermediar.

Pentru vagoanele de capat se accepta amplasarea a minim o usa pentru accesul calatorilor pe
fiecare parte a vagonului.

Usile trebuie sa se deschida automat daca in timpul secventei de inchidere/deschidere exista
un obstacol. Usile de acces trebuie prevazute cu protectie la strangere intre elementele ei.
Strangerea maxima in conformitate cu SR EN 14752,

Usile trebuie sa se inchida automat, dupa o perioda de timp prestab1 lita, daca nu exista trafic
de calitori intre peron si vagon. Inchiderea usilor trebuie sa fie precedatd de o informare a
calatorilor, acustica si optica, atat pentru zona de interior cat si pentru zona de exterior a
RE-IR. Sistemul de comanda si control al usilor trebuie sa permita deschiderea repetata a
usilor de catre calatori in cazul inchiderii automate a acestora, in afara situatiei in care
mecanicul a comandat inchiderea usilor. Perioada de timp prestabilita va putea fi setata la
valori cuprinse intre 10 secunde si 60 secunde cu pas de 10 secunde.

Pentru semnalizarea locala a functionarii usii se vor monta minim 2 unitati luminoase,
orizontal si vertical sau perdea de lumina, dupa caz.

Treptele de urcare/coborare in/din vehicul vor fi antiderapante.

Usile vor fi marcate distinct la exterior fata de restul vagonului.

5.3, Coridorul central

Culoarul dintre scaune trebuie sa aiba o latime minima de 600 mm.
Barele de sustinere pentru calatoriii care stau in picioare vor fi in conformitate cu fisa UIC
646.

Culoarul de trecere trebuie astfel prevazut pentru a permite miscarea neobstructionata a
scaunului cu rotile conform STI PRM.

Separarea compartimentului pentru calatori de platforma de imbarcare se va face cu panouri
de separare sau cu usi transparente cu deschidere manuala sau automata si inchidere
temporizata prin culisare laterala.

Latimea usii interioare sau a spatiului de trecere, va fi minim 600 mm. Aceasta dimensiune
va fi in concordanta cu dimensiunea culoarului de acces dintre scaune cu precizarea ca zona
acces pentru persoane in scaun cu rotile trebuie sa fie conform TSI PRM
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3.5.4, Feresirele

1.

2.

Fiecare salon de calatori pe fiecare parte, va avea cel putin o fereastra care permite, prin
spargere, evacuarea calatorilor in caz de urgenta.

Tn cabina mecanicului, ferestrele laterale se deschid spre interior prin rotirea unor balamale
verticale, sau prin culisare.

Toate ferestrele vor fi realizate din sticla securizata, rezistente la praf, vant, apa, substante
de spalare si la actiunea mecanica a periei de spalat a instalatiilor de spalare, in conformitate
cu fisa UIC 560.

Toate ferestrele laterale vor fi, fie din geam dublu, fie din doua geamuri cu spatiu ermetic
sigilat intre ele astfel incat sa nu apara condens in nicio situatie.

Pentru situatia in care instalatia de climatizare se defecteaza, pentru asigurarea aportului
de aer proaspat in saloanele calatorilor se prevad, pe ambele parti ale salonului calatorilor,
ferestre duble cu partea superioara rabatabila si prevazute cu un sistem de inchidere care
poate fi deblocat numai de personalul trenului. Partea superioara rabatabila a geamurilor, va
fi de asemenea prevazutd cu geamuri duble si marimea deschiderii trebuie limitata la
dimensiuni care sa faca imposibila trecerea prin aceasta a unui obiect de forma unei mingi cu
diametrul de 10 cm.

Ferestrele saloanelor de calatori vor fi prevazute cu sistem de perdea/rulou pentru protectie
(obturarea luminii).

3.5.5. Intercomunicatia

1.

2.

3.

Va permite traficul la circulatia in curba cu raze de rulare minime impuse si va proteja
calatorii impotriva prinderii accidentale.

Burdufurile de intercomunicatie vor fi rezistente atat mecanic cat si la intemperii, etanse,
usor de asamblat si demontat, usor de intretinut.

Durata de viata a coridorului de intercomunicatie (excluzand burduful) trebuie sa fie de 30
de ani.

3.5.6. Cerinte pentru colectarea deseurilor.

1.

1.
2.

3.

4.

In fiecare salon si in spatiile de urcare/coborare in /din RE-IR se vor prevedea cutii pentru
colectarea deseurilor - recipienti metalici.

3.6 CABINA DE CONDUCERE

Cabina va fi amenajata pentru conducere in pozitia centrala, asezat pentru un singur mecanic.
Scaunul va permite mecanicului sa efectueze toate activitatile normale de conducere in
pozitia asezat, tinand seama de dimensiunile antropometrice ale mecanicului in conformitate
cu fisa UIC 651. Scaunul mecanicului va fi ergonomic, reglabil pe verticala/longitudinal si
rotativ in planul orizontal la minim 70°. Se va monta si cel putin un scaun rabatabil pentru

insotitor. Scaunul mecanicului si scaunul rabatabil nu trebuie sa constituie un obstacol care

sa impiedice evacuarea in caz de urgenta. Scaunul va fi prevazut cu cotiere si tetiera si va
avea si optiunea de reglare a inclinarii spatarului.

Pozma ech1pamentelor de comanda a echipamentului de tractiune/franare va fi realizata
astfel ncat sa se evite oboseala mecanicului. Aranjamentul d1spoz1t1velor de comandi si a
afisajului de pe pupitrul conducere al mecanicului trebuie impartit in domenii de 1mportanta
si functionalitate diferite. Trebuie indeplinite cerintele si recomandarile: spec1f1ce ale STI LOC
& PAS, UIC 651.

Toate indicatoarele luminoase trebuie sa poata fi citite corect de catre mecamc in cond1tn
de iluminat natural sau artificial, inclusiv in cazul iluminarii acc' e Pos1bllele reflectan
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ale indicatorilor si butoanelor luminoase in ferestrele cabinei mecanicului nu trebuie sa
interfereze cu linia de vizibilitate a mecanicului aflat in pozitie normala de conducere.
Informatiile sonore generate de echipamentul de la bord, in interiorul cabinei si destinate
mecanicului trebuie sa depaseasca cu cel putin 6dB(A) nivelul de zgomot mediu admis in
cabina de conducere, masurat in conformitate cu STI NOI.
Parbrizul va fi prevazut cu perdea rulabila la geamul frontal, dispozitiv de spalare cuplat cu
stergatorul de parbriz. Parbrizul va fi prevazut cu instalatie de incalzire si dezaburire.
Constructia cabinei va fi conforma cu UIC 651 si STI LOC&PAS in vigoare.
Cabina va fi prevazuta in partea frontala cu elemente de absorbtie a energiei pentru a proteja
mecanicul in caz de accident. Elementele de absorbtie pot fi acoperite.
Nivelul maxim de zgomot va fi 95dB in stationare cu claxonul pornit si 78 dB la viteze mai mici
de 250 km/h, conform Regulamentului (UE) 1304/2014 al Comisiei.
Bordul va fi mat, nu va avea suprafete reflectorizante si va avea colturile rotunjite.
Constructia peretilor interiori, podelelor si tavanelor precum si izolatiile va fi similara cu
saloanele de calatori.
Cabina de conducere va fi dotata cu cel putin urmatoarele echipamente:
e Echipamentele de comanda si semnalizare necesare conducerii RE-IR;
e Sistem de monitorizare si inregistrare a parametrilor de functionare ai RE-IR;
¢ Sistem de siguranta/semnalizare;
e Mijloace de monitorizare a activitatii mecanicului si de oprire automata a RE-IR atunci
cand se detecteaza lipsa de activitate a mecanicului.
e Echipamente de comunicatii radio:
> 1 buc. statie radio mobila cu funcaionalitate total compatibila cu sistemul de
radiocomunicatii utilizat pe reteaua nationala de cale ferata;
> 1 buc. statie radio portabila, inclusiv incarcatoare alimentate de la instalatia electrica
a trenului. Aceste statii vor fi montate fie in panou, fie pe bord;
> 1 buc. echipament de comunicatie GSM-R de voce, cu doua terminale HMI (interfata
om-masina), cate unul in fiecare post de conducere. Echipamentul va avea o antena,
care va fi montata pe acoperisul RE-IR si va functiona cu un SIM compatibil cu reteaua
GSM-R CFR, care va fi furnizat de catre Furnizor ca parte a prezentului proiect.
Echipamentul de comunicatie GSM-R de voce va fi in conformitate cu setul de
specificatii nr.2 sau nr.3 incluse in tabelele 2.1, respectiv 2.2 din anexa A la ST1 CCS.
o Climatizare (aer conditionat si sistem de incalzire). Mecanicul va avea posibilitatea de
reglare manuala a debitului de aer si nivelul de temperatura;
Lampa portabila cu incarcator conectat la instalatia electrica a trenului;
e [luminatul exterior conform SR EN 15153-1, cuprinde:
> semnalizare frontala - far central si faruri laterale,
> semnalizare “fine de tren”.
e [luminatul interior:
> iluminat general cu intensitate reglabild, intre 0 si 250 lucsi, cu o medie de 150 de
lucsi
> iluminatul de siguranta trebuie sa se mentina cel putin o ora, masurat conform SR EN
13272.
> iluminatul general al cabinei trebuie sa se realizeze la comanda mecanicului in toate
regimurile normale de exploatare a RE-IR (inclusiv "deconectat”). Luminozitatea la
nivelul pupitrului mecanicului trebuie sa fie mai mare de 75 lucsi.
Trebuie prevazuta iluminarea independenta a zonei de citit a pupitrului mecanicului,
actionata prin comanda mecanicului, iar aceasta trebuie sa poata fi ajustata pana la
o valoare mai mare de 150 de lucsi.
fluminatul instrumentelor trebuie sa fie independent de iluminatul general al cabinei
si trebuie sa fie ajustabil
Nu este permisa utilizarea luminilor sau a iluminarii verzi in cabina mecanicului, cu
~%" exceptia sistemelor de semnalizare in cabina astfel cum sunt definite in STI CR CCS)
. . Slstem de avertlzare sonora: cate 1 buc la fiecare capat al RE-IR conform SR EN 15153-2;
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e Echipament de stingere incendiu: doua stingatoare de minim 6 htrl (tip orice fel de
incendiu) conform SR EN 3 - 7 + A1 sau echivalent si suportii pentru montarea lor in loc
accesibil.

e Monitor pentru sistemul de monitorizare video cu circuit inchis al RE-IR.Sistemul de
monitorizare video va asigura stocarea automata a informatiilor pentru o perioada de
minim 15 zile.

e Amplasarea si constructia tuturor instrumentelor si aparatelor de control din cabina de
conducere trebuie sa corespunda standardelor SR EN 50121, SR ISO 2631-1 si fisele UIC
612, UIC 651. Nivelul intensitatii campului magnetic in interiorul cabinei trebuie sa fie sub
2 mT.

Cabina va fi prevazuta cu spatii pentru depozitarea lucrurilor personale ale mecanicului,

pentru trusa de prim ajutor, extinctoare, incinte cu functie racire/incalzire, prize de curent

230V/50 Hz, priza USB, cos pentru gunoi etc;

Accesului mecanicului trebuie sa fie in conformitate cu toate cerintele aplicabile din STI LOC

PAS si / sau UIC 651. Astfel, se accepta accesul prin lateralul cabinei mecanicului, precum si

prin vagon.

Accesul din cabina in salonul calatorilor se va face numai din cabina de conducere. Se va

prevede un sistem de siguranta pentru interzicerea accesului neautorizat al calatorilor in

cabina de conducere.

3.7 APARATE DE CUPLARE

Aparatele de cuplare de la capetele fiecarui RE-IR trebuie sa permita interactiunea mecanica,
electrica si pneumatica pentru situatia in care se va circula cu mai multe RE-IR cuplate. De
asemenea, RE-IR vor fi prevazute cu cupla pentru situatii de urgenta.

Cupla automata centrala acoperita cu o masca de protectie in partea din fata a vehiculului,
ce poate fi utilizatd daca este necesar (pentru cuplarea a 3 RE-IR sau remorcarea de urgenta
cu vehicul de ajutor).

Cupla dintre vagoane va fi de tip semirigid.

Cuplarea intre doua RE-IR se va face automat la o viteza de maxim 10 km/h, ambele RE-IR
find situate pe o linie in aliniament si, la o viteza de max. 5 km/h cu ambele RE-IR situate pe
o linie, in curba, avand o raza de pana la min. 150 m.

Decuplarea se va face automat din cabina mecanicului si doar in stationare. Daca decluparea
automata nu functioneaza, decuplarea se va putea face manual, din exteriorul cuplei. Pentru
a avea acces la dipozitivul de decuplare manuald, cupla va fi montata astfel incat sa permita
accesul personalului la dispozitivul de decuplare manuala in deplina siguranta. Decuplarea a
doud unitati trebuie sa fie posibild din cabina activa a mecanicului in orice pozitie a trenului.
Furnizorul trebuie sa indice timpul de cuplare/decuplare necesar si sa descrie sarcinile care
trebuie indeplinite pentru pregétirea operationala a RE-IR. Sarcinile care trebuie indeplinite
pentru pregatirea operationala a RE-IR vor fi furnizate in etapa de implementare a proiectului.
Pentru a se preveni blocarea capacelor mastii de protectie pe perioada iernii a cuplei
centrale, va fi prevazut un sistem de incalzire local.

3.8 SUPORT! DE RIDICARE

Pe ambele parti ale fiecarui vehicul din compunerea RE-IR vor fi prevazuti suporti de ridicare
pentru vinciuri sau macara.

Trebuie sa fie posibila ridicarea cu macaraua si ridicarea cu vinciuri in conditii de siguranta a
fiecarui vehicul care intra in compunerea umtatn in scopul recuperarii (in urma unei deraieri
sau a altui accident sau incident) si al lntretmern in acest scop, Wa se as1gure interfete
(puncte de r1d1care cu macaraua/cu v1nc1un) pe suprafat, Qg;;v:kiirﬂo erigi, care sa permita
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aplicarea de forte verticale sau cvasiverticale. In plus, vehiculul, inclusiv aparatul de rulare,
trebuie proiectat pentru a fi complet ridicat cu macaraua sau cu vinciuri (de exemplu prin
fixarea/prinderea boghiurilor de caroserie). De asemenea, trebuie sa fie posibila ridicarea cu
macaraua sau cu vinciuri a oricarui capat al vehiculului (inclusiv aparatul sau de rulare) in
timp ce celalalt capat se sprijina pe aparatul (aparatele) de rulare ramas(e).

Fiecare unitate din compunerea RE-IR va avea prevazuti, sub sasiu, suporti de ridicare in cazul
deraierii.

Punctele de ridicare cu macaraua/cu vinciuri trebuie amplasate astfel incat sa permita
ridicarea sigura si stabila a vehiculului; dedesubtul si in jurul fiecarui punct de ridicare cu
vinciuri trebuie sa se asigure un spatiu suficient pentru a permite o instalare usoara a
dispozitivelor de recuperare. Punctele de ridicare cu macaraua/cu vinciuri trebuie proiectate
astfel incat personalul sa nu fie expus la riscuri nejustificate in conditii de exploatare normale
sau atunci cand se utilizeaza echipamente de recuperare.

Marcarea punctelor de ridicare este obligatorie la receptia preliminara a vehiculului.

3.9 DEFLECTOR DE OBSTACOLE $I CURATITOR DE CALE

Pentru reducerea consecintelor in cazul unei coliziuni cu un obstacol aflat pe linie (inclusiv
zapada), partile frontale ale RE-IR se doteaza cu un deflector de obstacole. Deflectorul de
obstacole trebuie sa fie o structura continua si astfel proiectat incat sa nu devieze obiectele
in sus sau in jos. In conditii normale de exploatare, marginea inferioara a deflectorului de
obstacole trebuie sa fie cat mai apropiata de sine, in masura in care miscarile vehiculului si
gabaritul liniei o permit. Cerintele pe care trebuie sa le indeplineasca deflectoarele de
obstacole vor fi conforme cu SR EN 15227.

Primele roti, in sensul de mers al RE-IR, trebuie protejate impotriva deteriorarilor provocate
de obiecte mici aflate pe sine. Aceasta cerinta trebuie realizata cu curatitoare de cale care
se monteaza pe cadrul boghiului, in fata rotilor primei osii, in sensul de mers al RE-IR, de sub
cabina de conducere. Curatitorul de cale trebuie sa fie reglabil pe verticala.

In timpul deformarii plastice, curatitorul de cale nu trebuie sa afecteze calea ferata sau
aparatul de rulare, iar contactul cu suprafata de rulare a rotilor, in cazul in care se produce,
sa nu prezinte risc de deraiere.

3.10 SISTEME DE FRANARE

Sistemul de franare al RE-IR trebuie sa asigure reducerea vitezei, oprirea in limita distantei
de franare maxime admise precum si imobilizarea in panta.

Sistemul de franare trebuie sa indeplineasca cerintele fiselor UIC 540, 541-03, 541-04, 541-
3, 541-5, 544-2 standardelor SR EN 286-2, SR EN 13445-1 si STI LOC&PAS.

Sistemul de franare trebuie sa aiba in vedere actionari si eliberari succesive ale franei
(inepuizare).

Controlul functionarii sistemelor de franare precum si proba franei trebuie sa fie monitorizate
prin intermediul sistemului de diagnoza si afisate pe monitorul central de pe pupitrul
mecanicului.

Determinarea performantelor de franare se va face conform fisei UIC 544-1. Furnizorul trebuie
sa tina seama de faptul ca performantele de franare trebuie sa corespunda si pentru viteza
de 200 km/h.
Pentru viteze mai mari de 5 km/h, socul maxim datorat utilizarii franelor trebuie sa fie mai
mic de 4 m/s%. —
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3.10.1 Regimuri de frénare

1.

L1021
1.

2.

Sistemul de comanda al franarii RE-IR trebuie sa aiba trei regimuri:

» Fréana de urgenta: aplicarea unei forte de franare predefinite in cel mai scurt timp pentru
a opri RE-IR sau trenul format din rame electrice. In conditii de franare de urgenta, frana
pneumatica, electrodinamica si electromagnetica de cale sunt actionate pana la forta
maxima posibila. Dispozitivele de anti-blocare a rotilor si cele de compensare a incarcarii
sunt in functiune. Daca echipamentul de tractiune si de franare este controlat prin micro-
procesor, furnizorul trebuie s asigure faptul ca cerintele franarii de urgenta sunt
indeplinite intotdeauna, indiferent de situatia micro-procesoarelor de control. Frana de
urgenta va fi comandata prin: actiunea mecanicului (controlerul de bord), sistemul de
supervizare a vigilentei mecanicului, deschiderea necomandata a unei usi de acces
calatori, actionarea semnalului de alarma de cétre calatori in cel mult 50 de metri de la
plecarea RE-IR din statie.

* Fréana de serviciu: aplicarea unei forte de franare ajustabile pentru a controla viteza RE-
IR sau a trenului format din rame electrice, inclusiv oprirea si imobilizarea temporara. In
conditiile franarii de serviciu, forta de franare comandata este furnizata folosind la
maximum forta de franare electrodinamica. Daca este necesar, aceasta forta de franare
electrodinamica poate fi completata de o forta de franare mecanica. Daca eficienta franei
electrodinamice este redusa in functie de viteza, in compensare frdna mecanica
furnizeaza forta de franare cerutd. In cazul in care franarea electrodinamica nu
functioneaza automat se se va comuta pe franarea electropneumatica sau pneumatica.
Dispozitivele de anti-blocare a rotilor si cele de compensare a incarcarii sunt in functiune.

e Fréana de stationare: aplicarea unei forte de franare pentru a mentine RE-IR sau trenul
format din rame electrice permanent imobilizate in pozitie stationara, fara energie
electrica disponibila la bord.

3.10.2 Tipuri de fréna

Frana pneumaticd automatd sau frana de sigurantd
Frana de siguranta va fi comandata de la un buton de tip c1uperca de pe tabloul de bord, care
functioneaza prin apasare sau la ruperea buclei de sigurantd (ruperea unui vagon sau
decluplarea necomandata a unei RE-IR).
Aceasta franare va comanda forta maxima de franare a franei mecanice. Dispozitivul de anti-
blocare a rotilor va fi in functiune.

3.10.2.2. Frénd electro-pneumaticd automatad EP

3.10.2.

1.

N
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In situatia in care din cauze tehnice frana electro-pneumaticd nu mai functioneaza, frana
pneumatica va asigura drumul de franare necesar (fara alterarea performantelor de franare).
In procesul de franare, frana electro-pneumatica poate actiona combinat si simuttan cu frana
electro-dinamica.

3. Frand electrodinamicd (frind electricd recuperativa si reostatica).

RE-IR va fi echipata cu sistem de franare cu recuperarea energiei cinetice de franare care va
fi transformata in energie electrica.

Energia electrica va fi furnizata retelei de contact numai daca prin franarea cu recuperare nu
se depaseste valoarea maxima de 29 kV in linia de contact.

Energia furnizata din franare recuperativa poate fi reutilizata si in circuitele RE-IR in scopul
imbunatatirii eficientei energetice.

Frana electro-dinamica va fi prioritara celei de frictiune si folosirea integrala a capacitatii

‘sale se va face pentru realizarea tuturor gradelor franarii de serviciu. Obiectivul este

utilizarea franam recuperative la maximum posibil pentru a redficesuzura la franele cu
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3.10.2.4. Frana electromagnetica de cale
1. Conform UIC 541-06 si UIC 505-1.
2. Utilizarea franei electromagnetice de cale este optionala. Este in responsabilitatea
furnizorului indeplinirea conditiilor de siguranta in ceea ce priveste franarea RE-IR si
asigurarea unei distante minime pentru oprirea trenului in conditii de siguranta.

3.16.2.5. Frana de stationare
1. Pentru mentmerea RE-IR franate se vor prevede un numar de cilindri de frana cu sistem de
blocare (resort de acumulare) incorporat. Numarul cilindrilor va asigura mentinerea RE-IR cu
sarcina utila exceptionala, franata pe o panta de 35 mm/m. Comanda franei de stationare
poate fi facuta din ambele cabine de conducere ale RE-IR.

2. Se va prevede posibilitatea deblocarii manuale a franei de stationare chiar si in situatia
inexistentei aerului comprimat de comanda cilindrilor cu resort de acumulare. Sistemul de
deblocare manuala a franei de stationare trebuie semnalizata pe partile laterale ale RE-IR.
De asemenea intrarea in functiune a franei va fi semnalizata corespunzator mecanicului prin
sistemul de monitorizare. Eficacitatea franei de stationare trebuie sa fie conforma cerintelor
fisei UIC 544-1.
in cazul perturbaru sau al intreruperii alimentarii cu energle electrica, trebuie sa fie posibila
mentinerea in pozitie stationara a RE-IR cu sarcina maxima pe o panta de 35 mm/m prin
utilizarea doar a franei de frictiune a principalului sistem de franare, timp de cel putin doua
ore.

4. Toate boghiurile trebuie sa aiba osiile echipate cu discuri de frana si sistem
antipatinare/antiblocare, controlate de microprocesor

Garniturile de frana vor fi fara azbest;

Se va prevede posibilitatea de izolare a franei pneumatice pe fiecare vagon;

Se va prevede posibilitatea mecanicului de a comanda din cabina de conducere evacuarea
aerului ramas in interiorul cilindrilor de frana dupa franarea de urgenta sau franarea de
siguranta.

w
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3.11 INSTALATIA DE AER COMPRIMAT
1. Aerul comprimat va fi produs de un electro-compresor - presiunea de 10 bari. Compresorul va
fi cu mentenata redusa si cu nivel de vibratii si zgomot reduse.

2. Compresorul va avea sistem de uscare a aerului cu sistem automat de descarcare a
condensului, sistem de purificare a aerului pentru a se asigura buna functionare a
echipamentelor electro-pneumatice si sistem de prevenire a inghetului.

3. Cantitatea de aer comprimat va acoperi necesarul pentru frana pneumatica precum si

consumul pentru instalatiile de nisipare, suspensiile secundare pneumatice, actionarea
pantografului, avertizoarelor acustice, instalatiilor de WC vacuumatic, dispozitivul de uns
buza rotilor precum si pentru toate echipamentele electro-pneumatice.
4. Ridicarea pantografului si conectarea intrerupatorului automat (disjunctor) se poate face de
catre un compresor auxiliar, alimentat de la bateriile de acumulatori sau direct din bateriile
de acumulatori.
Tevile instalatiei de aer comprimat vor fi realizate din otel inoxidabil si razele de indoire
trebuie sa indeplineasca cerintele fisei UIC 800-11. Se pot utiliza si racorduri elastice,
rezistente la presiune si coroziune.
6. Rezervoarele de aer comprimat, realizate din otel inoxidabil, vor indeplini cerintele
prevederilor SR EN 286 - 3/4 si vor fi prevazute cu dispozitive de golire a apei acumulate.

8]

: 3.12 SISTEM DE CLIMATIZARE
S1stemul de chmatlzare va permite incalzirea si racirea aerulu]

—
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in timpul exploatarii normale a RE-IR, cantitatea si calitatea aerului din interiorul saloanelor

calatorilor si a cabinei de conducere nu trebuie sa prezinte riscuri pentru sanatatea calatorilor

sau a personalului de exploatare si mentenanta, pe langa cele care rezulta din calitatea
aerului din mediul Tnconjurator.

In conditii de exploatare a RE-IR, sistemul de climatizare trebuie sa mentina in interior un

nivel acceptabil de CO,, astfel:

e nivelul de CO; nu trebuie sa depaseasca 5000 ppm in orice conditie normala de
exploatare;

¢ in cazul intreruperii functionarii sistemului de climatizare datorata intreruperii sursei
principale de alimentare cu energie sau unei defectiuni a sistemului, alimentarea cu aer
din exterior a tuturor zonelor destinate calatorilor si personalului de exploatare si
mentenanta se va putea face utilizand geamurile rabatabile amplasate, pe ambele parti
ale vagoanelor RE-IR.

e personalul trenului trebuie sa aiba posibilitatea de a inchide clapetele de admisie a
aerului exterior pentru a preveni inhalarea fumului in eventualitatea izbucnirii unui
incendiu, in special in tuneluri. in acest scop, toate zonele de absorbtie/evacuare a
aerului din/in exterior trebuie sa poata fi inchise.

Sistemul de conducte de ventilatie va fi astfel realizat, incat va evita absorbtia aerului din

modulele instalatiilor sanitare. Toata tubulatura pentru climatizare nu trebuie sa permita

acumularea de praf, murdarie sau condens.

Trebuie prevazute filtre de protectie cu capace de acoperire care sa permita un acces facil

pentru curatire, dar sa fie asigurate mpotriva accesului calatorilor. Necesitatea nlocuirii

filtrelor va fi semnalizata in instalatia de diagnoza.

Intrarile de aer proaspat trebuie amplasate astfel incat sa se evite aspirarea mirosurile

neplacute ale toaletelor sau ale sistemului de franare. Grilele de admisie a aerului trebuie sa

fie aranjate astfel incat sa evite patrunderea apei sau a altor corpuri straine. Pentru evitarea
aparitiei suprapresiunilor in vagoane, sistemul de climatizare trebuie sa permita evacuarea
aerului excedentar.

Sistemul trebuie sa permita recircularea aerului si in cazul in care sunt blocate prizele de aer

proaspat.

Sistemul de climatizare nu trebuie sa genereze in functionare un nivel de zgomot care cumulat

cu celelalte surse de zgomot sa depaseasca valoarea de 68 dB.

Sistemul de climatizare trebuie prevazut cu posibilitatea alimentarii in stationare de la prize

exterioare trifazate

Incélzirea si aerul conditionat Tn salonul calatorilor

Aceasta facilitate va indeplini conditiile de confort cerute de UIC 553, UIC 553-1, SR EN 13129-
1, SR EN 13129-2,

Valorile nominale ale vitezei aerului din salon, in functie de temperatura aerului din incinta,
trebuie sa fie in conformitate cu EN14750-1 pentru toate nivelurile si zonele din zona de
sedere, inclusiv zonele de mana, brat si cot. Devierile temporare fata de valorile nominale
sunt permise daca debitul de volum al aerului de alimentare este controlat conform
cerintelor, in functie de gradul de ocupare.

Fiecare unitate de climatizare va prelua aerul proaspat de la partea superioara a vagonului,

il va trece printr-un filtru, dupa care aerul va fi incalzit/racit in functie de regimul de

functionare al instalatiei si apoi distribuit in salon printr-o tubulatura a aerului de-a lungul

intregului vagon.

Distributia aerului va fi cat mai uniforma, iar viteza aerului refulat va fi astfel incat sa se
evite formarea curentilor de aer care sa creeze disconfort calatorilor.

Cu usile RE-IR inchise, sistemul de climatizare trebuie sa asigure circulatia interioara a
cu o distributie cat mai um'forma si fara curenti de, inten§i care sa creeze
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Vagoanele vor fi prevazute cu grile pentru a permite eliminarea aerului si evitarea
suprapresiunilor, suprapresiunea maxima admisibila in interiorul vagoanelor este de 60 Pa.
Sistemul de climatizare va fi astfel conceput incat sa permita functionarea in regim degradat
cu o unitate de ventilatie defecta.

Va fi prevazut un sistem automat de reglare a vitezei aerului in compartimentul calatorilor in
functie de incarcarea vagonului. Reglarea automata se va face individual pentru fiecare
vagon. Se va prevedea si posibilitatea mecanicului de a regla viteza si temperatura aerului.
Conditionarea (incalzirea/racirea) aerului in salonul pasagerilor va porni automat cand trenul
si cabina sunt activate si exista alimentare cu energie. Daca cabina este dezactivata pentru
schimbarea sensului de mers instalatia de climatizare nu se va opri.

10. Sistemul de climatizare (incalzire si racire) trebuie sa asigure cel putin urmatoarele moduri

de functionare:

e preconditionare (incalzire si racire),

e functionare normala,

e snoozing mode: mentinerea temperaturii interioare la o valoare predefinita (ex: +10°C
iarna si +30° C vara), cu sursa de alimentare existenta,

e functionare cu alimentare externa,

e oprire de urgenta.

11.La temperatura minima externa pentru zonele climatice din Romania, temperatura interna

medie > cu +22°C, in cazul serviciului comercial fara calatori si radiatii solare.

12.La temperatura maxima exterioara pentru zonele climatice din Romania, temperatura medie

interioara trebuie sa fie egala cu setarea normala a temperaturii interioare cu toate scaunele
ocupate si in conditii de radiatie solara maxima.

13.Instalatia de climatizare trebuie dimensionata astfel incat coeficientul mediu de transmitere

a caldurii s nu depaseasca o valoare de 2,5 W/m?K.

14. Sistemul de climatizare la prima activare zilnica a unitatii RE-IR (la punerea in serviciu)

trebuie sa asigure preadncalzirea (minim +18°C)/preracirea (maxim +27°C) salonului de
caldtori in maximum 60 min in conditiile cele mai defavorabile (30°C, +40°C).

3.12.2 Incdlzirea si aerul conditionat n cabina de conducere

1.

2.
3

o U

Fiecare cabina de conducere va fi echipata cu o instalatie proprie de climatizare. Mecanicul
va avea posibilitatea sa opreasca sau sa activeze instalatia din cabina activa oricand.

Starea in care se afla instalatia de climatizare va fi indicata mecanicului.

Conditionarea (incalzirea/racirea) aerului in cabina mecanicului va porni automat cand trenul
si cabina sunt activate si exista alimentare cu energie. Daca cabina este dezactivata instalatia
de climatizare se va opri.

Daca instalatia de climatizare a fost oprita de mecanic si cabina a fost dezactivata, instalatia
va porni automat cand se activeaza cabina din nou.

Instalatia de climatizare a cabinei de conducere va respecta EN 14813-1 + A1.

Fluxurile de aer din cabina de conducere vor fi astfel orientate mcat sa evite orice disconfort,

respectiv mecanicul sa resimta curenti de aer.

Incalzirea trebuie proiectat astfel incit temperatura din cabina mecanicului s& nu scada sub
+18°C la o temperatura exterioara de -20°C si la viteza maxima a unitatii.

Limitele in care sistemul de incalzire trebuie sa genereze temperaturi sunt: 21+3°C la
temperatura exterioara de -20°C. Diferentele de temperatura dintre podea (10 cm deasupra
nivelului podelei) si nivelul fetei (180 cm deasupra nivelului podelei) nu trebuie sa depaseasca
2°C.

Instalatia de climatizare trebuie dimensionata astfel incat coeficientul mediu de transmitere
a caldurii sa nu depaseasca o valoare de 2,3 W/m?K, la viteza maxima. Sistemul de climatizare
trebuie sa poata fi alimentat si printr-o sursa externa de tensmne ,,:-fi' é@y X
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10. Sistemul de climatizare la prima activare zilnica trebuie sa asigure preancalzirea (minim

+18°C)/preracirea (maxim +27°C) cabinei in maxim 60 min in conditiile cele mai defavorabile
(-30°C, +40°C).

3.13 INSTALATIA ELECTRICA

1. Echipamentele electrice de comanda si control vor fi pozitionate pentru un acces operativ al
personalului de exploatare si de mentenanta, de regula in zona cabinei mecanicului;

5. Echipamentul electric va fi fabricat in conformitate cu SR EN13272, SR EN 50124, SR EN
50153, SR EN 50163, SR EN 50562, Seria SR EN 60077, SR EN 60811, IEC 61375 si UIC 617
aplicabile materialului rulant;

2. Cablajul conform UIC 895, SR EN 50200, SR EN 50264, SR EN 50306, SR EN 50382, in plus
invelisul cablurilor trebuie sa fie ignifug si sa nu elimine fum.

3.14 INSTALATIA PENTRU JLUMINAT INTERIOR

1. Sistemul de iluminat interior va fi realizat cu lampi de tip LED si/sau fluorescent pentru:
compartimentul pentru calatori, cabina mecanicului, toalete, iluminat de urgenta, iluminatul
in zona usilor de acces in vagon si in zona intercomunicatiei intre vagoane etc.;

2. Sistemul de iluminat se va proiecta si verifica in conformitate cu UIC 555, SR EN 13272;

Amplasarea, numarul si geometria corpurilor de iluminat vor fi astfel dispuse incat sa se evite

zonele intunecoase sau cu lumina orbitoare.

(O8]

3.15 INSTALATIA PENTRU ILUMINAT EXTERIOR

1. RE-IR va fi prevazut cu far central si faruri laterale de tip LED sau Xenon precum si cu {ampi

fine de tren de culoare rosie (LED), conform SR EN 15153-1.

Defectarea luminilor va fi semnalizata mecanicului prin sistemul de diagnoza.

n ceea ce priveste structura constructiva si puterea luminoasa a luminilor, se vor respecta

prevederile aplicabile ale UIC 534 si UIC 651. R

4. Siin cazul manevrelor va exista posibilitatea de semnalizare a trenului (in fata si in spate). In
cazul unei deplasari cu o viteza mai mare de 15 km/ora, luminile frontale si posterioare se
vor activa in mod automat in mod corespunzator regimului de functionare curent.

5. Laambele capete ale RE-IR se va realiza un suport pentru amplasarea discului final de semnal.

W N

3.16 PROTECTIH

1. RE-IR trebuie protejate impotriva scurtcircuitelor interne (din interiorul unitatii). Pentru a
preveni riscurile de naturd electrica, trebuie sa se evite orice energizare neintentionata,
comanda disjunctorului principal este o functie legata de sigurantd. RE-IR in sine trebuie sa
se protejeze mpotriva supratensiunilor scurte, a supratensiunilor temporare si a curentului
de defect maxim.

2. RE-IR va fi astfel proiectat si realizat incat sa fie asigurata protectia circuitului electric de
forta si a circuitelor electrice pentru serviciile auxiliare. Se vor avea in vedere cel putin
urmatoarele:

g e Protectii care opresc alimentarea cu energie electrica a instalatiei de forta:

.~ >. Tensiunea in lina de contact in afara plajei de valori nepermanente 17,5 - 29 kV;
> Scurtcircuit in transformatorul principal;
> . Supratemperatura in transformatorul principal.

AUTORITATEA PENY
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Lipsa presiune aer comprimat pentru comanda disjunctor;
Lipsa presiune aer comprimat pentru comanda pantograf;
Defectarea sistemului de racire a transformatorului principal.
e Protectii care duc al inhibarea continua a circuitului electric de forta pentru tractiune:
Scurtcircuit pe partea de curent continuu;
Scurtcircuit pe partea de curent alternativ;
Supratemperaturi in circuitul electric de forta.

e Protectii care duc la inhibarea temporara a circuitului electric de forta pentru tractiune:

> Supracurenti accidentali;

> Supratensiuni accidentale.
e Protectii care conduc la anularea tractiunii:

> Supraviteza la V > 10% Vmax. insotita de franarea RE-IR;

> Antipatinare (se scoate din circuit motorul electric de tractiune care patineaza).
e Protectii care conduc la inhibarea circuitelor electrice pentru serviciilor auxiliare:

> Scurtcircuit pe partea de curent continuu;

> Scurtcircuit pe partea de curent alternativ;

> Supratemperaturi in circuitele electrice ale serviciilor auxiliare.
Cablurile electrice utilizate in circuitele de tractiune, circuitele auxiliare, circuitele de
comanda si control ale vehicului vor avea traseele intre aparate prin canale de cabluri
metalice. Canalele de cabluri nu trebuie sa permita acumularea de praf sau umezeala si sa
fie usor accesibile.
Izolatia cablurilor trebuie sa fie rezistenta la flacara, cu autostingere, sa nu degaje fum si
halogen, sa nu fie toxica, sa fie rezistenta la caldura, ulei si apa. Nu se vor utiliza cabluri cu
izolatie de cauciuc sau PVC.
Cablurile vor avea la capete etichete cu marcare permanenta. Etichetele, protejate cu un
nvelis transparent si durabil, vor fi montate cat mai aproape de capetele fiecarui cablu.
Toate dulapurile electrice vor fi incuiate si asigurate impotriva accesului persoanelor
neautorizate. Usile metalice vor fi legate la masa.

3.17 COMANDA (EXPLOATARE) MULTIPLA

Pentru cazul de cuplare a 3 RE-IR de acelasi tip, trebuie sa se asigure continuitatea circuitelor
de comanda si control pentru toate sistemele RE-IR cuplate, conform [EC 61375.
Cuplarea mai multor RE-IR trebuie sa se realizeze mecanic/electric si pneumatic.

3.17.1 Conditii de functionare la limita

1.

Un tren format din 3 unitati (RE-IR) incarcate cu 4 cal./m? va fi capabil sa functioneze
continuu daca este defecta o unitate si va fi capabil de functionare continua cu performante
reduse cand doua unitati sunt defecte.

Un tren format din 2 unitati (RE-IR) incarcate cu 4 cal./m’ va fi capabil sa functioneze
continuu cu performante reduse cand o unitate este defecta.

Unitate RE-IR incarcata cu 4 cal./m?va fi capabila sa functioneze continuu dacd este defect
un singur element al unui subsistem si va fi capabila de functionare continua cu performante
reduse cand doua elemente sunt defecte. Un element al unui subsistem poate fi invertorul
de tractiune, motoarele electrice de tractiune ale unui boghiu, un invertor auxiliar, un
compresor de aer.

3.18 SISTEMUL DE SIGURANTA S VIGILENTA

¥
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18.1 Sisterne de sigurantad ETCS si PZB 90

RE-IR vor fi prevazute cu:

e dispozitiv de siguranta si vigilenta a mecanicului ;

e sistem de control al vitezei.

Sistemul de control al vitezei va fi:

e ETCS minim nivel 2;

e PZB 90.

Instalatia ETCS de la bord va avea incorporat modulul STM compatibil cu INDUSI/PZB 90 si va
gestiona selectiv si automat functionarea celor doua sisteme in functie de sistemul de
siguranta montat pe infrastructura feroviara.

Inductorul sistemului de siguranta de tip PZB 90 va fi montat pe primul boghiu de capat
(pentru fiecare vehicul de capat) al RE-IR, pe partea dreapta.

Instalatia ETCS de la bord va fi in conformitate cu setul de specificatii nr.2 sau 3, incluse in
tabelele 2.1 respectiv 2.2 din anexa A la STI CCS (in conformitate cu pct. 7.4.2.1 alin 3 din
Regulamentul (UE) 2016 / 919).

Instalatia ETCS de la bord va actiona automat atat frana de serviciu cat si frana de urgenta.
Instalatia ETCS de la bord va fi dotata cu doua module radio pentru transmisiile de date catre
Radio Block Center - RBC (interfata care transforma comenzile de la instalatia de centralizare
in telegrame care sunt intelese de echipamentul de bord), fiecare cu antena lui, montate pe
acoperisul RE-IR. Fiecare modul radio va functiona cu un SIM compatibil cu reteaua GSM-R,
furnizat de Furnizor ca parte a prezentului proiect.

Se va monta un echipament GSP pentru a asigura marcarea corecta a mesajelor de catre
unitatea de inregistrare juridica. GSP-ul va fi furnizat de Furnizor ca parte a prezentului
proiect.

Vor fi furnizate de catre Furnizor hardware-ul, software-ul si procedurile pentru a asigura
managementul cheilor de conexiune intre instalatia ETCS nivelul 2 de la bord si RBC.

RE-IR vor fi utilizate pe sectii de remorcare dotate cu sisteme de siguranta/semnalizare de
tip ETCS nivel 1, 2 si INDUSI/PZB.

RE-IR va fi dotata, in ambele cabine de conducere cu dispozitiv de siguranta si vigilenta a
starii mecanicului care comanda franarea de urgenta cand mecanicul nu a executat impulsuri
de rearmare 1in interiorul unui interval de timp prestabilit.

18.2 Sistemul de monitorizare RE-IR interior si exterior
Pentru verificarea sigurantei calatorilor la urcarea/coborarea in/din RE-IR si in timpul
calatoriei, pentru asigurarea securitatii suplimentare a calatorilor si bagajelor si pentru
prevenirea vandalismului, se vor monta camere video pe partea laterala a cabinei de
conducere si se vor transmite informatiile pe un display montat pe bord.
Transmiterea imaginilor preluate de lateralul unitatii se va realiza automat la oprirea RE-IR
in statie si deschiderea usilor de acces. Dupa plecarea RE-IR (sau a trenului) din statie si
blocarea pe pozitia inchis a tuturor usilor RE-IR sistemul va comuta automat furnizarea de
imagini din interiorul vehiculelor din compunerea RE-IR. Mecanicul va avea disponibila
selectarea vagonului.
Functia de stocare a imaginilor pentru o perioada de minim 15 zile va fi disponibila.
Inreglstrarea datelor va fi organizata in sistem FIFO (first in first out - datele cele mai noi vor
fi inregistrate peste datele cele mai vechi), datele video inregistrate vor fi insotite de data,
ora si amplasamentul camerei video.
La actionarea unui semnal de alarma sau a unui dispozitiv de comunicare cu célatorii, sistemul
de monitorizare va comuta automat si va furniza imagini catre monitorul mecanicului, de pe
camerele de luat vederi amplasate in zona de actionare a semnalului/dispozitivului.
Imaginile obtinute ale calatorilor aflati in miscare, trebuie sa fie clare, utilizabile si in conditii
de luminozitate scizuti sau la schimbarea raplda de la lumina la mtunenc (intrari/iesiri din
tunelun treceri pe sub copertine etc.).

P AUTOR!
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Camerele video, inregistratorul si cablajul instalatiei trebuie sa fie protejate impotriva
vandalizarii si a accesului persoanelor neautorizate.

Montarea camerelor video trebuie sa asigure o acoperire completa a interiorului vagoanelor
RE-IR, inclusiv intercomunicatia, zona usilor, zona accesului in cabina de conducere, zona
semnalelor de alarma. Nu se vor monta camere video in spatiul toaletelor. Camerele video
trebuie sa fie amplasate in asa fel incat fiecare camera sa fie monitorizata de catre cel putin
o alta camera.

3.19 SISTEMUL DE INFORMARE PENTRU CALATORI

Sistemul de informare a calatorilor va fi compus dintr-o instalatie de sonorizare si o instalatie

de afisare dinamica.

Instalatia de sonorizare va fi compusa din difuzoare amplasate la interiorul si exteriorul RE-

IR pentru redarea anunturilor. Numarul si amplasarea difuzoarelor vor fi stabilite de catre

Furnizor astfel incat anunturile sa fie receptionate corespunzator atat in stationare cat si in

timpul mersului.

Instalatia de afisare dinamica va contine:

e afisaje pentru indicarea la exteriorul RE-IR a directiei de mers (afisajele frontale si
laterale):

» afisaje interioare pentru redarea informatiilor referitoare la directia de mers, statia
urmatoare, ora estimata a sosirii pozitia peroanelor si alte mesaje de interes.

Informatiile vizuale vor fi difuzate in regim automat (in functie de traseul de deplasare

selectat de mecanic) sau vor putea fi accesate de mecanic dintr-o lista de mesaje

preinregistrate, de la un aparat de intrare a datelor montat pe pupitrul de conducere. Pentru

exploatare multipla, informatiile afisate in toate vehiculele sunt exclusiv controlate din

cabina activa de conducere, permitand controlul selectiv din fiecare RE-IR.

Prin intermediul sistemului de sonorizare (audio) se vor putea difuza atat informatii furnizate

de mecanic (prin intermediul microfonului care va fi amplasat pe bord) cat si informatii

preinregistrate (directia de mers, statia urmatoare, etc).

Sistemul si componentele sistemului vor fi conforme cu SR EN 61375, SR EN 50155, UIC 176,

UIC 440, UIC 556, UIC 558, UIC 568, UIC 580.

Sistemul de sonorizare va permite interventia mecanicului pentru stabilirea nivelului de

sonorizare.

inregistrarea informatiilor vizuale, audio se va face de catre Furnizorul RE-IR. Tn acest sens

ARF va transmite rutele pe care vor fi programate a circula RE-IR achizitionate.

3.20 SEMNALUL BE ALARMA AL CALATORILOR/ DISPOZITIVE DE COMUNICARE
PENTRU CALATORI

Fiecare compartiment, fiecare vestibul de intrare si toate celelalte zone separate destinate
calatorilor din RE-IR trebuie dotate cu cel putin un dispozitiv de alarma vizibil si semnalat in
mod clar, pentru a informa mecanicul in eventualitatea unui pericol;

Dispozitivul de alarma trebuie sa fie astfel proiectat incat odata activat sa nu mai poata fi
anulat de calatori;

La declansarea semnalului de alarma pentru calatori, semnale vizuale si acustice trebuie sa
indice mecanicului RE-IR ca unul sau mai multe semnale de alarma au fost activate;

Un dispozitiv amplasat in fiecare cabina de conducere trebuie sa permita mecanicului sa
confirme faptul ca a fost informat in legatura cu semnalul de alarma. Confirmarea
mecanicului trebuie sa fie sesizabila in locul unde a fost declansat semnalul de alarma si sa
opreasca semnalul acustic n cabina; y
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La initiativa mecanicului, sistemul trebuie sa permita stabilirea unei legaturi de comunicare
intre cabina mecanicului si locul unde a fost declansata alarma (sau alarmele). Sistemul
trebuie sa permita mecanicului sa intrerupa legatura de comunicare din proprie initiativa. De
asemenea se va prevede un dispozitiv care sa permita personalului de tren sa reseteze alarma.
La actionarea semnalului de alarma se va aplica automat frana de urgenta. Dupa oprirea RE-
IR actiunea de aplicare a franei de urgenta va putea fi anulata de catre mecanic.

Semnalul de alarma pentru calédtori este considerat o functie legata de siguranta, pentru care
se considera ca nivelul de siguranta necesar este indeplinit de urmatoarele cerinte:

i. Un sistem de control trebuie sa monitorizeze in permanenta capacitatea sistemului de
alarma pentru calatori de a transmite semnalul;

ii. Tn cabinele de conducere ale RE -R trebuie sa fie cu un sistem care sa permita
mecanicului sa izoleze sistemul de alarma pentru calatori.

iii. Daca sistemul de alarma pentru calatori nu functioneaza, fie dupa izolarea intentionata
de catre mecanic, din cauza unei defectiuni tehnice, fie din cauza cuplarii RE-IR cu o
RE-IR incompatibila, actionarea semnalului de alarma pentru calatori trebuie sa aiba
drept rezultat actionarea directa a franelor. In acest caz, nu sunt obligatorii dispozitiile
care permit mecanicului sa anuleze frana.

iv. Daca sistemul de alarma pentru célatori nu functioneaza, acest fapt trebuie sa fie
semnalat in mod permanent mecanicului in cabina de conducere.

v. RE-IR cu un sistem de alarma pentru calatori izolat nu indeplineste cerintele minime de

A siguranta si prin urmare, trebuie sa fie considerat ca fiind in regim de avarie.

In eventualitatea unui pericol, trebuie sa existe dispozitive care sa permita calatorilor sa
informeze mecanicul si/sau personalul de tren asupra necesitatii de a fi contactati.

Sistemul trebuie sd permitd stabilirea legaturii de comunicare la initiativa calatorului.
Sistemul trebuie sa permita mecanicului sa intrerupa legatura din proprie initiativa. Cerintele
privind pozitia dispozitivului de "solicitare de ajutor” sunt cele care se aplica pentru semnalul
de alarma pentru calatori.

Dispozitivele de "solicitare de ajutor” trebuie sa fie conforme cu cerintele privind informatiile
si indicatiile stabilite pentru "dispozitivul pentru apel de urgenta” in din STI PMR, "Cerinte
privind elementele constitutive de interoperabilitate”.

Trebuie asigurata transmiterea semnalelor necesare intre o RE-IR si alta RE-IR (alte RE-IR) din
cadrul trenului pentru ca semnalele de alarma si sistemul de comunicare pentru calatori sa
fie disponibil la nivelul trenului.

3.21 SISTEMUL DE DIAGNOZA

in functionarea normala, sistemul de diagnoza afiseaza starea relevantd a subsistemelor. Tn
cazul neregulilor sau defectiunilor relevante, sistemul de diagnoza trebuie sa genereze toate
informatiile pentru a oferi mecanicului sau personalului de mentenanta informatii relevante.
Scopul diagnozei este de a acorda ajutor mecanicului in caz de defect prin selectarea
mesajelor si informatiilor pentru actiune rapida si corecta, oferind date pentru remediere.
Toate mesajele trebuie inregistrate in memoria evenimentelor. Sistemul de diagnoza va fi
conceput astfel incat sa permita si interventia mecanicului din cabina de conducere.

Modul de operare este permanent (in stationare si in mers), asigurand o permanenta auto-
diagnoza a sistemelor electrice, incluzand toate subsistemele si transferul erorilor la unitatea
centrala de control.

Rezultatele vor fi afisate pe monitorul montat pe bord in cabina de conducere si defectele
vor fi inregistrate in memoria unitatii centrale;

Calitatea diagnosticului:

e identificarea erorii minim 95%,

e acuratetea diagnosticului de minim 95%.

Semnalele disponibile utilizate de catre sistemul de monitorizare~si diagnosticare vor fi
procesate pentru a furniza mecanicului doua tipuri de informafiis WUW%@ )

s
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e Informatii urgente: O defectiune de acest fel necesita luarea unei decizii imediate de
catre mecanic referitoare la continuarea functionarii (de exemplu: izolarea unei frane, a
unui aparat de tractiune, etc.). Acest tip de defectiune va fi indicat printr-o alarma sonora
si optica. Un monitor din cabina de conducere va afisa mecanicului natura si locul avariei
(diagrama simplificata si/sau text scurt) si actiunile de intreprins pentru continuarea
mersului.

e Date referitoare la functionarea in regim de avarie a unor sisteme ale RE-IR care nu
afecteaza imediat functionarea RE-IR si care vor fi transmise mecanicului pentru
informarea acestuia. Aceste defectiuni vor fi indicate pe monitorul de pe pupitrul de bord
printr-o alarma sonora specifica si optica.

e |n situatia circulatiei mai multor RE-IR cuplate, toate informatiile vor fi transmise in
cabina din care se face conducerea trenului.

Datele din sistemul de inregistrare al parametrilor vor fi stocate intr-un modul de memorie
nevolatila. Datele vor putea fi accesate ori de cite ori va fi nevoie. Modulul de memorie va fi
rezistent la socuri si va pastra datele chiar si in cazul unui accident, va fi inclus intr-un bloc
special, rezistent la orice fel de lichide si praf, protejat impotriva incendiilor si campurilor
magnetice. Principalii parametri care caracterizeaza functionarea RE-IR (timpul, viteza,
spatiul, comanda de franare de sigurantd, etc.) vor fi inregistrati chiar si atunci cand unitatea
nu mai este alimentata cu energie.
Inregistrarea informatiilor se va realiza in module protejate care trebuie sa fie realizate in
conformitate cu prevederile standardelor SR EN 50155, SR EN 50121-3-2. Programul de analiza
si echipamentul hardware aferent va fi inclus in dotare ca si scule speciale. Aceste module
vor fi astfel amplasate pe RE-IR astfel incat sa se limiteze efectele socurilor asupra acestora.
in cazul defectiunilor, partea defecta a sistemului de actionare este izolata automat, inclusiv
circuitele auxiliare corespunzatoare sau in cazul in care este necesara interventia mecanicului
informatiile furnizate de sistem trebuie sa fie clare si explicite.
Numarul si tipul circuitelor care urmeaza sd fie izolate de catre mecanic in cazul unei
functionari in conditii de avarie vor fi stabilite de catre Furnizor pe baza rezultatelor studiilor
de fiabilitate si siguranta. Daca mecanicul trebuie sa paraseasca cabina pentru a izola un
circuit/echipament sau de a rearma o protectie, sistemul de monitorizare si diagnosticare va
da informatii clare mecanicului pentru a putea identifica cu precizie
echipamentul/circuitul/protectia pe care trebuie sa-{ actioneze, inainte de a parasi cabina.

Amplasarea protectiilor se va face in zone usor accesibile personalului de exploatare, cat mai

aproape de cabina de conducere, semnalizate si inscriptionate corespunzator.

3.22 FUNCTHLE SISTEMULU

Achizitionarea de informatii despre RE-IR si echipamentele sale si prelucrarea in timp a

acestor informatii care sa permita:

¢ Autorizarea comenzilor principale in functie de realizarea conditiilor de siguranta;

e Autodiagnoza sistemului;

e Urmarirea parametrilor principali care caracterizeaza functionarea RE-IR si a
echipamentelor principale, care sunt utili in timpul exploatarii RE-IR;

e Afisarea mesajelor de avertizare atunci cand unii parametri sunt in afara intervatului
normal sau a mesajului explicativ in cazul actionarii unor protectii;

e Afisarea la cerere a valorilor unor parametri.
Stocarea informatiilor cheie care prin transferarea pe laptop pot furniza date precum
situatia defectelor pe RE-IR/subansamble, date privind efectuarea reviziilor, e
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RE-IR trebuie sa protejeze calatorii si personalul de conducere/mentenanta in caz de incendiu
la bord si sa permita o evacuare si salvare eficiente in caz de urgenta.

Pentru prevenirea incendiilor si limitarea propagarii focului se vor utiliza in constructia RE-IR
si a echipamentelor sale numai materiale cu cea mai mica capacitate de combustie.

RE-IR vor fi echipate cu detectoare de incendii, extinctoare, senzori, semnalizari si protectii.
In caz de incendiu se va deconecta automat intrerupatorul automat(d15]unctorul) n
conformitate cu prevederileSR EN 50553.

3.24 SISTEMUL DE COMUNICARE PRIN STATII RADIO

RE-IR va fi dotata cu o statie radio fixa si o statie radio portabild amplasate in fiecare cabina
de conducere. Statia radio portabila va fi prevazuta si cu sistem de incarcare.

Instalatia de radiotelefon, montata in cabinele RE-IR, va fi compatibila cu instalatiile similare
utilizate pe reteaua natioanala de cale ferata.

3.25 VOPSIREA, CALITATEA VOPSELE! ST INSCRIPTIONARE

Vopseaua exterioara va fi rezistenta la actiunea climei, razelor de soare, produselor utilizate
pentru spalare, actiunea periilor instalatiilor de spalare mecanizata etc.

Vopsirea exterioara si finisajele interioare trebuie sa permita eliminarea usoara a graffiti-
urilor prin utilizarea substantelor de curatire specifice. Substantele anti-graffitti nu trebuie
sa afecteze culorile si calitatea suprafetelor si a colantelor cu inscriptii.

Pentru a se asigura o vizibilitate buna si o identificare rapida, usile laterale exterioare pentru
accesul calatorilor trebuie sa fie marcate distinct fata de restul vagonului.

Toate inscriptiile si pictogramele exterioare vor fi conforme cu prescriptiile STI PRM, UIC 640.
Inscriptiile, realizate cu autocolante sau cu vopsea, vor fi rezistente la intemperii i la
spalarile exterioare efectuate manual sau cu perii in instalatiile de spalare mecanizata, la
detergenti sau la substantele anti-graffiti, cel putin 10 ani.

Se vor inscriptiona scaunele din fiecare vehicul, astfel incat sa poata fi usor identificate de
calatori, inclusiv daca scaunul este la fereastra sau la interior. Informarea calatorilor privind
numarul si amplasarea scaunului se poate face si prin inscriptionare a panoului lateral, in zona
scaunului.

Se vor marca prin pictograme, conform prevederilor fiselor UIC, toate elementele din
vehicule. Se vor marca iesirile de urgenta.

Se va marca corespunzator spatiul pentru persoane cu mobilitate redusa.

In dreptul fiecarei zone de acces in salonul calatorilor se va indica numarul locurilor din zona
respectiva.

Schema de vopsire a exteriorului RE-IR va fi stabilita de comun acord cu autoritatea
contractanta in etapa de proiectare.

3.26 REGULILE ELECTROMAGNETICE

Interferentele cu frecventa radio RE-IR va respecta SR EN 50121-3-1 pentru a evita
interferenta cu echipamentele adiacente din cale;

Nivelurile de imunitate la interferente vor fi definite astfel incat sa se garanteze
compatibilitatea electromagnetica (EMC) intre toate echipamentele din cadrul RE-IR, precum
si conformitatea cu nivelurile de emisie a radiatiilor.

Calatorii si personalul de exploatare/mentenanta trebuie protejat Tmpotriva campurilor
electromagnetice, )
Compatibilitate electromagnetica-pentru a se evita interfergs

/@’@
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e SR ENS50121-3-1: pentru RE- IR,
e SR EN 50121-3-2: pentru echipamentele sensibile la interferente din cale,
Conformitatea va fi evidentiata de certificare EMC.
Utilizarea telefoanelor mobile in interiorul RE-IR nu va fi restrictionata.

3.27 CONSUMUL DE ENERGIE

RE-IR va fi echipata cu un sistem, accesibil vizual, de masurare a energiei de la bord preluate de la
sau returnate (in timpul franarii cu recuperare) catre linia electrica aeriana de contact. Sistemul va
respecta prevederile Regulamentului (UE) 2018/868 si ale familiei de standarde SR EN 50463-
1,2,3,4,5 : 2018 si va avea urmatoarele caracteristici:

A wrN Y

Neleo

Caracteristici generale: conform pct. 4.2.8.2.8.1 din Regulament;

Functia de masurare a energiei va fi conforma cu prevederile pct. 4.2.8.2.8.2 din Regulament;

Sistemul de gestionare a datelor va respecta prevederile pct. 4.2.8.2.8.3 din Regulament;

Protocoalele de interfata si formatul datelor transferate catre sistemul de colectare a datelor

de la sol vor fi conforme cu pct. 4.2.8.2.8.4 din Regulament;

Evaluarea conformitatii sau a adecvarii pentru utilizare si verificarea CE, se vor face conform

pct. 6.2.3.19a. din Regulament;

Sistemul va fi certificat conform standardelor, normelor feroviare si metrologice in vigoare

din Romania;

Functiile sistemului pot fi realizate de dispozitive individuale sau pot fi combinate in unul sau

mai multe ansambluri integrate;

Modemul sistemului va permite comunicatia GSM,;

Furnizorul va prezenta in oferta un consum de energie electrica mediu/km, pentru RE-IR fara

calatori, pentru urmatoarele sectii de circulatie:

e Bucuresti Nord - Predeal si retur;
e Bucuresti Nord - Constanta si retur;

Conditiile de simulare pentru calculul consumului de energie electrica sunt urmatoarele:

i. Tip de incarcare a trenului: tren fara calatori, dar cu incarcatura uniform distribuita
determinata conform celor precizate mai jos;

ii. Tensiunea nominala 25 KV,

iii. Serviciile auxiliare in functiune (inclusiv iluminatul interior/exterior, instalatiile de
climatizare din cabina de conducere si saloanele unitatii RE-IR),

iv. Regimul de functionare a RE-IR va utiliza 4 regimuri si anume:

a. regim de demarare (acceleratie maxima),
b. regim de viteza constanta,

c. regim fara tractiune,

d. regimde franare (electnca si mecanica).

v. Timpul de parcurs intre statii/oprire in statii: conform tabelelor din Anexa 6B.

vi. Timpul de asteptare la sta’;nle de capat pentru intoarcere la statia de plecare initiala 15
minute.

vii.  Determinarea consumului de energie electrica se va face cu o incarcare de:
numar locuri pe scaune ofertat x 80 kg/loc + 25% din cantitatea anterior mentionata
(pentru bagajele calatorilor).

Ex: daca s-au ofertat 250 locuri pe scaune: 250 locuri x 80 kg/loc. = 20.000 kg; bagaje =

25%x20.000 kg = 5.000 kg. Total incarcare: 25.000 kg.

10. Consumul declarat in oferta va fi verificat in exploatare, inainte pe punerea in circulatie cu

1.

i

calatori, pe cele doua sectii de circulatie (utilizarea RE-IR in regim de tren InterRegio, minim
doua masuratori/sens).
Consumul de energie declarat va fi calculat in urmatoarele cond1tn de functionare a
1nstalatnlor de cl1matlzare e
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ii. Racire de la +35° (temperatura exterioara) la +27°C (temperatura interioara),

iii. Ventilatie de la +22°C la +27°C (ambele limite = temperatura exterioara).

12. Profilul si caracteristicile sectiilor de circulatie Bucuresti Nord - Predeal si retur, Bucuresti
Nord - Constanta si retur sunt prezentate in Anexa 6A si 6B.

3.28. IMPACTUL CAMPULUI ELECTROMAGNETIC ASUPRA SANATATI §I SIGURANTE!
CALATORILOR/PERSONALULUI DE TREN
1. Calatorii si personalul de tren trebuie protejati impotriva campurilor electromagnetice. Tn

salonul calatorilor si in cabina mecanicului, limitele de emisie a campurilor electromagnetice

sunt definite in urmatoarele standarde ce trebuie indeplinite:

e Directiva europeand 2013/35/UE privind radiatiile campului electromagnetic in ceea ce
priveste impactul asupra lucratorilor

e 1999/519/CE privind limitarea expunerii publicului larg la campurile electromagnetice
suplimentare in toate zonele de calatori

» Conformitatea cerintelor solicitate trebuie demonstrata prin aplicarea standardului SR EN
50500.

4. FIABILITATE, DISPONIBILITATE, MENTENABILITATE, SIGURANTA - FDMS (RAMS)

4.1 GENERALITATI

1. Specificatia privind fiabilitatea, disponibilitatea, mentenabilitatea si siguranta (RAMS),
descrisa de standardul SR EN 50126, se aplica pentru a demonstra in detaliu aspectele
relevante de proiectare si performanta.

2. Recomandari suplimentare sunt furnizate in urmatoarele paragrafe, pentru a indeplini
cerintele tehnice si conditiile speciale ale mediului inconjurator din Romania in ceea ce
priveste cerinta de fiabilitate, disponibilitate, mentenanta, siguranta si cerinte LCC.

4.2 PLANUL SISTEMULUI DE SIGURANTA

1. Furnizorul trebuie sa prezinte un "System Assurance Plan" care sa respecte cerintele SR EN
50126, SR EN 50128 si SR EN 50129 si sa elaboreze un "Safety Program Plan™ (Plan pentru
programul de sigurantd) pentru executarea proiectului in cel mult 3 luni de la data inceperii
contractului.

2. Acesta va reprezenta baza pentru a identifica toate pericolele legate de functionarea si
mentenanta unitatii RE-IR.

4.3 DEMONSTRAREA FIABILITATII, DISPONIBILITATII S MENTENABILITATH

1. Furnizorul trebuie sd& demonstreze valorile specificate de fiabilitate, disponibilitate si
mentenabilitate prevazute in acest caiet de sarcini.

2. Verificarea se efectueaza pe intreaga cantitate de rame livrate de catre o echipa comuna
condusa de ARF impreuna cu Furnizorul si in perioada de garantie care incepe de la receptia
pentru serviciul comercial al primei unitati. Aceasta consideratie trebuie sa includa toate
unitatile de indata ce acestea au terminat cu succes remedierea defectiunilor de functionare

. aparute in perioada probelor.

- 3. Furnizorul recomanda si descrie o procedura de verificare detaliata, avand in vedere limitele

_si cerintele definite in prezentul document.

o
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4.4 CERINTE DE FIABILITATE

1. Cerinte de fiabilitate reprezinta probabilitatea ca unitatea RE-IR sau unul dintre sistemele
sale sa indeplineasca toate functiile cerute in conditiile existente de exploatare intr-o
perioada de timp definita. Definitia ,Fiabilitatea“ corespunde standardului SR EN 50126.

2. Programarea activitatilor de mentenanta trebuie sa fie compatibile cu conditiile de
functionare pe reteaua feroviara din Romania, ce includ in mod specific:

e inspectii periodice care implica verificari operationale, ajustari minore, inlocuirea
pieselor uzate, curatare, lubrifiere.

» reviziile generale efectuate in ateliere specializate, la intervale mai mari de timp sau
dupa parcurgerea unui anumit numar de km, valori care vor fi specificate de fabricant in
planul de mentenanta propus.

3. Toate valorile FDMS garantate trebuie monitorizate si evaluate cu ARF in perioada de
garantie.

4. Definitii:

» MDBF -> Distanta medie de buna functionare este o distanta medie de kilometri parcursi
de unitate in stare buna de functionare intre doua evenimente de defectiune.

e MTBF -> Media timpului de buna functionare este timpul scurs intre defectiuni inerente
ale unui sistem sau a unei componente in timpul functionarii. MTBF poate fi considerata
ca o parte tipicd a unui element care presupune ca sistemul a reusit sa fie reparat imediat.
Fiabilitatea sistemului este puternic influentat de MTBF.

o Defectele asumate MDBF se refera la categoriile de defecte descrise in continuare.

4.5 PERFORMANTA DE FIABILITATE

1. Fiabilitatea este caracterizata de distanta medie de buna functionare care trebuie garantata
de furnizor si se verifica in exploatare. Este definita ca distanta de functionare fara
defectiune, in medie pe parcul livrat de unitati RE-IR pentru fiecare categorie de defect in
parte.

2. Categoriile de defecte sunt definite in tabelul urmator:

~ Categorie de

i) Descrierea defectiunii
defecte 7

Unitatea RE-IR nu poate ajunge la destinatia programata si trebuie sa fie

scoasa din functiune pentru mentenanta corectiva.

Urmatoarele evenimente, fara a fi limitative, fac parte din aceasta

categorie:

Semnificativ | ® sursa de alimentare defecta sau o performanta redusa prin pierderea
fortei de tractiune cu mai mult de 50% sau a fortei de tractiune;

e pierdere mai mare de 25% din capacitatea de transport de calatori (de
exemplu, defectarea sistemului de climatizare);

e un defect intr-un sistem de siguranta al trenului (de exemplu, sistemul
de protectie a trenurilor, sistemul de vigilenta, sistemul de franare).
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Defectiunea a provocat o intrerupere a serviciului, dar RE-IR ar putea
ajunge la destinatia sa finala programata. Urmatoarele evenimente, fara a
fi limitative, fac parte din aceasta categorie:
e performanta semnificativ redusa a tractiunii (putere egala sau mai mare
Major de 50% din puterea de tractiune sau efortul de tractiune sunt inca
disponibile),
e o pierdere de maximum 25% din capacitatea de transport a pasagerilor
(de exemplu, defectarea sistemului de climatizare),
De obicei, unitatea RE-IR trebuie sa fie scosa din functiune inainte de
sfarsitul zilei pentru mentenanta corectiva.

Defectiunea cauzeaza o reducere a performantei de tractiune sau a unui
subsistem, dar RE-IR ar putea ajunge la destinatia finala.

De obicei, unitatea RE-IR poate ramane in functiune pana la sfarsitul zilei,
si dupa aceea trebuie sa fie scoasa din functiune pentru mentenanta
corectiva.

Minor

Defectiunea a cauzat un disconfort minor si/sau pierderea de performanta
Neglijabil in functionare, dar RE-IR ramane in exploatare in siguranta pentru a opera
fara nicio pierdere de performanta.

Defectiunea poate fi remediata in cursul urmatoarei revizii programate.

3. Numarul maxim de defectari pentru fiecare RE-IR la un parcurs de 100.000 km este:

Categorie Numarul mediu de defectari
Semniﬁcatiﬁ\'/ ' 5
Major 20
Minor 30
Neglijabil*

*Ofertantul trebuie sd indice numdrul de defecte neglijabile ce pot apdrea.

4. Pentru urmatoarele sisteme majore ale unei configuratii ale unitatii RE-IR, ofertantul va
stipula MDBF (distanta medie intre defectiuni), valori realizabile in oferta sa luand in
considerare toate categoriile de defectiuni, cu exceptia defectiunilor neglijabile.

Valorile MDBF care urmeaza sa fie definite:

Nr. Principalele ansamble MDBF

Aparatul de rulare: Constand din boghiuri si suspensii, osii montate | ...... ..
/ roti, rulmenti, osii, amortizoare, etc.

Sistemul de tractiune, inclusiv sistemul de inalta tensiune: | ...... ..
Constand din pantografe, intrerupatoare automate, dispozitive de
protectie la supratensiune, senzori, transformatoare, convertizoare
de tractiune, motoare de tractiune, atacuri de osie, sisteme de
actionare si sistemele de racire corespunzatoare, sistemele de
comanda si control ale tractiunii

4 808,649,

o 1, Bugy f, 01 CIF 37314940 Tel: 0372 " Y
Page 61 of 113

emzil; office@arf.gov.ro; site: www.arf.gov.ro

Bedut Dindcy Golescu nr. 38,



Instrumente Struchumie
RO

&

Sistemul de comanda, control si monitorizare al trenului (TCMs): | ...... ..
Constand din unitate de comanda si control al trenurilor incluzand
siguranta trenului si a sistemelor de monitorizare, precum si sisteme
de diagnosticare si echipamente radio din tren.

4 Sistemul de informare al calatorilor

Sistem de climatizare - incalzirea si aerul conditionatcu | ...... ..
instalatiile si echipamentele aferente:

> ¢ fincalzirea si aerul conditionat in salonul calatorilor
» incalzirea si aerul conditionat in cabina de conducere
Sistemele de franare cu instalatiile si echipamentele aferente: | ...... ..
e Frana pneumatica automata sau frana de siguranta;
e Frana electro-pneumatica automata EP;
6 e Frana electrodinamica (frana electrica recuperativa si

reostatica);
e Frana electromagnetica de cale;
e Frana de stationare.

Sistemul de alimentare cu instalatiile si echipamentele aferente | ...... ..
7 (partea de joasa tensiune): Constand din convertor pentru
alimentarea trenului, linia de alimentare a trenului, conexiuni
externe si comutatoare etc.

8 Sistemul de baterii, incluzand sistemul de incarcare al bateriilor | ...... ..

9 | Sistemul de usi exterioare L

10 | Sistemul de usi intericare |

11 Sistemul de toalete .

12 | Sistemul de cuplare automata | ...

4.6 CERINTE DE DISPONIBILITATE

1. Din punctul de vedere al autoritatii contractante, disponibilitatea de functionare a unitatii
RE-IR este o cerinta cheie. Calculul de disponibilitate a unitatilor RE-IR trebuie sa fie furnizat
in oferta si se verifica in exploatarea comerciala, asa cum este descris in cuprinsul caietului
de sarcini.

Disponibilitatea

2. Disponibilitatea efectiva pentru se calculeaza astfel:
Timpul total aflatin serviciu ~ Timpul total al imobil

Disponibilitatea =

B

Timpul total aflat In serviciu

Timpul total aflat in serviciu: Cantitatea de unitdti care fac parte din parcul analizat
consideratd inmultitd cu timpul calendaristic de functionare zilnica si zilele de operare.

Timpul total al imobilizarilor: Timpul in care unitatiile din cadrul flotei considerate nu au
fost la dispbzi tie.

Tel: 274,808,598, Faxr (374.808.649,
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3. Pentru unitati RE-IR luate in considerare din cadrul parcului analizat la care sunt executate
lucrarile de revizie curenta sau preventiva, perioada respectiva nu se ia in considerare.

4. Tn oferta sa, ofertantul va prezenta si estimarea timpului alocat pentru fiecare tip de
revizie/reparatie planificata si reparatie accidentala.

5. Orele de operare si/sau numarul de zile de functionare anuale pot fi modificate de ARF, in
conformitate cu nevoile sale operationale si de anumite constrangeri. Tn plus, numarul anual
de kilometri parcursi de oricare tren RE- IR sau de toate unitatile luati ca medie, pot depasi
numarul de kilometri specificati in tabelul urmator.

Date operationale

Durata de functionare normala = 18 de ani Durata de viata = 30 de ani

Zile de functionare annual 358 zile de functionare anual

Timpul mediu de functionare pe zi 14 h

Kilometrii efectuati anual (estimat) 200.000 k“°metf“ efectuati anual
’ (estimat)

6. Peintreaga durata de functionare a unitatilor RE-IR, trebuie indeplinite cel putin urmatoarele
praguri de disponibilitate minima:

Disponibilitate ,
Valogrea pragului
Disponibilitate lunara 298 %
D:spomblhtate anuala >98%

Notd: Prima valoare lunard si anuald valabild se calculeazd atunci cand intervalul de timp
considerat a atins perioada calendaristica specificd.

7. Verificarea valorii de disponibilitate oferita se va efectua pe cantitatea livrata de catre
furnizor si ARF in perioada de garantie. Valorile de disponibilitate efective determmaten
trebuie sa fie mai mici decat valorile obtinute in timpul perioadei de verificare. 7

4.7 CERINTE DE MENTENABILITATE

Definitia mentenabilitatii este conform SR EN 50126. S

2. Mentenabilitatea include MTR - Media timpului pentru reparatie si se refera la timpul mediu
necesar pentru mentenanta din cauza defectelor relevante ale unui sistem de pe umtate RE
[R. MTR se refera la umtat1 reparabile ca parte a conceptulm de disponibilitate. ’

3. Timpul asteptat pentru mentenanta efectiva trebuie sa acopere: AT

e timpul dupa primirea notlﬁcarn de catre personalul de mentenanta, 1nclusw pregatlrea .
echipamentelor de mentenanta necesare, scule sau piese de schimb din depoz1tul umtatn_ ;
de mentenanta, pentru a incepe lucrarile de mentenanta ale unitatii RE-IR. o

o timpul acumulat necesar pentru pregatirea (orice lucrare inainte de a- ,detec‘ta),
detectarea (procedura de localizare a unitatii defecte, in scopul de a repara in mod
eficient), schimbarea (timpul necesar pentru inlocuirea unitatii defecte cu piese de
schimb), montaj (timpul necesar pentru fixarea si asigurarea pieselor de schimb inlocuite
de noi), reglare (actiunea de ajustare a noilor piese de schimb inlocuite), teste si

—
.
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inspectarea (confirmarea eroare corectata si a sistemului inapoi la functionalitatea
normala).

Performanta mentenabilitatii

Parametrii de baza care caracterizeaza mentenabilitatea sunt:

e MTR  Media timpului pentru reparatie

e MTM Timpul mediu pentru mentenanta. Acest parametru ia in considerare timpul mediu
necesar pentru a retine unitatea RE-IR atat pentru mentenanta preventiva si corectiva,
dar fara a include timpul pentru activitatile logistice si administrative.

e MTI Valoarea medie a timpului de imobilizare, este timpul mediu pe care un anumit
sistem este nefunctional.

Valorile de mentenabilitate specificate trebuie sa fie verificate prin demonstratie specifica

pentru unitatile RE-IR selectate de ARF. Scopul acestor verificari este de a asigura ca cerintele

acestei specificatii sunt indeplinite si, de asemenea, pentru a verifica valorile stabilite de

furnizor in manualele sale de mentenanta.
6. Cerinte de mentenabilitate:

Cerinte minime pentru activitatile de intretinere trebuie sa fie:

Mentenabilitate

MTM pentru unitatea RE-IR care cuprinde orice
sistem, subsistem sau oricare componenta.
(Interventii preventive si corective, cu exceptia
sarcinilor de reparatii capitale ale trenului)

<16,0 ore (medie lunara)

Mentenabilitate
MTR pentru unitatea RE-IR (medie lunara pe parc)

< 6,0 ore

MTM pentru reparatie generala

maxim 30 de zile calendaristice

Revizii curente

> 20 000 km

Distanta parcursa acumulata

Toate sistemele si componentele de fnalta tensiune,
electronice si aparatul de tractiune, osile montate,
nu trebuie sa aiba nicio interventie de revizie sau
inlocuire in aceasta perioada (reprofilarea rotilor este
exclusa).

minim 750 000 km

7. Ofertantul va prezenta in oferta tehnica, valorile de mentabilitate asumate, valori care
trebuie sa se incadreze in valorile din tabelul ,,Cerinte de mentenabilitate® de mai sus.

4.8 SIGURANTA

1. Echipamentul tehnic al unitatii RE-IR trebuie sa fie in conformitate cu cerintele de siguranta

in exploatarea feroviara, asa cum sunt definite de standardele EN, STI (inclusiv STI-SRT,
siguranta n tunelurile feroviare) si standardele romanesti, precum si standardele nationale
romanesti acolo unde este cazul. Defectiunile care ar putea aparea in sistemele unitatilor RE-
IR nu trebuie sa pericliteze siguranta unitatii RE-IR si acestea sa nu reprezinte un risc in
exploatare. Standardul SR EN 50126 descrie caracteristicile de siguranta si acesta trebuie
aplicat.

Furnizorul va garanta o functionare sigura a unitatilor RE-IR, si trebuie sa furnizeze o evaluare
a eventualelor defectiuni majore. Obiectivul proiectarii functionarii in conditii de siguranta
necesare trebuie sa asigure ca nici o defectiune sau deficienta nu va avea ca rezultat un
accident catastrofal sau critic.

3. Tn acest scop, este necesar ca furnizorul si prezinte ,,obiectivele de siguranta“, referindu-se

la atasamentul D.3 din SR EN 50126 si la o incarcare de 4 cal./m? conform SR EN 15663.
»Analiza de securitate” serveste ca standard de acceptare pentru evaluarea cuantificata a

RA
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riscurilor. Tn ,Analiza de securitate“, se adopta fatalitatea echivalenta per persoana si pe an
pentru personalul de lucru feroviar si non-feroviar, ca o unitate de masura.

4. Definirea nivelelor de severitate:

‘Nivelul de | Consecinte asupra

i , . Consecinte asupra exploatérii
severitate | persoanelor sau a mediului

Decese si/sau multiple leziuni

Catastrofic grave si/sau pagube importante
produse mediului
Provocarea unui deces si/sau Evaluarea imediata a sigurantei a
multiple leziuni grave si/sau intregului parc de vehicule cu
Critic pagube importante produse posibilitatea scoateri din serviciu a
mediului unei parti a parcului sau a
intregului parc
Vatamari minore si sau o Imediata oprire din exploatare a
Marginal amenintare semnificativa unitatii RE-IR cu probleme
pentru mediu
Minor sau Posibile vatamari minore Evaluarea si elaborarea imediata de
e s propuneri pentru a evita astfel de
nesemnificativ

accidente in viitor

5. Analiza de securitate si verificarea acesteia care acopera unitatea RE-IR oferita trebuie sa fie
furnizate inainte de examinarea finala a proiectelor. Aceasta se demonstreaza printr-o
»Analizd a riscurilor si modurilor de defectare“, o ,Matrice de riscuri si efecte® (FMEA),
reprezentand o tehnica de analiza de a defectelor utilizata in faza de proiectare timpurie.

6. Nivelurile de severitate si consecintele descrise in tabelul de mai sus trebuie sé se regaseasca
in evaluare.

5 CERINTE DE BAZA PENTRU MENTENANTA SI DEFINITI CHEIE

5.1 CONCEPTUL DE MENTENANTA

1. Perioada de mentenanta: Furnizorul trebuie sa asigure o mentenanta completa pe o durata
de 15 ani de la data livrarii pentru toate RE-IR din prezentul contract, care include si perioada
de garantie de 3 ani.

2. Mentenanta suplimentara optionald: o mentenanta suplimentara optionald completa pentru
o durata de inca 15 ani, care sa acopere durata de viata a RE-IR, care se poate acorda cu cel

_ putin un an inainte de incheierea perioadei obligatorii de mentenanta.
3. ~Informatii privind unitatea de mentenanta: Detaliile instalatiilor de mentenanta necesare
" . wvor fi date de furnizor.

4. “Cerinte STI: Cerintele obligatorii STI furnizate in continuare trebuie respectate pe deplin.
T1pur1le de mentenanta: Exista doua tipuri de mentenanta cuprinse in acest contract:
¢ - servicii de mentenanta standard, descrise in "Anexa 1 - Servicii de mentenanta standard”,

. sunt incluse pe dephn in contractul de mentenanta si sunt acoperite de taxa de
mentenanta;

e serviciile suplimentare descrise in "Anexa 2 - Servicii suplimentare” nu sunt acoperite de

taxa de mentenantd, Autoritatea contractanta fiind taxata suplimentar de catre furnizor.

5. Cerinte de performanta: Toate cerintele de performanta trebuie indeplinite de furnizor.
Detalii privind fiecare cerinta de performanta sunt furnizate mai jos.

Se definesc urmatoarele cerinte de performanta: =
e Disponibilitate lunara/anuala a unitatilor RE-IR: > 98%;

GRIMA FEROVI
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e pentru lucrarile de mentenanta: 100% disponibilitate operationala si analiza intarzierii
neplanificate in linie curenta nu trebuie sa fie mai mare de 10 minute
Schema de mentenanta: Ofertantul va prezenta in oferta tehnica schema de mentenanta cu
toate tipurile de verificari, revizii si reparatii planificate precum si succesiunea acestora si
frecventa in km si timp; se vor introduce tolerante in sensul punerii de acord intre planul de
exploatare si schemele de mentenanta agreate de Furnizor cu ARF.
Consumabile, piese supuse uzurii, piese de schimb si componente: Furnizorul este
responsabil pentru achizitionarea, stocarea tuturor consumabilelor necesare, pieselor supuse
uzurii, a pieselor de schimb si a componentelor necesare tuturor RE-IR. Domeniul de aplicare
a distributiei de lucru si responsabilitati: Detaliile privind distribuirea sarcinilor intre ARF si
furnizor cu privire la operatiunile de mentenanta sunt furnizate in ,,Anexa 3 - Domeniul de
aplicare a distributiilor de lucru si responsabilitati“.
Costul mentenantei: furnizorul va analiza toate cerintele de mentenanta si va oferi un pret
exprimat in euro/km pentru mentenanta completa necesard pentru o unitate RE-IR, in
conformitate cu prezentul document, pe o perioada de 15 ani la un parcurs mediu anual de
200.000 km.
Programe software: Toate programele software si licentele de utilizare si codul open source
utilizate de catre furnizor pentru mentenanta RE-IR, trebuie sa fie predate ARF fara costuri
suplimenare din partea ARF, la livrarea primei RE-IR.
Furnizorul va pune la dispozitia ARF toate modificarile ulterioare ale programelor software,
imediat dupa ce au fost operate, fara costuri suplimentare din partea ARF.

5.2 CERINTE DE MENTENANTA

5.2.1 Documente pentru justificarea procesului de mentenanta

1.

5.2.2 Principil si metode pentru mentenanta
1.

Documentele cu procedurile de mentenanta explica modul in care activitatile de mentenanta

sunt definite si proiectate pentru a se asigura ca functionarea materialului rulant va fi

mentinuta in limite acceptabile de utilizare pe parcursul duratei sale de viata. Documentele

vor include date de intrare, cu scopul de a stabili criteriile de inspectie si periodicitatea

activitatilor de mentenanta.

Producatorul RE-IR va furniza documente in care este justificat procesul de mentenanta, care

vor contine:

 Principiile si metodele utilizate in procedeele de mentenanta a vehiculului feroviar.

e Normele de utilizare care arata limitele utilizarii normale a vehiculului feroviar (de
exemplu, km/luna, limite climatice, tipuri autorizate de sarcini).

e Date relevante utilizate pentru procesul de mentenanta si originea acestor date (Teste,
probe si calcule efectuate pentru definirea procesului de mentenanta).

Strategia de mentenanta va fi in conformitate cu STI LOC&PAS, iar furnizorul va oferi

descrierea modului in care se realizeaza mentenanta. Prin definitie, activitatile de

mentenanta includ toate activitatile necesare, cum ar fi inspectii, monitorizare, teste,

masuratori, inlocuiri, reglaje, reparatii.

Activitatile de mentenanta se impart in:

* Mentenanta preventiva: revizii si reparatii planificate,

* Mentenanta corectiva

Instructiunile de lucru vor fi descrise separat.

in conformitate STI LOC &PAS, furnizorul trebuie si furnizeze cel putin, dar fara a se limita:

» Principiile si metodele utilizate pentru conceperea procesului de mentenanta a trenurilor;

* Normele de utilizare: Limitele de utilizare normala a unitatii RE-IR (de exemplu km/luna,
limite climatice, tipuri de incarcari autorizate etc.);

A
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Datele relevante utilizate pentru conceperea procesului de mentenanta si originea acestor
date (bazate pe experienta);
Teste, investigatii si calcule efectuate pentru conceperea procesului de mentenanta.

5.2.3 Documentatia de mentenanta

1. Documentatia de mentenantd (manualul de mentenanta) trebuie sa includa urmatoarele:

5.2.4

Componenta ierarhica si descrierea functionald (ierarhia stabileste limitele materialului

rulant prin enumerarea tuturor elementelor care fac parte din structura produselor

utilizate la materialul rulant, utilizand un numar suficient de niveluri distincte. Cel mai

scazut nivel reprezinta o unitate inlocuibila).

diagramele schematice ale circuitelor, diagrame de conectare, scheme electrice, scheme

pneumatice si diagrame de lubrifiere.

Lista de piese:

> Lista pieselor contine descrierile tehnice ale pieselor de schimb (subansamblele care
pot fi inlocuite) si referintele acestora, pentru a permite identificarea si procurarea
corecta a pieselor de schimb.

> Lista include toate piesele specificate pentru a fi schimbate, sau care pot necesita
inlocuire ca urmare unor defectiuni electrice sau mecanice, sau care vor necesita
inlocuirea dupa deteriorari accidentale (de exemplu, parbriz).

> Elementele constitutive pentru interoperabilitate se indica si se face referire la
declaratia corespunzatoare de conformitate.

valorile limita care nu trebuie depasite pentru componentele in operare se vor indica;

posibilitatea de a specifica restrictii de exploatare in regim de avarie (valoarea limita

atinsa) poate fi luata in considerare.

obligatiile legale europene. n cazul in care componentele sau sistemele fac obiectul unor

obligatii legale europene specifice, acestea vor fi enumerate.

Planul de mentenanta. Planul de mentenanta este un set structurat de sarcini care includ

activitatile, procedurile, mijloacele si timpul de lucru necesar pentru a efectua sarcina

de intretinere.

Descrierea activitatilor de mentenanta. Activitatile de mentenanta includ urmatoarele

activitati:

> desenele necesare pentru corecta asamblare / demontare a pieselor care pot fi

intocuite, instructiuni dezasamblare / asamblare.

criteriile de mentenanta.

verificari si teste.

instrumente si materiale necesare pentru realizarea sarcinilor.

consumabile necesare pentru realizarea sarcinilor.

dispozitive si echipamente de protectie personala.

testele si procedurile necesare pentru a fi efectuate dupa fiecare operatiune de

mentenanta inainte de a reintrarea in operare a materialului rulant.

Manuale pentru depanarea (diagnoza defectiunilor) instalatiilor pentru toate situatiile

previzibile. Acestea includ diagrame functionale si schematice ale sistemelor sau sisteme

informatice de identificare a defectiunilor.

VVVVYVYY

Planul de mentenanta

1. Planul de mentenanta detaliaza toate activitdtile de mentenanta care urmeaza sa fie
efectuate pe durata de exploatate a vehiculului feroviar.

Planul de mentenanta trebuie sa includa toate activitatile de mentenanta pentru a se asigura

ca vehiculul feroviar este in continuare conform cu cerintele de proiectare obligatorii
relevante continute in dosarul tehnic apl1cab1l la momentul in care vehiculul feroviar a
dobandlt ultlma autorizare pentru punerea in functiune, s /@@@&\ltenoare aplicate.

o it Ragy
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Notd: Este o bund practicad justificarea modificdrilor aduse planului de mentenantd pentru
trenurile existente, aceste modificdri trebuie sd fie documentate intr-un mod similar intr-
un registru care justificd procesul de mentenanta a unui vehicul feroviar nou.

3. Planul de mentenanta trebuie sa includa cel putin urmatoarele:

e Cerintele de mentenanta pentru vehiculul feroviar, inclusiv conditiile de siguranta pentru
a asigura ca vehiculul feroviar poate fi exploatat sigur pentru fiecare tip de serviciu in
parte.

» Programarea pentru toate cerintele de mentenanta, care defineste periodicitatea pentru
fiecare activitate intreprinsa.

e Programul de control pentru autorizarea periodica a vehiculului feroviar, astfel incat
vehiculul feroviar sa continue functionarea in siguranta.

» Definitii ale actiunilor corespunzatoare care trebuie luate pentru a se asigura ca toate
sistemele si echipamentele de pe vehiculul feroviar vor continua sa functioneze in conditii
de siguranta pentru intreaga plaja a conditiilor de mediu, in special in zdpada, inundatii,
inghet sau calduri anormale relevante pentru functionarea prescrisa a vehiculului feroviar.

e instructiuni tehnice care definesc actiunile necesare pentru a se efectuate pe un vehicul
feroviar pentru a se asigura ca acesta este capabil de a fi tractat in conditii de siguranta
atunci acesta este scos din circulatie.

4. Actiunile includ reglarea, izolarea, indepartarea sau adaugarea unor componente sau
impunerea unei viteze maxime restrictive pentru a se deplasa.

Nota: Actiunile pentru conditiile de mediu si de recuperare de urgenta mentionate mai

sus cuprind actiunile de mentenanta de rutina, nu se intentioneaza sa reinterpreteze planurile

de urgenta care se gasesc in sistemul de management al sigurantei feroviare.
5. Fiecare vehicul feroviar trebuie sa fie intretinut astfel incat tolerantele prescrise pentru toate
componentele, ansambluri si sisteme sa fie in limitele stabilite pe toata durata de exploatare

a vehiculului feroviar.

5.2.5 Echipamentele specifice pentru mentenanta

1. Echipamente specifice de atelier necesare pentru mentenanta preventiva, repararea si
schimbul de componente trebuie sa fie clasificat dupa cum urmeaza:

e C(lasa A: Aceasta clasa necesita echipament de ridicare greu (ex: macara, vinciuri,
platforme de ridicare, etc), precum si masuri speciale de accesibilitate: linie cu canal pe
centru si in lateral, culoar de acces, acoperis.

e C(lasa B: Aceasta clasa necesita echipamente de atelier fixe, echipamente de diagnoza si
scule speciale.

e Clasa C: Aceasta clasa necesita echipamente standarde simple.

5.2.6 Ceonsumabile, piese de uzurd, componernte si piese de schimb

1. 1n perioada de garantie, toate consumabile, piesele de uzurd si componentele de schimb sunt
in responsabilitatea furnizorului conform contractului de furnizare

2. Dupa perioada de garantie, pentru intreaga perioada a contractului de intretinere, furnizorul
de mentenanta este responsabil pentru achizitionarea, stocarea tuturor consumabilelor
necesare, piesele de uzura si componentele de schimb pentru toate RE-IR, conform
informatiilor furnizare de catre furnizor in lista de consumabile, piese de uzura si
componentele de schimb necesare pentru durata de viata a RE-IR.

5.3 ASIGURAREA MENTENANTEI

1. La prmectarea si fabricarea RE-IR, furnizorul trebuie sa aiba in vedere urmatoarele:
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» proiectarea si constructia de material rulant, conceperea mentenabilitatii cu sisteme
avansate de diagnoza si de monitorizare a defectiunilor si 1mbunatat1rea fiabilitatii
vehiculelor;

e procesele operationale de la interfata dintre costuri si mentenanta, cum ar fi logistica,
procesele de lucru si tratarea defectelor; '

¢ procesele de mentenanta, inclusiv includerea mentenantei preventive si predictive bazate
pe starea materialului rulant si imbunatatirea acesteia pe parcurs pentru a se mari
disponibilitatea.

Pentru asigurarea graficului de circulatie si a capacitatii corespunzatoare de transport de
calatori cu RE-IR apte din punct de vedere tehnic, furnizorul de mentenanta si autoritatea
contractanta trebuie sa colaboreze in permanenta astfel incat sa se asigure timpul si
programul necesar pentru efectuarea mentenantei.

In Anexa 4 este prezentata metodologia de predare/primire a RE-IR la/de la mentenanta.

5.4 MENTENANTA - INDICATOR! DE PERFORMANTA. DEFINITII

5.4.1 Dispenibilitate operationald

vk

Disponibilitatea operationald este un indicator de performanta, reprezentand gradul in care
un sistem, subsistem sau echipament se afla intr-o stare specificata si functionala.
Unitati disponibile pentru operare:
e unitate este disponibila la program:
> in cazul unei unitati RE-IR, care este predata de catre furnizorul catre autoritatea
contractanta, unitatea RE-IR este pregatita pentru serviciu, si este planificata in orarul
din acea zi; si
> in cazul unei unitati RE-IR care nu a fost predata de catre furnizorul catre autoritatea
contractanta, dar unitatea RE-IR este pregatita pentru serviciu si este planificata (ora
alocata) de operare in acea zi.
Unitati Indisponibile
o Fiecare unitate pe care:
> furnizorul nu a predat-o catre autoritatea contractanta; sau
> furnizorul ofera unitatea RE-IR pentru serviciul public, dar autoritatea contractanta o
respinge justificat, sau
> unitatea RE-IR nu este apta pentru serviciu la prima intrare la orice zi inclusiv in ziua
in care unitatea RE-IR este predata catre autoritatea contractanta,
Disponibilitatea operationala trebuie asigurata de furnizor in proportie de minim 98%.
Neindeplinirea acestui criteriu de performanta va duce la penalizarea furnizorului conform
prevederilor contractuale.

5.4.2 Anraliza intérzierit

1.

2.
3.
4

ARF impreuna cu furnizorul vor analiza intarzierile zilnice pe baza informatiilor primite de la
administratorul de infrastructura feroviara.

Analiza intarzierilor va stabili cauzele, partea responsabila de intarzieri si masurile necesare.
Toate intarzierile zilnice ale RE-IR vor fi inregistrate si de catre ARF.

Cuantumul penalitatilor de intarziere cauzate de RE-IR vor fi decontate de furnizor catre
autoritatea contractanta.

Aceste penalitati vor fi calculate conform reglementarilor in vigoare (ORDINUL MT 655/2007
cu completarile si adaugirile ulterioare si REGULAMENTUL CE 1371/2007).

Avand in vedere reglementarile europene (REGULAMENTUL CE 1371/2007) si nationale, la
aceste penalitati se vor adauga si daunele/ despagublrlle platite la_solicitarile justificate ale
calatorilor, cauzate de RE-IR.

Structura mreglstranlor va cuprinde, fara a fi limitativa, ur iat “
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numarul incidentelor de intarziere si incidentelor de intarziere relevante;
e numarul minutelor de intarziere care rezulta din fiecare incident de intarziere relevant;
o numarul minutelor de intarziere atribuite separat defectelor, defectiuni si alte motive
care pot fi atribuite lucrarilor de mentenanta;
e numarul total de minute de intarziere datorate operatorului de transport;
e numarul total de minute intarziere datorata retelei de cai ferate; si
e numarul total de defecte care nu afecteaza starea de serviciu.
O intarziere reprezinta o defectiune tehnica a unitatii RE-IR care determina retragerea din
serviciul de calatori sau o oprire neplanificata pe linie pentru mai mult de 10 minute.
Neindeplinirea obligatiilor prevazute la acest paragraf va duce la penalizarea furnizorului
conform prevederilor contractuale.

PLANUL DE VERIFICARE AL PROIECTULUI

6.1. GENERALITATI

1.

N e o o

Acest capitol descrie cerinte privind sprijinul logistic, care va fi asigurat de furnizor autoritatii
contractante. Furnizorul va asigura:

Documentatia tehnica

Instruire

Suport tehnic

Furnizorul are obligatia de a transmite in timp util documentatiile de proiectare, dar nu mai
tarziu de 90 de zile de la semnarea contractului, pentru care trebuie sa solicite aprobarea
autoritatii contractante si sa obtina acordul acesteia conform prezentului document.

6.2. PLANUL DE VERIFICARE AL PROIECTULUI

1.

Nu mai tarziu de 30 de zile de la notificarea de incepere a contractului, furnizorul va prezenta
planul de verificare al proiectului pentru derularea contractului. Planul trebuie sa includa,
cel putin, urmatoarele:

* Programul de executie al contractului, inclusiv un calendar reprezentat grafic (diagrama
cu bare sau diagrama schematica). Aceasta arata principalele etape de realizare
obligatorii si datele de livrare a RE-IR.

e Programul pentru dezvoltarea conceptului unei unitati RE-IR, de selectie a subsistemului,
ingineria sistemului si cerintele de testare a subsistemului.

6.3. RAPOARTE DE PROGRES N TIMPUL FAZEI DE PRODUCTIE

1.

6.4.

Furnizorul va transmite ARF rapoarte lunare de progres in timpul fazei de productie, fazei de
asamblare si in timpul perioadelor de testare si in timpul livrarilor.

DEZVOLTAREA $! APROBAREA PROIECTULU

Furnizorul va prezenta spre examinare catre ARF, in format electronic si pe hartie, nu mai

tarziu de sase luni de la notificarea de incepere a contractului urmatoarele:
a) Desenul de ansamblu cu amenajari interioare, designul interior si exterior; Furnizorut
va pregati cel putin trei tipuri de schite de proiectare arhitecturala pentru designul
interior, aspectul exterior si combinatiile de culori ale trenurilor si va prezenta aceste
proiecte Autoritatii Contractante pentru selectare. Tema principalé a proiectului va fi
reprezentata de caracteristicile geografice, culturale, 1stor1c so\gale ale proiectului
sau ale tarii. Tn cazul in care Autoritatea contractantd /@ @fr;e u1r1 ale solutiilor
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propuse, Furnizorul va elabora proiecte noi ludnd in considerare aceste solicitari.
Furnizorul va retrimite apoi spre aprobare proiectul final (pregatit in conformitate cu
cerintele Autoritatii Contractante). Designul arhitectural trebuie sa indeplineasca pe
deplin cerintele Autoritatii Contractante.
b) Toate desenele componentelor principale si de asamblare
c) Scheme electrice
d) Proceduri de testare.
Recenzia ARF are rolul de a verifica conformitatea generala a proiectului cu caietul de sarcini
si nu elibereaza furnizorul de responsabilitate.
Toate desenele si documentele vor fi prezentate in limba romana.
Procesul se incheie cu aprobarea proiectului de catre ARF si proiectul nu se va mai modifica
fara acordul autoritatii contractante.

7. MODALITATEA DE INTOCMIRE A DOCUMENTATIETI TEHNICE SI DE EXPLOATARE

Documentatia care trebuie furnizata de catre furnizor trebuie sa fie cel putin dupa cerintele si
descrierea prezentata de STI LOC & PAS, dar fara a se limita doar la acestea.

1.

Furnizorul va elabora un plan general pentru dezvoltarea si completarea tuturor documentelor
care trebuie furnizate la ARF.

Cerintele STI LOC & PAS descriu in detaliu documentele care urmeaza sa fie furnizate autoritatii
contractante de furnizor cu privire la activitatile de mentenanta pentru pastrarea unitatii RE-IR in
functiune, sau pentru a restabili conditiile de functionare, o stare in care aceasta isi poate indeplini
functia necesara, asigurand integritatea continua a sistemelor de siguranta si conformitatea cu
standardele aplicabile (STI LOC&PAS).

2.

Furnizorul va intocmi si va preda autoritatii contractante documentatia tehnica astfel incat
aceasta sa permita:
e |dentificarea oricarei parti la orice nivel al unui sistem;
¢ ldentificarea numarului desenului de asamblare a oricarui echipament
¢ Trasabilitatea documetelor conexe pentru fiecare piesa, cum ar fi:
> Specificatiile desenelor de control
» Desenele surselor de control
> Numarul piesei provenite de la subcontractor, furnizor
Furnizorul va prezenta desenele de executie, asa cum au fost realizate si in format electronic.
Documentatia va fi in limba romana si va cuprinde:
* Desene, rapoarte de testare, certificate, etc.
e Manuale, instructiuni de operatiuni, plan de testare, plan general pentru dezvoltarea si
completarea tuturor documentelor, etc.
e Versiunea de software trebuie sa fie in limba romana
ARF va primi dreptul de utilizare a software-urilor instalate pe RE-IR, fara costuri
suplimentare pentru autoritatea contractanta.

7.1, MANUALE

Manualele de exploatare, conducere si mentenanta si cataloagele de piese si toate
echipamentele mecanice si electrice pentru unitatea RE-IR, se prezinta in format electronic

Bediud Dindcu Golescu nr. 38, Secior e /44
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7.2. MANUALELE DE EXPLOATARE SI CONDUCERE

Documentele care trebuie prezentate de catre furnizor trebuie sa respecte cel putin, dar fara

a se limita, cerintele descrise de STI LOC &PAS:

e Documentatia de operare;

e Diagrama de ridicare si instructiuni;

e Documentele planurilor de salvare.

In detaliu, aceastea vor include cel putin urmatoarele paragrafe:

e Verificarile inaintea inceperii serviciului

* Procedura de pornire .

e Procedura de operare (limitarile de exploatare trebuiesc clar definite si scrise cu litere
ingrosate)

e Date generale privind descrierea structurii si a unitatii RE-IR, sistemului de tractiune si
sistemele auxiliare

e Descrierea detaliata a tuturor controalelor din cabine si alte posturi de control - functiile

lor limitari si centralizarea comenziilor

Procedura de oprire

Procedura de circulatie in comanda multipla

Proceduri de urgenta si de salvare

Proceduri de interventie

7.3. MANUALUL DE MENTENANTA

Manualul de mentenanta trebuie sa cuprinda toate informatiile utile pentru a executa
mentenanta RE-IR. Este destinat in mod special personalului de mentenanata. Informatiile
incluse in acest manual trebuie sa fie suficiente pentru a efectua sarcinile de mentenanta.
Manualul cuprinde descrierea tuturor sarcinilor inclusiv mijloacele necesare, diferitele valori
de reglare, piesele de schimb si conditiile de siguranta. Contine texte si ilustratii si este
impartit in trei parti principale:

¢ Planul de mentenanta,

e Sarcini preventive,

e Lista lucrarilor organizate periodic, ceea ce inseamna:

descrierea fiecarei sarcini,

lista pieselor de schimb si consumabilelor,

sarcini corective,

lista sarcinilor de inlocuire a echipamentutui,

descrierea fiecarei sarcini,

diagrame logice de localizare si reparare a defectelor.

VVVVYY

7.4, CATALOGUL PIESELOR DE SCHIME

Catalogul pieselor trebuie sa fie detaliat pana la vederea pieselor si sa fie prezent un sistem
de numerotare, asa cum este prezentat mai jos.

Piesele ilustrate desfacute de ansamblu, inclusiv oricare dintre piesele subcontractorului vor
avea un set de desene sau sectiuni si o lista pentru fiecare dintre desene, inclusiv urmatoarele
date:

« Numarul de articol de pe desen

« - Numele piesei

»  Numarul piesei subcontractorului
o - Numele subcontractorului

% g S
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« Cantitatea de piese pentru un ansamblu
3. Indexul tuturor pieselor ce apar in catalogul de piese si va include urmatoarele date:
¢ Numarul componentei
e Numarul desenului
e Numarul de index al desenului
Se vor include si desenele componentelor provenite de la subcontractori.

4. Documentatia de mentenanta trebuie sa fie cuprinzatoare, in masura in care, in cazul unei
defectiuni a unei parti a oricarei componente fabricate, personalul de mentenanta va fi in
masura sa utilizeze cataloagele de piese pentru a obtine numarul de model al componentei si
comandarea acesteia fara a fi nevoie sa o demonteze.

7.5. FORMATUL DOCUMENTATIEI PREDATE

1. Documentele vor fi livrate in format electronic, intr-un format dupa cum urmeaza:

e Manualul de operare si de mentenanta:
a) fisierele sursa compatibile cu Microsoft Windows 10
b) fisiere PDF (deblocat si posibilitatea copierii datelor)
Template-uri aprobate de ARF;

¢ Format imagini:
> Imaginile vor avea link in fisierul Word si stocate intr-un director grafic.
> fisiere vectoriale in formatele PDF, CorelDraw, Adobe Illustrator etc.
> fisiere GIF vor avea o rezolutie de 300 dpi, sa aiba link in interiorul fisierelor Word.

e Preferinte imprimare: format A4 sau A5, imprimare in oglinda, printare pagini impare si
pare.

e Scheme:
> Scheme circuitelor electrice, pneumatice, de combustibil si ulei si vor fi furnizate

color si cu fisierele sursa ca imagini vectoriale.

7.6. MANUALUL TEHNIC INTERACTIV IN FORMAT ELECTRONIC

1. Furnizorul va preda documentatia de mentenanta si sub forma unui manual tehnic interactiv
in format electronic, ca o baza de date de inalta calitate.

2. Acest manual va permite mai multe metode de accesare a datelor, inclusiv full-text si campuri
de cautare, accesul vizual si cuprinsul, precum si o legadtura interactiva intre sectiunile
aceleiasi document, precum si intre diferite documente, conectate intre ele (de exemplu,
referinte incrucisate intre Manual de mentenanta si Catalogul de piese). Interfata cu
utilizatorul manualului trebuie sa fie in limba romana.

3. Furnizorul va face propuneri cu privire la tipul de sistem pentru a pune in aplicare cerinta.

4. Manual tehnic interactiv in format electronic va avea cel putin urmatoarele caracteristici:

Controlul accesului utilizatorului final
Adnotarile si semne de carte
Navigare usoara intre titlurile si sub-titlurile ale documentelor
Combinarea textului cu casute de cautare
Interogari succesive - pana la 4 niveluri de criterii de cautare
Vizualizare de ansamblu a documentelor (text, tabele, imagini, etc.)
Hyperlink-uri multi-tinta

_ Link-uri externe executabile

[Exportul imaginilor in formatul lor nativ; posibilitatea copierii textului

S ALTO PENTRU REFORMA FEROVIARA
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e Revizuiri temporare si actualizari

7.7. INREGISTRAR!

1.

Furnizorul va folosi un sistem de identificare numerica pentru specificatii, desene si
documentele conexe, prin care se va asigura ca partile, ansamblurile si instalatiile sunt
identificabile in mod unic in ceea ce priveste forma, pozitionarea si functia.

7.8. DEPUNEREA DOCUMENTELOR MODIFICATE

—
.

n timpul perioadei de garantie si pe toata durata perioadei contractului de mentenanta,

furnizorul va retrimite cu celeritate orice desen modificat, raport sau document.

Furnizorul se obliga sa modifice gratuit oricare din documentatiile proiectului, in urmatoarele

cazuri:

e Constatarea ulterioara a unor erori si/sau deficiente de proiectare sau fabricatie;

e Modificarea ulterioara de catre Furnizor si/sau subfurnizorii acestuia a tehnologiei de
mentenanta/ exploatare

in eventualitatea in care a incetat fabricarea de piese de schimb, trecand si variante noi si

imbunatatite ale acestora, Furnizorul are obligatia de a pune la d1spoz1’g1a autoritatii

contractante, fara sa pretinda vreo plata, proiectele, desenele si specificatiile tehnice ale

noilor piese de schimb ce intra in componenta RE-IR.

8. VERIFICAREA CALITATH St RECEPTH

Testele vor fi efectuate In conformitate cu normativele tehnice aplicabile STI, SR EN, EN, UIC.
Furnizorul trebuie sa prezinte un plan de testare Tnainte de a incepe productia si livrarea. Tn
cadrul ofertei tehnice, Ofertantii vor prezenta un program preliminar de testare, care sa fie
raportat la reglementarile privind testarea, in vigoare la data respectiva.

ARF va primi toate documentele care atesta calitatea materialelor utilizate la fabricare RE-
IR, controalele privind sudurile realizate, piesele turnate, osiile si boghiurile montate,
controalele efectuate si masuratorile pentru a confirma performanta RE-IR si a
echipamentelor montate pe aceasta.

8.1 CATEGORI DE INCERCARI SI VERIFICARI

Testele de acceptare includ testele de tip, precum si testele de rutina, inclusiv testul de
acceptare finala pentru functionarea si performanta corespunzatoare a unitatilor si a
subcomponentelor lor, in mod individual, in diferite configuratii.

Astfel, pe langa evaluarea calitatii materialelor, a pieselor, a componentelor si a
ansamblurilor, performanta si siguranta generala a unitatilor se demonstreaza prin teste.

In conformitate cu cerintele relevante din SR EN 50215, Furnizorul va furniza un plan de
testare care va include si programul intern de testare si punere in functiune a RE-IR.
Incercarile de tip trebuie s& demonstreze pe deplin capacitatea pentru functionarea pe calea
transeuropeana (TEN), precum si cu cerintele speciale ale ARF.

Astfel, vehiculul va fi testat dupa cum este necesar pentru aprobarea operarii in cadrul TEN
si in ceea ce priveste infrastructura feroviara din Romania. Rezultatele testelor existente si
omologanle in conformitate cu Directiva europeana 2016/797/CE=yor=fiJluate in considerare
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pe baza procedurii europene de "Acceptare incrucisatd’. Pentru obtinerea autorizatiei
suplimentare vor fi urmate procedurile AFER.

Pentru receptia unitatilor de catre ARF, furnizorul va prezenta documentele de testare
aferente, documentele de omologare si documentele de punere in functiune, conform cap.1.5
pct. 1 din prezentul Caiet de Sarcini.

8.2 RECEPTI

8.2.1 Receptii preliminare

1.

Pentru realizarea nivelului de calitate si timpului de pregatire a fabricatiei, Furnizorul trebuie
sa se asigure ca subfurnizorii sai indeplinesc cerintele si procedurile de calitate
corespunzatoare si livreaza RE-IR in termenele de predare specificate, conform cerintelor
prezentului caiet de sarcini.

Autoritatea contractanta va avea dreptul sa controleze intreg procesul de fabricatie a RE-IR,
atat la fabricant cat si la subfurnizorii sai (controlul materialelor si subansamblelor,
calificarea personalului, controlul documentatiei pentru fiecare lucrare si controlul final) prin
inspectorii si/sau delegatii sai si de asemenea sa faca receptii partiale sau finale.

Furnizorul va asigura toate conditiile necesare (transport, cazare si masa) pentru participarea
personalului autoritatii contractante (maxim 4 persoane) la inspectii tehnice, receptii la
sediile sale, la centrele de productie si asamblare, si ale subansamblelor principale ale RE-
[R, pentru receptii pe faze determinante de fabricatie.

Participarea personalului autoritatii contractante se va face la toate receptiile pe faze
determinante de fabricatie. De asemenea personalul autoritatii contractante va participa la
toate inspectiile si receptnle subansamblelor care sunt utilizate la constructia RE-IR si nu au
mai fost utilizate in alte proiecte similare. Furnizorul va prezenta in propunerea tehnici o
lista cu receptiile pe faze determinante de fabricatie, precum si cu subansamblele care
indeplinesc conditiile precizate anterior.

Obligatoriu, personalul autoritatii contractante va participa la probele finale realizate la
Furnizor, inainte de livrarea fiecarei RE-IR pentru receptia la punerea in functiune cu
calatori, respectiv, in vederea semnarii Procesului Verbal de Receptie Preliminara. Receptia
se va considera finalizata la momentul semnarii procesului verbal, fara obiectiuni din partea
Autoritatii contractante. Dupa receptia preliminara RE-IR poate fi indrumata catre locatia
precizata de Autoritatea Contractanta (ARF).

8.2.2 Receptie la punerea In functiune cu céldtori

1.

2.

Receptia de punere in functiune cu caldtori a RE-IR va fi efectuata la locatia precizata de
Autoritatea contractanta.

Aceasta receptie va fi facuta dupa efectuarea tuturor testelor conform programului de testare
si va include atat RE-IR, cat si sistemul de siguranta imbarcat.

In cadrul receptiei Furnizorul va preda Autoritatii contractante documentele prevazute in
prezentul caiet de sarcini.

Receptia la punerea in functiune cu calatori, se va considera finalizata la momentul semnarii
procesului verbal, fara obiectiuni din partea Autoritatii Contractante.

9. OBLIGATIILE FURNIZORULUI LA LIVRAREA RE-IR

9.1. DOCUMENTE PREZENTATE DE CATRE FURNIZOR INAINTE DE LIVRAREA RE-IR

Data de livrare a documentatiilor tehnice si de exploatare/conducere trebuie sa ia in
considerare timpul necesar pentru a forma personalul de exploatare conducere s1 de
mentenanta astfel incat dupa receptionarea RE-IR acestea Epoal
serviciul comercial.
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Data de livrarea a acestor documentatii va fi cu minim 45 de zile Tnaintea datei propuse pentru
receptia pentru serviciul comercial a primei unitati RE-IR.

Documentatia de exploatare/conducere va fi predata autoritatii contractante in limba
romana, in format letric (intr-un numar de 10 exemplare) si in format electronic pe stick de
memorie USB.

Documentatia de mentenanta va fi predata autoritatii contractante in limba romana, in
format letric (intr-un numar de 4 exemplare) si in format electronic pe stick de memorie USB.

9.2. DOCUMENTE LIVRATE DE FURNIZOR LA LIVRAREA RE-IR

9.2.1. Documente de omologare/agrementare/punere in functiune

1.

La livrarea primei rame electrice RE-IR vor fi predate autoritatii contractante urmatoarele

documente in limba romana:

* documentatia de omologare/agrementare tehnica/autorizare de tip si autorizare de
introducere pe piata conform Regulamentului (UE) 2018/545;

e protocoale de probe finale (inclusiv proba de parcurs) si documente de receptie vizate de
reprezentantul autoritatii contractante;

¢ Autorizatia de tip a vehiculului si autorizatia de introducere pe piata a vehiculului conform
capitolului 1.5 din prezentul Caiet de Sarcini.

9.2.2. Documentatie pentru predarea fiecdrei RE-IR pentru utilizarea Tn serviciul comercial

1.

9.3, SCULE PREDATE DE CATRE FURNIZOR LA LIVRAREA RE-IR
1.

Fiecare RE-IR la momentul predarii catre Autoritatea contractanta va fi insotita de

urmatoarele documente:

e protocoale de probe finale si documente de receptie vizate de reprezentantul autoritatii

contractante;

fise de masuratori;

schema de montare a boghiurilor si osiilor pe RE-IR cu numarul de identificare;

fise de control ultrasonic al osiilor;

proces verbal de predare - primire;

certificat de garantie si calitate;

declaratie de conformitate a ramei de tip RE-IR prin care Furnizorul confirma ca produsul

livrat respecta cerintele caietului de sarcini si oferta tehnica;

e declaratie de conformitate a ramei de tip RE-IR cu regulamentele europene,
standardele tehnice; fisele UIC si prescriptiile tehnice relevante obligatorii, pentru
a fi utilizate pe parcursul derularii contractului de achizitie (a se vedea cap. 1.11

,,DOCUMENTE DE REFERINTA” din prezentul caiet de sarcini);

» cartea tehnica a fiecarei RE-IR.
Furnizorul va elabora Cartea tehnica, document ce va insoti fiecare RE-IR livrata si care va
contine toate informatiile referitoare la:

e (Caracteristicile tehnice;

e Caracteristicile functionale;

» Instructiunile de conducere si utilizare;
[ ]

defectiuni.
* Instructiunile privind intervalele si tipul reviziilor tehnice periodice.

Fiecare RE-IR care se preda autoritatii contractante va fi insotita si de:

RETATEA PENTRU REFORMA FE/ x
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e chei de acces cabina de conducere ;
e chei de acces dulapuri etc. ;
» scule speciale necesare pentru interventia mecanicului.

9.4, SCULE SPECIALE PENTRU MENTENANTA

1.

Materialul rulant trebuie proiectat si fabricat asa fel incat sa fie in serviciu in mod continuu
o perioada de functionare de 30 de ani. In timpul fazei de proiectare, furnizorul trebuie s&
tina cont de cerintele de intretinere mentionate in prezentul Caiet de sarcini. Aceste cerinte
de intretinere au ca scop sa previna defectiunile, si sa reduca costurile si durata operatiunilor
de intretinere:

¢ reducand numarul sarcinilor de intretinere si durata acestora,

¢ limitand numarul componentelor specifice,

limitand necesitatile, inclusiv numarul personalului,

» simplificand intretinerea.

Lucrarile de intretinere vor fi realizate utilizand instalatiile fixe specifice (strung de roti,
vinciuri, pod rulant, etc.) asigurate de Furnizor, precum si sculele speciale livrate de catre
Fabricantul trenului.

O propunere pentru furnizarea acestor scule speciale, obligatoriu, va face parte din oferta
tehnica.

Sculele speciale trebuie sa fie disponibile pentru a fi utilizate dupa receptia de punere in
functiune cu calatori a primei unitati pentru efectuarea serviciului comercial. La cererea
justificatd a furnizorului, se admite ca unele scule speciale care nu au fost livrate pana la
inceperea activitatilor de mentenantd preventiva, sa fie livrate ulterior, dar nu mai tarziu de
data preconizata pentru activitatile de mentenanta la care ar urma sa fie utilizate si nu mai
tarziu de receptia finala a unitatilor.

9.5. SCOLARIZAREA PERSONALULUI DE EXPLOATARE

1.

In cadrul contractului de livrare al RE-IR, furnizorul va asigura scolarizarea a cel putin 2
mecanici instructori si a 6 mecanici, nominalizati de Operatorii de Transport Feroviar, prin
intermediul ARF, care vor primi in cadrul contractului de prestari servicii dreptul sa utilizeze
RE-IR achizitionate. Tn cazul in care vor fi mai multi operatori de transport se va scolariza
personal pentru fiecare operator (sunt 6 operatori la aceasta data). Numarul de operatori de
transport va fi determinat in functie de modul in care vor fi repartizate contractele de servicii
publice pe zone geografice, maxim 6 operatori.

Scolarizarea va fi finalizata, cu diploma/certificat nominal de absolvire, cu minim o luna
inaintea livrarii primei RE-IR si nu va genera costuri din partea Operatorilor de transport
feroviar sau a ARF.

1G. MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT, DEPOZITARE

10.1. MARCARE

1.

_ Toate dispozitivele electrice, echipamentele si carcasele echipamentelor vor fi etichetate in

masura in care este necesara identificarea rapida si sigura a acestora si corelarea cu plansele,
diagramele si instructiunile.
e Etichetarea va fi neradiabila, sub forma de:
> etichete fixate, cu inscriptie gravata sau in relief,
> inscriptie gravata direct.
e Etichetarea va fi lizibila si va trebui sa ramana asa pe intreaga durata de functionare a
echipamentului in mediul sau de exploatare, atunci cand este supus la proceduri normale
- de curatire.
 Etichetarea va fi usor vizibila pentru personalul de mentepg plécs
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Toate semnele si etichetele de avertizare vor fi plasate astfel in cat sa fie vizibile.
Textul tuturor etichetelor va fi in limba romana.

Pentru a monitoriza diferitele componente cum ar fi caroseriile, ansambluri mari, unele
instrumente si dispozitive de siguranta, acestora li se vor aloca numere de inregistrare
diferite, atasate de catre furnizorii stabiliti, in conformitate cu instructiunile furnizorutui.
Cablurile vor purta inscriptii la ambele capete si vor fi numerotate in conformitate cu
folosirea lor in circuite electrice de putere, de comanda sau de siguranta. Ele vor fi
marcate cu aceleasi cifre de cod cu circuitele corespunzatoare notate pe schemele de
principiu. Marcarea cablurilor va fi amplasata astfel incat sa poata fi citita cu usurinta.
Aceasta marcare va fi de tip nemetalic, cu marcaje clare si care sa nu se desprinda sau
deterioreze. Nu se vor accepta marcaje care necesita fluid de diluare. Codul trebuie sa
fie lizibil si dupa 30 de ani.

10.2. CONSERVARE
1. Furnizorul va specifica daca sunt sau nu necesare proceduri de conservare in eventualitatea
in care trenurile sunt neutilizate o perioada mai lunga.
2. In functie de durata perioadei de neutilizare, se vor indica procedurile de conservare necesare
pe tipuri de echipamente (de exemplu pentru bateriile de acumulatori).

10.3. AMBALARE

1. Furnizorul va stabili si va fi raspunzator pentru ambalarea corespunzatoare a trenurilor si a
diverselor subansamble ale acestora pe durata transportului, astfel incat acestea sa nu sufere
nici un fel de deteriorari pana la predarea catre activitatea comerciala.

10.4, TRANSPORT
1. Transportul, asigurarea pe perioada transportului la locul de livrare va fi asigurat de Furnizor.
Conditia de livrare este DDP conform INCOTERMS 2010, respectiv:

Romdnia, locatia exactd urmdnd sd fie precizatd de cdtre ARF inaintea livrdrii, de comun
acord cu Furnizorul.

Locatia probabild poate fi: Bucuresti, Craiova, Cluj Napoca, Brasov, lasi, Galati sau
Constanta.

10.5. DEPOZITARE

1. RE-IR vor putea fi depozitate in parcari supraterane acoperire sau in aer liber.
Furnizorul va asigura in cadrul contractului de mentenanta spatii de garare/remizare pentru
RE-IR, pentru urmatoarele situatii:

Pe perioada testelor,
Receptia RE-IR,
Pe perioada cand acestea nu sunt utilizate pentru serviciul comercial.

10.6. ASIGURARE CONTRA EFRACTIEL
1. RE-IR va fi prevazut cu sistem antiefractie pentru asigurarea usilor cabinelor de conducere si
a vagoanelor unitatii in situatia remizarii.
2. Pe RE-IR se vor utiliza numai tipuri de incuietori destinate uzului feroviar, avand o rezistenta
la vibratii corespunzatoare.
3. Tncuietorile care nu sunt de securitate vor fi operabile cu chei patrate RIC.
4. Incuietoarea de securitate a usii de acces si a usii cabinei conductorului si comutatorul de

activare RE-IR vor fi actionabile cu una si aceeasi cheie pentru

teeaga unitate.
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10.7. COMPLET DE LIVRARE
1.

Dupa efectuarea receptiei de punere in functiune a RE-IR, pentru utilizarea in serviciul

comercial, furnizorul va transmite urmatoarele documente:

e factura;

e documentul de transport;

e proces verbal de predare - primire semnat fara obiectiuni de catre comisia de receptie
desemnata de autoritatea contractanta.

10.8. INREGISTRAREA UNITATIH RE-IR

Directiva STI LOC & PAS punctul 4.8 si dispozitiile registrului cu tipuri de vehicule feroviare autorizate
in conformitate cu Directiva 2011/665/UE, care defineste principalele caracteristici tehnice ale
tipurilor de vehicule feroviare in diferite configuratii, se utilizeaza pentru inregistrarea documentelor
unui anumit tip de vehicul feroviar, pentru ca mai departe ARF sa poata inscrie vehiculul in registrul
national al vehiculelor feroviare din Romania sau alt registru similar acreditat ERA.

11. RISCURI AFERENTE IMPLEMENTARI CONTRACTULUI

1.

Dificultati de colaborare si comunicare intre factorii interesati implicati (inclusiv diferente de
intelegere a notiunilor din caietul de sarcini).

Masura de gestionare: Ofertantul va intocmi si completa tabelul de conformitate cu
prevederile caietului de sarcini, indicand modul de indeplinire a fiecarei prevederi,
conform Anexei 5. Acest tabel de conformitate semnat si asumat de catre ofertant, va face
parte din oferta si va fi verificat de comisia de evaluare astfel incat ofertantul nu va fi in
situatia de a reclama diferente de intelegere a notiunilor din caietul de sarcini.

Datele si informatiile necesare livrarii produselor si serviciilor aferente comunicate de catre

Autoritatea Contractanta nu sunt suficiente pentru indeplinirea cerintelor solicitate din

Caietul de Sarcini.

Masura de gestionare: Ofertantul interesat de facilitatile de mentenanta poate face vizite -
anterior datelor de depunere a ofertei.

Adaugarea de activitati/solicitari de informatii noi, in functie de progresul activitatilor si de
modificari ale legislatiei in cursul derularii contractului.

Masura de gestionare: Furnizorul va fi obligat sa respecte toate reglementarile si legislatia
aplicabila produselor livrate pe toata perioada derularii contractului si sa aplice orice cerinta
ca urmare a modificarilor legislative survenite pe perioada de derulare a contractului.

Nerealizarea de catre Furnizor a activitatilor din cadrul Contractului conform Graficului de
furnizare acceptat si imposibilitatea materializarii beneficiilor anticipate si comunicate prin
intermediul Caietului de Sarcini, pana la finalizare/ ajungere la termen de catre Autoritatea
contractanta.

Masura de gestionare: Furnizorul va plati Autoritatii contractante penalitati si daune interese,
pentru neindeplinirea obligatiilor sale, astfel cum au fost stabilite in Contract.

12. GRAFIC DE RECEPTIE S PLATI

1.

2.

. Chiar din etapa de intocmire ofertelor, se va propune un grafic de livrare a unitatilor RE-IR,

cu o cadenta lunara, relativ uniform distribuita pe intreaga perioada de derulare a

:contractului.

Autoritatea Contractanta va efectua plata catre Furnizor in termen de cel mult 60 de zile de
la.data primirii facturii, factura care are ca anexa Procesul verbal de receptie, semnat de

j“cétre parti, pe baza conditiilor si documentelor de livrare si receptie Termenul de 60 de zile
" este necesar pentru depunerea formalitatilor in vederea alocéril forduy ilor necesare.
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3. ARF este indreptatit sa refuze in cazul unor neconformitati majore fata de specificatiile
Caietului de Sarcini, sau alte neconformitati ce nu permit utilizarea ramei electrice pentru
transportul de calatori.

4. Receptia produselor se va face corelat cu graficul de livrare al produselor si cu
clauzele contractuale asumate (punctul 4.4 din Contract), astfel:

Etapele pentru receptia produselor sunt:

(i) Inspectii/teste ale principalelor subansamble principale ale RE-IR, conform art. 8.2.1 din Caietul
de sarcini,

(ii) Receptia preliminara a RE-IR, la finalizarea testelor (pentru fiecare RE-IR), pentru obtinerea au-
torizatiei de tip a RE-IR, conform art. 8.2.1 din Caietul de sarcini.

(iii) Receptia la punerea in functiune cu calatori, la finalizarea testelor de anduranta (pentru fiecare
RE-IR, respectiv 10.000 km pentru prima RE-IR si 2.000 km pentru fiecare din urmatoarele RE-IR) si
obtinerea autorizatiei de introducere pe piata a RE-IR, conform art. 8.2.2., art. 9.2.1 si art. 9.2.2,
din Caietul de sarcini.

(iv) Receptia finala, la expirarea termenului de garantie a fiecarei RE-IR, conform art. 8.2.3 din
Caietul de sarcini.

Probele de receptie se vor desfasura sub responsabilitatea totala a Furnizorului. Pe perioada efec-
tuarii probelor responsabilitatea privind organizarea circulatiei trenurilor si conducerea efectiva a
RE-IR va fi in sarcina personalului operatorului feroviar desemnat, instruit si autorizat in acest sens.
(a) Produsele, in totalitatea lor, sau, daca este cazul, parti din Contract trebuie livrate astfel cum
este stabilit prin Graficul de livrare.

(b) Autoritatea Contractantd are obligatia organizarii receptiei la locatia indicata. Se va organiza o
sedintd cu Furnizorul inainte de sosirea primei rame electrice la locul de destinatie avand ca scop
organizarea de comun acord a activitatilor receptie si de punere in functiune a ramelor electrice.
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(c) Receptia cantitativa si calitativa a Produselor se va face in locatia/locatiile indicate de Autorita-
tea Contractanta in Caietul de Sarcini, de catre o comisie de receptie desemnatd de Autoritatea
Contractanta, in conformitate cu legislatia in vigoare.

(d) Autoritatea Contractanta are dreptul de a inspecta, verifica si/sau de a testa Produsele furnizate
pentru a verifica conformitatea lor cu specificatiile din Caietul de Sarcini.

Ramele electrice livrate vor fi obligatoriu identice cu prima rama electrica livrata si vor respecta
intru totul cerintele caietului de sarcini.

Furnizorul va supune aprobarii Autoritatii Contractante modul de receptie si procedurile pentru
probele de receptie. Furnizorul va realiza probele de receptie necesare folosind echipamente, stan-
duri, simulatoarele, instrumentele proprii.

Dupa efectuarea fiecarei probe din cadrul planului de testare aprobat, Furnizorul va elabora un raport
care va fi transmis oficial catre Autoritatea Contractanta.

Tn cazul in care rezultatele obtinute in timpul efectuarii probelor sunt conforme cu cerintele caietului
de sarcini si a standardelor relevante aplicabile se va emite de catre Furnizor un certificat de avizare
individual pentru fiecare proba, avizat de Autoritatea Contractanta, dupa caz.

in cazul in care, rezultatele obtinute nu sunt conforme, Furnizorul va intreprinde actiuni in sensul
reprogramarii probei. Prelungirea perioadei de desfasurare a probelor datorata reprogramarilor va fi
in sarcina exclusiva a Furnizorului.

Daca Autoritatea Contractanta si Furnizorul nu ajung la un acord cu privire la rezultatele testelor,
fiecare Parte notifica in scris opiniile catre cealalta Parte in termen de maximum 3 (trei) zile de (a
aparitia dezacordului. Partile pot solicita ca testele sa fie repetate in aceleasi termene si in aceleasi
conditii sau, daca oricare dintre Parti solicita, sa fie repetate de un expert numit de comun acord.
Autoritatea Contractanta trebuie informata in scris in legatura cu rezultatul testelor cu scopul
solutionarii problemelor. Partea neindreptatita va suporta costul refacerii testelor precum si peri-
oada de timp aferenta.

(e) In cazul in care oricare dintre Produsele livrate nu corespunde specificatiilor Contractului, Auto-
ritatea Contractanta are dreptul sa il respinga, justificand in scris motivul respingerii, iar Furnizorul
are obligatia, fara pretentia de modificare a pretului Contractului sau de prelungire a termenului
contractual de livrare, de a inlocui oricare Produs refuzat intr-un termen de 30 (treizeci) de zile.

(f) Autoritatea Contractanta semneaza Procesele-verbale de receptie doar pentru Produsele livrate
efectiv si care respecta specificatiile din Caietul de Sarcini.

13. CONFORMITATEA OFERTE! TEHNICE
13.1. GENERAL

Pentru a fi declarata conforma oferta tehnica a Furnizorului trebuie sa respecte in totalitate
cerintele prezentului Caiet de Sarcini si a cerintelor STI si sa includa toate informatiile solicitate
prin documentatia de atribuire.

Oferta tehnica nu va include informatiile solicitate a fi prezentate in oferta financiara.

13.2 CONDITH DE INTOCMIRE A OFERTE! TEHNICE
1. Ofertantul va prezenta detaliat (scris/desen) in continutul ofertei tehnice modul de
conformare la cerintele tehnice solicitate in acest caiet de sarcini.
2. Ofertantul va preciza care sunt elementele ofertei tehnice ce au caracter de confidentialitate.
3. Tn cazul in care oferta tehnica depusa nu indeplineste cerintele tehnice din prezentul caiet de
sarcini oferta va fi declarata neconforma. Se vor respecta toate prevederile STI, standardelor
natlonale si europene, avand in vedere precizarile caietului de sakei 4 i ale ofertei tehnice.
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Cerintele tehnice declarate vor fi verificate de catre Autoritatea Contractanta pe parcursul
incercarilor statice si dinamice precum si in timpul perioadei de proba. Respectarea conditiilor
tehnice declarate de catre ofertant in cadrul ofertei tehnice este conditie obligatorie pentru
receptionarea unitatii RE-IR pentru serviciul comercial.
Urmatoarele desene si scheme vor fi obligatoriu incluse in oferta:
> Amenajarea generala a trenului (design book), inclusiv amplasarea echipamentelor
principale,
Sectiune transversala prin caroserie,
Vedere din exterior a vagonului si a unitatii,
Vedere din interior a vagonului (toate variantele),
Schema de principiu a instalatiei pneumatice,
Schema de principiu a sistemului de propulsie,
Schema de principiu a circuitelor auxiliare,
Schema de principiu a sistemului de alimentare/tractiune,
Schema de principiu a sistemului de franare,
Caracteristica teoretica de tractiune/franare a trenului,
Ansamblul general al boghiului (toate variantele),
Prezentare cabina de conducere,
Diagramele materialului rulant livrat (privind principalii parametri).
Avand in vedere obiectul contractului ce presupune proiectarea si fabricarea RE-IR, modul de
indeplinire a cerintelor stabilite prin caietul de sarcini va fi detaliat si justificat corespunzator
la nivelul ofertei tehnice, pe baza tehnologiei proprii/capacitatii de productie etc., de care
dispune fiecare dintre ofertanti. Ofertantii vor putea justifica/ demonstra indeplinirea
cerintelor prevazute in caietul de sarcini prin orice mijloace (pot fi prezentate in sustinere
inclusiv documente oficiale din care sa rezulte ca au furnizat produse similare avand
parametrii la nivelul ofertat).
Ofertantul va prezenta in oferta tehnica consumul mediu de energie exprimat in kWh/tren
kilometru, calculat ca valoare medie a consumurilor declarate in oferta tehnica in conditiile
prevazute la cap. 3.27 punctul 11, si calculele, parametrii care au stat la baza realizarii
calculelor, documentele in conformitate cu solicitarea de la cap. 3.27 punctul 13.
Ofertantul va prezenta in oferta tehnica documente justificative din care sa rezulte ca
termenele de livrare asumate sunt realiste. Documentele vor arata ca timpii asumati pentru
proiectare, realizare, testare, omologare si receptie sunt justificati, avand in vedere atat
organizarea si capacitatea ofertantului, cat si contextul legal, institutional si contractual.

YVVVVYVVVYVYYVYY

De asemenea, oferta tehnica va include informatiile solicitate prin prezentul caiet de
sarcini, cum ar fi (dar fara a se limita la) cele listate in urmatorutl tabel:

Sectiune | Prevederi

1.2. Furnizorul va oferi un vehicul care sa indeplineasca cerintele specificate in

punctul 1 | prezentul caiet de sarcini, vehicul bazat pe un design dovedit (produs
proiectat, construit si livrat) aflat in exploatare cu calatori. Ofertantul va
prezenta in oferta tehnica dovezi ca RE-IR ofertat este bazat pe un produs care
este in exploatare comerciala.

1.2. Realizarea RE-IR se va face respectand urmatoarele principii generale, dar

punctul 2 | fara a se limita la acestea: fiabilitate si disponibilitate ridicatd conform

cerintelor caietului de sarcini, accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate
redusd conform STI PRM, confort si sigurantd in exploatare conform STI PRM,
STI LOC&PAS, STI NOI, STI CR INF, consum energetic redus conform STI ENE,
tehnologiile si materialele utilizate vor fi conform principiilor economiei
circulare, cu un procent de reciclare de minim 90%. In oferta tehnica va fi

- prezentat modul de indeplinire al acestor cerinte minime.privind modul de
.proiectare si executie al RE-IR. “AUBOR &
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Sectiune | Prevederi

1.10. Ofertantul va prezenta in cadrul ofertei o declaratie - angajament de neutilizare
punctul 4 | la realizarea ramelor electrice a materialelor interzise, de exemplu azbest,
Si cadmiu, sau alte elemente a caror utilizare este interzisa.

2.3. Ofertantul va prezenta, in cadrul ofertei tehnice, o declaratie - angajament de
punctul 8 | neutilizare la realizarea ramelor electrice a materialelor interzise, de exemplu
azbest, cadmiu, sau alte elemente a caror utilizare este interzisa.

1.10. Ofertantul trebuie sa furnizeze conceptul general de siguranta la incendiu al
punctul 9 | proiectului propus in cazul unitatii RE-IR. Aceasta va descrie, de asemenea,

actiunile care rezulta care influenteaza functionarea sistemului de tractiune si
de ventilare, care activeaza barierele specifice impotriva extinderii focului si
masurile de evacuare presupuse
1.10. Analiza de proiectare pentru prevenirea, detectarea si stingerea eventualelor
punctul 10 | incendii si impotriva propagarii fumului in compartimentele pentru calatorilor si
dulapurile masinilor, va fi descrisa in oferta tehnica
2.3. Materialele propuse pentru a fi folosite pentru constructia si amenajarea RE-IR
punctul 4 | se vor preciza separat in oferta tehnica, atat pentru amenajarea interioara cat
si pentru cea exterioara. Toate materialele trebuie sa aiba marcaj CE. In cazul
in care marcajul CE este aplicat pentru un subansamblu ofertantul are obligatia
de a prezenta lista materialelor utilizate in realizarea acestuia
2.3. Pentru amenajarea interioara nivelurile admise pentru componenti volatili nu
punctul 5 | vor depasi limitele maxime admise de normele europene in vigoare. In functie
de solutiile alese de ofertant, in oferta tehnica, se vor prezenta documentele
care atesta respectarea SR EN 45545
2.4.1. Viteza maxima de circulatie in caz de defectare a suspensiei secundare va fi
punctul 2 | specificata in oferta tehnicd, valoarea minima acceptata nu va fi mai mica de
80 km/h.
2.4.3.1. Ofertantul va prezenta in cadrul ofertei tehnice calculul de gabarit static si
punctul 3 | dinamic al vehiculului propus si modul cum acesta interactioneaza cu gabaritul
de libera trecere si instalatiile de infrastructura
2.4.3.2. Ofertantul trebuie sa prezinte valorile urmatoarelor mase, inclusiv sarcinile
punctul 2 | specifice pe osii ale unitatii RE-IR:
o Tara RE-IR,
* Masa proiectata,
* Masa proiectata, in stare de functionare,
* Masa proiectata la sarcina utila normala,
* Masa proiectata in conditii de sarcina exceptionala,
e Masa operationald,
* Masa operationald, in stare de functionare,
» Masa operationald in sarcina utila normala.
2.4.3.2. Sarcinile mici pe osii aparute in conditiile cele mai nefavorabile trebuie
punctul 3 | mentionate in oferta tehnica.
si punctul | In oferta sa, ofertantul trebuie sd prezinte un calcul care sa includa toti
4 parametrii luati in considerare
2.4.4. Ofertantul va preciza diametrul rotii in stare noua si in stare de uzura maxima
punctul 2 | admisa.
3.1.4. Numarul de invertoare si schema de alimentare si reglare ale motoarelor de
punctul 2 | tractiune vor fi stabilite de ofertant astfel incat sa se asigure redundanta

sistemului de tractiune si functionarea in conditii bune, in cazul unor defectari

aparute la invertoare sau motoarele electrice de tractiune.
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Sectiune

Prevederi

3.1.6.
punctul 4

In cazul in care ofertantul opteaza pentru solutia fara franare reostatica, acesta
va prezenta in oferta un bilant energetic din care sa reiasa eficienta sistemului
de franare recuperativa si cantitatea de energie utilizata de serviciile auxiliare.

3.27.
punctul 9

Ofertantul va prezenta in oferta tehnica (a se vedea anexa la Formularul de
oferta tehnicd) un consum de energie electrica pe km, pentru RE-IR fara
calatori, pentru urmatoarele sectii de circulatie:

3.27.
punctul 13

Conform prevederilor de la articolul 1.1.3, ofertantul va sustine valorile
declarate pentru consumul de energie prin calcule si prin valori masurate in
exploatare (valori medii/km masurate), in conditii asemanatoare celor solicitate
mai sus, pentru RE-IR produse si aflate in exploatare. Aceste masuratori vor fi
confirmate de beneficiari (operatorii de transport).

4.5.
punctul 3

[Tabel de completat]

4.5.
punctul 4

Pentru urmatoarele sisteme majore ale unitatii RE-IR, ofertantul va prezenta in
oferta valorile realizabile ale MDBF (distanta medie intre defectiuni), luand in
considerare toate categoriile de defectiuni, cu exceptia defectiunilor
neglijabile. Tabel de completat.

4.6.
punctul 1

Din punctul de vedere al Autoritatii Contractante, disponibilitatea de
functionare a unitatii RE-IR este o cerinta cheie. Calculul de disponibilitate a
unitatilor RE-IR trebuie sa fie furnizat in oferta si se verifica In exploatarea
comerciala, asa cum este descris mai sus.

4.6.
punctul 4

In oferta sa, ofertantul va prezenta si estimarea timpului alocat pentru fiecare
tip de revizie/reparatie planificata si reparatie accidentala.

4.7.
punctul 7

Ofertantul va prezenta in oferta tehnica, valorile de mentabilitate asumate,
valori care trebuie sa se incadreze in valorile din tabelul ,Cerinte de
mentenabilitate” de mai sus.

5.1.
punctul 6

Ofertantul va prezenta in oferta tehnica schema de mentenanta cu toate tipurile
de verificari, revizii si reparatii planificate precum si succesiunea acestora si
frecventa in km si timp; se vor introduce tolerante in sensul punerii de acord
intre planul de exploatare si schemele de mentenanta agreate de Furnizor cu
ARF.

9.4.
punctul 3

O propunere privind compunerea sculelor speciale, obligatoriu, va face parte
din oferta tehnica.

11.
punctul 1

Ofertantul va intocmi si completa tabelul de conformitate cu prevederile
caietului de sarcini, indicand modul de indeplinire a fiecarei prevederi, conform
Anexei 5. Acest tabel de conformitate semnat si asumat de catre ofertant, va
face parte din oferta si va fi verificat de comisia de evaluare astfel incat
ofertantul nu va fi in situatia de a reclama diferente de intelegere a notiunilor
din caietul de sarcini.

13.3

In mod specific, pentru fiecare dintre cele 12 conventii enumerate mai sus,
ofertantul va prezenta, in Oferta sa Tehnica:

1. modul concret (inclusiv procedurile interne) in care Furnizorul (inclusiv
orice asociat) va respecta in implementarea contractului prevederile
relevante ale conventiei respective,

2. modul concret (inclusiv procedurile interne) in care Furnizorul se va
asigura ca fiecare subcontractant / subfurnizor / prestator de servicii
implicat in implementarea contractului va respecta prevederile
relevante ale conventiei respective.

13.4

contractului si se va termina la Receptia de punere Jaefi

Ofertantul va prezenta, ca parte a propunerii tehnice, un program detaliat de
livrare pentru ramele RE-IR. Acest program va mcepe de la semnarea
,qne cu calatori a
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Sectiune

Prevederi

ultimei rame RE-IR. Programul va fi prezentat sub forma grafica si va fi insotit
de un memoriu explicativ.

13.5

Pentru fiecare ansamblu/subansamblu/echipament principal, inclusiv cel putin
fiecare dintre cele listate mai jos, ofertantul va indica in oferta sa tehnica, sursa
de la care intentioneaza sa procure ansamblul/subansamblul/ echipamentul
respectiv.

13.6

Ofertantul va prezenta in oferta tehnica un plan preliminar de mentenanta,
aratand ciclurile de mentenanta propuse pentru noul material rulant pentru o
perioada de 30 ani si un parcurs de 200.000 km/RE-IR/an, precum si strategia
adoptata de ofertant pentru realizarea activitatii de mentenanta.

Ofertantul va indica, pentru fiecare activitate mentionata in plan daca
resursele umane si tehnice (inclusiv locurile de desfa§urare) pe care
intentioneaza sa le utilizeze pentru activitatile de mentenanta sunt resurse
proprii (in caz de asociere, membrul asocierii relevant va fi identificat) sau vor
fi puse la dispozitie de terti, sau daca ofertantul intentioneaza sa
subcontracteze activitatea respectiva.

13.3. OBLIGATIH SOCIALE St DE MEDIU

n executarea contractului de achizitii publice, Furnizorul va respecta obligatiile aplicabile in
domeniul mediului, social si al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul national, prin
acorduri colective sau prin dispozitiile internationale de drept in domeniul mediului, social si al
muncii enumerate mai jos:

O

O 0O O O 0 0 0O

Conventia nr. 87 a Organizatiei Mondiale a Muncii (OIM) privind libertatea de asociere
si protectia dreptului de organizare;

Conventia nr. 98 a OIM privind dreptul de organizare si negociere colectiva;
Conventia nr. 29 a OIM privind munca fortata;

Conventia nr. 105 a OIM privind abolirea muncii fortate;

Conventia nr. 138 a OIM privind varsta minima de incadrare in munca;

Conventia nr. 111 a OIM privind discriminarea (ocuparea fortei de munca si profesie);
Conventia nr. 100 a OIM privind egalitatea remuneratie;

Conventia nr. 182 a OIM privind cele mai grave forme ale muncii copiilor;

Conventia de la Viena privind protectia stratului de ozon si Protocolul sau de la
Montreal privind substantele care epuizeaza stratul de ozon;

Conventia de la Basel privind controlul circulatiei transfrontaliere a deseurilor
periculoase si al eliminarii acestora (Conventia de la Basel);

Conventia de la Stockholm privind poluantii organici persistenti (Conventia de la
Stockholm privind POP);

Conventia de la Rotterdam privind procedura de consimtamant prealabil in cunostinta
de cauza, aplicabila anumitor produsi chimici periculosi si pesticide care fac obiectul
comertului international (UNEP/FAQ) (Conventia PIC), 10 septembrie 1998, si cele trei
protocoale mterreglonale ale sale.

Tn mod specific, pentru fiecare dintre cele 12 conventii enumerate mai sus, ofertantul va prezenta,
in Oferta sa Tehnica:

> modul concret (inclusiv procedurile interne) in care Furnizorul (inclusiv orice asociat) va
respecta in implementarea contractului prevederile relevante ale conventiei respective,

> modul concret (inclusiv procedurile interne) in care Furnizorul se va asigura ca fiecare
subcontractant/subfurnizor/prestator de servicii implicat in implementarea contractului
va respecta prevederile relevante ale conventiei respective.

Bedul Dindou Golesiu nr. 38, Sector
. x

34,808,649,
et m:i ofﬁce@arf gov.ro ; site: www.arf.gov.ro % " WY Page 85 of 113



Instrumunie Souchente
AR

13.4. PROGRAM DE LIVRARE
Ofertantul va prezenta, ca parte a propunerii tehnice, un program detaliat de livrare pentru ramele
RE-IR. Acest program va incepe de la semnarea contractului si se va termina la Receptia de punere
in functiune cu célatori a ultimei rame RE-IR.
Programul va fi prezentat sub forma grafica si va fi insotit de un memoriu explicativ. Programul de
livrare va fi alcatuit din activitatile necesare pentru executarea contractului, conform prezentului
caiet de sarcini si va fi prezentat intr-o structurd, astfel incat sa fie usor identificate:
1. etapele proiectarii (etape de proiectare, verificare, transmitere spre aprobare a
proiectului, etc.);
2. etapele realizarii primei rame RE-IR,
3. etapele de incercari si verificari,
4. obtinerea autorizatiei de tip a vehiculului si autorizatiei de introducere pe piata a
vehiculului,
5. obtinerea autorizatiei de punere in functiune suplimentara care permite circulatia RE-IR
pe reteaua feroviara din Romania,
6. elaborarea documentatiei tehnice si de exploatare,
7.etapele de instruire a personalului de exploatare,
8. etapele de testare si receptie a primei rame RE-IR,
9. etapele de product1e a ramelor incepand cu RE-IR nr. 2, inclusiv incercari si ver1f1car1
10. etapele de livrare, testare si receptie a ramelor mcepand cu RE-IR nr. 2.
Activitatile din programul de livrare vor avea alocate:
11. resursele necesare pentru fiecare activitate (inclusiv furnizori, prestatori de servicii,
utilaje, resurse umane,dupa caz), in concordanta cu necesarul si disponibilul acestora.
12. productivitatile estimate.
Durata activitatilor va fi exprimata in zile, luand in considerare:
13. tehnologiile de realizare;
14. productivitatea resurselor;
15. constrangeri de furnizare, achizitii, transport, etc.;
16. constrangeri reglementare.

Va fi identificata si prezentata in detaliu orice eventuala activitate inceputa Tnainte de data estimata
de semnare a contractului. In scopul propunerii tehnice, data estimata de semnare a contractului va
fi data de expirare a valabilitatii ofertelor, dupa cum este stabilita la termenul limita de depunere a
ofertelor.

Nivelul de detaliu al activitatilor va fi ales astfel incat durata acestora sa nu fie mai mare de 30 de
zile calendaristice.

Succesiunea activitatilor va fi stabilita luand in considerare cerintele din caietul de sarcini,
metodologia de lucru propusa de Ofertant si constrangerile de natura organizatorica. Relatiile de
conditionare dintre activitati vor fi de tip inceput-inceput, sfarsit-inceput si sfarsit-sfarsit.

Un grafic retea va fi alcatuit astfel incat sa nu existe decat o singura activitate fara predecesor si o
singura activitate fara succesor, cu exceptia activitatilor care desemneaza puncte de referinta sau a
activitatilor la care nu se poate stabili (justificat prin memoriu explicativ) o relatie de conditionare.
Drumul critic va fi evidentiat si va corespunde cu succesiunea de activitati a carei durata maxima
este durata de livrare.

Calendarul cu termene de livrare, corelat cu factorul de evaluare tehnica Program de livrare ce va
fi punctat conform Anexei 7 din prezentul Caiet de Sarcini, este dupa cum urmeaza:

A.2. Program de livrare - PL (ponderea maxima in cadrul ofertei: 12 puncte, %)

Programul de livrare va insemna 12 puncte (%) din ponderea totala a evaluarii dupa cum urmeaza:

Livrarea primei unitdti in vederea punerii in functiune pe reteaua CFR se va face intr-o perioada
cuprinsa intre 18 lum si 24 de luni de la data semnarii contractului (intrarea in efectivitate a
contractulm cu. respectarea prevederilor capitolelor 8 si 9 din prezen caiet de sarcini), cu
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mentiunea ca ofertele ce vor contine un termen mai mare de 24 luni de la semnarea contractului
vor fi declarate neconforme si eliminate.
Livrarea intregii cantitati in vederea punerii in functiune pe reteaua CFR se va face intr-o perioada
cuprinsa ntre 28 luni si 37 de luni de la data semnarii contractului, iar ofertele ce vor contine un

termen mai mare de 37 de [uni de la semnarea contractului vor fi declarate neconforme si eliminate.

Programul de livrare al RE-IR estimat (numarul mediu/lunar de RE-IR livrate), prin prisma punctelor
(i) ,Livrarea primei rame” si (ii) ,,Livrarea intregii cantitati” de mai sus, respectiv pentru:

a. perioada minima pentru prima livrare - perioada minima hvrare=pentru intreaga cantitate;

Nr Prima livrare/ | Rame livrate/ luna, in | Perioada minima de livrare a
rar.ne  min. 1buc. RE-IR | p ivrare seriei de rame, pr. Luni

"7 | Luna 18 Luna 22 + 6 luni
20 1 28

*Nota: Incepdnd cu luna 22, dupd parcurgerea perioadei pédnd la prima livrare (Luna 18) si a
perioadei de 3 luni pentru emiterea Receptiei de punere in functiune cu cdldtori a RE-IR (rezultd o
perioada totald de 21 de luni), se va realiza livrarea, cu o frecventd de 3 rame/lund.

Cantitatea de 20 rame RE-IR va fi livrata in perioada minima de livrare, astfel: in 6 luni, incepand
cu luna 22 a contractului de furnizare (de 28 luni) cu o frecventa estimata de 3 rame/luna.

b. Perioada maxima pentru prima livrare RE-IR- perloada maxima livrare mtreaga cantitate RE-IR:

Nr Prima livrare/ max. | Rame livrate/ luna, in | Perioada maxima hvra}re a
rar'ne | luni/1 buc, RE-IR | Eerwada de livrare o seriei de rame, nr. luni

" | Luna 24 incepand cu luna 28* Luna 28 + 9 luni
20 1 2 37

*Nota: Incepdnd cu luna 28, dupd parcurgerea perioadei pénd la prima livrare (Luna 24) si a
perioadei de 3 luni pentru emiterea Receptiei de punere in functiune cu cdldtori a RE-IR (rezultd o
perioada totald de 27 de luni), se va realiza livrarea, cu o frecventd de 2 rame/lund.

Cantitatea de 20 rame RE-IR va fi livrata in perioada maxima de livrare, astfel: 9 luni, incepand cu
luna 28 a contractului de furnizare (de 37 luni) cu o frecventa estimata de 2 rame /luna.

13.5. SURSELE PRINCIPALELOR ELEMENTE /7 ECHIPAMENTE
Pentru fiecare ansamblu/subansamblu/echipament principal, inclusiv cel putin fiecare dintre cele
listate mai jos, ofertantul va indica in oferta sa tehnicd, sursa de la care intentioneaza sa procure
ansamblul/subansamblul/echipamentul respectiv.

Se prec1zeaza urmatoarele:

1. In implementarea contractului, riscul aferent unor furnizori terti (disponibilitate, preturi,
conditii contractuale, calitate, etc) este in intregime alocat Furn1zorulu1,

2. Atribuirea contractului ofertantului nu presupune in vreun fel acceptul autoritatii
contractante cu privire la un anumit furnizor tert si nu inlocuieste in vreun fel prevederile
prezentului caiet de sarcini si / sau ale contractului.

3. In tlmpul implementarii contractulw Furnizorul poate alege, alti furnizori tertidecat cei
indicati in oferta, cu conditia sa fie pe deplin respectate prevederlle contractului si ale
caietului de sarcini.

4. Lista ansamblurilor/ subansamblurilor/ echipamentelor principale vizate in prezentul
subcapitol:

a. Carcasa autoportanta
b. Coridorul de intercomunicatie
c. Aparatul de rulare:

> cadru de boghiu

> osii montate

L AUTORITATEA PENTRU REFORMA FEROVIARA
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d. Sistemul de alimentare cu energie si tractiune:
> sistemul de inalta tensiune:
= pantografe,
= intrerupatoare automate,
*» transformatoare,
> convertizoare de tractiune,
> motoare de tractiune,
e. Sistemul de comanda, control, monitorizare si siguranta/semnalizare al trenului:
> sistem de monitorizare si inregistrare a parametrilor de functionare ai RE-IR;
> sistem de siguranta/semnalizare, ETCS, PZB 90;
f. Sistemul de climatizare cabina de conducere si salonul pasagerilor
g. Sistemul de franare, cu instalatiile si echipamentele aferente
h. Sistemul de cuplare automata

13.6. PLAN PRELIMINAR DE MENTENANTA

Ofertantul va prezenta in oferta tehnica un plan preliminar de mentenanta, aratand ciclurile de
mentenanta propuse pentru noul material rulant pentru o perioada de 30 ani si un parcurs de 200.000
km/RE-IR/an, precum si strategia adoptata de ofertant pentru realizarea activitatii de mentenanta.
Acest plan preliminar va demonstra conformitatea cu prevederile caietului de sarcini privind
mentenanta si va fi defalcat pe tipuri de revizii, pentru fiecare an calendaristic si fiecare ciclu de
mentenanta.
Vor fi identificate, pentru fiecare tip de revizie, inclusiv reparatie accidentala pentru defecte
semnificative si majore:

> timpii de imobilizare,

> metodele folosite,

> resursele umane si tehnice (piese, echipamente, etc) necesare,

> daca activitatile din cadrul reviziilor/reparatiilor accidentale se executa internalizat sau

externalizat

Ofertantul va indica, pentru fiecare activitate mentionata in plan, daca resursele umane si tehnice
(inclusiv locurile de desfasurare) pe care intentioneaza sa le utilizeze pentru activitatile de
mentenanta sunt resurse proprii (in caz de asociere, membrul asocierii relevant va fi identificat) sau
vor fi puse la dispozitie de terti, sau daca ofertantul intentioneaza sa subcontracteze activitatea
respectiva.
Se precizeaza faptul ca un subcontractant, in conformitate cu prevederile Legii 98/2016, cu
completarile si modificarile ulterioare, este un operator economic care nu este parte a contractului
de achizitie publica si care indeplineste activitati care fac parte din obiectul contractului de achizitie
publica, raspunzand in fata contractantului de organizarea si derularea tuturor etapelor necesare in
acest scop.
in cazul in care ofertantul intentioneaza si subcontracteze tot sau o parte din serviciile de
mentenanta, ofertantul va prezenta in oferta sa toate informatiile si documentele aferente
subcontractantului propus, in conformitate cu prevederile documentatiei de atribuire.

14, CONFORMITATEA OFERTEI FINANCIARE

14.1. GENERAL
Pentru a fi declarata conforma, oferta financiara a Furnizorului trebuie sa respecte in totalitate
cerintele prezentului Caiet de Sarcini si sa includa toate informatiile solicitate prin documentatia
de atribuire.

14.2. F@N@AMENTAREA PRETULUI DE ACHIZITIE RE-IR,OFERTAT
Ofertantul va prezenta, ca parte a ofertei sale ﬁnanc1are o descompunere a pretului de achizitie,
in scopul de a fundamenta acest pret. 4
Astfel, ofertantul va descompune pretul unitar, cu cel putin urmat ife i

4 &:‘ %A‘ @
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1. Fiecare element / echipament principal listat in sectiunea 13.4 de mai sus,

2. Fiecare activitate prezentata in cadrul programului de livrare prezentat ca parte a ofertei
tehnice (a se vedea sectiunea 13.3 de mai sus),

3. Fiecare factor financiar relevant si important (cum ar fi recuperarea costurilor de ofertare,
costuri legate de garantii, costuri aferente riscului de schimb valutar, alte costuri indirecte,
profit, etc).

De asemenea, ofertantul va arata care sunt principalele riscuri aferente proiectarii, productiei,
testarii, omologarii si livrarii ramelor pe care le a luat in considerare si cum se reflecta cuantificarea
acestor riscuri in pretul de achizitie a ramelor. Detaliile relevante vor fi prezentate pentru fiecare
tip de risc in parte.

Se fac urmatoarele precizari:

4. Faptul ca autoritatea contractanta solicita o descompunere a pretului de achizitie nu
afecteaza cu nimic natura contractantului, bazata, in ceea ce priveste achizitia materialului
rulant, pe un pret unitar pe rama.

5. Descompunerea pretului de achizitie angajeaza ofertantul dar, in ceea ce priveste autoritatea
contractanta, are un caracter informativ si nu este opozabila autoritatii contractante. Astfel,
de exemplu:

a. in implementarea contractului, Furnizorul nu se va putea prevala de aceasta
descompunere pentru a solicita o ajustare a pretului contractului in cazul in care un
risc alocat contractual Furnizorului este mai mare decat estimat de ofertant in timpul
pregatirii ofertei,

b. in cazul unor modificari contractuale, descompunerea va putea fi luata in considerare
de catre autoritatea contractanta dar autoritatea contractanta nu va fi obligata de
aceasta descompunere.

14.3. FUNDAMENTAREA PRETULUI DE MENTENANTA
Ofertantul va prezenta, ca parte a ofertei sale financiare, o descompunere a pretului de mentenanta,
in scopul de a fundamenta acest pret.
Astfel, ofertantul va prezenta descompunerea pretului aferent fiecarei revizii prezentate in planul
preliminar de mentenanta. Pentru fiecare revizie in parte, va fi prezentat partea aferenta fiecarui
element principal, exprimat in procente, cum ar fi: manopera, piese, utilaje, facilitati, cost de
imobilizare, alte costuri indirecte, profit.
Ofertantul va prezenta descompunerea pretului de mentenanta pe fiecare tip de revizie planificata,
pe an de mentenanta preventiva/corectiva, pe ciclu de mentenanta preventiva/corectiva, precum si
totalul pentru 15 ani de mentenanta si totalul pentru 30 ani de mentenanta.
Aceste date trebuie sa justifice valoarea unitara a mentenantei exprimata in lei/rama km, declarata
de ofertant, fara TVA.
De asemenea, ofertantul va arata care sunt principalele riscuri aferente mentenantei ramelor pe
care le a luat in considerare si cum se reflecta cuantificarea acestor riscuri in pretul de mentenanta
a ramelor. Detaliile relevante vor fi prezentate pentru fiecare tip de risc in parte.
Avand in vedere faptul ca sculele speciale utilizate in procesul de mentenanta au o valoare financiara
importanta, ofertantul va preciza valoarea estimata care va fi alocata si in care categorie de pret
este inclusa: pretul de achizitie RE-IR sau pretul de mentenanta.
Se fac urmatoarele precizari:
1. Faptul ca autoritatea contractanta solicita o descompunere a pretului de mentenanta nu
- afecteaza cu nimic natura contractantului, bazatd, in ceea ce priveste mentenanta
- materialului rulant, pe un pret unitar pe rama si pe kilometru.
2. Descompunerea pretului de mentenanta angajeaza ofertantul dar, in ceea ce priveste
““ - aytoritatea contractanta, are un caracter informativ si nu este opozabila autoritatii
contractante. Astfel, de exemplu:
~a. in implementarea contractului, Furnizorul nu se va _utea prevala de aceasta

~ descompunere pentru a solicita o ajustare a pr éqw@-@n actului in cazul in
@5 @;&%
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care un risc alocat contractual Furnizorului este mai mare decat estimat de
ofertant in timpul pregatirii ofertei,

b. in cazul unor modificari contractuale, descompunerea va putea fi luata in considerare
de catre autoritatea contractanta dar autoritatea contractanta nu va fi obligata de
aceasta descompunere.
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15 ANEXE

Anexa 1 - Servicii Standard de mentenanta

Anexa 2 - Servicii Suplimentare

Anexa 3 - Domeniul de aplicare a distributiilor de lucru si responsabilitati

Anexa 4 - Metodologia de predare/primire a RE-IR la/de la mentenanta

Anexa 5 - Tabel de conformitate

Anexa 6 - Profilul si caracteristicile sectiilor de circulatie pentru verificarea
consumului energetic.

Anexa 7 - Criterii de evaluare financiara si tehnica

8. Anexa 8 - Sectiile de circulatie interregionale pe care vor circula cu precadere RE-IR.
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" ANEXA 1

1.1 Furnizorul efectueaza fiecarei unitati RE-IR toate serviciile standard, inclusiv lucrarile de
inspectie si mentenanta (in care se includ repararea defectelor majore sau minore, lucrari de
revizie si de testare) pentru a stabili dacd o astfel de unitate este pregatita pentru operare,
in conformitate cu planul de mentenanta.

1.2 Serviciile standard sunt:

()
(b)
(c)

o
S

efectuarea de lucrari de mentenanta (cum se prevede in alineatul 2 Mentenanta);
efectuarea reparatiilor (astfel cum este prevazut la punctul 3 Reparatii);

efectuarea activitatilor neprevazute care pot aparea (cum este prevazut la punctul 4
Neprevazute);

revizii si reparatii planificate (cum este prevazut la punctul 5 Revizii si reparatii
planificate);

suport tehnic si logistic in cazul defectarii unitatii RE-IR (cum este prevazut la punctul 6
Defectarea unitatii RE-IR)

raportare (cum este prevazut la punctul 7 Raportare);

alte servicii (cum este prevazut la punctul 8 Alte servicii standard).

2.1 Furnizorul va mspecta si mentine in stare normata de functionare fiecare unitate RE-IR,
conformitate cu:

(a)
(b)
(c)

(d)

planul de mentenanta si manualul de mentenanta;

cerintele STI LOC &PAS;

manualele, instructiunile pentru efectuarea testelor la care se face referire in planul de
mentenanta, la intervalele specificate in acestea;

prezenta Anexa - Servicii Standard.

2.2 Furnizorul va colabora cu Autoritatea contractanta in legaturd cu activitatile de control si
planificare a mentenantei.

o

Furnizorul va efectua orice reparatii, inclusiv remedierea tuturor defectiunilor, in conformitate
cu procedurile de reparare convenite. Toate modificarile procedurilor de reparare vor fi supuse
aprobarii de catre Autoritatea contractanta.

4.1. Activitatile neprevazute care apar in timpul efectuarii activitatilor de mentenanta sunt in
sarcina Furnizorului.

4.2. Furnizorul nu va solicita Autoritatii contractante prestarea de servicii suplimentare daca
acestea sunt datorate activitatilor neprevazute.

5.1 Furmzorul va plamﬁca si va efectua reviziile si reparatiile planificate in conformitate cu planul
de mentenanta.
5.2 Furnizorul va plamﬁca si va executa reviziile si reparatiile perlodlce a sculelor speciale specifice

_act1v1tatn de mentenanta.
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6.1 In cazul in care o umtate RE-IR nu mai poate fi exploatata, inclusiv ca urmare a defectiunii, a
daunelor, a deraierii sau din orice alt motiv sau daca nu este in masura sa continue sa opereze
in cadrul retelei de cale ferata din orice motiv (un defect al unitatii RE-IR), furnizorul va:

(a) asigura specialisti competenti sa participe la constatarea defectului unitatii RE-IR;

(b) investiga si va evalua cauzele aparitiei defectiunilor unitatii RE-IR;

(c) reprezenta si proteja interesele Autoritatii contractante in legatura cu unitatea RE-IR
respectiva;

(d) efectua reparatiile necesare la RE-IR;

(e) asigura transportul unitatii RE-IR non-feroviar, cand se impune.

1294

6.2 Furnizorul va organiza si asigura un serviciu de dispecerat permanent, 24 de ore pe zi, pentru
a receptiona rapoartele privind defectiunile unitatiilor RE-IR si pentru a 1nforma/colabora
operativ cu Autoritatea contractanta.

6.3 Furnizorul va depune toate eforturile posibile pentru a se conforma urmatoarelor termene de
raspuns in ceea ce priveste eventualele defectiuni la unitatile RE-IR care i-au fost raportate,
astfel:

(@) asigurarea de consultanta si asistenta prin telefon in doua minute;
(b) asigurarea unui specialist (inginer/tehnician), la fata locului, in cel mai scurt timp posibil,

dar nu mai tarziu de 12 ore de la semnalarea defectiunii .

6.4 In cazul in care Autoritatea contractanta solicita oricare dintre serviciile mentionate la punctul
6.1 in legatura cu o defectiune a unitatii RE-IR, va transmite Furnizorului informatiile
disponibile cu privire la defectul constatat la unitate RE-IR, inclusiv cauza unei astfel de
nefunctiondri a unitatii RE-IR (cand este cunoscut). Autoritatea contractand se va asigura ca
toate aceste informatii sunt cat mai complete si mai exacte.

6.5 Autontatea contractanta si Furnizorul vor colabora pentru stabilirea celei mai eficiente metode
de efectuare a repara’;nlor la unitatea RE-IR, pentru situatia de la paragraful 6.1 (d).

6. 6 Fara a llmlta la obligatia Furmzorulm de a plati Autoritatii contractante platile legate cu orice
nefunctionare a unitatii, Furnizorul va rambursa Autonta’;n contractante sau operatorului de
transport feroviar care a primit spre utilizare RE-IR, dupa caz, si toate costurile si cheltuielile
aferente si corecte suportate de aceasta in legaturd cu recuperarea si transportul unitatii RE-
IR, in cazul unei defectiuni a unitatii, care este in responsabilitatea Furnizorului, pana la
punctul de mentenanta. Nu este in intentia Autoritatii contractante sau a operatorului de
transport feroviar care a primit spre utilizare RE-IR de a realiza profit din aceasta activitate.

6.7 In cazul in care se se stabileste c& o defectiune a unitatii RE-IR nu este in responsabilitatea
Furnizorului, Autoritatea contractanta ramburseaza Furnizorului toate costurile si cheltuielile
aferente si corecte suportate in legatura cu defectiunea unitatii RE-IR, inclusiv acele costuri si
cheltuieli pe care Autoritatea contractanta le solicita Furnizorului sa le suporte ca un serviciu
suplimenta‘r in conformitate cu Anexa 2 - Servicii suplimentare, refexi gare la remedierea

.or1care1 defectiuni la unitatea RE-IR care a suferit aceasta defecﬂ . >
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

1.7
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1 deterion
in cazul in care oricare dmtre parti are cunostmta de orice pierdere materiala sau prejudiciu
suferit in legatura cu o unitate RE-IR (atunci cand este in grija, custodia si controlul acesteia),
aceasta notifica cealalta parte cat mai curand posibil si va furniza celorlalte parti un raport

scris al oricarui eveniment cunoscut.

in cazul in care oricare dmtre parti are mformatn (altfel decat prin notificarea unei astfel de
emiteri furnizate de celelalte parti) cu privire la orice aspecte critice legate de siguranta in
ceea ce priveste o unitate, piese de schimb sau echipamente speciale, notifica cealalta parte,

in termen de doud ore, din momentul luarii la cunostintd si dupa aceea, furnizeaza toate

detaliile scrise, cat mai curand posibil.

in conformitate cu procedura de notificare a defectiunilor, Furnizorul va notifica Autoritatea

contractanta despre orice defectiune constatata, inclusiv defectiunile constate in timpul
efectuarii activitatii de mentenanta.

Furmzorul trebu1e sa furnizeze Autoritatii contractante si Operatorului de transport rapoarte

periodice lunare si un raport centralizator anual, care vor cuprinde cel putin urmatoarele

informatii:

(@) analiza interpretativa a performantei aprovizionarii cu materiale (pentru a include cereri
de material intarziate, rapoarte de analizd a defectiunilor de la producatorii de
echipamente originale, analiza statistica a defectiunilor materialelor, recomandarile
pentru crearea stocurile de materiale pe termen lung);

(b)  performanta flotei de unitati RE-IR (pentru a include defectele cu impact asupra activitatii
de exploatare, distantele parcuse de flota si defectele care nu au afectat activitatea de
exploatare);

(c) modul de respectare a planului de mentenanta pentru fiecare unitate RE-IR;

(d) monitorizarea masurilor de calitate a serviciilor convenite de parti;

(e) previziunile de lucru si de servicii care vor fi intreprinse in urmatoarea perioada, astfel
incat sa permita Autoritatii contractante sa planifice graficele de circulatie pentru fiecare
RE-IR;

(f)  dezvoltarea oricarui plan de remediere si/sau modificare;

(g) monitorizarea consumului de energie electrica pe fiecare unitate;

(h) calculul si evolutia indicatorilor de performanta.

in cazul in care apare necesitatea unei modificari, inlocuirii a unui sistem sau sub51stem 51/sau
actualizarii unui soft pentru toate unitatile RE-IR lwrate (retrofit), pe care Furnizorul o decide

in urma analizelor interne, se va solicita aprobarea Autoritatii contractante.

Pentru oricare din situatiile de la 7.5 Furnizorul:

(a) va notifica In scris Autoritatea contractanta, furnizand motive si detalii privind
modificarile, inlocuirile si/sau actuatizarile necesare; si

(b)  va colabora cu Autoritatea contractanta, pentru stabilirea programului de implementare
a modificarilor, inlocuirilor, actualizarilor - retrofit, esalonat pentru toate unitatile RE-IR,
astfel incat capacitatea de transport sa nu fie afectata.

g};' va include in raportul
T
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(a)
(b)
(c)
(d)
(e)

(f)

R
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energia totala consumata de fiecare unitate;

energia totala regenerata de fiecare unitate;

energia neta utilizata de fiecare unitate;

energia neta medie utilizata pe km/unitate;

energia neta medie utilizata pe km operate de flota, prezentata grafic pentru fiecare luna de la
data primirii primei unitati; si

analiza tendintelor.

Rapoartele de consum vor permite evidentierea consumului la fiecare 15 minute, precum si localizarea
geografica a fiecarei RE-IR, conform SR EN 50463-3: 2018.

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

n orice moment, Furnizorul va asigura Autoritatii contractante un suport tehnic general si
consultanta in legdtura cu situatia actuala a unitatilor RE-IR astfel incat Autoritatea
contractantd sa poata furniza operativ catre alte entitati ale statului (ex: Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, Consiliul Concurentei, Autoritatea Feroviara Romana,
Companiei Nationale de Cai Ferate "CFR”SA etc), informatiile solicitate.

Pranmry : )

Furmzoru va sprijini dezvoltarea continua a manualelor in care trebuie incluse:

(a) stabilirea legaturii cu Autoritatea contractanta pentru a intelege toate preocuparile sau
problemele pe care aceasta le are in legatura cu continutul manualelor furnizate, pentru
a se asigura ca manualele sunt utilizate in mod corespunzator;

(b) elaborarea, modificarea si/sau mentinerea manualelor in lumina experientei castigate
prin exploatarea unitatilor RE-IR si asigurarea faptului ca orice modificare este in
conformitate cu cerintele;

(c)  modificarea si/sau actualizarea testelor de mentenanta, a procedurilor de lucru;

(d) modificarea si/sau actualizarea manualelor de mentenanta; si

(e) modificarea si/sau actualizarea a desenelor/schitelor.

Furnizorul trebuie sa consolideze si sa actualizeze fiecare manual pe care le va transmite

redistribuie Autoritatii contractante dupa incheierea fiecarui an de contract, daca s-au produs

schimbari semnificative a manualelor fata de editia expediata anterior.

Furnizorul si Autoritatea contractanta monitorizeaza toate modificarile de lege referitoare la
materialul rulant care pot afecta capacitatea Furnizorului de a-si indeplini obligatiile care i
revin in temeiul prezentului caiet de sarcini si informeaza reciproc.

In mod ob1snu1t si in urma unei sol1c1tar1 din partea Autoritatii contractante, Furnizorul

efectueaza 1nvest1ga§n tehnice in legatura cu unitatile RE-IR, inclusiv investigatii in legatura cu

starea sau performanta oricarei unitati RE-IR pentru a determina daca o astfel de unitate RE-

IR este pregatita pentru operare si orice investigatii in legatura cu defectele, incidentele si

accidentele legate de unitati RE-IR si furnizeaza Autoritatii contractante un raport scris asupra

rezultatelor acestor investigatii.

Furnizorul va presta urmatoarele servicii de asistenta tehnica:

(@) investigarea cauzelor defectiunilor;

(b)  monitorizarea fiabilitatii, performanta serviciilor in conformitate cu cerintele aprobarilor
relevante, cu conditia ca performanta unui astfel de serviciu actualizat sau modificat, in
cazul in care Furnizorul nu este implicat in procesul de actualizare sau modificare, sa fie
supusa furnizarii de catre Autoritatea contractanta a resf ,'n e&egoroban relevante;
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(c)  sa furnizeze toate documentele necesare pentru a permite modificarea documentatiei
privind cazurile de siguranta;

(d) sa furnizeze resurse administrative pentru planificarea si gestionarea echipelor de
mentenanta si a programelor de mentenanta; si

(e) sa dezvolte si sa puna in aplicare o strategie pentru sprijinirea in exploatare a flotei de
unitati RE-IR, inclusiv in ceea ce priveste defectele.

8.7 Furnizorul va asigura personal suficient pentru a oferi consultanta permanenta 24 de ore, 7 zile
pe saptamanda, pentru a sprijini activitatile Dispeceratului si pentru a asista Autoritatea
contractanta in planificarea activitatii de transport.

8.8 Furmzorul trebuie si efectueze sau si asigure executarea procesului de strunjire a rotiilor
unitatilor RE-IR planificat sau neplanificat, inclusiv inspectia si certificarea realizarii procesulm
de strunjire a rotiilor. Costurile legate de strunjirea rotilor vor fi suportate de furnizor si vor fi
incluse in pretul ofertat pentru serviciile de mentenanta.

8.9 Furmzorul elaboreaza si implementeaza o schema de management al calitatii care acopera
toate aspectele legate de efectuarea serviciilor de mentenanta pentru umta’gle RE-IR, in
conformitate cu Standardului international pentru industria feroviara - IRIS sau un standard
echivalent.

8. 10 Furnizorul trebu1e
(a) sa permita Autoritatii contractante accesul la inregistrarile tehnice si la baza de date
tehnice referitoare activitatile de mentenanta; si
(b) sa documenteze toate lucrarile de mentenanta efectuate asupra unitatilor RE-IR in
conformitate cu sistemul de asigurare a calitatii si in conformitate cu cermtele din STI.
8.11 Inregistrarile tehnice trebuie sa fie pastrate atat in format letric cat si electronic in bune
conditii astfel incat sa se evite alterarea/pierderea informatiilor, datelor.

8.12 Furmzorul va:
(a)  achizitiona, gestiona si va stoca piese de schimb, accesorii, consumabile necesare pentru
activitatea de mentenanta; si
(b)  gestiona, intretine sculele speciale necesare mentenantei.

8.13 Furmzorul va asigura accesul nehm1tat continuu, gratuit si fara licenta a Autoritatii
contractante si a altor entitati nominalizate de catre aceasta, la infrastructura digitald de
mentenanta (sistem de gestionare a datelor, sistem implementat de furnizor cel putin in cadrul
dispeceratului propriu). Acest acces trebuie sa fie disponibil prin intermediul unei aplicatii de
browser de internet disponibile pe piata. Prin intermediul unei astfel de infrastructuri software,
Autoritatea contractanta si alte entitati nominalizate de catre aceasta, trebuie sa poata
descarca toate informatiile necesare despre echipamentele urmatoarelor unitati, astfel:

(@) sistemul de informare a pasagerilor;

(b) inregistratorul de date pe tren;

(c)  toate sistemele de monitorizare video;

(d) = sistemul de masurare a energiei;

(e) - imbarcarea pasagerilor si sistemele de numarare a pasagerilor;

(f)  starea unitatii in timp real locatia unitatii si rapoartele de eroare, inclusiv rapoartele de
. aderenta redus3 si alarmele de 1ncend1u

(g) sistem de consultanta pentru mecanicii de tren (actuak “ﬁsspenodlce si in timp real,

“precum si actualiziri ocazionale ale bazei de da @ W“G »?1 Dfrastructura feroviara).

v2\
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8.14

8.15

8.16

8.17

8.18

8.19
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Asistenta la bord pentru mecanicii de tren trebuie sa cuprinda sisteme de avertizare optice
si acustice privind regimurile de mers si starea de functionare a RE-IR precum si informatii
privind infrastructura feroviare.
Cerintele pentru accesul, initierea si gestionarea incarcarii sau descarcarii datelor de catre
unitatile Autoritatii contractante vor fi convenite cu Furnizorul.
Furnizorul va furniza toate programele si instruirea relevanta a angajatilor nominalizati de
Autoritatea contractanta si a altor angajati ai operatori de transport feroviari desemnati in
scopul accesarii si interpretarii acestor date.
Disponibilitatea sistemului trebuie sa fie in conformitate cu termenii si conditiile standard ale
furnizorului de servicii. Informatiile privind datele de mentenanta vor fi stocate si arhivate pe
toata durata contractului de mentenanta. Ciclul de stocare a datelor pentru subsistemele RE-
IR este de 180 zile.Responsabilitatea pentru intretinerea sistemului de gestionare si arhivare a
datelor dupa livrarea RE-IR si pe intreaga perioada de derulare a contractului (garantie si
mentenanta) este in sarcina furnizorului RE-IR.
Prin intermediul Procesului de analiza, Furnizorul si Autoritatea contractanta vor conveni un
protocol de asigurare a informatiilor care sa descrie modul in care va fi asigurata securitatea
informatiilor.

Furnizorul va sprijini Autoritatea contractanta in mentinerea si imbunatatirea eficientei
energetice a flotei de unitati RE-IR.

Furnizorul va colabora cu Autoritatea contractanta pentru a identifica si implementa actiunile
care pot reduce consumul net de energie prin remedierea defectiunilor, tehnicile alternative
de mentenanta, perfectionarea sistemelor de management al energiei si tractiunii,
imbunatatirea stilului de conducere si a informatiilor mecanicilor de tren si prin modificari de
inginerie la unitatile RE-IR, care incorporeaza noi tehnologii, acolo unde este cazul.

) ‘ A A
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ANEXA 2

SERVICII SUPLIMENTARE

1.1

1.2

13

14

1.5

1.6

1.7

(NN

Tn cazul in care Furnizorul identifica necesitatea efectuarii oricaror servicii suplimentare
pentru o unitate RE-IR, atunci va transmite o informare/notificare prin e-mail catre
Autoritatea contractanta.

In cazul in care Autoritatea contractuald solicitd efectuarea unor servicii suplimentare in
legaturad cu o unitate RE-IR, atunci va notifica Furnizorul cu privire la aceasta intentie.
Notificarea Furnizorului se poate face operativ si prin mentionarea serviciilor suplimentare
direct in procesul verbal de predare/primire care se incheie intre Autoritatea contractanta
si Furnizor la predarea unitatii RE-IR pentru activitatea de mentenanta.

In vederea acordarii aprobarii realizirii de servicii suplimentare de catre Autoritatea
contractantd, Furnizorul va transmite operativ o analiza care trebuie sa includa toate
detaliile relevante ale circumstantelor care necesita servicii suplimentare si detaliile
serviciilor suplimentare necesare, inclusiv costul acestor servicii suplimentare, precum si
termenele in care se va angaja sa efectueze aceste servicii suplimentare.

Ori de cate ori exista o cerinta pentru prestarea serviciilor suplimentare, Furnizorul va
colabora cu Autoritatea contractanta pentru a stabili o solutie care, in masura in care este
posibil, indeplineste cel mai bine cerintele Autoritatii contractante 1in ceea ce priveste
costurile, efectele asupra serviciilor standard si, in cazul unitatilor RE-IR, impactul asupra
planificarii RE-IR astfel incat sa nu se afecteze graficul de circulatie (mersul de tren).
Demararea efectivd a activitatilor necesare realizarii serviciilor suplimentare se va face
numai dupa aprobarea data de Autoritatea contractanta.

Pentru plata serviciilor suplimentare Autoritatea contractanta va incheia o polita de
asigurare,

Pentru serviciile suplimentare aprobate general, la art 2.1 (a) sunt prevazute pragurile
valorice pana la care Furnizorul nu va solicita achitarea acestora de catre Autoritatea
contractanta.

g g

] Pard 1 I RIN e
Furnizorul va incepe, indeplini si finaliza (fara aprobarea specificd a Autoritatii
contractante) orice servicii suplimentare (serviciile suplimentare aprobate in general),
inaintea ca unitatea RE-IR sa fie predata pentru exploatarea comerciala, cu conditia ca:

(@) Autoritatea contractantd sa notifice Furnizorul cu cel putin cinci zile inainte de
inceperea lunii calendaristice despre costul total al tuturor serviciilor suplimentare
aprobate in general.

Valoarea maxima a serviciile suplimentare aprobate general, pentru care Autoritatea
contractanta nu va plati contravaloarea acestora, este de:
> 500 euro/luna/flota in perioada de garantie generala acordata;
> 1000 euro/luna/flota pentru perioada de la finele perioadei de garantie si
pana in al 9-lea an de exploatare inclusiv;
> 1500 euro/luna/flota pentru perioada de exploatare cuprinsa intre anii 10 -
15.
(b) efectuarea serviciilor suplimentare aprobate n general nu afecteaza semnificativ
' ‘executarea la timp a serviciilor standard de mentenantas

—
/A \\3(‘3{&,@;@ %
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(c) acele servicii suplimentare aprobate in general pot fi efectuate in momentul in care
unitatea RE-IR este predata pentru realizarea serviciilor de mentenanta; si

(d) acele servicii suplimentare aprobate in general pot fi efectuate de catre Furnizor
utilizand resursele disponibile pentru executarea serviciilor de mentenanta.

Furnizorul va informa imediat Autoritatea contractanta in cazul in care nu este in masura sa

efectueze orice serviciu suplimentar ca un serviciu suplimentar general aprobat.

in cazul in care Autoritatea contractanta solicitd Furnizorului sa efectueze orice servicii
suplimentare (altele decat serviciile suplimentare aprobate in general) la o unitate RE-IR sau
la orice vehicul cuprins in acea unitate, sau in cazul in care Furnizorul notifica Autoritatea
contractanta referitor la un serviciu suplimentar (altele decat serviciile suplimentare
aprobate in general) necesar unitatii RE-IR, sau orice vehicul cuprins in aceasta unitate,
Furnizorul va informa Autoritatea contractanta, in cel mai scurt timp posibil, de toate
informatiile relevante, inclusiv:

(a) identitatea unitatii si/sau vehiculul afectat;

(b) natura si amploarea cerintei pentru acest serviciu suplimentar;
(c)  propunerile Furnizorului de a efectua acest serviciu suplimentar, inclusiv dupa caz:
> timpul pentru realizarea acestui serviciu suplimentar;
orice piese care urmeaza sa fie inlocuite sau verificate;
orice efecte asupra serviciilor standard, planificarii trenurilor sau diagrame;
costul acestui serviciu suplimentar, sau in cazul in care nu este posibila
identificarea unui cost exact se va furniza cea mai buna estimare a costurilor
si baza propusa pentru calcularea costului real;
> momentul in care unitatea RE-IR sau vehiculul afectat va fi returnat Autoritatii
contractante pentru exploatarea comerciala (daca este necesara o modificare
a diagramei actuale);
> orice restrictii sau limitari care se pot aplica unitatii sau vehiculului afectate
pana la indeplinirea acestui serviciu suplimentar;
> orice alta cale suplimentara sau alte cerinte de acces necesare pentru a
facilita realizarea acestui serviciu suplimentar;
(d) daca realizarea serviciului suplimentar va determina Furnizorul sa suporte
costuri si cheltuieli suplimentare in efectuarea serviciilor standard.

YV VYV

Tn cazul in care Autoritatea contractant3 aproba o propunere din partea Furnizorului pentru
efectuarea unui serviciu suplimentar (altele decat serviciile suplimentare aprobate in
general), Autoritatea contractanta va notifica Furnizorul operativ (e-mail, fax etc). Serviciul
suplimentar aprobat se va realiza in masura in care este posibil, inainte ca unitatea RE-IR in
cauza sa fie programata pentru a fi predata pentru serviciul comercial.

n cazul in care Furnizorul nu reuseste sa finalizeze orice serviciu suplimentar unei unitati
RE-IR in termenul specificat in propunerea aprobata si nu reuseste sa furnizeze catre
Autoritatea contractanta urmatoarele:

(a) Tnstiintarea cu privire la o astfel de intarziere; si

(b) dovezi corespunzatoare cu privire la cauza acestei intarzieri,

atunci orice scutire de la regimul de performanta al activitati entenanta inceteaza

A v oA . T . e . . /,"‘ﬂ\\ ’ 1%
pana in. momentul finalizarii serviciilor suplimentare mentj %ﬁﬁ i prapunerea aprobata.
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Furnizorul va intreprinde toate serviciile suplimentare cu operativitate, ingrijire si abilitate
in mod operativ asteptat de la un operator de mentenanta autorizat in material rulant cu
experienta demonstrata in efectuarea acestor tipuri de lucrari, de natura si complexitatea
serviciilor suplimentare, de personal calificat si instruit corespunzator. Toate aceste servicii
suplimentare trebuie completate astfel incat sa minimizeze efectul asupra planificarii RE-IR
pentru exploatarea comerciala.

I

5 G S
P

in cazul in care Autoritatea contractanti nu este de acord cu propunerea Furnizorului pentru
realizarea serviciilor suplimentare, va informa operativ Furnizorul.

Tn cazul in care Autoritatea contractanta nu raspunde in termen de 24 de ore, la o notificare
a Furnizorului pentru autorizarea efectuarii serviciilor suplimentare, dar in acelasi timp
serviciile suplimentare propuse sunt necesare, din motive legate de siguranta sau pentru ca
Furnizorul considera, ca unitatea RE-IR in cauza nu poate fi predate pentru operare, atunci
Furnizorul va efectua serviciile suplimentare propuse, fara intarziere. Ulterior, Furnizorul si
Autoritatea contractanta vor negocia cu buna credinta pentru stabilirea sumelor datorate
executarii acestor servicii suplimentare. In cazul in care costurile se incadreaza in limitele
prevazute la art. 2.1 (a), atunci serviciile suplimentare prestate se vor incadra in categoria
serviciilor suplimentare aprobate general.

Orice litigii legate de serviciile suplimentare trebuie, in primul rand, sa fie discutate in
cadrul sedintelor operationale de monitorizare a modului de realizare a contractului de
mentenanta.

Atunci cand reparatiile si/sau alte lucrari de mentenanta ce trebuie efectuate ca urmare a
aparitiei unei situatii de tipul serviciilor suplimentare, in timp ce unitatea RE-IR se afla in
grija, custodia si controlul Furnizorului sau altei structuri subcontractata de Furnizor pentru
evenimente de vandalism, exploatare neconform, pierdere, accident sau dauna cauzata de
orice angajat, agent sau subcontractant al Autoritatii contractante (altul decat Furnizorul),
cu exceptia cazului in care, in momentul evenimentului relevant, angajatul, agentul se afla
in directa coordonare a Furnizorului sau a unui subcontractant al acestuia, acele reparatii
si/sau alte lucrari vor fi efectuate ca servicii standard si nu ca servicii suplimentare, iar
Furnizorul va efectua astfel de servicii standard imediat dupa aparitia oricarui astfel de
eveniment.

Toate serviciile suplimentare (in afara serviciilor standard aprobate general) pe care
Furnizorul le efectueaza vor fi platite de Autoritatea contractanta in cadrul contractului de
asigurare intocmit in acest scop.

Bl Dindcu Golescu nr, 38, Sector 1, 25ti, 814
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ANEXA 3

RESPONSABILITATI SI DISTRIBUIREA DOMENIULUI DE ACTIVITATE

Urmatorul tabel indica distributia responsabilitatii dintre activitati si daca exista interfatari
intre autoritatea contractanta si furnizor.

Prezentare | Nivelul
generala 1

Nivelul 2

Autoritat
ea
contract
anta

Furnizor|

in afara

domeniul
ui de

aplicabili
tate

Comentarii

Operatiuni

A

Exploatare RE-|

v

Manevre / Transfer / Transport
(in exploatare si dupa accident)

~ Autoritatea
contractanta va fi
responsabila
pentru aducerea
unitatii RE-IR n
Zona de
mentenanta si
reparatii si
predarea acesteia
la punctul de
predare definit de
comun acord.
Costurile de
transport si alte
costuri conexe vor
fi suportate de
Furnizor.
Elementele care
trebuie incluse in
costurile de
transport (fara a fi
exhaustive): taxa
de acces pe
infrastructura,
trasa de circulatie,
energie electrica,
costul cu partida
de manevra etc.

Manevre in zona de mentenanta

mentenanta si reparatii

—_— si reparatii | X
Taxele de acces de la ultima
statie de serviciu la zona de X

Remizare

Repunerea pe sine in caz de
accident pe liniile de circulatie

Bl Dindas Gol
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Prezentare | Nivelul
generala 1

Mentenanta materialului rulant

Autoritat dlgn:iizil
s ea v ok Y
Nivelul 2 contract | FUrnizor ui de Comentarii
o aplicabili
anta tate
Repunerea pe sine in caz de
accident pe liniile de X
mentenanta si reparatii
Costurile de
Transport RE-IR in caz de tr an;pgrt %r ‘
‘defectare X suportate de
partea vinovata de
producerea
defectarii
Conform
Verificari/controale X frecventei descrise
operationale in
_Curéteni X .
ai;eme interioara dupa
activitatea de mentenant;a sau X

Mentenanta prevermva' revazn si|
reparatii planificate

!mbunatatlrea pianulut de
mentenanta

Fara costuri
sup(smentare din
partea autoritatii
_ contractante

ascunséidéfeateior ascunse dee
fabricatie si epadem;ce in timpul
garanmez §3 dupa caz dupa

Costuri separate
_ decontate cu |
X ] asxguramrut
= autoritatii
contractante

Reparatii, Vandalism, Acmdent
Altele (neglijenta teri;.llor)

B-cdul Dindcu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti
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Functii de
manageme
nt

Functii
de
manage
ment

Managerul uni\tatn' de
mentenanta a RE-IR/

Autoritat n é\‘fa‘xfa
. &3 domeniut .
Nivelul 2 contract | FUrmizon  uide Comentarii
antx aplicabili
tate
| | T Costuri separate in
Modificarea/refaceri/ X X baza negocierilor
modernizare cu autontatea
o Plamﬁcare operatlonala X
rganiz
agrea Plamﬁcare pentru mentenanta X
ii Livrarea datelor inregistrate echipamentelor de
(Dispece (kilometraj, rapoarte de X bord pentru
defectare ..) detectarea
rat) e
. defectiunilor
‘;ﬁ?ﬁ?‘ Unitate de mentenanta & A
ehtglo‘"r echipamente specifice In sarcina
de (Inclusiv utilitati: apa, energie X exclusiva a
ménten electrica etc; eliminarea Furnizorului
anta deseurilor)
Unitatea de mentenam;a &
ech)pamente

managementul mentenantei

Managementul flotei de vehlcule
/ raportare/evidenta tehnica,
carte tehmca

Managerul proiectului de |
mentenanta pentru unitatile RE-
IR conform contractului

Functii
de
sprijin

Gestionarea stocului

Pentru unitatile
RE-IR in cadrul
contractului

Lantul de aprovizionare /
achizitii

Piese de schimb strategice
(ex: boghiu, transformator,
motor electric de tractiune,
blocuri aparate comanda si
control, echipamente de
acoperis, pantograf, cuple
centrale etc)

Pentru unitatile
RE-IR in cadrul
contractului
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mentenanta

e Autoritat doménil
Pre??”t?fe N1v1elul Nivelul 2 c on?c?act Furnizor] ui de Comeintarii
generala ki aplicabili
anta ;
tate
Pentru unitatile
Piese de schimb generale X RE-IR in cadrul
: contractului
Materiale consumabile " Pentru unitatile
(piese supuse uzurii si X RE-IR in cadrul
materiale de exploatare) contractului
N ' Pentru unitatile
men&f::tzli p:rr;ttrignalé X RE-IR fn cadrul
_ ta operat contractului
Reciclarea si eliminarea ‘
deseurilor din atelierul de X
mentenanta
Reciclarea si eliminarea
deseurilor recuperabile, din X
activitatea de mentenanta
Personal speaahzat de X

pentru unitatea de mentenanta
si RE-IR aflat in proces de
mentenanta! reparatii (mclusw
pe perioada de asteptare pana
la preluare/predare)

Bochyl Din
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" ANEXA 4

PREDAREA/PRIMIREA RE-IR
LA/DE LA MENTENANTA

a) Odatd cu finalizarea receptiei RE-IR pentru serviciul comercial, dupa semnarea procesului
verbal de receptie, incepe efectiv activitatea de mentenanta.

b) nvederea efectuarii serviciilor de mentenanta RE-IR trebuie predate Furnizorului in locatiile
special amenajate pentru efectuarea acestor servicii.

c) Pe perioada efectuarii serviciilor de mentenanta (revizii si reparatii planificate si reparatii
accidentale) se va realiza transferul responsabilitatii asupra RE-IR, de la Autoritatea
contractanta la Furnizor.

d) Dupa finalizarea serviciilor de mentenanta si preluarea RE-IR de la Furnizor, responsabilitatea
asupra RE-IR revine Autoritatii contractante.

a) Autorltatea contractanta va pune la dispozitia Furnizorului in zilele programate din timp
conform planificarii de predare si la locatiile stabilite pentru executarea operatiunilor de
mentenanta, unitatile RE-IR.

b) Se varespecta planificarea unitatilor RE-IR, procedura de predare - primire si se va incheia
un proces verbal.

¢) Procesul verbal va include cel putin urmatoarele informatii: numarul de identificare a RE-
IR, ora predarii, locul predarii, orice comentarii cu privire la functionarea RE-IR sau orice
alte aspecte deosebite care sa fie comunicate Furnizorului.

a) Autorltatea contractanta, consultandu -se cu Furnizorul, va elabora o planificare a RE-IR,
in care trebuie sa se stabileasca timpii de sosire si de plecare pentru fiecare RE-IR la ﬁecare
unitate de mentenanta desemnata, in fiecare zi calendaristica. Programarea timpilor de
sosire si de plecare vor fi in concordanta cu mersul de tren.

b) In pregatlrea planificarii RE-IR, Autoritatea contractanta trebuie si planifice unitatile RE-

IR pentru a fi predate, iar in acest timp. De asemenea, Furnizorul trebuie si- Si

dimensioneze corespunzator activitatea de mentenanta astfel incat sa poata respecta

limitele parametrilor stabiliti in planificarea RE-IR .

a) Parametrii planificarii trenurilor specificati:

> numarul minim de unitati RE-IR, pe care Autoritatea contractanta le va pune la
dispozitie la unitatea de mentenanta in timpul unei zile;
> intervalele de timp, in timpul zilei si pe timp de noapte in care Autoritatea

contractanta va putea preda unitatile RE-IR catre Furnizor pentru ca acesta sa poata
executa activitatile de mentenanta; si
> intervalele de timp, in timpul zilei si pe timp de noapte in care Furnizorul va restitui
unitatile RE-IR catre Autoritatea contractanta ca urmare a finalizarii operatiilor de
mentenanta, pentru ca acele unitati sa fie disponibile pentru urmatoarea perioada
de exploatare.
b) Tn timpul fiecarei perioade de zi si pe timp de noapte, unitatile RE- IR se predau/se preiau
~intr-un ritm convenabil. e

Beohgt Dindou Golescou nr, 38, Sector 7

avnnilc AfficaMarf am ra s citas waanas arf oA A Pace 108 nf 113



instrumante Struckurate
ot ]

Procedura de notificare a unei defectiuni se aplica la raportarea, investigarea si asumarea
responsabilitatii pentru orice presupus defect care a fost sau nu detectat.

Procedura de notificare va fi stabilita de comun acord intre Autoritatea contractanta si
Furnizor inainte de intrarea in exploatare a RE-IR.

Dupa executarea semcnlor de mentenanta Furnizorul va preda RE-IR catre Autoritatea
contractanta la ora planificata receptiei si la punctul stabilit al receptiei pentru operarea in
exploatare, in fiecare caz:

i.  in conformitate cu planificarea RE-IR si procedura de receptie;
ii.  cu procesul verbal de predare; si
iii. pregatit pentru functionare.

Autoritatea contractanta are dreptul de a respinge o unitate RE-IR pe care Furnizorul a

oferit-o pentru serviciu in cazul in care:

b)
c)

d)

unitatea RE-IR nu este pregatita pentru serviciu, inclusiv in cazul in care au fost
descoperite defecte pe timpul perioadei de pregatire a RE-IR;
unitatea RE-IR nu este predatd pentru serviciul comercial Autoritatii contractante la
ora programata pentru receptie; si / sau
Furnizorul:
i.  nua furnizat un proces verbal de receptie pentru aceasta unitate; sau
ii. a furnizat un proces verbal de receptie pentru aceastd unitate, insa
Autoritatea contractantd nu este multumita, verificand daca au fost
indeplinite toate conditiile specificate in legatura cu respectivul proces
verbal.

AUTORITATEA PENTRU REFORMA FEROVIARA
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" ANEXA 5
TABELUL DE CONFORMITATE

Ofertantul va elabora un tabel in vederea verificarii conformitatii ofertei cu cerintele
caietului de sarcini.
Cerintele caietului de sarcini sunt aplicabile ofertantutui/furnizorului si tuturor
subfurnizorilor selectionati de fabricant.
Ofertantul/furnizorul va fi raspunzator unic fata de Autoritatea contractanta privind
posibilele deficiente sau neconformitati ale sub-furnizorilor.
Matricea de conformitate va consta dintr-un tabel alcatuit in modul urmator:
a) Tabelul va contine un numar de linii corespunzator cerintelor acestui caiet de sarcini.
Cerintele fiecarui capitol sau subcapitol din caietul de sarcini vor fi notate si identificate
in aceste specificatii printr-o referinta inclusa intre paranteze patrate (de exemplu: [9.1]
inseamna cerintele exprimate la capitolul 9.1, [9.2.1] inseamna cerintele exprimate la
subcapitolul 9.2.1 etc,
b) Coloanele tabelului vor contine urmatoarele informatii:
> Coloana 1: referire la cerinta luata In considerare (de exemplu [9.1]),
>  Coloana a 2-a: un rezumat al cerintei. Rezumatul este necesar doar pentru a
usura citirea tabelului. Rezumatul nu va descrie intreaga cerinta.
>  Coloana a 3-a: indicarea conformitatii totale. Ofertantul isi asuma obligatia de a
se conforma in totalitate acestei cerinte. Acest lucru va fi exprimat in scris prin
utilizarea cuvantului ,,DA” sau se va nota cu ,,X” in acea coloana.
>  Coloana a 4-a: indicarea conformitatii partiale, cu adaptari, interpretari
specifice sau o alta alternativa, reflectand indeplinirea cerintei intr-un alt mod,
specific. Aceasta se va indica in scris prin utilizarea cuvantului ,,DA” sau se va
nota cu ,,X” in acea coloana si se va completa rubrica ,,observatii” mentionandu-
se diferenta fata de cerinta exprimata.
> Coloana a 5-a : indicatia de neconformitate. Se va mentiona in scris prin
utilizarea cuvantului DA sau se va nota cu ,,X” in acea coloana si se va completa
rubrica ,,observatii” cu explicatii asupra motivului neconformitatii precizandu-se
ceea ce este oferit In loc (parametri, echipamente etc.).
>  Coloana a 6-a : Observatii: aceasta rubrica va fi completata de catre ofertant
pentru a-si explica si justifica pozitia in eventualitatea unei conformitati partiale
sau a unei neconformitati.
>  Coloana a 7-a: Detalii: indicarea capitolului / paragrafului / paginii din oferta
tehnica unde se regaseste descrierea / desenele etc. care raspund cerintei
respective din prezentul caiet de sarcini.
c) Pentru situatia in care ofertantul completeaza coloana 4 sau coloana 5, Autoritatea
contractanta va considera cerinta indeplinita numai in cazul in care solutia propusa este
deja aplicata in alte proiecte similare si noii parametrii sunt cel putin la valoarea minima
precizata in prezentul caiet de sarcini. Ofertantul are obligatia de a depune in cadrul
ofertei tehnice documente asumate care sa demonstreze faptul ca solutia propusa se
aplica in alte proiecte similare.
d) Completarea informatiilor solicitate in coloana a 7-a a tabelului de conformitate este
esentiala pentru verificarea ofertei. In cazul in care ofertantul nu completeaza
corespunzator datele solicitate in coloana a 7-a iar informatiile solicitate nu se regasesc
in cuprinsul ofertei tehnice se va considera cerinta caietului de sarcini ca fiind
neindeplinita, ceea ce va conduce la descalificarea ofertei tehnice.
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Anexa 7
Criterii de evaluare financiara si tehnica

Criteriul de atribuire utilizat este cel mai bun raport ,Calitate-Cost” conform prevederilor art.32
alin (2), din HG nr.395/2016, actualizata, si va avea doua componente, dupa cum urmeaza:

« Componenta Calitate: 30 puncte procentuale (%);

» Componenta Cost (LCC - Life Cycle Cost): 70 puncte procentuale (%).

A. Criteriu - ,Calitate” (ponderea in cadrul ofertei: 30 puncte, %)
Vom avea o evaluare tehnica dupa cum urmeaza:

A.1. Plusvaloare (ponderea in cadrul ofertei: 16%)

Un procent de maxim 16% va fi alocat ofertantului care demonstreaza o capacitate mai mare
de transport cu conditia pastrarii raportului locuri pe scaun / in picioare si a celorlalte norme de
siguranta si confort specificate in caietul de sarcini. Astfel, pentru fiecare 10 locuri peste minimul
specificat in caietul de sarcini de 160 locuri se va acorda 4% pana la un maxim de 16% pentru 200
locuri. Un numar superior de locuri, peste cele 200, nu se va mai puncta suplimentar.

Modul de punctare pentru ofertele cu un numar intermediar de scaune, peste numarul minim
de scaune din caietul de sarcini (160), va fi urmatorul (cu titlu de exemplu):

e pentru 7 scaune (suplimentare numarului minim de 160): [7 scaune suplimentare x 16%
- ponderea maxima]/40 scaune (numarul maxim de scaune pentru care se acorda pon-
derea maxima] = 2,8%.

Ofertele care vor contine un numar de locuri mai mic de 160 vor fi declarate neconforme.

A.2. Program de livrare - PL (ponderea maxima in cadrul ofertei: 14 puncte, %)

Programul de livrare va insemna 14 puncte (%) din ponderea totala a evaluarii dupa cum
urmeaza:

(i) PU? = 5% pentru livrarea primei unitdti in vederea punerii in functiune pe reteaua CFR in
termen de 18 luni de la data semnarii contractului (intrarea in efectivitate a contractului cu respec-
tarea prevederilor capitolelor 8 si 9 din prezentul caiet de sarcini). Pentru fiecare luna in plus va fi
scazut 0,5% din scorul total iar ofertele ce vor contine un termen mai mare de 28 luni de la semnarea
contractului vor fi declarate neconforme si eliminate.

(ii) IC* = 9% pentru livrarea intregii cantitati in termen de 26 luni de la data semnarii con-
tractului. Pentru fiecare luna in plus va fi scazut 1% din scorul total, iar ofertele ce vor contine un
termen mai mare de 35 de luni de la semnarea contractului vor fi declarate neconforme si eliminate.
Algoritmul de calcul pentru acordarea punctajului pentru factorul ,,Programul de livrare”, este ur-
matorul:

PL = PU + IC, unde:
e PU = 5 puncte (%) - {(numarul de luni suplimentare ofertat peste termenul minim de livrare
al primei rame) * 0,5 puncte (%)};
« IC = 9 puncte (%) - {(numarul de luni suplimentare ofertat peste termenul minim de livrare
a intregii cantitati) * 1 puncte (%)}.

Programul de livrare al RE-IR estimat (numarul mediu/lunar de RE-IR livrate), prin prisma punctelor
(i) ,Livrarea primei rame” si (ii) ,Livrarea intregii cantitdti” de mai sus, respectiv pentru:

S

3 PU = prima unitate
*IC =intreaga cantitate




a. perioada minima pentru prima livrare - perioada minima livrare pentru intreaga

cantitate;
Nr Prima livrare/ | Rame livrate/ luna, 1in | Perioada minima de livrare a
: min. 1 buc. RE-IR | perioada de livrare seriei de rame, nr. Luni
rame o ] OUC. RE-h | DETI0aca 0€ VI . seel e Tame,
| Luna 18 _|Incepandculuna22* | Luna 22 + 6 luni
20 1 3 28

*Nota: Incepdnd cu luna 22, dupd parcurgerea perioadei pdnd la prima livrare (Luna 18) si a
perioadei de 3 luni pentru emiterea Receptiei de punere in functiune cu cdldtori a RE-IR (rezultd o
perioada totald de 21 de luni), se va realiza livrarea, cu o frecventd de 3 rame/lund.

Cantitatea de 20 rame RE-IR va fi livrata in perioada minima de livrare, astfel: in 6 luni,
incepand cu luna 22 a contractului de furnizare (de 28 luni) cu o frecventa estimata de 3 rame/luna.

b. Perioada maxima pentru prima livrare RE-IR- perioada maxima livrare intreaga
cantitate RE-IR:

T Prima livrare/ max. | Rame livrate/ luna, in | Perioada maxima livrare a

:{r : luni/1 buc. RE-IR | 9"’,érioada de livrare _ seriei de rame, nr. luni
ame  Luna24 Incepand cu luna 28* | Luna 28 + 9 luni

20 1 2 37
*Nota: Incepdnd cu luna 28, dupd parcurgerea perioadei pdnd la prima livrare (Luna 24) si a
perioadei de 3 luni pentru emiterea Receptiei de punere in functiune cu cdldtori a RE-IR (rezultd o
perioada totald de 27 de luni), se va realiza livrarea, cu o frecventd de 2 rame/lund.

Cantitatea de 20 rame RE-IR va fi livrata in perioada maxima de livrare, astfel: 9 luni,
incepand cu luna 28 a contractului de furnizare (de 37 luni) cu o frecventa estimata de 2 rame /luna.

B. Criteriu - Cost (ponderea in cadrul ofertei: 70 puncte (%)

Acesta se calculeazd prin insumarea cuantificarilor in unitatea monetara, exprimate in
valoare neta, a eforturilor financiare ale autoritatii contractante, corespunzatoare elementelor
ciclului de viata identificate de autoritatea contractanta ca fiind relevante pentru obiectul
contractului, in fiecare an de utilizare a produsului, serviciului sau lucrarii achizitionate, in plus fata
de costul de achizitie. Moneda utilizata la cuantificarea unitatilor monetare in valoare neta este cea
in care se exprima pretul contractului. Cursul de schimb care va fi utilizat este mentionat in contract.
Pentru evaluarea costurilor ciclului de viata se aplica metodologia mentionata in art. 33 alin (2) din
HG395/2016 referitoare la ciclul de viata al costurilor elementelor, in cazul de fata:

(a) costurile de productie - pretul de achizitie unitar al RE-IR ofertat inmultit cu numarul de
rame.

(b) costurile de mentenanta - reprezinta valoarea actualizata a costului anual de mentenanta,
in functie de pretul mentenantei pe rama-km, luand in considerare distanta medie anuala
estimata in caietul de sarcini, pentru numarul de rame pe o perioada de 30 ani.

(c) costul consumului de energie electrica - reprezinta valoarea actualizata a consumului
mediu de energie electrica ofertat Inmultit cu distanta medie anuald estimata in caietul
de sarcini parcursa in perioada de 30 ani de numarul de rame si inmultit cu valoarea costului
unui kwh practicat de catre SC Electrificare CFR SA in decembrie 2021 (0,8403 lei).

Pentru valoarea neta actualizata a sumei elementelor se aplica o rata de actualizare de 4%, conform
"Ordinului nr. 2717/318/2018", care face referire la "Ordinul Nr. 842/175/ 2016" pentru proiecte
finantate din fonduri Europene.

Costul total pe ciclu de viata, LCC, va fi calculat cu formula:

_ LCC =CA +CM + CE
unde: -
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CA: Pretul de achizitie unitar declarat de ofertant, inmultit cu 20 de rame, exprimat in lei fara
TVA,

CM: Cost mentenanta pe 30 ani = 20 rame * 200.000 * 17,29203 * M

Aceasta formula reprezinta costul de mentenanta, unde:

e 200 000 km reprezinta parcursul mediu anual estimat al unei rame. Tn scopurile aplicarii
criteriului de atribuire, se considera ca toate ramele (inclusiv cele de rezerva) vor parcurge
in medie 200 000 km anual.

e 17,29203 este rezultatul formulei de actualizare pe durata de viata a materialului rulant,

. v . . J
30 de ani, cu 4% rata de actualizare, respectiv: ngl (ﬁ)

e M: reprezintd valoarea unitara a mentenantei exprimata in lei fara TVA/rama-km,
declarata de ofertant.

CE: Cost consum energie = 20 rame * 200.000 * 0,8403 * 17,29203 *K
Aceasta formula reprezinta valoarea neta actualizata a costului consumului de energie pe
intregul ciclu de viata a materialului rulant unde:

e 200 000 km reprezinta parcursul mediu anual estimat al unei rame. n scopurile aplicarii
criteriului de atribuire, se considera ca toate ramele (inclusiv cele de rezerva) vor parcurge
in medie 200 000 km anual.

e 0,8403 lei este costul unui kWh conform SC Electrificare CFR SA in decembrie 2021.

e 17,29203 este rezultatul formulei de actualizare pe durata de viata a materialului rulant,

y . ) j
30 de ani, cu 4% rata de actualizare, respectiv: 372, (—1%2)

e K este consumul mediu de energie exprimat in kWh/rama kilometru, calculat de ofertant
ca valoarea mediei aritmetice a celor 3 consumuri declarate in oferta tehnica, pentru cele
2 sectii de circulatie, in conditiile prevazute la cap.3.27 punctele 9 si 11.

Consumul de energie pentru ramele livrate (K rams ivrata) €ste cel care rezulta din rapoartele de testare
intocmite, pe teren, pentru cele 2 sectii de circulatie, in conditiile prevazute in caietul de sarcini,
la cap. 3.27 punctele 9 si 11.

in cazul in care, ca urmare a efectudrii testelor, consumul de energie electrica al RE-IR livrata
(K rams tivrats) €ste mai mare decat cel ofertat (K ams oferts), fUrnizorul este obligat sa plateasca pena-
litati.

Costul consumului de energie (CE) va fi recalculat pe baza consumului de energie rezultat pe teren
(K rams tvratz) Prin aplicarea formulei din Anexa 7 ,,Criterii de evaluare financiara si tehnica” din caietul
de sarcini.

Penalitatea va fi calculata cu formula: Penalitate = CErama-ivrats - CErama-ofertata (€Xprimata in lei) si va
fi scazuta din pretul ramelor RE-IR contractate.

Tn cazul in care, in urma testelor, pentru rama livrata rezulta un consum de energie cu 10% mai mare
decat consumului energetic ofertat, contractul de achizitie va fi reziliat.

Costul pe ciclul de viata reprezinta 70% din evaluarea ofertei, respectiv un maxim de 70 de
puncte.
Punctajul pe 70 puncte se calculeaza dupa cum urmeaza:
Puncte Criteriu Cost oferta x = 70 * LCCrin / LCCoferta x
unde:
e Puncte Criteriu Cost orerta x €Ste punctajul pe 70 de puncte pentru criteriul cost al ofertei
- X, —
e - LCCmin este valoarea LCC cea mai mica dintre toate ofertele depuse.
e L CCorerta x €Ste valoarea LCC pentru Oferta x.

AT TEA : AR

i, 10873 CiF 37314940 Tel: O750.032.598, Fax: 0372.825.649,

email office@arioov.rn | st www,arf.eov. o 113

B-chid Dinfcu Golesou nr. 38, Sector




Astfel, factorii de evaluare se prezinta dupa urmeaza:

Oferta va fi

Punctaj

= Componenta tehnica + Componenta
financiara

Oferta nu va fi ,
o . S declarata ;
Denumire factor de evaluare punctata ; A maxim
. il inacceptabila
suplimentar Iheconforims factor
Componenta tehnica - - 30
Plusvaloare (numar de locuri pe scaune) peste 200 locuri sub 160 locuri 16
Programul de livrare sub 18 luni peste 38 luni 14
Componenta financiara - - 70
Pretul de achizitie a 20 RE-IR
(18 unitati + 2 unitati rezerva) pretul ofertat
Costul de intretinere, pentru 20 RE-IR pe ] depdseste 70
o perioada de 30 ani (mentenanta) val.oarefls
estimata
Costul consumului de energie pe o )
perioada de 30 ani
Total punctaj oferta
- - 100

> . In conformitate cu Art.215, alin.{4) din Legea nr.98/2016 , Oferta este consideratd inacceptabild dacd nu indeplineste
' conditiile de formd aferente elabordrii si prezentdrii acesteia, a fost prezentatd de cdtre un ofertant care nu are
‘caI/:ficér‘ile necesare sau al cdrei pret depdseste valoarea estimatd, astfel cum a fost stabilitd si documentatd inainte

de initierea procedurii de atribuire, iar aceastd valoare nu poate fi suplimentatd”

2@art. ooy 1o site www, arf sov. oo




Anexa 8

Sectiile de circulatie interregionale
pe care vor circula cu pmmdem RE-IR.

Trenurile RE-IR vor fi folosite cu precadere pe urmatoarele rute de circulatie:

grrt.. Rute de circulatie Numar RE-IR
1 Cluj Napoca - Sighisoara - Brasov 2
2 Cluj Napoca - Alba lulia - Simeria- Targu Jiu - Craiova 2
3 Br§§ov - Ploiesti - Buzau - Focsani - Bacau - Pascani - 3
lasi/Suceava
4 | Galati - Marasesti - Bacau - Pascani - lasi/Suceava 3
5 | Galati - Braila - Faurei - Fetesti-Constanta (- Mangalia) 3
6 (Mangali.a) - C_onstan'ga - Fetesti - Braila - Marasesti - Bacau 3
- Pascani - lasi/Suceava
7 | (Giurgiu -) Bucuresti - Ciulnita - Calarasi 2
Total: 18 RE-IR2, + 2 rezerve (8%) = Total general 20 RE-IR2.

Conform analizei de exploatare a liniilor in curs de electrificare, Cluj Napoca - Oradea si Craiova
- Calafat, extinderea serviciilor, dupa finalizarea electrificarii implica, conform Studiului de
Fezabilitate nr.22/222/17.05.2022, si urmatoarele rute de circulatie:

Nr. Rute de circulatie Numar RE-IR
Crt.
1 Oradea - Cluj Napoca - Sighisoara - Brasov 4
Cluj Napoca - Alba lulia - Simeria- Targu Jiu - Craiova -
2 4
Calafat
Total: 8 RE-IR2, + 1 rezerva (12%) = Total general 9 RE-IR2.

Avén‘dv in vedere posibilele evolutii viitoare ale pietei de transport de calatori, Autoritatea
~ Contractanta isi rezerva dreptul de a aduce eventuale corectii referitoare la prioritatile si cantitatile
mentlonate in tabelele de mal sus Aceste corectn vor fi aduse la cunostmta Furmzorulu] cu suficient

AUTRE

B-ciul Dindou Golescu ne 38, Sector 1, Bugurestd, { B TRRN

A O750.032.598, Faon 03772.825.649,

vl
2YnnE




		simona.jerca@arf.gov.ro
	2022-08-10T15:28:04+0300
	JERCA SIMONA-CATALINA




