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Precizari privind modernizarea liniilor de tramvai 5, 40, 55

Avand in vedere Raspunsurile ADITPBI nr.32545/20.07.2022 si nr.32502/21.07.2022 privind
Eficientizarea modernizarii liniilor 5, 40 si 55 de tramvai, va multumim pentru analiza detaliata a
propunerilor noastre. Ne bucura faptul ca majoritatea dintre acestea au fost aprobate de ADITPBI
si intelegem de ce unele nu au fost agreate. in ceea ce priveste insa unele propuneri respinse,
dorim sa sa aducem niste precizari:

1. in ceea ce priveste raspunsul ADITPBI:

Modernizare acces linia de tramvai 40 — Depoul Giurgiului

Traseul de acces/retragere al tramvaielor din linia 40, din/spre Depoul Giurgiului nu
face parte din lucrdrile de modernizare si reabilitare a infrastructurii de tramvai din cadrul
obiectivului de investitii ,Reabilitare sistem rutier pe Bd. Theodor Pallady, 1 Decembrie 1918,
Bd. Basarabia, Calea Cdldrasi, Bd. Corneliu Coposu, inclusiv bucla Complex Titan”. De
asemenea, accesul/retragerea tramvaielor din linia 40 se poate efectua si pe alt traseu fatd
de cel prezentat in adresa dumneavoastra.

precizam faptul ca in elaborarea propunerilor noastre, am avut in vedere documentatia oficiala
disponibild, respectiv Raportul de Specialitate nr.DPi 39404/11.04.2022 al Directiei de
Planificare a Investitiilor din P.M.B. ce sta la baza aprobarii indicatorilor tehnico-economici, faza
DALI, pentru modernizarea liniei 40 de tramvai. in respectivul document (vedeti anexa 1), sunt
clar precizate traseele de acces si retragere. Pentru acces, traseul oficial stipulat este: Bd. Camil
Ressu, Cal. Dudesti, Bd. Octavian Goga, Str. Nerva Traian, Bd. Gh. Sincai si Cal. Serban Voda, in
timp ce, pentru retragere, traseul tratat este Bd. Ferdinand, Sos. Pantelimon si Str. Ziduri Mosi.

2. in ceea ce priveste raspunsul ADITPBI:

Propunere pct. 3.3.1.: infiintarea unei statii noi pe Bd. Gheorghe Sincai intre Str.
Verzisori si Str. Maria Tanase.

Punct de vedere TPBI: Amenajarea de refugii pentru imbarcarea/debarcarea
cdlatorilor in zond va conduce la ingreunarea traficului rutier general si va produce dificultéti
la efectuarea virajului stanga de pe str. Verzisori/str. Maria Tanase pe Bd. Gheorghe Sincai.
Reducerea distantei dintre statii va conduce la o vitezd comerciald mai mica. '

Pagina 1din 7


http://metrouusor.com/
http://metrouusor.com/

precizam ca in elaborarea propunerii am tinut cont de lungimile actuale ale interstatiilor de pe
aceeasi artera. Mai precis, pe o distanta de aprox.905m intre statiile de tramvai Universitatea
Crestina Dimitrie Cantemir si Bd. Octavian Goga exista doua statii intermediare, respectiv
Papazoglu si Scoala Generala 81. in acest context, nu intelegem de ce distanta de aprox.700m
intre Universitatea Crestind Dimitrie Cantemir si C.N. Gheorghe Sincai nu justificd o statie
intermediara, cu atat mai mult cu cat este vorba despre o zona densa de blocuri.

Pentru comparatie, interstatiile noi de metrou pot ajunge si la numai 300m (distanta dintre
statiile M5 Constantin Brancusi si Raul Doamnei).

Lungimile interstatiilor de tramvai existente pe zona studiata sunt:
- interstatia dintre Bd. Octavian Goga si Papazoglu este de aprox.295m.
- interstatia dintre Papazoglu si Scoala Generala 81 este de aprox.240m.
- interstatia dintre Scoala Generala 81 si Universitatea Crestina Dimitrie Cantemir este de
aprox.365m.
- interstatia dintre Universitatea Crestina Dimitrie Cantemir si C.N. Gheorghe Sincai este de
aprox.700m.

in ceea ce priveste viteza medie comerciald a tramvaielor care ar scidea, conform spuselor
Dvs., prinintroducerea unei noi statii, precizam faptul ca la orele de varf, conform programului de
circulatie al STB S.A., linia 19 de tramvai are cel mai bun interval de succedare la 11 minute, iar
intervalele de succedare in afara orelor de varf variaza intre 13 si 25 de minute. Avand in vedere
frecventa redusa a liniei 19, singura de pe Bd. Gh. Sincai, consideram ca beneficiul introducerii
unei statii noi care sa deserveasca riveranii de pe o raza de aprox.350m depaseste global scaderea
insignifianta a vitezei medii raportata la nivelul intregii linii 19 de tramvai.

in ceea ce priveste posibila ingreunare a circulatiei, precizam c3 existd deja o trecere de
pietoni pe Bd. Gh. Sincai, in proximitatea Str. Verzisori, ce poate fi utilizata pentru accesul catre
cele doua noi peroane. Practic, circulatia nu ar fi ingreunata prin introducerea unor noi treceri de
pietoni, cea existenta fiind suficienta (eventual relocata in functie de amplasamentul noii statii de
tramvai).
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3. in ceea ce priveste raspunsul ADITPBI:

Propunere pct. 2.3.5.: infiintarea unei statii noi pe Bd. Basarabia, in zona Spitalului

Victor Gomoiu, si mutarea statiei ,Piata Hurmuzachi” pe Calea Cdldrasilor, sens Piata Sf.
Vineri.

Punct de vedere TPBI: Nu suntem de acord cu solutia propusd. Distanta fatd de
statia ,Piata Hurmuzachi” este de aproximativ 200 metri, Mutarea statiei pe Calea Caldrasilor
nu este posibila, aceasta ingreunand traficul rutier general prin ingustarea pértii carosabile.

precizam ca din analiza noastra, distanta de la cea mai apropiata statie a tramvaiului 40 pana la
Spitalul Clinic de Copii Victor Gomoiu este intre aprox.200m si 320m in functie de sensul de
circulatie, la care, desigur, se mai adauga cativa zeci de metri pana la poarta principala de intrare.
Statia “Patinoar” se afla la 500m de spital si nu reprezinta o optiune. Consideram ca aceste
distante considerabile reprezinta un factor semnificativ in alegerea modalitatii de transport si un
impediment real in fata celor care aleg sau ar dori sa aleaga linia 40 pentru a ajunge la obiectivul
de interes “Spitalul Clinic de Copii Victor Gomoiu”.

in ceea ce priveste imposibilitatea realizdrii unui peron nou pe Calea Cildrasi la Piata
Hurmuzachi din cauza restrangerii carosabilului, conform raspunsului Dvs., precizam urmatoarele:
in zona in care propunem noul peron sunt amenajate locuri de parcare perpendiculare, intre
trotuar si carosabil. Conform masuratorilor noastre din teren, pentru construirea unui nou peron
de tramvai ar fi necesara desfiintarea a aprox. 20 locuri de parcare sau transformarea acestora in
aprox. 10 locuri de parcare paralele cu axul drumului. Astfel, latimea utila a carosabilul nu va fi
afectata de introducerea noului peron propus.

Pagina 3 din 7



1
q

-
———
-
——
o —

4. 1n ceea ce priveste raspunsul ADITPBI:

Propunere pct. 2.2.1: realizarea unui racord nou pe Bd. Theodor Pallady dinspre
Piata Sf. Vineri, spre Bd. 1 Decembrie 1918, inclusiv realizarea unui nou peron pe Bd. 1
Decembrie 1918 si mutarea peronului statiei ,Bd. 1 Decembrie 1918” de pe Bd. Theodor
Pallady dupa intersectia cu Bd. 1 Decembrie 1918 / Str. Trapezului.

Punct de vedere TPBI: De acord cu solutia propusd, doar pentru utilizare in caz de
avarii sau lucrari. Nu suntem de acord cu mutarea peroanelor.

ne bucura acceptul Dvs. pentru eficientizarea macazurilor din intersectie, conform propunerii
noastre. in ceea ce priveste peroanele, insd, intelegem cd noul racord ar fi doar unul tehnologic,
utilizat in situatii de avarie sau lucrari, darin lipsa peroanelor propuse, tramvaiele care circuld intre
statiile de tramvai Dumbrava Noua si Oficiul Postal 72 (in ambele sensuri de circulatie) nu ar avea
unde sa efectueze imbarcarea si debarcarea calatorilor la intersectia Bd. 1 Decembrie 1918 cu Bd.
Theodor Pallady. Peroanele propuse sunt, astfel, complementare si necesare pentru noul racord,
chiar si pentru situatiile de avarie sau lucrari.
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5. in ceea ce priveste raspunsul ADITPBI:

2. Propunere Asociatia ,Metrou Usor”: realizarea unui nou racord cu macazuri pe
relatia Str. Barbu Vacdrescu — Sos. Stefan cel Mare, sens Piata Victoriei, in ambele sensuri de

circulatie.

Punct de vedere TPBI: Nu sustinem solutia propusd. Conformatia intersectiei nu
permite racordarea celor doua linii, fara afectarea severd a celei de pe Sos. Stefan cel Mare,

inclusiv a circulatiei tramvaielor.

va rugam s& detaliati raspunsul. in ceea ce priveste unghiul tehnic al curbelor, in timpul elaborarii
propunerii noastre, am studiat si alte exemple din oras, existand racorduri active cu raze mai mici

in Bucuresti, precum urmatoarele:

Racord

=
Si/
Sy

Racord
Str. Dr. Felix - Bd. lon Mihalache

Str. Berzei - Bd. Dinicu Golescu

SoseaualViilor

S
AW
\\

o

Racord
Calea Serban Voda - Sos. Viilor

Racord
Sos. Colentina - Str. Ziduri Mosi
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Sustinem ca lipsa racordului direct dinspre Piata Victoriei spre Str. Barbu Vacarescu este o
greseala semnificativa a proiectului deficitar al modernizarii ce a avut loc in anii 2000, cu rezultate
cuantificabile in prezent: trasee de acces si retragere ineficiente (tramvaiele liniei 5 ocolesc prin
Sos. Colentina, Str. Turmelor, Str. Reinvierii si Str. Lizeanu), imposibilitatea devierii liniilor de
tramvai in situatii deosebite si imposibilitatea diversificarii ofertei de transport prin crearea de
noi legaturi pe inelul central (spre exemplu o posibila linie directa intre vestul orasului si zona
Pipera — Baneasa).

Va multumim foarte mult pentru atentia acordata si asteptam cu interes raspunsul Dvs. cu
privire la aceste precizari.

Asociatia “Metrou Usor”
10 august 2022

Pagina 6 din 7



ANEXE

ANEXA 1 (extras din: https.//doc.pomb.ro/consiliu/sedinte/467/0z/10544.pdf)

si5, PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
i ¥V | Directia Generala Investiti
Directia Planificare Investitii

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici faza DALI, pentru obiectivul de
investitii “ Reabilitare sistem rutier pe Bd. Theodor Pallady, 1 Decembrie 1918, Bd.

Basarabia, Calea Calarasi, Bd. Corneliu Coposu inclusiv bucla Complex Titan*

Obiectivul de investiti “Reabilitare sistem rutier pe Bd. Theodor Pallady, 1
Decembrie 1918, Bd. Basarabia, Calea Calarasi, Bd. Corneliu Coposu inclusiv bucla
Complex Titan“ este unul dintre proiectele prioritare complementare la achizitionarea de
tramvaie si echipamente necesare imbunatatirii transportului public de calatori pe linia 40.

Infrastructura de tramvai care urmeaza a fi modernizata (cale de rulare si retea de
contact tramvai, inclusiv stalpi) strabate arterele B-dul. Theodor Pallady, B-dul. 1 Decembrie
1918, B-dul. Basarabia, Calea Calarasi, B-dul. Corneliu Coposu, la care se adauga B-dul. Camil
Ressu, Calea Dudesti, B-dul. Octavian Goga, str. Nerva Traian, B-dul. Gh. Sincai si Calea
Serban Voda pentru traseul de acces, iar pentru cel de retragere se trateaza B-dul. Ferdinand |
(de la intersectia Sos. Mihai Bravu pana la intersectia cu Sos. Pantelimon), Sos. Pantelimon (de
la intersectia cu Bd. Ferdinand | la intersectia cu str. lon Heliade Radulescu), Str. Ziduri Mosi.

Infrastructura de tramvai aferenta liniei 40 are doua terminale (piata Sfanta Vineri si
Complex RATB Titan) si strabate urmatoarele artere: Bd. Corneliu Coposu, Calea Calarasi,
Piata Eudoxiu Hurmuzachi, Bd. Basarabia, Bd.1 Decembrie m1918, Bd. Theodor Pallady.

Linia de tramvai 40 este una dintre liniile eficiente, avand un numar mediu de 16335
imbarcari pe zi. Ea leaga cartiere importante ale orasului si, totodata, se realizeaza legatura cu
transportul subteran (metrou). Numarul de calatori va creste semnificativ prin achizitia noilor

tramvaie.

(-1R0a

'S,

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania 3
Tel: 021.305.55.00
- http://www.pmb.ro “lg:‘.lé

s

{2

A
N T

\LOYD'S, “C

Wi
150 9001 » 1O 14001 001

Pagina 7 din 7


https://doc.pmb.ro/consiliu/sedinte/467/oz/10544.pdf

