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Cdtre: Primdria Municipiului Bucuresti, STB S.A., ADITPBI
Propuneri privind proiectarea modernizarii liniilor de tramvai 55, 40 si acces 40

Avand in vedere faptul ca in curand va fi lansata licitatia pentru Proiectarea si Executia
modernizarii infrastructurii de tramvai de pe traseele 55, 40, respectiv acces 40 (Piata 1
Decembrie 1918 — Bd. Camil Ressu - Calea Dudesti — Timpuri Noi — Eroii Revolutiei), conform
documentatiei oficiale, venim in intdampinarea Primariei Municipiului Bucuresti si autoritatilor
decidente cu o serie de propuneri punctuale ce au ca scop eficientizarea exploatarii si cresterea
calitatii serviciului pentru calatori.

O solicitare valabila pentru toate viitoarele modernizari ale infrastructurii de tramvai este
ca, acolo unde este pretabila asfaltarea cdii de rulare, distantarea dintre sine sa tina cont de
gabaritul autobuzelor, pentru a permite exploatarea corespunzdtoare a acestora pe culoarul unic.
Modernizarile din ultimele decenii nu au tinut cont de acest criteriu, motiv pentru care, in prezent,
operarea autobuzelor pe culoarele unice ale tramvaielor nu se realizeaza in conditii optime din
toate punctele de vedere. Mai mult, anumite tronsoane, desi au fost modernizate cu promisiunea
culoarelor "TRAM+BUS", nu permit deloc circulatia autobuzelor pe linii (Sos. lancului, Sos.
Aerogarii).

Capitolul 1 - Linia 55:

1.1. Bd. Pache Protopopescu:

1.1.2. Propunem accesibilizarea tuturor statiilor de pe bulevard:
Varianta A: implementarea solutiei de inaltare a carosabilului in statii (modelul Viena):

Varianta B: mutarea sinelor, pe ambele sensuri de circulatie, la bordura, realizand astfel un culoar

unic tramvai-autobuz (311 si 135).
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1.2. Str. Traian:

1.2.1. Propunem centrarea aliniamentului liniei dintre Foisorul de Foc si Bd. Pache Protopopescu.
Motivare: in prezent, dinspre Foisorul de Foc spre Bd. Pache Protopopescu exista o singura banda
de circulatie, respectiv cea a tramvaiului. Aceasta situatie cauzeaza timpi indelungati de asteptare
pentru tramvai, care trebuie sa imparta singura banda cu restul participantilor la trafic.

Situatia actuala Situatia propusad

a1

1.2.2. Propunem realizarea unei noi statii unice pentru liniile 14, 55 si 133 in zona Liceului A.D.
Xenopol, pe sensul de circulatie spre Piata Sf. Vineri.

Motivare: in prezent, tramvaiul 55 nu beneficiazad de o statie in proximitatea intersectiei, ratand

practic obiectivele de interes din zona si oportunitatile de transbordare cu celelalte linii. Realizand

o statie unica pentru liniile 14, 55, calatorii care doresc sa circule spre Piata Sf. Vineri, vor putea sa

opteze pentru oricare dintre linii.

Capitolul 2 - Linia 40:

2.1. Terminal Complex Titan:

2.1.1. Propunem mutarea macazurilor de separare a liniilor de stationare din terminal, inainte de
carosabil, pentru a nu obtura circulatia.

2.1.2. Lastatia pentru urcarea calatorilor, propunem un peron unic de imbarcare.

Motivare: in prezent, tramvaiele opresc si pe linia a doua care nu beneficiazd de peron, cilitorii
fiind Fortati sa coboare de pe peron, pe linia 1, pentru a putea urca in tramvai. Pe langa lipsa
accesibilitatii, exista si riscul unor accidente ce pot consta in impiedicari sau alunecari.

\ in prezent: tramvai oprit la linia a 2-a care nu dispune de peron dedicat.
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2.1.3. Sugestie de analizare a oportunitatii extinderii liniei de tramvai spre rond A2 / Comuna
Catelu, sau/si pe Str. Nicolae Teclu spre Dambovita.

2.2. 1 Decembrie 1918:

2.2.1. Racord nou dinspre Piata Sf. Vineri, spre Bd. 1 Decembrie 1918, inclusiv cu realizarea unui
nou peron pe Bd. 1 Decembrie 1918 spre FAUR, precum si pe Bd. Theodor Pallady spre
Piata Sf. Vineri.

Motivare: Posibilitati pentru noi legaturi in scop comercial, precum si eficientizare tehnologica,

prin flexibilizarea retelei de tramvai in cazuri de avarie, accidente sau devieri, cu atat mai mult cu

cat la Piata Titan exista o bucla de intoarcere ce permite intoarcerea din toate directiile.

- peron existent nemodificat
- peron existent propus pentru
desfiintare

- peron nou propus

2.2.2. Dotarea statiilor Barajul Rovinari, Barajul lezeru si Bd. Basarabia cu peroane.

2.2.3. Propunem realizarea unui racord nou, suplimentar, cu macazuriintre Bd. 1 Decembrie 1918
si Bd. Basarabia, spre terminalul Republica, in ambele sensuri de circulatie.

Motivare: Eficientizare tehnologica, respectiv simplificarea accesului si retragerii dintre
terminalul Republica si Depoul Titan, rezultdnd astfel o reducere a costurilor de exploatare.
Flexibilizarea retelei de tramvai in cazuri de avarie, accidente si devieri.
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- peron existent nemodificat
- peron nou propus pentru statia |
actuald "Bd. Basarabia" (linia 40) |8
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2.3. Bd.Basarabia:

2.3.1. Propunem mutarea peronului statiei Lucretiu Patrascanu, in sensul de circulatie spre Titan,
dupa intersectie.

Motivare: Eficientizarea si simplificarea transbordarii fluxurilor de calatori dintre tramvai si
terminalul STB Bd. Basarabia (linii: 70, 455), respectiv statia autobuzelor 102 si 253.

2.3.2. Propunem mutarea peroanelor statiilor Bd. Basarabia si Bd. Nicolae Grigorescu pe sensul
spre Sos. Morarilor prin edificarea unui nou peron unic dupa intersectia cu Bd. Nicolae Grigorescu.
Motivare: in prezent, cilitorii care doresc s meargd in directia spre Sos. Morarilor, trebuie s3
aleaga intre a astepta la peronul de pe Bd. Chisindu sau la cel de pe Bd. Basarabia, respectiv sa
opteze intre liniile 36 sau 40, desi acestea au un traseu comun pentru urmatoarele statii, in loc sa
poatd opta pentru a astepta primul tramvai, indiferent de indicativ, pe un peron comun. Acest
aspect cauzeaza disconfort si un potential pericol calatorilor in prezent, fortandu-i pe unii sa
astepte intr-un mod necorespunzator, in zona trecerilor de pietoni, pentru a observa care linie (36
sau 40) soseste prima.

Legenda:

- peron actual nemodificat

- peron actual propus pentru
desfiintare |

- peron unic propus
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2.3.3. Propunem realizarea unei statii noi pe Bd. Basarabia, in proximitatea Str. Serbanica Vasile.
Motivare: Prin lipsa unei statii in imediata proximitate, obiectivele Spitalul Clinic Judetean de
Urgenta Ilfov si Liceul Dimitrie Leonida nu sunt deservite in prezent de tramvai.

2.3.4. Propunem mutarea statiei Patinoar la intersectia cu Str. Cadmpia Libertatii.

Motivare: in ciuda densitatii de blocuri, Str. CAmpia Libert&tii nu este deservita de transport public.
Astfel, prin aceasta mutare, propunem mai buna deservire a zonei rezidentiale respective, oferind
un acces facil la transportul cu tramvaiul.

2.3.5. Propunem infiintarea unei noi statii in ambele sensuri de circulatie in dreptul spitalului
Victor Gomoiu, precum si mutarea statiei Piata Hurmuzachi in sensul spre Piata Sf. Vineri pe Calea
Calarasilor.

Motivare: Spitalul Victor Gomoiu este nedeservit in prezent de tramvai prin lipsa unei statii.
Mutarea statiei Piata Hurmuzachi in sensul spre Piata SFf. Vineri pe Calea Calarasilor ar facilita
transbordarea cu autobuzele liniei 104, ale carei statii se afla pe Bd. Decebal.

Lgenc‘l’:
- peron existent nemodificat - peron existent propus pentru desfiintare

2.4. Piata Hurmuzachi:

2.4.1. Consideram faptul ca se impune refacerea incrucisarilor de tramvai din intersectie in urma
degradarii accentuate ce a dus la o reducere de viteza drastica pentru a nu afecta tramvaiele, in
special garniturile moderne.

2.5. Calea Calarasilor:

2.5.1. Propunem o noua statie de tramvai situata intre Str. Arenei si Str. Agricultori.

Motivare: In prezent, interstatia dintre Piata Hurmuzachi si Str. Delea Noud este de aprox. 750m,
o distanta mare pentru transportul urban cu tramvaiul, ceea ce conduce la nedeservirea unui areal
dens de blocuri.

2.5.2. Propunem mutarea peronului statiei Universitatea Hyperion spre Piata Sf. Vineri dupa
intersectia cu Str. Popa Nan. Mutarea peronului statiei Delea Noua spre Piata Hurmuzachi dupa
intersectia cu Str. Delea Noua.

Motivare: Pentru a sincroniza deplasarea tramvaiului cu cea a masinilor, in perspectiva unui sistem
de sensuri unice Str. Popa Nan - Str. Delea Veche (spre Foisorul de foc).

2.5.3.1n scopul unei deserviri mai eficiente a zonei, propunem reconfigurarea statiilor dintre Piata
Sf. Stefan si Piata Corneliu Coposu, prin realizarea unei statii noi pereche Piata Sf. Stefan spre
Hala Traian, desfiintarea statiei Alexandru Sihleanu si realizarea unui peron nou pereche la Piata
Corneliu Coposu.
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Legenda:
- Statie actualda nemodificata.

- Statie actuald propusa pentru desfiintare.
- Statie noud propusa.

Capitolul 3 - Traseul de acces al liniei 40, dinspre Depoul Giurgiului:

3.1. Bd.Camil Ressu:

3.1.1. Propunem pastrarea si modernizarea buclei tehnologice din Piata Titan, fiind de importanta
strategica la nivelul retelei de tramvai din zong, in caz de avarii, accidente sau devieri.

3.2. Calea Dudesti:

3.2.1. Propunem accesibilizarea tuturor statiilor de pe bulevard, prin implementarea solutiei de
indltare a carosabilului in statii. (Vedeti punctul 1.1.2., varianta A, “modelul Viena".)

3.3. Bd. Gheorghe Sincai:

3.3.1. Propunem o noua statie de tramvai situata intre Str. Verzisori si Str. Maria Tanase.
Motivare: In prezent, interstatia dintre Universitatea Crestind Dimitrie Cantemir si Colegiul

National Gh. Sincai este de aprox. 700m, o distanta considerabila pentru transportul urban cu
tramvaiul, ceea ce conduce la deservirea insuficienta a unui areal dens de blocuri.

Asteptam cu interes analiza Factorilor de decizie asupra propunerilor noastre
punctuale.

Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentului document.

Va multumim pentru atentia acordata!

Asociatia “Metrou Usor”
4 julie 2022
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