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Introducere

in pofida celor peste 150 de ani in care transportului public a fost omniprezent in
functionarea vietii cotidiene bucurestene, promovarea istoriei acestui serviciu de importantd
strategicd nu a fost privitd cu interes in deceniile trecute la nivelul autoritdtilor, pentru a realiza un
Muzeu dedicat. La initiativa companiei de transport si prin dedicarea unor salariati si pasionati, a
luat nastere o expozitie interioard cu artefacte istorice si miniaturi ale transportului public. De
asemenea, de-a lungul anilor, cdteva tramvaie au fost restaurate si sunt utilizate anual la
parade. intre timp, in ultimele decenii, zeci de modele distincte de vehicule, majoritatea autohtone,
fabricate chiar la Bucuresti, au dispdrut din existentd, fiind casate in totalitate.

Astfel, in septembrie 2019 a luat nastere initiativa civicd pentru edificarea unui Muzeu de
sinestdtdtor dedicat transportului public din Bucuresti, asemeni tuturor capitalelor europene.
Asociatia ,Metrou Usor” a lansat campania pentru infiintarea Muzeului Transportului Bucurestean,
proiect prevdazut in Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) 2016 - 2030. La vremea respectivd,
autoritdtile locale derulau mai multe licitatii pentru casarea vehiculelor scoase din uz, printre care
s-au numdrat inclusiv vehicule istorice autohtone unicate, cu valoare de patrimoniu tehnic, pdstrate
ani de zile in vederea expunerii intr-un muzeu al transportului public. Din 2019 si pdnd in prezent,
petitia pentru infiintarea Muzeului Transportului Bucurestean a strdans aproape 3000 de semndturi.

in iulie 2021, Asociatia ,Metrou Usor” a demarat redactarea unui Raport actualizat cu
inventarul si starea tuturor vehiculelor cu potential istoric, in vederea analizdrii, restaurdrii si
expunerii acestora intr-un viitor Muzeu al Transportului din Bucuresti. Realizarea documentului s-a
bucurat de deschiderea STB S.A. si mai ales a tuturor angajatilor si reprezentantilor STB S.A. care au
interactionat cu membrii Asociatiei in decursul vizitelor.

In contextul disparitiei constante a vehiculelor relevante istoric, prin proceduri casare,
Asociatia “Metrou Usor” a identificat, prin deschiderea STB S.A., toate vehiculele incd existente in
patrimoniul public al societdtii, ce au potential expozitional in scop cultural, istoric si curatorial, la
nivelul anului 2021. In parcul STB S.A. se regdseste o paletd largd de vehicule cu potential istoric ce
pot deveni, in functie de starea curentd si de necesarul investitiilor pentru reparatii sau restaurdri,
exponate ale viitorului Muzeu al Transportului Public si Mobilitatii din Bucuresti. STB S.A. dispune de
vehicule ce incd pot fi salvate, conservate si restaurate. Institutia incd are ce expune si ardta
generatiilor viitoare!

Printre aceste vehicule autohtone, cu o puternicd incdrcdturd istoricd pentru Bucuresti,
regdsim tramvaiul V2A-2S, ultimul existent, care face obiectul prezentului Proiect de Bugetare
Participativd derulat de P.M.B. — editia iunie-iulie 2022.
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Eligibilitatea proiectului

Asociatia ,Metrou Usor” considera proiectul ca fiind conform cu Regulamentul de
desfasurare a editiei iunie-iulie 2022 a campaniei de Bugetare Participativa initiata la nivelul
P.M.B.

Proiectul respecta Regulamentul, conform CAPITOLULUI 4. LIMITE DE
COMPETENTE/DOMENII DE APLICARE, pct.4 “Proiectul trebuie sa fie sau sa poata fi asimilat unei
actiuni/activitati aflate in aria de competenta a P.M.B./Institutii subordonate C.G.M.B. sau unei
investitii aflate in competenta P.M.B./Institutiilor subordonate C.G.M.B. si sa vizeze un bun
administrat de Municipiul Bucuresti’, intrucat bunul in cauza are un statut juridic cert, fiind
proprietarea Municipalitatii prin compania STB S.A., subordonata C.G.M.B. Mai mult,
operatiunea de restaurare se varealizainternalizat in Uzina STB, URAC, aflata in sfera de control
a P.M.B. De asemenea, proiectul respecta toate criteriile de eligibilitate de la CAPITOLUL 7.
CRITERII DE ELIGIBILITATE A PROIECTELOR, pct.1.

Restaurarea tramvaiului se incadreaza la Domeniul nr.5, “Punere in sigurantd, reabilitare
sau restaurare”.
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Obiectul proiectului: Tramvaiul V2A-2S 4042

Tramvaiul V2A-2S 4042 face parte dintr-o serie restransa de vagoane bidirectionale
alcatuite din doud module, cu doua posturi de conducere si cu usi pe ambele laturi, destinate
circulatiei pe linii fara bucle de intoarcere.

in toamna anului 1982 este construit prototipul tramvaiului bidirectional V2A-2S. Este
echipat cu boghiuri monomotoare construite la IRA Grivita si va primi numarul de parc 4037,
urmand a fi construite inca 7 tramvaie (4038 — 4044), dintre acestea facand parte si vagonul
4042, ce are numarul de fabricare 393/1982.

mecanoexportimport

bucsan-5.1%062-RomémaRS-A.C. |TBucuresti-Tramvaie tip V-

Schema tramvaiului V2A-2S. Se remarcd schema cromatica si dispunerea scaunelor (spate in spate), ambele
elemente fiind definitorii pentru vagonul 4042. Autor: Ing. Mihai Bucsan.
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Vagonul 4042, impreuna cu celelalte garnituri V2A-2S, sunt date in exploatare pe 10
martie 1983, participand la inaugurarea liniei de tramvai 41, ce la vremea respectiva facea
legatura dintre Piata Scanteii si Sos. Crangasi trecand peste noul Pod Grant. Culoarea albastra,
definitorie pentru acest model de tramvai, ce reprezenta pe atunci noua identitate vizuala a
I.T.B. La fiecare usa erau lipite pictograme cu atentionari si interdictii, dar si indicatii cu sensurile
de acces in si din tramvai.

T e o e

Tramvaie V2A-2S inaugurdnd linia 41 (Piata Scinetii — Sos. Crdngasi) in 1983. Foto: Hans Lehnhart.
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Pe masura ce 4042 trece prin revizii si reparatii, au loc modificari estetice. Pictogramele
suntinlaturate, logoul I.T.B. este micsorat sii se adauga numarul de inventar al tramvaiului, usile
isi pierd ferestrele inferioare, se schimba schema cromatica. Apar modificari si la nivelul
caroseriei. La mijlocul aniilor 1990 ii este inlaturata masca din jurul farurilor, iar la inceputul
anilor 2000 intreaga parte frontala este reconstruita. Caseta ce afisa traseul este scoasa, in locul
ei fiind instalat parbrizul ,panoramic”, caracteristic vagoanelor V2A si V3A construite dupa anul
1986.

Stdnga: V2A-25 4042 in epoul Giulesti, anterior retragerii, 23 aprilie 2010.
Dreapta: V2A-2S 4042 in depoul Victoria, ulterior retragerii, 24 noiembrie 2010. Foto: Gabriel Dumitriu.

Timpul si mentenanta isi vor pune si ele amprenta. O caracteristica a tramvaielor V2A au
fost usile ce se trdnteau la deschidere / inchidere din cauza motoraselor bruste. Usile se vor
deteriora, devenind pline de suduri in urma cedarii imbinarilor. impiedicarea usilor din a se
inchide in momentele de supra-aglomeratie va duce inclusiv la deformari structurale.

Vagonul este retras in august 2010 si adus din depoul Giulesti in depoul Victoria, cu
intentia clara de a Fi restaurat si scos la parade ca tramvai istoric. Ramane astfel ultima
garnitura V2A-2S, dar si ultimul tramvai din familia V2A ce supravietuieste la Bucuresti. Din
pacate, interesul pentru restaurarea acestui vagon dispare, astfel ca in perioada 2010 - 2020,
vagonul va sta sub cerul liber, procesul de degradare fiind inlesnit si de sustragerea mai multor
componente (in special geamuri), fapt ce a permis distrugerea interiorului de catre intemperii.

4042 - starea in care se afla la data de 27 ockombrie 20189. Foto: PaulMm.
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Situatia culmineaza in anul 2020, cand STB scoate acest tramvai (impreuna cu alte 8 vehicule
istorice, unicate) in repetate randuri la casat prin Bursa Romana de Marfuri, pentru a fi valorificat ca
deseu. Asociatia ,Metrou Usor” si societatea civila s-au opus vehement casarii istoriei, astfel ca
vehiculele in cauza au fost, din fericire, scoase de pe lista si ferite de casare, pana in prezent. 4042 se
afla actualmente in stare de degradare accentuatd, avand elemente de caroserie lipsa si urme de
coroziune vizibile atat la exterior, cat si la interior. Cu toate acestea, vagonul poate Ffi restaurat la
URAC, locul unde prin talentul, profesionalismul si dedicarea lucratorilor au fost restaurate
vehicule in conditii mult mai precare.

4042 - exterior, vedere din lateral. Sunt prezente urme de coroziune, insd tramvaiul se afld in stare bund la
exterior dupd 10 ani de conservare sub cerul liber.

4042 - cele trei boghiuri prezintd urme de degradare accentuatd, insd majoritatea componentelor s-au
pdstrat de-a lungul celor 10 ani.
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4042 - exterior, detalii usi. Usile s-au gripat in cei 10 ani, astfel cd membrii Asociatiei ,,Metrou Usor” nu au
putut fotografia si induntru. Se remarcd urme de coroziune accentuatd.

4042 - postul de conducere este devastat, necesitdnd o reconstituire completd.
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4042 - interior, detaliu mecanism usa 1. Elemente corodate in principal datoritd sustragerii geamurilor,
insd nu se remarcd elemente lipsd.
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Nouva linie de tramvai
peste  Podul Grant

Incepind de miine, 10 martie,
vagoanele V2A—2 , creatie a
I.T.B., in culorile alb-albastru,
purtind indicativul 41, vor cir-
cula peste podul Grant, facind
legdatura intre Piata Scinteii si
Piata Cringasi., Traseul tram-
vaiului 41 va fi urmaitorul :
Piata Scinteii, bd. Marasti, str.
Turda, pasajul Grant, pina la
Piata Cringasi. Intre Piata
Scinteii gi bd. 1 Mai, tramvaie-
le acestei linii vor avea statii
comune cu cele ale liniilor 3 si
4. Pe strada Turda, ele vor opri
la inceputul . pantei pasajului
Grant, lingd .parcul Romania
Mupcitoare, iar pe sos. Crin-
gagi, in dreptul str, Portaresti,
unde va fi si capitul de linie.

Articol din presa vremii, 10 martie 1983.

Obiectivul proiectului: Restaurarea

Asociatia ,Metrou Usor” propune pentru tramvaiul V2A-2S 4042 restaurarea cat mai
urgent cu putintd a acestui vagon istoric cu valoare de patrimoniu tehnic national,
internalizat la Uzina STB, URAC. Reamintim ca este vorba despre primul tip de tramvai ce a
deschis linia 41 in anul 1983. Pana in prezent, linia 41 a fost modernizata la rang de ,,metrou
usor” (asa cum este supranumita), fiind cea mai importanta linie a STB. 4042 este necesar sa fie
restaurat in schema sa originala, albastra, iar caseta de afisaj patratica si masca faruruilor sa fie
reconstituite pentru a readuce vagonul la starea originala din 1982-1983.

Mai mult, ,metroul usor” implineste pe data de 21 octombrie 2022 20 de ani de
Functionare. In 2023 se implinesc 40 de ani de la inaugurarea liniei 41. Un omagiu potrivit
adus liniei 41 este restaurarea vagonului 4042.
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