NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti
obiectivului de investitii ,,Realizare pasaj rutier la intersectia DN 1 cu DN 73A (Predeal)”,

judetul Brasov

Sectiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ

Descrierea situatiei actuale

Traseul drumului national DN1 care face legdtura intre Bucuresti si
Oradea strabate si Valea Prahovei, 0 zona de munte cu multe statiuni
frecventate de turisti atat iarna, cat si vara.

Pe tronsonul de drum cuprins intre Comarnic si Predeal, apar de multe
ori aglomerdri in trafic, Tn special la sfarsitul saptamanii cand numarul
turistilor care aleg ca destinatie turistica Valea Prahovei, este foarte
mare.

Efectele cresterii traficului au devenit vizibile prin reducerea timpilor de
deplasare, producerea de ambuteiaje si accidente, acestea avand ca si
consecinte disconfortul participantilor la trafic si al locuitorilor, cresterea
poluarii fonice si emisia de noxe in zona.

Unul din punctele unde apar dese aglomerari in trafic este situat la
intersectia DN 1 cu DN 73A.

In prezent, reglementarea circulatiei la nivelul intersectiei se face prin
dirjjare cu ajutorul indicatoarelor rutiere si a marcajelor rutiere
longitudinale si transversale, DN 1 fiind drumul cu prioritate, in timp ce
DN 73A este drumul fard prioritate. La decizia politiei rutiere, intersectia
este uneori dirijatd de agenti de politie, atunci cand conditiile de trafic
impun acest lucru.

Punctul de conflict este generat de virajul la stanga al vehiculelor care
doresc sd intre din DN 1 pe DN 73A si vor sa se deplaseze spre Rasnov.
Aceastd reglementare a prioritdtilor in intersectie fragmenteaza practic
circulatia rutierd pe DN, afectand astfel fluenta circulatiei rutiere.

Implementarea proiectui de realizare a unui pasaj rutier la intersectia DN
1 cu DN 73A, va conduce la identificarea celor mai bune solutii tehnice
necesare in vederea cresterii gradului de sigurantd rutiera si implicit
scaderea numarului accidentelor rutiere, fapt ce corespunde obiectivului
impus de Uniunea Europeana.

Obiectivul face parte din programul “Masuri de sporire a capacitatii de
circulatie pe DN 1 Valea Prahovei, sectorul de drum Comarnic —
Predeal” si este prevazut in cadrul POIM 2014-2020. Strategia de
realizare a pasajului rutier se incadreaza in solutiile tehnice in vederea
cresterii gradului de sigurantd rutiera si implicit scdderea numarului
accidentelor rutiere si indeplinirea obiectivului impus in Strategia
Nationald de Siguranta Nationald Rutierd pentru perioada 2016 — 2020.
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Conform studiului de trafic elaborat in perioada de trafic intens au fost
Tnregistrate aproximativ 15.891 vehicule echivalate/zi.

Pentru fluidizarea traficului la intersectia DN1 cu DN 73A, este necesar
sa se realizeze un pasaj rutier.

Din punct de vedere functional si al traficului, obiectivul se incadreaza
n clasa de importanta II si va avea urmatoarele caracteristici:

- sens giratoriu suspendat: lungime 220 m, latime 13,15 m, raza externa
35,00 m, raza interna 21,80 m;

- rampa 1 (Bucuresti — Brasov): lungime 240 m, latime 6,30 m,

- rampa 2 (Brasov — Bucuresti): lungime: 287,00 m, latime 6,30 m;

- rampa 3 (Bucuresti — Rasnov / Rasnov - Bucuresti): lungime 185,00 m,
latime 10,80 m;

- rampa 4 (spre Brasov): lungime 160,00 m, latime 6,30 m.

Principalul avantaj al realizarii pasajului rutier este ca va putea
asigura o viteza crescuta a traficului si fluidizarea acestuia, reducerea
costurilor calatoriei, eliminarea ambuteiajelor, reducerea riscului de
accidente, sporirea sigurantei participantilor la traficul auto, reducerea
noxelor si a zgomotului din zona.

1%. In cazul proiectelor de
acte  normative  care
transpun legislatie
comunitara sau creaza
cadrul pentru aplicarea
directa a acesteia

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu.

Schimbari preconizate

Descrierea investitiei

Amplasamentul: Amplasamentul propus al obiectivului de investitii
este situat in judetul Brasov, orasul Predeal, in proximitatea intersectiei
Drumului National 1 cu Drumul National 73A.

Suprafata de teren necesard executiei lucrdrilor este compusa din
proprietati private, din proprietdti aflate in domeniul public al statului
(Compania Nationalda de Administrare a Infrastructurii, Administratia
Nationala Apele Romane si Compania Nationala de Cai ferate CFR-SA)
si din domeniul public local al UAT Predeal, insumand o suprafata de
35.062 mp. Suprafata necesara de expropriat este 1.119 mp reprezenand
proprietati private.

Principalele solutii tehnice

Solutiile tehnice adoptate au la baza normele, normativele in vigoare,
investigatiile si studiile de teren topografice, geotehnice, hidrologice si
hidraulice, studiul de trafic, determinari de laborator si calcule de
dimensionare specifice. Elementele geometrice in plan si in profil
longitudinal sunt corespunzatoare caracteristicilor drumurilor nationale.
Traseul pasajului

Pasajul rutier este propus pentru a transforma intersectia actualad a
nivelului dintre DN1 si DN73A (spre Rasnov) intr-o intersectie
denivelata.

Tipologia propusa pentru pasaj este un giratoriu suspendat, format din
patru rampe care converg catre un sens giratoriu suspendat.




Sensul giratoriu suspendat va fi pozitionat central fata de intersectia
actuala dintre DN1 si DN73A, in timp ce, cele patru rampe, care primesc
fluxurile de trafic directionate, respectiv cdtre Brasov, Rasnov si
Bucuresti, vor fi amenajate paralel cu DN1 si DN73A.

Realizarea pasajului rutier presupune separarea traficului rutier pe
directia principald de deplasare Bucuresti — Bragov de fluxul rutier care
se indreapta catre sau care vine de la Rasnov, prin realizarea unui sens
giratoriu suspendat cu patru rampe de acces la acesta.

Rampa 1 (Bucuresti — Brasov): are o singurd banda de circulatie, preia
fluxul de autovehicule care vine dinspre Bucuresti si merge catre Brasov
sau Rasnov. Aceasta porneste din DN1 si se racordeaza la sensul
giratoriu suspendat.

Rampa 2 (Brasov - Bucuresti): are o singura bandd de circulatie, se
desprinde din sensul giratoriu suspendat si se racordeaza in DNI.
Aceasta preia fluxul de autovehicule care vine dinspre Brasov sau
Rasnov si se indreapta spre Bucuresti.

Rampa 3 (Bucuresti — Rasnov/Rasnov — Bucuresti): are doud benzi de
circulatie, cate una pe fiecare sens de deplasare, si preia fluxul de
autovehicule care vine dinspre Rasnov si se deplaseaza spre Bucuresti,
respectiv spre Brasov. Aceasta porneste din DN73A si se racordeaza in
sensul giratoriu suspendat.

Rampa 4 (spre Brasov): are o banda de circulatie si preia fluxul de
autovehicule din sensul giratoriu care se indreapta cétre Brasov. Aceasta
se desprinde din sensul giratoriu suspendat si se racordeaza la DN1.

Solutiile constructive de amenajare sunt :

Structura de rezistenta a sensului giratoriu suspendat este de tip
circular, continud pe 6 pile, dispuse radial. Cele 6 deschideri au tabliere
cu structurd mixta otel-beton. Fiecare tablier urmeaza a fi alcatuit din 3
grinzi metalice de tip I, cu indltimi si lungimi diferite avand grinda
externa de 1,65 m si grinzile interne de 1,61 m. Lungimea grinzilor
variaza intre 20,00 m — 40,00 m pentru grinda interna, intre 22,40 m —
50,00 m pentru grinda intermediara si intre 25,40 m — 57,00 m pentru
grinda externa. Placa de suprabetonare are grosimea medie de 22,00 cm.

Dispozitivele de acoperire rosturi folosite pe sensul giratoriu vor fi
de tip elastomeric.

Caracteristici:

-latime constructiva: 13,15 m;

-latime banda de circulatie: 2 x 5,50 m;

-latime zone amplasare parapete de protectie tip H4b: 0,65 m (pe interior)
si 1,50 m (pe exterior) ;

-lungime: 220,00 m;

-numar de deschideri cu grinzi metalice: 6 ;

-gabaritul de libera trecere sub sensul giratoriu: 5,00 m;

-raza externa: 35,00 m;

-raza interna: 21,80 m.

Structura de rezistentd a rampei 1 este alcatuita din 4 deschideri
cu o retea de 5 grinzi din beton prefabricat precomprimat, cu inaltimea
de 1,05 m si lungime ce variaza intre 26,00 m si 30,00 m. in plus, are o
deschidere simplu rezematd, ce supratraverseazd Calea Ferata, cu
structurd mixta otel-beton, cu grinzi metalice de tip I, avand indltimea de




2,80 m si lungimea de 77,33 m.

Legatura dintre rampa 1 si sensul giratoriu suspendat se va realiza
printr-o deschidere mixta otel — beton, realizata din 2 grinzi metalice tip
I, cu inaltimea de 1,29 m si lungimea cuprinsa intre aproximativ 16,00
m — 28,00 m.

Placa de suprabetonare are grosimea medie de 22,00 cm si o panta
transversala de 2,50%.

Pentru racordarea drumului existent cu rampa, vor fi realizate
terasamente cu pamant armat, pentru a reduce spatiul ocupat de taluze.

Dispozitivele de acoperire rosturi vor fi de tip elastomeric.

Caracteristici:

-latime constructiva: 6,30 m;

-latime banda de circulatie: 5,00 m;

-latime zone amplasare parapete de protectie tip H4b: 2 x 0,65 m;
-lungime: 240,00 m;

-gabaritul de libera trecere sub rampa, pe zona caii ferate hmin=8,00 m;
-declivitate maxima 4,80%:;

-numar de deschideri cu grinzi de beton: 4;

-numar de deschideri de tip mixt otel-beton: 1.

Structura de rezistenta a Rampei 2 (Brasov — Bucuresti) este 0
structura continud, cu 9 deschideri, cu 5 grinzi din beton prefabricat
precomprimat, cu indltime fixa de 1,05 m si lungime variabila de 25,60
m — 27,20 m, respectiv o deschidere simplu rezemata ce supratraverseaza
Calea Ferata, cu structurd mixta otel-beton, cu grinzi metalice de tip | de
1,66 m indltime si lungime de 57,80 m.

Legatura dintre rampa 2 si sensul giratoriu suspendat se va realiza
printr-o deschidere mixta otel — beton, realizata din 2 grinzi metalice tip
I cu 1ndltimea de 1,29 m si lungimea cuprinsa intre aproximativ 12,25 m
—19,00 m.

Placa de suprabetonare are grosimea medie de 22,00 cm si o panta
transversala de 2,50%.

Pentru racordarea drumului existent cu viaductele vor fi realizate
terasamente cu pamant armat. Dispozitivele de acoperire rosturi folosite
pe pasaj vor fi de tip elastomeric.

Caracteristici:

-latime constructiva: 6,30 m;

-latime banda de circulatie: 5,00 m;

-latime zone amplasare parapete de protectie tip H4b: 2 x 0,65 m;
-lungime: 287,00 m;

-gabaritul de libera trecere sub rampa, pe zona caii ferate hmin=8,00 m;
-declivitate maxim 5,10%;

-numar de deschideri cu grinzi de beton: §;

-numar de deschideri de tip mixt otel-beton: 1.

Structura de rezistenta a Rampei 3 (Bucuresti — Rdsnov / Rasnov -
Bucuresti) este de tip grindd continud, alcatuitd din 3 deschideri, cu 9
grinzi din beton prefabricat precomprimat, cu indltimea de 1,05 m si
lungimea de 27 m.

Legatura dintre rampa 3 si sensul giratoriu suspendat se va realiza
printr—o deschidere mixta otel — beton, realizata din 5 grinzi metalice tip
I cu inaltimea de 1,65 m si lungimea intre 30,80 m — 42,65 m.

Placa de suprabetonare are grosimea medie de 22,00 cm si o panta
transversala de 2,50%.




Pentru racordarea drumului existent cu rampa, vor fi realizate
terasamente cu pamant armat.
Dispozitivele de acoperire rosturi vor fi de tip elastomeric.
Rampa 3 blocheaza unul dintre accesele pe proprietatea unitatii
militare Vanatorii de Munte Bucegi, fiind necesara mutarea acestuia in
lungul DN73A. Pentru a oferi o cale de acces in locul celei inchise de
realizarea Rampei 3, este prevazuta realizarea unui pod.
Caracteristici:
-latime constructiva: 10,80 m;
-latime banda de circulatie: 2x3,90m;
-latime zone amplasare parapete de protectie tip H4b si panouri
fonoabsorbante: 2 x 1,50 m;
-lungime: 185,00 m;
-inaltime libera maxima sub rampa 4,80 m;
-declivitate maxim 6%;
-numar de deschideri de beton: 3.

Structura de rezistenta a Rampei 4 (spre Brasov) este de tip grinda
continua, alcatuita din 2 deschideri, cu 5 grinzi din beton prefabricat
precomprimat, de 1,05 m indltime si lungime de 27,00 m si 27,50 m.

Legatura dintre rampa 4 si sensul giratoriu suspendat se realizeaza
printr-o deschidere mixta otel — beton, realizata din 3 grinzi metalice tip
I cu inaltimea de 1,29 m si lungimea cuprinsa intre aproximativ 20 m —
32,20 m.

Placa de suprabetonare are grosimea medie de 22,00 cm si o panta
transversala de 2,50%.

Pentru racordarea drumului existent cu rampa vor fi realizate
terasamente cu pamant arma.

Dispozitivele de acoperire rosturi vor fi de tip elastomeric.

Caracteristici:

-latime constructiva: 6,30 m;

-latime banda de circulatie: 5,00 m ;

-lungime: 160,00 m;

-inaltime libera maxima sub rampa 4,80 m;

-declivitate maxim 6%;

-numar de deschideri din grinzi de beton: 2;

-latime zone amplasare parapete de protectie tip H4b: 2 x 0,65 m;

In zona Rampei 2, Drumul Manistirii nu va mai putea fi accesibil
dinspre Bucuresti, din cauza virajului periculos la stanga. Accesul pe
strada Manastirii de pe DNI1 (dinspre Bucuresti) se va realiza prin
largirea, pe partea dreapta, a DN1, pentru accesul pe Rampa 1 si strada
Olareasa, aceasta fiind conectatd cu un drum nou, ce traverseaza Paraul
lui Vlad, ce va duce pe strada Manastirii. Pentru asigurarea scurgerii
apelor, in aceasta zond se va realiza un podet.

Podet Olareasa
Pentru eliminarea virajului la stdnga din DNI1 catre Strada
Manastirii este prevazut un podet peste ,,Paraul lui Vlad” care sa asigure
accesul auto catre Strada Manastirii, respectiv Manastirea Predeal.
Structura de rezistenta a podetului va fi realizata din elemente
casetate prefabricate tip C2 din beton. Din cauza inaltimii mici a albiei
paraului, va fi necesara amenajarea acesteia pentru scurgerea apelor,




fiind prevazut in amonte trepte de céddere si in aval aripi de beton
prefabricate.
Caracteristici:
- latime podet 11,30 m;
- lungime podet 7,30 m.

Pod in zona unitatii militare Vanatorii de Munte Bucegi

Realizarea Rampei 3 va duce la blocarea unuia dintre accesele pe
proprietatea unitatii militare ,,Vanatorii de Munte Bucegi’’, fiind astfel
necesara mutarea acestuia in lungul DN73A. Pentru a oferi o cale de
acces in locul celei inchise de realizarea Rampei 3, se propune realizarea
unui pod cu schema statica grinzi simplu rezemate, cu suprastructura
alcatuita din 5 grinzi prefabricate precomprimate din beton, cu inaltimea
de 1,05 m si lungimea de 16,10 m. Placa de suprabetonare are grosimea
medie de 22,00 cm si doud pante transversale de 2,5%. Solutia de fundare
va fi indirecta.

Caracteristici:
-latime constructiva pod: 6,30 m;
-latime banda de circulatie 5 m;
-latime zone amplasare parapete de protectie tip H4b; 2x 0,65 m;
-lungime pod 30,00 m.,

Lucrari de consolidare

Pentru protectia versantului in zona strazii Olareasa a fost prevazut
un zid de sprijin din beton armat, cu grosime intre 30 cm - 50 cm pe o
lungime de 100 m si indltime de 3 m, fiind ancorat in stratul de baza
minim 50 cm.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea apelor pluviale de pe tablierele pasajelor si a sensului
giratoriu suspendat se va realiza prin guri de scurgere amplasate la
distanta de maxim 25 m una fata de cealalta, pe marginea partii
carosabile. Apa colectatd in gurile de scurgere va fi evacuata prin tuburi
PVC amplasate sub partea inferioard a tablierului si directionata catre
sistemul de rigole existente ale drumului.

Siguranta circulatiei

Pe rampele pasajului rutier suprateran si pe sensul giratoriu
suspendat s-au prevazut parapeti de protectie tip H4b, ce se continua pe
zona de amenajare a drumului existent, pand in dreptul parapetilor
existenti.

Este prevazuta montarea de atenuatori de soc dimensionati pentru
viteza de 80 km/h ce vor fi amplasati in zonele periculoase, iar in fata
acestor atenuatori s-au prevazut stalpisori flexibili.

Sunt prevazute lucrari de marcaje rutiere longitudinale si
transversale, montare indicatoare.

[luminatul

Este prevazut iluminatul pasajului, a zonelor adiacente si a
zonelor de acces in si dinspre pasaj, cu corpuri de iluminat tip LED
amplasati pe stalpi.
Managementul traficului pe durata executiei lucrdirilor




Pe durata executiei lucrarilor, se vor impune restrictii locale de
trafic In zona lucrarilor, mentinand in permanentd traficul rutier pe
directia DN 1 si DN 73 A pe doua benzi de circulatie.

Mutari §i protejari de instalatii

Se vor reloca/proteja retelele identificate in zona pasajului, de
tipul: retele de canalizare menajerd; retea electrica aeriana; iluminatul
public din intersectie; resele de apa; retele de gaze; retele de
telecomunicatii.

Lucrari pentru protectia mediului

Obiectivul de investitii Se va amplasa la limita sitului Natura
2000 ROSCI0013 Bucegi avand ca limite naturale raul Prahova si raul
Résnoava.

Pentru diminuarea impactul asupra zonelor locuite limitrofe, se
vor prevedea panouri fonoabsorbante pe partile lateralele rampelor
pasajului.

Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

Impactul macroeconomic

beneficii economice:

Beneficii din reducerea timpul de parcurs;

Beneficii din reducerea costului de operare al vehiculelor;
Beneficii din reducerea costului accidentelor;

Beneficii din reducerea costului combaterii poludrii fonice si a emisiilor.

Impactul asupra mediului
concurential si domeniului
ajutoarelor de stat

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

Impactul asupra mediului de
afaceri

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu are impact in acest domeniu.

Impactul asupra sarcinilor
administrative

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

Impactul asupra
intreprinderilor mici si
mijlocii

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

Impactul social

.....

parcurs si cresterea accesibilitatii Tn  zona,
autovehiculelor, cresterea gradului de siguranta
traficul auto si pietonal.

Impactul acestui proiect se va cuantifica Tn urmatoarele categorii de

Implementarea proiectului va conduce la reducerea timpilor de
reducerea uzurii
a participantilor la

Pe langa beneficiile economice, constructia va genera efecte
pozitive asupra gradului de ocupare a fortei de munca, care se estimeaza
la un numar de 50-80 angajati pentru perioada executiei lucrarilor si poate
atrage forta de munca locala.

Impactul asupra mediului

Lucrarile propuse au impact minim asupra mediului. A fost obtinuta
Decizia etapei de Tncadrare nr. 285/25.11.2021, emisa de catre Agentia
pentru Protectia Mediului Brasov.

Alte informatii

Nu au fost identificate.




Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,

Sectiunea 4.

atat pe termen scurt, pentru anul curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul curent Urmatorii 4 ani Media pe 5 ani
1 2 3 4 5 7
1. Modificari ale
veniturilor bugetare

plus/minus, din care:

a) bugetul de stat, din
acesta:

Q) impozit pe profit;
(i) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
Q) impozit pe profit;
C) bugetul
asigurarilor sociale de
stat:

Q) contributii de
asigurari.

2. Modificari ale
cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat,
din acesta:

Q) cheltuieli de
personal;

(i) bunuri si servicii;
b) bugetele locale:
Q) cheltuieli de
personal;

(i) bunuri si servicii;
c) bugetul
asigurarilor sociale de
stat:

Q) cheltuieli de
personal;

(i)  bunuri si servicii.

3. Impact financiar,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat;

b) bugetele locale.

4. Propuneri  pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a
compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate
privind  fundamentarea
modificarilor veniturilor




si/sau cheltuielilor

bugetare

7. Alte informatii Finantarea obiectivului de investitie se realizeaza din fonduri externe
nerambursabile si de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta
destinatie, precum si din alte surse legal constituite, conform programelor
de investitii publice aprobate potrivit legii.

Sectiunea 5.
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare
1. Masuri normative necesare pentru | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest

aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ
a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a proiectului de act
normativ;
b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii noilor
dispozitii.

domeniu.

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitard in cazul
proiectelor ce transpun prevederilor
comunitare

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se referd la acest
domeniu.

3. Masuri normative necesare aplicarii
directe a actelor normative comunitare

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

4, Hotarari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Proiectul de Hotirare a Guvernului nu se referd la acest
domeniu.

5. Alte acte normative  si/sau
documente internationale din care decurg
angajamente

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Se

ctiunea 6.

Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii  privind procesul de
consultare cu organizatii neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme
implicate.

Proiectul prezentului act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.




2. Fundamentarea alegerii organizatiilor
cu care a avut loc consultarea, precum si a
modului in care activitatea acestor organizagii
este legatd de obiectul proiectului de act
normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Consultarile organizate cu autoritatile

administratiei publice locale, in situatia in
care proiectul de act normativ are ca obiect
activitati ale acestor autoritdti, n conditiile
Hotararii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de consultare
a structurilor asociative ale autoritatilor
administratiei publice locale la elaborarea
proiectelor de acte normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

4, Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, Tn conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Documentatia tehnico-economica elaborata a fost
supusa spre analiza si a fost avizata de catre:
-CTE - C.N.A.ILR.-S.A. cu avizul nr. 5108 din
13,10.2021
- CTE - Ministerul Transporturilor si Infrastructurii cu
avizul nr. 3/12 din 14.01.2022.
- Avizul Consiliului Interministerial de Avizare Lucrari
Publice de Interes National si Locuinte nr. 7 din
28.02.2022.

5. Informatii privind avizarea de catre
a) Consiliul Legislativ

b)  Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
C) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

6. Alte informatii Nu au fost identificate.
Sectiunea 7.
Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act
normativ
1. Informarea societatii civile cu privire | Proiectul de Hotarare a Guvernului a indeplinit procedura

la necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

prevazutda de Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publica, republicata.

2. Informarea societatii civile cu privire
la eventualul impact asupra mediului in urma
implementarii proiectului de act normativ,

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

precum si efectele asupra sanatatii si

securitatii  cetatenilor sau  diversitatii

biologice

3. Alte informatii Nu au fost identificate.
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Sectiunea 8.
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de catre
autoritdtile administratiei publice centrale
si/sau locale - infiintarea unor noi organisme
sau extinderea competentelor institutiilor
existente

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotarare a Guvernului pentru aprobarea
indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii ,,Realizare pasaj rutier la
intersectia DN 1 cu DN 73A (Predeal)”, judetul Brasov care, in forma prezentata, a fost avizat de

ministerele interesate si pe care il supunem spre aprobare.

VICEPRIM — MINISTRU,
MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
SORIN MIHAI GRINDEANU

AVIZAM:

MINISTRUL DEZVOLTARIIL, LUCRARILOR PUBLICE S| ADMINISTRATIEI
CSEKE ATTILA - ZOLTAN

MINISTRUL INVESTITIILOR SI PROIECTELOR EUROPENE
DAN VILCEANU

MINISTRUL FINANTELOR
ADRIAN CACIU
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SECRETAR DE STAT
IONEL SCRIOSTEANU

SECRETAR GENERAL
MARIANA IONITA

SECRETAR GENERAL ADJUNCT
ADRIAN DANIEL GAVRUTA

DIRECTIA AVIZARE
DIRECTOR
LAURA — ELENA TOPA

DIRECTIA ECONOMICA
DIRECTOR ]
LAURA - DIANA GiRLA

DIRECTIA GENERALA ORGANISMUL INTERMEDIAR PENTRU TRANSPORT
DIRECTOR GENERAL
FELIX ARDELEAN

DIRECTIA PROIECTE STRATEGICE SI MONITORIZARE PROIECTE
DIRECTOR
MIHAELA MOCANU

DIRECTIA REGLEMENTARI TEHNICE, AUTORIZATII DE CONSTRUIRE SI MEDIU
DIRECTOR
MIRELA CEBANU
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