
ROMÂNIA 
JUDEŢUL BRĂILA 

MUNICIPIUL BRĂILA 
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRĂILA 

:a: O T..A.. R..A.. RE..A.. NR.204 

din. :12.04.2022 

Privind: Aprobarea proiectului "Achiziţia de vehicule nepoluante (autobuze 
electrice) destinate transportului public Brăila - Chiscani" şi 
depunerea acestuia pentru finanţare prin P.N.R.R. În parteneriat cu 
Comuna Chiscani. 

CON"SYLI CL LOCAL :J.VrO"N"ICIPAL BBATT.A 

La iniţiativa Primarului Municipiului Brăila ; 
Având În vedere referatul de aprobare al iniţiatorului , raportul comun de 

specialitate al Direcţiei Strategii , Programe, Proiecte de Dezvoltare Economică 
şi Relaţii Internaţionale, Direcţiei Tehnice, Direcţiei Juridic Contencios 
Administraţie Publică Locală şi Direcţiei Finanţelor Publice Locale, precum şi 
avizele comisiilor de specialitate nr . 1 şi 2 din cadrul C.L.M. Brăila; 

Ţinând cont de prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea 
cadrului instituţional şi financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate 
României prin Mecanismul de redresare şi rezilienţă, precum şi pentru 
modificarea şi completarea Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 155/2020 
privind unele măsuri pentru elaborarea Planului naţional de redresare şi 
rezi lienţă necesar României pentru accesarea de fonduri externe rambursabile 
si nerambursabile În cadrul Mecanismului de redresare si rezilientă ; 
, În baza art. 129 alin. (1) , alin. (2) lit. b) şi alin .' (4) lit. e) din O.U.G. 
nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificările şi completări le 
ulterioare; 

În temeiul art. 139 alin . (1) şi (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. 
a) din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificările şi 

completările ulterioare; 

:a: O T ..A.. R ..A.. ei T E: 

Art.1 Se aprobă proiectul "Achiziţia de vehicule nepoluante 
(autobuze electrice) destinate transportului public Brăila - Chiscani" În 
valoare totală de 72.756.521,46 lei, din care 61.139.934,00 lei fără TVA 
reprezintă cheltuieli eligibile şi 11.616.587,46 lei reprezintă TVA aferentă 
cheltuielilor eligibile, care va fi suportată de la bugetul de stat. 

Art.2 Se aprobă depunerea proiectului "Achiziţia de vehicule 
nepoluante (autobuze electrice) destinate transportului public Brăila -
Chiscani" de Municipiul Brăila În calitate de lider de proiect, În parteneriat cu 
Comuna Chiscani, pentru obţinerea finanţării nerambursabile În cadrul Planului 
National de Redresare si Rezilientă/COMPONENTA 10 - Fondul local / 1.1 -

I " ... 

Mobilitate urbană durabilă / 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate 
transportului public (achiziţia de vehicule nepoluante). 
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Art.3 Sumele aferente proiectului vor fi incluse În bugetul local după 
aprobarea contractelor/ordinelor/deciziilor de finanţare conform art. 14 din 
O.U.G. nr. 124/2021. 

Art.4 Se aprobă modelul Acordului de parteneriat ce va fi Încheiat Între 
Municipiul Brăila În calitate de lider de proiect !?i Comuna Chiscani, potrivit 
anexei nr. 1, parte integrantă din prezenta hotărâre. 

Art.5 Se Împuternice!?te Primarul Municipiului Brăila să semneze Acordul 
de parteneriat ce va fi Încheiat Între Municipiul Brăila În calitate de lider de 
proiect !?i Comuna Chiscani !?i să depună cererea de finanţare pentru proiectul 
"Achiziţia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate transportului 
public Brăila - Chiscani". 

Art.6 Se aprobă Nota de fundamentare a investiţiei, potrivit anexei nr. 2, 
parte integrantă din prezenta hotărâre . 

Art. 7 Prezenta hotărâre va fi dusă la Îndeplinire de Primarul Municipiului 
Brăila, prin Direcţia Strategii, Programe, Proiecte de Dezvoltare Economică 
si Relatii Internationale, Directia Tehnică , Directia Juridic Contencios 

I , , 1 , 

Administratie Publică Locală si Directia Finantelor Publice Locale, iar 
, '" 

Secretarul General al Municipiului Brăila o va comunica celor interesaţi. 

PRESEDINTE DE SEDINTĂ, • •• 

VALENTIN PĂTĂR I _ .. _ . " , 

2 

CONTRA SEMNEAZĂ 
SECRETAR GENERAL, 
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Planul Naţional de Redresare şi Rezilienţi 

Componenta 10 - Fondul Local 

Anexă la cererea de finanţare 

Model B 

Anexa nr. • . j O'-; / /;2. 07. cJ.Q,0 1 la HCLM BraIla nr ... ~ ••••.•.••••...•....•.... 

Municipiul Braila Comuna Chiscani 

Nr. Inreg. _________ _ Nr. Inreg. _________ _ 

Acord de parteneriat 
pentru realizarea proiectului "Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate 

transportului public Braila - Chiscani" 

Art. 1. Părţile 

1. MUNICIPIUL BRĂILA, cu sediul în Piaţa Independentei nr.l, Municipiul Brăila, Judeţul Brăila, 
codul fiscal 4205670, telefon: 0239694947, fax: 0239692394, reprezentat de dl. Viorel Marian 
Dragomir - Primar, având calitatea de Lider de proiect (Partener 1), 

Contul de disponibilităţi (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontării 
cererilor de plată ' : ...................... .. 

Denumirea/adresa unităţii Trezoreriei Statului: ................................ . 

Contul de venituri (codul IBAN) în care se virează sumele aferente cererilor de 
transfer': ......... 

Denumirea/adresa unităţii Trezoreriei Statului : ................................ . 

2. COMUNA CHISCANI, cu sediul în .................................... , codul fiscal ...... ....... , 
telefon: ............ .. ......... , fax: ................... , reprezentat de .... ......................... , 
având calitatea de Partener 2 

Contul de disponibilităţi (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontării 
cererilor de plată: ...................... .. 

Denumirea/ adresa unităţii Trezoreriei Statului: ................................ . 

Contul de venituri (codul IBAN) în care se virează sumele aferente cererilor de 
transfer: ......... 

Denumirea / adresa unităţii Trezoreriei Statului: ................................ . 

1 Se vor avea în vedere prevederile art. .... din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr ..... .. ; 

2 Cerere de transfer - cererea depusă de către un beneficiar, alţi i decât cei prevăzuţi la art. 9 alin. (1), prin care 
se solicită coordonatorilor de reforme şi/sau investiţii sau responsabHilor de implementare a investiţiilor specifice 
LocaLe virarea sumelor, in baza contractuLui de finanţare şi a documentaţiei justificative stabilite prin ghiduri 
specifice pentru demararea şi finanţarea activităţilor proiectului (ORDONANŢA DE URGENŢĂ nr. 124 din 13 
decembrie 2021, art. 21it. m)). 



Planul Naţional de Redresare şi Rezilienţă 

Componenta 10 • Fondul Local 

Anexă la cererea de finanţare 

Anexa nr. 1 la HCLM Brăila nr ................... ....... .. . 

au convenit următoarele: 

Art. 2. Obiectul 

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile şi obligaţiile părţilor, contribuţia 
financiară proprie a fiecărei părţi la bugetul proiectului, precum şi responsabilităţile ce le revin 
în implementarea activităţilor aferente proiectului " Achizitia de vehicule nepoluante 
(autobuze electrice) destinate transportului public Braila· Chiscani" , care este depus în 
cadrul Planului Naţional de Redresare şi Rezilienţă, Componenta 1 O - Fondul local, 1.1 .1 -
Înnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achiziţia de vehicule nepoluante), 
apel de proiecte 1, precum şi pe perioada de durabilitate şi de valabilitate a contractului de 
finanţare . 

(2) Prezentul acord se constituie anexă la cererea de finanţare. 

Art. 3. Roluri şi responsabilităţi în implementarea proiectului 

(1) Rolurile şi responsabilităţile sunt descrise în tabelul de mai jos şi corespund prevederilor din 
Cererea de finanţare : 

----------
Organizaţia Roluri şi responsabilităţi 

Municipiul Brăila - Lider 
de parteneriat (Partener 
1) 

Comuna Chiscani -
Partener 2 

pregătirea şi depunerea cererii de finanţare, 

transmitere răspunsuri la solicitările de 
clarificări primite din partea finanţatorului, pe 
parcursul evaluării cererii de finanţare, 
semnarea contractului de finanţare - 0,00 LEI 
fără TVA 
asigurarea managementului proiectului: 
transmiterea către MDLPA a cererilor de 
transfer/plată, împreună cu documentele 
justificative, rapoartele de progres etc. , conform 
prevederilor contractului de finanţare; realizarea 
pistei de audit a proiectului; derularea 
achiziţiilor din cadrul proiectului ş i 

implementarea contractelor de achiziţie publică; 
recepţionarea bunurilor / echipamentelor / 
mijloacelor de transport achiziţionate prin 
proiect 61 . 139.934,00 LEI fără TVA 
(12.420.000,00 EURO fără TVA, cursul Inforeuro 
aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei) şi 
72.756.521,46 lei cu TVA (14.779.800,00 EURO cu 
TVA, cursullnforeura aferent lunii mai 2021 de 1 
euro = 4,9227 lei) 

furnizarea oricăror informaţii şi documente legate 
de proiect pe care le deţine , în scopul elaborări i 
cererii de finanţare, ră spunsurilor la solicitările 
de clarificări primite din partea finanţatorului , 
rapoartelor de progres, a cererilor de 
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Planul Naţional de Redresare ~i Rezilienţă 

Componenta 10 - Fondul local 

Anexă la cererea de finanţare 

Anexa nr. 1 la HCLM Brăila nr ............................ . 

transfer/plată şi sprijInirea liderului de 
parteneriat in vederea asigurării managementului 
de proiect în conformitate cu prevederile 
contractului de finanţare - 0,00 LEI fără TVA 

(2) Contribuţia la finanţarea cheltuielilor totale ale proiectului 

Partenerii vor asigura contribuţia la finanţarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului aşa cum 
este precizat în Cererea de finanţare şi în prezentul acord. 

Organizaţia 

MUNICIPIUL BRĂILA -
Lider de parteriat 
(Partener 1) 

COMUNA CHISCANI -
Partener 2 

Valoare totala proiect 

Valoare cheltuieli 
eligibile 

Contribuţia (unde este cazul) 

Valoarea contribuţiei la total cheltuieli neeligibile (in lei şi %) 

0,00 lei / 0,00 % 

Valoarea contribuţiei la valoarea totală a proiectului (in lei şi 
%) 

0,00 lei / 0,00 % 

Valoarea contribuţiei la total cheltuieli neeligibile (in lei şi %) 

0,00 lei /0,00 % 
Valoarea contribuţiei la valoarea totală a proiectului (in lei şi 
%) 

0,00 lei / 0,00 % 

72.756.521,46 LEI cu TVA 

61 . 139.934,00 LEI fără TVA 

La care se adaugă TVA eligibil 11.616.587,46 LEI 
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Planul Naţional de Redresare ~i Rezilienţă 

Componenta 10 - Fondul Local 

Anexă la cererea de finanţare 

Anexa nr. 1 la HCLM Brăila nr ........................... .. 

(3) Plăţile 

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat 

Perioada de valabilitate a acordului începe la data semnării prezentului Acord şi încetează la 
data la care Contractul de Finanţare aferent proiectului îşi încetează valabilitatea. 
Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finanţare conduce automat la extinderea 
Perioadei de valabilitate a prezentului acord. 

Art. 5. Drepturile şi obligaţiile liderului de parteneriat (Partenerului 1) 

A. Drepturile liderului de parteneriat 

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul să solicite celorlalţi parteneri furnizarea oricăror 
informaţii şi documente legate de proiect, în scopul elaborării rapoartelor de progres, a 
cererilor de transfer/plată, sau a verificării respectării normelor în vigoare privind atribuirea 
contractelor de achiziţie. 

B. Obligaţiile liderului de parteneriat 

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finanţare şi Contractul de finanţare. 

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, îi va informa despre 
progresul în implementarea proiectului şi le va furniza copii ale rapoartelor de progres şi 
financiare. 

(3) Propunerile pentru modificări importante ale proiectului (e.g. activităţi, parteneri etc.), 
trebuie să fie convenite cu partenerii înaintea solicitării aprobării de către MDLPA. 

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea către MDLPA a cererilor de 
transfer/plată, împreună cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform 
prevederilor contractuale şi procedurale. 

(5) Liderul de parteneriat are obligaţia păstrării tuturor documentelor proiectului în original, 
precum şi copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind 
activităţile şi cheltuielile eligibile în vederea asigurării unei piste de audit adecvate, în 
conformitate cu legislaţia comunitară şi naţională . Toate documentele vor fi păstrate până la 
închiderea oficială a PNRR sau până la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare 
intervine ultima. 
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Planul Naţional de Redresare Şi Reztllenţl 
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Anexă la cererea de finanţare 

Anexa nr. 1 la HCLM Brăila nr ................. ........... . 

(6) 1n cazul în care autorităţile cu competenţe în gestionarea fondurilor europene constată 
neîndeplinirea sau îndeplinirea parţială a indicatorilor proiectului , în funcţie de gradul de 
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenţi activităţilor proprii, liderul de 
parteneriat şi partenerii răspund proporţional sau în solidar pentru reducerile aplicate din 
sumele solicitate la transfer/ plată. 

(7) În cazul unui prejudiciu , liderul de parteneriat răspunde solidar cu partenerul din vina căruia a 
fost cauzat prejudiciul. 

(8) În cazul rezilierii/revocării contractului/ordinului de finanţare, liderul de parteneriat şi 
partenerii răspund în solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 

(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate în cadrul proiectului 
aferente cheltuielilor proprii conform notificărilor şi titlurilor de creanţă emise pe numele său 
de către MDLPA. 

Art. 6. Drepturile şi obligaţiile partenerilor 

A. Drepturile Partenerului 2 

(1) Cheltuielile angajate de Partenerul 2 sunt eligibile în acelaşi fel ca şi cheltuielile angajate de 
către liderul de parteneriat corespunzător activităţii /activităţilor proprii din proiect. 
Partenerul are dreptul, prin transfer de către MDLPA, la fondurile obţinute din procesul de 
rambursare/plată pentru cheltuielile angajate de către acesta, care au fost certificate ca 
eligibile. 

(2) Partenerul are dreptul să f ie consultat cu regularitate de către liderul de parteneriat, să fie 
informat despre progresul în implementarea proiectului şi să i se furnizeze, de către liderul 
departeneriat copii ale rapoartelor de progres şi financiare. 

(3) Partenerul are dreptul să fie consultat, de către liderul de parteneriat, în privinţa propunerilor 
pentru modificări importante ale proiectului (e.g. activităţi , parteneri etc.), înaintea solicitării 
aprobării de către MDLPA. 

B. Obligaţiile Partenerului 2 

(4) Partenerul are obligaţia de a respecta prevederile legislaţiei naţionale şi comunitare în vigoare 
în domeniul achiziţiilor publice, ajutorului de stat, egalităţii de şanse, dezvoltării durabile, 
comunicării şi publicităţii în implementarea activităţilor proprii. 

(5) Partenerul este obligat să pună la dispoziţia liderului de parteneriat documentaţiile de atribuire 
elaborate în cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achiziţie publică, spre verificare. 

(6) Partenerul este obligat să transmită copii conforme cu originalul după documentaţiile complete 
de atribuire elaborate în cadrul procedurii de atribui re a contractelor de achiziţie publică , în 
scopul elaborării cererilor de rambursare. 

(7) Partenerul este obligat să transmită copii conforme cu originalul după documentele 
justificative, în scopul elaborării cererilor de rambursare/ plată 

(8) Partenerul este obligat să pună la dispoziţia MDLPA sau oricărui alt organism naţional sau 
european, abilitat de lege, documentele şi/sau informaţiile necesare pentru verificarea 
modului de utilizare a finanţării nerambursabile, la cerere şi în termen de maximum 5 (cinci) 
zile lucrătoare, ş i să asigure condiţ i ile pentru efectuarea verificărilor la faţa locului. 
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Planul Naţional de Redresare li Rezlllenţă 

Componenta 10· Fondul Local 

Anexă la cererea de finanţare 

Anexa nr. 1 la HCLM Brăila nr ............................ . 

(9) În vederea efectuării verificărilor prevăzute la alin. anterior, Partenerul au obligaţia să acorde 
dreptul de acces la locurile şi spaţiile unde se implementează Proiectul, inclusiv acces la 
sistemele informatice care au legătură directă cu proiectul, şi să pună la dispoziţie 
documentele solicitate privind gestiunea tehnică şi financiară a Proiectului, atât pe suport 
hârtie, cât şi în format electronic. Documentele trebuie sa fie uşor accesibile şi arhivate astfel 
încât, să permită verificarea lor. 

(10) Partenerul este obligat să furnizeze liderului de parteneriat orice informaţii sau documente 
privind implementarea proiectului , în scopul elaborării rapoartelor de progres. 

(11) În cazul în care autorităţile cu competenţe în gestionarea fondurilor europene constată 
neîndeplinirea sau îndeplinirea parţială a indicatorilor proiectului, În funcţie de gradul de 
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenţi activităţilor proprii, partenerul 
răspunde proporţional sau În solidar pentru reduceri le aplicate din sumele solicitate la 
rambursare/plată. 

(12) Partenerul are obligaţia de a restitui MDLPA orice sumă ce constituie plată nedatorată/sume 
necuvenite plătite În cadrul prezentului contract de finanţare, În termen de 5 zile lucrătoare de 
la data primirii notificării. 

(13) Partenerul este obligat să ţină o evidenţă contabilă distinctă a Proiectului, utilizând conturi 
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operaţiunilor referitoare la implementarea 
Proiectului, În conformitate cu dispoziţiile legale. 

(14) Partenerul este obligat să pună la dispoziţia auditorului financiar independent si autorizat în 
condiţiile legii toate documentele si/sau informaţiile solicitate si să asigure toate condiţiile 
pentru verificarea cheltuielilor de către acesta. 

(15) Să păstreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind activităţile şi 
cheltuielile eligibile În vederea asigurării unei piste de audit adecvate, În conformitate cu 
regulamentele comunitare şi naţionale. Toate documentele vor fi păstrate cel puţin 5 (cinci) ani 
după expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finanţare. 

(16) În cazul unui prejudiciu, partenerul din vina căruia a fost cauzat prejudiciul răspunde solidar cu 
liderul de proiect. 

(17) Pentru neregulile identificate În cadrul proiectului, notificările şi titlurile de creanţă se emit pe 
numele liderului de parteneriat/partenerului care a efectuat cheltuielile afectate de nereguli, 
conform legislaţiei în vigoare. 

(18) Partenerul pe numele cărora a fost emis titlul de creanţă are obligaţia restituirii sumelor 
cuprinse În acestea şi asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora. 

(19) În cazul rezilieriilrevocării contractului/ordinului de finanţare, liderul de parteneriat şi 
partenerul răspund În solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 

(20) Partenerul este ţinut de respectarea de către liderul de parteneriat a termenului de restituire 
menţionat în decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA. 

Art. 8. Achiziţii publice 

(1) Achiziţiile În cadrul proiectului vor fi făcute de membrii parteneriatului , cu respectarea 
legislaţiei În vigoare, a condiţiilor din contractul de finanţare şi a instrucţiunilor emise de MDLPA 
şi/sau alte organisme abilitate. 
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Planul Naţional de Redresare şi Rezilienţă 

Componenta 10 - Fondul local 

Anexă la cererea de finanţare 

Anexa nr. 1 la HCLM Brăila nr ........... . ..... . .. . ....... . 

Art. 9. Proprietatea 

(1) Părţile au obligaţia să menţină proprietatea asupra bunurilor achiziţionate/modernizate, 
inclusiv a mijloacelor de transport in comun, şi natura activităţii pentru care s·a acordat 
finanţare , pe o perioadă de cel puţin 5 ani de la data efectuării plăţii finale/ de dare in 
exploatare şi să asigure exploatarea şi intreţinerea in această perioadă. 

(2) Înainte de sfârşitul proiectului, părţile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare a 
dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun etc. ce 
au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi ataşate raportului finaL 
Părţile au obligaţia de a asigura funcţionarea tuturor bunurilor, echipamentelor a mijloacelor 
de transport in comun, ce au facut obiectul finanţărilor nerambursabile, la locul de desfăşurare 
a proiectului şi exclusiv in scopul pentru care au fost achiziţionate. Părţile au obligaţia să 
folosească conform scopului destinat şi să nu vândă sau să instrăineze, sub orice formă 
obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finanţate prin PNRR, pe o perioadă de 5 ani de 
la de la efectuarea plăţii finale. De asemenea, părţile au obligaţia respectării prevederilor 
contractului de finanţare cu privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizării proiectului. 

Art. 10. Confidenţialitate 

(1) Părţile semnatare ale prezentului acord convin să păstreze in strictă confidenţialitate 
informaţiile primite in cadrul şi pe parcursul implementării proiectului şi sunt de acord să prevină 
orice utilizare sau divulgare neautorizată a unor astfel de informaţii. Părţile inţeleg să utilizeze 
informaţiile confidenţiale doar in scopul de a·şi indeplini obligaţiile din prezentul Acord de 
Parteneriat. 

Art. 11 Legea aplicabilă 

(1) Prezentului Acord i se va aplica şi va fi interpretat in conformitate cu legea română. 

(2) Pe durata prezentului Acord, părţile vor avea dreptul să convină in scris asupra modificării 
anumitor clauze, prin act adiţionaL Orice modificare a prezentului acord va fi valabilă numai 
atunci când este convenită de toate părţile. 

Art. 12 Dispoziţii finale 

(1) Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legătură cu el, pe care părţile nu 
le pot soluţiona pe cale amiabilă, vor fi soluţionate de instanţele competente. 

Întocmit in 3 (trei) exemplare, in limba română, câte unul pentru fiecare parte şi un original pentru 
cererea de finanţare. 

Semnături 

MUNICIPIUL 
BRĂILA 

Model S 

Lider de 
parteneriat 
(Partener 1) 

Viorel Marian Dragomir 
PRIMAR 

Semnătura Data şi locul semnării 

COMUNA 
CHISCANI 

Partener 2 

Semnătura Data şi locul semnării 
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NOTA DE FUNDAMENTARE 

Privind proiectul: "Achiziţia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate 
transportului public Brăila - Chiscani" 

prin Planul Naţional de Redresare şi Rezilienţă - Componenta 10 - Fondul Local 

L . Descrierea pe scurt .a situatiei actuale · . 
, , >/.~ .:,: ' . ' . :'~ .'.'~ ' :. . .. :.:~ :", 

-': _', - .. • : :"~" -. :0 "",: .:~'- : -' . ', ' 
~" " ;. ţ " ':. ~. '. . ,-, 

",. ": ., : ... ~ .' .~ :.,-

" - " 

.. ; " 
. ' .... , - ,' 0/_:> .... , 

. '. . Investiţiâ~rhp~;ă constă înint~iilli6a vechilor niljii:i1t6e\:îe transport aii{~i~f~fuului urban d~ ': ::" " ·: · ,:, . 
",.... ';':0," ,:/ -:::-:","";"'" , ·· ·~ ... r.-:··F: ... ~. . .... ' ,;,~;~~ ..• ;.:. ,,;.. ' ;'3 :i.-;~:C-:~· ;;:, .. ' . . ;.. .. ~; _:-:_.-'". ". _ • 

;,;: · -'--transp(')rţ~~iittîr-i-existentd'j!i~e*Îlltlaţarea se Bţijoiciii%SA~i-eehipate-t~\;ni?;tQat:-e-diesel,-cU:;Ş;{;'f[:, ;. ' -
:;:. mijloace4~;ti:~~ sport de călăt&,~~~:lite cu grup prb~ţit'S6i ~1(:ctric. ' :{;:':':C,: .. ' E{'i;d~~:: · . 

, .' ' , . ., ' '.~ , ' .. ", '-,. " .. . '; ... ', " , 

Investiţi~ .. ~oilstă în achiziţio.IlWea de autobuze compiet electricecâre: îşi vor desfăşurii': 
.activitatea 'fu ·sistemul de transport .public în comUJidinmunicipiuLBtăllape traseele de . 
călători care fac legătura Municipiului Brăila cu comuna Chiscani. 

___ Titularul investiţiei este ~rimăria municipiului Brăila în\arteneriat cu comuna Chis cani. 

BenefiC1aruJ.mvestiţler-este SGRraicar SA;-compama de trarisport puolicmcomun, care-îii' -- ._­

conformitate cu Contractul de Delegare a Serviciului Public de transport călători prestează 
servicii.către.populaţie, principalaacti:vitate fiind transportul de persoane în.municipiuLBrmla . 
şi cu tramvaiul şi pe raza comunei Chiscani până la fosta Platformă chimică . 

... ·se Braicar SA-operează la ara-actuală pe 13 linii de autobuze şi 5 'linii de tramvai:-Datele .. 

comumcate de cătreSC Braicar SA, menţionează existenţa în parcul auto al companiei a unUi 
număr de 95 de autobuze clasice cu motor diesel din care 47 cu normă de poluare Euro o, din 

care sunt utilizate la vârf într-o zi lucrătoare un număr de 64 de autobUze, respectiv 51 de 
autobuze într-o zi nelucrătoare şi un număr de 20 tramvaie (cu o vechime de peste .50 ani), 
din care stuit utilizate la vârffutr-o zi lucrătoare un număr de 14 tramvaie, respectiv (\ tran'rvaie 
într -o zi nelucrătoare. 

--_ .. -..'- ~ -
.. -'pag'ii';'ollT -



Infrastructura rutieră utilizată de autobuze în municipiuL Brăila însumează peste 247 km de 
linii de transport public în comun. 

f>ar.cqriJţ de, garare a vehiculelor pentru transportulplJQlicJJ;l,.!;oroun în municipiul Brăila sunt 

în proprietatea SC Braicar SA şi sunt situate dup /cum urmeaz '/ 

• Depou Vidin - str. Jderului nr. 2. Acest depou este dotat cu staţie mobila de alimentare 
carburant şi platformă betonată de parcare autobuze, putând asigura parcarea a 45-50 
autobuze. 

• Depou Radu Negru - Sos de Centura nr. 6-8. Acest punct de lucru este dotat cu statie 
mobila de alimentare cu carburant, platforma parcare tramvaie si autobuze, putand 
asigura parcarea a cca 80-85 autobuze 

Prin proiect se vor achiziţiona 20 autobuze electrice care vor circula pe liniile 3, 4, 5,33. 

Aceste linii de transport vor circula şi pe raza comunei Chiscani devenind alături de linia 2 
linii verzi de transport. 

: " . 

Linia dlitia:nsport nr. 3aSigui-alegatura intre iQna de nord-est si zop:a Industriala sud 

AGeăstit linie are urriiato.arele caracteristiCi.: " . , " ' , 
.. ·'~· ;:'·f ~:.' :-~.. . ; ;?:: ,.,:~ -._ . " . . ',' o" :>. ,, _. '. ..;. :-.: ': :. ' . ..>:.:::: <. 
:~,l'triieiariu: ANL Bi:hllitil: ~ Calea Galati :'':''':. str: Grivita - BarieIXCalarasilor - Scis "de ,~:, ,-; , ·. , · 
-";,, ,:,- :2:" -:. ',' .. ;: -.,,~.,. . . . . :~. :" :-.. ', ' " :',:7 ," " .: .. ;: '. ~: •. .. - . 

Centur~:~i,l,~~ . . :.::i» y' .' .",;"",,' . ',<:;.'i./ ;.:, .;:::,·,. 

'" :t~i!:~ ::7~~~~fe~: 80 min~!go~~;,(V;_c- , --- ::2~~f4f 2:.~trF:; 
-iii;tiiâr total statii imbru:biii'e- debarcare: 39 -. " . . ' ..... 

ceste:mobilata cu ugplijnar de 4 vehicule;lum.,.. duminica, cu o ftecv.en,~ de20 minute 

- deserveste in principal locuitorii cartiereior ANL Lacu Dulce si Brailita 

Linia de transport nr 4 asigură legătura între zona industrială sud şi gara CFR. 

Aceasta linie are următoarele caracteristici: ... ______ ... _" 0.0._ . _. " ,,_ ".' __ ,_. ,,_ _ 

- itinerariu: 

. __ ~.Jtir: Sos de Centuri! - Calea Calarasilor - ţeIltrll ,-=- Calea Galati - str G-ral 
Eremia Grigorescu - Gara CFR 

. ~Retur: G~.CFR - Str Grai Eremia Grig..o!~scll . -. Bd Al 1 ,Cuza - Calea 
Calarasilor - Sos de Centura 

- lungime tur - r,etur de 17 km, 

- durata medie de parcurs tur-retur - 64 minute 

- număr total de 31 statii de înlbarcare-debarcare călători 

- este mobilată cu: 

- un număr de 5 vehicule în zilele de luni-vineri cu o frecvenţă de 15 minute 

Page 2 of12 



- un număr de 4 vehicule în zilele de sâmbătă-duminică şi sărbători legale cu o . 

frecvenţă de 17 minute 

- deserveşte în principal zona industrială sud precum şi cartierele de blocuri cu .. 
aglomerare urbană vlzirU (il slII'CCălăraşi IV şi asigură legătura între acestea ciicentlul 
istoric şi gara CFR 

Linia de transport nr. 5 asigura legatura intre zona industriala sud si zona de vest a orasului . 

Caracteristici: 

- itinerariu: Soroli Cola - str Comuna din Paris - Sos Rm Sarat - Str Grivitei ...: Bariera 

Calarasilor - Soseaua de Centura si retur 

-lungime tur-retur (inclusiv intrari complex Armonia si Yazaki) - 28,2 km 

- durata medie de parcurs tur - retur: 90 minute 

- numar total de statii imbarcare - debarcare: 43 

~ ~ste mobilata cu: .. 

'. - 7 vehicule' ro zilele de luni-viIieri, .cu o frecventa de.'lS .minute 
.... . 

- 6 vehicuiemzllele de sambata-diirriirtica cu o frecveriia de17 minute 

:~ :.'9,e~~tveste in prmC'fpăICaiti.erul N ede1ţJf CI:J.~i'cea si face 1(ţg'~tui:Cl. cu Piata Mare. il .. ' . 
zon~Î6j4ţ· ~~d· si vest itl.e&~illhl .· ";,.::::.,' .. . · .· . ·· · r:/~· : ./,· · " :.;? ; ... 

Liniiia~'ir;aîişport nr. -33; ~ş-sîg.pr.a legatura inti;d;~ii:â: industriala stn:l}:gilfă CFR si cen'tiUi.' :·',< 
._.istoric;'~~~~?~~~ ·;~:; ..... ~,: :.:.=+.I,: ;.~. ... .. !."" .. o;- ; -" . ,...;,~t:~j~; . .:\~, ' :0:; .~;~:.t;:::L"::: ' 

<-:~-':. ';':" ::!I ,. . '~."':.:'.':,:":"".' ..• ::.:".' ... .'_.-.:.'.~.:' .•. '.~~'.:;.'_',~~~~ .•. _.-._._._:'-. '--- . ::.: ~~~~";~~4':· . ,.', =,,=~(~''':'':~. ;' . ţ~f"~;{XK~h : .. 
~. >:.:~ir -'; ;. " . :. :: ,::.;. -;,. . . ::;-::.-... / .... :.:~_.;.\.:.:~.: ... ~. . . " . ,. .. 
·ht,:wetariu: ~/'; : ·:·, · .. .·>;;:i;!i-':: . 

<c ": :: ~tur: Sos de Ctl~fui:a - Gradina Z60:":'Sa.ntierul Navat .:... '~tr ·Gnvita - Gara CFR. .... 
- retur Gara CFR- str Grivita - Lic Sebastian -Cent:ru -Bd-al 1 Cuza -:- Bariera 

Calarasilor - Santierul Naval ~ Sos de Centura 

- lungime tur - retur: 

__ . .::_~ur~!a.}ne_<?~ d~ P~'2\lIs tl!!..:: .r_e_1:?r: 80 minute ____ o . _. _ 

- numar total statii de imbarcare - debarcare: 40 

- este .mobilata cu un num1!f ~e 4 ve!rieule cu o frecventa de 20 mintţte 

În total aceste linii sunt deserite de 20 de autobuze. 

2. Necesitatea şi oportunitatea investiţiei pentru care se aplică 

Ca stat membru al DE, România, şi-a asumat angajamente şi responsabilităţi în legătură cu 

protecţia mediului, pentru limitarea efectelor schimbărilor climatice, alăturându-se astfel 

iniţiativelor comune ale statelor implicate în reducerea poluării. Principalul obiectiv al statelor 

'",;, .. ~ ............ ' :a .;. 'r'-: •• ...::. _ 



semnatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care face parte şi România este reducerea 
cu 20 % a nivelului de emisii de C02 până în anul 2020. 

PQliţkit~ţ!lJ,9-I)en!: din domeniul energiei şi a prote.~ţiei me.dimm,.~\1bliniază impactul negativ 
asupra mediului pe care îl au marile aglomerări urbane şi creşterea numărului de autovehicule 
cu propulsle clasică. Se estimează că traficul urban generează până la 40 % din emisiile de 
C02 şi până la 70 % din celelalte emisii poluante. Emisiile poluante ale autovehiculelor care 
funcţionează cu motoare cu: ardere internă, sunt un factor care eSte luat din ce în ce mai mult 
în considerare şi prezintă următoarele particularităţi: 

• Eliminarea emisiilor poluante are loc foarte 'aproape de sol, fapt ce duce lil acumularea 
unor concentraţii ridicate la înălţimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mică 
şi capacitate mare de difuziune în atmosferă; 

• Emi~iile poluante au loc pe întreaga suprafaţă a localităţii, diferenţele de concentraţii 
depinzând de intensitatea traficului şi posibilităţile de ventilaţie a culoarelor de trafic. 

MQinentan. în dotarea se Braicar SA există doar autobuze clasice echipate cu motoai:ec)l 

ardere~~ină diesel, auţol?uie care au o lungiJ:Ile s;tandard de 5,5/8;Şl~~5.1 12 m şi capa;~lfţţe : ' 
de transport de până la iOQ-de călători, cu normă de poluare 22 buc ,- EUro 2 si Euro 3;26 

bUCi":'~~1t ~i 47 buc - Ş,~~-f, : :>:'>_. • . -{~(,:, __ :~~: ,-_:_,}:,,_,. 
Deş~.ş,~wkI(WIlt mai indepeHg~~tţ?in punct de. y:~~.e.;~: ~ mobilităţii~ ~~!.gp..w:!:le existente~H'~:'_" . 
~f~ctA!,QfjY.catât,asupracăl,ăt,ij9).Qr.transportaţi i:fiMk~upra celorlaltH9.~W1Qri ai municip~wijJ" , ::, 

- -- . <~.~;fYj~~~i~;: ~· ·.· __ o , • - ;):dt.~;~·:: ·.· ," ··~~,:l;;<~:::~~·?~·-.·-, - ---- .' ; :'.f.~.~(J~~';" .. ~." -- . ~~(1l~~~ 'i~~:" ;' 
Gai:Iiţ!l~~~:~fect de serăinol'4i!:@.ţoiiidul de carbi:?Ă(t;;62), rezultat cij-Q~:i#!@rea combustibiIp'l,*lf;;;~ , 
fosil,-tiiit~~,eliberat dep~"plilhtaţii şi depozitef~d~ deşeuri, prec~:~i;~ţoduse rezultatţdk ' ; . 
arderi şi diferiţi compuşi chimici industriali; -Peste 70 % din pdItlatea aerului în oraşe -'se 

, datorează sectorului de trăn'sp6ittiri cu autovellltule cu motoare ' claSIce, a.liDjeîitit-e cu 

combustibili fosili. Anual, un autovehicul emite îD. atmosferă o cantitate de C02 cu o masă 
de patru ori mai mare decât propria masă. Dependenţa sectorului transporturilor de 

_ , _CO~?ll~tilJi}ii · fos~i_ e~te ceil,mai acută ~r_aJ'0rt cu _~!t~ ~()ll!:~nii, de unde _re_zult~ Wadcl cresc~t _ _ 
de poluare din acest sector. 

Studiile efectuate în prezent situează nivelul zgomoţu1ui aferent vehiculelor de transport de 
, • • 0 _" _ _ _ . _ •• ._ • •••• _ ••• _. ~. • 

persoane existente la un nivel cuprins intre 60 ... 95 dB(A). Conform prevederilor HG 
321/2005 privind evaluarea şi gestionarea zgomotului ambienta1 în România valoarea ,ţintă ce 

trebUie atlnsăpeiitiiizgomati.ll aferent traficului rutier este' de 50 <ill(A). Stridiilecomparative 
realizate pentru factorii de zgomot şi vibraţii, în cazul utilizării vehiculelor cu propulsie 
clasică şi electr1c:;ă relevă faptul că nivelul de zgomot generat în ' timpul funcţionării 

vehiculelor cu propulsie electrică este de până la 55 dB(A) faţă de vehiculele clasice la care 
nivelul de zgpmot este de până la 90 dB(A). 

Pentru un management eficient al exploatării mijloacelor de transport în comun, soluţia 
adoptată pentru reducerea emisiilor gazelor cu efect de seră (GHG) în municipiul Brăila 

constlt -înÎIrtQQill!ţa; littl}i: llllll1li'r cât mai mrue al vehiculelor cJUeJ!dţizeaz!t . t;ornb~Slibil 



convenţional cu vehicule cu propulsie electrică. Astfel, reducerea poluării .. generată de 
mijloacele de transport în comun, poate fi realizată astfel: 

• • Optimizarea traficului W.bJUl; d~. c~tători; 

• • Schimbarea modului şi tiparului de deplasare în trafic; 

• • îmbunătăţirea efectelor generate de traficul de călători. 

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local 

Municipiul Brăila a implementat şi finalizat o serie de proiecte de investiţii privind 

modernizarea transportului electric după cum urmează: 

Modernizare bulevardul Dorobantilor - 7,4 kincale simpla tramvai 

Modenuz~e Calea CalarasjJ6J;~ 2,4 km cales.lIiipla tramvai 
." '.. . ' . . -

.:.'; Moderriijij:tţ Calea Galati;';:;1,4,krn cale simp~~::tfâÎlivai c ·,; 
:'{;~ '\".~ :~.~:- . ";:. ':~>~ ~~'::).':, . . . .:~. ,,:~ ::: ::- .:.~ ~ .~ .. ~ ~ . . . .;:.~ ~.~~ :~'\ :~': '_ .. ' .. ;. ',~; :.{~ '.: .. ::::-, 

ActţVţtP:ty~ de transpor(pnllpc îp comun se i~~~M~,ă pe baza unei i:pfr~~ţructuri de ti:a~fui?lţ , 
ap~â#.:a ~domeniuluî pţ(qllc\îe calitate relajJVb'Wiă: "1':,; ',-\: '. . .'C.·':;·:~-' ." , 

~ - ·7~.~~~:'.~;·;~ ,-:,,· ~~;~:~~:.~~;-. , . -_ . -... _,_. ·:~·~~r~i>;:;.'-·.~. , O " ·:~·~:If':::~~;~.. . l:;:Eţ·ţ~:~: .. ,..-:-_ ·-
In 6adhif fiiiimciar 2007;;~2:O.f3 ; a:u fost modei:iUZ'a:ii:18,3 lan de drurl:hâStfel: ;.'/::/\; 

~ ',;~~;y.:~':'!"1" . . :'lt~";i':" "" ;'? ' ~<;;;':~"? :" . ':J..( .? : ·:.:~r..i' .'.i:.:~.:~;'·" · ~ ,'o: 

Strada diiţl~'-- 4 km . . ". . ,' , 

Calea Călăiaşi10r ~ 1,2 lan cale dubla 

- Calea Galaţi ~ 0,7 kni cale dubla şi pod peste calea ferată ~ 0.21 lan 

. ___ .... _~t.r~i. carti~ ~.~~~ ~ 7 2}~I~ . --_. _ _ ... _.. .. . .._ .... _ .... . _ .. 
Pe lângă aceste investiţii, în ultimii 10 ani prin bugetu1local Şi naţional au fost modemizaţi 

ruţi 70 lan de străzi, iar circa 80 lan ~u făcu.!. ()biectul lucrărilor de jntreţinere pe Calea . 
Călăraşi1or, Şose(iua Buzăului, Calea Galaţi, Bulevardul A.I. Cuza, Şoseaua Focşani şi sţrăzi 
în cartierele Vidin, R.Negru, Pisc, Brăi1iţa, Chercea, etc. 

În concluzie infrastructura rutieră pe care se desfăşoară transportul public în comun din 

MUnicipiul Brăila este într-o stare generală bună, fiind reconstruită şi îmbunătăţită în ultimii 
ani. Problemele la infrastructura rutieră sunt în general localizate pe scurte porţiuni de până 
la câteva sute de metri, care sunt monitorizate şi se interVine prin acordul cadru de întreţinere 

infrastructură rutieră în term:ene scurte. 

, - . -~_. - ...• -- " - ~ . Page S. of 12~--~' _ ....... 



4. Corelarea cu proiecte în curs de implementare la nivel local 

De asemenea Munidpiul Brăila are în derulare proiecte finanţate diÎJ.' fomduri europene din 
exerciţiul financiar 2014-2020 dupa cum urmeaza: 

- Modernizare Transport electric Bulevardul Independenţei - 4,2 lan cale simplă de 
rulare, 4,2 lan carosabil şi 4,2 lan piste de bicicletă. în cadrul acestui proiect lucrările sun 
realizate în proporţie de 20%. 

- Modernizare Transport Electric Şos Baldovineşti - 2 lan infrastructură rutieră, proiect 

în care este cuprinsă achizitia a 6 autobuze electrice. Pentru acest obiectiv de investiţii 

procedura de achiziţie a mijloacelor de transport este în derulare. De asemenea sunt prevăzute 
amplasarea a 2 staţii mobile pentru încărcare autovehicule şi 6 staţii lente ce vor amplasate în 
depoul situat pe strada Grigore Alexandrescu. 

~ Modernizare; Transport Electric Parc Monumet - Radu Negru - 6,67 lan cale rulare 
simpiăşi 2 bucle de mfoarcere, 2,1 lan cru:6sabil; şi 4,2 pistă d~~,bicitlete. în cadriil.ac~stui 
pr:9irctse achiziţione~ăjif tr:amvaie cu ~$lmea de 20 m, ac~iţiafund în proce:4B:l'~d~ 

. plj:'b:li.qit:~. .:r~y..~: . ':.'",' : .... : ... ;.~ ....... ,.'. " .~ <>;.~.. .:.:'.: .. :,' .... ;:.:.' .. ; .. : .. ' .. :.: .• ' . 
. .... ::-... ~ ;.~~ :-,,:' '' ~ ":" !i.:"'~,:, ::. :. -; . . ; .. ... : .... ~. :. ::. 

· :,~,· ·.: ~.:Modernizarefţ.;;t!lşp!;l~ electric Cal~~:;P1l1!lţi - 1,5 lan C.4~111!~re simplă şiM?,~ 

in;~t~t~::::: eJ~j.6~S~- ~Ociala ~f~J;e marginaliza~t~~'MU:~iPi~ ' ~iitb' 
inv6stitii in facilitati perit:rti. ~ement si lcicuridejoaca pentru toţjii,:tăf~ include invei firi{ de 

ieab.ili~e a carosabilul~pţ Str. Dorului -0;86 km si Str. Mina Mihovici - 0,34 kn'i.:. 

- Achiziţia în parteneriat cu MDLPA a unui numar de 10 tramvaie de 20 m, proiectul 
aflându-se în faza de evaluare a ofertelor. 

_~-,-,A",chiziţja de 11 autobllze...electri.ce hde medie ... capacitate în.parteneriat cu MDLEA. __ ._" " 

Contractul pentru furnizarea acestor autobuze este în derulare având ca termen de livare 
primul trimetru din anul 2023. Toate aceste autobuze vor circula pe traseul Liniei 2 realizând 
în acest 'fel pririiă ""liiiie ' verde din Municipiul Brăila. Odată cu livrâi'e'iî' pruIi"elor autoliuze 

electrice vor fi date iri folosinţă şi trei staţii de încărcare rapidă pentru acestea şi 11 staţii de 
încărcare1entă: .--..... . - .- . .. . ... . 

La ora actuală marea majoritate a staţiilor de călători sunt adaptate pentru accesul persoanelor 
cu dizabilităţi locomoiorii. 

Iniţiativa munic.ipalităţii de a implementa un sistem de transport verde la nivelul 
municicpiului se completează cu amplasarea de staţii de încărcare a autovehiculelor electrice, 
proiect aflat în implementare cu finanţare prin Fondul de Mediu. 
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5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplică la finanţare 

În cadrul componentei ClO - Fondul Loca!, Murucicpiul Brăila va achiziţiona şi 25 de sta~i' 
de încărcare vehicule electrice( cu 2 puncte de încărcare/staţie şi o putere de peste 50 kW). 

Totodată prin Programul Operaţional Asistenţă Telmică 2014-2020, Municipiul Brăila în 
parteneriat cu Agenţia de Dezvoltare Regională S-E au in implementare un proiect prin care 
se realizează documentaţia telmico-economicăpentru modernizarea conexiunii cu staţiunea 
Lacu -Sărat. În cadrul acestei investiţii se vor moderniza 8,4 km de cale rulare simplă şi se 
vor realiza 8 km de piste de bicicletă. Această documentaţie va fi propusă la finanţare în cadrul 
Programului Operaţional regional S-E în programarea 2021"2027. 

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investiţii 

. ,', 

. îii.riinul rând prin achliitia~elor 20 de autoBuZe electrice noi se ~or~rea încă 4 liniLverzide ':::,:,,\-:. ->',' . ....'i: ·:· ~~ ~.': ·· · ~ . ., -: .. ,",: ; ;o '.; . . . ~ .. : .. ~; .,. ',' . ~.'~ ": " ~';': . 

;tţ.~pqrt persoane, t~ji~Pti.y Liniile 3, 4,pâ p3.'care împreuii~Siţ:c~!elate proiecte';1!:P~l]ţete 
"';' .. :.":':'~ ' •. 0-, · A . : . • .• ::'; • . : . • • ;.. . •• : ' -;',':' , : ' , " .; : ""'_ ~'~ . • :; ' ~. . . ,.: •• :.:: .: .... ~. 

- ~1ţl}tlfl:* ro derularecPn4*)a diminuarţ:a;l;iţll~ljlor generate<,ie.le.ţ~aMa de transPţlr..'iil:9~ă 

_ ~~~~t~, ~:ducerii '~r~~r asupra me~~~,~~Onj~ător: ' ~:j~~1~;~~~:' . ;:;;~':~': _____ . 
lli./~r~dbi1ea rând iIDp'li~dntarea unui n6ri'}~iit~k ' de transporf4h":C6in.un bazat pe'~We 

. et~dtti4e asigură o t~h4~~ de creştere a~',d,i~~~icii transpo~J(fu comun, în t~~6jţ.:·~u 
transportul individualcu'autovehicule personale, ceea ce într-o aglomerare urbană contribuie 
ia menţinerea:şi-îtt1bţillăiăţrrea parametrilor caii.iidivi ai stării me_dfirluÎ',prin reducer6qiohiării 
aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de C02. 

În prezent există trei concepte de vehicule nepoluante utilizate în sistemele urbane de 
-~transport-eăl:ăt~ri,-eare-pot- 'fi:~aeordate 'la reţeaua- de energie-electrică--pentru alimentarea " -

sistemelor de propulsie, respectiv pentru reîncărcarea bateriilor de acumulatori. Acestea sunt 

... ~p':t()b~ele ~lectrice cu baterii, troleibuzele şi ţran:!.,,~ele. Toat~ vehiculele electrice sunt 
considerate conforme cu normele de poluare Euro 6. 

---- .... În-.al. treilea .. rând uri alt motiv care Justifică-eficienţa utilizării .~ehiculelor electrice este 
reducerea nivelului de zgomot în mediul urban. 

În contextul actual, de atingere şi aplicare a obiectivelor Strategiei de Dezvoltare Locală a 
Municipiului Brăila, pentru promovarea unui transport public sustenabil din punct de vedere 
al minimizării emisiilor poluante în atmosferă se impune identificarea unor soluţii optime de 
Wloeuire a mijioacelor de transport în comun aflate Îp. doWea Se Jilraicar SA. 

Noile reglementări cu privire la normele de poluare Euro 6 aduc modificări semnificative cu 
.. -"."~_pnvlfe l~ ,redueerea ' cu 50 % a mvetulUl de elllisll_p_oluante masurat la urmatoru llldicaton: 
____ O_o - .. _ .. - -.- -. - .... - - - .. ----- - . --.. Page 7 of 12 



dioxid de carbon (C02), hidrocarburi (Re), metan (CH4), oxizi de azot (NOx) şi pulberi în .. 

suspensie (PM). Pentru sistemele de propulsie electrice toţi indicatorii de emisie prezentaţi 

anterior au valoarea zero (local). Amprenta de carbon dată de transportul rutier reprezintă 

cantitatea-de-dioxi:d'"de---c-arbon (C02), emisă într-un an de zile rezultată--din 'activitatea de 

transport şi se calculează raportat la cantitatea de combustibil consumată într-un an. Aşa cum . 
rezultă din studiile comparative între mijloacele de transport în comun studiate, emisiile de 

C02 se reduc considerabil ajungând chiar la zero doar în cazul propulsiei electrice, doar în 
situaţia în care pentru încărcarea 'bateriilor se utilizează energie electrică ce provine exclusiv 

din energie regenerabilă. 

În cazul specific al municipiulUi Brăila, datorită infrastructurii existente pentru reţeaua de 

tramvai, soluţia optimă de reconversie a mijloacelor de transport în comun este de a se 

achiziţiona vehicule cu propulsie electrică: autobuze electrice şi tramvaie. 

Avantajele vehiculelor electrice utilizate pentru transportul în comun de pasageri sunt 
Următoarele: 

H. : . Poluarea loţliţ~ Zero; 
.' • . Randament superior al maşinilor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al motoarelor cu 

.; : _:: _ ._ ~: ardere inte~~X~::~§ %); ., ~<;. _ .:, :;( _. <}:)._::_ 
, '·h. " Viteze maxihieide'-deplasare similaihUcele ale vehieU1el{if'clitsice, dar cu~o-'Var6are 

.•.. . ' . ..\,. .•. ;. . . . "0, .~ , ., ." .' . '. • 

;,," -~-" " superioarăpentrif.-â6Geleraţie, datoni8:iiiuioarelor electâB'(;C-((eare sunt ecrup-ate\'Y 

T:~~Jt~~paci-tat~a'~'~~9f~lectrice-d~~lW'Gna--în--r-e~~~rierat'Gr---ID--peri~~ţt~;de,-------. 
,'):;/'.~S fr:ânare, eneI:g,ţ~jiiir9dusă fiindsi6Wi~ în baterii Şi't"9ţ~~ ' posibilitatea;i;#fI,igării . . ., ' " . -. . . . .... ,. .. ' 
. ' -- '- ': ulterioare; - . -." ,: ,::; \-- ', :. ,. . .: ... ~.. - .-.'. ---'.'. --

. • Vehiculele electrice răspund mai usor la comenzi fată de vehiculele clasice, prezentând 
. o mailewabilltatendicată şi fiind triai \işor de utilii;t p~ntiu traficul uiliim de p~rsb;me; - - - ' 

• Investiţia minimă necesară pentru realizarea staţiilor de încărcare rapidă, datorită 

utilizării înfrastructurii existente sau faptului că autonomia poate fi extinsă nelimitat 

_ I?ţiILÎ11.~ăr<:!ri parţiale~ţre curse; ___ __ _ _ ._ .. ______ ... _ 

• Răspund nevoilor de deplasare zilnică a locuitorilor din mediul urban, nevoi care nu 
depăşesc distanţe mai mari de 100 km pe zi; 

• - Costurile de înfreţfu'ere'Şi respectiv costurile de operare sunt reduse diitbiită1iiiliilităţii 
motoarelor electrice cu care sunt echipate acestea, comparativ cu vehiculele clasice. 

Amprenta de carbon Qaţă de transportul rutier reprezintă cantitatea de C02, emisă într-un an 

de zile rezultată din activitatea de transport, care se calculează raportat la cantitatea de 

combustibil consumată într-un an. Aşa cum rezultă din diferite studii comparative între 

sistemele de propulsie clasice şi cele electrice, emisiile de C02 se reduc considerabil ajungând 

chiar la zero doar în cazul propu1siei electrice, doar în situaţia în care pentru înc.ărcarea 

bateriilor se · utilizează energie electrică ce provine excluSiv din energie regenerabilă. 

Rezultatele pentru municipalitate în acord cu obiectivele Strategiei de Dezvoltare lociilă şi 
Planul de Mobilitate Hrban~ sunt unnătoare1e ' 



- diminuarea emisiilor generate de reţeaua de transport urbană în scopul reducerii 

impactului asupra mediului înconjurător 

- Atingerea unor niveluri dm:!ibile . de . cQm>Jilll _de energie pentru transporturi prin . 
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de seră 

- Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea 
impactului asupra sănătăţii populaţiei 

- Atingerea şi încadrarea emisiilor de C02 a autovehiculelor sub 120 g/lan. 

- tendinţă de creştere a dinamicii transportului. în comun, în raport cu transportul 
individual utilizând autovehicule personale 

7. Modul de îndeplinire a condiţiilor aferente investiţiilor 

.· ~ C;9ndiţiile ce trebu{e .tn..deplinite în co~o~Utte cu Ghid~ . S9lkiţantului Comppile~ttCl -
' : ·f,oii~i.Jl Local vorifi ~~şigu;rjite astfel: ' .~.;:~. . " ,.':;; . 

" ) .. ~. ~": ~ ' . . ··,·,. ' !.· .. :-t ;;. .; . . .• ,' •• . • , '1_ •... , . ..... :. ",,' . • \~:r .:. · , .:. 
~. :;.: " : ';:".:. ~: '.:, ' , . . ~::~f :::{.· ·.: .. ,,~:.:·_ . " ;.;: .: ::.: . . . ;: / ,;.. ';. : .. '.. . . :', .~ .~ :. '.~ .; ., . . "" ' ", 

. ..' . - Mijloacele:,~detransport achizitidiiate vor fi omo16iUite RAR conform RegţJ!liment 
_ . ' , '_ . ' , - h · . .... ·· , •• -~-~ · . ~_ . . ..... . .. . 0'_ o ,' ~ "''''' " , •••• , ... . 

""'tp'EJGSR 20 19/211f4:pf.t~ind asigurareâM~lib.tei genera1~!~'~eiiiculelor - conăl.ti"&iiliîpuSă 

- " -;~f~etu1 de1)ar9:~~TI.~*a auto~~~~~bi :eieCtri'ce~1'ţ~~iiti: - '- - <i?JW~, .' 
"':',~' . ' - Mijloacele.'~~: trâP:sport achiziţionate Vor respecta strui~iU.-c{ele de accesibii[ţiitt<p~ntru 
.accesul persoanelor' :c~ ' dizabilităţi - condi#e impusă priiî c;;;'~M ' de sarcini i~ -'a~hlziţia 
autovehiculelor eleetJ:ice . 

- În Planul de Mobilitate Urbană Durabilă sunt prevăzute acţiuni de înnoire a parcului 
auto cu mijloace .de ţransp.ort electrice 

- ._- ~ Pe traseul iniiloe 3;-4; 5 şJ33 pe-străzile cu nlli.llrD. 2 beÎlzi pe sens s'eva asigmi - -- - .. 

prioritizarea mijloacelor de transport în comun 
'. - .. .. -

- Prin HCLM m s-a încheiat Contract de servicii Publice cu SC Braicar SA în 
conformitate C)l RegJl1amentul (CE) m l370/2007. 

8. Descrierea procesului de implementare 

În vederea in;tplementării proietului după semnarea contractului de finanţare se va lansa 
achiziţia celor 20 vehicule electrice, celor 20 staţii de încărcare lentă şi a celor 6 staţii de 

încaF<;~re rapidă; care vor opera pe traseul liniilor3, 4 5, şi 1'3 
'-'-, .-' . 
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Cele 20 staţii de încarcare lentă se vor amplasa pe terenul proprietate publică din depoul 
Depou Radu Negru - Sos de Centura nr. 6-8 pe iar cele 6 staţii de încarcare rapidă se vor 
amplasa pe terenuri proprietate publică a Municipiului Brăila, care va asigura şi 

branşamentele"electric-e-; ------- -- ---- -- --- - ., 

Totodată _ deoarece autobuzele electrice sunt construite pe baza unei tehnologii complexă de 
ultimă oră şi pentru a menţine o continuitate funcţională, acestea trebuie să t"ţe supuse unui 
regim de întreţinere şi reparaţii planificat, în aşa fel încât să se asigure în primul rând 
securitateatransportu1ui de călători, să se reducă numărul unor eventuale defecte în circulaţie 
şi să se asigure un timp de imobilizare cât mai redus prin stabilirea aceluiaşi plan de revizie 
pentru toate unităţile aflate în circulaţie . 

Perioadele de întreţinere se stabilesc ţinând cont de numărul de kilometrii parcurşi de vehicul, 

care determină llZllraanurnitor elemente componente ale sistemelor mecanice, pnewi:J.atice şi 
electrice. 

,Pentru toate categoriile de vehicule, ~e vor stabili grafice spe~itice de întreţiner~ -şi reparaţii 
, p~imificate: - . _ '. _,' _ , 

• Întreţinet~:i~;vlzie tehnică O înt;I:~ţJiier~planificată l!),§,;llipi sau 30.000 ~J;il!-i:c:urşi; 
Întreţinef~:i~~~etehnică 1 în~~tk~tePlanificată l~ :~;~.şau 60.000 ~$.~9.Yrşi ; 
" . - ,-', " - "' < ' ," . !--.'..:..".. . ,' . .;0- ~... : r-'.' - . , " 

...... , .... '., ~~'. ",:: .. :, ',', . 
. .. .. "'; 

Intreţine~e;F~~·gi.e,-tehnică 2 întretip.eI~planificată la sf Qj·mQ,area uleiului qe_~9.)!lpfesor, 

la fiecare 8.Q~QP_Q)~in parcurşi; :: :~:" :_:: ':\~:~~~.:;:: _ ::, ',,~~,;: ::_ ." 
::-~;ţf:~~~ ' - Întreţiner~;::ti.V~t preventivă1ţ\~ili.~~tinere preve#fu\~~~;~erificare/scbi~âfi~niese ,- .- - ,:':,: 

. : " :' ~i 

".'.- , ' .. ~ ~~:;" '. : ': - '~'>"'~ "," . ~ ' " ......• :;. , " 0_, ' ..... , .•.. ". _.", .. >:r ._"t:' ... ' ". ~. 

-:,~.", '::-" ! contact I~ fi",~~.:_'~_-,itr,g- H).OOO lan (MJ:>'Ak ~'~:v, : "~ ."'c'~:! 
: ;:: \' .. 

• Întreţinere revii:ie preventivă B' Uitreţinere preven!ţvă, schimbare plăcuţ_e uzate la 
fiecare 2.5:.000km parcurşi (MP B); ' 

• Întreţinere revizie preventivă C întreţinere preventivă, schimbare ulei punte şi plăcuţe 
de frână la fiecare 180.000 lan parcurşi (MP C); 

(1 • Întreţinere revizie preventivă D întreţinere- preventivă, schimbarea furtunurilor de la 
- --· --- ilis1iilăţilil'iifeIiliîă'ticălafie-care 540:00U1<ffi parcuIşr'(MP'D);" -- - - ---------, 

• Întreţinere revizie electrică şi electronică lla un an sau 60.000 lan parcurşi (RT 2); 

" --• . Întreţinere revizie. electrică şi--electronică 2 Ia fiecare 80.000 lan parcurşi.(RTA};. -: 
• Întreţinere revizie preventivă electrică şi electronică A la fiecare l20.00Q lan; . 

• ~treţinere revizie_pr~ye.ll.tiYii electrică şi electronicii B la fiecare 240:000km, ____ __ . __ 

Ciclul acestor revizii se repetă până la epuizarea duratei de funcţiona,re a unor ubansambluri 
importante (mecanisme mecanice, instalaţii electrice, instalaţii pneumatice, etc.). Siste,mul de 
rulare va .fi echipat obligatoriu cu anvelope de vara, respectiv de iarnă, după caz, conform 
normelor legale în vigoare, după un grafic prestabilit sau imediat după ce Se primesc 
previziunile meteo de avertizare. 

Locul de ,execuţie al acestor revizii, ţinând cont de tipul de uzură şi de capacitatea tehnică de 

întreţinei.e necesdlă, VOI-fj ' \:;lţ:li!y_wite Rada t~egla si 'litlin, tespectiv atelielţle sp"ţci4B:.?J:C? în 



reparaţii auto, mecanice şi electrice. Dacă un anumit tip de revizie corespunde cu necesitatea 

înlocuirii unor piese de schimb pentru care dotarea tehnică există doar într-un atelier 

specializat de reparaţii, aceasta se va executa integral în atelierul specializat. În situaţia în care 

• __ o - ' a:IJardefecţiuniîn' perioada 'cuprinsă între douălevizii,-a:c-estea vor fi remediate local după 

necesităţi. Reviziile tehnice anuale se realizează în atelierele specializate de reparaţii, care 

trebuie să aibă în dotare tehnologia stabilită conform unei concepţii proprii a executantului. 
Un vehicul care trece printr-o astfel de reparaţie de grad superior trebuie să fie readus la 
performanţele şi cotele iniţiale. Peste aceste norme de întreţinere, se suprapun indicaţiile 

stricte ale constructorului, pentru care se asigură securitatea pasagerilor în exploatarea 

vehiculului, precum şi funcţionarea acestuia în parametrii proiectaţi. 

Operaţiunile de mentenanţă ale echipamentelor electrice vor fi realizate de către personal 

calificat pentru nivelul de putere electrică instalată. Pentru aceste operaţiuni sunt necesare. 

echipamente de măsură şi verificare a circuitelor electrice care să permită identificarea şi 
diagnosticarea ţipului de defect. Pe toată durata operaţiunilor de întreţinere a . instalaţiilor 

,electrice treblÂe s~se respecte prev~derilecuprinse în normele şpecifice de protecţie a muncii 
. pentru utilizaf~~ ~îie'Wei electrice . .. . .. . . 

9. Alte 'ihfcii:':iri:atii , .: -. :; :.":.' 

, '. :~ . .. , ..... : . .. . ~ .. , 
•• ".' o " . 

.. ~; .. :.:' .:. : ." 

".' ;:' . 
. ... . ,<~ ... o'·: 

, -'." , 
. "> :/-:"-{- .:". 
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::' .. ; ("; < .. ~; . .'~:" 

" . ' 

'.; .: ' . . .... 

' .••. _'._.,~ .•..• _ ..... ;.;, •.. ~., ,. ;h.~"" ..; ... : :..,. ... . :;'!, .. _ _ " .. . . , - ,:. ........ _ ,' .. • • , .. . ;, . .... ..: . , •• ~. ' .- . ;" ... ... . - ." .... .. ~'. , . :. ",.-.;-;' . .,.". , "' ··i: r.~~· ,'.·.,.· · , .. . -, .. . ':' •. ) .... .. , . :.', :,~:: 

·: '·:'t~~:1ry .~~ţ~;;Ft~~:i·~.·.- · .. ': ;: ~_~~< ).~.~'. -_ ...... _.. i.?> __ ~,' l-~~,_· ·· t?:~·:1·~~.~ "'~':~1( 
:,;:',: Obiectivele strawgiei:': de dezvoltareiHâbiilă Brăila urmares.c : ca prin deciziÎ:re'-';stţ:ategice, .. ;, o; • 

. . ' ' pianurile anteri6iri:J şi rapoartele ' asîipta 'Ullui transport 'ili:biin . durabil săti~~iÎritlbplinite 
condiţiile neceS1lI~p~ntru realizarealiIluioraş SMART la DliIlăre. Dezvoltarea~ei. structuri 
urbane -dUrabile, prin reducerea -utilizăriiautovehiculeler particulare, îricuriijarea -utilizării. 

transportului public şi dezvoltarea infrastructurii transportului public în scopul reducerii 

emisiilor de g&ze cu ef~ct de seră reprezintă principale obiective strategice. 

Autobuzele clasice existente în traficul urban nu îndeplinesc criteriile tot mai stricte legislaţiei 
promâvala:'ue'UE, nial precis de Regulameritul 443/2UOg;ceviZiiâză reducerea ei:nisiilor 

provenind de la autovehicule şi care impune limite pentru emisiile polmmte. 

Una din altemativele de înlocuire a autobuzelor clasice fără modificări ale infrastructurii 
rutiere swit ilutobuzele electrice alimentate cu baterii. Principalele avantaje, respectiv 

dezavantilje care rezultă din înlocuirea autobuzelor clasice cu autobuze electrice sunt 

următoarele: 

• Poluare locală zero (emis ii produse local zero); 
• Randamentul superior al motoarelor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al 

motoarţlor termice (- 30 %); 
'.' _ .......... _-.. 
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• Capacitatea motoarelor electrice de a funcţiona în regim de generator la frânare, 
energia produsă fiind stocată în baterii, crescând randamentul total al sistemului; 
• Posibilitatea de încărcare rapidă a bateriilor la o capacitate care să asigure o 
autonomie minimă de parcurgere a unui traseu; -------· . 

• Flexibilitatea sistemului în·raport cu adaptarea la reţeaua de transport în comun. 

r' 
. . Director SC Braic.ar. SA . 
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