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Cdtre: Primdria Municipiului Bucuresti
Spre stiinta: Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti - llfov

Punct de vedere cu privire la extinderea retelei de tramvai din Bucuresti

Asociatia ,Metrou Usor” monitorizeaza calitatea transportului public si mobilitatii urbane
din Romania si vine cu propuneri pentru optimizarea serviciilor prestate de catre operatorii de
transport si administratiile locale.

in data de 11.03.2022, Primaria Municipiului Bucuresti a lansat in Sistemul Electronic pentru
Achizitii Publice (SEAP) procedura de consultare a pietei nr. MC1018911, intitulatd
.Determinarea valorii estimate a serviciilor pentru elaborare documentatie tehnico-economicd faza
Studiu de Fezabilitate (conform HG nr. 907/2016) pentru obiectivele de investitii <<Extinderea
infrastructurii de tramvai in zona Unirii>> si <<Extindere Inel Median sud-est retea linie de
tramvai>>".

Salutam demararea de catre PMB a acestor prime etape formale pentru realizarea
celor doua proiecte prevazute in P.M.U.D. Vorbim despre cele mai importante extinderi ale
infrastructurii de tramvai de dupa Revolutie si alinierea Bucurestiului la trendul capitalelor
europene care investesc in dezvoltarea transportului urban pe sine.

Analizand documentul atasat in anunt (notd: anexat acestui document in ANEXA A, pag.3-6),
care specifica cerintele tehnice, constatam o serie de neajunsuri sau lacune ce ar putea scadea
beneficiile pe termen lung ale acestor obiective de investitii. in urmatoarele randuri, vd prezentdm
observatiile noastre, precum si posibilele solutii pe care le-am identificat:

1. Reprezentarea grafica a ambelor proiecte este incoerenta. Evidentierea traseelor a fost
realizata cu un marker pe harti printate de pe internet. Lipsesc cu desavarsire detaliile
tehnice aferente infrastructurii tramvaielor si care sunt esentiale pentru determinarea
corecta a pretului: statii, semaforizare speciala, benzi unice, macazuri (daca se impun), linii
de stationare (daca se impun), etc. Nu este prezentata o legenda a proiectului.

2. Referitor la proiectul ,Extinderea infrastructurii de tramvai in zona Unirii”, documentatia
tehnica prevede desfiintarea buclelor de intoarcere de la Piata Unirii (Bd. Regina Maria) si
Piata SF. Vineri. Cu toate acestea, analizand atat cerintele redactate, cat si harta atasata,
constatam ca nu se solicita ca noua infrastructura de tramvai din Piata Unirii sa permita
intoarcerea tramvaielor (atat dinspre Bd. Corneliu Coposu, cat si dinspre Bd. Regina Maria).
Acest lucru scade flexibilitatea si limiteaza puternic perspectivele de dezvoltare a retelei
de tramvai, deoarece:

2.1. in cazul evenimentelor de circulatie ce presupun devierea traseelor, tramvaiele nu ar
avea posibilitatea de a intoarce in Piata Unirii sau Piata SF. Vineri.
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2.2.  Nu este clara maniera in care va fi desfiintat capatul Piata Sf. Vineri. Dat fiind faptul ca
vorbim despre un terminal cu infrastructura de tramvai moderna, construit in anul 2008,
eliminarea propriu-zisa a sinelor si a retelei de contact este, in viziunea noastra, o risipa
a bugetului local.

2.3. Piata SF. Vineri deserveste ca punct terminus nu doar tramvaie, ci si autobuze. Nu este
clara maniera in care va fi reorganizata circulatia autobuzelor.

2.4. In cadrul descris de cerintele tehnice ale acestui proiect, in care se solicitd desfiintarea
a doua din cele trei bucle de intoarcere (Regina Maria si SF. Vineri), iar Piata Unirii nu ar
avea si posibilitatea de intoarcere a tramvaielor, toata presiunea necesitatii intoarcerii
tramvaielor s-ar revarsa exclusiv in unicul terminal ramas, cel de la Piata Sf. Gheorghe,
in caz de necesitate sau in cazul existentei unor trasee cu punct terminus in zona
centrald. Este important de precizat ca cele trei bucle de intoarcere centrale
insumeaza zece* rute de tramvai (in ordinea indicativelor: 5%, 7, 14, 16, 21, 27, 32, 40,
47, 55). Chiar siin eventualitatea comasarii mai multor trasee, necesitatea de intoarcere
a tramvaielor nu poate Ffi satisfacuta exclusiv de catre terminalul Piata Sf. Gheorghe.
*Linia 5 de tramvai este suspendatd pe o duratd nedeterminatad.

Pentru exemplificare, pe data de 6 aprilie 2021, Asociatia ,Metrou Usor” a inaintat o varianta
de traversare a Pietei Unirii (notd: anexatd acestui document in ANEXA B, pag.7-10). Propunerea
noastra tine cont de trama Parcului Unirii, prioritizeaza legaturile facile cu cele doua statii de
metrou din Piata Unirii si prevede linii de tramvai separate de trafic pentru a asigura fluenta
mijloacelor de transport.

3. Cu privire la proiectul ,Extindere Inel Median sud-est retea linie de tramvai”, salutam
decizia de implementare a acestuia, insa atragem atentia cd anumite initiative ale
primariilor de sector pot impiedica buna desfasurare a investitiei de montare a liniilor de
tramvai de pe Inelul Median. Cel mai recent exemplu este pasajul rutier suprateran din
intersectia Str. Turnu Magurele cu Bd. Alexandru Obregia si Metalurgiei. Am sesizat aceasta
problema prin adresele inregistrate la PMB cu nr.: 1861095/10.07.2020 si 6887/31.01.2022.

Acestea fiind spuse, Asociatia ,Metrou Usor” solicita:

i) Modificarea documentatiei anuntului de consultare a pietei astfel incat sa sporeasca
beneficiile pe termen lung ale ambelor proiecte. in mod special, in cazul proiectului de la Piata
Unirii trebuie acordata atentie detalierii infrastructurii tramvaiului, precum si potentialelor
conexiuni directe cu metroul, fFapt abordat de noi in propunerea trimisa catre institutia
dumneavoastra.

ii) Reanalizarea proiectelor adiacente desfasurate de primariile de sector pe Inelul Median,
pana ce rezulta clar profilul investitiei introducerii infrastructurii de tramvai (sine + statii). Acest
pas este esential pentru a preveni nevoia de a modifica proiectele in cauza ulterior finalizarii
acestora, astfel incat sa poata integra in mod corespunzator noua retea de tramvai.

Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentului document.

Va multumim pentru atentia acordata!

Cu deosebita stima,
Asociatia “Metrou Usor”
16 martie 2022
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ANEXA A: CERINTELE TEHNICE OFICIALE ALE PMB DE PE SEAP

'PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Obiect consultare:

Determinarea valorii estimate a serviciilor pentru elaborare documentatie tehnico-economica
faza Studiu de Fezabilitate (conform ‘HG nr. 907/2016) pentru obiectivele de investitii
“Extinderea infrastructurii de tramvai in zona Unirii” si “Extindere Inel Median sud-est
retea linie de tramvai” este necesard in scopul de a permite o analiza informational
detaliatd a relatilor comerciale derulate de structurile din cadrul Primariei Municipiului
Bucuresti sau subordonate, cu diverse firme. Informatiile prelucrate vor reflecta aspectele
prezentate in cele ce urmeaza.

o Cod CPV: 79314000-8 - Studiu de Fezabilitate

I Extinderea infrastructurii de tramvai in zona Unirii
Lungime proiect linie dubla tramvai L ~ 0,900-km.

Lucrarea de extindere a liniei de tramvai urméreste realizarea unei continuitati intre

zona bucla de intoarcere Piata Unirii cu zona bucla de intoarcere Piata Sf. Vmen cu

eliminarea acestor bucle de intoarcere -dupa realizarea fraseului nou, conform
Anexei nr.1.

Vor fi cuprinse urmatoarele lucrari principale:

- realizare cale rulare tramvai,

- reconfigurare profil transversal;

- amenajare trotuare/ peroane;

- semaforizare rutiera;

- semaforizare linie tramvai;

- semaforizare piste biciclete (dupi caz);

- semnalizare verticala si orizontala;

- deviere/ relocare rel;ele utilitati existente;

- retele utilitati nou proiectate;

- retea monitorizare si supraveghere tramvai
- lucrari peisagistice

. Extindere Inel Median sud-est retea linie de tramvai
Lungime proiect linie dubla framvai L ~ 10,800 km.

Lucrarea de extindere a liniei de tramvai urmareste realizarea unei continuitati a liniei
de tramvai intre bdul Chisindu si str. Alexandru Anghel prin bdul Nicolae Grlgorescu -
str. luliu Hatieganu - Sos Vitan — Barzesti - str. Sergent lon_lriceanu - str. Turnu
Mégurele - str. Luica, conform Anexei nr. 2.

Vor fi cuprinse urmétoarele lucréri principale:
- realizare cale rulare tramvai;

- reconfigurare profil transversal;

- amenajare trotuare/ peroane;

- semaforizare rutiera;

. o 4 " e LROA
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- semaforizare linie tramvai;

- semaforizare piste biciclete (dupa caz);

- semnalizare verticala si orizontal;

- deviere/ relocare retele utilitdti existente; -
- retele utilitati nou proiectate;

- retea monitorizare si supraveghere tramvai

- lucrari peisagistice

» Aspecte supuse consultarii:
1. Aspect financiar - se va prezenta propunerea financiara astfel;

» Extinderea infrastructurii de tramvai in zona Unirii ( ANEXA 1)

Nr. Crt. Activitate Pret
(lei fara TVA)
1 Plan Urbanistic Zonal .
2 Elaborare Studiu de Fezabilitate
conform HG nr. 907/2016
PRET TOTAL
e Extindere Inel Median sud-est retea linie de tramvai ( ANEXA 2)
Nr.Crt. Activitate Pret
(lei fara TVA)
1 'Elaborare Studiu de Fezabilitate
conform HG nr. 907/2016

- 2. Aspect tehnic — orice recomandari, solutii tehnice privind realizarea serviciilor
descrise mai sus.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania @ 3

Tel: 021.305.55.00 g
http:/fwww.pmb.ro

UKAS
bt il

150 3001 » 150 14007 001

Pagina 4 din 10




Anexa 1

Extinderea infrastructurii de tramvai in zona Unirii

!
Palatul Volevodal ‘g v ING Bank () *
Curtea Vechee 0 GoTERT
Cazdpone « » % S0 ¥, ¢ tum muter Plata Sfantul ‘: | s“ad.v.‘,w\ = o 2o ie

Aaten
9 Big Ben Pud Q

Europa Royale
EXE 235NN

[

|
‘._, uf Hotel ce 3 svele - ‘ Z
<(den, \/\ 3 ‘ Starouchs I \ 'A'i 1 qi‘y 7 <
— M W-H.,,,j v g \ e o“; 5 p.mf?};f&%

\ \B E3Piata Sfanta Vineri
A

Plata $7y Vinerl

M..

sucuresti - B L [ 4 M
Fare 830 - e~ b

\\ / :::{ . ‘ Carrefour M
) (T o e R . e rictonaias %

decétoria Sectoruiu 5 Simigeria Lus — Pew k Far fzza+ 38 Q"@Y
s 3 e / f A s
Patene §) '\ _____________ / Tempiul Unirea Sfanta
,,,,,,,, e ] Muzey evsgiece r < 15218 twagogh
) AV ‘ ~ h
Blserica Domnda Balasa o ’ 7 X Parcut Unm/ ! \7 ‘c"'el.'.’ﬁifnfff 9 Center
( 1 ", Spauu verde in rersectie €y erezjine 9 Parcare Jm"llo f
\
e e | % H a o.rec(ia
,17_ | n r / 9"& - 6’* Taxe Lo
Iytul . A Y &
_‘é\\ HelpNe| '. ;i ,// Streda Mamd® &
\ o | . Stalia de Metrou
Rai‘feisen Bank 6 { L
[ ! @ lﬁ_ { i Pla(a U'“”'m PIa\::::rll 2 Institutul Bancar

_.' N'agazin gc ot - dmings
. |

NG RE | '
s —“[—‘-7/ ﬂ-—v\ - ‘ FFEE:{?_-—LL_“_.‘L_._._JL!

wdul Unjrlj eﬁintémle BucTrest-— . —ﬁp
Bulevardu) Univil Fanténs arteziene, spestasole ce v &4 = -
T T e gy g = e Bul
/ N = ' = “Visavis TreChqueBiste T gy -:aded witchen:~ - evardul
s- &l S : Borc Sasser e@ Q Q % EeacaBa
< -
ey M 7 #3.
Biserica s'm!ul 8 oo % Jaoan Blassens L0 Ledrge =)
llie Rahova SR e N X
' Top LineEu(opa / 3
Wagazia de cosmal 3?’&(‘3 \.-Ef‘m .§ a -
8 . S Evigemd & WGM /R - ’
B 9 9 9 Splaiul Uniry up 05,
Collclan Go 9,'# 4 =] ~ ]
Magazin 3 u‘ o The Hars Irsh Pub il 1 ’\e,_/—l_.-__
Soa i ! } m-m.;ki.'ﬁi\'n'm Baminia  Fandin  Crakdaniall

Pagina 5 din 10



Traseu extindere Inel Median S-E retea linie de tramvai
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ANEXA B: PROPUNEREA ASOCIATIEI METROU USOR DIN 6 APRILIE 2021

Asociatia “METROU USOR"
CIF: 33589418, Nr. inreg. Reg. National ONG: 17914/A/2014

D) Adresa: Str. Virgil Plesoianu, nr. 30, sector 1, Bucuresti, Romania
E-mail: contact@metrouusor.com / Web: metrouusor.com

(1) [)
Me t ro u §o r Cont: RO64 RNCB 0078 1430 3505 0001, BCR Stefan cel Mare

Propunere de traversare a Pietei Unirii cu tramvaiul

Unirea liniilor de tramvai 21 si 32

Avand in vedere ca la nivelul Ministerului Transporturilor si al Asociatiei pentru Dezvoltare
Intercomunitara Bucuresti - Ilfov, prin Grupul de lucru Bucuresti - Ilfov, se discuta despre traversarea
Pietei Unirii cu tramvaiul, Asociatia ,,Metrou Usor” vine in intdmpinarea tuturor partilor implicate cu

o propunere detaliata de implementare a proiectului respectiv.

Mentionam ca o intentie de implementare a fost deja prezentata in cadrul GLBI (si este deja prezenta

in spatiul public), insa noi propunem o solutie diferita care prezinta mai multe avantaje.

Astfel, propunem traversarea Pietei Unirii cu tramvaiul prin laturile de vest si nord, pe marginea
parcului si prin scuarul din fata Hanului lui Manuc, ca linie tip green-track si cu bucla de
intoarcere pentru tramvaiele venind dinspre nord-est. Aceasta abordare, schitata detaliat in

paginile urmatoare, prezinta urmatoarele facilitati:

s conflicte de trafic minime. Spre deosebire de propunerea initiald, aceasta abordare

intersecteaza fluxurile existente ale traficului rutier prin intersectii deja existente si necesita
doar ajustarea timpilor de semaforizare ,la fantani” in sud-vest si la Corneliu Coposu in nord-
est. Propunerea initiald introduce multiple intersectii tramvai - carosabil si necesitd
semaforizare dedicata.

e acces Ffacil la metrou. in prezent existd un Flux considerabil de cilitori care coboara din
tramvaiin sudul pietei (linii 7, 23, 32) si care doresc sa continue calatoria cu M2. Drept urmare,
acestia intra la metrou la ,Banca Religiilor” (acces M1 / M3) si aglomereaza inutil
corespondenta M1/M3 - M2 (care si-a atins deja capacitatea maxima si care provoaca
aglomeratie masiva la orele de varf, neputand prelua tot fluxul de calatori din ambele statii).
Propunerea noastrd vine in intdmpinarea acestei probleme prin statii dedicate cu acces
dedicat la metrou, atat la M1/M3, cat si la M2. Notam c¢3 propunerea initiald utilizeaza
accesurile existente, care sunt deja aglomerate. in plus, propunerea noastrd asigurd un

transfer Facil si rapid si la statiile de autobuz din sud-vestul pietei, respectiv din nord.
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e prioritizarea transportului in comun si culoare unice. Atingem aceste deziderate in trei
pasi, cum urmeaza:

o eliminarea conflictului de trafic dintre tramvaie si traficul catre Bd. Regina Maria
/ Rahova prin permiterea tranzitului direct de la semaforul de ,la fantani” din sud-vest
catre Bd. Regina Maria (spatiul exista si acum si este Folosit ca statie de taxiuri, urmand
a fi [@rgit prin eliminarea buclei pentru tramvaie si a statiei / peronului.

o prioritizarea traficului dinspre Rahova / Bd. Regina Maria pentru a preveni blocajele
extensive care pot afecta si transportul in comun de pe aceasta arterd ingusta. Astfel,
accesul dinspre Piata Unirii catre Str. Bibescu Voda este interzis, iar traficul dinspre Bd.
Regina Maria devine prioritar la intersectia cu Aleea Dealul Mitropoliei. Benzile se pot
distribui pentru a elimina orice conflicte cu o insula.

o instaurarea culoarului unic tram-bus pe Bd. Corneliu Coposu. Pentru a prioritiza
transportul public si a preveni blocarea acestuia in trafic, propunem acest culoar unic,
cu statii comune tram-bus la Str. SF. Vineri. Aditional, pentru a prioritiza autobuzele
dinspre Splaiul Independentei (linia 385) si pentru a preveni conflictele de trafic, se
instaureaza banda unicd BUS pe breteaua Splai - C. Coposu, cu statie inaintea
trecerii de pietoni si cu faza de semaforizare dedicata autobuzelor pentru a permite
incadrarea acestora pe culoarul unic de pe Bd. C. Coposu.

¢ infrastructura necesara pentru trasee scurte / ranforsari (Rahova - Unirii, Colentina -
Unirii, Titan - Unirii). Propunem constructia unei bucle de intoarcere in extremitatea sud-
vesticd a parcului, pentru a intoarce tramvaiele de pe traseele scurte dinspre nord-estul
orasului (Titan, Colentina), precum si racordarea noii linii de tramvai de pe Bd. C. Coposu la
terminalul existent SF. Vineri, pentru a intoarce tramvaiele de pe traseele scurte dinspre sudul
orasului (Rahova). Este imperios necesara infrastructura pentru aintoarce traseele scurte
astfel incat acestea sa se intersecteze in piata, pentru a maximiza transferul calatorilor si
legaturile.

e trasee radiale si ranforsari pentru degrevarea traficului pe axele majore de transport ale
orasului. Propunem urmatoarele trasee

o Colentina - Rahova (liniile 21 + 32 de azi)

o Colentina - Piata Unirii (linia 21 de azi, cu intoarcere in noua bucla propusa)

o Rahova-SF. Vineri (linia 32 de azi prelungita la SF. Vineri)

o Baneasa- CFR Progresu (liniile 5 + 7 de azi)

o optional, fie un traseu Republica / Faur / Titan — Rahova (linie noua), fie un traseu Faur

— Zetari (o versiune a liniei 23 de azi, via Traian — C. Coposu - Piata Unirii— 11 lunie)
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Pe termen mediu, daca se dovedeste ca transportul public pe noua axa este perturbat de traficul
rutier, se poate reconfigura linia de tramvai pe Bd. Regina Maria astfel incat sa fie reconstruita
pe lateral, separata de trafic. Traficul rutier de tranzit s-ar permite intre Piata Regina Maria si Piata
Unirii in regim de sens unic catre Piata Unirii, iar pe sens opus (cdtre cartier), prin Bd. Unirii — Bd.
Libertatii. Trebuie mentionat ca linia de pe Bd. Regina Maria a fost ultima data modernizata in 2002
— 2003 si in prezent nu se mai prezintd in parametri optimi, deci o reconstructie este justificabila

economic si tehnic.

Pe termen lung, trebuie reluate studiile, proiectarea si executia pentru noul Bd. Uranus. Prin
crearea acelei alternative dinspre Rahova cdtre centru / nord, Bd. Regina Maria se poate degreva de
traficul de tranzit si, pentru a sustine un flux constant si previzibil pe noua axa de transport public
creata prin legdtura din Piata Unirii, poate deveni artera dedicata exclusiv transportului public si

accesului riveranilor.

In continuare, anexatd la document, este o interpretare graficd a viziunii noastre privind noua

legatura cu tramvaiul din Piata Unirii.

Asociatia ,Metrou Usor”

6 aprilie 2021
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