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CONTESTATIE
prin care solicitam:

1. anularea in parte a raspunsului la clarificare nr. 1 emis prin adresa nr. 219/05.01.2022,
in ceea ce priveste raspunsul autoritatii contractante la intrebarea nr. 2:

2. anularea in parte a raspunsului la clarificare nr. 2 si 3 emis prin adresa nr.
887/12.01.2022, in ceea ce priveste raspunsurile autoritatii contractante la intrebarile
nr. 1sinr. 2;

3. obligarea autoritatii contractante la emiterea unor noi raspunsuri la solicitarile de
clarificare mentionate, care si fie conforme cu dispozitiile legale aplicabile si cu
motivarea deciziei CNSC care urmeazi a fi pronuntatd, respectiv sa se confirme:

a. posibilitatea ofertérii unor autobuze echipate cu motor de tip sincron (PMS);
b. ca nu se admit trepte pe suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare;

4. obligarea autoritatii contractante la stabilirea unui nou termen- limita pentru depunerea
ofertelor,

Fatd de prevederile art. 10 lit. a) din Legea nr. 101/2016. indicim si 3 tact ale
iar fata

. pr. V.
si asistentele receptie -
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avand in vedere urmatoarele motive:

SCURTA PREZENTARE A SITUATIEI DE FAPT

Prin anuntul de participare nr. CN1037411/08.12.2021, Orasul Bocsa a publicat procedura de
atribuire avand denumirea ,,Furnizare 4 autobuze electrice noi, a sistemelor de incdrcare SilTS
destinate transportului public de calatori in orasul Bocsa”, cu o valoare estimata de 10.582.407
lei.

Procedura urmareste atribuirea unui contract de achizitie publica de produse care are ca obiect
furnizarea de mijloace de transport in comun (autobuze urbane cu tractiune integral electric3),
sistem de incdrcare si sistem ITS, urmand a se achizitiona:

4 autobuze electrice, tipodimensiunea de 12 metri, cu trei usi;
- 4 statii de incarcare lentd; si
echipamente ITS imbarcate cu sistem de taxare.

in continuare, vom arita ci raspunsurile autoritatii contractante la solicitirile de clarificare
transmise de operatorii economici interesati sunt neclare si imprecise si, respectiv, nejustificat
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de restrictive, fiind necesari anularea acestora.
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ARGUMENTATIA IN DREPT

CLARIFICARILE $kCERINTELE LA CARE SE REFERA

Intrebarea nr. 2 cuprinsa in adresa nr. 219/05.01.2022 se refer la tipul motorului produselor
care ar urma sa fie ofertate: ,,Vd rugdm sd acceptati participarea la licitatie si cu motorul de
tip sincron, aceastd solutie fiind cea modernd, performantd si folositd pe scard largd la nivel
international de cdtre producdtorii de top, fiind o solutie superioard din punct de vedere
tehnic. In acest fel nu ingrdditi participarea la licitatie cu autobuze mai moderne din punct de
vedere tehnice si de generatie mai noud”.

Prin raspunsul siu, autoritatea contractanti a precizat ca ,se pdstreazd caracteristicile
caietului de sarcini. Din cauza complexitdtii mai ridicate a motorului sincron care poate
conduce la dificultdti in exploatare se pdstreazd solicitarea de a se oferta autobuz cu motoare
electrice de tip asincron”.

In cazul clarificirilor cuprinse in adresa nr. 887/12.01.2022, apare o noua solicitare cu privire
la cerinta tipului de motor electric: intrebarea nr. 2 - »Vd rugdm sd confirmati acceptarea la
ofertare a autobuzelor electrice echipate cu motoare cu magneti permanenti (PMS), asa cum
este solicitat in Caietul de Sarcini, Anexa 2 - Centralizator parametri tehnici minimali si
maximali, sectiunea Motor Electric - tip ASM/PMS”.

Prin raspunsul sdu, autoritatea contractants »confirmd[m] faptul cd se acceptd spre ofertare
doar motor electric asincron. Se modificd Sectiunea Motorul Electric - tip ASM”.

Totodata, un potential ofertant adreseazi o intrebare referitoare la cerinta privind descrierea
generala constructivd a autobuzelor, mai precis legata de tipul podelei - intrebarea nr. 1: ,in
capitolul B. Descrierea generald constructivd a autobuzelor se mentioneazd: <Constructia
caroseriei autobuzului trebuie sd fie realizatd in conformitate cu Regulamentele CEE-ONU sia
Directivelor CE in vigoare. Caroseria va avea podeaua complet cobordtd>, vd rugdm sd
confirmati cd nu se admit trepte pe toatd suprafata podelei”.
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In replicd, achizitorul afirmi c3 »Se confirmd faptul cd nu se admit trepte pe toatd Suprafata
podelei”.

Prin urmare, cerintele la care se refera clarificirile amintite se refers la (i) tipul motoruluj
electric i (ii) cerinta privind podeaua completi coborats.

Toate raspunsurile amintite aduc modificiri documentatiei de atribuire, astfel:

a) initial, potrivit Anexei 2 - Centralizator parametri tehnici minimali si maximali, sectiunea
Motor Electric din caietul de sarcini, era permisa ofertarea ambelor tipuri de motoare -
atat sincron, cat si asincron. Ulterior, este acceptat doar motorul de tip asincron:

b)  este schimbatd cerinta privind podeaua complet coborata, impunandu-se cu titlu de
noutate lipsa oricaror trepte pe intreaga podea a autobuzelor.

RASPUNSUL LA SOLICITAREA DE CLARIFICARE PRIVIND CERINTA PODELEI
COMPLET COBORATE ESTE NECLAR SI IMPRECIS

Potrivit pct. B - Descrierea generald constructivi a autobuzelor din caietul de sarcini,
»Constructia caroseriei autobuzului trebuie sd fie realizatd in conformitate cu Regulamentele
CEE-ONU si a Directivelor CE in vigoare. Caroseria va avea podeaua complet cobordtd. Nu se
admit trepte pe toatd suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare [...]”.

Prin raspunsul la solicitarea de clarificare, autoritatea contractanta confirmi ci ,,nu se admit
trepte pe toatd suprafata podelei”.

Or, prin raportare la prevederile Regulamentului CEE-ONU nr. 1072 (,,Regulamentul”), un astfel
de raspuns reprezinta o veritabila modificare a cerintei din caietul de sarcini.

Cu toate acestea, modul de formulare al rispunsului sugereaza ca achizitorul nu ar avea
intentia sa efectueze o astfel de modificare, clarificarea parand a avea scopul de confirmare a
faptului ca nu s-ar admite trepte pe toat3 suprafata podelei.

Asadar, raspunsul este neclar si imprecis, fiind apt sa produca confuzie cu privire la modalitatea
de interpretare si de aplicare a cerintei privind podeaua complet coborati. Aceastd situatie
aduce atingere dispozitiilor art. 154 din Legea nr. 98/2016, conform carora ,autoritatea
contractantd are obligatia de a elabora documentatia de atribuire care contine toate
informatiile necesare pentru a asigura operatorilor economici o informare completd, corectd
si precisd cu privire la cerintele achizitiei, obiectul contractului si modul de desfdsurare a
procedurii de atribuire”,

Potrivit Regulamentului, un ,,vehicul cu planseu jos” inseamna un ,,vehicul din clasele I, Il sau
A in care cel putin 35 % din suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare (in sectiunea
anterioard in cazul vehiculelor articulate sau pe platforma inferioard in cazul vehiculului
etajat) constituie o zond fdrd trepte si are acces la cel putin o usd de serviciu” (pct. 2.1 .4).

Planseul este definit ca fiind ,,acea parte a caroseriei a cérei suprafatd superioard sustine
pasagerii care cdldtoresc in picioare, picioarele pasagerilor care sunt asezati pe scaune,
conducdtorul auto si orice membru al personalului de bord si care poate sustine suporturile
scaunelor” (pct. 2.14.1), iar platforma este ,acea parte a planseului prevdzutd exclusiv pentru
pasageri” (pct. 2.14.2).

2

Al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind

omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia generald a acestora

[2015/922].
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in cadrul Anexei 3 - Cerinte aplicabile tuturor vehiculelor din Regulament, se regésesc Cerintele
pentru suprafata disponibila pentru pasageri (pct. 7.2.2), din care putem extrage concluzia
privind existenta unui raport de parte-intreg intre aceasta si planseu: ,,Aria suprafetei totale
So disponibild pentru pasageri se calculeazd scézdnd din aria totald a planseului
vehiculului: suprafata habitaclului conducdtorului auto ; suprafata cu trepte care dau acces [a
usi si suprafata oricdrei alte trepte cu o addncime mai micd de 300 mm, precum si suprafata
parcursd de usd si de mecanismul acesteia in momentul actiondrii; suprafata oricdrei pdrti a
cdrei indltime liberd este mai micé de 1 350 mm, mdsuratd de la planseu, fdrd a tine seama
de pdtrunderea admisd in conformitate cu punctele 7.7.8.6.3 si 7.7.8.6.4 din prezenta anexd.
in cazul vehiculelor din clasa A sau B, aceastd dimensiune poate fi redusd la 1 200 Omm;
suprafata oricdrei pdrti a vehiculului la care accesul pasagerilor este interzis, conform
definitiilor de la punctul 7.9.4 din prezenta anexd; suprafata oricdrui spatiu rezervat exclusiv
pentru transportul mdrfurilor sau al bagajelor si la care pasagerii nu au acces; suprafata
necesard pentru a asigura un spatiu de lucru liber la contoarele de serviciu; suprafata
planseului ocupatd de orice scard, semi -scard, scard de comunicare interioard sau suprafata
oricdrei trepte”.

Astfel, afirmand ca nu se admit trepte pe toat suprafata podelei, autoritatea contractanti se
indeparteaza de la notiunile consacrate (i.e. ,suprafata disponibilda pentru pasagerii in
picioare”) si utilizeaza cuvantul ,podea” fari ca operatorii economici interesati si poati
intelege ce ar presupune acest element constructiv al autobuzelor,

Din punct de vedere tehnic, datorita configuratiei puntilor si a echipamentelor necesare a fi
montate, nu exista niciun autobuz urban sau interurban sau turistic care sa aibi planseul fara
trepte. Orice autobuz cuprinde in zona spate (unde, de regula, sunt echipamentele) si in zona
pasajelor de roti trepte sau, dupi caz, suprainaltari unde sunt montate scaunele pentru
pasageri. Aceste trepte/suprainaltari care sustin picioarele pasagerilor asezati sunt parte a
planseului, conform definitiei de la pct. 2.14.1 din Regulament.

in conditiile in care clarificarea nu ar fi anulata, cerinta privind podeaua complet coborati ar
deveni neclara si lipsita de precizia care trebuie si caracterizeze documentatia de atribuire si
ar conferi acesteia din urma un caracter restrictiv, care ar impiedica participarea oriciror
ofertanti.

Prin urmare, cerinta ca pe intreaga podea a autobuzelor sa nu existe trepte este contrara
dispozitiilor Regulamentului si, totodat3, restrictioneaza in mod nepermis si nelegal accesul
operatorilor economici la procedura de atribuire.

PRIN RASPUNSUL LA SOLICITAREA DE CLARIFICARE PRIVIND TIPUL DE MOTOR
ELECTRIC SE RESTRICTIONEAZA IN MOD NEJUSTIFICAT LIBERA CONCURENTA

Raspunsurile la solicitérile de clarificare din ambele adrese precizate anterior modifici
dispozitiile caietului de sarcini si stabilesc ca se vor accepta doar autobuze cu motor electric
de tip asincron (ASM - , Asynchronous motor”),
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Justificarea modificarii Anexei 2 - Centralizator parametri tehnici minimali si maximali,
sectiunea Motor Electric din caietul de sarcini este sumard, aritandu-se doar ci acceptarea
motorului de tip sincron (PMS - ,Permanent Magnet Synchronous”) ar putea conduce la
dificultati in exploatare, invocandu-se motivul unei complexitati mai ridicate.
it &g Sidr LiTnenre | Hl Lx
Motor slectrx Mode Cantral/Hub

T [ ASMIEMS
nvertor A
Generator DA
Racire l

Grad protactie motor

| Clasa Lw_vhr'ﬁ_, -'“Ix_ Of

| Putere nominald [minimy k'
Numadr de goli 4
Recuperare energie de frdnare | 20 %

{mamim)
T T

- extras din Anexa 2 a caietului de sarcini, pagina 90 -

in realitate fns3, motorul de tip sincron este superior si nu existd nicio cerinta a caietului de
sarcini pe care sa nu o poata indeplini.

Dimpotriva, motorul electric sincron trifazat indeplineste la un nivel superior cerintele cu
privire la unitatea electrica de tractiune si echipamentul de tractiune impuse in caietul de
sarcini (pag. 18-19). Acesta a aparut ca o evolutie tehnica a motorului de tip asincron, ca
urmare a dezvoltarii sistemelor de control electronic, reprezentand o solutie tehnicd noud si
mai avansata.

in concret, ambele tipuri de motor indeplinesc acelasi rol, respectiv conversia energiei
electrice in energie mecanici pentru deplasarea autobuzelor, au acelasi mod de alimentare si
necesitd aceleasi echipamente pentru integrarea in sistemul de tractiune.

Diferenta consta in principiul de conversie, care asigura superioritatea caracteristicilor de
functionare a motorului de tip sincron, respectiv:

a) o functionare precisa, sigurd, silentionasa, fira socuri la toate regimurile, ceea ce asigura
confort pasagerilor si evitd socurile dinamice de tractiune care ar putea deteriora
echipamentele si sistemele autobuzelor:

b) turatia motorului nu depinde de variatia sarcinii, spre deosebire de motorul de tip
asincron, unde turatia scade odati cu cresterea sarcinii. Acest aspect reprezintd un
avantaj dinamic major, putdnd asigura viteze optime de circulatie in conditii de
incarcare maxima a autobuzelor;

) modificarea tensiunii aplicate nu afecteazi cuplul motorului de tip sincron, in timp ce
cuplul motorului de tip asincron este perturbat. Ca atare, in cazul mootorului de tip
sincron nu este afectatd forta de tractiune si deci caracteristicile dinamice ale
autobuzelor in conditiile in care tensiunea de alimentare variazi (la descircarea
bateriilor);

d)  functioneare corespunzitoare, stabilj la turatii relativ mici - situatii frecvent intalnite
in traficul urban. Motorul de tip asincron nu functioneaza stabil la turatii mici si nu se
poate asigura un control precis al turatiilor joase;

e) motoarele de tip sincron utilizate in prezent sunt constructii capsulate, care nu necesita
operatiuni de intretinere si mentenanta periodic, si au o durata stabila de functionare
mai mare de 15 ani;



30.

31.

32.

33.

34,

35,

36.

f) o eficienta superioara, asigurand un consum redus de energie comparativ cu consumul
mai crescut in cazul motorului de tip asincron.

Prin urmare, argumentul autoritatii contractante privind o pretinsi dificultate in exploatare nu
poate fi primit (de altfel, acestuia i se opune solicitarea unei garantii de buna functionare de
3 ani si a unei garantii de bun functionare fard reparatii generale pentru unitatea electrici de
tractiune de minim 400.000 km - pag. 65 din caietul de sarcini), aflandu-ne de fapt in situatia
unei restrictiondri nejustificate a participarii la procedura de atribuire.

Impunerea unui singur tip de motor electric care, totodata, functioneaza in baza unei tehnologii
invechite si vadit inferioare fati de motorul de tip sincron, nu reprezintd decat o modalitate
nelegala de ingradire a liberei concurente.

in prezent, marea majoritate a producatorilor de autobuze electrice folosesc motoare de tip
sincron, in timp ce doar o minoritate redusi (daca nu chiar un singur producitor) mai utilizeazs
motoarele de tip asincron.

In cele din urma, scopul procedurii de atribuire este de achizitionare a unor autobuze electrice
care sa se incadreze in performantele solicitate prin caietul de sarcini, iar nu furnizarea
separata a unor motoare electrice.

in proceduri de atribuire similare?, autoritatile contractante din Romania las3 la alegerea
operatorilor economici tipul de motor electric cu care urmeaza sa fie echipate autobuzele
ofertate.

In sensul celor aratate, dispozitiile art. 155 alin. (6) din Legea nr. 98/2016 stabilesc ci
nSpecificatiile tehnice trebuie sd permitd tuturor operatorilor economici accesul egal la
procedura de atribuire si nu trebuie sd aibd ca efect introducerea unor obstacole nejustificate
fatd de asigurarea unei concurente efective intre operatorii economici”.

in jurisprudenta sa*, Curtea de Justitie a Uniunii Europene a retinut ca:

»31. Directiva 2014/24 stabileste anumite limite pe care autoritatea contractantd trebuie sd
le respecte.

32. Printre altele, la articolul 42 alineatul (2) din Directiva 2014/24 se impune ca
specificatiile tehnice sd permitd accesul egal al operatorilor economici la procedura de
achizitie si sd nu aibd efectul de a crea obstacole nejustificate in calea deschiderii citre
concurenta a achizitiilor publice.

33. Aceastd cerintd concretizeazd, in scopul formuldrii specificatiilor tehnice, principiul
egalitdtii de tratament care figureazd la articolul 18 alineatul (1) primul paragraf din
directiva mentionatd. Potrivit acestei dispozitii, autoritdtile contractante ii trateazd pe
operatorii economici in mod egal si férd discriminare si actioneazd intr o manierd transparentd
si proportionatd.

34. Astfel cum Curtea a statuat deja, principiile egalitdtii de tratament, nediscrimindrii si
transparentei au o importantd cruciald in ceea ce priveste specificatiile tehnice, avand in
vedere riscurile de discriminare legate fie de alegerea acestora, fie de modul lor de formulare
(a se vedea, in ceea ce priveste Directiva 2004/ 18, Hotdrérea din 10 mai 2012, Comisia/Tdrile
de Jos, C 368/10, EU:C:2012:284, punctul 62).

35. In plus, se precizeazd la articolul 18 alineatul (1) al doilea paragraf din Directiva 2014/24
cd o achizitie nu poate fi conceputd cu intentia de excludere a acesteia din domeniul de
aplicare al directivei mentionate sau de restrangere artificiald a concurentei si cd se considerd

A se vedea Anexa nr. 1 - extrase din alte documentatii de atribuire.
Hotarédrea din 25 octombrie 2018, Cauza ,,Roche Lietuva™ UAB, C-413/17, ECLI:EU:C:2018:865,
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cd se restrdnge artificial concurenta in cazul in care achizitia este conceputd cu intentia
favorizdrii sau a dezavantajdrii nejustificate a anumitor operatori economici.

36. In aceeasi ordine de idei, considerentul (74) al Directivei 2014/24 enuntd cd specificatiile
tehnice ar trebui ,elaborate in asa fel incdt sd se evite restrdngerea in mod artificial a
concurentei prin cerinte care favorizeazd un anumit operator economic, in sensul c¢ preiau
caracteristicile esentiale ale produselor, serviciilor sau lucrdrilor oferite in mod obisnuit de
acel operator economic”. Astfel, tot potrivit acestui considerent, ,ar trebui sd fie posibild
prezentarea unor oferte care sd reflecte diversitatea solutiilor tehnice, a standardelor sia
specificatiilor tehnice de pe piatd”.

37. Respectarea acestor cerinte este cu atdt mai importantd atunci cand, precum in spetd,
specificatiile tehnice care figureazd in caietul de sarcini al unui contract de achizitii sunt
formulate in mod deosebit de detaliat. Astfel, cu cat specificatiile tehnice sunt mai detaliate,
cu atat este mai important riscul ca produsele unui anumit producdtor sd fie favorizate.

38. Desigur, dupd cum rezultd din articolul 42 alineatul (4) din Directiva 2014/24, este posibil,
cu titlu exceptional, in cazul in care nu este posibil s& se furnizeze o descriere suficient de
precisd si de inteligibild a obiectului contractului de achizitii publice in conformitate cu
articolul 42 alineatul (3) din aceastd directivd, sd se facd referire la un anumit producdtor, la
0 anumitd origine sau la un anumit procedeu care caracterizeazd produsele sau serviciile
furnizate de un anumit operator economic ori la 0 marcd sau la un brevet, in mdsura in care
obiectul contractului justificd acest lucru, iar conditiile stabilite in acest scop de Directiva
2014/24 sunt respectate, in special ca o astfel de referire sd fie insotitd, in documentele
contractului de achizitii publice, de termenii ,sau echivalent”. Cu toate acestea, avdnd in
vedere natura derogatorie a acestei dispozitii, conditiile in care autoritatea contractantd
poate utiliza o asemenea posibilitate trebuie sd facd obiectul unei interpretadri stricte.

40. Avand in vedere elementele care precedd, revine instantei de trimitere sarcina de a
verifica dacd, tindnd seama de marja de apreciere de care dispune autoritatea contractantd
pentru a stabili specificatiile tehnice potrivit cerintelor calitative in functie de obiectul
contractului in cauzd, caracterul deosebit de detaliat al specificatiilor tehnice in discutie in
titigiul principal nu conduce la favorizarea in mod indirect a unui ofertant.

41. De asemenea, este important ca gradul de detaliere a specificatiilor tehnice sd respecte
principiul proportionalitdtii, ceea ce implicd in special o analizd a aspectului dacd acest grad
de detaliere este necesar in vederea realizdrii obiectivelor urmdrite”.

Or, permiterea ofertdrii unui singur tip de motor electric (ASM - asincron) reprezinta un obstacol
nejustificat care ingradeste participarea operatorilor economici care pot oferta autobuze
electrice cu motor electric de tip sincron - PMS.

in consecintd, consecutiv admiterii contestatiei si anularii raspunsurilor contestate, solicitim
obligarea autoritatii contractante la emiterea unor noi raspunsuri la intrebarea nr. 2 din adresa
219/05.01.2022 (solicitarea de clarificare nr. 1) si intrebarea nr. 2 din adresa nr.
887/12.01.2022 (solicitarea de clarificare nr. 2 si 3), prin care sa permitd ofertarea unor
autobuze electrice cu motor de tip sincron, potrivit specificatiei tehnice din cadrul Anexei 2 -
Centralizator parametri tehnici minimali si maximali, sectiunea Motor Electric din caietul de
sarcini (pagina 90)°.

*kk

In varianta anterioara modificarii prin raspunsurile la clarificare contestate.



in drept: art. 8 din Legea nr. 101/2016, art. 154, art. 155 alin. (6) din Legea nr, 98/2016, precum si
jurisprudenta CJUE si celelalte prevederi legale mentionate in cuprinsul cererii.

in probatiune: inscrisuri.
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Conditiile privind protectia anticoroziva

2.14

tiel

Ofertantul va descrie detaliar sistemul de protectie anticoroziva aplicat pentru a realiza durata

de viad a caroseriel de minim 13 ani. In cazul utitizarii de profil inchis. e va detalia protectia
la interior a acestuia. Sistemul do vopsire si protectie anticorozivi va permite spalarca vy
sistem de perii rotative. oy Jet de apa si substange de curdtare. fiind rezistent la radianile solare.
UV, la agentii poluanti si conditiile de mediu

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fira a deteriora
vopseaua la inlocuirea repetata a acestora, Ofertantul va stabili conditiile rehnice 3i
metodologia privind aplicarea st peutralizarea reclamelor pe folii autoadezive. Ofertantul nu
Vd putea scoate din garantie autobuzele electrice. ca urmare a utilizarii repetate a reclamealor
pe folie autoadeziva.

Ofertantul va atasa la ofertd o tehnologie de refacere 3 protectiet anticorozive si a vOPSirii in
cazul producerii unor accidente de cireulatie cu precizarea atit a materialelor ce vor fi folosite
cdt si a specificatiilor telnice a acestora.

Protectia anticorozivi la partea inferioard a caroserie st a sasiului va asigura rezistenta la
lovire cu pietre, nisip. gheatd, material antiderapante etc. Ofertantul va descrie procedeul
specific si fisa tehnica a materialelor folosite. Materialele utilizate la vopsire vor respecta
obligatoriu Directiva 2004/43/CE privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili
datorate utilizirii solventilor organici, cu modificarile si completarile viterioare,

Acoperirile. atit cele de protectie anticoroziva (numar straturi, grosime strat stc.) cat si cele
decorative, vor fi specificate in documentatia constructivi si tehnologicd a autobuzelor
electrice. Acestea vor asigura o garantie de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fard
operatii de intretinere.

2.15 Unitatea electrics de tractiune

Ciclul de intretinere i revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 3 ani pentru revizia
generald a unitatii electrice de tractiune.
Principalele caracteristici ale motorului {rebuie sa se incadreze in urmatoarele prevederi:
¢ valoarea minim3 acceptata pentru puterea maximi totald a unitatii - electrice  de
tractiune este :
© 200 kW pentru autobuzul de maxim 10m;
o 125 kW pentru autobuzul de maxim 7m;
*  cuplul motor maxim: sa se obtind la turatii relativ reduse;

Ofertantul va prezenta principalii indici de performanta ai unititii electrice de tractiune:

*  puterea maxima (kW), turatia de pulere maxima (rot/min):
*  cuplul motor maxim (Nm), turatia minima de cuply maxim (rot/min).

Comanda si controlul functionarii unitatii electrice se varealiza de catre unitatea electronics
de comandi a actionirii. Aceasta va H integrata cy sistemul de gestiune electronics al
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autobuzului. Unitatea electronicd va furniza informatii privind valorile parametrilor de
functionare ale motorulut. Sistemul de comandi si control va ofer| mformatii conducirorelu;
de vehicul, intervenind automat in timp real In cazurile de avarii cu consecinte grave
{(supraincilzire).

Unitatea electéicd de tractiune trebuie sa functioneze ¢u un nivel de 2omot cat mai redas sj
trebuie 3 fie un produs de seric omologal. certificat CE sau certificat de citre laboratoare
autorizate de catre organisme acreditate de certificare,

Durata de iald a motorului rebuie <4 fie de min. 13 ani.

Durata de buna functionare (3ra reparatie generala: min 500.000 km.

2.16 Echipamentul de tractiune
Echipamentu! de tractiune va asigura controiul tractiunii prin reglarea continu a alimentari
unititii electrice de tractiune. realizind urmatoarele functii:
* Demaraj si franare ling fira socuri in funectionare:

°  Franare electrici recuperativi si inmagazinares la bord a energiel recuperate.

Echipamentul de tractiune va fi realizat wtilizand tehnologia IGBT (Insulated-Gate Bipolar
Transistor) si va fi comandat de unitatea de comanda si control cu microprocesor.
Componentele de forta IGBT vor fi montate izolat pe radiatoare. jar rdcirea radiatoarelor se va
face prin ventilatie fortata cu ventilatoare fira perii si fard intretinere. Tunelul de racire va fi
complet separat de componentele alimentate cu tensiune, fird ca vaporii de apd din aerul
folosit la viicirc sa poata produce deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea gradul de protectie de minim 1P 65

Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele

autobuzelor electrice in vederea optimizarii consumului de energie electrica,

Instalatia electrica va contine obligatoriu, pe linga cchipamentele de tractiune si franare,

urmitoarefe:

o ?:nrerupéto:' automat de protectie:

e Filtru de paraziti radio (conform Regulamentulyi CEE-ONU 10 - Dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetic):

* Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va avea ca releringd
diferenta de potential intre caroserie st carosabil, controlar de microprocesor (conform
CEE-ONU R 107 cu modificarile si completarile ulierioare) si va fi monitorizal de
computerul de bord;

*  Sistem de ricire cu fluid (apd/antigel).

Pentru aceste componente se impun urmatoarele conditii:

*  Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor electrice vor respecta conditiile
tehnice mentionate in Caietul de Sarcini;
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7 Caracteristici tehnice generale ale agregatelor, subansamblelo

st componentelor

7.1 Unitatea electricd de tractinne

Solutia constructivi a unitatii electrice de tractiune a autobuzelor electrice poate fi din punct

de vedere constructiv:

Cu motor electric de tractiune cuplat la roti printr-un reductor mecanic diferential;

Cu motoare electrice de tractiune inglobate in rotile de pe puntea din spate (tip ..hub™). Se
admite si solutia a doud motoare electrice cuplate prin reductoare mecanice rotile de pe
puntea spate pentru a elimina problemele legate de socurt  si vibraiii;
Motoarele electrice de tractiune/hub-urile vor asigura conditiile prevazute in cele ce
urmeaza:

Motorul de tractiune/hub-urile vor fi motoare electrice asincrone/sincrone trifazate cu

randament ridicat, alimentate de la un invertor. Motoarele/hub-urile vor avea o constructie
simpla. robusta si usor de intrefinut, cu ricire exterioard cu aer autoventilat sau cu
apd/antigel si cu o durati de functionare de minim 500.000 km fars interventii de
intretinere si reparatii;

Transmisia miscarii la rofi se va realiza prin reductor mecanic diferential. Se admite s
motor cu magneti permanenti. cu o garantie din partea producatorului ¢ magnetii nu se
demagnetizeaza si motorul nu isi pierde caracteristicile pe toatd durata de utilizare a
autobuzelor electrice (minim 15 ani). Motorul/hub-urile vor functiona si ca generator
electric, in regimul de franare electrica, situatie in care acestea vor recupera pand la minim
80 % din energia de franare. Franarea electrica recuperativa de energie va genera energic
electrica pe perioadele de frinare, sau de coborare a unor pante, energie care va fi utilizata
local pentru alimentarea unor sisteme electrice auxiliare, sau va fi inmagazinata in baterii
in cazul in care energia recuperata depaseste nivelul consumului instantaneu;

Motorul de tractiune/hub-urile vor fi fara perii, realizate cu lagare izolate electric, fira
intretinere si echipate cu senzori pentru sesizarea depdsirii temperaturii normale de
functionare, montati in stator:

Motorul de tractiune/hub-urile vor avea un circuit de aer pentru racire realizat astfel incat
apa care poate patrunde accidental sa nu intre in contact cu bobinajele. Pentru motoarele
ricite cu apa/antigel, ofertantii au obligatia includerii in ofertd, a documentatiilor tehnice
aferente (constructie, mentenantd, remediere defecte etc.), asigurarea consumabilelor pe
durata de functionare (500.000 km) si a serviciilor de training asociate.

Gradul de protectie al motoarelor va fi minim IP 65. Bobinajul va fi realizat in clasa C 200.
Motorul de tractiune/hub-urile vor fi echipate cu:

Rulmenti capsulati (fara intretinere):
Traductor de turatie incorporat;
Senzori de temperatura incorporati.

Proiectarea si sistemul de fixare a motoruluj trebuie si protejeze motorul de mediu si de efectul
vibratiilor.
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7.9

in statii si trebuie s3 fie cu posibilitatea refacerii adancimii profilului (regroovable).

Jantele, de tipul tubeless, vor fi fira inel demontabil. Valvele vor fi accesibile din exterior inclusiv ia
rotile montate pe interior de la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de valva.
Autobuzele vor avea integrat un sistem de monitorizare a presiunii pe pneuri, TPMS -

Sistemul de Monitorizare a Presiunii in Anvelope si un afisaj de avertizare pentru sofer in functie
de setarea / avertismentul de presiune scazuta. Datele furnizate de acest sistem vor fi gestionate
de catre calculatorul de bord $i vor putea fi transmise prin cele 2 cai de comunicatii catre

calculatorul de la dispecerat:

Cerinte pentru sistemul de tractiune

Sistemul de tractiune va fi realizat si montat in conformitate cu regulamentele CEE- ONU sia

Directivelor UE in vigoare $i cu bunele practici existente in acest moment in domeniu (DIRECTIVA
2001/85/CE, CEE-ONU R 107).

In completarea reglementarilor mentionate, sistemul de tractiune trebuie sa respecte urmatoarele

cerinte:

Autobuzul va fi echipat cu sistemul de siguranta activa ASR (Anti Slip Regulation), care va permite
reglarea fortei de tractiune, evitand rotirea excesiva a rotilor motoare in timpul accelerarii. care
poate conduce la un consum energetic inutil si, in consecint3, poate reduce autonomia.

Sistemul de tractiune electrica trebuie s asigure conditiile necesare deplasarii autobuzulyi in

conformitate cu caracteristicile de masa ale vehiculului $i s& asigure gestionarea energiei

consumate si recuperate in conformitate cu cerintele de la Cap. 6;

in ceea ce priveste motorul electric de tractiune Ofertantul va respecta si urmatoarele cerinte:

* Ofertantul va prezenta tipul si principalii parametri de performanta ai motorului/motoarelor care
echipeaza autobuzul electric, cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice in cadrul
documentatiei prevazute la Cap.5;

* Motorul autobuzului ofertat va avea o constructie simpla, robusta si usor de intretinut cu o
durata de functionare firg Reparatie Generala de minim 8 ani fara interventii de intretinere Si
reparatii.

* Motorul autobuzului ofertat va fi racit cu aer. Se accepta si alte solutii de racire cu respectarea
duratei minime de functionare a sistemului de racire egala cu cea a motorului de minim 8 ani
fara Reparatie General.

* Motorul electric de tractiune va asigura performantele dinamice solicitate si va avea
capacitatea de a asigura deplasarea autobuzului electric fira sincope si cu viteza solicitata, in
conditiile traseelor din zona de relief mentionata, in conditile de clima prevazute si de
incarcare maxima.

* Este responsabilitatea Furnizorului de a dimensiona corespunzator motorul pentru a face fata
celor mai dificile conditii in care va functiona autobuzul electric $i in conformitate cu cerintele
de la Cap. 6:

* Motorul va putea functiona si ca generator electric, in regimul de franare electrica, pentru
recuperarea energiei de franare care se va inmagazina in baterii i, dupa caz, in
supercapacitori, pentru utilizarea ei in faza urmatoare de demaraj;

* Motorul trebuie s3 functioneze cu un nivel de zgomot cat mai redus. Pentru izolarea fonica a
incintei acestuia se vor utiliza solutii simple.

* Motorul de tractiune trebuie sa fie un produs de serie al Furnizorului sau al furnizorilor acestuia,
omologat, certificat CE sau certificat de catre laboratoare autorizate de Cétre organisme
acreditate de certificare:



=y v J."‘E‘,'_}_E—‘.‘ L4 - ’\1__ ”',, wd T A o ) o
! / CAIET DE SARCINI
71778/21.07.2021 ACHIZITIONAREA DE AUTOBUZE ELECTRICE

N ~ DE CATRE MUNICIPIUL BUCUREST!
Statille de incarcare lenta vor fi instalate in depourile autoritatii contractante, in aer liber, fiind
supuse conditiilor mediului ambiant fara a fi protejate.
Caracteristici tehnice minimale ale statiilor de incarcare lenta:

* Puterea nominala: in functie de capacitatea bateriilor de acumulatori-

* Tensiune de intrare: 400 V +/- 10 % (50 Hz), trifazat 3P + PE;

* Standard conectare: EN 61851-23. EN 61851-24, DIN 70121, I1SO 15118

* Tipulde conectori intre incarcator si autobuz: CCS ver. 2.0 sau echivalent

* Mediu de lucru: exterior:

* Temperatura mediului ambiant in Municipiul Bucuresti;

* Grad de protectie electric / socuri mecanice: IP54 / 1K10:

* Conexiune la retea minim 4G, 10/100 base-T Ethernet:

* Separare galvanica.

B. INCARCAREA RAPIDA
Incarcarea rapida se va realiza prin intermediul unui sistem de captare tip pantograf de
constructie speciala, montat pe acoperis la fiecare autobuz electric, comandat de la bord. O
Incarcare rapida va avea durata de 10+15 minute. Sistemul de captare tip pantograf trebuie
sa permita alimentarea in ambele variante astfe!:
- Incarcare rapid4 timp de 10-15 minute cu ajutorul statiei de incarcare rapida,
- Incarcarea lents timp de 4-5 ore in depou.

In oferta se vor atasa obligatoriu specificatiile tehnice pentru statii de incarcare rapida de la
cat mai multi producatori specializati,
Puterea nominala a unei astfel de statii de incarcare va fi in concordanta cu caracteristicile de
incarcare a SRSEE si durata de incarcare de maxim 15 minute.
In cazul incarcarii rapide cu durata de 15 minute, dintr-un centru de alimentare si intoarcere,
aceasta se va realiza prin intermediul aceluiasi sistem de captare tip pantograf, de constructie
speciala, comandat de la bordul autobuzului.
Ofertantul va furniza caracteristicile tehnico-functionale ale statiilor de incarcare rapida cu care
autobuzul trebuie sa fie compatibil. In plus, in cadrul ofertei, Ofertantul va introduce o lista cu
producatorii acestor statii de incarcare rapida, alaturi de o declaratie prin care se garanteaza
compatibilitatea totala intre sistemul de Captare instalat pe autobuz si cel de pe statiile electrice
de incarcare rapida aflate pe lista solicitata.
STATIILE DE INCARCARE RAPIDA NU SUNT INCLUSE IN PRETUL CONTRACTULUI
NU SE ACCEPTA SOLUTIA CU PANTOGRAF INVERSAT MONTAT PE STATIA DE
INCARCARE RAPIDA (care nu este inclusa in pretul contractului).
3.4.1.5.25. CIRCUITELE DE INALTA TENSIUNE S| ECHIPAMENTELE AFERENTE
3.4.1.5.251. MOTORUL/MOTOARELE ELECTRIC DE TRACTIUNE
Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul si caracteristicile motorului care echipeaza
autobuzul electric cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice.
Se accepta solutiile constructive cu motor central de tractiune sau cu dous motoare.

otorul/mo strucfle simpld, robusta si usor de Intretinat cu o durats de
functionare de minim 480.000 Km fara interventii de intretinere si reparatii. Motorul va avea
racire exterioara cu -aer, autoventilat, ventilat fortat sifsau racit cu lichid de ricire conform
regimului de functionare proiectat.
Motorul de tractiune va asigura performantele dinamice solicitate si va avea o putere
minimamaxima de minim 200 kW, proiectats pentru realizarea autonomiei si performantelor
dinamice. Motorul va putea functiona si ca generator electric, in regimul de franare electrica,
pentru recuperarea energiei de franare care se va inmagazina in supercapacitori, pentru
utilizarea ei in faza urmatoare de demaraj.
Motorul de tractiune trebuie s3 fie un produs de serie.
Durata de utilizare a motorului/motoarelor trebuie sa fie de min. 15 ani.
Durata de buna functionare fara reparatie generala: 480.000 km.
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datorate utilizarii solventilor organici, cu modificarile si completarile ulterioare,

Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva (numair straturi, grosime strat etc.) cat Si
cele decorative, vor [ specificate in documentatia constructiva §t tehnologici a autobuzelor
electrice. Acestea vor asigura o garantie de minim § anj pentru caroserie in ansamblu. £33
operalii de intretinere.

3.4.11. Unitatea electrici de tractiune
Solutia constructiva a unitatii electrice de tractiune a autobuzelor electrice poate fi din punct
de vedere constructiv:

»  Cumotor electric de tractiune cuplat la roti printr-un reductor mecanic diferentj,)-

*  Cu motoare electrice de tractiune inglobate in rotile de pe puntea din spate (up
Shub™). Se admite siosolutia a doud motoare electrice cuplate prin reductoare
mecanice rotile de pe puntea spate pentru a elimina problemele legate de socuri s
vibratii; Motoarele electrice de tractiune’hub-urile vor asigura conditiile previizyte in
cele ce urmeaza:

* Motorul de tractiunc/hub-urile vor fi motoare electrice asincrone/sinerone trifazaie oy
randament ridicat, alimentate de la un invertor. MotoareleTRuBTTIT ~or aves 0
constructie simpla, robusti si usor de infretinut, cu ricire exterioard cu gaer
autoventilat si cu o durata de functionare de minim 500.000 km fari interventii de
intretinere si reparatii;

*  Transmisia miscarii la rofi se va realiza prin reductor mecanic diferential. Se admite

$i motor cu magnet permanen(i, cu o garantie din partea producitorului i magnetii
nu se demagnelizeaza $i motorul nu isi pierde caracteristicile pe toatd durata de
utilizare a autobuzelor electrice (minim 15 ant). Moterul/hub-urile vor functliona si ca
generator electric. in regimul de franare ¢lectricd, situatie in care acestea VOT recupera
pana la minim 80 % din encrgia de franare. Franarea electrica recuperativa de energie
va genera energie electrica pe perioadele de franare. sau de cobordre a unor pante,
energie care va i utilizata local pentru alimentarea unor sisteme electrice auxihiare,
sau va i inmagazinata in baterii in cazul in care encrgia recuperata depaseste nivelyl
consumului instantaneu;

*  Motorul de tractiune/hub-urije vor i fara perii, realizate cuy lagare izolate electric.
tara intretinere si echipate cu senzori pentru sesizarea depasirii temperaturii normale
de functionare, montali in stator:

*  Motorul de tractiunc/hub-urile vor avea up circuit de aer/apa pentru racire realizat
astfel incat apa care poate patrunde accidental si nu intre in contact cu bobinajelc.

Gradul de protectie al motoarelor va fi minim IP 65
Motorul de tracti une‘hub-urile vor fi echipate cu:

* Rulmenti capsulati (fara intretinere);

* Traductor de turatie incorporat;

* Senzori de temperaturi incorporai.

Montajul motorului de tractiune se va face cu dispozitive de prinderc cu amortizoare de
vibratii electroizolante. [ncinta motorului va permite ricirea corespunzatoare a acestuia si va
asigura protectia motoruluj (in special zona lagarelor) impotriva patrunderii agentilor
poluanti (apa, noro, zapada etc.).

Compartimentul de amplasare al motorului va asi gura spatii suficiente pentru accesul
usor si demontarea facila a motorului $i a agregatelor anexe ale acestuia,
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Conditii privind protectia anticoroziva
Otertantul va descrie detaliat sistemul de protectic anticoroziva aplicat pentru a realiza dypyg de
vlata d caroserier de minim 15 an;. In cazul wilizarii de protife inchise. se va detalia protectia |
mterior a acestora. Sistemul de vopsire protectie anticoroziva va permite spalarea pryy Pt
rotalive cu jet de apa i substante de curatare, find tezistent la radiaiile solare, UV, |y agentii
poluanti g conditiile de mediy prezentate in prezentul caiet de Sareini.

Sistemul de acoperire va permite aplicaren de reclame pe folic autoadesivy fara a se deterior 1,
mlocuirea repetata o acestora. Ofertantul va siabil; conditiile tehnice s metodologia pryying
aplicarea si neutralizaren reclamelor pe folii autoadezive. Ofertantul ny va putea scoate din garangic
autobuzele, ca urmare g utilizarii repetate de catre achizitor a reclameloy pe tolie autoadezivy.
Otertantul «a ataga Ia ofera descrierea tehnologiei de refacere o protectiei anticorozive si g VOpsin
in cazul producerii unor accidente de cireulafie. cu precizarea atat a materialelor care vor fi tolosite
cdl si a specificatiilor tehnice a acestora.

Protectia anticoroziva la partea de dedesubt va asigura rezistenta Ja lovire cu pietre. nisip. gheata.
material antiderapante. efc. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisa tehnica a materigfelor
folosite. Materialele utilizate la vopsire trebuje Sa respecte obligatoriu Directivy 2004/42/CF privind
Hmitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici.

Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva (nr. straturi. grosine strat, etc.), cat si cele
decorative, vor fj specificate in documentatia constructiva si tehnologica a autobuzelor Acesten
trebuie sa asigure o garantic de minim 8 anj pentru caroserie in ansamblyu. fara operatit de
intretinere.

C.4. Caracteristici tehnice generale ale agregatelor, subansamblurilor
si ale componentelor autobuzelor electrice

C.4.1. Unitatea electrica de tractiune
Solutia constructivg unitatii electrice de ractiune a autobuzelor electrice poate ti din punct de
vedere constructiy:
= Cumotor electric de tractiune cuplat la roli printr-un reductor mecanic diferential:
Cu motoare electrice de tractiune inglobate in rotile de pe puntea din spate (tip Lhub™). S¢
admite si solugia cu doud motoare electrice cuplate prin reductoare mecanice la rofile de pe
puntea spate pentru a eliming problemele legate de socuri si vibratii;
Motoarele electrice de tracfiune / hub-urile vor asigura condigiile prevazute in cele ce urmeaza-
= Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi motoare electrice asincrone/sincrone trifazate cu
randament ridicat. alimentate de la un invertor. Motoarele/hub-urile vor avea o construciic
simpla. robusta s usor de intrefinut. cu racire CXlerioara cu aer autoventilat $1 cu un termen
de garantie corespunzator unui parcurs de minim 500.000 km fiara interventii de intretinere
$1 reparalii;
- Transmiterea migcarii la rofi se va realiza prin reductor mecanjc diferential;
= Se admite si motor oy magneli permanenti. cu o garanfie din partea producitorului ¢
magnetii nu se demagnetizeazi st motorul nu isi pierde caracteristicile pe toata durata medie
de functionare a autohuzelor electrice {(minim 15 aniy:
Motorul/hub-urile vor functiona si ca generator electric. in regimul de franare electrica
rinarea electrica Tecuperativd de energie va genera energie electrics pe perioadele de
trénare. sau de coborare g pantelor. energie care va {i utilizata local pentru alimentarea unor
sisteme electrice auxiliare, sau va fi inmagazinati in baterii in cazul in care energia
FeCuperata depageste nively] consumului instantaney:
Motoarele de tractiune/hub-urile vor f fara perii. realizate cy lagare izolate clectric, fara
intretinere i echipate cu senzori pentru sesizarea depagirii temperaturii normale Jo
functionare. montali in statoy:

|
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ROMANIA

JUDETUI. CARAS-SEVERIN
ORASUL BOCSA

Echipa de implementare

~

{11y \C } 3 g
RASPUNS LA CLARIFICARE NR. |

Referinta:
Anunf de participare nr. CN 1037411
_[)cnumirt' contract: FURNIZARE 4 AUTOBUZE FLECTRICE NOL A SISTEMELOR DE
INCARCARE SIITS DESTINATE [RANSPORTULUT PUBLIC DE CALATORI IN ORASLI
BOCSA
[ntrebare:
1) Sistem de racire motor - cu aer

Va rugam sa acceptati participarea la licitaie si cu sitemul de racire cu lichid, care este mult mai
eficace si mai fiabil, fiind o solutie superioara din punct de vedere tehnic. In acest fel nu ingraditi
participarea la licitatie cu autobuze mai modeme din punct de vedere tehnic si de generatie mai noua.

Raspuns:

Se accepta ca motorul sd poata fi racit si cu lichid. Se vor prezenta in propunerea tehnica detalii cu
privire la sistemul de ricire si cu privire la caracteristicile lichidului de racire precum si alte informatii
necesare pentru perioada de exploatare pentru acest consumabil.

Intrebare:

2) Motorul sa fie de tip asincron.

Va rugam sa acceptati participarea la licitatie si cu motorul de tip sincron, aceasta solutie fiind cea
moderna, performanta si folosita pe scare larga la nivel international de catre producatorii de top, fiind
0 solutie superioara din punct de vedere tehnic. In acest fel nu ingraditi participarea la licitatie cu
autobuze mai moderne din punct de vedere tehnic si de generatie mai noua.

Raspuns:

Se pastreaza caracteristicile caietului de sarcini. Din cauza complexitafii mai ridicate a motorului
sincron care poate conduce la dificultiti in exploatare se pastreaza solicitarea de a se oferta autobuz cu
motoare electrice de tip asincron.

Intrebare:

3) Capitolul Disponibilitate. Paragraful 4.6 : »Receptia finala se va face la sfarsitul perioadei de
garantie acordata, ocazie cu care se vor trece toate observatiile privind functionarea autobuzelor si
eventualele pretentii ale beneficiarului , daca se constata ca i s-au incalcat unele drepturi de care
trebuia sa beneficieze pe toata durata garantiei.



Kugam sa adaugat la aceasta fraza . constatarea va h efectuara de catre un EXPert sau un organism
acreditat”

Raspuns: La receptia autobuzelor electrice §1 a echipamentelor ofertate, precum 5i la receptia finala
in cadrul comisiei de receplie va face parte si un Expert tehnic - domeniul transport ecologic

Intrebare:
4) Penalizari si mod de tratare pentru defectiuni in termen de garantie

Remedicrea defectiunilor termen de garantie se va realiza fara penalizari in maxim 48 ore pentru
interventiile care nu necesita demontari de agregate echipamente si in maxim 72 ore pentru
interventiile care necesita demontar de agregate, echipamente de la intocmirea notificarii ransmise
catre ofertant,

» autobuzele raman in locatie deoarece sunt foarte anevoios de transportat la o
locatie de service, ceea ce necesita interventia unei echipe mohile detasate. Timpul afectat drumulu;i,
constatari si comenzii unor piese care in mod normal ny sunt cele care se schimba des nu este
indeajuns pentru incheierea cy Succes a unei interventii mecanice in 48, respectiv 72 ore.

Va rugam sa acceptati 4 zile pentru interventiile usoare si 7 zile pentru interventiile dificile

Raspuns:




ROMANIA

JUDETUL CARAS-SEVERIN
ORASUL BOCSA
Echipa de implementare
neBBT..0. 1401 4024
RASPUNS LA CLARIFICARE NR. 2513
Referinta:

Anunt de participare nr. CN 1037411,
Denumire contract: FURNIZARE 4 AUTOBUZE ELECTRICE NOI, A SISTEMELOR

DE INCARCARE $1 ITS DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC DE CALATORI
IN ORASUL BOCSA

Intrebare:
,»In capitolul B. DESCRIEREA GENERALA CONSTRUCTIVA A AUTOBUZELOR

se mentioneaza : *’ Constructia caroseriei autobuzului trebuie sa fie realizata in
conformitate cu regulamentele CEE-ONU si a Directivelor CE in vigoare. Caroseria va
avea podeaua complet cobordta”, va rugam sa confirmati ca nu se admit trepte pe toata
suprafata podelei.”

Raspuns:
Se confirma faptul ca nu se admit trepte pe toata suprafata podelei.

. Intrebare:

»Va rugam sa confirmati acceptarea la ofertare a autobuzelor electrice echipate cu
motoare cu magneti permanenti (PMS), asa cum este solicitat in Caietul de sarcini,
Anexa 2 — Centralizator parametrii tehnici minimali si maximali, sectiunea “Motor
Electric — tip: ASM/PMS”. ,,

Raspuns:
Confirmam faptul ca se accepta spre ofertare doar motor electric asincron.
Se modificd Sectiunea ” Motor Electric — tip: ASM”

“ Intrebare:

,»In Caietul de sarcini, Anexa 1 - Centralizator Tehnic pentru autobuze se solicita:
- “Sistemul de incércare lentd (minim 40 kW pentru fiecare autobuz electric livrat) va



aduce bateriile la nivelul optim de incarcare (100 %) pe timpul noptii printr-o incarcare
conventionald, direct de la reteaua trifazati de joasd tensiune (400 Vca)”.

Va rugam sa confirmati ca valoarea de 400 Vca indicata se refera la tensiunea retelei
trifazate de joasa tensiune ce va alimenta statia de incarcare lenta. .,

Raspuns:
Se confirmi faptul ca valoarea de 400 Vca indicata se refera la tensiunea retelei trifazate

de joasa tensiune ce va alimenta statia de incarcare lenta.

Primar,

Manager de proiect 5
Ebenspanger Marius Gahrie/w((
Asistent manager de proiect

Solga Andra Mihaela

—

Responsabil achizitii publice
Lazerescu Elena Pamela /6(7
Responsabil financiar

Vasile Avramia w

Responsabil tehnic k
Nicolau Tiinde M .
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