PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Directia Generala Achizitii Publice
Directia Proceduri

Nr. 244 / 20.(H. 2022

CATRE OPERATORII ECONOMICI

- interesati de participarea la procedura de licitatie deschisa online privind atribuirea
contractului avind ca obiect ,,Achizitie a unui numér de 100 de autobuze electrice si a
-infrastructurii de incércare necesara acestora”

Referitor la procedura de atribuire a contractului de achizitie mai sus mentionat, initiata
prin publicarea anuntului de participare nr. CN1037659/16.12.2021, ca urmare a unor solicitari
de clarificari primite de cétre autoritatea contractanta din partea unor operatori economici, va

. comunicam in cele ce urmeaza:

RASPUNSUL CONSOLIDAT LA SOLICITARILE DE CLARIFICARI formulat de citre
Directia Transporturi, in calitate de directie initiatoare a procedurii de atribuire, prin
adresele:

1. DT nr. 17306R/23.12.2021 inregistrata la Dlrectla Generala Ach|2|t|| Publlce cu nr. 3232/23.12.2021;
2. DT nr. 17424R/23.12.2021 inregistrata la Dlrectla Generala Ach|2|t|| Publice cu nr. 3233/23.12.2021;
3. DT nr. 17480/29.12.2021 inregistratad la Dlrectla Generala Achizitii ‘Publice cu nr. 3320/29.12. 2021;
4. DT nr. 17495/29.12.2021 inregistrata la Di'rec'gia Generala Achizit,ii Publice cu nr. 3321/29.12.2021;
5. DT nr. 17385/2/03.01.2022 inregistraté la Directia Generala Achizitii Publice cu nr. 07/03.01.2022;
6. DT nr. 17385/1/03.01.2022 inregistrata la Dlrectla Generala AchIZ|tu Publice cu nr. 08/03.01.2022;
7. DT nr. 17288/03.01.2022 inregistrat3 la Dlrectla Generala Achizitii Publlce cu nr. 09/03.01.2022;

8. DT nr. 17634/1/05.01.2022 inregistrata la D|rect|a Generala AChIZItII Publice cu nr. 51/06.01.2022;
9. DT nr. 17634/05.01.2022 inregistrata la Dlrectla Generala Achizitji Pubhce cu nr. 50/06.01.2022;

10. DT nr. 17647/05.01.2022 inregistrata la Directia Generala Achizitii Publice cu nr. 49/06.01.2022;
11. DT nr. 07/2/05.01.2022 inregistrata la Dlrectla Generala Achizitii Publice cu nr. 48/06.01. 2022;

- 12: DT nr. 07/1/05.01.2022 inregistrata la Dlrectla Generala Ach|Z|t|| Publice cu nr. 47/06.01.2022;

13. DT nr. 7/05.01.2022 inregistrata la Directia General3 Achizitii Publice cu nr. 46/06.01. 2022;

14. DT nr. 63/06.01.2022 inregistrata la Dlrectla Generala Ach|2|t|| Publice cu nr. 68/07.01.2022;

15. DT nr. 68/06.01.2022 inregistrata la Dlrectla Generala Ach|2|t|| Publice cu nr. 69/07.01.2022;

16. DT nr. 68/1/06.01.2022 inregistraté la Dlrectla Generala Ach|2|t|| Publice cu nr. 70/07.01. 2022

17. DT nr. 140/06.01.2022 inregistrata la Dlrectla Generala AChIZItII Publice cu nr. 71/07.01.2022;

18. DT nr. 221/10.01.2022 inregistrata la Dlrectla Generala AchIZ|t|| Publice cu nr. 88/10.01.2022;

19. DT nr. 302R/12.01.2022 inregistrata la D|rect|a Generala Ach|2|t|| Publice cu'nr. 112/12.01.2022;
20. DT nr. 411R/14.01.2022 inregistrata la Directja Generala Achizit,ii Publice cu nr. 126/14.01.2022;
-21. DT nr. 411/1/R/12.01.2022 inregistraté la Directia Generald Achizitii Publice cu nr. 127/14.01.2022;
22. DT nr. 704/R/19.01.2022 inregistraté la Directia Generald Achizitii Publice cu nr. 164/19.01.2022;
23. DT nr. 813/R/20.01.2022 inregistrata la Directia Generala Achizitii Publice cu nr. 175/20.01.2022;

Directia Juridic:
1. DJ nr. 61/16/04.01.2022 inregistrata la Directia Generala Achizitii Publice cu nr. 24/04.01.2022;
~ 2. DJnr. 75/23/04.01.2022 inregistrata la Directia Generala Achizitii Publice cu nr. 23/04.01.2022.
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o SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 1 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

Avand in vedere procedura de achizitie publica initiatd de institufia dumneavoastra, avand ca obiect
Achizitia unui numdr de 100 de autobuze electrice si a infrastructurii de incércare necesaréd acestora,
avand in vedere c3, in vederea intocmirii documentatiei de atribuire, a fost efectuata o consultare de
piata,

avand in vedere c&, potrivit Raportului privind consultarea pietei nr. 4686/15.04.2021, ,in privinta
graficului de livrare estimat, din analiza rdspunsurilor reiese c& autobuzele electrice se pot livra intr-un
termen cuprins intre 12 luni (cel mai mic termen de livrare) i 28 de luni (cel mai mare termen de
livrare

avand)ln vedere c3, potrivit art. 14.1 din Proiect contract de furnizare, ,furnizorul are obligatia sé livreze
produsele la destinatia finald pe cheltuiala si riscul propriu, respectéand graficul de livrare, prevézut in
Anexa 1 la prezentul Contract"

avand in vedere c3, potrivit Anexei nr. 1 la Contract, rezultd ca prima livrare se va efectua Ia 4 luni de la
Tncheierea contractului,

prin prezenta va solicitim sa clarificati termenul de livrare a autobuzelor, avand in vedere c3,
potrivit Raportului de consultare a p|ete| a rezultat un termen minim de 12 luni.

Precizam ca stabilirea termenului de 4 luni (termen care reprezintd 1/3 din termenul minim de 12 luni
rezultat in urma consultérii pietei) este de natura sa afecteze concurenta, avand in vedere timpul normal
necesar pentru fabricarea si livrarea autobuzelor.

Mentionam cd asemenea incélcare a principiului liberei concurente nu poate fi validata prin pasivitatea
s_ometatu noastre, sens in care va solicitdm sé ne comunicati raspunsul dumneavoastra in termen util.
Raspuns 1:

In legatura cu aceasta solicitare, precizam ca Autoritatea Contractantd a adoptat masuri
de remediere, dupa cum urmeaza:.

Avand in vedere ca potrivit Raportului de consultare a pietei a rezultat un termen minim de 12
luni, v comunicam:

1. Conform anexei nr.1 la draftul de contract (graficul de livrare), cerinta autoritatii
contractante este ca cele 100 de autobuze electrice sa fie livrate in termen de 14 luni
de la semnarea contractului.

Cerinta din documentatia de atribuire se incadreaza in termenele estimate pentru livrare a
tuturor celor 100 de autobuze electrice rezultate din consultarea de piatd in' intervalul
cuprins intre 12 si 28 de luni. -

Mentionam faptul ca pentru stabilirea termenului de livrare autoritatea contractanta a tinut
cont de perioada in care se va desfasura procedura de achizite publica, pana la semnarea
contractului de furnizare, cat si de contractele de finantare nerambursabila semnate si
asumate de Municipiul Bucuresti. Conform prevederilor contractelor de finantare, conditia
principald de- accesare a fondurilor europene si respectarea prevederilor
contractelor de finantare este ca pana la de 31.12.2023 toate cele 100 de autobuze
electrice si infrastructura de incércare necesara acestora sa fie pe traseu, respectiv
in functiune.

2. Autoritatea contractanta a demarat procesul de consultare de piata in conformitate cu
prevederile Legii 98/2016 privind achizitile publice si HG 395/2016 privind normele de
aplicare ale Legii 98/2016, astfel:

Art. 139 din Legea 98/2016 alin. (1) Inainte de initierea procedurii de atribuire, autoritatea
contractantd are dreptul de a organiza consultéri ale piefei in vederea pregaétirii achizifiei, prin
raportare la obiectul contractului de achizitie publicé, si pentru a informa operatorii economici cu
privire la planurile de achizitie si cerinfele avute in vedere in legéturd cu acestea, facand
cunoscut acest lucru prin intermediul SEAP, precum $i prin orice alte mijloace. .

alin. (3) Autoritatea contractanti are dreptul de a utiliza sau implementa opiniile,
sugestiile sau recomanddrile primite in cadrul consultarilor prevazute la alin. (1) pentru
pregétirea achizitiei gi pentru organizarea si desfasurarea procedurii de atribuire, cu conditia ca




utilizarea sau implementarea acestor opinii, sugestii sau recomanddri s& nu aibd ca efect
denaturarea concurentei si/sau incélcarea principiilor nediscrimindrii si transparentei.

Art. 18 din HG 385/2016 alin. (1) In conditiile art. 139 din Lege, ‘autoritatea contractants
poate derula un proces de consultare a piefei, ca parte a procesulw de achizilie publicé, in
cadrul etapei de planificare/pregétire, care se initiazd prin publicarea in SEAP, precum i prin
‘orice alte mifloace, a unui anun{ privind consultarea, in cazul in care doregte achizitionarea unor
produse/serviciiflucrdri cu grad ridicat de complexn‘ate tehnicd, financiard sau contractuala, ori
din domenii cu.un rapid progres tehnologic.

~ (3) Aspectele supuse consultérii vizeazd, fara a se limita la acestea, potentiale solutii
tehnice, financiare sau contractuale pentru satisfacerea nevoii autoritétii contractante, precum gi
aspecte legate de strategia de contractare, inclusiv divizare pe loturi sau posibilitatea solicitarii
de _oferte alternative.

Art. 19 alin. (3) Autoritatea contractanta poate lua in considerare opiniile, sugestiile
sau recomandarile primite, in cazul in care le consideré relevante.

3. Consultarea de piata a avut drept scop determinarea valorii estimate, cat si estimarea
graficului de livrare a celor 100 de autobuze electrice. ‘Raportul privind consultarea pietei
nr.4686/15.04.2021 a fost postat pe SEAP.

Avand in vedere ca ,In privinta graficului de livrare estimat din analiza réspunsurilor
reiese ca autobuzele electrice se pot livra intr-un termen cuprins intre 12 luni (cel mai mic
termen de livrare) si 28 de luni (cel mai mare termen de livrare)”, consideram ca afirmatia
JPrecizam cé stablllrea termenului de 4 luni (termen care reprezinta 1/3 din termenul minim de
12 luni rezultat in urma consultérii pietei) este de naturd s& afecteze concurenta, avand in
vedere timpul normal necesar pentru fabricarea si livrarea autobuzelor.” este o interpretare a
informatiilor primite de la operatorii economici, intrucat acestia au raportat termenul de 4 luni
de livrare a primului autobuz (de la data semnarii contractului) fara a retine termenul de 14
luni (tot de la semnarea contractului) de livrare a tuturor celor 100 de autobuze electrice.

Pentru a crea inca de la ;debutul procedurii de atribuire sanse egale pentru toti
participantii la procedura de atribuire cu respectarea principiilor prevazute de art. 2 din
Legea nr. 98/2016, dar si pentru a respecta termenele asumate prin contractul de
finantare, prezentam un GRAFIC DE LIVRARE AUTOBUZE ELECTRICE - modificat

An 1 An 2
Luna N
Tip © |1/2|3|a|5/6|7]8 9101112Ta‘r’1t‘;" 1 |2(3|a|5|6|7 8 9]10[11 |12 | %" |Total
vehicul
Autobuze s
electrice 133 34 |33 |33 66 100
—100 buc. ;

Astfel, afirmatia “termenul minim pentru livrare este 12 luni, stabilirea unui termen nu doar inferior
termenului minim, ci reprezentdnd numai 1/3 din acesta favorizeazd nejustificat. unii operatori (care ar
urma sé depund oferte) i dezavantajeazd nejustificat alfi operatori (care au participat la.consultarea pietei
si care nu ar putea depune oferte).

Asemenea demers este eévident nejustificat obiectiv, heexistand nicio ratiune pentru care autoritatea
- contractante ar impune un termen de livrare foarte mic raportat la rezultatul proceduri de consultare a
- pieter”, raportata la graficul de livrare modificat (care are doar primul autobuz in a 11-a luna) conduce prin
similitudine la raportul 11/12 superior fata de cel initial.-

in decizia autoritatii contractante trebui sa primeze interesul public, unde asteptérile si
nevoile actuale si imediate de a dezvolta $i moderniza oferta de transport in comun, de
decongestionare a traficului prin |mbunatat|rea parcului auto sunt foarte mari, oportunitatea de a
materializa acest deziderat intr-un timp cat mai scurt reprezintd un obiectiv major al Municipiului

Bucuresti.



Anexa 1 la proiectul de contract se inlocuiegte cu Anexa 1 la Raspunsul consolidat.

o SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 2 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

Intrebare 1:

Referitor la procedura de licitatie deschisa ,Achizitie a unui numér de 100 de autobuze electrice si a
infrastructurii- de incdrcare necesard acestora”, publicat in JOUE sub nr. 2021/S 245-644003, va
solicitam respectuos transmiterea caietului de sarcini in format editabil (word sau export pdf). Fisierul
scanat publicat la o la o rezolutie mica, adaptata pentru SICAP, face dificila convertirea textului f|S|eruIU|
si traducerea documentatiei de 90 de pagini pentru incadrarea in termenul de depunere.

Avand in vedere ca la procedura de atribuire participa si operatori economici straini, va rugam sa puneti
la dispozitie fisierul editabil (in format word sau export pdf) asa cum este publicata documentatia de
atribuire de catre celelalte autoritati contractante in vederea asigurarii unui tratament egal pentru
-operatorii straini (inclusiv Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei).

Réspuns 1: _

Autoritatea Contractanta publicé intr-un figier atasat prezentei caietul de sarcini in
format editabil in SEAP pentru toti posibilii ofertanti la procedura de achizitie (anexa 2 la
raspunsul consolidat). Formularul editabil al caietului de sarcini se regéseste transpus in
formatul pus la dispozitie de cétre Autoritatea Contractantd formularul de propunere
tehnicd — Formularul nr. 18, postat pe SEAP in sectiunea ,,Formulare"” a Documentatiei de
Atribuire.

Pentru a facilita respectarea termenelor de catre comisia de evaluare, Autoritatea
Contractanta propune posibililor ofertanti, tindind seama de volumul mare al
documentatiei ce va fi depusa in cadrul ofertelor, ca oferta tehnica, formularul de
propunere tehnica completat, cat si raspunsurile Ia eventualele clarificari ale autoritatii
contractante, sa fie depuse si in format editabil (export pdf), semnate cu semnatura
electronica.

: & SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 3 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1: \

Solicitare de clarificari privind procedura de atribuire initiatd prin publicarea in SICAP a Anuntului de
participare nr. [CN1037659] - Achizitie a unui numar de 100 de ‘autobuze electrice si a infrastructurii de
incércare necesara acestora JOUE 2021/S 245-644003

Referitor la documentatia publicata, in termenul indicat, va transmitem cererea noastra de clarificare dupa
cum urmeaza:

Draft contract — Anexa 1 Grafic de livrare autobuze electrice

Intrebare/Solicitare de clarificare

Conform prevederilor art. 14.1 din contractul publicat livrarea autobuzelor se face in conformitate cu
Anexa 1 — grafic de livrare la contractul publicat.

Conform grafic prezentat perioada de livrare trebuie incadrata in 14 luni.

Rugam autoritatea contractanta sa aiba in vedere ca termenul propus este complet nerealist si
disproportionat in comparatie cu perioada de 12 luni alocata perioadei de evaluare a ofertelor/clauzei
suspensive.

Ori avand in vedere natura pietei vehiculelor electrice si a cerintelor clientilor, productia mijloacelor de
transport in comun nu este una de serie, ,pe stoc”, ci una care mai degraba care poate fi considerata ,la
comanda”, adaptata la specificul fiecarei autoritati contractante.

Planificarea si aprovizionarea cu subansamble si componente pentru 100 de vehicule electrice de
transport public reprezinta o etapa de baza in executarea optima a contractului. Existenta unei clauze
suspenswe si transferul exclusiv al riscurilor in sarcina furnizorilor impieteaza demararea in avans a unor
rezervari de componente.|n situatia curenta a pietei de profil (efect direct al pandemiei cauzate de Sars-
CoV-2), care nu se va ameliora in lunile urmatoare, doar timpii de aprovizionare cu anumite componente
pot acoperi mai mult de jumatate din perioada-solicitata de livrare.



Planlflcarea productiei, aprovizionarea cu componente si executia propriu-zisa a primelor loturi de
autobuze electrice in 4-6 luni este nerealizabila, iar scurtarea termenelor uzuale se reflecta in preturi de
achizitie care nu sunt in interesul autoritatii contractante.

Situatia aprovizionarii deficitare cu componente electronice este arhicunoscuta la nivel mondial.

Si in Romania, producatori autohtoni (Dacia, Ford) au fost nevoiti a intrerupe productia de 'autovehicgle
din cauza lipsei de componente electronice, aprovizionarea cu anumite componente in special bateriile
de tractiune, semiconductori si procesatori, prefabricate din aluminiu, prezentand termene extrem de
lungi comparabil cu situatiile uzuale, numarul producatorilor de astfel de componente fiind limitat si
produsele lor aproape universal solicitate. ‘

In situatia cunoscuta a pietei de profil, mentinerea cerintei in privinta livrarii a 100 de autobuze in forma
actuala este restrictiva, facand imposibila participarea oricarui producator/furnizor european, ceea ce
conduce la lipsa unei competitii reale pentru desfasurarea procedurii de catre autoritatea contractanta si

contractarea unor produse de calitate la pret optim.
Astfel va solicitam in mod ferm sa extindeti perioada de livrare la minim 18 luni si livrarea capului de

serie la minim 12 luni. _ _

De asemenea, existenta clauzei suspensive in executarea contractului de furnizare pentru 100 de
autobuze, face imposibila planificarea in avans (la declararea ofertei- castigatoare) si incheierea de
acorduri de principiu cu furnizorii de componente pentru cantitati importante de ansamble si componente
pentru 100°de autobuze. '

Revizuirea termenelor de livrare in conformitate cu situatia reala si clauza suspensiva impusa in
executarea contractului asigura un tratament egal pentru participarea unui numar rezonabil de operatori
straini din piata de profil, precum si posibilitatea contractarii unor produse de calitate Ia pret optim.

Raspuns 1:
e Prin. publicarea documentatiei de atribuire autoritatea contractanta nu a
' prezentat/activat nicio clauza suspensiva, astfel incat este “posibila planificarea in
‘avans - la declararea ofertei castigatoare, incheierea de acorduri de principiu cu
furnizorii de componente si se respecta principiul tratamentului egal pentru participarea
unui numér rezonabil de operatori din piata de profil”’.
¢ fn legiturd cu aceasti solicitare, precizam ca Autoritatea Contractantid a adoptat
masuri de remediere, dupd cum urmeaza:
Cerinta autoritatii contractante este ca cele 100 de autobuze electrice sa fie Ilvrate in
termen de 14 luni de la semnarea contractului. Mentionam faptul ca pentru stabilirea
termenului de livrare autoritatea contractanta a tinut cont de perioada in care se va
desfasura procedura de achizite publica, pana la semnarea contractului de furnizare,
cat si de contractele de finantare nerambursabila semnate gi asumate de Municipiul
Bucuresti. Conform prevederilor contractelor de fi nantare, conditia principalda de
accesare a fondurilor europene $i respectarea prevederilor contractelor de fi inantare
este ca pana la de 31.12.2023 toate cele 100 de autobuze electrice si infrastructura de
incarcare necesara acestora si fie pe traseu, respectiv in functiune.

Graficul de livrare p‘rop'us este prezentat mai jos.

GRAFIC DE LIVRARE AUTOBUZE ELECTRICE - modificat

_ An 1 An 2

Luna : .

- Total Total

Tip 112(3/4/5(6|7/8(9 101112 112|3/4|5(6|7|8(9/10|11 12 . |Total

an1 an 2

vehicul
Autobuze )

electrice 1 /33| 34 |33 33 66 100
- 100 buc.




Anexa 1 la proiectul de contract se inlocuiegte cu Anexa 1 la Raspunsul consolidat.

intrebare 2:

3.4.1.5.12.2 — Caiet de Sarcini

RAMPA ACCES CARUCIOARE PENTRU PERSOANE CU DIZABILITATI

Conform cerintei din caietul de sarcini 3.4.1.5.12.2 “Autobuzul electric va fi prevazut la usa din
mijloc (usa Il) cu platformd pentru facilitatea accesului persoanelor cu dizabilitati. Platforma
pentru urcarea persoanelor cu dizabilitati va fi mecamca rabatabila si se prefera a avea un
mecanism simplu si fiabil, usor si rapid de manevrat...

Solicitam autoritatii contractante sa accepte si rampe actionate electric, nu doar mecanice.
Raspuns 2:

Autoritatea contractanta este de acord cu solutia- de actionare electrica a platformei
pentru accesul persoanelor cu dizabilitati.

Solutia tehnica aleasa de furnizor va fi avizata de catre autoritatea contractanta |mpreuna
cu standardul de firma al produsului.

intrebare 3:

3.4.1.5.24.5 — Caiet de Sarcini___STATII DE INCARCARE B. INCARCAREA RAPIDA

Avand in vedere urmatoarele cerinte din cap. 3.4.1.5.24.5:

“In oferta se vor atasa obligatoriu specificatiile tehnice pentru statii de incarcare rapida de la cat
mai multi producatori specializati.”

Si

“Ofertantul va furniza caracteristicile tehnico-functionale ale statiilor de incarcare rapida cu care
autobuzul trebuie sa fie compatibil. In plus, in cadrul ofertei, Ofertantul va introduce o lista cu
producatorii acestor statii de incarcare rapida, alaturi de o declaratie prin care se garanteaza
compatibilitatea totala intre sistemul de captare instalat pe autobuz si cel de pe statiile electrice
de incarcare rapida aflate pe lista solicitata”,

Rugam autoritatea contractanta sa clarifice daca in cadrul ofertei trebuie incluse specificatiile
tehnice de la cat mai multi producatori specializati sau este suficienta mentionarea
caracteristicilor tehnico-functionale ale statiilor de incarcare rapida cu care autobuzul trebuie sa
fie compatibil, a listei de producatori si prezentarea declaratiei operatorului.

Raspuns 3:

Autoritatea contractanta isi mentine cerinta din caietul de sarcini pct.3.4.15.24.5.

Prin aceasta cerinta furnizorul asigura achizitorul ca prin specificatiile tehnice ale
statiilor de incarcare rapida in care se regasesc caracteristicile tehnico-functionale ale
- statiilor de incarcare rapida, alaturi de declaratia asumata de furnizor, ca statiile de
incarcare rapida trebuie sa fie compatibile cu autobuzele livrate, in mod similar cu statiile
de incarcare lenta care sunt furnizate impreuna cu autobuzele electrice.

» SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 4 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

Intrebare 1: _ »
1. Referitor la graficul de livrare propus in cadrul documentatiei de atribuire va inaintam urmatoarea
solicitare:

Avand in vedere raportul privind consultarea pietei publicat in SEAP (nr.4686 din 15.04. 2021), in
baza anuntului de consultare a pietei (nr. MC1014256 / 23.03.2021), publicat pentru determinarea
valorii estimate de achizitie a 100 autobuze electrice si a infrastructurii de incarcare necesara
acestora, precum si pentru estimarea termenului de livrare, se concluzioneaza:
“In privinta graficului de livrare estimate din analiza raspunsurilor reiese ca autobuzele electrice se
poat livra intr-un termen cuprins intre 12 luni (cel mai mic termen de livrare) si 28 luni (cel mai mare
termen de livrare).”
Astfel, rezulta clar urmatoarele aspecte:



e Termenul minim de livrare propus de catre toti operatorii economici interesati, este de minim
12 luni (rezultand clar imposibilitatea si a unei livrari partiale intr-un termen mai scurt de 12
luni);

¢ Niciunul dintre operatorii economici interesati nu a confirmat posibilitatea livrarii mtr-un termen
mai scurt de 12 luni, nici marcar a unei unitati;

e Mai mult de atat, subscrisa a mentionat termenul de livrare de 12 luni de la plasarea comenzii
fara a mentiona posibilitatea livrarii anterioare acestui termen;

e Avand in vedere graficul de livrare propus in cadrul documentatiei, rezulta clar ca nici un
operator economic nu poate asigura, fie si un termen partial de livrare sub 12 luni;

» Mentinerea solicitarii va duce la imposibilitatea oricarui potential operator economic de a
depune oferta in concordanta cu cerintele documentatiei actuale, implicit la necesitatea
reluarii procedurii si implicit aparitia riscului de pierdere a finantarii proiectului;

Intelegem dorinta autoritatii de a se incadra intr-un termen strict conditionat de termenele limita

impuse de finantarea proiectului, de aceea va solicitam, avand in vedere cele antementionate, de a

madifica graficul de livrare, astfel: -

e Mentinerea celor 78 de unitati livrate in primul an contractual, respectiv 1 unitate (prototipul) in

luna 11 contractuala si 77 in luna a 12 contractuala, cu mentinerea cerintelor privind luna 13,

respective 14 in forma propusa de catre autoiritate.

An 1 An 2
Luna 17-10 11 12 | Totalan1 | 1 | 2 | Totalan2 | Total
Tip vehicul: Autobuze ,
electrice — 100 buc. Y ; i e IR e oo,
Raspuns 1:

In legaturd cu aceastd solicitare, precizam ca Autoritatea Contractanti a adoptat
masuri de remediere, dupa cum urmeaza:

Cerinta autoritatii contractante este ca cele 100 de autobuze electrice sa fie livrate in
termen de 14 luni de la semnarea contractului. Mentionam faptul ca pentru stabilirea
termenului de livrare autoritatea contractanta a tinut cont de perioada in care se va
desfasura procedura de achizite publica, pana la semnarea contractului de furnlzare,
cat si de contractele de finantare nerambursabila semnate si asumate de Municipiul
Bucuresti. Conform prevederilor contractelor de fmantare, conditia principalda de
accesare a fondurilor europene si respectarea prevederilor contractelor de finantare
este ca pana la de 31.12.2023 toate cele 100 de autobuze electrice si infrastructura de
incarcare necesara acestora sa fie pe traseu, respectiv in functiune.

Graficul de livrare propus este prezentat mai jos.

GRAFIC DE LIVRARE AUTOBUZE ELECTRICE - modificat

An 1 An 2 N

Luna : . .
Tip 102(3/4 56|78 |9 [10h112[T@ | 1 |2(3]a|5]|6|7 |8 9|10]11 |12 | T |1otal

. an1 an 2
vehicul
Autobuze : | ] [ [
electrice 1[33| 34 |33 33 ' 66 |-100
—100 buc. | I | I

Anexa 1 la proiectul de contract se inlocuiegte cu Anexa 1 la Raspunsul consolidat.

intrebare 2:

2. Avand in vedere perioada calendaristica in care a fost publicat anuntul de participare in care marea
majoritate a producatorllor intra cel putin 2 saptamani in vacanta de iarna si deasemenea luand in
considerare gardul ridicat de complexitate al documentatiei tehnice ce necesita o perioada de analiza
si pregatire mai mare, va rugam-sa aveti amabilitatea de a prelungi perioada de intocmire si depunere



a ofertelor cu cel putin 20 zile calendaristice, astfel incat sa existe un numar cat mai mare de operatori
economic interesati si care vor avea totodata si posiblitatea de a depune oferta.

Réspuns 2: )

Prin anuntul de tip ERATA EN1033628 publicat in SEAP in data de 06.01.2022,
autoritatea contractanti a prelungit termenul limita pentru primirea ofertelor pentru data
de 02.02.2022.

A se vedea Anuntul de tip eratd EN1033628 publicat in SEAP in data de 06.01.2022.

» SOLICITAREA DE CLARIFICARE -NR. 5 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1: _

Avand in vedere complexitatea procedurii si necesitatea de a transmite producétorului caietul de
sarcini tradus, va rugam sa ne puneti la dispozitie documentatia in format editabil "Word". Va
multumim.

Réspuns 1:

Autoritatea Contractanti publica intr-un figier atasat prezentei caietul de sarcini in
format editabil in SEAP pentru toti posibilii ofertanti la procedura de achizitie (anexa 2 la
raspunsul consolidat). Formularul editabil al caietului de sarcini se regéseste transpus in
formatul pus la dispozitie de catre Autoritatea Contractantd formularul de propunere
tehnicd — Formularul nr. 18, postat pe SEAP in sectiunea ,,Formulare” a Documentatlel ‘de
Atribuire.

Pentru a facilita respectarea termenelor de catre comisia de evaluare, Autoritatea
Contractanta propune posibililor ofertanti, tindnd seama de volumul mare al
documentatiei ce va fi depusd in cadrul ofertelor, ca oferta tehnica, formularul de
propunere tehnica completat, cat si raspunsurile la eventualele clarificari ale autoritatii
contractante, sa fie depuse si in format editabil (export pdf), semnate cu semnatura
electronica..

&  SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 6 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

1. Avand in vedere pct.3 din Caietul de Sarcini- Descrierea produselor solicitate- ,autobuze
electrice noi cu podea complet coborata, pe toata lungimea...”, va rugam sa confirmati ca nu se admit
trepte pe toata lungimea autobuzului ofertat.

Raspuns 1:
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini, respectiv:

pct. 3.4.1.2. CONDITII TEHNICE OBLIGATORII

Autobuzul electric va respecta obligatoriu urmétoarele conditii minimale:

2.Podea coboritd pe toatid suprafata disponibila pentru pasageri in picioare (nu se
admit trepte).

pct. 3.4.1.3.1. DESCRIEREA GENERALA CONSTRUCTIVA A AUTOBUZULUI ELECTRIC
Caroseria va fi autoportanti de tip cheson si va avea podeaua complet coboréta, pe
toatd suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare. Nu se admit trepte.

pct. 3.4.1.5.1.1. DESCRIERE GENERALA AMENAJARE $| DESIGN EXTERIOR

Caroseria trebuie sa fie autoportanti de tip cheson si va avea podeaua complet
coborétd, pe toatid suprafata disponibild pentru caldtorii in picioare. Nu se admit trepte
la usi sau pe zona destinata calatorilor in picioare.

pct. 3.4.1.5.18. PUNTEA SPATE (MOTOARE)



Tipul axei spate va fi astfel ales incat autobuzele sa fie executate cu plangeu (podea
coborita), fara trepte pentru calétorii aflati in picioare.

intrebare 2:

2. Avand in vedere Fisa de date 11.2.5 Criterii de atribuire-Punctajul acordat pentru factorul de
evaluare: Garantia extinsa de tip ,FULL WARRANTY?”, acordat doar in baza unui simplu anhgajament
al ofertantului, fara a 'se preciza o limitare a garantiei extinse maxime suplimentare peste care nu se
acorda puncte suplimentare, precum si principiul transparentei si a utilizarii in mod eficient a fondurilor
publice/europene, va solicitam sa precizati limita maxima a garantiei supllmentare tip ,FULL
WARRANTY” peste care nu se acorda puncte suplimentare. Mentionam ca aceasta maxima previne
si ofertarea unor valori nesericase, nesustenabile care au rolul de a denatura concurenta, fara a
aduce beneficii reale utilizatorului.

Raspuns 2: '

Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din fisa de date cap Il pct.2.5.

‘Conform prevederilor documentatiei de atribuire in perioada de garantie extinsa
furnizorul va asigura pe costurile sale intretinerea si reparatia autobuzelor electrice
livrate, inclusiv consumabilele, materialele de intretinere si piesele de schimb.

Prin oferirea unei perioade de garantie extinsad de tip ,,FULL WARRANTY” mai
mare decat garantia minima obligatorie solicitata prin documentatia de atribuire se
asigura o reducere corespunzatoare a costurilor de exploatare..

Prin acest factor se urmareste evaluarea si aprecierea GARAN'[IEI EXTINSE de tip .
»FULL WARRANTY” (Gx), factor de evaluare care exprima calitatea si fiabilitatea
autobuzului electric.

Valoarea intregii garantii de tip ,,FULL WARRANTY”, adica garantia minima
obligatorie si garantia extinsa va fi declarata in oferta, va fi preluata in contractul ce se
va semna cu ofertantul declarat castlgator, precum si in certificatul de garantie -al
fiecarui autobuz electric livrat.

In conformitate cu prevederile sectiunii a 9- a respectiv art. 127 alin.(1) lit. j)-m) din
HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor
referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea nr.
98/2016 privind achizitiile publice, In raport cu sarcinile si responsabilititile, comisia
de evaluare are, in ansamblu, urmatoarele atributii: ,,.... j) stabilirea solicitarilor de
participare neadecvate, a ofertelor inacceptabile §i/sau neconforme, precum si a
motivelor care stau la baza incadrdrii acestora in fiecare din aceste categorii; k)
stabilirea - ofertelor admisibile; 1) aplicarea criteriului de atribuire si a factorilor de
evaluare, astfel cum a fost prevazut in-anuntul de participare/simplificat/de concurs;
m) stabilirea ofertei/ofertelor cagtlgatoare sau, dupa caz, formularea propunerii de
‘anulare a procedurii;”

intrebare 3: : :
3. Avand in vedere titlul art.12 din contractul de furnizare propus “Garantia de buna executie a -

contractului si Garantia tehnica de buna executie a contractului, precum si lipsa reglementarilor

referitoare la Garantia tehnica de buna executie a contractului atat din contractul propus cat si din

legislatia actuala va solicitam sa confirmati ca “Garantia de buna executle a contractului” este cea

reglementata de H.G 395/2016 cap.ll paragraf 5, art.39- 42

Réaspuns 3:

Garantia de buna executie mentionata in draftul de contract este conform
prevederilor legale in vigoare, respectiv H.G. 395/2016 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de
achizitie publica/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice..

Garantia tehnica de buna executie este reglementata in documentatia de atribuire -
proiectul de contract la art. 1 lit.ee) si art.7.1 lit.ix).



o SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 7 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Cerinta Caiet de sarcini
3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE ‘

Autobuzele electrice vor dispune de facilitdti pentru accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate
- redusad (rampa, ,kneeling”), caroserie omologatd CE, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
858/2018.

Caietul de sarcini se refera la coniditiile tehnice si de calitate pe care autobuzele electrice trebuie sa le
indeplineasca pentru a fi inmatriculate in vederea utilizarii lor pe drumurile publice din Romania.
Autobuzele electrice vor avea omologéri complete de vehicule, acordate de autoritatile competente
din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa |, in baza directivelor-cadru:
Regulamentul (UE) nr. 858/2018 sau "Certificat de omologare de tip RAR (Registrul Auto Romén)
conform Legii nr. 230/2003, pentru omologarea GO nr. 78/2000, cu ultimele modificari si a MTCT nr.
2132/2005-RNTR 7, completat cu Ordinul...

Probleme tehnice si solutii

Regulamentul (UE) nr. 47/2007 poate fi utilizat pentru vehiculele care au primit omologarea de tip
nainte de 1 septembrie 2020. Din acest motiv, pe langd Regulamentul (UE) nr. 858/2018, trebuie
acceptat Regulamentul (UE) nr. 47/2007.

Clarificare solicitata

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

Autobuzele electrice vor dispune de facilitdti pentru accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate
redusd (rampd, ,kneeling”), caroserie omologatd CE, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
858/2018 sau o
Regulamentul (UE) nr: 47/2007.

Caietul de sarcini se refera la conditiile tehnice si de calitate pe care autobuzele electrice trebuie sa le
indeplineasca pentru a fi inmatriculate in vederea utilizarii lor pe drumurile publice din Romania.
Autobuzele electricé vor avea omologari complete de

vehicule, acordate de autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria
M3, clasa |, in baza directivelor-cadru: Regulamentul (UE) nr. 858/2018 sau "Certificat de omologare
de tip RAR (Registrul Auto Romén) conform Legii nr. 230/2003, pentru omologarea GO nr. 78/2000,
cu ultimele modificari si a Ordinelor MTCT nr. 2132/2005-RNTR 7, completat cu Ordinul... -
Raspuns 1:

Autoritatea Contractanti considerd ca regulamentul mentionat de catre posibilul
ofertant, respectiv Regulamentul UE 47/2007 este gresit mentionat (in fapt nu exista
acest regulament). Cu toate acestea facem mentiunea ca in Caietul de sarcini la Cap. 3
se mentioneaza in clar “In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018, Art. 89
Dispozitii tranzitorii ,,Prezentul regulament nu invalideaza nicio omologare de tip a
intregului vehicul sau omologare UE de tip acordatd vehiculelor sau sistemelor,
componentelor sau unititilor tehnice separate inainte de 31 august 2020”.

Intrebare 2:

Cerinta Caiet de sarcini

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

Autonomla autobuzului va fi de cel putin 200 km, intre doua incércari succesive, in conformitate cu
standardul E-SORT.

3.41.55.24.2 BATERILE DE ACUMULATORI SI BATERIA DE SUPERCAPACITORI ALE
SISTEMUL REINCARCABIL DE STOCARE A ENERGIEI DE LA BORDUL AUTOBUZULUI
ELECTRIC '
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Tipul, numarul si caracteristicile tehnice (raportul energie/masa etc.) ale bateriilor vor fi astfel alese de
cétre producatorul autobuzului incat sa-i asigure o exploatare sigurd cu o autonomie de transport,
Tntre doua Tncarcari succesive, garantata de cel putin 200 km, in confermitate cu standardul E-SORT.

Probleme tehnice si solutii

Ciclul E-SORT are 3 variante de utilizare: Ciclu E- .SORT 1 pentru tip urban greu, Ciclu E-SORT 2 tip
mixt, Ciclu E-SORT 3 pentru tip urban usor. Autonomia intre Ciclu 1 si Ciclu 3 se poate modifica cu
aproximativ 30%. Cerinta nu este clar definita pentru acest detaliu. Tlpul de utilizare zilnica poate fi
calculata pe baza 'unei utilizari pe 5 ani de 300 000 km. Daca se utilizeaza autobuzul minim 347 -
zile/an, utilizarea zilnica va fi de aprox. 174 km. Autonomia de 200 km este mai mare decat 174 km,
putem presupune ca poate fi-un ciclu urban usor (ciclul 3).

Clarificare solicitata

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE ..

Autonomia autobuzului va fi de cel putin 200 km mtre doud incarcari succesive, in conformitate cu
standardul E- SORT, ciclul 3.

3.41.55242 BATERILE DE ACUMULATORI SI BATERIA DE SUPERCAPACITORI ‘ALE
SISTEMULUI REINCARCABIL DE STOCARE A  ENERGIEI DE LA BORDUL AUTOBUZULUI
ELECTRIC

Tipul, numarul si caracteristicile tehnice (raportul energie/masa etc.) ale bateriilor vor fi astfel alese de
catre producatorul autobuzului incat sa-i -asigure o exploatare sigura cu o autonomie de transport,
intre doud incarcari succesive, garantatad de cel putin 200 km, in conformitate cu standardul E-SORT,
ciclul 3.

Raspuns 2: . .

Avand in vedere ca in Municipiul Bucuresti Autoritatea Contractanta presteaza
serviciul de transport public local de calatori in conditii de trafic extrem de aglomerat,
‘mai ales in orele de varf, cand viteza comerciala medie este de aproximativ 13-14
km/ora si faptul ca liniile pe care vor functiona acesta autobuze sunt linii urbane cu
trafic intens, autoritatea contractanta considera ca ciclul ales pentru testarea
autonomiei conform e-SORT trebuie sa fie ciclul 1 (urban greu).

intrebare 3:

Cerinta Caiet de sarcini .

3.4.1.3.3.2 CONDITIE SPECIALA OBLIGATORIE

Toate echlpamentele si instalatiile electrice care

functioneaza la tensiuni mai mari de 24 V c.c. trebuie s fie dublu izolate fats de corp.

24V c.c.", trebuie sa fie echipate cu izolatie dubla, iar buna functionare a etapelor de izolatie trebuie
sa fie monitorizatd de computerul de bord.

3.4.1.3.3. STAREA ELECTRICA :
Autobuzul electric trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv de monitorizare permanenté a curentului sau
tensiunii de scurgere intre sasiu si carosabil.

Pentru autobuzul electric uscat, rezistenta de izolatie a circuitelor electrice nu trebuie s fie mai mica
decat urmétoarele valori: )

CIRCUITE de inalta tensiune la corp: 5 MQ: CIRCUITE de Tnalta tensiune la circuitele de joasa
tensiune: 5 MQ;

terminalul pozitiv al circuitelor de joas3 tensiune la corp: 1 MQ:

Tensiunea de testare a testului de testare aplicatd la echipamentele electrice si cablajul. pentru
circuite de inalta tensiune trebuie sa fie:

Utest - 2,5 U + 2000 V curent alternativ; _

unde: U = tensiunea nominald a echipamentului de inaltd tensiune. Tensiunea de incercare este
setatd la 1 min.

Tensiunea de incercare pentru echipamentul de joasa tensiune trebuie sa fie de 750 V alternativ.
Tensiunea de incercare va fi aproape sinusoidala la o frecventa de 50 Hz Timpuli tensiunii de testare
va fi de 1 min.

Autobuzul electric trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv de monitorizare permanentd a curentului sau
tensiunii de scurgere intre sasiu si carosabil. Dispozitivul va deconecta circuitele de inalta tensiune de
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la sistemele de incarcare rapida / lenta in cazul ih care curentul de scurgere este mai mare de 3 mA
la o tensiune de 600 V curent continuu sau dacé tensiunea este mai mare de 40 V. Dispozitivul va fi
conform cu prevederile ORDINULUI nr. 2224/2020 (RNTR 2), respectiv UN UN R107
3.4.1.5.5.5.USILE DE ACCES

panourile usnor trebuie s fie realizate din materiale izolatoare electrice sau trebuie sa fie fixate pe
caroserie cu materiale izolatoare electrice (rezistenta minimd de izolare in conformitate cu
Regulamentul R107 al CEE- ONU - Cerinte pentru omologarea de tip a vehiculelor din categoriile M2
si M3. fn ceea ce priveste caracteristicile generale trebuie sa fie de cel putln 1 MQ pe o suprafata de
contact de 300 + 5 cm2). suprafata peretilor laterali, adiacent& deschiderii usii, trebuie s fie acoperita
cu un izolator. Zona izolat4 trebuie sa aiba o Iatime de cel putin 50 em pe fiecare parte a deschiderii
usii si o indltime de cel putin 200 cm de la suprafat,a drumului. Rezistenta izolatiei trebuie sa fie de cel
putin 1 MB pe o suprafata de contact de 200 +/- 5 cm.

3.4.1.5.10 PODEAUA SI COVORUL

Zona de pardoseala de langa usile de acces trebuie sé fie acoperita cu materlale de izolatie electrica
(rezistenta izolatiei va fi de cel putln 1 MCI pe o suprafatd de contact de 300 + 5 cm2) cu re2|stenta
ridicats la uzur3 si va avea o culoare deschis3 distincta in comparatie cu restul pardoselii.

3.4.1.5.5.11 BARE S| MANERE PE SUPORT

Langé4 usile de acces, balustradele trebuie sa fie izolate electric atét la fixarea pe caroserie, cat si pe
intreaga suprafata Rezistenta izolatiei trebuie sa lege cel putin 1 MQ pe o suprafata de contact de
100 cm2. + /-5 cm2.

Probleme tehnice si solutii

Principala caracteristica a vehlcululw este autobuz M3 clasa | care functioneaza cu ajutorul bateriei.
Cerinta din caietul de sarcini defineste un troleibuz. in mod:firesc, trolelbuzele trebuie sa respecte
regulamentul ECE R107 cu anexa 12 pentru a indeplini cerintele de siguranta. In cazul vehiculelor
electrice, cerintele de sigurantd sunt indeplinite de regulamentul ECE R100. In cazul acestei cereri,
vehiculul trebuie sa indeplineasca atét cerintele pentru troleibuze, cat si pentru autobuze electrice.
Acest lucru poate fi imposibil in majoritatea cazurllor De asemenea, nu este 0 solutie eficienta pentru
beneficiar din punct de vedere al costurilor, al serviciilor si al fiabilitati. in cazul trolelbuzelor toate
echipamentele de nalta tensiune trebuie sa fie dublu izolate conform ECE R107 anexa 12. Cu toate
acestea, pentru autobuzul electric, instalarea la nivelul caroseriei a sistemului de detectare a
scurgerilor de tensiuni este suficientd conform ECE R100. Lista de reglementéri solicitate include
ECE R100; nu exist& nicio dovada pentru solicitarea ECE R107 anexa 12: Din acest motiv, vehiculul
este autobuz. Acesta trebuie sa respecte regulamentul ECE R100.

Riscul privind conditile de incarcare rapida poate fi inteles pentru a asigura o anumita protectie.
Exista un protocol de comunicare de inalta fiabilitate pentru a opri incércarea in caz de urgenta. Din
acest motiv, detectarea scurgerilor de pe sosea nu va fi necesara chiar si in conditii de Tncarcare
rapida.

Clarificare solicitata

Toate cererintele de dubla izolare se solicita a fi eliminate.

Prevederile regulamentului ECE R100 sunt suficiente.

Raspuns 3: _
Cerintele privind dubla izolatie se vor corela cu cerintele din regulamentele ce stau la

baza omologarii autobuzelor, inclusiv cu cele din Regulamentul ECE R100 referitoare
la conditiile privind izolatia autobuzului.

Autobuzul electric trebuie sa respecte toate cerintele actelor normative,
reglementirilor, legislatiei in vigoare aplicabile (inclusiv cerintele de electrosecuritate
pentru. autovehicule electrice din categoria M3) si sa fie omologat in baza acestora,
inclusiv in ceea ce priveste sistemul de captare tip pantograf, cu care este echipat
autobuzul.

intrebare 4:

Cerinta Caiet de sarcini -

3.4.1.4.4.1 SPECIFICATII CONSTRUCTIVE

Aceste subansamble trebuie sa fie garantate de catre furnizorul de autobuze electrice prin "certificate
de garantie insotite de certificate de conformitate CE, conform reglementarilor UE in vigoare sau RAR
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(Registrul Auto' Romén). Pentru produsele provenite din tari din afara UE, este necesara certificarea
UE sau RAR (Registrul Auto Roman).

Probleme tehnice si solutii

Reglementarea CE este necesars pentru echlpamentele comercializate catre clientii finali.

Existd cateva scuze cu privire la acest proiect principal: Rezervoarele presurlzate si echipamentele
sub presiune vor avea certificat CE chiar dacd nu pot fi vAndute utilizatorului final. Din acest motiv,
subansamblurile nu vor avea certificat de conformitate CE chiar daca sunt produse in Europa si sunt
de serie, cu nume cunoscut in'industria de automotive.

Omologarea de tip RAR sau omologarea EU reprezinta indeplinirea conditiei de certificatare CE a
vehiculului: Prin certificarea unitatii principale (autobuzul), toate subansamblele au fost certificate.

Va fi mult mai eficienta solicitarea declaratiei producéatorului de subansamble.

Clarificare solicitata _

3.4.1.4.4.1 SPECIFICATII CONSTRUCTIVE

Aceste subansamble trebuie s& fie garantate de furnizorul de autobuze electrice prin declaratia de
conformitate a producitorului subansamblului. Pentru produsele provenite din tari din afara UE, este
necesari certificarea UE sau RAR (Registrul Auto Roman).

Raspuns 4: B
Ofertantul trebuie sa dovedeasca o singura data ca utilizeaza la fabricatia autobuzelor

electrice echipamente certificare CE.

‘La livrare, conform legislatiei, se va accepta certificatul de calitate si garantie si
declaratia de conformitate pentru fiecare autobuz livrat, acestea facand parte din
dosarul de receptie a autobuzului pe baza caruia se va face plata facturii.

intrebare 5:

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.1.2. ACOPERIRI EXTERIOARE SI INTERIOARE

Invellsul lateral exterior al caroseriei trebuie s fie alcatuit din panouri, fixate prln lipire sau sudare- prin
puncte izolate la interior cu materiale fonoabsorbante si termoizolante, iar in partea inferioarad cu
- panouri, usor de indepaértat. '

Se prefera ca solutiile constructive si de asamblare pentru partile de caroserie expuse la coliziuni s&
fie realizate din module usor de demontat (partl separate) pentru a facilita repararea sau inlocuirea.
Probleme tehnice si solutu o

Panourile Iaterale/mvellsul exterior ale autobuzului vor fi fixate cu adeziv special. Deoarece cererinta
este ca acestea sa fie "usor de indepértat".

~ Fixarea prin adeziv poate fi usor de indepartat si usor de reparat.

Tipul de sudura care fixeaza panoul lateral sau invelisurile vor afecta protectia caroseriei impotriva
ruginii’ si protectia otelului sub zona de sudurd, facilitand astfel aparitia ruginii in aceasta zon3 si
propagarea poate fi rapida.

Clarificare solicitata

'3.4.1.5.1.2. ACOPERIRI EXTERIOARE Sl INTERIOARE

Invellsul lateral exterior al caroseriei trebuie sa fie alcatuit din panouri, fixate prin lipire cu adeziv sau
sudare prin puncte, izolate la interior .cu materiale fonoabsorbante si termoizolante, iar in partea
inferioard cu panouri, usor de Thdepéartat.

Se prefera ca solutiile constructive si de asamblare pentru partile de caroserie expuse la coliziuni s&
_ fie realizate din module usor de demontat (partl separate) pentru a facilita repararea sau inlocuirea.
Raspuns 5:

Autoritatea Contractanti isi mentine cerinta din caietul de sarcini. Modul de proiectare
si realizarea a caroseriei trebuie sa respecte cerintele realizand si protectia
anticoroziva corespunzatoare conform cerintelor din documentatia' de atribuire.
Solutia privind lipirea panourilor a fost prevazuta ca si posibilitate prln caietul de

sarcini.

Intrebare 6:

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.25.2. ECHIPAMENT DE TRACTIUNE

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea un grad de protectie de min. IP 56
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Echipamentul de tractiune trebuie sa fie protejat impotriva intemperiilor, inclusiv de zapada viscolita.
Probleme tehnice si solutii

Gradul de protectie IP 56 poate fi imobil pentru anumite echipamente, in special pentru invertoarele
racite cu aer, pantograf.

Cerinta pentru protectia adecvata la factorii de mediu va fi suﬂmenta Carcasa conectorului si a
cablului poate fi realizatd cu grad de protectie IP56

Clarificare solicitata

3.4.1.5.25.2. ECHIPAMENT DE TRACTIUNE

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor fi protejate adecvat impotriva factorilor de
mediu. Conectorii de cabluri de pe acoperis si din zone deschise trebuie sa aiba un grad de protectie
IP 56.

Echipamentul de tractlune trebuie sa fie protejat impotriva intemperiilor, inclusiv de zapada viscolita.

Raspuns 6:

Avand in vedere conditiile de mediu din Municipiul Bucuresti, ofertantul isi asuma
raspunderea atasand la oferta o declaratie pe proprie raspundere ca autobuzul in
ansamblul sau precum si echipamantele sale raspund cerintelor de mediu din
Municipiul Bucuresti.

Cerintele exprimate in Caietul de Sarcini au caracter general si pentru fiecare
echipament in parte proiectantul/fabricantul autobuzului trebuie sa se asigure ca
acestea corespund cerintelor exprimate mai sus.

Intrebare 7: _

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.13.13.2. OGLINZI INTERIOARE $I EXTERIOARE :

Oglinzi retrovizoare exterioare prevazute cu sistem de incalzire. Oglinda din dreapta va fi de tip
pliabil, cu pliere pe pértile laterale ale autobuzului electric. Oglinda din sténga va fi pliabila.

Probleme tehnice si solutii

Oglinda din dreapta va fi pozitionata pe margmea dreapta-fatd a autobuzului. Din acest motiv,
performanta maxima de pliere poate fi obtinuté prin plierea in fata peste parbriz. Nu exista un astfel
de tip de pliere inversa si laterala a autobuzului pentru oglinzi.

Clarificare solicitata

3.4.1.5.13.13.2. OGLINZI INTERIOARE $| EXTERIOARE

Oglinzi retrovizoare exterioare prevazute cu sistem de incélzire. Oglinda din dreapta va fi de tip
pliabil. Oglinda din stanga va fi pliabila.

Raspuns 7:

Avand in vedere ca in statia de spalare procesul de spalare a peretilor laterali exteriori
este de regula separat de spalarea parbrizului si a partii frontale a autobuzului,
sistemul de pliere al oglinzilor trebuie sa raspunda acestor cerinte, inclusiv pentru
oglinda de pe partea dreapta a vehiculului.

Oglinda din dreapta va fi de tip pliabil. Se accepta si varianta cu pliere peste parbriz.

Intrebare 8:

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.5.16 SISTEMUL DE RULARE

Autobuzul trebuie sa fie echipat cu roti cu anvelope fara camera (tip TUBELESS). Acestea vor
respecta prevederile legale din Roméania respectiv vor fi M+S. Tipodimensiunea anvelopelor va fi
aleasa corespunzator incarcarii pe punti si asigurarii garzii la sol impuse.

Anvelopele vor fi radiale, iar profilul de rulare va fi tipul urban, care va asigura aderenta atat in
sezonul cald cat si pe timp de iarnd, pe un carosabil acoperit cu polei, gheatd, zapada.

Probleme tehnice si solutii

Anvelopa M+S nu este o anvelopa de iarnd; poate fi utilizatd iarna ca o anvelopa pentru toate
anotimpurile. -

Solicitarea este: utilizarea anvelopei pe gheatd nu este posibild pentru aceastad anvelopa. Anvelopa
trebuie s fie anvelopa de iarnd si trebuie sa aiba cuie pe ea pentru a fi folosita pe gheata.

Clarificare solicitata

3.4.1.56.5.16 SISTEMUL DE RULARE

14



Autobuzul trebuie s& fie echipat cu roti cu anvelope fara camera (tip TUBELESS). Acestea vor -
respecta prevederile legale din Romania respectiv vor fi M+S. Tipodimensiunea anvelopelor va fi
aleasa corespunzator incarcarii pe punti si asigurarii garzii la sol impuse.

Anvelopele vor fi radiale, iar profilul de rulare va fi tipul urban, care va asigura aderenta atét in
sezonul cald cat si pe timp de iarna. - '

Raspuns 8: '
Anvelopele trebuie sa respecte cerintele caietului de sarcini, respectiv vor fi
“ ..anvelope fird camera (tip TUBELESS). Acestea vor respecta prevederile legale din |
Romania respectiv vor fi M+S.”

intrebare 9:

Cerinta Caiet de sarcini .

3.4.1.5.5.16 SISTEMUL DE RULARE

Rotile trebuie sa fie in formula 2 x 4, plus obligatoriu o roata completa (inclusiv janta) de rezerva.
Probleme tehnice si solutii

Autobuzul va fi complet cu podea joasa;.

hu'va exista un loc pentru roata de rezerva. Eficienta energetica si beneficile pentru cost arata c3
pastrarea anvelopei in garaj este mai eficientd decat transportul pe vehicul.

Clarificare solicitata "

3.4.1.5.5.16 SISTEMUL DE RULARE

Rotile trebuie s fie in formula 2 x 4, plus o roatd de rezervd completd (inclusiv janta). Roata de
rezerva cu janta va fi pastrata in zona de service.: '

Raspuns 9: :

Nu s-a solicitat prin caietul de sarcini ca roata de rezerva sa fie transportata pe
vehicul. Roata de rezerva (roatid completa, inclusiv janta) se va preda beneficiarului
odata cu receptia fiecarui vehicul.

Acestea sunt mentionate in caietul de sarcini capltolul 3.4.1.5.34. ACCESORII

intrebare 10:

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.5.19. SUSPENSIA

Se solicité ca toate pernele de aer si amortizoarele faté-spate ale autobuzului sa fie de aceeasi marcé
(model) si tipodimensiune.

Probleme tehnice si solutii

Puntea fata si puntea spate nu vor suporta aceeasi sarcina. Nu vor avea acelasi numar de perne de
suspensie Si amortizoare. Din acest motiv, acestea pot fi diferite de la puntea fata la puntea spate.
Clarificare solicitata ,

Se solicita eliminarea cerintei.

Raspuns 10:

Autoritatea contractanta accepta si solicitarea potentialului ofertant ca “Puntea fafa si
puntea spate nu vor suporta aceeagi sarcina. Nu vor avea acelagi numar de perne de
suspensie si amortizoare. Din acest motiv, acestea pot fi fi diferite de Ia puntea fata, la
puntea spate”

‘Astfel, se accepti ca toate pernele de aer si amortizoarele fata-spate ale autobuzului
sé fie de mérci diferite (model) si tipodimensiuni diferite, cu conditia ca autobuzul sa
fie omologat in aceasti varianti de echipare. -

Solutia tehnica aleasa de cétre Furnizor va fi avizatad de catre Autoritatea Contractanta,

impreuna cu Standardul de Firma al produsului.

intrebare 11:

Cerinta Caiet de sarcini

3.4..5.20.1 COMPRESORUL

Timpul necesar pentru umplerea intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incat sa se
asigure conditiile nominale de lucru pentru vehicul trebuie sa fie de max. 5 min.

Probleme tehnice si solutii
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Regulamentul ECE R13 defineste sistemul de franare al vehiculului. Sistemul de franare trebuie sa fie
umplut in mai putin de 5 minute conform acestui regulament. Pentru a umple tot sistemul pneumatic
in mai putin de 5 minute este nevoie de un compresor mai mare.

Acest lucru nu este necesar pentru a transporta o capacitate suplimentara pentru sistemul pentru
care Regulamentul are reguli si definitii.

Clarificare solicitata

3.4..5.20.1 COMPRESORUL

Timpul necesar pentru umplerea intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incat sé se
asigure conditiile nominale de lucru pentru vehicul, trebuie sa fie de max. 8 min.

Raspuns 11: . ,

Modalitatea de proiectare si omologare a vehiculului in ceea ce priveste compresorul
va respecta reglementarile in vigoare, inclusiv CEE-ONU R13.

Intrebare 12:

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.24.3. AUTONOMIA AUTOBUZULUI

Aceasta autonomie este-consideratd pentru o functionare sigura a autobuzului. Pe de alta parte se
doreste ca masa si voluraul bateriilor sa lie cat mai mic, in favoarea unui numar cét mai mare de
calatori transponati. Autobuzul va fi dotat si cu supercapacitori pentru inmagazinarea energiei de
franare.

3.4.1.56.25.1 MOTORUL/MOTOARELE ELECTRIC DE TRACTI UNE

De asemenea, motorul va putea functiona ca generator electric, in modul de franare electrica, pentru
recuperarea energiei de franare, care se va ihmagazina in supercondensatori, pentru a fi utilizata in
faza urmatoare de demarai.

Probleme tehnice si solutii .

Supercapacitorul nu va fi necesar pentru noua capacitate de schimbare a capacnatu de incarcare si
descércare a bateriei. Tehnologia bateriei este imbunatatita pentru a gestiona ratele de incarcare
ridicate; bateria poate fi incarcata de 1-8 ori de rata C. (Baterla LFP poate fi incarcatd dela11a 1,5 C,
bateria NMC poate fi incarcata la 1-2,5 C, bateria LTO poate fi incarcata la 3-8 C).

inseamna ca, daca bateria LFP are o capacitate de 200 kWh, poate fi incarcatd de 1,2 ori mai muilt
decét

capacitatea sa, respectiv 240 kW.

Cerinta din caietul de sarcini este de 200 kW pentru capacitatea motorului. Aproape toate tipurile de
baterii vor reusi s incarce 200 kW in conditii de regenerare. Nu este definita capacitatea de
fncarcare rapida: '

Daca a fost de 300 kW, producétorul autobuzului electric poate selecta bateria care sa gestioneze
incércarea cu 300 kW. Cerinta privind spercapacitorii nu va fi obligatorie, producéatorul poate decide
sa il foloseasca sau nu.

Clarificare solicitata

3.4.1.5.24.3. autonomie BUS

Aceasta autonomie este consideratd pentru o functionare sigurd a autobuzului. Pe de alta parte se
doreste ca masa si voluraul bateriilor sa lie cat mai mic, in favoarea unui numar cat mai mare de
calatori transponati. Autobuzul va fi dotat §i cu supercapacitori pentru inmagazinarea energiei de
franare in cazul in care bateria nu va avea o capacitate de incarcare suficienta.

3.4.1.5.25.1 MOTORUL/MOTOARELE ELECTRIC DE TRACT! UNE

De asemenea, motorul va putea functiona ca generator electric, in modul de franare electrica, pentru
recuperarea energiei de franare, care se va inmagazina in supercondensatori, dacd capacitatea
bateriei nu va fi suficientd pentru a stoca energia regenerativa, pentru a fi utilizata in faza urmatoare
de demaraj

Réspuns 12: .

Autoritatea Contractanta isi mentine cerinta din caietul de sarcini.

Recuperarea energiei la franare prin trecerea motoarelor electrice in regim de
generator se desfasoara pe o perioada redusa de timp si cu valori mari ale tensiunii si
curentului.
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Bateria de accumulatori are de regula o inertie mai mare decat supercapacitorii astfel
incat performantele de recuperare sunt mai reduse in situatia in care autobuzul
electric nu dispune de supercapacitori.

intrebare 13: _

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.24.4. INCARCAREA BATERIILOR

Incarcarea rapida se va realiza prin intermediul unui sistem de captare tip pantograf, de constructie
speciala, montat pe acoperis la fiecare autobuz electric, comandat de la bord. O incarcare rapida va
avea durata de 10-15 minute. :

3.4.1.5.24.5. STATII DE INCARCARE

Alimentarea Sistemului Refncércabil de Stocare a Energiei (SRSEE), cu care este echipat autobuzul
electric, se va realiza prin incarcare lenta (4-5 ore) pe timpul noptii in depou si cu posibilitatea de
incarcare rapida (10-15 minute) prin sistem tip pantograf montat pe autobuz si inclus in pretul ofertei.
Probleme tehnice si solutii

Nu ‘exista mformatu despre capacitatea statiei de incarcare rapida, valoarea in kW. Proiectarea SI
selectia bateriei / a unitatii de incarcare raplda depind de aceasta valoare.

in cazul utilizari generale a statiei de incarcare rapida, capacitatea va fi de 300 kW. Cunoscand
-aceastd valoare putem proiecta bateria si pantograful rapid pentru autobuz.

Clarificare solicitata

3.4.1.5.24.4. INCARCAREA BATERIILOR

Incarcarea rapida se va realiza prin intermediul unui sistem de captare tip pantograf, de construct'e
speciala, montat pe acoperis la fiecare autobuz electric, comandat de la bord. O incarcare rapida va
avea durata de 10-15 minute.

3.4.1.5.24.4. STATII DE INCARCARE

Alimentarea Slstemulm Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE), cu care este echipat autobuzul
electric, se va realiza prin incarcare lentd (4-5 ore) pe timpul noptii in depou si cu posibilitatea de
incarcare rapida (10-15 minute) prin sistem tip pantograf montat pe autobuz cu o capacitate de
300kW si inclus in pretul ofertei.

Rasguns 13: _

Performantele autobuzului, solicitate prin documentatia de atrlbuwe, duc la definirea
unor cerinte clare de proiectare si fabricatie.

In functie de posibilitatile fiecarui ofertant acesta va dota autobuzul cu echipamentele
necesare astfel incat sa se obtina aceste performante. _

- Autoritatea Contractanta nu impune cerinte privind puteri instalate, capacitati electrice-
pentru baterie si nici caracteristici pentru echipamentele de tractiune si franare.
Acestea sunt determinate de fiecare ofertant in parte pentru definirea performantelor

cerute prin caietul de sarcini.

Intrebare 14:

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.25.1. MOTORUL/MOTOARELE ELECTRIC DE TRACTIUNE

Motorul de tractiune va asigura performantele dinamice solicitate si va avea o putere minimamaxima
de minim 200 kW, proiectats pentru realizarea autonomiei si performantelor dinamice.

Probleme tehnice si solutii

Motorul de tractiune poate fi selectat la o putere mai mare sau mai mica. Exista si alti parametri care -
definesc performanta vehiculului.

Performanta dinamica poate fi definitd ca acceleratia vehicuilului. O putere mai mare nu va atinge o
acceleratle ridicata daca cuplul e scédzut. Cerinta trebuie modificatd, pentru ca in loc s& se dea
- puterea minima a motorului, sa se reflecte in acceleratia minima.

Clarificare solicitata _

'3.4.1.5.25.1. MOTORUL/MOTOARELE ELECTRIC DE TRACTIUNE

Motorul de tractiune va asigura performantele dinamice solicitate, cu o acceleratie minima de 1,2
m/s2 in cond|t|| de incarcare completd, proiectat pentru a obtine autonomia: i performantele
dinamice. Aceasts acceleratie trebuie ajustata la cererea beneficiarului din motive de S|gurant,a
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Raspuns 14:
Autoritatea Contractanta isi mentine cerinta din caietul de sarcini, respectiv puterea

motorului, deoarece se doreste achizitionarea unui autobuz care sa poata sa aiba un
demaraj corespunzator.

intrebare 15: -

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.25.4 MOTOARELE AUXILIARE DE ACTIONARE COMPRESOR AER, SERVODIRECIE,
COMPRESOR AER CONDITIONAT .

Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulati si fara colector, fiind dotate cu senzori de
supratemperaturd bobinaj.

Durata de utilizare trebuie sa fie de 15 ani.

Probleme tehnice si solutii

Durata de viata a componentelor va fi de 10 ani pentru echipamentele auto. Se poate dubla daca
reparatiile si mentenanta preventiva au fost facute la timp si cu atentie. ‘
Niciun alt echlpament nu are o duratd de utilizare de aproxumatlv 15 ani in cererea tehniéa a Iui
Ender. Compresorul nu este un echipament mai sigur sau mai robust decat alt echipament de pe
autobuz. Din acest motiv, durata de utilizare a compresorului sau durata de V|ata poate fi de maxim
10-12 ani.

Clarificare solicitata

3.4.1.5.25.4 MOTOARELE AUXILIARE DE ACTIONARE COMPRESOR AER, SERVODIRECIE,
COMPRESOR AER CONDITIONAT

Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulati si fara colector, fiind dotate cu senzori de
supratemperatura bobinaj.

Durata de utilizare trebuie sa fie de 12 ani.

Raspuns 15:

Aceste echipamente sunt din categoria ,reparabile” si ori de cate ori autobuzul in
ansamblu este supus unor operatii de intretinere grea aceste echipamente sunt
reparate corespunsator astfel incat sa poata fi utilizate pe toata durata de viata a
autobuzului solicitata prin documentatia de atribuire.

intrebare 16:

Cerinta Caiet de sarcini

3.5.1.5.5.3 DEFECTUNI SISTEMATICE $I VICII ASCUNSE

n cazul in care pe parcursul primilor 300. 000 km, o avarie sau 0 uzura anormala se repeta la
mai mult de 6% din autobuzele livrate, acesta reprezinta un ,defect sistematic” de conceptie
sau de fabricatie. In acest caz, ofertantul declarat castigitor este obligat sa verifice, si
reproiecieze, sd inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate
autobuzele.

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga duratd de viatd a autobuzului de remedierea viciilor
ascunse de material, conceptie sau executie pentru autobuz ca ansamblu cat si pentru toate
agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Probleme tehnice si solutii

Ca o utilizare generala, defectul sistematic poate fi acceptat atunci cand o unitate are mai
mult de 20% de defecte. 6% este foarte putin pentru a accepta definirea defectului
sistematic. Furnizorul poate fi responsabil pana la sfarsitul perioadei de garantie. Pentru ca
toate defectele sistematice pot apare si pot fi remediate pana in 1-2 ani.

In afara perioadei de garantie, defectul este echivalent cu imbatranirea. In aceata etapa
poate fi confundat cu defectul sistematic.

Clarificare solicitata

3.5.1.5.5.3 DEFECTUNI SISTEMATICE $I VICII ASCUNSE
_ in cazul in caré pe parcursul primilor 300. ‘000 km, o avarie sau 0 uzura anormala se repeta la
mai mult de 20% din autobuzele livrate, acesta reprezintd un ,defect sistematic” de conceptie
sau de fabricatie. in acest caz, ofertantul declarat castigitor este obligat sa verifice, s&
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reproiecteze, sa inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate
autobuzele.
Furnizorul va fi responsabil pe intreaga duratd a garantiei autobuzului de remedierea viciilor
ascunse de material, conceptie sau executie pentru autobuz ca ansamblu cét si pentru toate
agregatele, sistemele si echipamentele sale pe cheltuiala sa. ,
Raspuns 16:
Autoritatea Contractanta fsi mentme cerm;a din caietul de sarcini si prezentam
urmatoarele argumente:

1. Autobuzul electric este destinat transportului de calatori;

. 2. Autobuzul electric dispune de. echipamente care concura direct la siguranta
circulatiei cum ar fi sistemul de tractiune si franare electrica, sistemul de franare
pneumatic, suspensia cu perhe de are, echipamentele de actionare a usilor,
echipamentul de directie, puntile, etc.

De asemenea autobuzul electric este dotat cu echipamente vitale fara de care nu poate
iesi in traseu cu calatori, cum ar fi instalatia de climatizare, instalatia de taxare,
sistemele de informare calatori, etc.

Defectiunile aparute la aceste ech|pamente pot genera pericole in desfasurarea
transportului de calatori astfel incat, asa cum se obisnuieste in domeniul auto,
defectiunile repetate la instalatiile vitale duc la retragerea in service a tuturor
autovehiculelor din aceeasi clasa pentru remedieri.

Procentul de 20% reprezentand 20 de autobuze cu defecte majore de acelasi tip nu
este acceptabil si in concluzie ne mentinem cerinta din'documentatia de atribuire.

intrebare 17: |

Cerinta Caiet de sarcini

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE _

Pentru functionarea autobuzului complet electric, acesta va fi prevazut cu echipamente care vor
permite realizarea unei incarcari lente pe durata a 4-5 ore si rapide cu o durata de 10-15 minute, a
Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE).

3.4.1.2. CONDITII TEHNICE obligatorii

25. Sistem de incarcare lenta plug-in cu fise: t|p CCS ver. 2.0 sau echivalent cu tensiunea de intrare
trifazata de 400V, 50Hz si incarcare prin sistem de captare tip pantograf montat pe vehicul, cu
actionare pneumaticé sau electrica (comandat de la bordul autobuzului), inclus in pretul ofertei, pentru
incarcare rapida a Sistemului Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE). In pretul ofertei
se vor livra si statiile de incarcare lenta (plug-in) aferente fiecarui autobuz.

Nu se accepta solutia cu pantograf inversat montat pe statia de incarcare rapida (care nu este mclusa
in pretul contractulw)

Probleme tehnice si solutu

Se solicita: \ .

Autonomie de 200 km solicitat3 pentru definirea capacitatii bateriei cu testul E-SORT.

300.000 km de utilizare sau 5 ani de garantie. )

Rezulta o utilizarea medie zilnica de 175 Km / zi.

Autonomia cf. test E-SORT va fi cu 25% mai mare decéat cea reald: Daca utilizarea reala a crescut cu
25%, capacitatea bateriei poate fi calculata fara a incarca bateria intr-o zi.

Aceasta va fi de 218 km, foarte aproape de cererea de 200 km. Tn cazul in care cerinta de autonomie
cf test ESORT se situeaza in jurul valorii de 220 km, nu este necesara utilizarea incarcatorului rapid. -
Sarcina de incarcare rapida va fi mai mare decét cea a bateriei pentru a rula cu 20 km mai mult. Nu
aceasta este ideea principald a cererii de ofertd. Cerinta este capacitate maximi de pasageri cu
reducerea greutatu Costurile de amplasare ale statiei de incarcare rapidd este usor de instalat pe
drum sunt mari. De asemenea, pretul vehiculului creste odata cu pantograful amplsat pe autobuz.
Service-ul si utilizarea au, de asemenea, probleme Iegate de disponibilitatea redusé si de costul
serviciilor. F&ra unitatea de incércare rapidd (pantograf), vehiculul va raspunde mai eficient la cerinta
privind greutatea redusa..

Clarificare solicitata _

Se solicita eliminarea cerintei de incarcare rapida
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Réaspuns 17:

Autoritatea Contractanti nu este de acord cu solicitarea operatorului economic. Ne
mentinem punctul de vedere exprimat prin documentatia de atribuire.

Sistemul de exploatare este flexibil si permite organizarea utilizarii autobuzelor
electrice pe liniile stabilite prin documentatia de atribuire astfel incat in anumite
situatii este necesara incarcarea rapida prin dispozitive montate in traseu.

_Acestea sunt in sarcina beneficiarului si vor fi puse treptat in functiune in functie de
livrarea autobuzelor.

Intrebare 18:

Cerinta Caiet de sarcini

3.4.1.5.5.32.2 ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP DE VARA

Ventilatia naturala a salonului va fi realizata prin geamurile culisante ale ferestrelor laterale si prin
trapele de ventilatie amplasate in plafon cu vedere directa din salonul autobuzului electric (trapele vor
fi amplasate si vor avea dimensiunile conform Regulamentului CEE-ONU R 107). Actionarea trapelor
va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale acestora (spre inainte, spre inapoi si trapa total
deschisa). Daca plafonul salonului este cu tavan” fals, in dreptul fiecarei trape se vor prevedea
difuzoare pentru dlruarea aerului proaspat, in timpul mersului, direct spre calatori.

Probleme tehnice si solutii

Trapele de acoperis pot fi folosite ca iesire de urgentd. Nu se recomanda iesirea de pe acoperisul
vehiculelor electrice; pe acoperis se afl3 o multime de echipamente de inalts tensiune. Aceasta va
reprezenta un pericol pentru pasageri. Tn loc de trape de acoperis, am recomnda permiterea utilizarii
unitatilor de ventilatie tip ciuperca. Aceste echipamente se deschid si se inchid ‘automat sau pot fi
controlate manual pentru a face sa circule aerul. Unitatile dispun de ventilatoare de circulatie a aerului
pentru a mari circulatia aerului proaspét necesar. .

Aceasta cerinta nu se regaseste in domeniul de aplicare al ECE R107.

Clarificare solicitata

3.4.1.5.5.32.2 ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP DE VARA

Ventilatia naturald a sufrageriei se va realiza prin ferestrele glisante ale geamurilor laterale si prin
trapele de ventilatie amplasate in tavan cu vedere directa din sufragerie spre autobuzul electrlc (se
vor amplasa trape sau alte sisteme de ventilatie). Actionarea trapelor va permite selectarea a trei
dintre pozitile de deschidere a acestora (inainte, inapoi si trapa complet deschisa). in cazul in care se
utilizeaza conducta de aer cu ventilator; este posibila functlonarea automats sau manual, In ¢azul in
care plafonul salonului are un tavan fals, langa fiecare trapa vor fi prevazute difuzoare pentru a
directiona aerul proaspat, in timpul mersului, direct catre pasageri. .

Raspuns 18:

In situatia in care prevederile legale privind numarul minim de iesiri de siguranta este
respectat, ofertantul poate realiza un sistem de ventilatie naturala in salonul de
calatori astfel incat sa indeplineasca cerintele minime privind microclimatul.

In caietul de sarcini nu se mentioneaza utilizarea trapelor de ventilatie din plafon ca
iesiri de siguranta.

Intrebare 19:

Cerinta Caiet de sarcini

7.1. 7.1. CONFORMITATEA CU REGULAMENTE CEE-ONU

- Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic
Probleme tehnice si solutii

Vehiculele electrice nu emit nicio emisie de gaze de esapament. Din acest motiv, Directiva 2009/33
nu are legatura directd cu vehiculele electrice %100.

Clarificare solicitata

Se va elimina

Raspuns 19: ,
Directiva 2009/33/CE este mentionata ca si document de referinta avand in vedere ca
se ‘refera la contractele de cumparare de vehicule de transport rutier (autobuze
categoria M3) incheiate de autoritati contractante.
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Intrebare 20:
Cerinta Caiet de sarcini
- Regulamentul CEE-ONU R 30 - Dispozitii uniforme privind omologarea anvelopelor pentru
autovehicule si remorci
Probleme tehnice si solutii
Nu este obligatoriu pentru tipul de vehicul M3.
Clarificare solicitata
Se va elimina

Réspuns 20: _
Autoritatea Contractanta este de acord cu eliminarea cerintei.

Intrebare 21:

Cerinta Caiet de sarcini

- Regulamentul CEE-ONU. R 69 sau CEE-ONU R 70 - Dispozitii uniforme privind omologarea
placilor de identificare spate pentru vehicule lente (din fabricatie) si remorcile acestora;

Probleme tehnice si solutii

Aceste reglementarl nu sunt relevante pentru M3 clasa 1 cu o vitezd mai mare de 40 km/h.
Clarificare solicitata

Directiva 1003/2010 - Dispozitii pentru omologarea CE de tip a unui autovehicul sau a unei remorci
in ceea ce priveste spatiul pentru montarea si fixarea placutelor de inmatriculare spate.

Raspuns 21:
Autoritatea Contractanta este de acord cu eliminarea cerintei.

Intrebare 22:

Cerinta Caiet de sarcini » ‘

- Regulamentul CEE-ONU R 117 — Dispozitii uniforme privind omologarea pneurilor in ceea ce
,priveste emisiile sonore de rulare si/sau aderenfa pe suprafetele umede si/sau rezistenta la ruIare
Probleme tehnice si solutii

Nu este relevant pentru tlpul de vehicul M3.

Clarificare solicitata .

Se va elimina

Raspuns 22: :

Autoritatea Contractanta este de acord cu eliminarea cerintei.

intrebare 23:

Cerinta Caiet de sarcini

- Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006
privind armonizarea- anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domenlul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 al Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (Text cu relevanta pentru SEE);

Probleme tehnice si solutii -

Nu este relevant pentru vehiculele care depasesc viteza de 40 kmlh

Clarificare sollcltata

Se va elimina

Réspuns 23:
Autoritatea Contractanta NU este de acord. cu eliminarea cerintei.

intrebare 24: |

Cerinta Caiet de sarcini

- Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014
privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentulw (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de Tnregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii
ale legislatiei sociale in domeniul transportunlor rutlere

Probleme tehnice si solutii

21



Nu este obligatorie pentru vehiculele de tip M3 clasa 1.
Clarificare solicitata
Se va elimina

Raspuns 24:
Autoritatea Contractanta NU este de acord cu eliminarea cerlntel

intrebare 25:

Cerinta Caiet de sarcini

- Regulamentul (UE) 2020/1054 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele privind perioadele
minime de conducere zilnice si sdptdmanale, pauzele minime si perioadele de repaus zilnice si
saptamanale si a Regulamentului (UE) nr. 182/2011. 165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea prin
intermediul tahografelor

Probleme tehnice si solutii

Nu este obligatorie pentru vehicuiele de tip M3 clasa 1.

Clarificare solicitata

Se va elimina

Raspuns 25:
Autoritatea Contractanta NU este de acord cu eliminarea cerintei.

<> SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 8 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

Intrebare 1:

Solicitare de clarificari privind procedura de atribuire initiata prin publicarea in SICAP a Anuntului de
participare nr. [CN1037659] - Achizitie a unui numéar de 100 de autobuze electrice si a infrastructurii
de incdrcare necesara acestora.

Referitor la documentatia publicata, in termenul indicat, va transmitem cererea noastra de clarificare
dupa cum urmeaza:

Caiet de sarcini

Sectiunea 3 — DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

Ofertantul va prezenta copiile "conform cu originalul" ale documentatiei de omologare a autobuzului
electric ofertat, din care sa rezulte ca:

- Autobuzele electrice ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationala de tip pentru
autovehicule, in categoria M3, emis de catre Registrul Auto Roman (RAR);

sau

- Autcbuzele electrice ofertate sunt omologate intr-unul din statele membre ale UE, de catre o
autoritate competenta, in categoria M3.

Intrebare/Solicitare de clarificare

Obiectul procedurii de atribuire este reprezentat de furnizarea de autobuze electrice noi, care
urmeaza a.fi construite cu respectarea unor limite pentru dimensiuni si caracteristice constructive
solicitate de Municipiul Bucuresti prin caietul de sarcini, respectiv se realizeaza la comanda, pe
autobuzele disponibile ca vehicule de baza se adauga dotarile specifice solicitate, furnizorul urmand
a prezenta omologarea finala la livrarea primului autobuz.

Autoritatea contractanta impune realizarea unor incercari specifice, care se pot realiza doar pe
primul autobuz, precum si folosirea unor echipamente ITS compatibile cu sistemele deja existente
pe autobuzele detinute de STB, o autonomie specifica de 200 km conform E-SORT standard —
aceste cerinte modifica omologarea de tip . cf. prevederilor Regulamentului (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective.

In consecinta, solicitam autoritatii contractante eliminarea obligativitati de prezentare la data
depunerii ofertei a unei copii conforme cu originalul a documentatiei de omologare a autobuzului
electric ofertat si admiterea urmatoarei optiuni:
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“Ofertantul va prezenta o declaratie- angajamenf prin care se oblige sa prezinte omologarea de tip la
livrarea primului autobuz si obtlnerea numarului national de registru de la Registrul Auto Roman

(RAR)".
‘Rispuns 1:
Asa cum se mentioneaza in Caietul de sarcini la Cap. 3.4.1.4.1. SPECIFICATII
CONSTRUCTIVE “Autobuzele electrice ce fac obiectul caietului de sarcini trebuie sa
prezinte o solutie unitara, verificatd in practica pe un produs de serie omologat. Nu
se admit prototlpurl de autobuze electrice. Toate subansamblele si piesele
componente trebuie s fie de serie si interschimbabile”
De asemenea prin caietul de sarcini se solicita la Cap. 3 “Autobuzele electrice vor
avea omologarile pentru vehicule complete, acordate de catre autorititile competente
din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa I, in baza directivelor-
cadru: Regulamentul (UE) nr. 858/2018 sau Certificat de omologare de tip RAR
(Registrul Auto Romén) conform Legii nr. 230/2003, pentru aprobarea O.G. nr.78/2000,
cu ultimele modificari si a Ordinelor M.T.C.T. nr. 2132/2005-RNTR 7, completat cu
Ordinul M.T:l. 1275/2009, Ordinul nr. 2224/2020 (RNTR 2) si Ordinul M.T.C.T. nr.
2135/2005-RNTR 4.
In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018, Art. 89 Dispozitii tranzitorii
»Prezentul regulament nu invalideaza nicio omologare de tip a intregului vehicul sau
- omologare UE de tip acordatd vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau
unititilor tehnice separate inainte de 31 august 2020”.
Aceste conditii stabilesc ca nu se accepta la oferta autobuze neomologate, prectic
produse netestate si neverificate.
Solicitarea ofertantului nu poate fi acceptata avand in vedere ca Autoritatea
Contractanta nu poate declara conforma oferta ce prezinta un produs neomologat si
sa accepte dovedirea acestei cerinte dupa semnarea contractului si livrarea primului
vehicul cand exista riscul major ca acest vehicul sa nu obtina.omologarea si astfel sa
se ajunga la rezilierea contractului si la posibila anulare a finantarii.
Avand in vedere ca Autoritatea Contractanta este o autoritate publlca locala ce
presteaza serviciul de transport public local de calatori nu poate accepta semnarea
unui contract pentru achizitia unor vehicule neomologate conform prevederilor

legale.

4 SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 9 PRIMITA DIN PARTEA. UNUI
OPERATOR ECONOMIC

Intrebare 1:

1. In fisa de date parte a criteriilor de atribuire se solicita: »Componenta tehnica 1 — Consum specific
de energie electrica kWh/t*km” lar in ,Metodologie de calcul si evaluare factori de evaluare” se face
referire la standardul IEC 61133"Railway applications. Rolling stock. Testing of rolling stock on
completition of construction and before entry into service” si se specifica printre altele: ,...Acesta se
determina ca fiind raportul dintre energia electrica consumata impartita la sarcina pusa in miscare
(vehicul) si la distanta parcursa (kWh/t*km)” Trebuie mentionat in primul rand ca standardul la care
se face referire nu este unul aplicabil autobuzelor electrice ci unul aplicabil materialului rulant. Mai
mult conform definitiei din Metodologia de calcul ar rezulta ca unitate de masura pentru acest factor
ar fi kWh/(t"km) si nu kWh/t*km (adica se imparte si la numarul de km nu se inmulteste cu acestia).
-Va rugam sa clarificati in mod explicit formula de calcul pentru fiecare element al consumului
specific de energie electric si modul in care valoare oferita va fi demonstrata pentru ca autoritatea
contractanta sa poata compara ofertele in mod echitabil. Exemplu pentru consumul de energie
exista testele SORT/E-SORT realizate de laboratoare acreditate la nivel european insa exista 3
.variante in functie de specificul traseelor (in documentatia de atribuire nu se specifica ce fel de profil
de traseu/test SORT este solicitat). Deasemenea pentru masa vehiculului va rugam sa specificati in
mod clar la care masa se face referire: masa proprie? masa maxima autorizata? masa in conditii
. test SORT? Numai asigurandu-va ca valorile oferite sunt direct comparabile va puteti asigura de o
evaluare corecta a ofertelor. Nu trebuie ignorat nici faptul ca factorul de atribuire amintit are o
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proportie de 40% din intregul punctaj. Orice mica diferenta in interpretarea valorilor indicate de catre
ofertanti sau autoritatea contractanta poate deturna rezultatul procedurii.

Raspuns 1:

Autoritatea Contractanta este de acord ca valorile pentru consumul de energie .
electrica sa fie prezentate in oferta prin rapoarte de incercare conform E-SORT.
Formula va fi stabilita de catre laboratorul autorizat care va efectua incercarea si
calculul respectiv. ‘

Ciclul ales care se va utiliza este E-SORT ciclul 1 (urban greu).

Referitor la masa vehiculului aceasta va fi conform E-SORT.

intrebare 2: _

2. Conform Cap 3. al caietului de sarcini ,Autonomia autobuzului va fi minim 200 km, intre doua
incarcari succesive, conform standardului E-SORT.” si cap. 3.4.1.4.7. SPECIFICATII
" OPERATIONALE al caietului de sarcini: ,Consumul de energie al autobuzului electric (kWWh/100 km),
se va determina conform procedurii E-SORT pentru autobuz urban. Buletinul de incercari, realizat
de catre un laborator acreditat (conform Legii 98/2016, Art. 200), pe baza procedurii E-SORT, va fi
prezentat la oferta.” si cap. 3.4.1.5.24.2. “Tipul, numarul si caracteristicile tehnice (raportul
energie / masa, etc.) ale bateriilor vor fi astfel alese de cétre producatorul autobuzelor, incat
sa-i asigure acestuia o functionare sigura cu o autonomie de transport, intre doua incarcari
succesive, garantata de minim 200 Km, conform standardului E-SORT" si 3.4.1.5.24.3.
AUTONOMIA AUTOBUZULUI ,Autonomia autobuzului va fi minim 200 Km intre doua
incarcari succesive determinata dupa standardul E-SORT. Autonomia autobuzului va fi
declarata la oferta. Se va atasa obligatoriu la oferta extrasul din certificatul de omologare
prin care este stabilita autonomia conform cerintelor din caietul de sarcini.” Metodologia de
testare SORT/E-SORT prevede 3 tipuri de conditii de traseu pentru care se realizeaza. Va
rugam sa specificati care din cele 3 tipuri SORT (1, 2 sau 3) se solicita si sa confirmati ca
valoarea consumului conform variantei SORT pe care o veti specifica va fi folosita la
calculul consumului specific de energie electrica (criteriu de atribuire). Mai mult dorim sa va
atragem atentia ca certificatele de omologare nu specifica autonomii in cazul autobuzelor
electrice in cazul carora autonomia depinde de factori multipli pe langa cei constructivi
(conditii de traseu, viteza medie de deplasare, stil de condus, factori de mediu exterior
etc...). Va rugam sa confirmati, ca pentru demonstrarea autonomiei se va accepta
prezentarea testului E-SORT si indicarea capacitatii utilizabile a bateriilor de tractiune.
Raspuns 2:

Conform caietului de sarcini ce face parte din documentatia de atribuire.

De asemenea, ciclul ales pentru testarea autonomiei conform e-SORT trebuie sa fie
ciclul 1 (urban greu).

intrebare 3:

3. Va rugam sa puneti la dispozitia ofertantilor detaliile traseelor pe care vor fi utilizate
autobuzele electrice inclusiv distante pana la depouri etc... sub forma de fisiere *.kmz etc...
Raspuns 3: - ' :

Detaliile referitoare la trasee sau distante pana la depou nu sunt relevante ofertarii,
avand in vedere ca autonomia de 200km se refera la km totali, nu doar comerciali -
asadar, autonomia de 200 de km minim solicitata include si km de acces/retragere la
depou iar lungimea traseelor si distantelor pana la depou nu impacteaza produsul
ofertat. Autoritatea contractanta nu va pune la dispozitie ofertantului rutele si
distantele solicitate.

Achizitorul va oferi posibililor ofertanti interesati accesul in vederea vizionarii
facilititilor sale de mentenanté si exploatare, inainte de data depunerii ofertelor. In
caietul de sarcini la Cap. 3.5.5. este prevazuta aceasta posibilitate.
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Beneficiarul/Utilizatorul autobuzelor electrice presteazi serviciul de transport public
local de calatori cu un program zilnic de 18 ore, in conditii de trafic extrem de
aglomerat, mai ales in orele de varf, cand viteza comerciala medie este de
aproximativ 13-14 km/ora, liniile pe care vor functiona aceste autobuze fiind linii
urbane cu trafic intens.

intrebare 4:

4. Conform cap. 3.4.1.5.32.2 ,Microclimatul compartimentului pasagerilor si al postului de
conducere, pe timp de vara, va fi asigurat printr-o instalatie de aer conditionat, cu doua
circuite, unul pentru compartimentul de calatori si unul pentru postul de conducere, cu
functionare concomitenta si independentd pentru cele dous zone, cu o putere aleasa astfel
incat sa asigure conditiile de capacitate pentru un microclimat cu un randament de realizare
a pragului de maxim +28 0C Tn salonul autobuzului la o temperatura a mediului exterior de +
37.0C.” Va rugam sa confirmati ca solutia bazata pe -0 unitate aer conditionat centrala
pentru compartimentul pasagerilor si o unitate de tip “front box” care prezinta unitate de
control separata pentru sofer, in locul unei unitati AC de acoperis separata pentru cabina
soferului, va fi acceptata.

Raspuns 4: _ .
Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

intrebare 5:

5. Conform cap. 3.4.1.2.24 al caietului de sarcini se solicita: ,,Compartlment fngorlflc
conducator auto (capacitate 2 sticle x 2 1).” Va rugam sa confirmati daca se va accepta si
solutia standard cu compartiment frigorific cu 2 sticle x 1.5 1.

Réspuns 5:
Autoritatea Contractanta este de acord cu sollcuarea operatorului economic.

intrebare 6:

6. Va rugam sa specificati care este numarul de statii lente care va fi instalat |a fiecare depou (daca
se vor folosi mai mult de un depou).

Raspuns 6:

Conform Caietului de Sarcini numarul de statii de incarcare este de 100, |nd|ferent de
locatia acestora. Achizitorul va pregati avizele tehnice de racordare (ATR) si
infrastructura pentru alimentarea statiilor de incarcare, furnizorul avind doar sarcina
montarii acestora (plug and play) in sensul acesta, costul montarii acestora nu este
afectat de locatie. In cele 11 luni pana la livrarea primului autobuz, autoritatea
contractanta va notifica din timp furnizorul cu privire la locatia de instalare a celor
100 de statii lente de incarcare. Achizitorul va oferi posibililor ofertanti interesati
accesul in vederea vizionarii facilititilor sale de mentenanta si exploatare, inainte de
data depunerii ofertelor. In caietul de sarcini la Cap 3.5.5. este prevazuta aceasta
posibilitate.

intrebare 7:
7. Va rugam sa specificati daca ofertele care vor include incarcatoare duble (50 incarcatoare — 100

posturi de incarcare) vor fi acceptate.

Raspuns 7:
Nu sunt acceptate oferte alternative.

Conform Caietului de Sarcini, Cap. 3.4.1.2 CONDITII TEHNICE OBLIGATORII, in tabel,
la poz. 25 se specifica: *In pretul ofertei se vor livra si statiile de incarcare lenta
(plug-in) aferente fiecarui autobuz.”
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‘Intrebare 8:

8. Va rugam sa confirmati ca lungimea standard a cablurilor statiilor de incarcare de 5 m va
fi suficienta.

Raspuns 8:

Autoritatea contractanta confirma ca lungimea cablurilor statiilor de incarcare de 5 m
este suficienta.

intrebare 9:

9. Exista un proiect de amplasare a statiilor de incarcare (harti sau schite ale depourilor).
Puteti pune la dispozitia ofertantilor informatii referitoare la modul de pozitionare a punctului
de incarcare fata de autobuze si punctul de transformare al energie?

Réaspuns 9:

Achizitorul va pregéati avizele tehnice de racordare (ATR) si infrastructura pentru
alimentarea statiilor de incarcare, furnizorul avand doar sarcina montarii acestora
(plug and play) in sensul acesta, costul montarii acestora nu este afectat de locatie.
In cele 11 luni pana la livrarea primului autobuz, autoritatea contractanta considera
ca exista timpul necesar pregatirii cerintei.

Achizitorul va oferi posibililor ofertanti interesati accesul in vederea vizionarii
facilititilor sale de mentenanta si exploatare, inainte de data depunerii ofertelor. In
caietul de sarcini la Cap. 3.5.5. este prevazuta aceasta posibilitate.

Autoritatea contractanta nu detine un proiect de amplasare a statiilor de incarcare.
Autoritatea contractanta nu va pune la dispozitie ofertantului informatii referitoare la
modul de pozitionare a punctului de incarcare fata de autobuze si punctul de
transformare al energiei.

intrebare 10:

10. Va fi posibila vizita in locatii pentru o mfonnare cat mai completa?

Réaspuns 10:

Achizitorul va oferi posibililor ofertanti interesati accesul in vederea vizionarii
facilititilor sale de mentenanta si exploatare, inainte de data depunerii ofertelor. In
caietul de sarcini la Cap. 3.5.5. este prevazuta aceasta posibilitate.

intrebare 11:
11. Va rugam sa confirmati ca responsabilitatea pentru instalarea mecanica a
incarcatoarelor pe fundatla pregatita revine autoritatii contractante/utilizatorului.

Réaspuns 11:
Furnizorul autobuzelor electrice va realiza, pe baza proiectului propriu, pus la

dispozitia beneficiarului, fixarea mecanica, impamantarea si conectarea electrica
locala a statiilor de incarcare lenta.

intrebare 12:

12. Va rugam sa confirmati ca responsabilitatea pentru racordarea electrica la sursa de
putere a incarcatoarelor revine autoritatii contractante/utlIlzatorulU|

Raspuns 12:

Confirmam ca Autoritatea Contractanta are obligatia realizarii cablajului de la punctul
de transformare pana la locul de amplasare a statiei de incarcare lenta, iar obligatia
conectarii electrice (inclusiv a impamantarii) revine furnizorului.

intrebare 13:

13. Va rugam sa confirmati ca responsabilitatea pentru lucrarile civile respectiv autorizatiile
necesare pentru turnarea fundatiilor si trasarea cablurilor pana la sursa de putere si altor lucrari de
acest gen revine autoritatii contractante/utilizatorului.
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Réspuns 13: |
Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

- Intrebare 14: :

14. Va rugam sa confirmati ca responsabilitatea pentru asigurarea puterii ncesare ‘statiilor de
incarcare revine autoritatii contractante/utlllzatorulw inclusiv orice eventuale lucrari/autorizatii pentru
punctele de transformare.

Raspuns 14: _
Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

intrebare 15:

15. Va rugam sa descrieti mai in detaliu cerintele in privinta servisarii statiilor de incarcare si
sa specificatii timpii. maximi de reparatii daca acestia difera fata de cerintele generale in
privinta reparatulor conform normelor contractului.

Raspuns 15: ‘ o
Conform prevederilor documentatiei de atribuire instalatia de incarcare lenta face

parte din furnitura de livrare a fiecarui autobuz in parte.

Pentru realizarea lucrarilor de mentenanta. se aplica aceleasi conditii privind
periodicitatea ca si in cazul autobuzelor livrate.

In cazul in care statia de incarcare lenta este defecta, autobuzul ofertat este imobilizat
si se aplica prevederile contractuale privind daune si penalitati decarece autobuzul
nu poate functiona fara a fi alimentat de catre statia de incarcare lenta.

Intrebare 16:

16. Va rugam sa specificati care sunt asteptarile dumneavoastra referitor la stocul de piese, locatia
service, timpii de reactie pentru livrarea pieselor specific pentru statiile de incarcare.

Réaspuns 16: .

Pe perioada de garantie aferenta contractului, furnizorul raspunde de existenta
stocului. de piese de schimb si de materiale de intretinere si exploatare. In lipsa

acestora autobuzele sunt imobilizate si se aplica prevederile contractuale.

Intrebare 17:

17. Va rugam sa specificati care sunt asteparile dumneavoastra referitor la instruirea in privinta
realizarii mentenantei/reparatiilor statiilor de incarcare. in tlmpul .garantiei sau dupa terminarea
acesteia.

Raspuns 17;
Conform caietului de sarclm Cap. 3.5.3.2. INSTRUIREA PERSONALULUI PENTRU

UTILIZARE.

Intrebare 18:

18. Conform cap. 3 al caietului de sarcini: ,De asemenea functionarea Sistemului Reincarcabil de
Stocare a Energiei (SRSEE), cu baterii electrice si supercapacitori, trebuie sa fie asiguratd de un
sistem specializat de management, comanda si monitorizare (general, pentru tot grupul de baterii de
pe vehicul sau individual, pentru fiecare baterie de acumulatori in parte), legat la computerul de bord
prin reteaua CAN (magistrala de date a vehiculului) si care va fi compatibil cu sistemul specializat de
management, comanda si monitorizare a statiilor de incarcare lenta si rapida.

Va rugam sa ne comunicati daca se doreste acces software online la sistemul de management al
statiilor de incarcare sau se doreste un sistem fizic local. Va rugam sa confirmati ca in situatia
accesului online acesta este inclus in pret doar pe perioada de garantie a vehiculelor.

Raspuns 18:
Autoritatea contractanta solicita acces software online la sistemul de management al

. statiilor de incarcare lenta livrate in cadrul contractului. Din punct de vedere al
licentelor necesare pentru atingerea acestui deziderat solicitam ca acestea sa fie
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perpetue Din punct de vedere al comunicatiei de date, mai exact al abonamentelor
necesare in acest sens, acestea vor fi asigurate de Autoritatea contractanta.
Ofertantul declarant castigator va furniza toate echipamentele hardware necesare in
acest sens (interfete de retea, sau dupa caz modem-uri 3G/4G etc).

Intrebare 19:

19. Va rugam sa ne comunicati care sunt cerintele in privinta comunicarii cu statiile de incarcare. Se
doreste instalare de cablu ethernet si server fix pentru a satisface standardul OCPP sau comunicare
wireless prin sistem GSM? Va rugam sa confirmati ca responsabilitatea pentru instalarea
cablurilor/serverului fix sau pentru furnizarea cartelor GSM va fi a beneficiarului/utilizatorului.

Raspuns 19:
Pentru statiile de incarcare lenta livrate in cadrul contractului, este de preferat

conectarea la reteaua de date existenta in unitatile de exploatare, bazata pe
infrastructura ethernet. Totusi, daca utilizarea de cablare ethernet implica lucrari de
infrastructura subterana, se accepta utilizarea de tehnologie  3G/4G. Instalarea
cablurilor ethernet, supraterane, aeriene — daca va fi cazul — cade in sarcina si pe
costurile Ofertantului declarant castigator. Furnizarea cartelelor GSM cade in sarcina
si pe costurile Autoritatii contractante. '

intrebare 20:

20. In art. 21.7.5 1. al Draftului contract furnizare de produse se precizeaza ca: Calculul
disponibilitétii se efectueaza la nivelul anului pentru fiecare autobuz in parte si pentru intregul lot de
autobuze. Practic, in fiecare zi trebuie sa fie disponibil un numar de autobuze de cel putin 95% din
flota livrati. De asemenea, fiecare autobuz trebuie sa fie disponibil din punct de vedere tehnic cel
putin 347 de zile intr-un an din totalul de 365. Numarul de ore de functionare zilnica a unui autobuz
nu poate depasi numarul maxim de ore permis de Codul muncii, respectlv 9 ore / tura , si anume 18
ore / zi reprezentand 2 (doud) schimburi de lucru, iar intervalul orar este cuprins mtre '5.00-23.00.
Sunt excluse daunele cauzate de accidente de circulatie sau acte de vandalism sau alte motive
neimputabile furnizorului. Si in acelasi timp: 21.7.2. Tn cazul unei defectlunl a autobuzului din cauze
imputabile Furnizorului, n termen de garantie, Achizitorul are dreptul sa perceaa daune directe de
2902 lei / zi calendaristicd pana la remedierea defectelor. $i in acelasi tinip: 15.11. Remedierea
defectiunilor in termen de garantie se va realiza fara penalltatl in maxim 24 de ore pentru
interventiile care nu necesitd demontari de agregate / echipamente si in maxim 48 de ore pentru
mterventule care necesitd demontari de agregate / echipamente de la Tntocmirea notificarii trimise.
Siin acelasn timp: 19.7.4. In cazul in care nu se realizeaza disponibilitatea minima asumata prin
ofertd daunele sunt calculate din momentul reclamarii defectului, far3 acordarea perioadei de gratie
de 24 de ore, respectiv 48 de ore, pentru numarul de autobuze defecte care depasesc procentul de
defect admis.

Dorim s& va atragem atentia asupra faptului ¢, in lumina articolelor mentionate mai sus:

a) Perioada de gratie este extrem de scurtd (art. 15. 11) si nu se acordd dacd nu se atinge
disponibilitatea flotei. V& rugdm sa luati in considerare sa permiteti ca remedierea defectiunilor in
garantie sa fie facuta fara penalitati in 48 de ore (zile lucratoare) pentru interventiile care nu necesita
demontarea agregatelor / echipamentelor si in termen de 96 de ore (Z|Ie lucratoare) pentru
interventiile care necesitd dezasamblarea agregate|or / echipamentelor dupa intocmirea notificarii
trimise, indiferent de atingerea disponibilitatii tehnice a intregii flote.

b) Dlsponlbulltatea este calculatd in doud moduri: pentru un anumit vehicul si pentru un lot intreg,
ceea ce inseamna penalizarea dubla pentru aceeasi cauza (penalizare de aprox1mat|v 600 EUR / zi
calendaristicd). Disponibilitatea necesaréa a flotei 95% inseamna ca doar 5 din 100 autobuze pot fi
oprite pentru a nu se calcula penalitati. in plus, penahtatea pentru indisponibilitate este per autobuze
indisponibile care depasesc 5% calculat in fiecare zi si, de asemenea, la sfarsitul anului pentru
fiecare autobuz.

Pentru a elimina ambiguitatile din cerinte si penalizarea dubla / tripla pentru aceeasi situatie, va
rugdm sa luati in considerare modlflcarea care va prevedea disponibilitatea tehnicd a 90% din
intreaga flot3, calculata la sfarsitul fiecarui an de functionare a flotei.
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Raspuns 20: _
- Autoritatea Contractanta NU este de acord cu solicitarea operatorului economic. Se

mentin cerintele prevazute in documentatia de atribuire.

intrebare 21:

21. In art. 17.3. al Draftului contract furnizare de produse se premzeaza c&: “In cazul in: care platile
nu pot fi efectuate din cauza unor situatii neprevazute in legaturd cu contul bancar / alocarea
bugetara / disponibiliati banesti conform contuluid e executie al Trezorerie Mun|C|p|IU| Bucuresti,
Municipiul Bucuresti nu datoreaza majorari, penalitdti sau daune interese Furnizorului.”

Dorim s3 va atragem atentia asupra faptului c& acest articol inseamna ca, in cazul in care Clientul
insusi decide in timpul executarii contractului sa aloce fondurile in alte scopuri si va intarzia in mod
constlent plata, Furnizorul nu va avea dreptul s& pledeze pentru penalitati / daune indiferent cat
dureaza intarzierea. Va rugam sa aplicati penalitatea pentru intarzierea efectudrii platii in valoare de
0,04% din valoarea platilor restante pentru fiecare zi de intarziere, pana la indeplinirea efectiva a
obligatiilor. .

Raspuns 21:

Autoritatea Contractanta |§| mentine formularea din documentatia de atribuire.

in sustinerea celor de mai sus facem precizarea ci in jurisprudenta s-a admis ca
autoritatea contractanti stabileste continutul clauzelor obligatorii cu respectarea
limitelor puterii discretionare recunoscuti autoritatii administrative, prezenta acestor
clauze fiind subinteleasa si'decurgand din necesitatea realizarii interesului general.
Limitele in cauzad sunt insa lasate la latitudinea autorltatll care, intr-o acceptie
subiectivi, isi exercitd atributia de putere publica prin determinarea acelor clauze
cu rol de salvgardare a interesului public.

Relevante contextului sunt prevederlle art. 8 alin. 3 din Legea nr. 554/2004 a
contenciosului administrativ potrivit cdrora :...” la solutionarea litigiilor prevazute la
alin (2) se are in vedere regula dupa care principiul libertdtii contractuale este
subordonat principiului interesului public...”.

intrebare 22: - ' » :
22. In art. 26.8. este specificat “Achizitorul isi rezerva dreptul de a denunta unilateral
contractul .de furnizare produse in cel mult 15 Zile de la aparitia unor circumstante care nu
au putut fi prevazute la data incheierii contractului, cu conditia notificarii Furnizorului cu cel
‘putin 3 zile innainte de momentul denuntarii.”
Va rugam sa retineti ca acest articol ofera 0 gama extrem de Iarga de posibilitati pentru
Cumpaérator de a rezilia contractul Tn timp ce nu exista protectie a drepturilor Furnizorului.
Astfel va solicitam sa eliminati acest articol din contract sau cel putin sa detaliati macar prin
exemple potentiale situatii care ar conduce la aplicarea acestei prevederi. :
Raspuns 22: ’
Autoritatea Contractanta isi mentine formularea din documentatia de atribuire.
in sustinerea celor de mai sus facem precizarea ci in jurisprudents s-a admis ca
autoritatea contractantd stabileste continutul clauzelor obligatorii cu respectarea
limitelor puterii discretionare recunoscuta . autoritatii administrative, prezenta
acestor clauze fiind sublnteleasa si decurgand din necesuatea realizarii interesului
general.
Limitele in cauza sunt insa lasate la. latitudinea autorititii care, intr-o acceptie
subiectiva, igi exercitd atributia de putere publica prin determinarea acelor clauze
cu rol de salvgardare a interesului public. .
Relevante contextului sunt prevederile art. 8 alin. 3 din Legea nr. 554/2004 a
contenciosului administrativ potrivit cdrora :...” la solutionarea litigiilor prevazute la
alin (2) se are in vedere regula dupa care principiul libertitii contractuale este
subordonat principiului interesului public...”.
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intrebare 23:

23. In art. 21.8. al Draftului contract furnizare de produse se precizeaza cé daunele indirecte
sunt daunele datorate Cumparatorului de cétré Furnizor in cazul unor evenimente rutiere,
accidente de muncd sau evenimente PS| datorate aparitiei de defectiuni in termen de
garantie imputabile Furnizorului. 21.8.2. Furnizorul va plati daune indirecte produse tertilor
in baza constatérilor ficute de organele in drept (Politia Rutiera, organul de asigurare al
asiguratorului, inspectoratul Teritorial de Protectie a Muncii , Pompierii militari etc.).

Am dori s& subliniem ca acest tip de riscuri este imposibil de prevazut, in special pentru
intreaga perioadd de garantie. Introducerea de clauze arbitrare generatoare de riscuri
imposibil de estimat si in consecinta de inclus in oferta pentru viitorii furnizori nu poate avea
decat ca rezultat descurajarea participantilor seriosi care nu pot ignora aceste riscuri. Va
rugdm astfel sa eliminati aceasta cerintd sau cel putin sa detaliati macar prin exemple
potentiale situatii care ar conduce la aplicarea acestei prevederi.

Raspuns 23:

Autoritatea Contractanta isi mentine formularea din documentatia de atribuire.

in sustinerea celor de mai sus facem precizarea cé in jurisprudenta s-a admis ca
autoritatea contractanta stabileste continutul clauzelor obligatorii cu respectarea
limitelor puterii discretionare recunoscuta autoritatii administrative, prezenta
acestor clauze fiind subinteleasa si decurgand din necesitatea realizarii interesului
general.

Limitele in cauzi sunt insi lisate la latitudinea autorititii care, intr-o acceptie
subiectiva, isi exercitd atributia de putere publicid prin determinarea acelor clauze
cu rol de salvgardare a interesului public.

Relevante contextului sunt prevederile art. 8 alin. 3 din Legea nr. 554/2004 a
contenciosului administrativ potrivit cirora :...” la solutionarea litigiilor prevazute la
alin (2) se are in vedere regula dupa care principiul libertitii contractuale este
subordonat principiului interesului public...”.

intrebare 24:

24. In art. 16.1.4. al draftului contractului de furnizare a produselor se precizeaza ca ,Achizitorul prin
intermediul Beneficiarului Tsi rezerva dreptul de a putea cumpéra pe piatd materiale, subansamble si
agregate de origine (identice cu cele din echiparea initiala a autobuzul) si de a le inlocui pe cele
defecte fara ca Furnizorul sa scoata autobuzul electric din garantie in situatia in care acesta nu‘le
poate asigura din motive obiective.”

V4 rugam s retineti cd acesta este un risc imprevizibil pentru furnizor, deoarece nu este
descrisd nicio procedura pentru o astfel de achizitie: dupé cat timp poate clientul sa utilizeze
aceasta prevedere?, care sunt ,motivele obiective”? —aceste elemente pot fi interpretate in
mod liber de cétre Client, costul fiind rambursat de catre Furnizor. Din cauza ca nu este
indicata nici o procedurd este imposibil sd se evalueze acest cost, si pentru ca fara o
verificare a achizitiei planificate de catre Furnizor se poate ajunge la abuzuri (ex. o parte a
motorului este defecta, dar Clientul decide s& cumpere intreaga unitate de motor) va rugém
s& eliminati acest paragraf din caietul de sarcini sau cel putin sa specificati in documentatia
de atribuire, ca astfel de achizitii, in afara retele de service Solaris vor fi raportate
Furnizorului in vederea aprobarii, ca vor fi la acelasi nivel de calitate-cu al pieselor furnizate
de Furnizor si ca nu se vor aplica penalitati pentru livrarea cu intarziere si lipsa
disponibilitatii.

Raspuns 24: :

Mentionam ca este necesar ca autobuzul electric sa functioneze corect si fara
imobilizari. In situatiile in care furnizorul, din diverse motive, nu poate asigura piesele
de schimb pentru repunerea de urgenta in functiune a autobuzului, Achizitorul este in
drept sa achizitioneze de pe piata piesele respective la acelasi nivel de calitate cu cel
stabilit la piesele din prima dotare de pe autobuz.
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Autoritatea Contractanta NU este de acord cu anularea acestor prevederi privind

calculul imobilizarilor si plata penalitatilor.

intrebare 25: _ -

25. In caietul de sarcini cap. 3 se specifica: “Caietul de sarcini se refera la conditiile tehnice
si de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca autobuzele electrice noi, din gama 12 m
- (120004£350mm), cu tractiune complet electrica, realizatd autonom cu Sistem Reincarcabil
de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE) cu baterii de acumulatori si'supercapacitori, cu
podea complet coborata pe toata lungimea, cu trei usi duble si aer conditionat in salonul de
célatori destinate transportului urban de calatori in Municipiul Bucuresti si zona limitrofa.”

Va rugam sa confirmati ca se vor accepta autobuze electrice cu Sistem Reincércabil de
Stocare a Energiei Electrice (SRSEE) cu baterii de acumulatori dar fara supercapacitori.
Supercapacitorii ca solutie tehnica sunt mai degraba folositi in.cazul autobuzelor hibride.
Combinatia bateriilor de tractiune cu supercapacitorii in cadrul autobuzelor electrice daca nu
este una neauzita este cu siguranta foarte foarte rara.

Raspuns 25:

Instalatia de franare electrica a autobuzulm trebuie sa recupereze valori cat mai mari
de curent fara a solicita in vreun fel bateria autobuzului. Nu se urmareste pierderea
energiei recuperate prin efect termic - (frAnare reostatici), ci recuperarea,
fnmagazinarea si reutilizarea unui procent cat mai mare a curentului recuperat.
Franarea electrici cu motorul in mod generator produce varfuri de tensiune si valori
mari de curent care sunt greu de regularizat si mmagazmat utilizdnd baterii
conventionale; autoritatea contractanta conS|dera ca doar supercapacitorii pot -
acumula in timp scurt curentul produs pe frinare, iar recuperarea acestuia in
supercapacitori, nu in baterii, urmareste atat un randament cit mai bun al sistemului,
cat si prelungirea vietii bateriei nesupunand-o la incarcéri frecvente de scurta durati
cu ocazie fiecarei franari. Autoritatea contractanti mentine solicitarea dotirii
autobuzelor electrice cu supercapamtorl pentru inmagazinarea energiei recuperati pe
franare. .

intrebare 26:

- 26. Va rugam sa luati in considerare urmatorii factori:

-Data anuntului licitatiei este 16.12.2021 ora 17:00

--Data limita de depunere a ofertelor este 25.01.2022 ora 15:00

-Fisa de date specifica o perioada de 23 zile anterior depunerii ofertelor pana la care se pot
depune solicitari de clarificari

-Perioada de ofertare se suprapune perioadei sarbatorilor de iarna mgloband-o .
-Perioada sarbatorilor de iarna este nelucratoare sau cu activitate semnificativ limitata
‘pentru multi producatori dar si pentru birourile de traducere autorizata.

Desi intelegem potentialele limitari la care autoritatea contractanta este supusa de natura
termenelor de finantare si aprobarea bugetelor, termenele procedurii sunt multe prea scurte
la nivel practic si realist si defavorizeaza producatorii straini care depind de traducerea
documentatiei de atribuire realizata de traducatori autorizati fiind. vorba in cazul de fata de
sute de pagini de documentatie tehnica legala si de natura administrativa.

Mentlonam ca solicitarile de clarificare incluse in acest document au fost realizate pe baza
unor traduceri incomplete si cu aport minim al specialistilor din diversele departamente de
interes.
.Lipsa posibiliatii practlce de a solicita clarificari si primi raspunsuri acoperltoare prezinta
riscul semnificativ de depunere de oferte neconforme fara vointa ofertantului cu asteptari
total diferite fata de intentia autoritatii contractante sau la simpla renuntarea a depunerii
ofertelor. :
Cunoscand faptul ca aceasta procedura a fost reluata in mai multe randuri prima sa aparitie
fiind la nivelul lunii martie 2019 si avand in vedere ca unul din factorii principali de atribuire
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‘este consideram noi gresit pentru a minimiza riscul anularii si acestei proceduri va solicitam
sa prelungiti termenul de depunere al ofertelor cu cel putin 3 saptamani.

In subsidiar va solicitam satransmiteti raspunsurile solicitarilor deja transmise innainte de
termenul maxim legal de raspuns (prelungit sau nu) pentru ca ofertele sa poata fi adaptate
daca este necesar in timp util. '

Raspuns 26:

Prin anuntul de tip ERATA EN1033628 publicat in SEAP in data de 06.01.2022,
autoritatea contractanti a prelungit termenul limitd pentru primirea ofertelor pentru
data de 02.02.2022.

A se vedea Anuntul de tip erati EN1033628 publicat in SEAP in data de 06.01.2022.

> SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.10 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

1. In cap. 3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE din caietul de sarcini se
specifica : “pentru functionarea autobuzului complet electric, acesta va fi prevazut cu
echipamente care vor permite realizarea unei incarcari lente pe durata a 4-5 ore si rapide cu
o durata de 10-15 minuté, a Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice
(SRSEE) .™ '

Avand in vedere cele mentionate mai sus si faptul ca incarcarea completa in 10-15 min
necesita inlocuirea unui curent de intensitate foarte mare care are un impact negativ asupra
duratei de viata si sanatatii bateriei. Va rugam sa confirmati ca durata de 10-15 minute nu
se refera la o incarcare completa, ci doar la suplimentarea nivelui bateriei, fara a afecta
starea de sanatate a bateriei.

Raspuns 1:

Aceasta activitate de incarcare rapida are ca scop refacerea partiala a gradului de
incarcare a bateriei de acumulatori astfel incat autobuzul sa isi poata desfasura
activitatea pana la urmatoarea reincarcare. .

Intensitatea curentului de incarcare depide de modul in care a fost proiectat si
realizat autobuzul respectiv si tocmai din acest motiv nu a fost impus prin
documentatia de atribuire.

Ofertantul trebuie sa respecte prevederile caietului de sarcini si sa ataseze in oferta,
“obligatoriu specificatiile tehnice pentru statii de incarcare rapida de la cat mai multi
producatori specializati’.

intrebare 2:

2. In cap .3.4.1.2. CONDITII TEHNICE OBLIGATORII din caietul de sarcini pozitia nr 11 se
specifica : Numarul de trape de aerisire va fi conform proiectului de caroserie si vor fi cu
deschidere electrica in trei faze. Autobuzul va respecta reglementarile CEE-ONU R 107
privind iesirile de siguranta. Trapele de. aerisire vor functiona si.ca- iesiri de siguranta,
situatie in care actionarea se va face doar manual. ]

Mentionam ca din cauza naturii constructive a autobuzelor solicitate prin prezenta
procedura ', care vor avea amplasate pe acoperisul autobuzului atat sistem de Incarcare
pantograf cat si baterii de tractiune ambele fiind echipamente electrice de inalta tensiune ,
montarea de trape pe acoperis prezinta risc major pentru pasageri ,acest tip de autobuze
fiind exceptate de la obligativitatea instalarii trapelor pe acoperis , Conform paragrafului
7.6.1.12 din Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din
categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia generald a acestora [2018/237]
“Trapele de evacuare nu trebuie montate in pozitile in care sunt instalate componente
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tehnice prezentand un potential pericol pentru pasagerii care utilizeaza trapele de evacuare
(de exemplu sisteme de Tnalta tensiune, sisteme care contin lichide si/fsau gaze periculoase
etc.)”. Mentionam ca numarul de iesiri de siguranta este calculat conform normelor in
vigoare si reglementarile CEE-ONU R 107 privind iesirile de siguranta . Pentru evacuarea
aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul este prevazut cu exhaustor (ventilator),
al carui debit maxim de aer este sincronizat cu debitul de aer patruns in salon .

Raspuns 2:

in situatia in care prevederile legale privind numarul minim de iesiri de siguranta este
respectat, ofertantul poate realiza un sistem de ventilatie naturala in salonul de

calatori astfel incat sa indeplineasca cerintele minime privind microclimatul.

intrebare 3:
3. In capitolul 3.4.1.2. CONDITII TEHNICE OBLIGATORII pozitia 24 se stipuleaza: “"Scaun

sofer ergonomic, cu suport si reglaj lombar si posibilitate de reglare pe minim 3 directii, cu
tetiera si cotiere™. In vederea neingradirii concurentei si a participarii unui numar cat mai
mare de ofertanti si a neingradirii acestora, va rugam sa confirmati ca sunt acceptate
autobuze cu scaune pentru soferi superioare celor solicitate, de tip monolitic ergonomic, cu
suport si reglaj lombar- si posibilitate de reglare pe minim 3 directii, cotiere si tetiera
incorporata in spatarul scaunului, care confera un confort sporit lombar si -cervical
contribuind la mentinerea unei posturi corporale care sprijina pozitia corecta a
conducatorilor auto pe perioade indelungate, indiferent de statura si greutatea acestora.

" Réaspuns 3:

Se. accepta dotarea cu scaune sofer cu performante si caracteristici tehnice
superioare cerintelor minime, obligatorii solicitate prin caietul de sarcini, Cap. 3.4.1.2.
“Scaun sofer ergonomic, cu suport si reglaj lombar si posibilitate de reglare pe
minim 3 directii, cu tetiera $i cotiere”.

intrebare 4: .
4. In capitolul 3.4.1.5.20. INSTALATIA DE AER COMPRIMAT (PNEUMATICA) se specifica:

“Rezervoarele de aer vor fi prevazute cu purjare automata si manuala,.sistemUI de purjare
va fi prevazut cu rezervor de colectare pentru evitarea poluarii.™

Datoritd principiului sau de functlonare rezervorul contine atat apa cat si aer. In cazul
acumularii excesive a aerului in rezervorul de colectare, acesta poate provoca scurgeri de
apa in rezervoarele de aer comprimat. Consideram riscanta -folosirea .rezervorul de
colectare (fig. 1) din cauza dezechilibrului, acesta fiind un rezervor la care ar trebui urmarit
nivelul de apa in permanenta si golit de mai multe or| pe zi. :
Operatiunea de golire poate fi omisa din cauza unui aflux mare de pasageri si a unui
program de circulatie ‘incarcat, nepermitand soferului sa goleasca rezervorul in timp util,
“ducand la deteriorarea rezervoarelor de aer (in special pe timpul iernii).

Luand in considerare cele de mai sus va rugam sa acceptati la ofertare si autobuze .cu
sistem de purjare cu supape manuale si automate (fig 2) (fara rezervor de colectare),
acestea permitand golirea automata si manuala a aerului.

Varianta propusa este superioara, eliminand ‘posibilitatea formarii de dopuri de gheata pe
timpul iernii, care duc la imobilizarea autobuzului.
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Raspuns 4:

Combaterea poluarii prin orice mijloace este obligatie legala si in acest sens
proiectantul si fabricantul instalatiei de aer comprimat (pneumatica) trebuie sa
asigure prin echipamente adecvate uscarea respectiv pregatirea aerului comprimat
prin utilizarea, de regula, a unui dezumidificator.

Separarea apei cu impuritati din rezervoarele instalatiei trebuie sa colecteze o
cantitate mai redusa de apa tocmai datorita echipamentelor de dezumidificare
montate in amonte.

Furnizorul va mentiona in documentatia de intretinere si mentenanta modul de
utilizare si periodicitatea pentru echipamentul de purjare a apei din rezervor.

intrebare 5:

5. In capitolul 3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE se specifica ~Autonomia
autobuzului va fi minim 200 km, intre doua incarcari succesive, conform standardului E-
SORT"™ Deasemenea in capitolele 3.4.1.4.7. SPECIFICATII OPERATIONALE se
specifica:"Consumul de energie al autobuzului electric (kWh/100 km)™,si in capitolul
3.4.1.5.24.2. BATERIILE DE ACUMULATORI S| BATERIA DE SUPERCAPACITORI ALE
SISTEMUL REiINCARCABIL DE STOCARE A ENERGIEI DE LA BORDUL AUTOBUZULUI
ELECTRIC se va determina conform procedurii E-SORT pentru autobuz urban’".

Avand in vedere cele enumerate mai sus, va rugam sa mentionati ciclul SORT dorit

(SORT 1; SORT 2; SORT 3)

Raspuns 5:

Ciclul ales pentru testarea autonomiei conform e-SORT trebuie sa fie ciclul 1 (urban
greu). '

intrebare 6: .

6. In capitolul 2. CONTEXTUL REALIZARII ACESTEI ACHIZITII DE PRODUSE se
stipuleaza: “"Achizitionarea de principiu de catre Municipiul Bucuresti a unui numar de 100
de autobuze electrice si a infrastructurii de incarcare lenta necesara acestora’, Va rugam
sa confirmati ca infrastructura necesara instalarii statiilor de incarcare lenta se refera strict
la montajul statiilor de incarcare lenta si punerea lor in functiune , si ca celelalte lucrari de
infrastructura necesare instalarii statiilor de incarcare (Fundatii, sapaturi, asigurare aport
putere de consum, avize amplasament, etc.) sunt in sarcina beneficiarului.

Réaspuns 6:

Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.
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intrebare 7: |
7. Avand in vedere Metodologia de calcul si evaluare pentru acordarea punctajelor fiecarui

‘factor de evaluare 2.2.Punctajul pentru factorul de evaluare - Consum specific de energie
electrica kWh/t*km (factor de minim), respectiv mentiunea “Pentru a putea caracteriza un
vehicul cu referire la energia specifica consumata, se defineste conform documentelor de
referinta cuprinse in IEC- 61133 “Railway applications. Rolling stock. Testing of rolling stock
on completion of construction and before entry into service.”, precum si principiul
transparentei , va solicitam sa publicati documentele de referinta cuprinse in [EC- 61133
care sunt documentele de referinta cuprinse in standardul IEC-61133,astfel incat sa existe
uniformitate in modalitatea de calcul a acestui factor de evaluare a tutuor ofertantilor. De
asemenea va rugam sa confirmati pentru calculul acestui factor parametrii ce trbuie folositi
in calcularea sa (consumul specific de energie electrica ) distanta parcursa si greutatea
vehiculului testat , vor fi preluati din singurul document certificat de consum opozabil
autobuzelor cu propulsive electrica, respective testul eSORT, sis a precizati ciclul de
consum aplicabil municipiului Bucuresti. Se masoara direct consumul orar de energie
electrica (KWh) si se determina puterea efectiva Pe (kW).

Réaspuns 7: _ ‘

Autoritatea Contractanta este de acord ca valorile pentru consumul de energie
electrica sa fie prezentate .in oferta prin rapoarte de -incercare conform E-SORT..
Formula va fi stabilita de catre laboratorul autorizat care va efectua incercarea si
calculul respectiv. Ciclul de consum aplicabil municipiului Bucuresti “conform e-
SORT trebuie sa fie ciclul 1 (urban greu)”.

Referitor la masa vehiculului aceasta va fi conform E-SORT.

intrebare 8:
8. Aplicabil vehlculelor feroviare si materialului rulant, la care faceti referire in metodologle

si care sunt aplicabile autobuzelor electrice care nu sunt vehicule feroviare.

Raspuns 8:
Avand in vedere faptul cd punctul 8 este cuprlns in solicitarea aceluiasi potential ofertant, in

cadrul solicitarii de clarificare din intrebarea 7, iar din frazad nu rezultd care este solicitarea
operatorului, considerim ca raspunsul 7 reprezinta raspunsul complet al Autoritatii
Contractante.

intrebare 9:
9. Avand in vedere cerintele din Anexa nr. 1 la Formularul nr. 9 la oferta privind Ilsta

subansamblelor/pieselor/materialelor/consumabilelor,etc.,  va rugam sa confirmati. ¢
cantitatile solicitate in - anexele 1.1 ; 1.2 ; si 1.3 sunt destinate intregului lot de 100 de
autobuze si nu se multiplica cu numarul de autobuze ofertate .In caz contrar ar determina
la livrarea a 200 motoare, 600 dispozitive de curatare a tapiteriei etc. , ducand la o depasire
considerabila a bugetului alocat pentru intregul proiect .

Réaspuns 9:
Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

intrebare 10: | e .
10. In capitolul 3.4.1.5.24.4. INCARCAREA BATERIIILOR se specifica : Incarcarea lenta in

depouri se face pe .o durata de 4-5 ore si se va realiza prin statii de incarcare tip plug-in cu
tensiunea nominala de intrare trifazata de 400 V, , 50Kw.; incarcarea rapida in traseu .se va
face pe o durata de 10-15 minute si se va realiza prin intermediul unui - .sistem de-. captare
tip pantograf, de constructie speciala,comandat de la bordul autobuzului. Incarcarea rapida
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se va realiza la 400V, minm 200Hz, pe baza unui echlpament specializat ce nu face
obiectul prezentului caiet de sarcini si care se va achizitiona ulterior pe baza specificatiei
tehnice atasata de ofertanti la oferta ,deasemenea si in capitolul 3.4.1.2. CONDITII
TEHNICE OBLIGATORII cerinta 25 de la pag 9 conditii minimale se specifica: Sistem de
incarcare lenta plug-in cu fise tip CCS ver. 2.0 sau echivalent cu tensiunea de intrare
trifazata de 400V, 50Hz si incarcare prin sistem de captare tip pantograf montat pe vehicul,
cu actionare pneumatica sau electrica (comandat de la bordul autobuzului), indus in pretul
ofertei, pentru incarcare rapida a Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice
(SRSEE)..

A. Avand in vedere cele mentionate mai.sus referitor la tensiunea nominala de intrare a
statiilor de incarcare lenta respectiv ™ tensiunea nominala de intrare trifazata de 400 V,
50Kw”, va rugam sa confirmati ca tensiunea nominala de intrare a statiilor de incarcare
lenta este 400 V 50 Hz minimum 50 KW si tensiunea nominala de iesire va fi in concordanta
cu caracteristicile tehnice ale. Sistemului. Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE) ale
autobuzului ofertat tininand cont si de cerinta din caietul de sarcini referitor la timpul maxim
de incarcare lenta de 4-5 ore.

B. Avand in vedere cele mentionate mai sus referitor la tensiunea nominala de intrare a
statiilor de incarcare rapida ...... va rugam sa confirmati ca tensiunea nominala de intrare a
statiilor de incarcare rapida este 400 V 50 HZ 200 KW, si tensiunea nominala de iesire va fi
in concordanta cu caracteristicile tehnice ale. Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei
(SRSEE) ale autobuzului ofertat. '
Réspuns 10: '
incircarea lenti in depouri se face pe o durati de 4-5 ore si se va realiza prin statii de
fncarcare tip plug-in cu tensiunea nominala de intrare trifazati de 400 V, 50 Hz;
Incarcarea rapida se va realiza la 400V, minm 200Hz, pe baza unui echipament
specializat ce nu face obiectul documentatiei de atribuire - caietului de sarcini si care
se va achizitiona ulterior pe baza specificatiei tehnice atasata de ofertanti la oferta.

intrebare 11:

11 .Avand in vedere cerintele din caietul de sarcini din capitolul 3.4.1.5.24.2. BATERIILE
DE ACUMULATORI SI BATERIA DE SUPERCAPACITORI ALE SISTEMUL
REINCARCABIL DE STOCARE A ENERGIEI DE LA BORDUL AUTOBUZULUI ELECTRIC
se specifica: “'bacteria de supercapacitori va asigura. cresterea capacitatii de recuperare a
energiei la franare™. '

Avand in vedere tehnologiile moderne folosite la constructia autobuzelor electrice, folosiriea
supercapacitorilor tine de o tehnologie depasita din cauza capacitatii reduse de stocare si
a timpului limitat de stocare. Acest tip de stocare a energie este folosit mai ales de
vehiculele pe sine. Pana in prezent, supercapacitorii s-au dovedit eficienti doar atunci cand
au fost utilizati pentru o crestere rapida a puterii electrice pe o durata foarte scurta, care
este utila, de exemplu, In momentul pornirii motorului cu ardere interna al unui automobil
sau pentru accelerarea unui tren.

Ca urmare a celor enumerate mai sus va rugam sa acceptati la ofertare autobuze echipate
cu baterie Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE) de inmagazinare de
capacitate mare care au si rolul de stocare a energie recuperate in timpul franarii,
capacitatea acestora fde stocare ca si cantitate si durata- fata de supercapacitori.
Mentionam ca, cantitatea de energie recuperata in timpul franarii este afisata pe displayul
computerului de bord .Sistemul oferit este superior inmagazinand cantitati mult mai mari de
energie pe perioade mult mai lungi .Considerand si capacitatea bateriilor care echipeza
autobuzele electrice, acestea permit stocarea unei mari cantitatide energie cu un
volum.redus.
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Raspuns 11:
Instalatia de franare electrica a autobuzului trebuie si recupereze valori cat mai mari

de curent fara a solicita in vreun fel bateria autobuzului. Nu se urmareste pierderea
energiei recuperate prin efect termic (frdnare reostatica), ci recuperarea,
inmagazinarea si reutilizarea unui procent cat mai mare a curentului recuperat..
Franarea electrica cu motorul in mod generator produce varfuri de tensiune si valori
mari- de curent care sunt greu de regularizat $i inmagazinat utilizind baterii.
conventionale; autoritatea contractanta considera ci doar supercapacitorii pot
acumula in timp scurt curentul produs pe franare, iar recuperarea acestuia in
supercapacitori, nu in baterii, urmareste atat un randament cat mai bun al sistemului,
cat si prelungirea vietii bateriei nesupunand-o la incércari frecvente de scurti durata
cu ocazie fircarei franari. Autoritatea contractantd mentine solicitarea dotarii
autobuzelor electrice cu supercapacitori pentru inmagazinarea energiei recuperata pe
franare.

intrebare 12:

12. In capitolul 3.4.1.4:8. CONDITII PRIVIND PROTECTIA ANTICOROZIVA S| VOPSIREA
se specifica: Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva cat §i cele decorative, vor fi
specificate in documentatia constructiva si tehnologica a autobuzului electric. Acestea
trebuie sa asigure o garantie de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara operatii de
intretinere.

Mentionam ca autobuzele electrice sau orice alt mijloc de transport, periodic beneficiaza de
mentenenta preventiva .Mentenanta preventiva include deasemenea aplicarea de ceara de
protectie la partea de desebubt.Avand in vedere acest aspect va rugam sa acceptati ca
parte integranta a procesului de mentenanta preventiva si aplicarea de ceara protective la
partea de desubt.

Raspuns 12: -

Autoritatea Contractanta isi mentine solicitarea din caietul de sarcini. Se soliciti
asigurarea garantiei de 8 ani a protectiei anticorozive a caroseriei fird aplicare
ulterioara periodic de solutii de protectie anticoroziva solutii suplimentare.

intrebare 13:

13. In capitolul 3.4.1.5.32.1, ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP RECE se
specifica: “"Postul de conducere va fi prevazut in partea din stanga cu un geam culisant cu
actionare electrica.™

In vederea neingradirii concurentei si'a participarii unui numar cat mai mare de ofertanti si a
neingradirii acestora va rugam sa acceptati la ofertare si autobuze dotate cu geam culisant
actionat manual.

Raspuns 13: _
Autoritatea Contractanta isi mentine solicitarea din caietul de sarcini.

&  SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.11 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Solicitarea de clarificare nr. 1
in FISA DE DATE la pag. 1 este specificat:
11.1.4 Descrierea succinta a contractului sau a ach|ZIt|e|/ach|znt|||or
Achizitionarea a 100 autobuze electrice si a infrastructurii de incarcare necesara acestora,
conform caiet de sarcini. Autobuzele electrice noi, din gama 12 m (12000+350mm), cu-tractiune
complet electricd, realizatd autonom cu Sistem Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice

Y
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(SRSEE), cu baterii de acumulatori si supercapacitori, impreuna cu infrastructura de incarcare lenta
(plug-in) aferente fiecarui autobuz, cu podea complet coborété pe toatd lungimea vehiculului, cu trei
usi duble si aer conditionat in salonul de calatori, destinate transportului urban de calatori in
Municipiul Bucuresti si zona limitrofa, conform tuturor cerintelor din caietul de sarcini.

In CAIETUL DE SARCINI la pag. 4 este specificat:

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

Caietul de sarcini.se referd la conditiile:tehnice si de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca
autobuzele electrice noi, din gama 12 m (12000+350mm), cu tractiune complet electrica, realizata
autonom cu Sistem Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice: (SRSEE) cu baterii de
acumulatori si supercapacitori, cu podea complet coborata pe toata lungimea, cu trei usi duble si
aer conditionat in salonul de calatori destinate transportului urban de célétori in_Municipiul
Bucuresti si zona limitrofa.

In PROIECTUL DE CONTRACT la pag 5 este specificat:

4.0Obiectul contractului

4.1. Furnizorul se obliga:

I. s& livreze 100 de autobuze electrice noi, din gama 12 m (12000£350mm), cu tractiune
complet electrica, realizatd autonom cu Sistem Reincércabii de Stocare a Energiei Electrice
(SRSEE), cu baterii de acumulatori si supercapacitori, impreund cu infrastructura' de incarcare
lenta (plug-in) aferente fiecdrui autobuz, cu podea complet coboréaté pe toata lungimea vehiculului,
cu trei usi duble si aer conditionat in salonul de célatori, destinate transportului urban de calatori in
Municipiul Bucuresti si zona limitrof4, in conformitate cu prevederile din prezentul Contract. Caietui
de sarcini, cu dispozitile legale, aprobarile si standardele tehnice, profesionale si de calitate Tn
vigoare;

Din formuldrile citate mai sus Ofertantul intelege ca autoritatea doreste sd achizitioneze prin
aceastd procedurd Autobuze electrice noi, din gama 12 m (12000+£350mm), cu tractiune complet
electricd, realizatd autonom cu Sistem Reincarcabii de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE),
respectiv orice solutie tehnologici care poate asigura respectarea cerintelor tehnice, functionale,
de performant3, de calitate si de compliantd cu normele europene sau nationale, aga cum sunt
~ detaliate In Caietul de Sarcini.
Aceasta formulare este Tn concordanta cu cerintele si spiritul legislatiei achizitiilor publice, asigura
o identificare suficient de clard a categoriei de autobuze dorite si nu impune niciun fel de cerinte
sau constrangeri tehnice care sa limiteze competitia.
in contextul in care piata autobuzelor electrice este emergentd, cu relativ putine modele, in
general de serie micd sau experimentale, prin aceastd formulare se faciliteaza ofertarea unor
produse de cea mai noua generatie care, prin efectul evolutiei tehnologice accelerate in domeniul
autovehiculelor electrice aduc imbunatatiri substantiale sub toate aspectele, inclusiv privind
costurile de productie si de exploatare pe durata de viaa, element de interes special pentru
utilizarea performanta a fondurilor publice.
In acest context, adiugarea sintagmei "cu baterii de acumulatori si supercapacitori” limiteaza la
anumite tehnologii intr-o anumitd combinatie, care restrictioneazd competitia doar la acei
producatorl care au in portofohul actual produse omologate deja, aliniate la aceasta combinatie de
tehnologii, in conditiile in care exista pe piatd si alte solutii tehnologice care respecta .absolut toate
cerintele functionale, de performanta, de calitate si de conformare cu normelor specifice.
In concret, pe piata autobuzelor electrice, Sistemul Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice
utilizat pentru actionarea tractiunii electrice si recuperarea energiei la franare este realizat in
configuratii variate, de exemplu:
a) numai cu baterii reincarcabile cu incarcare lenta
b) numai cu baterii reincarcabile cu incdrcare rapida
c) numai cu baterii, cu incarcare lenta sau rapida in propor;u variabile, funciie de specnflcul utilizarii
d) cu baterii reincércabile ca si mediu de stocare principal $i supercapacitori ca si mediu de
stocare secundar
e) cu supercapacitori ca si mediu de stocare principal si baterii reincércabile ca gi mediu de
stocare secundar
f) numai cu supercapacitori
Prin corelarea cerintei criticate cu specificatiile detaliate din caietul de sarcini, am identificat ca
preferinta autoritatii este pentru configuratia d), desi in mod indubitabil toate cerintele din caietul de
sarcini pot fi asigurate si.de autobuze care utilizeaza configuratiile b) si c) si posibil chiar si pentru
alte configuratii. '
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Ca exemplificare. a faptului c& supercapacitorii nu reprezintd singura solutie viabild in domeniul
sistemelor de stocare a energiei electrice cu densitate ridicata, mentionam ca bateriile reincarcabile
NMC (Lithium Nickel Manganese Cobalt Oxide - LiNiMnCoO2), realizate dupa tehnologii de ultim&
ord respecta -cerintele punctuale din caietul de sarcini privind recuperarea-energiei la franare,
stocarea si utilizarea acesteia, asigurad o densitate superioara de stocare, pentru o durata mai mare
si la un pref mai bun.

In considerarea celor. de mai sus, constatam ci prin sintagma criticatd autoritate intentioneazd cu
buna stiintd sa restrlcthneze competitia si s& favorizeze anumiti producétori si ca atare solicitam
eliminarea sintagmei "cu baterii de acumulatori si supercapacitori" din paragrafele citate precum si
utilizarea peste tot unde e cazul in documentele procedurii a referirii la SRSEE (Sistemul
Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice) in locul referirilor punctuale la bateriile de acumulatori
si/sau supercapacitori din componenta SRSEE.

Raspuns 1: '

Instalatia de franare electrica a autobuzului trebuie sa recupereze valori cat mai marl
de curent fard a solicita in vreun fel bateria autobuzului. Nu se urmareste pierderea
energiei recuperate prin efect termic (franare reostatlca), Cci recuperarea,
inmagazinarea si reutilizarea unui procent cat mai mare a curentului recuperat.
Franarea electricad cu motorul in mod generator produce vérfuri de tensiune si valori
mari- de curent care sunt greu de regularizat si inmagazinat utilizidnd baterii
conventionale; autoritatea contractantd considerd cad doar supercapacitorii pot
acumula in timp scurt curentul produs pe franare, iar recuperarea acestuia in
supercapacitori, nu in baterii, urméareste atat un randament cat mai bun al sistemului,
cat si prelungirea vietii bateriei nesupunand-o la incarcari frecvente de scurta durata
cu ocazie fircarei franarl Autoritatea contractantd mentine solicitarea dotarii
autobuzelor electrice cu supercapacitori pentru i mmagazmarea energiei recuperata pe
franare.

intrebare 2:
Solicitarea de clarificare nr. 2
n Caietul de Sarcini sunt mai multe referiri la E-SORT,
astfel: "3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE , .
‘Autonomia autobuzului va fi minim 200 km, intre doua incarcari succesive, conform
standardului E-SORT." ‘
"3.4.1.4.7. SPECIFICATII OPERATIONALE
Consumul de energie. al autobuzului electric (kWh/100 km),. se va determina conform
procedurii E- SORT pentru autobuz urban. Buletinul de incercéri, realizat de cétre un
laborator acreditat (conform Legii 98/2016, Art. 200), pe baza procedurii E-SORT, va fi
prezentat la oferfa.” "3.4.1.5.24.2. BATERIILE- DE ACUMULATORI! SI BATERIA DE
-SUPERCAPACITORI ALE SISTEMUL REINCARCABIL DE STOCARE A ENERGIEI DE LA
BORDUL AUTOBUZULUI ELECTRIC .
Tipul, numérul si caracteristicile tehnice (raportul energie / masd, etc.) ale bateriilor vor fi
.astfel alese de cétre producéatorul autobuzelor, incét sa-i asigure acestuia-o functionare
sigura cu o autonomie de transport, intre doua incércéri succesive, garantata de minim 200
Km,.conform standardului E-SORT."
"3.4.1.5.24.3. AUTONOMIA AUTOBUZULUI
Autonomia autobuzului va fi minim 200 Km intre doua incércéri succesive determinata dupé
standardul E-SORT."
Va rugadm sa confirmati sau dupa caz sa clarificati urmatoarele:
a) E-SORT din citatele de mai sus are infelesul de "Metodologia E-SORT. publlcata de
UITP. aplicatd pentru ciclul autobuze urbane. identificat si ca SORT 1" Pentru referint3.
atasam la prezenta documentul E-SORT UITP.pdf.
b) sintagmele "standardul E-SORT" si "procedura E-SORT' sunt sinonime si trebuie
Tntelese ca referind metodologia E-SORT publicata de UITP.
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c) prin autonomia de transport de 200 km din paragrafele citate, se infelege ca fiind
valoarea din buletinul de incercéri E-SORT 1, unde se va regasi la pozitia 1.6, asa cu este
definitd-in modelul de buletin de incercéri, din metodologia E-SORT UITP atagata in figierul
E- SORT UITP.pdf, la pag. 17, cf extras:

1| di Max Maximal range on di Max = km
SORT"I" 100x ECMaxfci

6

Réspuns 2:

a) Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

(nu a fost atasat documentul E-SORT UITP.pdf mentionat);

b) Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

c) Ciclul ales pentru testarea autonomiei conform e-SORT trebuie sa fie ciclul 1
(urban greu). (nu a fost atasat documentul E-SORT UITP.pdf mentionat). '

intrebare 3:

Solicitarea de clarificare nr. 3

in Caietul de Sarcini la 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii la pag 7, pozitia 4, este specificat:
"Autobuzul electric va avea o capacitate de transport de minim 80 de persoane inclusiv

conducétorul auto, dintre care 24 - 32 pe scaune (calculatd la 0,125 m2 / calator in picioare,

conform Regulament CEE ONU R107, fard a se depéasi greutatea maxima autorizata

conform Directivei UE 2015/719)."

Vi rugdm sa clarificati care trebuie sa fie greutatea maxima precum si daca este acceptata o

distributie a greutétii de 7,5 tone pe axa fata si 12,5 tone pe axa spate.

Raspuns 3:

Datele privind gradul de incarcare si distributia maselor pe axa fata si spate sunt

reglementate si constituie parte componenta din documentatia de omologare ce se va
prezenta la oferta. :

intrebare 4:
Solicitarea de clarificare nr. 4
in Caietul de Sarcini este specificat,
la 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii la pag 7, pozitia 11:
"Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu inéltime de 300-350 mm. Numaérul
de trape de aerisire va fi conform proiectului de caroserie si vor fi cu deschidere electrica in trei faze.
Autobuzul va respecta reglementarile CEE-ONU R 107 privind iegirile de siguranta. Trapele de aerisire
vor functiona si ca iesiri de siguranta, situatie in care actionarea se va face doar manual.”
la 3.4.1.5.32 SISTEMUL DE CLIMATIZARE (INCALZIRE, VENTILATIE si AER CONDITIONAT):
"Geamuri culisante si trape de acoperis pentru ventilafie naturald;
Instalatie de ventilatie fortatd si improspatare pentru evacuarea aerului viciat din salon;”
la 3.4.1.5.32.2. ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP DE VARA:
"Ventilatia naturala a salonului va fi realizata prin geamurile culisante ale ferestrelor laterale si prin
trapele de ventilatie amplasate in plafon cu vedere directa din salonul autobuzului electric (trapele
vor fi amplasate si vor avea dimensiunile conform Regulamentului CEE-ONU R 107). Acyonarea
trapelor va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale acestora (spre inainte, spre inapoi si
trapa total deschisa). Dacé plafonul salonului este cu tavan fals, in dreptul fiecarei trape se vor
prevedea difuzoare pentru dirijarea aerului proaspat, in timpul mersului, direct spre calatori.
Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu o inéltime intre 300-350 mm.
Pentru evacuarea aerului viciat (gi eliminarea condensului) autobuzul va fi prevazut cu exhaustor
(ventilator), al cdrui debit maxim de aer va fi sincronizat cu debitul de aer pétruns in salon.”
Datoritd specificului constructiv al autobuzelor electrice si a normelor obligatorii in domeniu, precum
si pentru imbunétatirea autonomiei, bateriile de alimentare sunt plasate pe acoperigul autobuzului,
ceea ce faciliteazd implementarea unor masuri foarte stringente de protectie, conform reglementarilor
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. aplicabile. In aceste conditii, nu mai exista spatiu suficient pentru a instala iesiri de urgenta in tavan si
care sa corespunda intocmai regulamentului ECE R107.

- Pentru a nu restrictiona competifia, va rugdm sa-acceptati modificarea paragrafelor citate
astfel:
la 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii la pag 7, pozitia 11:
"Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu malyme de 300-350 mm. Numdrul
de trape de aerisire va fi conform proiectului de caroserie si vor fi cu deschidere electricéd in trei faze.
Autobuzul va respecta reglementarile CEE-ONU R 107 privind iegirile de sigurantd. Trapele de
aerisire vor functiona si ca iesiri de siguranta, situatie in care actionarea se va face doar manual.”
se inlocuieste cu
"Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu indltime de 300-350 mm.
Autobuzul va respecta reglementarile CEE-ONU R 107privind iegirile de sigurantd.”
Réaspuns 4.1:

Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

la 3.4.1.5.32 SISTEMUL DE CLIMATIZARE (INCALZIRE, VENTILATIE si AER CONDI TlONﬂj
- "Geamuri culisante si trape de acoper/§ pentru ventilatie naturald;
Instalatie de ventilatie forfatd si improspatare pentru evacuarea aerului viciat din salon;"
se Tnlocuieste cu
-Geamuri culisante;

Raspuns 4.2:
Nu se elimina instalatia de ventilatie fortata si improspatare a aerului viciat din salon.

la 3.4.1.5.32.2. ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP DE VARA:
"Ventilatia naturala a salonului va fi realizata prin geamurile culisante ale ferestrelor laterale si prin
trapele de ventilatie amplasate in plafon cu vedere directa din salonul autobuzului electric (trapele vor
fi amplasate si vor avea dimensiunile conform Regulamentului CEE-ONU R 107). Ac;ionarea trapelor
va permite selectarea a trei pozitii de deschldere ale acestora (spre inainte, spre inapoi si trapa total
deschisa). Dacd plafonul salonului este cu’ tavan fals, in dreptul fiecarei trape se vor prevedea
difuzoare pentru dirijarea aerului proaspat, in timpul mersului, direct spre calétori.
Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu o inéltime intre 300-350 mm.
Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul va fi prevazut cu exhaustor
(ventilator), al cérui debit maxim de aer va fi sincronizat cu debitul de aer pétruns in salon."
se inlocuieste cu
"Ventilatia naturala a salonului va fi realizata prin geamurile culisante ale ferestrelor laterale.
Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu o inélfime intre 300-350 mm.

Rispuns 4.3: Nu se elimina “Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea
condensului) autobuzul va fi prevazut cu exhaustor (ventilator), al carui deblt maxim
de aer va fi sincronizat cu debitul de aer patruns in salon.”

intrebare 5: )

Solicitarea de clarificare nr. 5

Tn Caietul de Sarcini, este specificat:

la 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii la pag 9, pozma 25 _

Sistem de incarcare lenta plug-in cu fise tip CCS ver. 2.0 sau echivalent cu tensiunea de intrare

trifazata de 400V, 50Hz si incarcare prin sistem de captare tip- pantograf montat pe vehicul, cu

actionare pneumaticd sau electrica (comandat de la bordul autobuzului), inclus in preful ofertei,

pentru incarcare rapida a Sistemului Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE). In pretul

ofertei se vor livra si statiile de incarcare lenta (plug-in) aferente fiecarui autobuz. Nu se accepts

solutia cu pantograf inversat montat pe statia de incarcare rapida (care nu este inclusa in pretul

contractului).

La 3.4.1.5.24.1. SISTEMELE DE INCARCARE

"Autobuzul electric va fi dotat cu doua sisteme de incarcare:
- un sistem de incarcare plug-in;
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- un sistem de incarcare printr-un sistem de captare tip pantograf cu automatizare comandata
de la bord:. retragerea sistemului de captare trebuie s& poatd fi facut§d i manual de cétre
conducatorul de autobuz prin actionarea unui dispozitiv de siguranta in caz de urgenta. :
Sistemul de captare trebuie s& fie montat pe autobuz printr-un sistem care s& asigure dubla izolatie
fatd de caroserie c4t gi amortizarea socurilor si vibraiilor. Solutia constructivé a sistemului de captare
nu va permite acumularea apei.

Rezistenta de izolatie a sistemului de captare trebuie sé fie de cel putin 10 MO

~ Sistemul de captare de curent trebuie sé fie monitorizat de computerul de bord"
La 3.4.1.5.24.4. INCARCAREA BATERIILOR
"incdrcarea rapida in traseu se va face pe o durata de 10-15 minute si se va realiza prin intermediul
unui sistem de captare tip pantograf, de constructie speciala, comandat de la bordul autobuzului.
Incarcarea rapida se va realiza la 400V, minm 200Hz, pe baza unui echipament specializat ce nu
face obiectul prezentului caiet de sarcini si care se va achizitiona ulterior pe baza specificatiei tehnice
atasata de ofertanti la oferta.”
Statiile de incarcare prin pantograf nu mai constituie o solutie eficienta de incircare pe traseu, in
special sub aspectul costului infrastructurii aferente, deoarece prin utilizarea modului conventional de
alimentare la baterii moderne, se poate asigura autonomia cerutd de 200 km si chiar peste, la o
capacitate maxima de calitori. De asemenea se poate conta pe o incarcare rapida partiala
conventionald de 45 kw-180kw in 15-60 minute in depou, in perioadele cu trafic redus ale zilei, ceea
ce extinde semnificativ autonomia intre doua incarcari complete.
in considerarea acestor aspecte pentru evitarea restrictionarii competitiei si o cat mai eficienta
utilizare a fondurilor publice, vd rugdm s& acceptati eliminarea din paragraful citate a cerintei de

incdrcare prin pantograf prin urmatoarele reformulari:
la 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii la pag 9, pozitia 25

"Sistem de incarcare lenta plug-in cu fise tip CCS ver. 2.0 sau echivalent cu tensiunea de intrare
trifazata de 400V, 50Hz si incarcare prin sistem de captare tlp pantograf montat pe vehicul, cu
actionare pneumaticd sau electrica (comandat de la bordul autobuzului), inclus in pretul ofertei,
pentru incarcare rapida a Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE). In pretul
ofertei se vor livra si statiile de incarcare lenta (plug-in) aferente fiecarui autobuz. Nu se accepta
solutia cu pantograf inversat montat pe statia de incarcare rapida (care nu este inclusa in pre;ul
contractului)".

I

se va inlocui cu: -

"Sistem de incarcare lenta plug-in cu fise tip CCS ver. 2.0 sau echivalent cu tensiunea de intrare
trifazata de 400V, 50Hz, inclus Tn pretul ofertei, pentru incarcare rapida a Sistemului Reincércabil de
Stocare a Energiei Electrice (SRSEE). In pretul ofertei se vor-livra si statiile de incarcare lenta (plug-
in) aferente fiecarui autobuz.

Nu se acceptd solutia cu pantograf inversat montat pe statia de incarcare rapida (care nu este inclusa
in pretul contractului).”

la 3.4.1.5.24.1. SISTEMELE DE INCARCARE
"Autobuzul electric va fi dotat cu doua sisteme de incarcare:
- un sistem de incarcare plug-in;

- un sistem de incarcare printr-un sistem de captare tip pantograf cu automatizare comandata de
ja bord: retragerea sistemului de captare trebuie sd poatd fi facutd si manual de catre
conducatorul de autobuz prin actionarea unui dispozitiv de siguranta in caz de urgenta.
Sistemul de captare trebuie sé fie montat pe autobuz printr-un sistem care s asigure dubla

izolatie fatd de caroserie cét si amortizarea gocurilor gi vibratiilor. Solutia constructivé a

sistemului de captare nu va permite acumularea apei.

Rezistenta de izolatie a sistemului de captare trebuie sé fie de cel putin 10 MO.
Sistemul de captare de curent trebuie sé fie monitorizat de computerul de bord"
se va elimina paragraful de mai sus.
la 3.4.1. 5 24.4. INCARCAREA BATERIILOR
"incércarea rapida in traseu se va face pe o durata de 10-15 minute si se va realiza prin
intermediul unui sistem de captare tip pantograf, de constructie speciala, comandat de la
bordul autobuzului. Incarcarea rapida se va realiza la 400V, minm 200Hz, pe baza unui
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echlpament specializat ce nu face obiectul prezentului caiet de sarcini si care se va
achizitiona ulterior pe baza specificatiei tehnice atasata de ofertanti la oferta."
se va elimina paragraful de mai sus.
Réspuns 5: .
Autoritatea Contractanta NU este de acord cu solicitarea operatorulul economic.

Se mentin solicitarile din documentatia de atribuire.

intrebare 6:

~ Solicitarea de clarificare nr. 6

In Caietul de Sarcini, /a 3.4.1.3.3 CONDITIl ELECTRICE este specificat:

"Raza de curburd a tuburilor care protejeazéd cablurile trebuie sa fie de cel putin 5 ori

diametrul exterior al tubului;" :

Cablurile care se utilizeaza in autobuzele ce vor fi oferite sunt conforme cu standardul EN

50620. Acest standard specificd caracteristicile cablurilor si modul de pozare in

conformitate cu specificul de utilizare si rezistentd mecanicd necesard. Cerinta din

paragraful citat va genera in mod artificial si inutii un volum sporit pentru pozarea

cablurilor, ceea ce va afecta proiectarea interioara gi exterioard a autobuzului si va limita

in mod total nejustificat competitia. Nu in ultimul rdnd, prin aceastd procedurd se

achizitioneaza autobuze de serie, omologate, ca urmare o astfel de cerintd constructiva de

detaliu absolut fara justificare tehnicd sau functionald este o evidenta incercare de

promovare-a unor produse cunoscute cd ar avea aceste specificatii si duce implicit la

limitarea artificiald a competltlel

In considerarea celor de mai sus, rugdm autoritatea s3 elimine respectiva prevedere. din
~ caietul de sarcini.

Raspuns 6: _

Cerinta privind raza de curbura a cablurilor a fost solicitata din cauza riscului ca in

timp izolatia cablurilor sa se fisureze si sa permita accesul umiditatii la conductorul
din cupru din interior.

In situatia in care proiectantul si respectiv fabricantul autobuzului aplica alte masuri
privind proiectarea traseelor cablurilor respective si in consecinta se obtine
omologarea de tip a vehiculului respectiv, achizitorul va accepta solutiile respective
conform certificatului de omologare.

intrebare 7:
Solicitarea de clarificare nr. 7
In Caietul de Sarcini_/a 3.4.1.3.3 CONDITIl ELECTRICE este specificat:
"-circuitele de Tnalta tensiune faté de caroserie: 5 MO;
-circuitele de inaltd tensiune fatd de circuitele de joasé tensiune: 5 MO;"”
in conformitate cu standardul FMSVV 305, este acceptabild o rezistenti de izolare echivalenta
cu cate 500 ohmi pentru fiecare volt activ in circuitele respectlve Din aceasta perspectivd, cerinta
valorii de 5 MQ este substantial peste limitele acceptate prin standard, tinand cont ca voltajul maxim
in circuitele active va fi de circa 800 volti. Prin valorile excesive din cerinta citatd, se limiteazd in mod
nejustificat accesul la procedurd al modelelor de autobuze care sunt perfect conforme cu restul
cerintelor din caietul de sarcini dar sunt deja omologate in conformitate cu reglementarile aplicabile in
domeniu, inclusiv standardul FMSVV 305. Nu in ultimul rand, prin aceastid. procedurad se
~ achizitioneaz& autobuze de serie, omologate, ca urmare o astfel de cerintd constructiva de detaliu
absolut fir3 justificare tehnicid sau functional3 este o evidentd incercare de promovare a unor
produse cunoscute cé ar avea aceste specificatii si duce implicit la limitarea artificiala a competltlel
In considerare celor aratate, va rugdm sa acceptatl reformularea paragrafului citat mai sus astfel:
"-circuitele de inalté tensiune faté de caroserie: in conformitate cu standardul FMSVV 3058S; -
circuitele de inalla tensiune faiéa de circuitele de joaséa tensiune: in conformitate cu standardul FMSVV

305S;"

43



Réspuns 7:

Autobuzul electric trebuie sa respecte toate cerintele actelor normative,
reglementarilor, legislatiei in vigoare aplicabile (inclusiv cerintele de electrosecuritate
pentru autovehicule electrice din categoria M3) si sa fie omologat in baza acestora,
inclusiv in ceea ce priveste circuitele de inalta tensiune si sistemul de captare tip
pantograf cu care este echipat autobuzul.

intrebare 8:
Solicitarea de clarificare nr. 8
in Caietul de Sarcini, la 3.4.1.5.1.2. INVELISUL EXTERIOR SI INTERIOR estée specificat:
"favelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcétuit la partea superioard din panouri, fixate
prin lipire sau sudurd prin puncte, izolate pe interior cu materiale fonoabsorbante gi
termoizolante, iar la partea inferioard cu panouri, ugsor demontabile.”
in mod uzual, sursele de zgomot din exteriorul vehiculului nu au intensitatea care sa provoace un
zgomot deranjant in interiorul autobuzului. Principala sursd de zgomot din interior este in zona
din spate unde este motorul de tractiune, dar fiind tractiune electricd nu este un nivel ridicat de
zgomot si oricum in zona respectiva vor fi izolatji fonice. Pe de alté parte, prin aplicarea materialelor
termoizolante intre panourile laterale se obtine si o izolare fonica suficient de buna
ca s3 fie respectat standarde cum ar ISO 5128. O izolare fonica suplimentara nu aduce o
imbunétatire sesizabild a confortului calatorilor dar implica costuri suplimentare practic inutile. Nu
in ultimul rand, prin aceasta procedura se achizitioneaza autobuze de serie, omologate, inclusiv
sub aspectul izol&rii fonice, ca urmare o astfel de cerintéd constructiva de detaliu fara justificare
tehnica sau functionald este o evident incercare de promovare a unor produse cunoscute ca ar
avea aceste specificafii i duce implicit la limitarea artificiald a competitiei.
in considerarea celor de mai sus, va rugédm sa fiti de acord cu eliminarea obllgatlwta’gu de izolare
fonicad in orice situatie, cu exceptia situatilor care impun totugi o astfel de izolare, respectiv -
reformularea paragrafului citat astfel:
“Invelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcatuit la partea superioard din panouri, fixate
prin lipire sau suduré prin puncte izolate pe interior cu materiale fonoabsorbante atunci cand
este necesar gi termoizolante, iar la partea inferioard cu panouri, ugor demontablle

Raspuns 8:
Autoritatea Contractanta nu este de acord cu introducerea sintagmei “izolate pe

interior cu material fonoabsorbante, acolo unde este necesar si .....”.
Cerinta de caietul de sarcini se mentine.

intrebare 9:
Solicitarea de clarificare nr. 9 ’
In Caietul de Sarcini, la 3.4.1.5.13.5. TABLOUL DE BORD, este specificat:

" "Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizata prin intermediul sistemul de gestiune
electronic al autobuzului. Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul
functionarii autobuzului la toate sistemele aflate sub monitorizare (in mod obligatoriu vor fi afigate
defectele sistemelor ce concurd la siguranta circulatiei). Defectele vor fi afigate in mesaj tip text,
in limba romé&na. Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi
distinctd si sugestivd pentru: defecte grave (autobuzului electric nu i se permite deplasarea) gi
separat, defecte curente (autobuzului electric ise permite deplasarea).”

V3 rugdm sa confirmati c& nomenclatorul de defecte solicitat in paragraful citat, urmeaza sa fie livrat
odata cu primul autobuz. -

Raspuns 9:
Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

intrebare 10:
Solicitarea de clarificare nr. 10
n Caietul de Sarcini, la 3.4.1.5.19. SUSPENSIA, este specificat:
"Se solicitd ca toate pemele de aer si amortizoarele fa{d-spate ale autobuzului sa fie de aceeagi
marcé (model) si tipodimensiune”
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Modelele pernelor de aer si ale amortizoarelor au caracteristici diferite pentru axul fata si axul spate
daca acestea au specificatii diferite. De exemplu, in modelul de autobuz pe care intentiondm s&-I
oferim, axa fatd este cu suspensie independentd pe cand axa spate este de tip portal. In aceast3
situatie nu se justificd cerinta ca toate pernele de aer si amortizoarele sa fie de acceasi marca si
tipodimensiune.

in considerarea celor de mai sus, va rog si acceptati reformularea paragrafului C|tat astfel:

"Se solicitd ca toate pernele de aer si amortizoarele fald-spate ale autobuzului s3 fie de aceeasi
marcéd (model) si tipodimensiune pentru aceeagi ax4"

Raspuns 10: |
Solicitarea din caietul de sarcini are ca argument necesitatea simplificarii

aprovizionarii cu piese de schimb i_n procesul de reparatie si mentenanta planificata.
Cu toate acestea se accepta si varianta solicitata. prin clarificari.

Intrebare 11:

Solicitarea de clarificare nr. 11

Tn Caietul de Sarcini, este specificat /a 3.4.1.5.21 SISTEMUL DE FRANARE:

"Fréné auxiliaréd (de incetinire) electricé recuperativa si reostatica;” si in

continuare

"Functionarea frénei electrice se va face cu combinatia automatd intre fréna reostaticd -gi

recuperativd, asigurdndu-se gradul maxim de recuperare; trecerea de la un regim la altul de

functionare al frénei electrice (reostatic sau recuperativ) se va face automat, in cadrul aceluiasi ciclu

fara efecte asupra dinamicii autobuzului electric"”

Frana reostatica nu mai este o solutie eficienta datoritd evolutiilor tehnologice Tn'domeniul bateriilor

si sistemelor de recuperare a energiei de franare. De exemplu prin utilizarea franarii regenerative in

combinatie cu baterii reincarcabile NMC (Lithium. Nickel Manganese Cobalt Oxide - LiNiMnCo0Q2),

realizate dupad tehnologii de ultima ord, acestea vor prelua energia de franare iar dacd sunt

incércate 100%, se opreste electronic incarcare acestora si nu este necesara disiparea energiei de

frAnare prin reostat. _ .

In considerarea celor expuse si pentru- evitarea limitarii competli_;lel prin cerinte tehnice care

identificd o anumitd tehnologie desi existd pe piata si alte tehnologii moderne cu functionalitati si

performan;e cel putin egale, va rugédm sa acceptati reformularea paragrafelor citate, astfel:

paragraful . :

"Frénd auxiliard (de incetinire) electricd recuperativ si reostatica;”

se inlocuieste cu

"Frénéa electricd recuperativé si dacé este necesar frénd auxiliard reostatica;"

iar paragraful

"Functionarea frénei electrice se va face cu combinafia -automatd intre frdna reostaticd -gi

recuperativd, asigurdndu-se gradul maxim de recuperare; trecerea de la un regim la altul de

functionare al frénei electrice (reostatic sau recuperativ) se va face automat, in cadrul aceluiagi ciclu

féra efecte asupra dinamicii autobuzului electric”

se inlocuieste cu

"Functionarea frénei electrice se va face cu fréna recuperativd, asigurdndu-se gradul maxim de
recuperare; -trecerea de la un regim la altul de functionare al franei electrice (reostatic: sau
recuperativ) se va face automat, in cadrul aceluiagi ciclu fara efecte asupra dinamicii autobuzului
electric”

Raspuns 11: ] |
Autoritatea contractanta accepta modificarea documentatiei prin inalturarea

obligativitatii utilizarii franarii reostatice in tandem cu cea recuperativa — daca se
poate recupera integral energia produsa de motorul electric in regim generator,
solutia se accepta.

intrebare 12:
Solicitarea de clarificare nr. 12
In documentul FisaDate DF1133333.pdf este specificat:
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"Ofertantii trebuie sd& demonstreze cé in ultimii 3 ani (calculafi pdnéa la data limitad de
depunere a ofertelor) au furnizat produse similare cu cele care fac obiectul achizitiei (Prin
produse similare se intelege produse de tipul: autovehicule de transport public cu tractiune si
franare electrica, troleibuze, troleibuze cu autonomie),. la nivelul unuia sau mai multor
contracte in valoare cumulata de minim 39.000.000 lei, cu indicarea datelor i a beneficiarilor
publici sau privafi."”

Definitia de produse similare din aceastd formulare este resfrictivd si limiteaza in mod artificial

competitia din urméatoarele motive:

- majoritatea producétorilor de autovehicule de transport public nu sunt si producétori ale

componentelor de tractiune si franare, dar realizeaza integrarea si armonizarea acestora in

ansamblul structurii si dotarilor specifice acestei categorii de autovehicule si asigurd in final

respectarea multitudinii de norme si cerinte de omologare specifice domeniului;

- tehnologiile de tractiune si franare sunt intr-o continuad evolutie tehnologicad pentru alinierea la

normele din ce in ce mai restrictive privind protectia mediului, eficienta energetica, siguranta

circulatiei si a calatorilor,;

- pentru producétorii cu traditie, adoptarea in productia de serie a unor tehnologii noi de tractiune si

frAnare are un impact limitat asupra celorlalte componente din structura autovehicolului deoarece

presupune in principal integrarea acestor tehnologii pe un tip deja omologat, ca atare pentru

omologarea noului model se fac doar actualiziri/extinderi ale omologarilor existente;

- tehnologiile de tractiune si franare electrica la autovehicule de transport public de mare capacitate

cu alimentare exclusiv din baterii, sunt foarte recente §i in curs de maturizare, ceea ce

caracterizeazi o piatd emergentd in care volumul comercializat este scézut dar intr-o evolutie

rapidd deoarece majoritatea producatorilor traditionali au deja modele omologate cu aceste

tehnologii; din aceasta perspectivd, achizitile din fonduri publice pot si trebuie s& fie un factor de

sustinere a cresterii piefei in acest domeniu, prin promovarea competitiei, cu evitarea oricaror

limitari artificiale a accesului producatorilor consacrati de autovehicule de transport public;

- in spiritul celor sustinute de noi este in fapt si formularea autoritétii contractante din caietul de

sarcini, pagina 2 care mentioneaza ca "Obiectivele urmdrite se axeaz4 pe promovarea si stimularea

pietei pentru vehiculele nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, cét si pe cresterea

contributiei sectorului de transport la politicile comunitare de mediu."”

In fapt, aceastad asumare din partea autoritatii ar trebui sd se concretizeze in facilitarea posibilitatji

de ofertare pentru operatori economici din domeniul transportului public prin incurajarea acestora sa

propund produse de inalté eficienta si in niciun caz prin limitarea competitiei la operatori economici

de transport public de niga.

Luand in considerare argumentele enumerate, rugdm autoritatea contractanta sa accepte

formularea definitiei de produse similare astfel:

"Prin produse similare se intelege produse de tipul: autovehicule de transport public care respecta

cel putin norma de poluare EURQ 6, troleibuze. troleibuze cu autonomie”

sau orice alta formulare care, asa cum am aratat mai sus, sa nu restranga in mod artificial

competitia.

Raspuns 12:

A se vedea decizia CNSC nr. 577/C2/479 din data de 09.04.2020, unde critica cu privire

la subiectul mentionat mai sus a fost respinsa, ca nefondata.

Astfel, ne mentinem cerintele stabilite de Autoritatea Contractanta prin fisa de date.
Un autobuz electric similar cu un troleibuz are ca sistem de actionare respectiv sursa
de alimentare, instalatia de tractiune si- franare electrica si sistemele auxiliare
alimentate in totalitate de la o sursa externa de tensiune respectiv 750Vcc fapt care
impune stabilirea unor conditii speciale de electrosecuritate stabilite prin
reglementarile internationale in vigoare respectiv CEE-ONU R 107, CEE-ONU R100.
Prin aplicarea de masuri specnale de electrosecuritate sunt protejati calatorii si
personalul avand in vedere tensiunea de alimentare a vehiculelor. Consideram ca
autobuzul cu motor diesel nu indeplineste cerintele si nu poate fi considerat
experienta similara deoarece specializarea fabricatului unor astfel de echipamente
specifice autobuzelor electrice au o cu totul alta specializare decat cele pentru
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motoarele diesel.

Autobuzul electric este un vehicul care difera substantial, atat din punct de vedere
constructiv cat si al cerintelor de siguranta, de un autobuz diesel. - ’
Pentru autobuzul electric ce face obiectul prezentei proceduri de achizitie, cerintele
privind .actionarea cu motor/motoare si convertizoare electrice, dotarea cu sistem de
captare pentru incarcarea de la linii/prize electrice aeriene, precum si cerintele de
electrosecuritate specifice, fac ca acesta sa poata fi considerat similar unui troleibuz
(vehicul electric actionat cu motor/motoare si convertizoare electrice, dotat cu sistem
de captare pentru alimentarea de la linii electrice aeriene) si nu unui autobuz diesel a
carui actionare se face prin ardere de combusibil lichid si care ‘presupune dotarea cu
agregate si echipamente total diferite, ce nu se regasesc pe un autobuz electric sau
troleibuz, cum ar fi de exemplu motorul termic cu sistemul de racire aferent, rezervor
de combustibil si cutia de viteze.

In plus, mentionam ca troleibuzele cu autonomie, acceptate ca si produse similare,
sunt dotate cu sistem de stocare a energiei in baterii/supercapacitori la bord si pot
functiona si in regim de autobuz electric, fara a fi conectate permanent la o retea
electrica de contact.

Autoritatea Contractanta considera ca experienta similara in furnizarea de vehicule
electrice nu poate fi dovedita de catre un operator economic care nu a proiectat,
construit si omologat astfel de vehicule.

De asemenea, conform cerintelor documentatiei de atribuire furnizorul este obligat sa
realizeze cu specialistii propri mentenanta planificata precum si reparatiile necesare
timp de 5 ani la sediul achizitorului. Constituirea echipelor de specialisti care
lucreaza cu circuite electrice de tensiune 750Vcc este necesar a avea calificarea si
experienta necesara fapt care nu exista la un producator de autobuze diesel.

‘De altfel, operatorii economici au posibilitatea dovedirii experientei similare si prin
alte modalitati permise de legislatia achizitilor publice cum ar fi asociere sau tert
sustinator.

intrebare 13:

Solicitarea de clarificare nr. 13 _
Cu referire la documentul Metodologie de calcul si evaluare factori de evaluare.pdf
Mentiondm ca pentru factorul de evaluare "consum specific de energie electrica” nu am regésit in
documentatia de licitatie modalitatea concreta prin care se va calcula acest factor important.
Avéand in vedere semnificatia tehnica a denumirii acestui factor de evaluare, corelat cu unitatea sa
de masura in kWh/t*km si corelat cu documentele solicitate prin caietul de sarcini, in intelegerea
noastra acest factor. de evaluare urmeaza sa fie calculat din buletinul de Thcercari E- SORT UITP
pentru ciclul urban SORT 1, care trebuie elaborat de catre un laborator autorizat dup# realizarea
testelor prevazute prin protocolul E-SORT stabilit de UITP in anul 2017 si care este atasat pentru -
referinta la prezenta in figierul E-SORT UITP.pdf.
Astfel, in intelegerea noastra, formula prin care urmeaza sa se calculeze factorul de evaluare “"Cs"
denumit "consum specific de energie electrica” este:

. Cs = (E/d)*(Fwm/1000)

unde:

"E" este valoarea "Total energy consumed on SORT1" exprimat in kWh

"d" este "Total distance on SORT1" exprimat in km.

"Fwm" este "Final weight measured"” exprimat in kg

Valorile utilizate in formula propusé, se regésesc in modelul de raport de incercéri E-SORT atasat
la pag. 15 si 17 .
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V& rugdm sa confirmati daca intelegerea noastra si formula prezentata sunt corecte iar in caz
contrar va rugam sa specificai modul de calcul al factorului. de evaluare "consum specific de
energie electrica”.

Raspuns 13:

Confirmam ca se va utiliza modul de calcul E-SORT UITP ciclul urban 1 (urban greu).
Formula va fi stabilita de catre laboratorul autorizat care va efectua incercarea si
calculul respectiv.

intrebare 14:
Solicitarea de clarificare nr. 14 _
in Caietul de-sarcini, la 3.4.1.2 Conditii tehnice obligatorii la pag 9, pozitia 25, este specificat:
"Sistem de incarcare lenta plug-in cu fise tip CCS ver. 2.0 sau echivalent cu tensiunea de intrare
trifazata de 400V, 50Hz si incarcare prin sistem de captare tip pantograf montat pe vehicul, cu
actionare pneumaticd sau electrica (comandat de la bordul autobuzului), inclus in pretul ofertei,
pentru incarcare rapida a Sistemului Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE).
n Caietul de sarcini, la 3.4.1.5.24.5. STATII DE INCARCARE, titlul INCARCARE RAPIDA este
specificat:
"Sistemul de captare tip pantograf trebuie sé permitd alimentarea in ambele variante astfel:
» Incarcare rapida timp de 10-15 minute cu ajutorul statiei de incércare rapida,
“e fncdrcarea lenté timp de 4-5 ore in depou.”
Cu referire la cele doud paragrafe citate va rugam sa clarificati:
a) avand in vedere aparenta discrepantd intre formularile din paragrafele citate, va rugam sa’
clarificati ce fel de incércare urmeaza sa se faca prin pantograf, numai incércare rapida sau si
fncarcare lenta;
b) in cazul in care prin pantograf trebuie sd se poatd face si incércare lenta, va rugam sa
confirmati c& statiile de incdrcare-lenta care vor fi livrate prin aceasta procedurd trebuie sé aiba
caracteristicile tehnice si de gabarit pentru a permite atat incarcarea plug-in cu fige tip CCS ver.
2.0, cat si incércarea prin pantograful instalat pe autobuz;
c) care este gradul minim de incarcare pe care ar trebui sa-1 asigure o incarcare rapida de 10-15
minute; '
Raspuns 14:
Prin statiile de incarcare rapida acumularea in 10 — 15 minute a energiei necesare
pentru a continua functionarea autobuzului pana la urmatoarea reincarcare.
Este necesar ca ofertantul sa prezinte la oferta o fisa tehnica in detaliu privind
caracteristicile statie de incarcare rapida precum si o lista a potentialilor ofertanti.
Precizam ca statiile de incarcare lenta ce vor fi I|vrate cu fiecare autobuz vor fi de tip

plug-in cu fise tip CCS ver.2.0.
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intrebare 15:
Solicitarea de clarificare nr. 15
Cu privire la cerinfa: _
,Ofertantul va prezenta copiile "conform cu originalul” ale documentatiei de omologare a autobuzului

electric ofertat, din care sa rezulte ca:
 Autobuzele electrice ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationaléd de tip
pentru autovehicule, in categoria M3, emis de catre Registrul Auto Roman (RAR);

sau .
" o Autobuzele electrice ofertate sunt omologate mtr-unul dm statele membre ale UE, de caire

o autoritate competenta, in categoria M3.
‘Va rugam sa confirmati ca ofertantu vor putea prezenta la momentul ofertérii certificatul de omologare
pentru autobuzul electric ofertat iar ulterior se va putea face extinderea omologéarii pentru a include
subansamble suplimentare fata de produsul de série omologat si care decurg din necesitatea adaptarii
autobuzului la cerintele speciale ale caietului de sarcini, cum ar fi echiparea cu supercapacitori sau cu
sistemul de captare tip pantograf, prinir-o extensie a omologarii existente, care se va face dupa
contractare si inainte de livrare, iar in aceastd situatie nu este obligatorie prezentarea la momentul
-ofertarii a omologarii autobuzului electric ofertat dotat cu aceste eleménte speciale suplimentare,
respectiv echiparéa cu supercapacitori sau cu sistemul de captare tip pantograf. -
Réaspuns 15:

Autoritatea Contractanta NU este de acord cu solicitarea operatorului economic.

Autobuzul ofertat trebuie sa detina omologare conform cerintelor caietului de sarcini.

% SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.12 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR
ECONOMIC

intrebare 1: -
1. In cap 3.4.1.6.2. al caietului de sarcini se specifica: ,Autobuzul electric trebuie sa fie supus

probelor de lot individuale care se vor face in locatia de exploatare a Achizitorului, static si un
parcurs de probd de minim 300 km fnainte de inceperea exploatarii cu calatori conform
tabelului de mai jos: ... Incercari pentru functionarea sistemului de captare” Va rugam sa
- confirmati ca veti pune la dispozitie o statie de incarcare rapida compatibila pentru realizarea
.acestor incercari sau ca lipsa unui astfel de incarcator nu va afecta procedura de receptive.

Raspuns 1:
‘Pentru pantograful montat pe acoperisul -autobuzului electric se vor face verificarile

functionale conform documentatiei emise de catre fabricantul acestuia astfel:

- Se va determina functionarea fara socuri

- Se va determina forta maxima de apasare pe fir

- Se va realiza verificarea rezistentei de izolatie si a rigiditatii electrice
Pentru aceste verificari/incercari dinamice nu este necesara punerea la dispozitie a
unei statii de incarcare rapida.

intrebare 2:

2. In cap. 3.5.1.2. al caietului de sarcini se specmca “Achizitorul, cu acceptul furnlzorulw
poate achizitiona de pe piatd materiale, subansamble si agregate de origine (identice cu
cele din echiparea initiald a autobuzului electric) si de a le Tnlocui pe cele defecte (atunci
cand vina nu este a Furnizorului) fard ca Furnizorul sd scoatd autobuzul electric din
garantie.” lar in draftul de contract la art. 16.1.4. se precizeazd ca: ,Achizitorul prin
intermediul Beneficiarului isi rezerva ‘dreptul de a putea cumpéra pe piata materiale,
subansamble si agregate de origine (identice cu cele din echiparea initiala a autobuzul) si
de a le Tnlocui pe cele defecte fara ca Furnizorul sé scoata autobuzul electric din garantie in
situatia Tn care acesta nu le poate .asigura din motive obiective.” Va rugam sa confirmati ca
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formularea din caietul de sarcini este cea corecta si intentia autoritatii contractante si sa
modificati draftul de contract in concordanta.

Raspuns 2:
Autoritatea contractanta isi mentine cerinta din caietul de sarcini.

in draftul de contract la art. 16.1.4.
in loc de:

»Achizitorul prin intermediul Beneficiarului isi rezervi dreptul de a putea
cumpira pe piatd materiale, subansamble si agregate de origine (identice cu cele
din echiparea initiala a autobuzul) si de a le inlocui pe cele defecte fiard ca
Furnizorul si scoata autobuzul electric din garantie in situatia in care acesta nu le
poate asigura din motive oblectlve
se va citi:

”Achizitorul, cu acceptul Furnizorului, poate cumpira de pe piatda materiale,
subansamble si agregate de origine( identice cu cele din echiparea initiala a
autobuzului electric) si de a le inlocui pe cele defecte, atunci cand nu este vina
Furnizorului, fira ca Furnizorul sa scoatii autobuzul electric din garantie.”

intrebare 3:

3. In cap 3.4.1.4.7.2. se specifica: “Se admite un procent de maximum 5% pentru
autobuzele electrice care nu pot fi disponibile pentru operare din punct de vedere tehnic
(lucrdri de mentenantd sau reparatii ale defectelor tehnice exclusiv evenimente din
tamponari). in cazul in care Furnizorul nu realizeaza disponibilitatea de minim 95%, acesta
va plati daune calculate conform contractului” Avand in vedere ca lucrarile de mentenanta
sunt esentiale pentru asigurarea bunei functionari a vehiculelor si a duratei de viata a
acestora precum si faptul ca autoritatea contractanta detine controlul real al momentului
realizarii lucrarilor de mentenanta pe perioada garantiei si ca autoritatea contractanta
intentioneaza penalizarea lipsei disponibilitatii la nivelul fiecarei zile per intreaga flota va
solicitam sa eliminati din calculul disponibilitatii a operatiunilor de mentenanta

Raspuns 3:

Autobuzele electrice imobilizate din cauze care nu sunt imputabile furnizorului cum

ar fi accidentele de circulatie, inlocuirea anvelopelor uzate la limita prevazuta,
defectiuni la sistemul central de electroalimentare a grupului transformator si
respectiv cablajul de conectare a statiilor de incarcare lenta, acestea vor fi scoase din
calculul imobilizarilor deoarece nu sunt imputabile furnizorului.

Graficul de mentenanta care face parte din documentatia de livrare trebuie sa fie
respectat ca atare in caz contrar, orice depasire a perioadei planificate pentru revizie
si orice introducere peste programul normal de intretinere si reparatii datorate unor
probleme tehnice vor fi luate in calcul la stabilirea imobilizarii si respectarii
procentului de 95% de disponibilitate.

intrebare 4: :

4. In cap. 3.4.1.5254 al caietului de sarcini se specifica : “Pentru actionarea
compresoarelor de aer, aer conditionat si a pompei de servodirectie se vor utiliza motoare
fara perii colectoare. Fiecare motor va avea protectie individualda la scurtcircuit si
suprasarcind. Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulati si fara colector, fiind
dotate cu senzori de supratemperaturd bobinaj.” Va rugam sa confirmati ca solutia tehnica
descrisa mai jos va fi acceptata: actionarea compresorului de aer, a compresorului de aer
conditionat si a pompei de servodirectie vor fi utilizate motoare fara perii. Compresorul de
aer si compresorul unitatii de aer conditionat vor avea o protectie la scurtcircuit si la
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suprasarcind implementata prin ntrerupator automat. In functionalitatea motorului pompei
servodirectiei protectia la scurtcircuite si supraincércare va fi asigurata de invertor.
Compresorul de aer conditionat si motorul pompei de servodirectie vor avea un senzor de
temperatura al infagurarii, in t|mp ce compresorul de aer va semnaliza supraincalzire
datoritd unui senzor de temperaturd situat in camera de ulei a compresorulm

Raspuns 4:

Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic. Solutiile
tehnice sunt in sarm_na pr0|ectantulu|, respectiv a furnizorului cu conditia respectarii
cerintelor caietului de sarcini prin care aceasta cerinta este indeplinita.

Din experienta de exploatare a rezultat ca si electromotorul de actionare a

compresorului trebuie sa dispuna de protectie la suprasarcina.

Tintrebare 5: |

5. In cap. 3.4.1.7 al caietului de sarcini se solicita: “Oferta va cuprinde, in forma tiparita si in
format electronic, in limba engleza si traducere in limba romana, urmatoarele:” Avand in
vedere ca procedura este una exclusiv online asa cum se. specifica si in. fisa de date a
procedurii va rugam sa confirmati ca oferta: va fi pregatita doar in format electronic. De
asemenea va-rugam sa confirmati ca in cazul documentelor care nu sunt in orlglnal in llmba
engleza este suficienta doar traducerea in limba romana.

Raspuns 5: _
Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

intrebare 6:
6. In cap. 3.5.4. al caietului de sarcini se specifica:

“MEDIUL IN CARE ESTE OPERAT PRODUSUL
Autobuzul electric este destinat exploatarii in.zone cu climat temperat N si trebUIe sd asigure o
functionare fiabila in conditiile ambiante urmétoare, conform SR EN 60721-2- 1:2014:
" » Temperatura ambianta: -30°C + +45°C; -

e Umiditatea relativd maxima (la o temperatura < 25°C): 98 %;

» Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 si 1066 kPa; ’

¢ Altitudinea mergand de la nivelul marii pana la 1000 m, maxim;

oAgentl exteriori: praf, ploaie, ceafd, noroi, zApada, chiciura, gheata apa cu sare, clorura de
calciu, produse petroliere gi/sau alfi agenti de deszapezire.
Ofertantul igi va asuma raspunderea privind functionarea autobuzului electric si a statiei de
incarcare lenta in parametru declarati in conditile de mediu existente in Bucuresti si va completa si
semna angajamentul ferm.” ) ‘
Avand in vedere ca reglementarea de baza pentru toate mijloacele de transport public -este
Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite va
rugam sa confirmati ca se vor accepta ofertarea autobuzelor conforme conditilor de mediu
specificate in R107 CEE-ONU .
Réspuns 6:
Autoritatea contractanta isi mentine solicitarea din Caietul de Sarcini, Cap. 3.5.4 in
sensul cd este necesara prezentarea la oferta a angajamentului ferm ca autobuzul
electric livrat va corespunde cerintelor de mediu existente in Municipiul Bucuresti.
In acest fel achizitorul se asigura ca nu pot exista fenomene meteorologice sau
conditii de mediu (in zona Mumclplulm Bucuresti). care sa duca la defectarea .

autobuzelor livrate.

intrebare 7:

In cap. 6.1. al caietului de sarcini se specifica: “Achizitorul va efectua plata catre Furnizor in termen
de maxim 60 de zile de la receptia marfii de catre Achizitor, fapt confirmat de intocmirea unui Proces
verbal de receptie, semnat de catre parti, pe baza documentelor precizate la art. 4. Receptia
produselor de catre Achizitor se va face in termen de maxim 60 de zile de la data livrarii de cétre
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furnizor, in locatiile stabilite de catre Achizitor, prin mtermedlul Procesului Verbal de receptie semnat
de ambele parti.”

Astfel termenul de plata ar fi de pana la 4 luni ceea ce este nejustificat de mare. Va rugam sa
reduceti termenele la maxim 30 zile atat pentru plata de la semnarea receptiei cat si pentru receptia
in sine de la livrare. In cazul receptiei va rugam sa luati in considerare prevederile legislatiei
europene art. 222 al DIRECTIVA 2006/112/CE A CONSILIULUI din 28 noiembrie 2006 privind
sistemul comun al taxei pe valoarea addugats, directive transpusa si in codul fiscal roman prin care
furnizorul este obligat sa emita facture pana la maxim 15 a lunii urmatoare livrarii (bunurile livrate pe
01.01 trebuie sa fie facturate pana pe 15.02=45 zile, dar bunurile livrate pe 31.01. trebuie sa fie
facturate tot pana pe 15.02=15 zile).

Rispuns 7:

Referitor la solicitarea de reducerea a termenelor de plata, autoritatea contractante igi
mentine cerinta din Caietul de Sarcini, Cap.6.1, respectw “maxim 60 de zile”.

in sustmerea celor de mai sus facem precizarea ca in jurisprudentd s-a admis ca
autoritatea contractanti stabileste continutul clauzelor obligatorii cu respectarea
limitelor puterii discretionare recunoscuti autoritatii administrative, prezenta acestor
clauze fiind subinteleasd si decurgéand din necesitatea realizérii interesului general.
Limitele in cauzd sunt insd ldsate la latitudinea autoritatii care, intr-o acceptie
subiectivi, isi exercitd atributia de putere publica prin determinarea acelor clauze cu
rol de salvgardare a interesului public.

Relevante contextului sunt prevederile art. 8 alin. 3 din Legea nr. 554/2004 a
contenciosului administrativ potrivit cidrora :...” la solutionarea litigiilor prevazute la
alin (2) se are in vedere regula dupd care principiul libertatii contractuale este
subordonat principiului interesului public...”.

 Intrebare 8:
8. In cap. 6.3. al caietului de sarcini se specifica: “6.3. In cazul in care platile nu pot fi efectuate din
cauza unor situatii neprevazute in legatura cu contul bancar/alocarea bugetara/disponibilitati banesti
conform contului de executie al Trezoreriei Municipiului Bucuresti, Municipiul Bucuresti nu datoreaza
majorari, penalitati sau daune interese Furnizorului.”
Dorim sa va atragem atentia asupra faptului ca acest articol inseamna c4, in cazul in care Clientul
insusi decide in timpul executarii contractului s aloce fondurile in alte scopuri si va intarzia in mod
constlent plata, Furnizorul nu va avea dreptul sa pledeze pentru penahtatlldaune indiferent céat
dureaz intarzierea. V3 rugam sa aplicati penalitatea pentru intarzierea efectudrii piatii in valoare de
0,04% din valoarea platilor restante pentru fiecare zi de intarziere, pana la indeplinirea efectiva a
obligatiilor. )
Raspuns 8: ,
Autoritatea contractanta isi mentine cerinta din caietul de sarcini.
Autoritatea Contractanta isi mentine formularea din documentatia de atribuire.
in sustinerea celor de mai sus facem precizarea ca in jurisprudenta s-a admis ca
autoritatea contractantd stabileste continutul clauzelor obligatorii cu respectarea
limitelor puterii discretionare recunoscutd autoritatii administrative, prezenta
acestor clauze fiind subinteleasa si decurgand din necesitatea realizarii interesului
general.
~ Limitele in cauzid sunt insd lasate la latitudinea autorititii care, intr-o acceptie
subiectivé, isi exercitd atributia de putere publicé prin determinarea acelor clauze
cu rol de salvgardare a interesului public.
Relevante contextului sunt prevederile art. 8 alin. 3 din Legea nr. 554/2004 a
contenciosului administrativ potrivit cérora :...” la solutionarea litigiilor prevazute la
alin (2) se are in vedere regula dupa care principiul libertatii contractuale este
subordonat principiului interesului public...”.
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Intrebare 9: .

9. In cap. 3.4.1.2. al caietului de sarcini se specifica: ,Nu se acceptd impunerea in procesul
tehnologic de intretinere a efectudrii unor revizii tehnice planificate zilnice.” v

In acelasi timp in cap 3.5.1.4.1 se specifica: ,ACTIVITATEA DE INTRETINERE S| MENTENANTA
ZILNICA a) Prin activitate de intretinere si mentenantd ziinica se intelege- totalitatea lucrérilor
executate de achizitor de tipul inspectie tehnica zilnicd pentru verificarea starii normale de
functionare a autobuzului si inlocuirea daca este cazul de componente cu valoaré mica sau
- materiale consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre), conform legislatiei in vigoare in
Romania privind circulatia rutiera si transportul public de calatori; b) Activitatea de intretinere si
mentenanta zilnica se desfasoara in totalitate in locatiile achizitorului prevazute in anexa la draftul .

de contract;”
Cerintele de mai sus pot fi considerate potential contradictorii. Va rugam sa specificati daca sunt
permise verificari zilnice ale vehiculelor cu scopul determinarii S|gurante| si starii vehiculelor.

Raspuns 9:
Conform prevederilor legale ‘privind circulatia pe drumurile publice in Romania,

inainte de a pleca in cursa proprietarul/utilizatorul unui autobuz folosit in transportul
public de calatori, prin persoana desemnata, are obligatia de a efectua o verificare a
acestuia in aspecte Iegéte de siguranta circulatiei.

Cele doua prevederi din caietul de sarcml referitoare la inspectia Z|In|ca nu sunt
contradictorii..

Achizitorul a exprimat clar ca nu doreste sa efectueze “revizii tehnice planificate
zilnice” ci doar inspectie tehnica a autovehiculélor conform prevederilor legale.

intrebare 10: . _

10. In cap. 3.4.1.5.15.2 al caietului de sarcini se specifica: ,Sistemul de directie trebuie s3
- fie fara intretinere.” _

Lipsa realizarii mentenantei periode a componentelor poate afecta functionarea corecta si
poate reduce durata de viata a acestora. Va rugam sa confirmati ca se vor permite inspectii
periodice (ex. pentru inlocuirea filtrului pentru sistemul de directie).

Raspuns 10:

Lucrarile minimale de intretinere date de necesitatea inlocuirii unor consumabile sunt
admise daca sunt prevazute in manualul de service (ihtretinere, reparatii si revizii

tehnice).

intrebare 11:

11. In cap. 3.4.1.5.16 si 3.5.1.1 ale caietului de sarcini autoritatea contractanta solicita [¢
durata de buna functionarea a anvelopelor de 160.000 km. Anvelopele sunt considerate
consumabile iar uzura acesotra depinde in mare masura de conditiile si stilul in care
- vehiculul-este condus. Va rugam sa acceptati modificarea duratei de viata a anvelopelor la
120.000 km.

Raspuns 11: o I

Autoritatea ‘contractanta isi mentine cerinta din caietul de sarcini, respectiv nu
accepta garantii diferite de cea a autobuzului in ansamblu. Pentru anvelope min.

160.000 km.

intrebare 12: |
12. In cap. 3:4.1.5.21 al caietului se sarcini autoritatea contractanta solicita o durata de

buna functionare a garniturilor de frana de minim 120.000 km si a discurilor de frana de
minim 300.000 km. Garniturile de frana si discurile de frana sunt considerate consumabile
iar uzura acesotra depinde in mare masura de conditiile si stilul-in care vehiculul este
condus. Va rugam sa acceptati modificarea duratei de viata a garniturilor de frana la 80.000
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km si ce a discurilor la 160.000 km, valori mai apropriate de durata reala a acestora
conform experientei noastre.

Réspuns 12: ,
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini.

intrebare 13: ‘

13. In. Cap. 3.4.1.5.24.2 al caietului de sarcini se solicita: ,Durata de viatd a bateriilor va fi
de cel putin 3000 cicluri complete de incarcare — descércare”

Siin cap. 3.5.1.1 in privinta garantiilor: ,Bateriile din componenta SRSEE 8 ani”

a)Va rugam sa ne comunicati definitia pentru un ciclu complet de incarcare —descarcare
folosita. b)Numarul exact de cicluri complete de incarcare descarcare va fi posibil de
determinat pe baza informatiilor citite din electronicile vehiculului. Fara acest lucru, ar fi
foarte dificil de indicat un numar de cicluri. Se poate ajunge in situatia in care 3000 cicluri
complete sa fie atinse la mult timp dupa implinirea celor 8 ani de la inceperea operarii
bateriilor. Asigurarea acestui lucru poate avea un impact semnificativ asupra pretului
contractului. Va rugam astfel sa confirmati ca durata de viata a bateriilor va fi de 8 ani sau
3000 de cicluri complete incarcare — descarcare limitata de oricare din aceste conditii
intervenind prima.

Raspuns 13: ‘

Autoritatea Contractanti considerd ca principalul factor care trebuie sa determine

durata perioadei de garantie este perioada de timp, respectiv 8 ani, de la punerea in
functiune a autobuzului.

Deoarece nu exista o experienta bazata pe o perioada atat de lunga cu exploatarea
autobuzelor electrice la achizitor, acesta nu se poate pronunta privind garantarea
unui anumit numar de cicluri de incarcare, aceste date avand caracter informativ.

.Intrebare 14:

14. In cap. 3.4.1.5.25.1 al caietului de sarcini se specifica: ,Motorul/motoarele vor avea o
constructie simpla, robusta si usor de intretinut cu o durata de functionare de minim
480.000 Km fara interventii de intretinere si reparatii”

Va rugam sa confirmati ca cei 480.000 km se refera la perioada fara reparative generala a
motorului/motoarelor si ca in aceasta perioada vor fi premise operatile de mentenanta
uzuale (verificari, schimburi ulei etc...)

Raspuns 14:
Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

intrebare 15:

15. Referitor la specificatiile disponibilitatii conform cap. 3.4.2.

a) Va rugam sa furnizati o metoda de masurare exact a disponibilitati. Trebuie ca autobuzul
sa fie operational la un anumit moment al zilei sau trebuie ca acesta a functioneze un
anumit numar de ore in timpul Zilei?

b) Documentatia specifica o disponibilitate anuala de 95% pentru fiecare autobuz si pentru
intreaga flota. Mai mult mai mult de 95% de autobuze trebuie sa fie disponibile in fiecare zi.
Va rugam sa indicate cand exact vor fi aplicate penalitatile pentru non-disponibilitate: in
fiecare zi pentru fiecare autobuz sub 95% sau dupa fiecare an pentru fiecare autobuz sub
disponibilitatea flotei de 95%? Daca este posibil, va rugam sa furnizati un exemplu de
calculare a penalizarilor.

c) va rugam sa confirmati ca cerintele in privinta disponibilitati se aplica doar pe perioada
garantiei

d) va rugam sa reduceti procentul de disponibilitate la 92%, mentinerea la nivelul current va
afecta advers pretul contractului.
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Raspuns 15:
Autoritatea contractanta nu este de .acord cu reducerea coeflmentulm de

disponibilitate la 92%.

Autobuzele electrice trebuie sa poata sa functioneze in fiecare zi indiferent de ora la
care se face referire in solicitarea de clarificare. ‘

Sistemul de calcul este foarte precis indicat in caietul de sarcini si in proiectul de
contract. Nu exista modele de calcul al disponibilitatii pe care sa le punem Ila
dispozitie ofertantilor.

intrebare 16:

16. In cap. 3.5.1.1. al caietului de sarcini se specifica:

.La finalizarea perioadei de garantie, conform contractului se va efectua o
inspectie/verificare. tehnica a fiecarui autobuz la care vor participa reprezentantii
achizitorului si furnizorului”

Va rugam sa specificati detaliile si amploarea acestor inspectii/verificari si potentialele
obligatii care deriva din realizarea acestora.

Raspuns 16:
Conform prevederilor documentatiei de atribuire, furnizorul are obligatia de a pune la

dispozitie documentatia de intretinere si reparatii.

'Indiferent de norma de kilometri, ultima revizie inainte de iesirea din termenul de
garantie va fi de tipul cel mai complex existent in ciclul de intretinere si reparatii pus
la dISpOZItIe de catre furnizor.

In documentatia de atribuire sunt prevazute echipamentele si agregatele care au
termene de garantie diferite de cele ale autobuzului in ansamblu. In procesul verbal
de finalizare a perioadei de garantie se vor mentiona aceste echipamente si agregate
si se vor face precizarile legate de starea tehnica a acestora si de obligatiile
furnizorului privind ramanerea acestora in garantie pana la expirarea termenelor
prevazute in contract.

O mentiune speciala se va face pentru grupul SRSEE de baterii de acumulatori pentru
care termenul de garantie este de 8 ani.

Intrebare 17: _ .

17. Referitor la garantie va rugam sa confirmati daca Autoritatea contractants este de acord
sd excluda din garantie: - daune rezultate din operarea incorectd a vehiculului de catre
autoritate/utilizator si neefectuarea reparatiilor menite sa limiteze in timp util amploarea unei
defectiuni; - furt, efractie, incendiu, dezastre naturale (de ex.: inundatii), - factori externi si
atmosfenm precum: asfalt, pietre, pletns grindina, depuneri chimice, sare, acizi, sucuri de
legume etc.

~ Raspuns 17: _
In cazul producerii unei defectiuni la autobuz si/sau echipamentele acestuia, se va

intocmi un proces verbal de constatare in care se vor stabili modul de remediere si
responsabilitatile partilor.

In situatia in care cele enumerate in cererea de clarificare sunt cuprinse in lista de
evenimente tratate prin polita de asigurare aceasta situatie va fi tratata in mod
corespunzator.

Mentionam ca prin modul de proiectare si fabricatie al autobuzul trebuie sa fie
realizat cu masuri corespunzatoare de protectie antivandalism precum si masuri
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privind comportarea corespunzatoare la conditiile de mediu existente in Municipiul
Bucuresti.

intrebare 18: _

18. In cap. 3.5.1.3 al caietului de sarcii se specifica:

,Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza far& penalizari in maxim 24
de ore pentru interventiile care nu necesitd demontari de agregatefechipamente si in maxim
48 de ore pentru interventile care necesitd demontari de agregate/echipamente de la
intocmirea notificarii transmise, conform Anexelor 2, 3 si 4. Furnizorul va prezenta un
angajament ferm privind termenul de rezolvare a defectiunilor in termen de garantie.”

- a) Va rugam a confirmati ca perioadele indicate se refera la zile lucratoare.

b) Perioadele indicate sunt extreme de scurte pentru interventii. Va rugam sa extindeti
termenele la 48 ore respective 96 ore (zile lucratoare).

Raspuns 18:
Autoritatea contractanta isi mentine punctul de vedere din documentatia de atribuire

deoarece autobuzele indeplinesc serviciul de transport public de calatori, inclusiv in
zilele de sambata si dumnica si cele declarate ca zile oficiale nelucratoare (sarbatori
legale).

intrebare 19:

19. In cap. 3.5.1.5.3. al caietului de sarcini se specifica: “In cazul in care pe parcursul
primilor 300.000 km, o avarie sau o uzura anormala se repeta la mai mult de 6% din
autobuzele livrate, acesta reprezmta un ,defect sistematic” de conceptie sau de fabricatie.
In acest caz, ofertantul declarat castigator este obligat s& verifice, s& reproiecteze, sa
inlocuiasca sau si repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate autobuzele.

Daca dupé perioada de garanfie, o piesa componenta a unui agregat /subansamblu se
defecteaza (rupere, spargere, uzura anormala) la un rulaj mai mic decét fiabilitatea
declaratd de ofertant a agregatului /subansamblului in cauza, pentru un procent mai mare
de 6% din autobuzele achizitionate se indeplineste conditia de “viciu de material”. Furnizorul
va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe-: cheltuiala sa, pentru perloada de
fiabilitate declaratd sau durata de viat& a agregatului (subansamblului) in-cauza.”

Autoritatea contractanta solicita o perioada lunga de garantie, 60 de luni. Aparitia aceluiasi
defect in decurs de 60 de luni (sau 300.000 km) nu inseamna neapérat prezenta unui
defect sistem si poate fi legatd de uzura normald, deoarece nu toate componentele
vehiculului au o durata de viatd mai mare de 60 de luni. Prin urmare, va rugam sa clarificati
definitia unui defect sistemic: (in mod uzual, defectele de serie sunt defecte de acelasi tip,
care pot fi de naturd de constructie, material, tehnologic sau de montaj, cauzate de vina
producatorului, care a aparut in decurs de 12 luni consecutive in cursul perioadei de
garantie, in 10% din autobuzele livrate).

Raspuns 19:

Autoritatea contractanta isi mentine solicitarea din documentatia de atribuire,

deoarece autobuzele electrice efectueaza transport public de calatori si trebuie sa
indeplineasca, fiecare in parte, conditiile legale pentru admiterea in circulatie pe
drumurile publice din Romania conform legislatiei in vigoare.

Autoritatea contractanta estede acord cu modificarea definitiei pentru defecte
sistematice si vicii ascunse si consideram ca, asa cum sunt si uzantele
internationale, furnizorul trebuie sa retraga intreg lotul pentru aplicarea de masuri de
remediere in cazul aparitiei unor defecte asemanatoare la mai mult de 6% din
autobuzele livrate.
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intrebare 20: |

20. Va rugam sa indicati cu titlu de exemplu echipamentele din Anexa 1.1. (nume
echipament/ producator) mai ales pentru megohmetru 1000 V si aparat masurat
temperature cu laser.

Raspuns 20:

Conform Caiet de sarcini, Anexa 1.1.

NOTA: “Lista va fi completati de citre fiecare ofertant cu SDV-urile specifice
autobuzului electric. SDV-urile vor. fi realizate- pe baza unor documentatii si vor fi
certificate privind protectia muncii, All, masuri de electrosecuritate (unde este cazul);
aparatele de misuri si control vor fi metrologizate. Pentru standuri si dispozitive se
vor asigura instructiuni de utilizare si instructiuni specifice de protectia muncii si
All”,

Intrebare 21:

21. In cap 3.4.1.2.11 se solicita:

“Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tlpul geam culisant, cu indltime de 300-350 mm”
Similar in cap. 3.4.1.5.3. si3.4.1.5.32.2 .

Va rugam sa acceptati ofertarea de autobuze care vor prezenta ferestra laterale culisante
cu inaltime de 365 mm (o diferenta de sub 5%).

Raspuns 21:

Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea, cu conditia ca autobuzul sa fie
omologat in aceasta varianta de echipare.

Solutia tehnica aleasa de furnizor va fi avizata de catre autoritatea contractanta

impreuna cu standardul de firma al produsului.

Intrebare 22:

22. In cap 3.4.1.2.11 se solicita:

,Numarul de trape de aerisire va fi conform proiectului de caroserie si vor fi cu deschidere
electrica in trei faze. Autobuzul va respecta reglementérile CEE-ONU R 107 privind iegirile
de sigurantd. Trapele de aerisire vor functiona si ca iesiri de siguranta, situatie in care
actionarea se va face doar manual. '

” Avand in vedere solicitarile in privinta autonomiei (care se transpun in numar amplasarea
de baterii pe acoperisul vehiculului), necesitatea instalarii pantografului si a unitatii AC pe
acoperisul vehicului nu mai ramane loc fizic pentru o trapa de aerisire. Avand in vedere ca
proiectul de caroserie indicat este parte a unui vehicul omologat conform R107 va rugam sa
confirmati ca se vor accepta la ofertare autobuze fara trapa acoperis.

Réaspuns 22: o
in situatia in care prevederile legale privind numarul minim de iesiri de siguranta este

respectat, ofertantul poate realiza un sistem de ventilatie naturala in salonul de
.calatori astfel incat sa indeplineasca cerintele minime privind microclimatul.

in cazul in care se va renuntala cele doua trape.de pe plafon, cu rol de iesiri de
»sigurari;é dar si deschideri pentru ventilatia naturala se va compensa suplimentar cu
inca o fereastra laterald cu geamuri culisante, de exemplu pe partea stinga a
autobuzului (de la minim 6 la minim 7 ferestre cu geamuri culisante) sau ca varianta
se va mari suprafata deschisd a ferestrelor cu geamuri culisante proportional cu
deschiderea pierduta la trape (prin cresterea iniltimii geamului culisant de la 350
pana la maxim 400 mm). In aceste cazuri se accepta modificarile cu conditia ca
autobuzul sa fie omologat in aceasta varianta de echipare. Eficienta ventilatiei
haturale este importanti la un autobuz electric pentru economia de curent.
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Solutia tehnica aleasa de furnizor va fi avizata de catre autoritatea contractanta
impreuna cu standardul de firma al produsului.

intrebare 23:

23. In cap. 3.4.1.5.1.2. se solicita: ,Pentru asigurarea aplicarii reclamelor comerciale la
exterior se va realiza, prin constructie, cate un suport din materiale cu mare rezistenta la
coroziune pe peretele exterior stadnga, dreapta si spate (tip rama cu acces pentru aplicarea
de panouri comerciale). De asemenea, pe peretele exterior dreapta, pe partea cea mai
vizibila pentru calatori, furnizorul va asigura locul pentru aplicarea la loc vizibil, a unui suport
de tip slot in care sa se insereze o placutd metalicad cu dimensiuni minime de 300 x 300 mm
sau se poate opta pentru orice alta solutie tehnica care sa asigure vizibilitatea placutei si sa
impiedice deteriorarea in timp, vandalizarea sau furtul acesteia. Realizarea placutelor
metalice nu cad in sarcina furnizorului. Rama va permite asezarea si asigurarea panourilor
comerciale in suport, fird si atingd sau s3 deterioreze suprafata caroseriei la exterior.
Perimetrul total a celor trei suporti pentru panourile comerciale va permite agezarea unei
suprafete conform dimensiunilor ce vor fi stabilite in faza de avizare a standardului de.firma.
Asezarea suportilor va permite deschiderea capacelor de vizitare fdra demontarea
suplimentara a suportilor. Suportii vor fi rezistenti la actiunea periilor statiilor de spalare
automatizate din dotarea locatiilor stabilite de Achizitor, in anexa la contract”. Va rugam sa
furnizati specificatii detaliate ale ramelor solicitate cu furnizarea de dimensiuni, schite ale
acestora si chiar fotografii.

Raspuns 23:
Avand in vedere ca responsabilitatile privind proiectarea si executia caroseriei revine

furnizorului, acesta va respecta cerintele din caietul de sarcini. Solutia tehnica aleasa
de furnizor va fi avizata de catre autoritatea contractanta impreuna cu standardul de
firma al produsului.

intrebare 24:

24. In cap. 3.4.1.5.3 al caietului de sarcini se solicita: ,Geamurile din salonul de calatori vor avea o
transparentd miniméa de 70%, fiind realizate in sistem tip securit, pentru vehicule de transport public
pentru a contribui la realizarea microclimatului in interiorul salonului de calatori.”

Va rugam sa confirmati daca se va accepta solutia standard cu geamuri opacitate 53% cunoscand
faptul ca o opacitate mai mare sporeste confortul pasagerilor pe perioada verii.

Raspuns 24:

Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea, cu conditia ca autobuzul sa fie

omologat in aceasta varianta de echipare.
Solutia tehnica aleasa de furnizor va fi avizata de catre autoritatea contractanta
impreuna cu standardul de firma al produsului.

intrebare 25:

25. In cap. 3.4.1.5.6 al caietului de sarcini se specifica:

“La bord, semnalul pentru solicitarea opririi trebuie sa fie doar luminos i nu acustic.”

Va atragem atentia ca solicitarea dumneavoastra nu este in concordata cu reglementarea
R107 unde se specifica ca respectivul semnal trebuie sa fie atat luminos cat si acustic. Va
rugam sa confirmati ca se vor accepta vehiculele construite conform normelor R107.
Réaspuns 25:

Autobuzul va respecta cerintele regulamentului CEE-ONU R107 si va fi omologat

conform reglementarilor aplicabile.

intrebare 26:
26. In cap. 3.4.1.5.12.2 al caietului de sarcini se specifica:
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“Platforma va fi marcatid cu material reflectorizant inglobat, pentru a fi vizibiid noaptea in
pozitia ,trapa coborata”. Nu se permite marcarea cu autocolant.”
Va.rugam sa specificati metoda de marcare solicitata.

Raspuns 26:
Proiectarea si executia sunt in responsabilitatea furnizorului. Solutia tehnica aleasa

de furnizor va fi avizata de catre autoritatea contractanta impreuna cu standardul de
firma al produsului.

intrebare 27: '

27. In cap. 3.4.1.5.20 al caietului de sarcini se specifica: _
“Rezervoarele de aer vor fi prevdzute cu purjare automata si manuala, sistemul de purjare

-va fi prevazut cu rezervor de colectare pentru evitarea polurii.”

Va.rugam sa confirmati daca se va accepta solutia standard in care rezervoarele de aer vor
fi prevazute doar cu purjare automata fara rezervor colector, purjarea fiind doar apa pura
neexistand riscul poluarii.

Réspuns 27: .
Combaterea poluarii prin orice mijloace este obligatie legala si in acest sens

proiectantul si fabricantul instalatiei de aer comprimat (pneumatica) trebuie sa
asigure prin echipamente adecvate uscarea respectiv pregatirea aerului comprimat
prin utilizarea, de regula, a unui dezumidificator. |

Separarea apei cu impuritati din rezervoarele instalatiei trebuie sa colecteze o
cantitate mai redusa de apa tocmai datorita echipamentelor de dezumidificare
montate in amonte.

Furnizorul va mentiona in documentatia de intretinere si mentenanta modul de
utilizare si perlodlcltatea pentru echipamentul de purjare a apel din rezervor.
Autoritatea contractanta accepta si solutia purjarii apei in atmosfera in masura in
care instalatia de aer nu prezinta constructiv posibilitatea de a avea lubrefianti,
impuritati sau alte substante in condensul produs de instalatie.

intrebare 28:

28. In cap. 3.4.1.5.24.2 al caietului se sarcini se specifica:

“In absenta comenzii sistemului reincircabil de stocare a energiei de citre instalatia de
tractiune, la bornele bateriilor (acumulatorilor de tractiune) nu trebuie s& se regiseasca
tensiune. Pentru Tndeplinirea acestei conditii, Tn interiorul acestora trebuie instalat un
intrerupator. general pe fiecare baterie care se va activa doar atunci cand bateria este

autorizata sa cedeze sau sa primeasca energie.”
Va rugam sa specificatii ce gen de intrerupator se solicita: ex. Contactor controlat electronic

sau intrerupator manual?

Raspuns 28:
Cerinta face parte din ansamblul de masuri de electrosecuritate si modul de

realizarea cade in sarcina proiectantului si respectiv a fabricantului acelui produs';

Se va tine cont de puterea instalata a echipamentului si de capacitatea de rupere a
arcului la conectarea, respectiv deconectarea conform cerintelor standardelor
-tehnice in vigoare.

Modul de rezolvarea ‘al .acestei cerinte este bazat pe necesitatea asigurarii
electrosecuritatii, a protectiei la scurtcircuit, punerea la masa si/sau a protectiei la
suprasarcini accidentale. '
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De asemenea echipamentul trebuie sa asigure posibilitatea automatizarii atat a
comenzii efective cat si a monitorizarii bunei functionari a acestui echipament.
Solutia tehnica aleasa de furnizor va fi avizata de catre autoritatea contractanta
impreuna cu standardul de firma al produsului.

@ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.13 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Referitor la cerintele Caietului de Sarcini: = ,

- Cap. 3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE: “Caietul de sarcini se refera la
conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sé le indeplineascéd autobuzele electrice noi,
din gama 12 m (12000+350mm), cu tractiune complet electricd, realizatd autonom cu
Sistem Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE) cu baterii de acumulatori si
supercapacitori (....)", respectiv
Cap. 3.4.1.5.24.3. AUTONOMIA AUTOBUZULUI: “Aufonomia autobuzului va fi minim 200
Km intre doua incarcari succesive determinata dupa standardul E-SORT. Autonomia
autobuzului va fi declarata la oferta. Se va atasa obligatoriu la oferta extrasul din certificatul
de omologare prin care este stabilita autonomia conform cerintelor din caietul de sarcini.
Aceastad autonomie este consideratéd pentru o func;lonare sigurd a autobuzului. Pe de alta
parte se doregte ca masa si volumul bateriilor s& fie c&t mai mic, in favoarea unui numar cét
mai mare de céldtori transportafi. Autobuzul va fi dotat_si_cu_supercapacitori pentru
inmagazinarea energiei de frénare. Capacitatea lor se va defermina astfel incat sa
inmagazineze o cantitate ¢4t mai mare din energia recuperata la frénare (se va fine cont de
caracteristicile de circulatie in Bucuresti, respectiv frecventa franarilor-demararilor)”, dorim

" sa aducem la cunostinta Autoritatii Contractante ca aceasta solutie, a echiparii autobuzelor
electrice autonome cu baterii si supercapacitori, este una teoretica, experimentala a carei
eficienta a fost analizata in baza unor studii si simulari teoretice (vezi Ref.), ea nefiind
adoptata pe scara larga de producatorii consacrati.

In acest context, solicitam confirmarea acceptarii la ofertare si a solutiei tehnice echivalente
a autobuzelor cu tractiune complet electrica, realizatd -autonom cu Sistem Reincarcabil de
Stocare a Energiei Electrice (SRSEE) cu baterii si cu inmagazinarea in acesta a energiei
recuperate la franare, .in conditile respectarii cerintelor Caietului de Sarcini privind
caracteristicile masice si dinamice, autonomia, capacitatea de transport si eficienta
energetica ale autobuzului ofertat.

Referinte: '

Hindawi Publishing Corporation, Journal of Control Science and.Engineering, Volumé 2016,
Article ID 6828269, 17 pages, http://dx.doi.org/10.1155/2016/6828269: Research Article - A
Rule Based Energy Management System of Experimental Battery/Supercapacitor
Hybrid Energy Storage System for Electric Vehicles

International Journal of Electrical, Electronics and Data Communication, ISSN: 2320-2084,
“HYBRID COMBINATION OF BATTERY & SUPERCAPACITOR AS ENERGY STORAGE
FOREV”.

http.//www.iraj.infjournal/journal file/journal pdf/1-1 50-1434612463135-138.pdf

Raspuns 1:

Instalatia de franare electricd a autobuzului trebuie sa recupereze valori cat mai mari
de curent fara a solicita in vreun fel bateria autobuzului. Nu se urmareste pierderea
energiei recuperate prin efect termic (frinare reostaticd), ci recuperarea,
inmagazinarea si reutilizarea unui procent cat mai mare a curentului recuperat.
Franarea electricd cu motorul in mod generator produce varfuri de tensiune si valori
mari de curent care sunt greu de regularizat si Tnmagazinat utilizand baterii
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conventionale; autoritatea contractantd considerd ca doar supercapacitorii pot
acumula in timp scurt curentul produs pe franare, iar recuperarea acestuia in
supercapacitori, nu fn baterii, urméireste atiat un randament cat mai bun al sistemului,
cat si prelungirea vietii- bateriei nesupunand-o la incércéri frecvente de scurtd durati
cu ocazie fircarei franari. Autoritatea contractantd mentine solicitarea dotirii
autobuzelor electrice cu supercapacitori pentru inmagazinarea energiei recuperati pe
franare.

< . SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.14 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1: -

1. In cap :3.4.1.2. CONDITII TEHNICE OBLIGATORII din caietul de sarcini pozitia nr 11 se
specifica : Numarul de trape de aerisire va fi conform proiectului de caroserie si vor fi cu
deschidere electrica in trei faze. Autobuzul va respecta reglementarile CEE-ONU R 107
privind iesirile de siguranta. Trapele de. aerisire vor functiona si ca iesiri de siguranta,
situatie in care actionarea se va face doar manual. Mentionam ca din cauza naturii
constructive a autobuzelor solicitate prin prezenta procedura , care vor avea amplasate pe
acoperisul autobuzului atat sistem de incarcare pantograf cat si baterii de tractiune ambele
fiind echipamente electrice de inalta tensiune , montarea de trape pe acoperis prezinta risc
major pentru pasageri ,acest tip de autobuze fiind exceptate de la obligativitatea instalarii
trapelor pe acoperis , Conform paragrafului 7.6.1.12 din Regulamentul nr. 107 al Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor din categorule M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia
generald a acestora [2018/237] “*Trapele de evacuare nu trebuie montate n p02|t||Ie in care
sunt instalate componente tehnice prezentdnd un potential perlcol pentru pasagerii care
utilizeaza trapele de evacuare (de exemplu, sisteme de Tnalta tensiune, sisteme care contin
lichide sifsau gaze periculoase etc.)”". Mentionam ca numarul de iesiri de siguranta este
calculat conform normelor in vigoare si reglementarile CEE-ONU R 107 privind iesirile de
siguranta . Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul este
prevazut cu exhaus_tor (ventilator), al carui debit maxim de aer este sincronizat cu debitul de
aer patruns in salon . Avand in vedere cele mentionate va rugam sa acceptati la ofertare
autobuze electrice conform descrierii din caletul de sarcini care nu sunt dotate cu trape de
aerisire pe acoperis.

Raspuns 1:

in situatia in care prevederile legale privind numarul minim de iesiri de siguranta este
respectat, ofertantul poate realiza un sistem de ventilatie naturala in salonul de
calatori astfel incat sa indeplineasca cerintele minime privind microclimatul.

Solutia tehnica aleasa de furnizor va fi avizata de catre autoritatea contractanta

impreuna cu standardul de firma al produsului.

intrebare 2:

2. Avand in vedere Metodologia de calcul si evaluare pentru acordarea punctajelor fiecarui
factor de evaluare 2.2.Punctajul pentru factorul de evaluare - Consum specific de energie
electrica kWh/t*km (factor de minim), respectiv mentiunea “Pentru a putea caracteriza un
vehicul cu referire la energia specifica consumata, se defineste conform documentelor de
referinta cuprinse in IEC- 61133 “Railway applications. Rolling stock. Testing of rolling stock
on completion of construction and before entry into service.”, precum si principiul
transparentei, va solicitam sa publicati documentele de referinta cuprinse in IEC-
61133,astfel incat sa existe uniformitate in modalitatea de calcul a acestui factor de
evaluare pentru toti ofertantii. De asemenea va rugam sa confirmati ca pentru calculul
acestui factor, parametrii ce trebuie folositi in metodologia de calcul (consumul specific de
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energie electrica , distanta parcursa si greutatea vehiculului testat) vor fi preluati din singurul
certificat de consum standardizat, opozabil autobuzelor cu propulsie electrica , respectiv
testul eSORT, si ca precizati ciclul de consum aplicabil municipiului Bucuresti .

Raspuns 2:

Autoritatea Contractanta este de acord ca valorile pentru consumul de energie
electrica sa fie prezentate in oferta prin rapoarte de incercare conform E-SORT.
Formula va fi stabilita de catre laboratorul autorizat care va efectua incercarea si
calculul respectiv. Ciclul ales pentru testarea autonomiei conform e-SORT trebuie sa
fie ciclul 1 (urban greu)”.

intrebare 3:

3. Referitor la cerintele din caietul de sarcini din capitolul 3.4.1.5.24.2. BATERIILE DE
ACUMULATORI S| BATERIA DE SUPERCAPACITORI ALE SISTEMUL REINCARCABIL
DE STOCARE A ENERGIEI DE LA BORDUL AUTOBUZULUI ELECTRIC care specifica : ™
bateria de supercapacitori va asigura cresterea capacitatii de recuperare a energiei la
franare =, avand in vedere tehnologiile moderne folosite la constructia autobuzelor electrice,
folosirea supercapacitorilor tine de o tehnologie depasita din cauza capacitatii reduse de
stocare si a timpului limitat de stocare. Acest tip de stocare a energiei este folosit mai ales
de vehiculele pe sine. Pana in prezent, supercapacitorii s-au dovedit eficienti doar atunci
cand au fost utilizati pentru o crestere rapida a puterii electrice pe o durata foarte scurta ,
care este utild, de exemplu, in momentul pornirii motorului cu ardere internd al unui
automobil sau pentru accelerarea unui tren. Ca urmare a celor enumerate mai sus va
rugam sa acceptati la ofertare autobuze echipate cu baterie de tipul Sistemului Reincarcabil
de Stocare a Energiei de inmagazinare (SRSEE) de capacitate mare care au si rolul de
stocare a energiei recuperate in timpul franarii , capacitatea si durata de stocare a energiei
fiind superioare fata de supercapacitori. Mentlonam de asemenea ca ,cantitatea de energie
recuperata in timpul franarii este afisata pe displayul computerului de bord. Sistemul oferit
este superior, inmagazinand cantitati mult mai mari de energie pe perioade mult mai lungi
.Considerand si capacitatea bateriilor care echipeza autobuzele electrice , acestea permit
stocarea unei mari cantitati de energie cu un volum redus. In plus bateriile care echipeaza
autobuzele electrice permit stocarea unei cantitati mai mari de energie din franarea
recuperativd avand un volum mai redus.

Raspuns 3:

Instalatia de franare electrica a autobuzului trebuie sa recupereze valori cat mai mari
de curent fara a solicita in vreun fel bateria autobuzului. Nu se urmareste pierderea
energiei recuperate prin efect termic (frdnare reostatica), ci recuperarea,
inmagazinarea si reutilizarea unui procent cat mai mare a curentului recuperat.
Franarea electricd cu motorul in mod generator produce varfuri de tensiune si valori
mari de curent care sunt greu de regularizat si inmagazinat utilizdnd baterii
conventionale; autoritatea contractanta considerd cid doar supercapacitorii pot
acumula in timp scurt curentul produs pe franare, iar recuperarea acestuia in
supercapacitori, nu in baterii, urmareste atat un randament cat mai bun al sistemului,
cat si prelungirea vietii bateriei nesupunand-o la incarcari frecvente de scurta durata
cu ocazie fircarei franari. Autoritatea contractanti mentine solicitarea dotarii
autobuzelor electrice cu supercapacitori pentru inmagazinarea energiei recuperata pe
franare.

intrebare 4:

4. In caietul de sarcini la capitolul 3.4.1.3.3. CONDITII ELECTRICE se specifica: Izolatia
cablajului de inalta tensiune de curent continuu trebuie sa corespunda unei tensiuni
nominale de 3000 V, curent continuu sau alternativ, conform ORDIN nr. 2224/2020
(RNTR2); Avand in vedere cerinta mai sus mentionata si caracteristicile tehnice constructive
ale autobuzelor electrice unde tensiunea nominala de lucru este 750 V curent continuu va
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rugam sa confirmati ca tensiunea de 3000 V se refera la varfurile de tensiune ce pot aparea
in timpul utilizarii -

Raspuns 4: ,

Autobuzul electric trebuie sa respecte toate cerintele actelor normative,
reglementarilor, legislatiei in vigoare aplicabile (inclusiv cerintele de electrosecuritate
pentru autovehicule electrice din categoria M3) si sa fie omologat in baza acestora,
inclusiv in ceea ce priveste circuitele de inalta tensiune si S|stemul de captare tip
pantograf cu care este echipat autobuzul.

intrebare 5:
5. Pentru o bund dimensionare .a capacitatii bateriilor, i pentru a intelege particularitatile
programului de transport al autobuzelor ofertate, va rugam sa publicati lungimea rutelor pe
care vor opera autobuzele, viteza medie de deplasare, parcursul zilnic, precum si topografia
traseelor pe care vor fi utilizate autobuzele
Raspuns 5:
Detaliile referitoare la trasee sau distante pana la depou nu sunt relevante ofertarii,
avand in vedere ca autonomia de 200km se refera la km totali, nu doar comerciali -
asadar, autonomia de 200 de km minim solicitata include si km de acces/retragere la
depou, iar lungimea traseelor si topografia traseelor nu impacteaza produsul ofertat.
Autoritatea contractanta nu va pune la dispozitie ofertantului rutele si dlstantele
solicitate.
Achizitorul va oferi posibililor ofertanti mteresatl accesul in vederea vizionarii
facilititilor sale de mentenanta si exploatare inainte de data depuneru ofertelor. In
caietul de sarcini la Cap. 3.5.5. este previzuta aceasta posibilitate.
Beneficiarul/Utilizatorul autobuzelor electrice presteaza serviciul de transport public
local de calatori cu un program zilnic de 18 ore si un parcurs mediu anual de 60.000
km/autobuz, in condltu de trafic extrem de aglomerat, mai ales in orele de varf, cand
viteza comerciala medie este de aproximativ 13-14 km/ora, liniile pe care vor
functiona aceste autobuze fiind linii urbane cu trafic intens.

%. _ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.15 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

Masuri de remediere publicate in data de 31.12. 2021

Intrebare/Solicitare de clarificare ‘

Rugam Autoritatea Contractanta sa coreleze caietul de Sarcini/ anexele documentatiei de
atribuire cu noul temen de livrare pentru primul autobuz (cap de serie) sau sa confirme ca
perioada de prezentare/livrare a- documentelor/SDV-urIIor/ech|pamentelor/software-
~ urilor/consumabilelor/sesiu-nii.de instruire etc se coreleaza cu noul termen de 11 luni de Ia
semnarea contractului.

Raspuns 1:
Autoritatea Contractanta confirma faptul ca se modifica in documentatia de atribuire

toate referirile cu privire la graficul de livrare, in sensul ca primul autobuz nu va mai fi
receptionat in termen de 4 luni de la semnarea contractului, ci in termen de 11 luni de
semnarea contractului.

Autoritatea Contractanta confirma ca perioada: de prezentare/livrare a
documentelor/SDV-urilor/echipamentelor/software-urilor/consumabilelor/sesiunii de
instruire se coreleaza cu noul termen de livrare a primului autobuz.

intrebare 2:
Anexa nr. 1 la Formular. Nr. 9 — Modele de formulare
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Intrebare/Solicitare de clarificare

Solicitam Autoritatii Contractant clarificarea cerintei ref. la cantitatea "100" din coloana a 4-a
"Cantitate ofertatd" din Anexa nr. 1 la Formularul nr. 1. Nr. 9 — pagina 20 din Modele de
formulare. -

Fiecare subanexa (1.1, 1.2, 1.3) din caietul de sarcini are cantitéti specifice de SDV-uri sau
consumabile (de ex. 3 bucati sau 3 seturi) solicitate de AC, iar mentionarea in Anexa 1 a
unei cantitati de “100 buc.” este incorecta si in contradictoriu cu cantitatile specifice din
Anexa 1.1-1.3.

Acest cerinta. (“100”) implica faptul ca fiecare cantitate solicitatd prin subanexe trebme
livrata pentru fiecare autobuz, in contradictie cu restul cerintelor si continutul subanexeleor.
Anexa 1.4 este pendinte de planul de mentenanta/llsta de elaborate de fiecare ofertant.
Solicitam Autoritatii Contractante: clarificarea aspect si eliminarea cantitati de 100 din
coloana “Cantitate ofertatd" a Anexei 1/Formular 9 si corelarea cu cantitatile din
suibanexe/Caietul de Sarcini deoarece este un aspect exirem de important de care depinde
redactarea/elaborarea corecta a ofertei finaciare.

Raspuns 2:

In caietul de sarcini nu se mentioneaza nicaieri ca aceste cantitati mentionate in
Anexele 1.1., 1.2. si 1.3. se multiplica pentru numarul de 100 de autobuze electrice.
Aceste cantitati sunt prevazute pentru intreg lotul de autobuze electrice cu mentiunile
din notele de subsol din fiecare anexa.

Atasam anexa nr.1 la formularul nr.9 modificata, dupa cum urmeaza:

Anexa nr.1 la formularul nr.9

_ Lista subansamblelor si/sau . Pretul unitar
Gama de . ] . ] ) Cantitatea . Valoare .
Pozitia | piese si/sau materiale si/sau , | Leifara TVA e Furnizor
autobuze . i ofertata : Lei fara TVA
consumabile, etc. /UM

Anexa 1.1.din caietul de
sarcini)
Anexa 1.2.din caietul de
sarcini)
Anexa 1.3.din caietul de
sarcini)
Anexa 1.4.din caietul de
sarcini) : [
Anexa 1.5.din caietul de
sarcini)

Valoarea totala fara TVA : | . -

NOTA: * informatiile/datele sunt cele minim solicitate prin anexele respective ale
caietului de sarcini, precum si prin anexele nr.1.1.-1.5 ale formularului nr.9

intrebare 3:

Anexa nr. 2 la Formularul nr. 9 la oferta, CENTRALIZATOR FORMULAR DE OFERTA -
Modele de formulare

Intrebare/Solicitare de clarificare

I[dem solicitare anterioara pentru punctul 3 din Anexa 2.

SDV-urile si echipamente/Consumabilele vor fi furnizate pentru intregul lot de 100 de
autobuze, dar cantitatea nu este de 100.
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Solicitam Autoritatii Contractante clarificarea aspect si eliminarea cantitati de 100 de la
~punctul 3 al Anexei 2/Formular 9 si corelarea cu cantitatile din subanexe/Caietul de Sarcini
deoarece este un aspect extrem de important de-care depinde redactarea/elaborarea corecta
‘a ofertei finaciare.

‘Raspuns 3:

Autoritatea Contractanta isi mentine solicitarile din caietul de sarcini.

A se vedea raspunsul la intrebarea 2.

Atasam anexa nr.2 la formularul nr.9 modificata, dupa cum urmeaza:

Anexa nr.2 la formularul nr.9

Pretul unitar

*

NR. : ) Valoare
CRT. Produse um: Cant. Lei fl.‘:;:nWA Lei fara TVA
1 Tip Autobuz electric - Buc. 100 | ......... R R
2 Infr:ast:' yctira deymcarcare (Statie ' Bue. 100 o ] S
de incéarcare lenta) c
Subansamble/ piese/ materiale/ Per . u
3 consumabile,etc. detaliate in Anexa | autobuz | ... | 77 | ... -
nr. 1 in Formularul nr. 9 electric !
VALOARE TOTALA (FARA TVA) . : crereeese Hk

* Se va insera valoarea prezentatd in Anexa nr. A la Formularul nr. 9 din coloana “Pretul unitar *
Lei fara TVA /UM”, pozitia nr. crt. 1
** Se va insera valoarea prezentati in Anexa nr. A la Formularul nr. 9 din coloana “Pretul unitar
* Lei fara TVA /JUM”, pozitia nr. crt. 2
*** Se va insera valoarea prezentaté in Anexa nr. 1 la Formularul nr. 9 din coloana “Pretul unitar
* Lei fara TVA /UM”, linia Valoare totala fira TVA.
*+** \faloarea totala fird TVA va fi identica cu valoarea prezentata in FORMULARUL DE OFERTA
— Formularul nr. 9 si criptata in SEAP

i+ cantitatile sunt cele prezentate de ofertant in anexele nr. 1 si urmatoarele nr.1. 1.-1.5. ale
formularulm nr.9 :

intrebare 4:

Anexa nr. 1 la Formular. Nr. 9 — Modele de formulare

Intrebare/Solicitare de clarificare .

Rugam Autoritatea Contractanta sd coreleze formularul de ofertd solicitat la continutul
anexelor specifice din Caietul de sarcini - Anexa 1.1, 1.2, 1.3, 1.4.

Referitor la coloanal a7-a “FURNIZOR”, numele furnizorului nu poate fi completat in aceasta
solicitare pentru fiecare anexa in parte, deoarece nu existd un singur furnizor pentru toate
SDV-urile/echpamentele/piesele de schimb/consumabilele etc, cu exceptla cazului in care
"Furnizorul” este asimilat cu ofertantul insusi.

Va rugadm sa eliminati sau sa clarificati.

Raspuns 4. ,
Conform prevederilor legale punerea pe piata a unui produs se poate face doar daca
producatorul/furnizorul este identificat si denumirea comerciala (de marca) a
produsului este precizata. . |

In situatia in care SDV-urile/lechipamentele/piesele de schimb/consumabilele nu pot fi
asumate de catre un producator, furnizorul autobuzelor electrice trebuie sa-si asume
raspunderea privind livrarea acestora. Tabelul poate fi completat in functle de datele

existente.
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Anexa nr.1 la Formularul nr.9 va fi completat detaliat cu toate produsele anexelor 1.1 -
1.5 din Caietul de sarcini, inclusiv cu cantitatea, pretul unitar, valoarea si furnizorul
fiecarui produs.

intrebare 5:

Art. 9.2 — Proiect contract furnizare

Intrebare/Solicitare de clarificare

Rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice perioada de raspuns in care PMB va transmite
aprobarea/observatiile la Satndardul de firma/Proiectul tehnic al autobuzelor electrice
deoarece aceste termen sunt de imporatnata critica pentru diligentele la RAR privind
omologarea de tip/numarul national de registru. 2

In draftul de contract este prevazuta doar perioada pentru contractor.

Continutul unor observatii/modificari ale autoritatii contractante poate influenta procesul de
omologare, de aceea termenul de raspuns al autoritatii contractante este imperios pentru o
buna derulare/estimare a proceselor in relatia cu RAR.

Raspuns 5: ‘

Autoritatea contractanta isi asuma posibilitatea de a analiza standardul de
firmal/proiectul tehnic impreuna cu beneficiarul/utilizatorul autobuzelor electrice si de a
transmite observatiile in termen de 30 de zile de la primirea acestora.

Acordul / avizarea Standardului de Firma se va emite in termen de 30 zile de la
primirea standardului de firma revizuit conform solicitarilor autoritatii contractante,
solicitari efectuate in baza propunerii tehnice depusa de ofertant si a cerintelor din
caietul de sarcini.

intrebare 6: - :

Caiet de sarcini — cap. 3.4.1.1 DOCUMENTATIE LA DEPUNEREA OFERTEI TEHNICE
Intrebare/Solicitare de clarificare

Avand in vedere cerinta “Oferta va cuprinde, in forma tiparita si in format electronic, in limba
englezé si traducere in limba romana, urmétoarele: Comentariu al tuturor articolelor caietului
de sarcini, prin care s se demonstreze modul concret de indeplinire a cerintelor din caietul
de sarcini prin propunerea tehnica (formularul de propunere tehnica)....”, care este
contradictorie cu formularele prezentate, rugam Autoritatea Contractanta sa clarifice daca
este obligatorie depunerea ofertei in limba engleza sau este o eroare materiala, avand in
vedere ca depunere este online (deci nu poate fi vorba de depunere in format letric).

Oferta in limba engleza si in traducere in limba romana poate fi aplicabila (ca si optiune), la
data depunerii, documentatiilor/fiselor tehnice, nu si propunerii tehnice.

Obligativitatea prezentarii documentelor ofertei in limba engleza si romana este nejustificata,
avand in vedere ca dimensiunea si numarul fisierelor la incarcarea in SICAP este limitata.
Réaspuns 6:

Autoritatea Contractantd este de acord cu modificarea cerintei din caietul de sarcini
prin eliminarea sintagmei “in forma tiparita® deoarece oferta se depune in format

electronic in limba romana.

intrebare 7:

Caiet de sarcini

Sectiunea 3 - DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

Intrebare/Solicitare de clarificare

Ofertantul va prezenta copiile "conform cu originalul" ale documentatiei de omologare a
autobuzului electric ofertat, din care sa rezulte ca:

- Autobuzele electrice ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationaléd de tip
pentru autovehicule, in categoria M3, emis de catre Registrul Auto Roman (RARY);
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sau

- Autobuzele electrice ofertate sunt omologate intr-unul din statele membre ale UE, de catre‘~
o autoritate competenta, in categoria M3.

Obiectul procedurii de atribuire este reprezentat de furnizarea de autobuze electrice noi, care
urmeaza a fi construite cu respectarea unor limite pentru dimensiuni -si caracteristice
constructive solicitate de Municipiul Bucuresti prin caietul de sarcini, respectiv se realizeaza
la- comanda, pe -autobuzele disponibile ca vehicule. de baza se adauga dotarile specifice
solicitate, furnizorul urmand a prezenta omologarea finala la livrarea primului autobuz.
Autoritatea contractanta impune realizarea unor incercari specifice, care se pot realiza doar
-pe primul autobuz, precum si folosirea unor echipamente ITS compatibile cu sistemele deja
existente pe autobuzele detinute de STB, o autonomie specifica de 200 km conform E-SORT
'standard — aceste cerinte modifica omologarea de tip cf. prevederilor Regulamentului (UE)
2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor ‘acestora, precum si ale S|stemelor
componentelor si unitétilor tehnice separate destinate vehiculelor respectlve

In consecinta, soI|C|tam autoritatii contractante eliminarea obligativitatii de prezentare la data
depunerii ofertei a unei copii conforme cu originalul a documentatiei ‘de omologare a
autobuzului electric ofertat si admiterea urmatoarei optiuni:

“Ofertantul va prezenta o declaratie-angajament prin care se obliga sa prezinte omologarea
de tip la livrarea primului autobuz si sa obtina numarul national de registru de la Registrul
Auto Roman (RAR)” ‘

Raspuns 7:
Asa cum se mentloneaza in Caietul de sarcini la Cap. 3.4.1.4.1. SPECIFICATII

CONSTRUCTIVE “Autobuzele electrice ce fac obiectul caietului de sarcini trebuie sa
prezinte o solutie unitara, verificatd in practicd pe un produs de serie omologat. Nu se
admit prototipuri de autobuze electrice. Toate subansamblele si piesele componente
trebuie sa fie de serie gi interschimbabile”

De asemenea prin caietul de sarcini se solicita la Cap. 3 “Autobuzele electrice vor avea
omologérile pentru vehicule complete, acordate de catre autorititile competente din
statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa I, in baza directivelor-
cadru: Regulamentul (UE) nr. 858/2018 sau Certificat de omologare de tip RAR
(Registrul Auto Roman) conform Legii nr. 230/2003, pentru aprobarea O.G. nr.78/2000,
cu ultimele modificari si a Ordinelor M.T.C.T. nr. 2132/2005-RNTR 7, completat cu
Ordinul M.T.I. 1275/2009, Ordinul nr. 2224/2020 (RNTR 2) si Ordinul M.T.C.T. nr.
.2135/2005-RNTR 4. .

In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018, Art. 89 Dispozitii- tranzitorii
»Prezentul regulament nu invalideaza nicio omologare de tip a intregului vehicul sau
omologare UE de tip acordati vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate inainte de 31 august 2020".

Aceste conditii stabilesc ca nu se accepta la oferta autobuze neomologate, practic
produse netestate si neverificate.

Solicitarea ofertantului nu poate fi acceptata avand in vedere ca Autoritatea
Contractanta nu poate declara conforma oferta ce prezinta un produs neomologat si
sa accepte dovedirea acestei cerinte dupa semnarea contractului si livrarea primului
vehicul, cand exista riscul major ca acest vehicul sa nu obtina omologarea si astfel sa
se ajunga la rezilierea contractului si la posibila anulare a finantarii. '
Avand in 'vedere'q:a Autoritatea Contractanta este o autoritate publica locala ce
presteaza serviciul de transport public local de calatori, nu poate accepta semnarea
unui contract pentru achizitia unor vehicule neomologate conform prevederilor legale.
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< SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.16 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR
ECONOMIC

intrebare 1:

In - anexa 1.2 la formularul nr. 9 la oferta privind lista
subansablelor/pieselor/materialor/consumabilelor la punctul 1 se specifica: " Sistem captare
complet 3 seturi . Avand in vedere ca sistemul de captare este parte integranta a statiei
de incarcare rapida care nu face obiectul prezentei oferte,asa cum este stipulat in capitolul
incarcare rapida :"STATIILE DE INCARCARE RAPIDA NU SUNT INCLUSE IN PRETUL
CONTRACTULUI™" , va rugam sa confirmati ca piesa solicitata a fost trecuta dintr-o eroare,
prin urmare va rugam sa eliminati aceasta cerinta din anexa 1.2.

Raspuns 1:

Prin caietul de sarcini Cap. 3.4.1.2. CONDITII TEHNICE OBLIGATORII, pct. 25 “Sistem
de incarcare lenta plug-in cu fise tip CCS ver. 2.0 sau echivalent cu tensiunea de
intrare trifazata de 400V, 50Hz si incarcare prin sistem de captare tip pantograf
montat pe vehicul, cu acﬂonare pneumatica sau electrica (comandat de la bordul
autobuzului), inclus in pretul ofertei, pentru incarcare rapida a Sistemului
Reincércabil de Stocare a Energiei Electrice (SRSEE). In pretul ofertei se vor livra si
statiile de incarcare lenta (plug-in) aferente fiecarui autobuz.

Nu se acceptid solutia cu pantograf inversat montat pe statia de incarcare rapida (care
nu este inclusa in pretul contractului).”

Prin Anexa 1.2. PIESE S| MATERIALE DE PRIMA DOTARE se solicita “Sistem captare
complet, 3 seturi” Acesta este sistemul ce echipeaza autobuzul (sistem de captare tip
pantograf montat pe vehicul) solicitat prin caietul de sarcini.

< SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.AT PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

Referitor la Caietul de Sarcini:

Avand in vedere cerintele cu privire la determinarea autonomiei, in cadrul documentatiei se
face referire in mod repetat la testul E-SORT (Cap. 3 Descrierea produselor solicitate; Cap.
3.4.1.4.7 Specificatii operationale; Cap. 3.4.1.5.24.2 Bateriile de acumulatori si bateria de
supercapacitori ale sistemul reincarcabil de stocare a energiei de la bordul autobuzului
electric).

Avand in vedere faptul ca pentru autobuzele urbane sunt definite,. conform normelor
metodologice pentru determinarea consumurilor energetice de catre UITP, 3 cicluri de
testare (urban greu: E-SORT 1, urban mediu: E-SORT 2 si extraurban: E-SORT 3). Pentru
a evita orice neclaritate pnvmd declararea parametrului aferent consumului energetic, va
rugam sa mentionati la ce ciclu de testare se vor raporta toti potentialii operatori economici
interesati de aceasta procedura, respectiv: E-SORT 1, E-SORT 2 sau E-SORT 3.

Raspuns 1:

Beneficiarul/Utilizatorul autobuzelor electrice presteaza serviciul de transport public
local de calatori in conditii de trafic extrem de aglomerat, mai ales in orele de varf,
cand viteza comerciala medie este de aproximativ 13-14 km/ora si faptul ca liniile pe
care vor functiona acesta autobuze sunt linii urbane cu trafic intens, consideram ca
ciclul ales pentru testarea autonomiei conform e-SORT trebuie sa fie ciclul E-SORT 1
(urban greu).

intrebare 2:

Referitor la Metodologia de calcul si evaluare pentru acordarea puntajelor fiecarui factor de
evaluare:
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In vederea evaluarii pentru acordarea punctajelor se solicita: “Se vor prezenta, pentru
evaluare, buletine de incercari eliberate de laboratoare autorizate. Documentele justificative
vor fi insotite de traducerea autorizata in limba romana” si: “Pentru a putea caracteriza un
vehicul cu referire la energia specifica consumata, se defineste conform documentelor de
referinta cuprinse in IEC-61133 Railway applications. Rolling stock. Testing of rolling
“stock on completion of construction and before entry into service., ca fiind raportul ce
caracterizeaza consumul specific de energie electirca al vehiculului.”

Avand in vedere faptul ca:
v' Obiectul procedurii reprezinta: “Achizitie a unui numar de 100 de autobuze electrice si
a infrastructurii de incarcare necesara acestora”, conform Fisei de Date;"
v' Codul CPV este: 34144910-0 Autobuze electrice, si nu cod CPV: 34622300-6 -
Troleibuze;
v In cadrul Caietului de Sarcini, Capitolul 3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE,
" se specifica: “Caietul de sarcini se refera la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie
sa le indeplineasca autobuzele electrice noi, din gama de 12 m (12000 + 350 mm), cu
- tractiune complet electirca, realizata autonom cu Sistem Reincarcabil de Stocare a
Energiei Electrice (SRSEE) cu baterii - de acumulatori si supercapacitor, cu podea
complet coborata pe toata lungimea, cu trei usi duble si aer conditionat in salonul de
calatori destinate transportului urban de calatori in Municipiul Bucuresti si zona limitrofa.”
v"Vehiculele ce fac obiectul prezentei proceduri, (respectiv: autobuze cu podea coborata)
- nu pot fi asimilate sau echivalate cu categoria troleibuzelor, acestea fiind definite
diferentiat in cadrul RNTR 2, Sectiunea D, Art. 1.2.2. Autobuz cu podea coborata si Art.
1.2.5. Troleibuz.
lar in Metodologia de calcul si evaluare pentru acordarea puntajelor fiecarui factor de
evaluare, la Pct. 2.2. Punctajul pentru factorul de evaluare — Consumul specific de energie
electrica kWh/t*km (factor de minim) in cadrul caruia se face referire la Standardul IEC-
61133 Railway applications. Rolling stock. Testing of rolling stock on completion of
construction and before entry into service, standard ce are ca domeniul strict de
aplicabilitate: ,
— seturi de generatoare montate pe un vehlcul prevazute cu scopuri auxiliare;
— transmisie electrica utilizata pe troleibuze sau vehicule similare;
— echipamente de control si auxiliare ale vehiculelor cu sisteme de propulsie neelectrice;
— vehicule ghidate, sustlnute sau propulsate electric de sisteme care nu utilizeaza '
aderenta intre roata si sina.
Astfel, avand in vedere aspectele antementlonte va rugam sa corectatl -erorile ‘materiale
prin eliminarea standardului de referinta IEC61133, neaplicabil codului CPV, implicit
autovehiculelor ce fac obiectul prezentei proceduri.
De asemenea, va solicitam sa ne indicati ce rezultat de testare E-SORT (respectiv: E-
SORT 1, E-SORT 2 sau E-SORT 3), va fi aplicat in cadrul criteriului de evaluare “Consumul
specific energie electrica”, avand in vedere exploatarea autobuzelor in “Municipiului
Bucuresti si zona limitrofa”.
Raspuns 2:
. Autoritatea contractanta este de acord cu eliminarea Standardului de Referinti
IEC61133.
Autoritatea contractanta este de acord ca valorile. pentru consumul de energie
electrica sa fie prezentate in oferta prin rapoarte de incercare conform E-SORT. _
Formula va fi stabilita de. cétre laboratorul autorizat care va efectua incercarea si
calculul respectlv
In cadrul criteriului de evaluare “Consumul specific energie electrica” se va utlllza
ciclul E-SORT 1 (urban greu).
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intrebare 3:

Referitor la Fisa de Date:

“Avand in vedere cerintele cu privire la demonstrarea Capacitatii tehnice si/sau profesionale,
respectiv paragraful: “Ofertantii trebuie s& demonstreze ca in ultimii 3 ani (calculafi pana la
data limitd de depunere a ofen‘elor) au furnizat produse similare cu cele care fac obiectul
achizitiei (Prin produse similare se intelege produse de tipul: autovehicule de transport
public cu tractiune si franare electrica, troleibuze, troleibuze cu autonomie), la nivelul unuia
sau mai-multor contracte in valoare cumulata de minim 39.000.000 lei, cu indicarea datelor
si a beneficiarilor publici sau privati.”, mentionam ca in cadrul categoriei de autovehicule de
transport public cu tractiune si franare electrica sunt incluse si autovehiculele cu tractiune
mixta (diesel - electric / gaz natural comprimat - electric), acestea beneficiind de o
tehnologie constructiva de o complexitate superioara fata de vehiculele mentionate in cadrul
Fisei de Date si care au cel putin. cerintele minimale solicitate, respectiv sistemul de
tractiune si franare electrica.

Avand in vedere aspectele antementionate, va solicitam sa ne confirmati demonstrarea
capacitatii tehnice si/sau profesionale si prin intermediul intermediul furnizarii
autovehiculelor de transport public cu tractiune mixta (diesel - electric / gaz natural
comprimat — electric).

Raspuns 3:
Autoritatea contractanta isi mentlne solicitarea asa cum este mentionata in fisa

de date.

& SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.18 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1: 1l
Solicitare de clarificari privind procedura de atribuire initiata prin publicarea in SICAP a
Anuntului de participare nr. [CN1037659] — “Achizitie a unui numéar de 100 de autobuze
electrice si a infrastructurii de Tncércare necesara acestora” ‘

JOUE 2021/S 245-644003

Referitor la documentatia publicata, in termenul indicat pentru solicitarea de clarificari la
documentatia de atribuire, va transmitem urmatoarea cererea de clarificare:

Caiet de sarcini

Capitol 3 - DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

Solicitare de clarificare

Conform cerintei din Caietul de Sarcini “Autobuzele electrice vor avea omologarile pentru
vehicule complete, acordate de catre autoritafile competente din statele membre ale Uniunii
Europene, in categoria M3, clasa |, in baza directivelor-cadru: Regulamentul (UE) nr.
858/2018 sau 'Certificat de omologare de tip RAR (Registrul Auto Roman) conform Legii nr.
230/2003, pentru aprobarea O.G. nr.78/2000, cu ultimele modificéri gi a Ordinelor M.T.C.T.
nr. 2132/2005-RNTR 7, completat cu Ordinul M.T.l. 1275/2009, Ordinul nr. 2224/2020
(RNTR 2) si Ordinul M.T.C.T. nr. 2135/2005-RNTR 4. '

In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018, Art. 89 Dispozitii tranzitorii ,Prezentul
regulament nu invalideaza nicio omologare de tip a intregului vehicul sau omologare UE de
tip acordatd vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate
inainte de 31 august 2020”. '

Ofertantul va prezenta copiile <conform cu originalul> ale documentatiei de omologare a.
autobuzului electric ofertat, din care sé rezulte ca:

- Autobuzele electrice ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationala de tip
pentru autovehicule, in categoria M3, emis de catre Registrul Auto Roman (RAR),

sau

- Autobuzele electrice ofertate sunt omologate intr-unul din statele membre ale
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UE, de catre o autoritate competenta, in categoria M3. ‘

Dacd la data limitd stabilita pentru depunerea ofertelor autobuzele ofertate au doar
omologare eliberata de catre o autoritate competenta dintr-un stat membru al UE, ofertantul
-declarat castigator are obligatia de a intreprinde toate demersurile necesare in vederea
acordarii de catre Registrul Auto Roman (RAR) a numarului national de registru (in
conformitate cu Ordinul MTCT nr. 2132/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind
omologarea individuala, eliberarea céartii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea
autenticitatii vehiculelor rutiere”

Conform celorlalte cerinte tehnice obligatorii din caietul de sarcini, Autoritatea Contractanta
doréste achizitionarea unui produs particularizat in ceea ce priveste autonomia/bateriile,
echipamentele ITS, consumul specific, motorul de tractiune de minim 200 kW “proiectat
pentru asigura performantele dinamice solicitate” - realizarea autonomiei si performantelor
dinamice, numarul de locuri pe scaun etc.

Consumul cf. standardului E-SORT nu este aferent certificatului de omologare de tip.

In consecinta, omologarea de tip prezentata la data depunerii poate suferi modificari
(inclusiv emiterea unui nou nr. de omologare) in functie de decizia autoritatilor competente
(RAR sau entitati similar din alte state membre UE) care avizeaza documentatia in vederea
punerii pe piata conform reglementarilor europeene si nationale in vigoare.

‘De asemenea, contractantul este obligat sa prezinte autoritatii contractante standardul de
produs (proiectul tehnic) in 30 zile de la semnarea contractului, inainte de depunerea Ia
RAR pentru obtinerea numarului de inregistrare national.

Standardul de produs (proiectul tehnic) poate suferi modificari — art 9.2 din draftul de
contract. Aceste modificari pot fi sau nu compatibile cu certificatul de omologare existent
(solicitat la data depunerii ofertelor).

In consecinta, pentru asigurarea transparentei privind cerintele do,cumentatiei de atribuire,
tratamentului egal, precum si pentru incurajarea unei concurente reale .in conformitate cu
prevederile legislatiei achizitilor publice, solicitam Autoritatii contractante sa clarifice
urmatoarele variante -in documentatia de atribuire:

a) in cazul in care certifcatul de omologare prezentat.la data depunerii necesita
modificari/revizuiri pentru indeplinirea cerintelor specifice din docuemntatia de atribuire,
Autoritatea Contractanta accepta: modificarile decise de autoritatile competente, cu
mentinerea obligativitatii contractantului de a prezenta certificatul de . omologare
finala/numarul de registru national, a COC (certificatului de conformitate) si CIV (cariii de
-identitate a vehiculelor rutiere) pana la data livrarii' capului de serie.

SAU .

b) eliminarea obligativitatii depunerii copiilor "conform cu originalul" ale documentatiei de
omologare a autobuzului electric ofertat si-inlocuirea cu angajamentul ferm al ofertantului
pentru prezentarea certificatului de omologare finala/numarul de registru national, a COC
(certificatului de conformitate) si CIV (cariii de identitate a vehiculelor rutiere) pana la data
livrarii capului de serie

SAU

c¢) Ofertantul va prezenta certificatul de omologare nationald de tip pentru autovehlcule
fabricate in serii mici emis de RAR sau certificatul de omologare de tip CE emis de
autoritatile competente in unul din statele membre ale UE.

Daca varianta sau versiunea ofertats conform cerintelor din prezentul Caiet de sarcini nu se
regaseste in certificatul de omologare de tip, ofertantul va depune la ofertare o copie
semnatd cu semnéturd electronica extinséd a certificatului de conformitate pentru tipul de
autobuze electrice ofertate - varianta exemplu in scopul ofertérii si o Declaratie-angajament
prin care se obligd- sd prezinte finainte de livrarea primului autobuz "electric o
extindere/revizuire a omologarii de tip ce va cuprinde in mod obligatoriu, varianta. sau
versiunea ofertat, conforma cu cerintele prezentului Caiet de sarcini insotitd de copia cu
semnaturd electronicd extinsd a certificatului de omologare CE pentru tlpul de vehicul
ofertat.
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Facem mentiunea ca aceste conditii au fost deja introduse in majoritatea procedurilor de
achizitie publica derulate in Romania, avand in vedere ca produsul ofertat nu este un
produs de serie, ci este un produs personalizat la cerintele autoritatii contractante.
Clarificarea acestui aspect este in concordanta si cu recomandarile din avizul ANAP privind
claritatea cerintelor in vederea asigurarii unui tratament egal pentru participarea unui numar
rezonabil de operatori straini din piata de profil, precum si posibilitatea contractarii unor
produse de calitate la pret .optim personalizate pe cerintele si nevoile autoritatii
contractante/beneficiarului final, STB.

Raspuns 1:
Conform cerintelor caietului de sarcini: Cap.v3. DESCRIEREA PRODUSELOR

SOLICITATE

Autobuzele electrice vor avea omologirile pentru vehicule complete, acordate de
citre autorititile competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria
M3, clasa |, in baza directivelor-cadru: Regulamentul (UE) nr. 858/2018 sau Certificat
de omologare de tip RAR (Registrul Auto Roméan) conform Legii nr. 230/2003, pentru
aprobarea O.G. nr.78/2000, cu ultimele modificiri si a Ordinelor M.T.C.T. nr.
2132/2005-RNTR 7, completat cu Ordinul M.T.I. 1275/2009, Ordinul nr. 2224/2020
(RNTR 2) si Ordinul M.T.C.T. nr. 2135/2005-RNTR 4. ]

In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018, Art. 89 Dispozitii tranzitorii
»Prezentul requlament nu invalideazé nicio omologare de tip a intregului vehicul sau
omologare UE de tip acordati vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau
unitétilor tehnice separate inainte de 31 august 2020”.

Ofertantul va prezenta copiile “conform cu originalul”’ ale documentatiei de
omologare a autobuzului electric ofertat, din care sa rezulte ca:

- Autobuzele electrice ofertate sunt omologate cu certificat de omologare naglonala
de tip pentru autovehicule, in categoria M3, emis de catre Registrul Auto Roman
(RAR); |

sau

- Autobuzele electrice ofertate sunt omologate intr-unul din statele membre ale UE,
de catre o autoritate competenta, in categoria M3.

Daci la data limitd stabiliti pentru depunerea ofertelor autobuzele ofertate au doar
omologare eliberatid de catre o autoritate competenta dintr-un stat membru al UE,
ofertantul declarat castigitor are obligatia de a intreprinde toate demersurile
necesare in vederea acordarii de catre Registrul Auto Roman (RAR) a numarului
national de registru (in conformitate cu Ordinul MTCT nr. 2132/2005 pentru aprobarea
Reglementirilor privind omologarea individuald, eliberarea cartii de identitate a
vehiculelor rutiere si certificarea autenticitifii vehiculelor rutiere - RNTR 7, cu
modificirile si completirile ulterioare). Numarul national de registru sa va obtine
pani la data livrdrii capului de serie la beneficiar, pe cheltuiala si pe riscul
Furnizorului si fara a afecta termenul de livrare.

Obtinerea numarului national de registru de la Registrul Auto Romén (RAR) este
necesara in scopul eliberarii cartiilor de identitate ale vehiculelor (CIV). in cazul
neobtinerii numarului national de registru din partea RAR (Registrul Auto Roman)
pani la data livririi capului de serie, se vor aplica clauzele contractuale privind
rezilierea din vina Furnizorului.
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in cadrul descrierii tehnice,-ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si
producatorul autobuzelor electrice ofertate.

Nu se admit prototipuri de autobuze electrice, conform prevederiIIOr de la
cap.“3.4.1.4.1. SPECIFICATII CONSTRUCTIVE

Autobuzele electrice ce fac obiectul caietului de sarcini trebuie sa prezinte o solufie
unitard, verificatd in practicd pe un produs de serie omologat. Nu se admit prototipuri
de autobuze electrice.”

Conform site-ului RAR ,incepand cu data de 01.01.2007 pentru vehiculele omologate
in conformitate cu directivele-cadru ale Uniunii Europene (directive care se refera la
omologarea de tip a intregului vehicul) se apllca procedura de acordarea numarului
national de registru. [...]

fn urma obtinerii acordarii numéarului national de registru importatorii pot solicita un
numar nelimitat de carti de identitate pe care pot sa le foloseasca pana la momentul
in care omologarea europeana isi pierde valabilitatea.

Etapele sunt similare cu cele de la omologarea nationala de tip cu precizarea ca se
elimind toate etapele ce se refera la prezentarea vehiculului la Departamentul
Omologari de Tip in vederea incercarilor i / sau a verificarilor de conformitate.”

De asemenea, prin caietul de sarcini se solicita »in termen de 30 de zile de Ia data
semndrii contractului cu ofertantul declarat castigator, acesta este obligat de a
supune avizarii Achizitorului, Standardul de Firma de produs si Proiectul Tehnic.
Standardul de firmd este documentul in care producidtorul precizeazd care sunt
principalele caracteristici ale produsului, modul de executie al acestuia. Standardul
de firma va fi intocmit conform Ghidului pentru elaborarea specificatiei
tehnice/standardului de firma emis de Registrul Auto Roman, cod DG-01-15, editia 2,

revizia 1.”

Astfel, tinand cont de cele prezentate mai sus, ne mentmem cermtele caietului de
sarcini si facem urmatoarele precizari:

Aceste conditii stabilesc ca nu se accepta la oferta autobuze neomologate, practic
produse netestate si neverificate.

Solicitarea din caietul de sarcini de prezentare la- oferta a documentatiei de
omologare pentru autobuzul electric ofertat se refera la vehiculul de serie omologat
si nu este o conditie care sa depinda de dotarile de echipare solicitate prin caietul de
sarcini cum ar fi: sistem ticketing, sistem numarare calatori, sistem informare
calatori, etc. '

Solicitarea ofertantului nu poate fi acceptata avand in vedere ca Autoritatea
Contractanta nu poate declara conforma oferta pentru un produs pentru care
dovedirea omologarii se va face dupa semnarea contractului, la livrarea primului
vehicul cand exista riscul major ca acest vehicul sa nu obtina omologarea si astfel sa
se ajunga la rezilierea contractului si la posibila anulare a finantarii.

Avand in vedere ca Autoritatea Contractanta este o autoritate publica locala ce:
presteaza serviciul de transport public local de calatori nu poate accepta semnarea
unui contract peniru achizitia unor vehicule neomologate conform prevederilor
legale.
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¢ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.19 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

Referitor la cerinta Caietului de Sarcini, cap. 3.4.1.2. CONDITII TEHNICE OBLIGATORII,
pct. 11: “Numérul de trape de aerisire va fi conform proiectului de caroserie gi vor fi cu
deschidere electricd in trei faze. Autobuzul va respecta reglementérile CEE-ONU R 107
privind iegirile de siguranti. Trapele de aerisire vor functiona si ca iesiri de siguranta,
situatie in care actionarea se va face doar manual” , va solicitam sa confirmati ca, in cazul
solutiilor tehnice ce presupun amplasarea bateriilor de tractiune pe acoperisul autobuzului,
montare ‘trapelor nu este obligatorie, conform CEE ONU R107, aerisirea si ventilatia
compartimentului pasagerilor fiind asigurate de geamurile laterale culisante si de sistemul
HVAC al vehiculului.

Raspuns 1:
Autobuzul va respecta reglementirile CEE-ONU R 107 privind iegirile de mguran;a

In situatia in care prevederile legale privind numarul minim de iesiri de siguranta este
respectat, ofertantul poate realiza un sistem de ventilatie naturala in salonul de
calatori astfel incat sa indeplineasca cerintele minime privind microclimatul.

Solutia tehnica aleasa de furnizor va fi avizata de catre autoritatea contractanta
impreuna cu standardul de firma al produsului.

» SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.20 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:

Referitor la cerinta Caietului de Sarcini prin care se solicita ca “in preful ofertei vor fi incluse
statiile de incércare lenta (plug-in) aferente. fiecdrui autobuz”, va rugam sa confirmati
acceptarea la ofertare a sistemelor/statiilor de incarcare lenta multiple ce asigura incarcarea
simultana a mai multor autobuze la parametrii solicitati, astfel incat fiecarui autobuz electric
sa-i fie asigurat propriul post de incarcare?

Réaspuns 1:

Nu sunt acceptate oferte alternative. Conform Caietului de Sarcini, Cap. 3.4.1.2
CONDITII TEHNICE OBLIGATORII, in tabel, la poz. 25 se specifica ”In pretul ofertei se
vor livra si statiile de incarcare lenta (plug-in) aferente fiecarui autobuz.”

intrebare 2:

Va rugam sa confirmati ca instalarea statiilor de incarcare (lucrarile civile si punerea pe
pozitie) si racordarea acestora la reteaua de energie electrica sunt in sarcina Autoritatii
Contractante, obligatia Ofertantului fiind de a asigura asistenta tehnica necesara in vederea
punerii in functiune.

Raspuns 2:
Autoritatea Contractanta este de acord cu solicitarea operatorului economic.

intrebare 3:

"Referitor la cerinta Caietului de Sarcini prin care se solicita ca “Autobuzul electric sa fie
dotat cu (.....) Frana auxiliara (de incetinire) electrici recuperativa si reostaticd”, dorim sa
aducem- in atentia Autoritati Contractante urmdatoarele: Franarea mixté recuperativ-
reostatica se aplicd la VEMC (Vehicule Electrice Motoare in Curent Continuu) cu VTC
(Variator Static de Tensiune Continua) pentru obtinerea unei franari electrice sigure si in

situatile cand LC (Linia de Contact) nu este capabila sa preia energia de recuperare
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(datorita intreruperii contactului electric dintre captatorul de curent al VEMC si LC, absentei
altor VEMC 1in-regim de tractiune pe acelasi tronson al LC cu VEMC franand recuperativ
etc.) '
Totodata, franarea dinamicd (reostaticd) este o metoda insuficientd de franare deoarece
toatd energia generaté este disipata sub formé& de céldura in rezistenta/reostat.
Sistemul alternativ propus foloseste energia cinetica a autobuzului in timpul deplasarii.
Cand soferul autobuzului elibereazd pedala- de acceleratie, motorul functioneazd ca
generator, sistemul intorcand fluxul de curent catre Sistemul Reincarcabil de Stocare a
Energiei Electrice (SRSEE) cu bateri de acumulatori. In aceasta situatie, sistemul
functioneazd si ca “retarder” in scopul incetinirii vehiculului, evitdnd uzura inutila a
elementelor sistemului pneumatic de franare de serviciu (placate/discuri de frana).
Totodata, folosirea suplimentara a pedalei de frana va creste fluxul de curent distribuit catre
SRSEE.
Tn acest context, solicitam acceptarea la ofertare a solutiei - alternative ce presupune
‘echiparea autobuzului electric cu urmatoarele sisteme de franare:
+ Frana auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa;
* Frana de serviciu pneumatica cu circuit independent pe fiecare axa, cu act|onare pe
discuri de frana; :
* Frana de statlonare (de mand) mecanicd cu resort de acumulare si comanda
pneumatica, pe puntea spate. '
« Frana de statie BUS-STOP controlata de controler cu microprocesor si activati la
deschiderea usilor sau comanda conducétorului de vehicul prin buton cu revenire.”
Raspuns 3: -
Autoritatea contractanta accepta modificarea documentatiei prin inlaturarea
obligativitatii utilizarii franarii reostatice in tandem cu cea recuperativa — daca se
poate recupera integral energia produsa de motorul electric in regim generator,
solutia se accepta. '

o SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.21 PRIMITA DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1: _
Avand in vedere mentiunea din Fisa de date si cerintele din Caiet de sarcini:

« Fisa de date, Cap. 11.1. Obiectul Achizitiei, respectiv: "Achizitie a unui numar de 100
de autobuze electrice si a infrastructurii de incarcare necesara acestora";

e Caietui de sarcini, Cap. 3.4.1.5.24.5. Statii de ‘incarcare, pct. A Incarcare lenta,
respectiv. "ACESTE STATII DE INCARCARE LENTA FAC OBIECTUL PREZENTULUI
CAIET DE SARCINI SI SE VOR LIVRA IN FURNITURA FIECARUI AUTOBUZ
ELECTRIC IN PRETUL CONTRACTULU _

Mentionam faptul' ca, in ceea ce priveste infrastructura necesara incarcarii, exista mai multe
variante constructive; in. cadrul documentatiei se regasesc numai urmatoarele conditii de
exploatare

« Timp incarcare: 4-5 ore;

o ‘Mediu de lucru: exterior; i

Va rugam sa ne ‘confirmati ca.nu exista limitari in ceea ce priveste tipul statiei de
incarcare (fixa sau mobila);
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Raspuns 1:
Prin Caietul de Sarcini nu au fost impuse cerinte privind tipurile de echipamente ce

vor fi livrate in cadrul contractului.

Modul de proiectare si executie a statiei de incarcare este in sarcina furnizorului,
astfel incat sa fie indeplinite cerintele cap. 3.4.1.5.24.5. STATII DE INCARCARE din
caietul de sarcini. :

intrebare 2:
Avand in vedere cerintele din Caiet de sarcini si Metodologia de evaluare si acordare a

punctajelor, prin care garantia vehiculelor reprezinta element de evaluare, va rugam sa ne
confirmati.ca o eventuala oferta de garantie extinsa, fata de cea minima solicitata (5 ani /
300.000 km), implica si prelungirea perioadei in cadrul careia furnizorul va asigura si
mentenanta produselor pe costurile sale.

Mentionam ca mentenanta preventiva este solicitata pe durata de 5 ani sau 300.000 km
si conditionata de perioada de garantie conform: Cap. 3.5.1.4.2, pct. e) "Ofertantul va
include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care trebuie inlocuite,
inclusiv lubrifianti, filtre, becuri, etc. pentru 300.000 km/autobuz de la punerea in functiune,
inclusiv completarile cu lubrifianti, agent frigorific, etc. Acestea vor fi furnizate de catre
Fumizor pe toata perioada de garantie, fara niciun cost”.

Réaspuns 2:

Autoritatea contractanta precizeaza ca perioada de garantie ce va fi ofertata in cadrul
procedurii, conform documentatiei de atribuire, va deveni clauza contractuala si pe
durata acesteia se vor aplica toate conditiile precizate la cap. 3.5.1. GARANTIE din
caietul de sarcini. ' '

o SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR.22 PRIMITA. DIN PARTEA UNUI
OPERATOR ECONOMIC

intrebare 1:
Va transmitem urmatoarea solicitare de clarificare privind documentatia de atribuire

publicata:

Referitor Capital 3 — DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE din Caietul de sarcini
Autoritatea contractanta solicita certificate de omologare tip CE sau omologare nationala de
tip emis de RAR; este o reglementare obligatorie pentru ca vehiculul sa poata i utilizat in
Romaénia.

Ofertantul trebuie s& demonstreze ca are productie de serie de autobuze electrice. Acest
autobuz trebuie sa aibd omologare de tip. Dar, prin cerintele specifice ale caietului de
sarcini, autobuzul popus spre ofertare va avea -cateva diferente principale fatd de
autobuzele produse in serie si omofogate anterior. Din acest motiv, autobuzul ofertat va
trebui sa fie inmatriculat in UE sau la RAR cu numere de omologare de tip diferite.

Pe de altd parte, procesul de omologare de tip 2007/46/CE nu a fost exclus, dar in
specificatia tehnica se subliniazi ci trebuie prezentata versiune de omologare de tip a
vehiculului conform 2012/858/CE. Producatorul de autobuze in serie poate avea
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omologarea de tip in conformitate cu 2007/46/CE si va prezenta omologarea de tip cf.
2018/858/CE, Ia livrarea vehiculului. Nu este posibild extinderea directivei 2007/46/CE la
2018/858/CE. Din acest motiv, va fi necesard o noud omologare de tip odata cu prlma
livrare.

In concluzie, Autoritatea contractanta va solicita omologarea de tip CE sau RAR la
documentatia de oferta, dar numarul certificatului de omologare de tip va fi diferit de cel al
vehiculului oferit la prima livrare.

Modificare solicitata:

Autobuzele electrice vor avea omologari complete ale vehiculelor, acordate de autoritatile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa l, in baza
directivelor-cadru: Regulamentul (UE) nr.858/2018 sau Certificat de omologare de tip emis
de RAR (Registrul Auto Roman) conform Legii nr.230/2003, pentru aprobarea O.G.
nr.78/2000, cu ultimele modificari si a Ordinelor M.T.C.T. nr.2132/2005-RNTR 7, completat
cu Ordinul M.T.I. 1275/2009, Ordinul nr. 2224/2020 (RNTR 2) ' si Ordinul M.T.C.T.
nr.2135/2005-RNTR 4.

In conformitate cu Regulamentul (UE) nr.858/2018, Art. 89 Dispoxzitii tranzitori ,Prezentul
regulament nu invalideazé nicio omologare de tip a intregului vehicul sau omologare UE de
tip acordatd vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate
inainte de 31 august 2020". :
Ofertantul va prezenta copii "conforme cuoriginalul" ale documentatiei de omologare de tip
a autobuzului electric oferit, din:care s& rezulte ca:

- Autobuzele electrice oferite ‘sunt ‘omologate cu certificat de omologare nationala de tip
pentru autovehicule, in categoria M3, eliberat de Registrul Auto Roméan (RAR);

sau

- Autobuzele electrice oferite sunt omologate intr-unul dintre statele membre ale UE de
cétre o autoritate competents, in categoria M3.

Numarul de omologare de tip si codul de tip pot fi diferite la :vehicuI'uI livrat fata de
documentul depus in faza de licitatie. Ofertantul va prezenta certificatul de omologare de tip
CE sau numarul de registru national RAR.

Omologarea de tip a vehiculului oferit va fi inregistraté la RAR in vederea obtinerea CoC si
cartii de identitate a vehiculului inainte de livrare.

Daca la data limita stabilitd pentru depunerea ofertelor autobuzele ofertate au doar
omologare eliberatd de catre o autoritate competenta dintr-un stat membru al UE, ofertantul
declarat castigator are obligatia de a intreprinde toate demersurile. necesare in vederea
acordarii de catre Registrul Auto Roman (RAR) a numarului national de registru- (in
conformitate cu Ordinul MTCT nr. 2132/2005 pentru aprobarea Reglementsrilor privind
omologarea individuald, eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea
autenticitatli vehiculelor rutiere RNTR 7, cu modificérile si completariie ulterioare). Numarul
national de registru se va obtine pana la data I|vrar|| capului de serie la benefIC|ar pe
cheltuiala si pe riscul Furnizorului si fara a afecta termenul de livrare.

Réaspuns 1:

Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini.

Prin caietul de sarcini se solicita la Cap. 3 “Autobuzele electrice vor avea omologadrile
pentru vehicule complete, acordate de cétre autorititile competente din statele
membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa I, in baza directivelor-cadru:
Regulamentul (UE) nr. 858/2018 sau Certificat de omologare de tip RAR (Registrul
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Auto Romén) conform Legii nr. 230/2003, pentru aprobarea O.G. nr.78/2000, cu
ultimele modificdri si a Ordinelor M.T.C.T. nr. 2132/2005-RNTR 7, completat cu
Ordinul M.T.I. 1275/2009, Ordinul nr. 2224/2020 (RNTR 2) si Ordinul M.T.C.T. nr.
2135/2005-RNTR 4.

In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 858/2018, Art. 89 Dispozitii tranzitorii
,,Prezentul regulament nu invalideaza nicio omologare de tip a intregului vehicul sau
omologare UE de tip acordatd vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate inainte de 31 august 2020”.

Prezenta clarificare contine 78 pagini.

Cu stima,

DIRECTIA GENERALA ACHIZITIi PUBLICE
DIRECTOR GENERAL

SERVICIUL INITIERE PROCEDURI
SEF SERVICIU
Rodica OLARIU
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