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Abrevieri

Al Administrator de Infrastructura definit in Legea nr. 202/2016 care
transpune Directiva 2012/34/UE

AFER Autoritatea Feroviara Romana

ANCOM Autoritatea Nationala pentru Administrare si Reglementare Th Comunicatii

ASFR Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana

BCCTF Biroul Central de Coordonare al Traficului Feroviar
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CENAFER  Centrul National de Calificare si Instruire Feroviara

CFR Compania Nationala de Cai Ferate Romane “CFR” S.A.

CNSDF Consiliul National de Supraveghere din Domeniul Feroviar
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eet energie electrica de tractiune
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MTIT Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Telecomunicatiilor (pana la 01.01.2013)
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TSA Tarif pentru servicii auxiliare

TUl

Tarif de utilizare al infrastructurii







1.1 Introducere

Documentul de referinta al retelei (DRR) este elaborat de CFR, compania responsabild pentru dezvoltarea,
administrarea si mentenanta infrastructurii feroviare, inclusiv managementul traficului, monitorizarea si
comanda semnalizarii, potrivit obiectului de activitate/competentelor acesteia, conform HG 581/1998 privind
infiintarea Compania Nationald de Cai Ferate Romane “CFR” S.A. Acest document descrie serviciile pe care
CFR le ofera clientilor care doresc sa opereze trenuri pe infrastructura feroviara administrata de CFR.

Obligatiile CFR privind asigurarea starii tehnice si de exploatare a infrastructurii feroviare pentru
desfasurarea in conditii de siguranta a circulatiei trenurilor sunt stabilite in Contractul de activitate incheiat
intre CFR SA si MT, in conformitate cu legislatia in vigoare

DRR intentioneaza sa fie un indrumator care cuprinde informatiile relevante care sunt disponibile la un
moment dat. El va fi actualizat permanent, pe masura aparitiei de noi informatii.

1.2 Obiective

DRR stabileste caracteristicile infrastructurii puse la dispozitie operatorilor de transport feroviar si contine
informatii care stabilesc co nditiile de acces la infrastructura feroviara relevanta. De asemenea contine
informatii care stabilesc conditiile de acces la infrastructurile de servicii legate de reteaua administratorului
infrastructurii si de furnizare de servicii in cadrul acestor infrastructuri de servicii sau indica un site pe care
astfel de informatii sunt puse la dispozitie cu titlu gratuit in format electronic.

Documentul de referinta al retelei se actualizeaza periodic si se modifica, daca este cazul. Documentul de
referinta al retelei se publica cel tarziu cu 4 luni inainte de data-limita pentru introducerea cererilor pentru
capacitati de infrastructura.

DRR ofera o sursa unitara de informatii care sunt necesare unui solicitant care doreste sa efectueze servicii
de transport pe reteaua CFR. Acestea sunt necesare pentru a facilita accesul la infrastructura feroviara in
conditii nediscriminatorii si transparente. Orice operator de transport feroviar care asigura servicii de
transport feroviar incheie, in conformitate cu prevederile legale in vigoare, acordurile necesare cu
administratorul infrastructurii (anexa 4.a). Documentele necesare incheierii contractului de acces intre
operatorul de transport feroviar si administratorul de infrastructura feroviara sunt specificate in anexa 5.a
din DRR.

Orice comentarii ale partilor interesate privitoare la structura, continutul si prezentarea DRR sunt binevenite
si vor fi analizate de catre CFR. Comentariile pot fi trimise la adresa de contact aratata la paragraful 1.8.

Pentru o buna orientare, in anexa 1.3, anexa 1.b, anexa 1.c sunt prezentate schite ale retelei CFR in functie
de diverse elemente la care se face referire pe parcursul DRR.

1.3  Cadrul juridic

Structura si caracteristicile DRR au fost elaborate in baza Art. 27, coroborat cu Anexa IV din Legea nr.
202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu
modificarile si completarile ulterioare, care constituie transpunerea Directivei 2012/34/EC a Uniunii
Europene privind instituirea spatiului feroviar unic european, completata si modificatd de Directiva (UE)
2016/2370, precum si in urma procesului de consultare a partilor interesate si tinand cont de propunerile
Consiliului National de Supraveghere din Domeniul Feroviar, organism independent de reglementare
constituit in conformitate cu prevederile Legii 202/2016.
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Forny,

DRR a fost elaborat in baza urmatoarelor acte normative:

Acte normative nationale

Ordonanta de Urgenta nr. 12/1998 privind transportul pe caile ferate romane si reorganizarea
Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane, republicata, 2004, cu modificarile ulterioare.

Hotdrarea Guvernului nr. 581/1998 privind infiintarea Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R." -
S.A. prin reorganizarea Societdtii Nationale a Cailor Ferate Romane, cu modificarile ulterioare.

Hotararea Guvernuluinr. 817 din 14 iulie 2005 pentru aprobarea Planului privind strategia pe termen
lung a sectorului feroviar in vederea restabilirii echilibrului financiar al administratorului
infrastructurii si in vederea modernizarii si reinnoirii infrastructurii publicata in Monitorul Oficial nr.
738 din 15 august 2005;

Legea nr. 55 din 16 martie 2006 privind siguranta feroviara, publicata in Monitorul Oficial nr. 322 din
10 aprilie 2006;

Hotardre nr. 1696/2006 din 29/11/2006 privind aprobarea Regulamentului pentru alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara;

Hotararea Guvernului nr. 877 din 18 august 2010 privind interoperabilitatea sistemului feroviar,
publicata in Monitorul Oficial nr. 663 din 28 septembrie 2010;

Hotararea de Guvern nr. 117 / 2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de
transport cu metroul din Romania

Hotararea Guvernului nr. 643 /2011 pentru aprobarea conditiilor de inchiriere de catre Compania
Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. a unor parti din infrastructura feroviara neinteroperabila,
precum si de gestionare a acestora, cu modificarile ulterioare

Hotararea Guvernului nr. 232/2016 din 30.03.2016 privind aprobarea Contractului de activitate al
Companiei Nationale de Cai ferate ,,C.F.R.”-SA pentru perioada 2016-2020;

Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic
european;

Ordonanta de urgenta nr. 52/2019 pentru modificarea si completarea Legii 202/2016 privind
integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, care creeaza cadrul de
reglementare pentru implementarea Deciziei delegate (UE) 2017/2075 a Comisiei din 4 septembrie
2017 de inlocuire a Anexei VII la Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului
privind instituirea spatiului feroviar unic european.

Acte normative europene

Directiva 2008/57/EC — Interoperabilitatea sistemelor feroviare;

Directiva 2001/16/EC — Interoperabilitatea sistemelor feroviare conventionale;

Directiva 2004/50/EC — Interoperabilitatea sistemului feroviar trans-European;

Directiva 2004/49/EC — Securitatea feroviara

Directiva 2008/68/EC si Directiva 96/49/EC— Transportul marfurilor periculoase

Directiva 2012/34/EC a Uniunii Europene privind instituirea spatiului feroviar unic european

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/909 al Comisiei din 12 iunie 2015 privind modalitatile
de calculare a costurilor generate direct in urma exploatarii serviciului de transport feroviar.

Directiva 2016/2370/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 14 decembrie 2016 de
modificare a Directivei 2012/34/UE in ceea ce priveste deschiderea pietei pentru serviciile de
transport feroviar intern de calatori si guvernanta infrastructuri feroviare;
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e Regulamentul de punere in aplicare UE 2017/2177 din 22 noiembrie 2017 privind accesul la
infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare conexe;

e Regulamentul de punere in aplicare nr. 1795/2018 de stabilire a procedurii si a criteriilor de aplicare
a testului de echilibru economic in temeiul articolului 11 din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului
European si a Consiliului.

e Decizia delegata (UE) 2017/2075 a Comisiei din 4 septembrie 2017 de inlocuire a Anexei VIl la
Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind instituirea spatiului feroviar
unic european.

1.4  Statutul juridic

1.4.1 Aspecte generale

Documentul de referinta al retelei are caracter informativ si de prezentare. Statutul juridic este numai cel
angajat de prevederile legale in vigoare aplicabile.

1.4.2 Raspunderea statului

Statul roman este reprezentat de Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor (MTIC) in
calitatea sa de autoritate de stat in domeniul transporturilor in conformitate cu atributiile stabilite prin
hotararea de guvern privind organizarea si functionarea MTIC.

1.4.3 Procedurile de apel

Orice solicitant poate adresa catre CFR o contestatie impotriva prevederilor din DRR, precum si pentru alte
probleme (de ex: contestatie privind alocarea capacitatilor de infrastructura), in masura in care acestea
contravin prevederilor legale. Solutionarea conflictelor si luarea unei decizii in cazul unor diferende se face
conform prevederilor legislative (art. 46, alin. (6) din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar
din Romania in spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare) si CFR va comunica
catre solicitant , in scris, modul de solutionare in termen de maxim 10 zile lucratoare.

De asemenea solicitantul care considera ca a fost tratat inechitabil, a fost discriminat sau nedreptatit in
legatura cu oricare din aspectele prevazute la art. 56 alin. (2) si alin. (3) din Legea nr. 202/2016 privind
integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile
ulterioare, poate formula o plangere catre Consiliul National de Supraveghere in Domeniul Feroviar
(CNSDF), organism independent, constituit in conformitate cu prevederile Legii nr. 202/2016 la urmatoarele
date de contact:

Consiliul National de Supraveghere din Domeniul Feroviar

Adresa: Piata Presei Libere nr. 1, Sector 1, Bucuresti, Romania, Cod Postal: 013701;
Telefon: +40214054450

Fax: +40214054447

E-mail: consiliul.feroviar@consiliulconcurentei.ro

Web: www.consiliulferoviar.ro
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1.5 Structura DRR

Prezentul DRR a fost elaborat in scop de prezentare a serviciilor oferite de CFR 1n calitate de administrator
al infrastructurii feroviare din Romania, conform structurii orientative a ghidului elaborat de RailNetEurope
(Asociatia administratorilor de infrastructura din Europa) si este structurat sub urmatoarea forma:

CAPITOLUL 1 Informatii generale — prezentarea obiectivelor si aspectelor generale privind DRR;

CAPITOLUL 2 Conditii de acces - cuprinde cerinte generale de acces care trebuie indeplinite de orice
solicitant in vederea utilizarii infrastucturii feroviare si reguli de exploatare;

CAPITOLUL 3 Infrastructura — prezinta descrierea retelei de cale de cale ferata, caracteristicile tehnice,
organizarea exploatarii traficului feroviar si Infrastructurile de servicii;

CAPITOLUL 4 Alocarea capacitatilor de infrastructura - descrierea procesului de alocare a capacitatilor de
infrastructura;

CAPITOLUL 5 Servicii - prezentarea serviciilor care trebuie prestate catre operatorii de transport feroviar in
conformitate cu prevederile Legii nr. 202/2016;

CAPITOLUL 6 Tarife pentru utilizarea infrastructurii si modalitatile de facturare.

1.6 Valabilitate, actualizare

1.6.1 Perioada de valabilitate

Versiunea actuala este valabila pe perioada mersului de tren 2019/2020, incepand cu data de 15 decembrie
2019 pana la data de 12 decembrie 2020. Valabilitatea se mentine pana intervin modificari relevante care
duc la elaborarea si publicarea unei versiuni ulterioare.

DRR se publica cel tarziu cu 4 luni inainte de data limita pentru introducerea cererilor pentru capacitati de
infrastructura. Proiectul DRR se supune analizei celor interesati cu 2 luni inaintea publicarii.

1.6.2 Procesul de actualizare

Elaborarea si publicarea versiunii provizorii a DRR 2019-2020.

Termen : 09.12.2018.

Primirea observatiilor din partea partilor interesate in cadrul procesului de consultare.

Termen : 01.02.2019.

Publicarea versiunii finale a DRR rezultate Th urma procesului de consultare cu partile interesate

Termen: 14.02.2019.

Intrarea in vigoare DRR.

Termen: 15.12.2019.

Conform art. 27 alin. (3) din Legea nr. 202/2016 DRR ,se actualizeazd periodic si se modificd dacd este cazul”.
CFR va actualiza periodic DRR pentru a include informatii suplimentare sau actualizate fata de cele deja
prezentate. Modificarile din cadrul perioadei de valabilitate vor pastra numarul initial al versiunii, urmat de
extensia numarului de ordine al modificarii (de ex. DRR 8.3 va fi a treia modificare a DRR 8.0) si sunt
evidentiate Tn tabelul de la pagina nr. ii care cuprinde data efectuarii si intrarii in vigoare a modificarilor,




indicarea paragrafelor modificate si natura schimbarilor. Conform art. 27 alin. (2) si Anexei IV din Legea nr.
202/2016, coroborat cu art. 4 si art. 5 din Regulamentul (UE) 2017/217, operatorii infrastructurilor de
servicii feroviare precum si gestionarii infrastructurilor feroviare inchiriate ,vor transmite informatiile
specifice, ... _pentru includerea in Documentul de referintd al retelei, sau indicd un site web unde aceste
informatii sunt disponibile gratuit in format electronic”.

1.7 Publicare

DRR este disponibil gratuit pe pagina de internet a CFR in limba romana si engleza la adresa www.cfr.ro. La
cerere el poate fi oferit inh forma tiparita, contra cost, in limita disponibilului.

Varianta in limba romana prevaleaza fata de varianta in limba engleza.

1.8 Date de contact

Pentru precizari si informatii suplimentare privind DRR va rugam sa contactat;i:

Compania Nationala de Cai Ferate - CFR SA, Directia Trafic

adresa: Bd. Dinicu Golescu nr.38, sector 1, Bucuresti 010873, Romania
web: www.cfr.ro

Telefon: +4021 3192510

Fax: +4021 3192511

E-mail: OfficeCFR@cfr.ro

De asemenea, DRR poate fi accesat de pe pagina web a RNE, unde se gasesc si DRR pentru celelalte
administratii feroviare europene membre RNE.

1.9 Coridoare europene de marfa

Tn 2010, Parlamentul si Consiliul European a elaborat Regulamentul (UE) nr. 913/2010 care stabileste norme
pentru crearea unei retele feroviare europene pentru un transport de marfa competitiv, constand in
organizarea si administrarea coridoarelor internationale de transport de marfa.

Scopul credrii acestora este de a realiza servicii sigure si de buna calitate pentru un transport feroviar de
calitate si pentru a putea concura cu alte tipuri de transport.

Obiectivul principal al initierii Regulamentului, a fost acela de a Tmbunatati serviciile oferite de catre
administratorii de infrastructura catre operatorii internationali de transport feroviar de marfa.

Mai multe initiative au contribuit la crearea conceptului coridoarelor: primul pachet feroviar, programul
TEN-T (Reteaua de Transport Trans-Europeana), cooperarea intre statele membre si colaborarea intre
administratorii de infrastructura in cadrul ERTMS, precum si implementarea TAF TSI (Specificatii Tehnice de
Interoperabilitate pentru Aplicatiile Telematice aferente Transportului de Marfa).

Prin intermediul Regulamentului 913/2010, Uniunea Europeana doreste sa actioneze in urmatoarele
domenii principale corespunzatoare procesului de armonizare:

e imbunatatirea coordonarii intre administratorii de infrastructura,

e imbunatatirea conditiilor de acces la infrastructura,

e garantarea unei prioritati adecvate pentru trenurile de marfa,

e imbunatatirea intermodalitatii de-a lungul coridoarelor.
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Structurile de coordonare si conducere operativa ale unui coridor feroviar de marfa sunt Comitetul Executiv,
format din reprezentantii ministerelor de transport si respectiv Consiliul de Administratie, alcatuit din
reprezentantii administratorilor de infrastructura feroviara si ai organismelor de alocare a capacitatii
feroviare de pe ruta coridorului.

Pentru a ajunge la aceste obiective, Uniunea Europeana a definit noua Coridoare Feroviare de Marfa (RFC -
Rail Freight Corridors) in reteaua feroviard a UE. Dintre acestea Coridorul Feroviar de Marfa nr. 7 (RFC 7)
,Orient/Est-mediteraneean” si Coridorul feroviar de marfa ,Rin—Dunare” traverseaza reteaua feroviara a
CFR.

Coridorul feroviar de marfa ,,Orient/Est-Mediteraneean”

Coridorul Feroviar de Marfa nr. 7 (RFC 7) ,,Orient/Est-mediteraneean” traverseaza reteaua feroviara a CFR
si este operational incepand cu noiembrie 2013, traseul sau fiind Praga - Viena/Bratislava — Budapesta -
Bucuresti-Constanta/Vidin-Sofia-Salonic- Atena. Secretariatul Coridorului se afla la Budapesta in
organizarea MAV (Caile Ferate de Stat din Ungaria).

Detalii privitoare la acest coridor se gasesc la adresa www.rfc7.eu.

Coridorul feroviar de marfa , Rin-Dunare”

Pe langa Coridorul feroviar de marfa nr. 7, Romania va fi traversata si de Coridorul feroviar de marfa , Rin—
Dunare”, cu termen de operare noiembrie 2020.

Acest coridor este prevazut in Anexa Il la Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 11 decembrie 2013 de instituire a Mecanismului pentru Interconectarea Europei, de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 680/2007 si (CE)
nr. 67/2010 (1).

1.10 Cooperare intre administratorii de infrastructura

a) Uniunea Internationala a Cailor Ferate (UIC)

UIC este o organizatie non-guvernamentald infiintata in anul 1922 cu sediul la Paris, multilaterala, de
colaborare in domeniul transportului feroviar, care are ca scop promovarea cooperarii intre caile ferate
transportului feroviar in raport cu celelalte moduri de transport. Pentru aceasta, UIC elaboreaza norme,
dispozitii si recomandari, fise si standarde tehnice feroviare, lanseaza si gireaza proiecte si studii
internationale, favorizeaza schimbul de informatii si de experienta (https://uic.org).

Tn perioada 2005-2006, UIC s-a repozitionat in raport cu Uniunea Europeand si cu evolutiile mondiale, iar
structura UIC a fost adaptata corespunzator pentru a conferi o dimensiune mondiala organizarii si activitatii
sale. In prezent UIC are un numar de 200 membri, care apartin urmatoarelor categorii:

- membri activi, incluzand operatori feroviari si manageri de infrastructura din Europa, precum si cai
ferate din Africa de Nord, Orientul Mijlociu, India, Pakistan, Japonia, China si Africa de Sud;

- membri asociati, incluzand majoritatea cailor ferate din Asia, Africa, America si Australia;

- membri afiliati, care sunt companii care realizeaza activitati complementare celor realizate de caile
ferate (transport public, vagoane de dormit, catering etc.). CFR (Cadile Ferate Romane) se numara
printre membrii fondatori ai UIC.

b) RailNetEurope (RNE)

O serie de administratori de infrastructura feroviara si organisme de alocare din Europa au hotarat in anul
2004 crearea unei organizatii comune denumita RailNetEurope (RNE) cu sediul la Viena, pentru solutionarea
problemelor operationale in domeniul feroviar international.
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Detalii privind organizarea si obiectivele RNE sunt prezentate Tn anexa 2.

CFR este membru RNE din octombrie 2004 si coopereaza si cu Al din alte state care nu sunt membre RNE,
in vederea elaborarii si alocarii eficiente a unor trase care implica mai multe retele feroviare. Prezentarea si
proiectele RNE pot fi accesate la adresa http://www.rne.eu/corporate.html .

c) Platforma Administratorilor de Infrastructura Feroviara din Europa (PRIME)

Organismul reprezentativ care functioneaza sub denumirea PRIME a fost creat in 2013, cu sediul la Bruxelles
la propunerea Comisiei Europene si reprezinta o forma organizata de promovare a intentiilor
administratorilor de infrastructura feroviara, ale asociatiilor relevante si ale Directiei Generale pentru
Mobilitate si Transport (DG MOVE) pentru a spori cooperarea si colaborarea in vederea imbunatatirii
spatiului  feroviar  european. Prezentarea acestui organism se gaseste la  adresa
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/news/2016-06-03-prime-members-and-chair en.

CFR este membru in cadrul ,Platforme of Railway Infrastructure Managers in Europe” (PRIME) din luna iulie
2016.

Structura organizatorica a PRIME este formata din Reuniunea Plenara (organ de decizie co-prezidat de
Comisia Europeana si administratorii de infrastructura feroviara) si 6 subgrupuri de lucru:

1) Taxarea infrastructurii

2) Indicatori cheie de performanta
3) Finantarea infrastructurii

4) Cultura sigurantei feroviare

5) Digitalizare

6) Reteaua europeana a organismelor de reglementare feroviara.

d) Coridoarele ret elei centrale TEN-T (Core Network Corridors)

Prin Regulamentele (UE) nr. 1315/2013 si 1316/2013, Comisia Europeana a stabilit Reteaua transeuropeana
de transport (TEN-T) ca o retea multimodala care cuprinde drumuri, cai ferate, cai navigabile interioare,
porturi interioare si maritime, aeroporturi si terminale feroviare in cele 28 de state membre. TEN-T este
alcatuita din doua nivele:

1. Reteaua globald: o retea multidimensionala cu o densitate relativ mare, care ofera tuturor regiunilor
europene (inclusiv regiunilor periferice si ultraperiferice) o accesibilitate care sa sprijine dezvoltarea
economica, sociala si teritoriald a acestora, precum si mobilitatea cetatenilor lor .

2. Reteaua centrald: o parte a retelei globale, distincta prin importanta sa strategica pentru fluxurile majore
de transport europene. Structura de baza a Retelei centrale este formata din coridoare multimodale (CNC
— Core Network Corridors) - administrate separat fatd de coridoarele feroviare de marfa - si a caror
componenta feroviard include si sectiuni aflate in administrarea CFR S.A., astfel:

a) ,,Coridorul TEN-T CNC , Orient/Est-mediteraneean” cu traseul: Hamburg — Berlin; Rostock — Berlin —
Dresda; Bremerhaven/Wilhelmshaven—Magdeburg—Dresda; Dresda — Usti nad Labem — Mélnik/Praha —
Kolin; Kolin — Pardubice — Brno — Viena/Bratislava — Budapesta — Arad — Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin
— Sofia; Sofia — Plovdiv — Burgas; Plovdiv — frontiera TR; Sofia — Salonic — Atena — Piraeus — Lemesos —
Lefkosia; Atena — Patras/Igoumenitsa.

b),, Coridorul TEN-T CNC , Rin—Dundre” cu traseul: Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz; Strasbourg
— Mannheim — Frankfurt — Wirzburg — Nirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz; Miinchen/Nurnberg —
Praga — Ostrava/Prerov — Zilina — Koice — frontiera UA; Wels/Linz — Viena — Bratislava — Budapesta —
Vukovar; Viena/Bratislava — Budapesta — Arad — Brasov/Craiova — Bucuresti — Constanta — Sulina.
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Activitatile de identificare a necesitatilor de dezvoltare a infrastructurii acestor coridoare multimodale sunt
conduse de Comisia Europeana printr-un Coordonator European, care prezideaza reuniuni plenare
(Forumuri), respectiv Grupuri de lucru. Structura TNT se regdseste la adresa:

https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure en.

e) CER — Comunitatea Cailor Ferate Europene si a Administratorilor de Infrastructura

Creata n anul 1988, cu sediul la Bruxelles, CER este o organizatie europeana la nivel de companii feroviare
care urmareste reprezentarea intereselor membrilor sdi pe plan european, imbunatatirea pozitiei pe piata
transporturilor si a viabilitatii transporturilor feroviare, desfasurand actiuni prin care sa se influenteze cadrul
general care conduce la luarea deciziilor politice. Detalii privind activitatea CER se gdsesc la adresa
http://www.cer.be.

Pentru aceasta, CER se implica in toate stadiile de elaborare a legislatiei europene, formuland puncte de
vedere, fiind recunoscuta de catre Comisia Europeana ca partener de negociere si efectueaza lobby in
favoarea modului feroviar de transport, pentru realizarea unui echilibru intre modurile de transport si
pentru crearea unui cadru concurential echitabil pe piata transporturilor, in conditiile unei dezvoltari
durabile .

Avand in vedere ca CER - ca organizatie - este recunoscuta de catre Comisia Europeana drept partener de
dialog in procesul elaborarii si imbunatatirii legislatiei in domeniul transporturilor (fiind in acelasi timp si un
vector de lobby pentru sectorul feroviar), calitatea de membru la CER dobandita de CFR S.A. in 2003 ofera
pe de o parte un cadru de informare eficienta in timp real, iar pe de alta parte posibilitatea de a exprima
puncte de vedere in concordanta cu realitatile si interesele infrastructurii feroviare CFR, inca din faza de
elaborare a noilor reglementari legislative feroviare.

f) OCCF - Organizatia de Colaborare a Cailor Ferate

OCCF este o organizatie internationala interministeriala specializata creata la 28 iunie 1956, cu Ministerul
Cailor Ferate din Romania membru fondator, avand sediul la Varsovia, care are drept obiective asigurarea
premiselor necesare deruldrii transporturilor feroviare intre Europa si Asia si colaborarea membrilor Tn
probleme de politica si strategie feroviara, dreptul in transporturi, marfa, calatori si infrastructura.

OCCF coordoneaza, in principal, conventiile privind traficul feroviar international de calatori (SMPS) si marfa
(SMGS) derulat cu tarile din spatiul ex-sovietic, acordurile privind decontarile reciproce intre caile ferate,
precum si problemele tehnice privind interoperabilitatea feroviara (http://en.osjd.org).

Organizatia are doua nivele de conducere si decizie si anume:

e Organul de decizie superior - Consfatuirea Ministrilor Transporturilor in a carei responsabilitate intra
in special, problemele de politica, strategie si drept in transport;

e Conferinta Directorilor Generali ai cdilor ferate din tarile membre, care are in coordonare in principal
domeniile marfa, calatori si infrastructura.

Reprezentarea Romaniei la Consfatuirea Ministrilor Transporturilor revine Ministerului Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor iar CFR S.A. asigura reprezentarea sistemului de companii CFR la nivelul
Conferintei Directorilor Generali.
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1.10.1 One Stop Shop

Administratorii de infrastructura europeni care s-au alaturat RNE au infiintat birouri unice (One Stop Shop -
0SS), care functioneaza in cadrul coridoarelor feroviare de marfa (RFC), ca o retea de puncte de contact sub
coordonarea RNE si a RFC.

Principalele atributii ale OSS sunt prezentate in anexa 3.

O lista a persoanelor de contact OSS din cadrul administratiilor RNE este disponibila pe site-ul RNE
Www.rne.eu

n cadrul CFR biroul One Stop Shop (0SS) functioneaza in cadrul Directiei Trafic si are datele de contact:

Compania Nationala de Cai Ferate - CFR SA, Directia Trafic

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr.38, sector 1, Bucuresti 010873, Romania
0SS: dl. lonut STUPINARU

Telefon: +4021 319 25 10

Fax: +40213192511

E-mail: oss@cfr.ro

1.10.2 Instrumente RNE

in vederea asigurarii unui acces facil la serviciile oferite de Al, RNE a dezvoltat o serie de instrumente
informatice ,,on-line” din care mentionam:

e PCS (Path Coordination System) Pathfinder - sistem pentru facilitarea solicitarii de traselor
internationale PCS : https://pcs-online.rne.eu/pcs/login

e TIS (Train Infornation System) EUROPTIRAILS - sistem pentru vizualizarea circulatiei trenurilor
internationale: https://tis-online.rne.eu/

e Descrierea acestor instrumente este prezentatd in anexa 3.
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1.11 Glosar

Termenii de specialitate utilizati in cadrul DRR sunt cei definitiin art. 3 din Legea 202/2016 privind integrarea
sistemului feroviar din Romania Tn spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare,
sin OG 12/1998 cu completarile si modificarile ulterioare

Ceilalti termeni de specialitate se definesc dupa cum urmeaza:

1.

2.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Contract de acces - stabileste drepturile si obligatiile CFR si OTF in ceea ce priveste alocarea si utilizarea
capacitatilor de infrastructura, precum si a altor servicii furnizate sau asigurate de catre CFR.

Convoi de manevra - grup de vehicule feroviare legate intre ele, care se manevreaza prin tragere sau
impingere, intre grupele de linii ale aceleiasi statii cu sau fara depasirea incintei statiei, precum si intre
statie si o linie a unui operator economic.

Certificat de siguranta — documentul prin care se atesta ca un operator de transport feroviar, detinator
al licentei, poate sa execute un tip de serviciu de transport feroviar pe sectii de circulatie ale cailor ferate
din Romania.

Declivitatea liniilor — reprezinta inclinarea fata de orizontala a axei unui traseu de cale ferata, se
madsoara prin raportul dintre Thaltime si distanta parcursa pe orizontala, raport exprimat in miimi.

Gabarit de incarcare - gabarit de material rulant admis pe liniile CFR, in care trebuie sa se inscrie atat
vagonul, cat si Tncarcatura sa

Infrastructuri de interventie - constau in asigurarea de catre CFR a interventiilor necesare, la timp si
eficient, pentru inldturarea urmarilor evenimentelor de cale ferata si restabilirea circulatiei/continuitatii
traficului feroviar in cazul unor accidente/incidente feroviare, cu mijloace de interventie specifice.

Marfuri (substante) periculoase - sunt considerate acele produse chimice care, pe timpul transportului,
pe calea ferata (in cisterne, containere sau alte ambalaje), datorita unor accidente de circulatie, avarii
la mijlocul de transport sau la ambalaj, reactii chimice neprevazute, nerespectari ale normelor tehnice
de ambalare si transport sau altor factori neprevazuti, pot conduce la aparitia unor explozii, incendii,
emisie de gaze, vapori, aerosoli sau lichide toxice raspandite pe sol si in mediul inconjurator.

Nod (feroviar) - sunt statiile cu mai mult de doua directii de mers sau racordarile (ramificatiile feroviare)
din linie curenta.

Pachet minim de acces - reprezinta prestatiile furnizate de CFR pentru a permite cel putin tranzitul unui
tren pe retea, fara servicii de manevra sau (re)alimentare.

Statie - punct de sectionare care are linii destinate circulatiei trenurilor, efectuarii operatiunilor de
manevrd si altor operatiuni de transport feroviar. n sensul prezentului DRR prin statie se intelege si
halta de miscare (Hm). Statia poate fi deschisa pentru traficul de marfa si/sau calatori.

Statie de transbordare - asigura transbordarea (mutarea) marfurilor din vagoanele de cale normala in
vagoanele de cale larga si invers.

Statie de transpunere - asigura transpunerea vagoanelor (schimbarea osiilor/boghiurilor) de cale
normala cu cele de cale larga si invers.

Statie de triaj - statie destinata prelucrarii fluxurilor de vagoane de marfa si de repartizare (separare) a
acestora pentru diverse destinatii.

Transport exceptional - un transport este considerat exceptional daca din cauza dimensiunilor lui, a
gabaritului sau a greutatii lui, tinand cont de caracteristicile infrastructurii feroviare pe care urmeaza sa
circule, nu poate fi admis decat cu respectarea unor conditii tehnice sau de exploatare speciale.

Grafic de circulatie — reprezentarea grafica in spatiu si timp a miscarii trenurilor pe o anumita ruta, de
obicei pentru un interval de 24 de ore.




16.

17.

18.

19.

Livret cu mersul trenurilor — reprezinta brosura cu mersul trenurilor de marfa sau de calatori grupate
pe ranguri/tipuri de tren si pe raza de activitate a unei sucurale regionale CFR.

Mersul trenurilor — reprezintd orarul de circulatie al trenurilor, inclusiv timpii de mers intre diverse
repere (in principal statii si Hm) si caracteristicile trenului.

Gestionar de infrastructura - orice persoana juridica sau grup de persoane juridice inregistrate in
Romaénia ce au ca obiect de activitate intretinerea si exploatarea infrastructurii feroviare
neineroperabile inchiriate de la CFR, in conformitate cu reglementarile legislative in vigoare.

Infrastructuri de servicii — instalatiile, inclusiv terenul, cladirile si echipamentele care au fost amenajate
in mod special, integral sau partial, pentru a permite furnizarea unuia sau a mai multor servicii prevazute
in Anexa I, la pct. 2-4 din Legea nr. 202/2016. Acestea sunt detaliate Tn cadrul paragrafului 3.6 din
prezentul document.

Un dictionar explicativ in limba engleza al termenilor feroviari utilizati uzual se gaseste la urmatoarea pagina
de web a RNE:

http://rne.eu/wp-content/uploads/RNE NetworkStatementGlossary V8 2016 web.pdf
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2.1 Introducere

Infrastructura feroviara publica de pe teritoriul Romaniei apartine statului Roman si este atribuita in
concesiune Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” -SA in calitate de administrator de infrastructura.

Elementele concrete ale infrastructurii feroviare publice sunt definite in anexa 2 la HG 581/1998 privind
infiintarea Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” - SA, cu modificarile ulterioare si anexa 1 din Legea nr.
202/2016.

Accesul la infrastructura feroviara este garantat in conditii nediscriminatorii tuturor OTF care indeplinesc
conditiile necesare si suficiente si care solicita si incheie un contract de acces cu CFR, sau o conventie de
alocare in cazul celorlalti solicitanti.

2.2 Conditii generale de acces

Accesul la infrastructura feroviara din Romania se face in baza actelor normative prezentate in anexa 25.

2.21 Conditii care trebuie indeplinite de catre solicitant

O capacitate de infrastructura poate fi cerutd de catre un solicitant (OTF), definit conform art. 3, pct. 28 din
Legea nr. 202/2016 sau de catre alti solicitanti (in afara de OTF), asa cum sunt acestia definiti la art. 38 alin.
(2) si alin. (3) si la art.41 alin. (1) din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in
spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare :

e alte persoane fizice sau juridice sau entitati (de ex. autoritati competente prevazute in Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport de calatori);

e fincdrcatorii, expeditorii si operatorii de transport combinat care doresc sa obtina capacitati pentru
activitati de serviciu public sau in interes comercial.
Acesta poate fi:

e OTF roman sau strain si/sau grup international de OTF care sa:
- dispuna de licenta de transport feroviar;
- detina certificat de siguranta pentru rutele solicitate si
- sd aiba incheiat un contract de acces pe infrastructura cu CFR;

e alt solicitant care nu este OTF si care sa detind o conventie de alocare incheiata cu CFR SA

2.2.2 Cine poate efectua transportul de marfa sau calatori

Transportul de marfa sau calatori poate fi efectuat de catre OTF care detin:

licenta de transport feroviar;

e certificat de siguranta;

contract de acces incheiat cu CFR;

trase alocate pentru ruta de transport.

Pentru circulatia pe liniile CFR de la frontiera - la prima statie de frontiera de pe teritoriul Romaniei, OTF
straini sunt acceptati pentru circulatie pe infrastructura feroviara in conditiile legii, acordurilor si
conventiilor internationale la care Romania este parte.

In aceste cazuri dreptul de acces este acordat de Acordul Interguvernamental privind desfasurarea traficului
feroviar prin frontierele de stat incheiat intre Romania si statul vecin.
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2.2.3 Licenta

Licenta de transport feroviar este autorizatia / acordat de catre autoritatea responsabila cu licentierea dintr-
un stat membru al Uniunii Europene unui operator economic prin care i se recunoaste capacitatea de a
presta servicii de transport feroviar in calitate de operator de transport feroviar. Prin licenta de transport
poate fi permisa prestarea doar a numitor tipuri de servicii de transport feroviar.

Serviciile de transport feroviar pe caile ferate din Romania se clasifica in urmatoarele tipuri:
a) tip A - transport feroviar de calatori desfasurat in interes public si/sau in interes propriu;
b) tip B - transport feroviar de marfa desfasurat in interes public si/sau in interes propriu;
c) tip C - numai manevra feroviara in interes public si/sau in interes propriu.

Licenta de transport feroviar este acordata in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 535/2007 cu
modificarile si completarile ulterioare, emis de Ministerului Transporturilor si Infrastructurii ,a Legii
202/2016, a OMT nr.683/2017 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de activitatii specifice efectuate
de AFER si HG. nr. 361/27.07.2018 privind aprobarea pocedurilor pentru acordarea licentelor in domeniul
transportului feroviar .Autoritatea responsabila cu acordarea licentelor de transport feroviar din Romania
este Organismul de Licente Feroviare Roman (OLFR), organism independent care functioneaza in cadrul
Autoritatii Feroviare Romane - AFER.

Licenta de transport feroviar acordata de catre OLFR este valabila si Tn celelalte state membre ale Uniunii
Europene pentru servicii echivalente de transport feroviar.

OLFR si CFR recunosc ca valabile pe caile ferate din Romania licentele de transport feroviar acordate de
autoritatile responsabile cu licentierea operatorilor de transport feroviar din celelalte state membre ale
Uniunii Europene, pentru un tip de serviciu echivalent celui inscris in licenta in conformitate cu legislatia
comunitara aplicabila, respectiv Legea nr.202/2016.

Date de contact:

Organismul de Licente Feroviare Roman - OLFR

Adresa: Calea Grivitei, Nr.393, sector 1, Bucuresti, Romania
Telefon: +4021.307.79.07
+4021.307.79.45
Fax: +4021.316.05.97
+4021.307.79.87
Web: www.afer.ro/rom/OLFR
Email: olfr@afer.ro

2.24 Certificatul de siguranta

Certificatul de siguranta este documentul prin care se atesta ca un operator de transport feroviar, detinator
al licentei, poate sa execute un tip de serviciu de transport feroviar pe sectii de circulatie ale cailor ferate
din Romania;

Certificatul de siguranta cuprinde urmatoarele documente specifice:

a) certificat de siguranta partea A, care confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei
operatorului de transport feroviar;

b) certificat de siguranta partea B, care confirmad acceptarea dispozitiilor adoptate de operatorul de
transport feroviar pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru functionarea sigura a retelei
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feroviare pe care isi desfasoara activitatea: anumite sectii de circulatie ale cailor ferate din Romania sau in
totalitatea ei, statii de cale ferata, zone de manevra feroviarg, linii ferate industriale.

Certificatul de siguranta este acordat in conformitate cu:

- Legea202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european,
cu modificarile si completarile ulterioare;

- HG 361/2018 privind aprobarea procedurilor pentru acordarea licentelor in domeniul transportului
feroviar;

- Ordinul 743/2020 pentru eliberarea certificatuluji unic de siguranta operatorilor care efectueaza
numai manevra feroviara pe caile ferate din Romania;

- OUG nr. 73/2019 privind siguranta feroviard, care asigura transpunerea in legislatia nationald a
Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar din Uniunea Europeana si a Directivei (UE) 2016/798 a
Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviara.

Autoritatea responsabild cu acordarea certificarii in materie de siguranta din Romania este Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana (ASFR), organism independent care functioneaza in cadrul Autoritatii Feroviare
Romane - AFER.

Certificatul de siguranta partea A este valabil si in celelalte state membre ale Uniunii Europene pentru
servicii echivalente de transport feroviar.

ASFR recunoaste ca valabile pe caile ferate din Romania certificatele de siguranta care confirma acceptarea
sistemului de management al sigurantei (partea A), acordate de autoritatile responsabile cu certificarea de
sigurantd a operatorilor de transport feroviar din celelalte state membre ale Uniunii Europene, pentru
servicii echivalente de transport feroviar in conformitate cu legislatia comunitara aplicabila, respectiv Legea
nr.202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu
modificarile si completarile ulterioare. Operatorii de transport feroviar licentiati de autoritatile responsabile
cu acordarea licentelor operatorilor de transport feroviar din celelalte state membre ale Uniunii Europene,
care detin un certificat de siguranta partea A si care intentioneaza sa efectueze pe cdile ferate din Romania
un serviciu echivalent de transport feroviar, trebuie sa detind in mod obligatoriu un certificat de siguranta
partea B obtinut de la ASFR.

Datele de contact ale ASFR:

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR

Adresa: Calea Grivitei, Nr.393 sector 1, Bucuresti, Romania
Telefon: +4021.307.79.06

Fax: +4021.316.42.58

Web: www.afer.ro/asfr/

2.2.5 Acoperirea riscurilor (asigurarea obligatorie, garantia statului)

Pentru obtinerea licentei, OTF trebuie sa incheie contracte de asigurare cu firme de asigurari acreditate sau
sa ia masurile necesare pentru acoperirea raspunderii sale civile in caz de accidente feroviare ori incidente
tehnice Tn cadrul serviciilor de transport feroviar solicitate, conform HG 361/2018 privind aprobarea
procedurilor pentru acordarea licentelor in domeniul transportului feroviar. Aceste asigurari se
materializeaza Tn anexa Licentei emisa de OLFR si trebuie prezentate CFR la incheierea contractului de acces.
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2.3 Conditii comerciale generale

2.3.1 Acordul cadru

Acordul cadru este reglementat de art. 42 din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din
Romania 1n spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare, care prevede ca CFR
poate incheia un acord-cadru cu un solicitant. Acest acord-cadru se refera caracteristicile capacitatilor de
infrastructura feroviara cerute de un solicitant, precum si ale capacitatilor de infrastructura care 1i sunt
oferite, pe orice durata ce depaseste o singura perioada de valabilitate a graficului de circulatie. Acordul
cadru nu va specifica trasa in mod detaliat, dar va fi intocmit astfel Tncat sa asigure interesele comerciale
ale solicitantului.

Acest acord cadru se supune aprobarii prealabile a Consiliului National de Supraveghere din Domeniul
Feroviar.

Pana in prezent niciun OTF nu a solicitat Tncheierea vreunui acord cadru.

2.3.2 Contractul de acces cu OTF

Pentru accesul pe infrastructura feroviara administrata de CFR, OTF trebuie sa incheie un contract de acces
pe infrastructura cu CFR.

Contractul de acces stabileste drepturile si obligatiile CFR si OTF in ceea ce priveste alocarea si utilizarea
capacitatilor de infrastructura, precum si a altor servicii furnizate sau asigurate de catre CFR.

Contractul de acces se incheie de obicei pentru perioada de valabilitate a unui mers de tren si are o structura
standard aplicabila la toti OTF, pentru acelasi tip de trafic.

Contractul de acces contine cel putin urmatoarele clauze:

a) servicii oferite OTF, conform Anexei Il la Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din
Romania in spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare, grupate pe
categorii dupa cum urmeaza:

- pachetul minim de acces;

- accesul, inclusiv accesul pe calea ferata, la infrastructurile de servicii, Tn cazul in care acestea
exista, si la serviciile furnizate Tn cadrul acestor infrastructuri;

- servicii suplimentare;

- servicii auxiliare;
b) drepturile de exploatare a infrastructurii feroviare si trasele alocate;
c) obligatiile si raspunderile partilor;
d) parametrii de performanta privind calitatea serviciilor contractate;
e) nivelul TUI si al tarifelor pentru celelalte servicii incluse in contract;
f) durata contractului si clauze de reziliere;
g) alte elemente.

De asemenea, contractul stabileste drepturile si obligatiile CFR si OTF in ceea ce priveste alocarea
capacitatilor.

Contractul de acces trebuie incheiat intre CFR si OTF inainte de alocarea traselor solicitate.
Accesul in statiile de calatori si terminalele de marfa este cuprins in contractul de acces.

Modelul contractului de acces standard este prezentat in anexa 4.a. Acesta este obligatoriu pentru OTF care
solicita utilizarea infrastructurii feroviare administrata de CFR. Aceasta structura poate suferi modificari
urmare evolutiei legislative Tn domeniul feroviar.
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Pentru incheierea contractului de acces, OTF trebuie sa prezinte documentele specificate Th anexa 5.a. Lista
OTF care au incheiate contracte de acces cu CFR la data publicarii DRR este prezentata in anexa 6.

2.3.3 Conventie de alocare cu alti solicitanti in afara de OTF

Tn conformitate cu prevederile art. 38 alin. (2) si (3) si ale art.41 alin. (1) din Legea 202/2016 privind
integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile
ulterioare, CFR poate incheia contracte si cu alti solicitanti in afara de OTF, asa cum sunt acestia definiti la
art. 3 pct. 28 din aceeasi lege:

- alte persoane fizice sau juridice sau entitati (de ex. autoritati competente prevazute in Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport de calatori);

- incarcatorii, expeditorii si operatorii de transport combinat care doresc sa obtina capacitati pentru
activitati de serviciu public sau in interes comercial.

Conventia de alocare stabileste drepturile si obligatiile CFR si ale solicitantului in ceea ce priveste alocarea
traselor.

Conventia de alocare se incheie de obicei pentru perioada de valabilitate a unui mers de tren si are o
structura standard aplicabila la toti solicitantii.

Conventia de alocare contine cel putin urmatoarele clauze:
a) trasele alocate solicitantului;
b) OTF desemnat de solicitant pentru utilizarea fiecarei trase alocate solicitantului;
c) obligatiile si raspunderile partilor;
d) parametrii de performanta privind calitatea serviciilor contractate;
e) nivelul tarifelor pentru serviciile incluse n contract;
f) durata contractului si clauze de reziliere;
g) alte elemente.

2.4 Regquli de exploatare

Regulile specifice de exploatare sunt prezentate in Instructiunile feroviare aprobate prin ordin al MT sau
prin alte prevederi legislative nationale sau internationale.

Publicare regulilor nationale este efectuata de catre emitent de obicei in Monitorul Oficial al Romaniei si in
alte publicatii sau brosuri specifice.

Publicarea regulilor internationale este efectuata de emitent in publicatii specifice.

Lista cu instructiile si regulamentele de exploatare care se aplica pe infrastructura feroviara din Romania

este prezentatd in anexa 7. Acestea pot fi puse la dispozitia OTF de catre CFR gratuit Tn format electronic,
daca sunt disponibile si contra cost Tn format tiparit, in limita stocurilor disponibile.

Pe reteaua feroviara din Romania se utilizeaza limba romana. Documentele internationale invocate de OTF
trebuie prezentate in limba Romana.
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2.5 Transporturi exceptionale

Un transport este considerat exceptional daca din cauza dimensiunilor lui, a gabaritului sau a greutatii lui,
tinand cont de caracteristicile infrastructurii feroviare pe care urmeaza sa circule, nu poate fi admis decat
cu respectarea unor conditii tehnice sau de exploatare speciale.

Din categoria transporturilor exceptionale fac parte urmatoarele transporturi:
a) fncdrcaturile care nu corespund prescriptiilor obligatorii din Directivele de ncircare UIC;

b) unitati de incarcare care necesita a fi transbordate daca masa fiecarui obiect este mai mare de 25 de
tone;

c) expeditiile care trebuie incdrcate pe ferry-boat si care se incadreaza in dispozitiille GCU si CUV (fosta
Anex3 IV RIV);

d) vagoane cu mai mult de 8 osii daca sunt incarcate,

e) vehicule feroviare de cale ferata care circuld pe roti proprii, care formeaza obiectul unui contract de
transport, cand nu sunt marcate,

f) alte transporturi care fac obiectul instructiunilor specifice aprobate prin ordin al ministrului
transporturilor.

Tn trafic international pentru indrumarea transporturilor exceptionale sunt necesare acorduri de preluare
din partea tuturor cadilor ferate participante la transport sau numai din partea cailor ferate pe liniile carora
transporturile respective sunt considerate exceptionale. Solicitarea si obtinerea acordurilor de preluare
constituie sarcina OTF.

Reglementari detaliate referitoare la transporturile exceptionale se gadsesc in Instructiunile pentru
admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviard publicd — nr. 328/2008.

Modul de alocare a capacitatilor de infrastructura pentru transporturile exceptionale este descris la
paragraful 4.4.

CFR poate oferi asistentd pentru desfasurarea transporturilor exceptionale, in conditiile specificate la
paragraful 4.7.

Compartimentul responsabil cu aprobarea circulatiei transporturilor exceptionale pe reteaua CFR este:

a) Regulatorul Central de Conducere a Traficului din Directia Trafic pentru transporturile internationale si
pentru transporturile care circula pe raza a doua sau mai multe SRCF. Date de contact:

Directia Trafic, Regulatorul Central de Coordonare a Traficului

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr.38, sector 1, Bucuresti 010873, Romania
Telefon: +4021 319 25 10

Fax: +40213192511

Mobil: +40 722 693 161

E-mail: nicuta.borcan@cfr.ro

b) Sucursala regionala de cai ferate, pentru transporturile care circula pe raza unei singure SRCF



mailto:nicuta.borcan@cfr.ro
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2.6  Marfuri periculoase

Marfurile (substantele) periculoase (SP) sunt considerate acele produse chimice care, pe timpul
transportului, pe calea ferata (in cisterne, containere sau alte ambalaje), datorita unor accidente de
circulatie, avarii la mijlocul de transport sau la ambalaj, reactii chimice neprevazute, nerespectari ale
normelor tehnice de ambalare si transport sau altor factori neprevazuti, pot conduce la aparitia unor
explozii, incendii, emisie de gaze, vapori, aerosoli sau lichide toxice raspandite pe sol si in mediul
inconjurator. Explozia, incendiul, emisia de gaze sau vapori se poate produce direct in mijlocul de transport
sau /si ca urmare a raspandirii substantei periculoase pe sol.

Substantele (marfurile) periculoase pot fi transportate pe calea ferata in cisterne, containere sau alte tipuri
de ambalaje, in stare de:

- gaz la presiune normala;

- gaz comprimat;

- gaz lichefiat;

- lichid;

- solid (compact, cristale, pulberi)

Pentru a putea transporta marfuri periculoase pe reteaua CFR, OTF de marfa trebuie sa aiba specificat in
licenta la rubrica ,tipul serviciu” mentiunea ,,inclusiv marfuri periculoase”.

Pe reteaua CFR se aplica prevederile Regulamentului privind transportul international feroviar al marfurilor
periculoase (RID), precum si alte reglementari specifice precizate in instructiunile feroviare dintre care
mentionam:

e HG nr.1175/2007 pentru aprobarea Normelor de efectuare a activitatii de transport de marfuri
periculoase in Romania;

e Regulamentul privind transportul International Feroviar al Marfurilor Periculoase RID — Apendice C
la Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF), semnata la Berna la 9 mai 1980,
modificatad prin Protocolul ratificat prin OG nr.69/2001, aprobata prin Legea nr. 53/2002;

e OG nr.7/2005 pentru aprobarea Regulamentului privind transportul pe caile ferate din Romania,
republicata;

e OMT nr.590/2007 pentru stabilirea unor reguli privind transportul in trafic intern al marfurilor
periculoase pe calea ferats;

Modul de alocare a capacitatilor de infrastructura pentru transporturile de marfuri periculoase este
prezentat la paragraful 4.4.

CFR poate oferi asistenta pentru desfasurarea transporturilor de marfuri periculoase in conditiile specificate
la paragraful 4.7.

Organismul responsabil cu aprobarea circulatiei transporturilor de marfuri periculoase pe reteaua CFR este:

Directia Trafic, Regulatorul Central de Coordonare a Traficului

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr.38, sector 1, Bucuresti 010873, Romania
Telefon: +4021 319 2510
Fax: +40213192511

E-mail: nicuta.borcan@cfr.ro
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2.7 Principii privind procesul de acceptanta pentru materialul rulant

In conformitate cu reglementarile in vigoare, OTF raspunde de materialul rulant (MR) din trenurile sale. Ca
urmare OTF are sarcina autorizarii MR propriu, a verificarii MR pe care 1l foloseste sau a acceptarii MR de la
alt OTF la statiile de frontiera (prin incheierea de acorduri de preluare).

CFR nu este responsabila cu omologarea materialului rulant, autoritatea responsabila fiind Organismul
Notificat Feroviar Roman (ONFR) care functioneaza in cadrul AFER si are urmatoarele date de contact:

Organismul Notificat Feroviar Roman - ONFR

Adresa: Calea Grivitei, Nr.393, sector 1, Bucuresti, Romania
Telefon: +4021.307.79.00
Fax: +4021.316.42.58
+4021.316.05.97
Web: www.afer.ro/rom/ONFR
Email: office.onfr@afer.ro

2.8 Procesul de acceptanta pentru personal

Personalul de exploatare al OTF care are responsabilitati in siguranta circulatiei, care urmeaza sa desfasoare
pe propria raspundere activitati specifice transportului feroviar trebuie sa detina o autorizatie de exercitare
a functiei respective eliberata de AFER in conformitate cu OMT 2262/2005.

Mecanicii de locomotiva - trebuie sa detina un permis de mecanic de locomotiva eliberat de AFER in
conformitate cu HG 1611/2010 privind aprobarea normelor pentru certificarea mecanicilor de locomotiva.

Permisul de mecanic si autorizatia se emite in urma verificarii cunostintelor profesionale, la solicitarea OTF.

Organismul din cadrul AFER, responsabil cu eliberarea permisului de mecanic si a autorizatiei de exercitare
a functiei este ASFR. Datele de contact sunt prezentate la paragraful 2.2.4 - Certificatul de siguranta.

Verificarea indeplinirii conditiilor de acceptanta a personalului se face atat in cadrul procesului de acordare
a certificatului de siguranta pentru OTF cat si pe parcursul deruldrii activitatii OTF.

De asemenea OTF trebuie sa detina personal de instruire propriu sau un contract cu agent autorizat.
Organismul national al Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor desemnat sa asigure
formarea-calificarea, perfectionarea si verificarea profesionala periodica a personalului care efectueaza
activitati specifice desfasurarii transportului feroviar in conditii de siguranta a circulatiei, securitate a
transporturilor si de calitate a serviciilor feroviare, precum si participarea in comisiile de autorizare a
personalului cu responsabilitati in siguranta circulatiei din transportul feroviar este CENAFER.

Infiintat prin OG nr. 58/2004, aprobat4 prin Legea nr. 408/2004, CENAFER e organizat si functioneaz ca
institutie publicd cu personalitate juridica in subordinea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor si are urmatoarele date de contact.

Centrul National de Calificare si Instruire Feroviara — CENAFER

Adresa: Calea Grivitei, Nr.343B, sectorl, Bucuresti, Romania
Telefon: +4031 620 39 02
Fax: +4031 620 39 11
Web: www.cenafer.ro

Email: cenafer@cenafer.ro



http://www.afer.ro/rom/ONFR
mailto:office.onfr@afer.ro
http://www.cenafer.ro/
mailto:cenafer@cenafer.ro
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3.1 Introducere

Informatiile oferite in acest capitol sunt cele de la data elaborarii DRR. Daca apar modificari semnificative
ale caracteristicilor infrastructurii feroviare pe parcursul duratei de valabilitate a DRR, acestea vor fi
continute in modificarile publicate.

Acolo unde una din activitatile din acest capitol este oferita de alta entitate decat CFR (in calitate de Al), au
fost mentionate informatiile relevante specifice activitatii sau au fost facute referiri la prevederile care le
contin.

Modul de organizare al CFR si activitatile desfasurate sunt prezentate pe pagina de internet proprie:
www.cfr.ro

>

Infrastructura feroviara cuprinde infrastructura feroviara proprietate publica a statului, denumita
continuare infrastructura feroviara publica, precum si cea aflata in proprietate privata, denumita
continuare infrastructura feroviara privata.

—_—> >

-,

Administrarea infrastructurii feroviare, proprietate publica sau proprietate privata a statului, se asigura de
catre Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA (denumita CFR), careia i se atribuie in concesiune, fara
plata redeventei, infrastructura feroviara publica si care detine in proprietate alte elemente ale
infrastructurii feroviare, stabilite in anexa 2 a HG 581/1998 privind infiintarea CFR.

Parti ale infrastructurii feroviare publice a statului pot fi concesionate, in conditiile legii, si altor companii
nationale aflate sub autoritatea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, cu
respectarea reglementarilor nationale si comunitare. Deocamdata CFR este singura companie nationala
fmputernicita cu administrarea infrastructurii feroviare publice.

Elementele concrete ale infrastructurii feroviare publice, sunt definite in art. 11 alin. (1) din OG 12/1998 si
sunt stabilite in HG 581/1998 si anexa | din Legea nr. 202/2016.

Celelalte elemente ale ansamblului infrastructurii feroviare, neprevazute mai sus, constituie proprietate
privata a CFR, asa cum este definit in art. 11 alin. (3) din OG 12/1998.

3.2 intinderea retelei

Reteaua feroviara administrata de CFR are caracteristicile generale prezentate in anexa 12.

Reprezentarea schematica a retelei feroviare cu evidentierea caracteristicilor principale este prezentata in
anexa l.a.

3.21 Limitele retelei

Reteaua feroviara publica sau privata administrata de CFR acopera relativ uniform teritoriul Romaniei si
deserveste majoritatea centrelor urbane si economice. Reteaua feroviara administratd de CFR este
conectata la reteaua feroviara europeana prin intermediul administratiilor de cale ferata din tarile vecine si
anume: Ungaria (MAV), Serbia (ZS), Bulgaria (NRIC), Moldova (CFM) si Ucraina (UZ). Statiile de frontiera a
retelei feroviare administrate de CFR cu reteaua feroviara a administratilor de cale ferata din tarile vecine
sunt prezentate Tn anexa 11.



http://www.cfr.ro/
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2012%20-%20Tabel%20concentrator%20caracteristici%20retea%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%201.a%20-%20Harta%20generala%20retea%20CFR%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2011%20-%20Statii%20frontiera%202020%20v9.0.pdf

3.2.1.1 Infrastructura feroviara interoperabila si neinteroperabila

Infrastructura feroviara publica sau privata a statului cuprinde infrastructura care se poate conecta la
infrastructura feroviara transeuropeana, precum si pe cea care nu poate fi conectata la aceasta, dupa cum
urmeaza:

a) infrastructura feroviara interoperabild;

b) infrastructura feroviara neinteroperabild; Lista acestor sectii este prezentata in anexa 8.a la DRR
(preluata din anexa 3 a HG 643/2011).

CFR poate sa inchirieze parti ale infrastructurii feroviare neinteroperabile publice catre alte persoane
juridice, in vederea administrarii acesteia pentru organizarea transporturilor publice de marfuri si persoane.

Conditiile de inchiriere a unor parti din infrastructura feroviara neinteroperabila sunt reglementate prin HG
643/2011 si se fac in baza unui contract de inchiriere cadru prezentat in anexa 27.

Persoane juridice care inchiriaza portiuni ale infrastructurii feroviare neinteroperabile trebuie sa fie
autorizate de AFER ca gestionari de infrastructura conform art.12 din HG 643/2011.

In prezent CFR are incheiate contracte de finchiriere cu 5 gestionari de infrastructurd feroviara
neinteroperabila. Sectiile inchiriate sunt evidentiate in anexa 8.a.

Lungimea traseului infrastructurii feroviare interoperabile si neinteroperabile este structurata astfel:
e |ungimea traseului retelei infrastructurii feroviare interoperabile: 6.804 km;
e lungimea traseului retelei infrastructurii feroviare neinteroperabile: 3.824

Harta feroviara a statiilor si liniilor interoperabile si a celor neinteroperabile cu evidentierea gestionarilor
de infrastructura care au inchiriat de la CFR linii neinteroperabile este prezentata in anexa 1.b.

Statiile situate pe cele doua tipuri de infrastructura sunt prezentate in lista generala a statiilor din anexa 9.3,
cu specificarea gestionarului de infrastructura care le-a inchiriat.

3.2.1.2 Gestionarea infrastructurii feroviare neinteroperabile

Gestionarea infrastructurii neinteroperabile se face in conditiile prevazute in HG 643/2011 care
prevede in principal ca:

a) Activitatile de conducere operativa a circulatiei trenurilor pe sectiile de circulatie apartinand
infrastructurii feroviare neinteroperabile se desfdasoara exclusiv de cdtre CFR prin structurile proprii
de management al traficului feroviar, in conditiile legii.

b) Activitatile de conducere a circulatiei trenurilor la nivelul statiilor de cale ferata si al altor puncte de
sectionare de pe sectiile de circulatie apartinand infrastructurii feroviare neinteroperabile se
desfasoara numai cu personal autorizat de cdtre AFER, sub coordonarea structurilor de
management al traficului feroviar din CFR, cu respectarea tuturor normelor de siguranta circulatiei
si in conformitate cu reglementarile in vigoare.

c) Accesul pe aceste linii se face in baza unui contract de acces incheiat intre gestionarul infrastructurii
feroviare si OTF si a achitarii unui TUI care nu poate depdsi valoarea TUI aplicat de CFR pentru sectii
si conditii similare. Conditiile specifice de tarifare sunt prezentate in Cap. 6 din DRR.



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%208.a%20-%20Infrastructura%20neinteroperabila%20v9.1.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2027%20-%20Contract%20cadru%20inchiriere%20sectii%20neinteroperabile%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%208.a%20-%20Infrastructura%20neinteroperabila%20v9.1.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%201.b%20-%20Harta%20linii%20interoperabile%20si%20neinteroperabile%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%209.a%20-%20Infrastructurile%20de%20servicii%202020%20v9.1.pdf

3.2.2 Conectarea la refeaua internationala

Reteaua CFR are conexiuni cu toate cele 5 tari vecine, asa cum este prezentat grafic in anexa 1.a si sub forma
de tabel cu caracteristicele tehnice ale statiilor de frontiera si ale terminalelor aferente in anexa 11.

3.2.3 Alte informatii

Documentele legislative care contin prevederi referitoare la infrastructura feroviara si la care facem referire
sunt Tn principal cele mentionate in anexa 25.

3.3 Descrierea retelei

3.3.1 Caracteristici tehnice

Caracteristicile retelei sunt prezentate sintetic in anexa 12.

Descrierea detaliata a caracteristicilor tehnice ale retelei CFR este prezentata in Registrul de Infrastructura
Feroviara RINF elaborat in conformitate cu prevederile art. 32 din HG nr. 877/2010 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar. Conform acestuia ”Autoritatea Feroviara Romana asigura publicarea
si actualizarea unui registru de infrastructura conform ciclului de revizuire prevazut la art. 35 alin. (2) din
Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului. Tn acest registru se precizeazd
caracteristicile principale ale fiecarui subsistem sau ale fiecarei parti de subsistem implicate, de exemplu,
parametrii de baza, si conformitatea acestora cu caracteristicile prescrise de STl aplicabile. in acest scop,
fiecare STI specifica cu exactitate care informatie trebuie inclusa in registrul de infrastructura.”

Specificatia tehnica de interoperabilitate (STI) reprezinta o specificatie adoptata in conformitate cu HG
108/2020, art. 47, care include fiecare subsistem sau parte a unui subsistem pentru a asigura
interoperabilitatea sistemului feroviar al spatiului economic european.

RINF poate fi accesat la adresa web: https://rinf.era.europa.eu/rinf

3.3.1.1 Felul liniei
Din cei 10.628 km de traseu al retelei feroviare CFR:

e 2.917 km sunt linie dubl3;

e 7.711 km sunt linie simpla.

Aceste linii sunt evidentiate pe harta din anexa 1.a .

3.3.1.2 Ecartamentul liniei

Ecartamentul retelei feroviare CFR este ecartamentul european (normal) de 1435 mm.

Exista Tnsa unele portiuni scurte la frontiere feroviare cu Ucraina (UZ) si Republica Moldova (CFM) la care,
pe distanta de la statia CFR de frontiera spre administratia feroviara vecina, linia de ecartament normal este
dublata de linie cu ecartament larg de 1520 mm. Aceste linii au fost evidentiate in anexa 11.

De asemenea, mai exista o linie de peage de ecartament larg (1520 mm) pe teritoriul Romaniei de 44 km
intre statiile Teresva (UZ) - Campulung la Tisa (CFR) si Valea Viseului (CFR) - Berlibas (UZ).

Pentru asigurarea continuitatii transportului feroviar international de la ecartamentul normal la cel larg, la
frontierele Romaniei cu Ucraina si Republica Moldova exista statii de transbordare si statii de transpunere
care sunt precizate in tabelul din anexa 11.



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%201.a%20-%20Harta%20generala%20retea%20CFR%202020%20v9.0.pdf
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https://rinf.era.europa.eu/rinf
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Statiile de transbordare asigura transbordarea (mutarea) marfurilor din vagoanele de cale normala in
vagoanele de cale larga si invers.

Statiile de transpunere asigura transpunerea vagoanelor (schimbarea osiilor/boghiurilor) de cale normala
cu cele de cale larga si invers.

Ecartamentul liniilor este figurat pe harta din anexa 1.a.

3.3.1.3 Statii si noduri de cale ferata

Statiile sunt puncte de sectionare care au linii destinate circulatiei trenurilor, efectuarii operatiunilor de
manevr3 si altor operatiuni de transport feroviar. in sensul prezentului DRR prin statii se inteleg si haltele
de miscare (Hm).

Pe reteaua feroviara administrata de CFR exista un numar de 905 de statii.

Lista generala a statiilor este prezentata in anexa 9.a. Aceasta anexa include si prezentarea infrastructurilor
de servicii existente in aceste statii, precum si a serviciilor furnizate prin aceste infrastructuri.

Nodurile feroviare sunt statiile cu mai mult de doua directii de mers sau racordarile (ramificatiile feroviare)
din linie curenta.

Distantele intre statii (noduri) sunt prezentate in livretele cu mersul trenurilor editate si publicate anual de
CFR si periodic in , Indicatorul kilometric”.

Statiile CFR sunt figurate pe schita feroviara din anexa 1.a.

3.3.2 Caracteristicile retelei

3.3.2.1 Gabaritul de incarcare

Gabaritul de incarcare pe reteaua CFR este ,Gabaritul CFR de vagon de incarcare” ale carui dimensiuni sunt
prezentate in Directive de Incircare UIC (fosta Anexa Il RIV).

Gabaritul de fincarcare aplicabil pe reteaua CFR este prevazut in Instructiunile 328/2008 pentru
transporturile exceptionale pe infrastructura feroviara prezentate la paragraful 2.5 din prezentul DRR.

Transporturile care depasesc dimensiunile ,,Gabaritului CFR de vagon de incarcare” se considera transport
exceptional (negabaritic) si se trateaza conform cu Instructiunile 328/2008, pentru fiecare caz si ruta in
parte.

3.3.2.2 Limite de greutate
Sarcina maxima pe osie admisa pe liniile CFR este de 20 tone/osie.

Greutatea maxima admisa pe metru liniar admisa pe liniile CFR este de 7,2 tone/metru.

Transporturile care depasesc sarcina maxima admisa si/sau greutatea maxima admisa se considerd
transport exceptional (cu tonajul depasit) si se trateaza conform cu Instructiunile 328/2008, pentru fiecare
caz si rutd in parte.

3.3.2.3 Declivitatea liniilor

Declivitatea liniilor CFR este indicata in anexa 10.

3.3.2.4 Viteza admisa de linii

Reteaua feroviard a CFR permite viteze de circulatie conventionale de maxim 160 km/h. in Romania nu
exista linii de mare viteza.

Viteza maxima admisa de linii pe fiecare sectie de circulatie este indicata in Livretele cu mersul trenurilor,
elaborate anual de CFR, inainte de schimbarea mersului de tren, care sunt puse la dispozitia OTF. Livretele



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%201.a%20-%20Harta%20generala%20retea%20CFR%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%209.a%20-%20Infrastructurile%20de%20servicii%202020%20v9.1.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%201.a%20-%20Harta%20generala%20retea%20CFR%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2010%20-%20Declivitatea%20liniilor%202020%20v9.0.pdf
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pot fi comandate inainte de intrarea in vigoare a unui mers de tren sau pot fi consultate la cerere la sediul
Directiei Trafic din CFR. Datele de contact sunt:

Directia Trafic, Serviciul Alocare Capacitate

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr.38, sector 1, Bucuresti 010873, Romania
Telefon: +4021 319 25 10

Fax: +4021319 2511

E-mail: ionut.stupinaru@cfr.ro

3.3.2.5 Lungimile maxime ale trenurilor

Lungimile maxime ale trenurilor pe o anumita sectie de circulatie sunt limitate de lungimea utila maxima a
liniilor de primire-expediere din statia cu cele mai mici lungimi utile de pe sectie. in anumite cazuri CFR
poate aproba ca lungimea trenurilor sa fie mai mare, cu respectarea unor conditii specifice de exploatare.

Lungimile utile ale liniilor din statii sunt trecute in Planurile Tehnice de Exploatare ale fiecarei statii si pot fi
puse la dispozitie de catre Directia Trafic. Datele de contact sunt cele mentionate la paragraful 1.8 din DRR.

3.3.2.6 Energia electrica de tractiune

Tncepand cu data de 01.09.2014, energia electricd de tractiune este achizitionatd de pe piata OPCOM de
energie electrica de catre SC ,Electrificare CFR” SA, filiala specializata a CFR. Energia electrica de tractiune
(eet) este transformata de la 110 KV la 25 KV prin intermediul substatiilor de tractiune ale CFR si distribuita
in linia de contact.

Elementele sistemului de alimentare cu energie electrica de tractiune fac parte din infrastructura feroviara
publica administrata de CFR si sunt inchiriate pentru gestionare catre SC ,,Electrificare CFR” SA.

Plata energiei electrice de tractiune de catre OTF se face pe baza unui contract de furnizare a energiei
electrice incheiat intre SC ,Electrificare CFR” SA si OTF, care contine prevederi privind modul de prognoza
si urmarire a consumului, tarifarea si facturarea, valabile atat pentru locomotivele dotate cu contoare cat si
pentru cele fird contoare. Modelul standard al acestui contract este prezentat in anexa 19. Tn cazul in care
nu sunt achitate sumele datorate pentru eet furnizata, SC , Electrificare CFR” SA fisi rezerva dreptul de a
retrage accesul la infrastructura feroviara electrificata.

Caracteristicile sistemului de electrificare:
- tensiunea de alimentare la firul de contact: 25 KV
- frecventa in firul de contract: 50 Hz
- inaltimea firului de contact fata de ciuperca sinei: 5750 mm
- presiunea de contact a pantografului pe firul de contact: intre 5 si 7 daN conform EN 50119
- zig-zag +/- 200 mm

Harta cu amplasarea liniilor electrificate este prezentata in anexa 1.a.
Date de contact pentru informatii privind sistemul de alimentare cu energie electrica de tractiune:

S.C. ,Electrificare CFR” S.A.

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38 Sector 1 Bucuresti
Telefon: 021-3192512

Fax: 021-3119838

Web: www.electrificarecfr.ro

E-mail: secretariat@ e-cfr.ro; gheorghe.gaburoi@e-cfr.ro
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3.3.3 Controlul traficului si sisteme de comunicatii

Notiunea de control al traficului cuprinde sistemele (instalatiile) de semnalizare, cele de control al traficului,
de comunicatii radio, si cele de control automat al trenurilor.

3.3.3.1 Instalatii de semnalizare

Pe infrastructura feroviara din Romania se utilizeaza semnalizarea cu doua trepte de viteza si semnalizarea
cu trepte multiple de viteza, ambele completate, dupa caz, cu semnalizari suplimentare.

Indicatiile de viteza stabilita sau redusa sunt transmise prin semafoare, semnale luminoase, indicatoare,
precedate dupa caz de balize avertizoare.

Semnalele acopera in principal punctele de sectionare, traversarile liniilor de cale ferata la acelasi nivel
(bariere) si ramificatiile din linie curenta si sunt amplasate de regula pe partea dreapta a liniei in sensul de
mers al trenului sau deasupra axei liniei.

n functie de instalatiile de semnalizare cu care sunt inzestrate statiile si liniile curente, pentru organizarea
circulatiei trenurilor se utilizeaza urmatoarele sisteme:

a) circulatia trenurilor pe baza intelegerii telefonice - cale liber3;
b) circulatia trenurilor pe baza de Bloc de Linie Automat (BLA);
c) circulatia trenurilor pe baza de instalatie dispecer;

d) conducerea centralizata a circulatiei trenurilor.

Sistemul de circulatie pe baza de BLA este implementat pe liniile principale si pe cele cu trafic important.

Pentru controlul perceperii, interpretarii si executarii corecte de catre mecanic a indicatiilor date de
semnale, instalatiile de semnalizare se completeaza cu sisteme de control automat al vitezei trenurilor si de
oprire automata, in cazul nerespectarii indicatiilor semnalelor. Sistemele INDUSI si ETCS trebuie sa asigure
cel putin:

a) controlul punctual sau continuu al vitezei trenurilor in functie de categoria acestora;

b) franarea automata a trenului, daca mecanicul nu-si manifesta vigilenta;

Semnalizarea trecerilor la nivel cu calea ferata se realizeaza prin intermediul a 1.094 de instalatii de
semnalizare automata cu si fara semibariere (BAT, SAT).

Reglementadrile specifice cu privire la semnalizarea utilizata pe infrastructura feroviara din Romania sunt
stabilite prin Regulamentul de semnalizare - nr. 004/2006 (vezi paragraful 2.4).

Amplasarea sistemelor de circulatie pe sectii de circulatie la nivelul retelei CFR este prezentata pe harta din
anexa l.c.

3.3.3.2 Sisteme de control al traficului

Sistemul de control al traficului este realizat prin instalatiile de comanda a macazurilor care asigura
manevrarea acestora in functie de parcursul necesar pentru circulatia trenului.

Majoritatea statiilor de cale ferata sunt dotate cu instalatii de centralizare, dar exista si statii situate pe sectii
cu trafic redus dotate cu instalatii de asigurare cu chei pentru controlul macazurilor si semnalelor.

Clasificarea acestora este urmatoarea:
e 40 instalatii de centralizare electronica
e 15 instalatii de centralizare electrodinamica cu post de comanda computerizat PCC
e 578 instalatii de centralizare electrodinamica
e 60 instalatii de centralizare electromecanica
e 159 instalatii cu inter-blocare

e 157 instalatii fara inter-blocare

Statiile si tipul de instalatii de centralizare aferent sunt prezentate in schita din anexa 1.c.



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%201.c%20-%20Harta%20sisteme%20circulatie%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%201.c%20-%20Harta%20sisteme%20circulatie%202020%20v9.0.pdf

Forny,

3.3.3.3 Sistemul de comunicatii radio

Sistemul de radiocomunicatii este folosit pentru comunicarile sol - tren (intre IDM si mecanicul trenului)
referitoare la siguranta circulatiei si la activitatea de manevra

Sistemul de radiocomunicatii CFR este dedicat infrastructurii feroviare romane.

Acest sistem de radiocomunicatii functioneaza in baza OUG 79/2002 privind cadrul general de reglementare
a comunicatiilor, ordonanta care a fost aprobata cu modificari si completari prin Legea 591/2002 cu
modificdrile si completarile ulterioare. Tn baza legislatiei amintite CNCF ,,CFR” SA a primit licenta MT-PMR
0145/2006 prin care se acorda dreptul de utilizare a frecventelor radio pentru furnizarea de retele de
comunicatii electronice de uz privat in serviciul mobil terestru.

CFR este titular al licentei MT-PMR 0145/2006 pentru utilizarea frecventelor in conditiile tehnice si
operationale specificate mai jos:

Aria furnizarii retelei: nationald

Natura comunicatiilor: voce

Modul de operare: simplex

Ecart de frecventa: 12,5KHz/25KHz

Banda de frecventa: 146,000 — 146,800 MHz

Frecventele uzuale sunt urmatoarele:
146,200 MHz si 146,225 MHz - pentru circulatie

146,125MHz; 146,150MHz; 146,175MHz; 146,250MHz; 146,375MHz precum si alte frecvente din banda de
frecventa(146,000-146,800)MHz - pentru manevra;

Pentru a avea acces pe infrastructura feroviara CFR, orice OTF trebuie sa solicite CFR aprobarea utilizarii
unor frecvente specifice sistemului de radiocomunicatii feroviar, in functie de activitatile pe care le vor
desfasura. De asemenea, fiecare OTF va anexa la cererea de solicitare a frecventelor si fisele tehnice ale
aparatelor de radio-emisie pe care urmeaza sa le utilizeze.

Caracteristicile tehnice ale aparatelor de radio-emisie trebuie sa corespunda cerintelor ANCOM (Autoritatea
Nationala pentru Administrare si Reglementare in Comunicatii) din anexa 13.

OTF poate inchiria contra cost, aparate de radio-emisie de la SC , Telecomunicatii feroviare” SA - filiala
specializata a CFR, in limita stocului disponibil.

CFR acorda fiecarui operator de transport feroviar, in pachetul de servicii cuprinse In TUI, dreptul de utilizare
a frecventelor de circulatie,precum si a unor frecvente de manevra- specifice fiecarui OTF, conform
autorizatiilor de asignare a frecventelor, dedicate fiecarei retele de radiocomunicatii CFR.

Pentru aprobarea frecventelor specifice OTF si relatii suplimentare despre sistemul de comunicatii radio
OTF se va adresa catre:

Compania Nationala de Cai Ferate - CFR SA, Directia Instalatii
Telefon: +40 21319 24 50
Fax: +40 213192451

3.3.3.4 Sisteme de control a circulatiei trenurilor

Pe toata reteaua feroviara CFR exista implementat sistemul INDUSI I-60.

Sectiile Bucuresti — Campina si Bucuresti — Constanta au fost dotate cu sistemul ETCS, nivel 1.
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3.3.4 Organizarea exploatarii traficului feroviar

3.3.4.1 Conducerea circulatiei trenurilor

Tn prezent conducerea circulatiei trenurilor pe reteaua CFR se realizeaza prin intermediul a 8 regulatoare
regionale de circulatie (RRC) si 10 regulatoare de circulatie (RC) coordonate la nivel central de Regulatorul
Central de Coordonare a Traficului (RCCT) din cadrul Directiei Trafic. Activitatea in RRC si RC este asigurata
de catre operatori de circulatie care au arondate mai multe sectii de circulatie pentru care dirijeaza traficul
prin intermediul informatiilor primite si a dispozitiilor transmise catre impiegatii de miscare din statii. Datele
de trafic sunt transmise de catre statii telefonic si prin intermediul aplicatiilor informatice ale sistemului IRIS
(Sistemului Informatic Integrat al caii ferate) care este implementat in peste 600 statii, la toate RRC-urile,
RC - urile si la RCCT.

Sistemul IRIS asigura monitorizarea traficului feroviar, reprezentarea grafica a traselor trenurilor si a pozitiei
acestora. Sistemul cuprinde trei componente principale:

— Atlas - pentru programarea trenurilor
— Cronos - pentru raportarea circulatiei trenurilor de catre IDM
— Focus - pentru monitorizarea circulatiei trenurilor

IRIS nu este un sistem de conducere a circulatiei si nu concura la siguranta circulatiei trenurilor, el avand
rolul de a achizitiona, prelucra si monitoriza datele privind circulatia trenurilor.

Sistemul informatic IRIS este dezvoltat si intretinut de catre SC ,Informatica Feroviara” SA, sucursala
specializata in servicii informatice a CFR. SC , Informatica Feroviara” SA poate sa ofere catre OTF, pe baza de
contract servicii informatice feroviare inclusiv cele referitoare la circulatia trenurilor (statistici, pozitia
trenurilor, valoarea Tarifelor de Utilizare a Infrastructurii, aplicatii specifice, etc.)

3.3.4.2 Programarea circulatiei trenurilor

Programarea circulatiei trenurilor reprezinta procesul de alocare a capacitatii de circulatie catre operatorii
de transport feroviar de calatori si marfa. Acest proces are trei etape:

— elaborarea programului de circulatie anual (a graficului de circulatie) — alocarea capacitatii de
circulatie pe termen lung; prin acest proces sunt alocate capacitati de circulatie operatorilor de
transport (materializate prin trase) si sunt definite intervalele de timp in care se pot executa lucrari
de mentenanta la liniile de cale ferata si la instalatiile de siguranta a circulatiei.

— elaborarea programului de circulatie decadal - alocarea capacitatii de circulatie pe termen scurt;
prin acest proces se adapteaza graficul de circulatie la realitatile curente (solicitarile operatorilor de
transport si ale executantilor lucrarilor de mentenanta a cai ferate) pentru 10 zile (o decada).

— elaborarea programului de circulatie zilnic - alocarea capacitatii de circulatie pe termen foarte scurt;
prin acest proces se efectueaza modificari de ultim moment (solicitarile operatorilor de transport si
estimarea consecintelor evenimentelor neprevazute asupra infrastructurii feroviare) pentru o zi.

Detalii privind modul de programare a trenurilor de marfa se gasesc in Instructiunile pentru programarea si
analiza tehnico-operativa a circulatiei trenurilor nr. 099/2005 (vezi paragraful 2.4 din DRR).




3.4 Restrictii de trafic

3.4.1 Infrastructura specializata

CFR nu a desemnat infrastructuri feroviare specifice (specializate) pentru anumite fluxuri de trafic care sa
se incadreze la art. 49 din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul
feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare.

3.4.2 Restrictii de mediu

Pe reteaua feroviara din Romania nu sunt aplicate restrictii de trafic pentru protectia mediului.

3.4.3 Restrictii pentru marfurile periculoase

Marfurile periculoase sunt acceptate la circulatie pe baza unui program de circulatie aprobat de CFR la
solicitarea OTF care va indica toate datele caracteristice ale marfurilor periculoase transportate si conditiile
speciale de circulatie.

3.44 Restrictii pentru tuneluri

Infrastructura feroviara din Romania are un numar de 171 tuneluri in lungime totala de 62 km.
Tunelurile nu sunt restrictionate pentru circulatia cu tractiune diesel.

Gabaritul prin tuneluri este: GA, GB, GC functie de anul constructiei sau ultimei reparatii capitale.
Transporturile care depasesc gabaritul tunelurilor sunt trate conform paragrafului 2.5 din DRR

Pe linia Oravita — Anina nu circula transporturi negabaritice.

3.4.5 Restrictii pentru poduri

Pe reteaua feroviara exista un numar de 17.694 poduri si podete (din care 4.216 poduri) cu o lungime totala
de 143,65 km.

Restrictiile la circulatia pe poduri se refera la gabarit sau la sarcina pe metru liniar. Restrictiile sunt
determinate de raportul dintre capacitatea portantd a podului si sarcina pe osie sau metru liniar a
materialului rulant.

Restrictionarea se refera la impunerea unei valori a sarcinii pe osie/metru liniar, sau restrictionare viteza si
acceptare tonaj. Aceasta restrictie figureaza la C3 in Anexa Il RIV.

Depasirea acestor restrictii se poate face numai cu obtinerea unor aprobari speciale solicitate in prealabil
de catre OTF.

3.5 Disponibilitatea infrastructurii

Tn principiu statiile (sectiile de circulatie) au disponibilitate totald (activitate neintrerupta), cu urmatoarele
exceptii:

a) lucrari de intretinere sau reparatie a infrastructurii;

b) lucrari de reparatie capitalda sau modernizari ale infrastructurii;

c) suspendarea activitatii pe sectii cu trafic redus, pe anumite perioade ale zilei;
d) lucrari urgente;

e) cazuri de forta majora;




Acestea sunt detaliate mai jos:

a) Pentru intretinerea si reparatia infrastructurii feroviare sunt prevazute ,ferestre” (rezervari de
capacitate) in graficul de circulatie anual. Acestea se pot anula operativ in cazul in care nu sunt
programate lucrari, sau trasele alocate pot contine mentiuni privind disponibilitatea in cadrul
»ferestrelor” care sunt publicate Tnainte de punerea in aplicare a mersului de tren.

b) Lucrarile de reparatie capitala sau modernizari sunt programate din timp si in principiu sunt prevazute
in graficul de circulatie, daca perioada de executie este cunoscuta inainte de elaborarea mersului de
tren.

c) Pe anumite sectii cu trafic redus se aplica masura suspendarii activitatii (pe intervale mai mici de 24
ore), mai ales pe timp de noapte, daca nu sunt alocate trase.

Intervalele de suspendare a activitatii sunt stabilite in functie de perioadele cu trafic redus din
graficul de circulatie. Dupa intrarea in vigoare a mersului de tren circulatia trenurilor OTF in aceste
intervale orare este supusa unei aprobari prealabile care are in vedere posibilitatile tehnice si
recuperarea costurilor suplimentare generate de reluarea activitatii.

La solicitarea OTF, CFR poate asigura serviciile aferente pentru reluarea activitatii pe sectiile cu trafic
suspendat, in conditiile paragrafului 5.6.

Lista acestor sectii si intervalele de suspendare este mentionata in anexa 14.

d) Tn cazul necesitatii unor lucrdri urgente la infrastructura feroviard in situatiile in care exista un
pericol pentru siguranta circulatiei, CFR dispune inchiderea circulatiei pe sectiile in cauza pana la
remediere.

e) In cazurile afectdrii infrastructurii datoritd fortei majore, daci infrastructura feroviara devine
indisponibila, OTF sunt avizati operativ si sunt puse la dispozitia lor trase alternative pe rute
ocolitoare. Prevederi specifice sunt prezentate in contractul de acces (vezi anexa 4.a).

Aceste cazuri de indisponibilitate a infrastructurii sunt avizate catre OTF in conformitate cu reglementarile
specifice feroviare.

3.6 Infrastructuri de servicii

Acest articol contine date privind infrastructurile de servicii puse la dispozitie (detinute) de catre CFR si
conditiile de acces la acestea.

Tn conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare UE 2017/2177 privind accesul la infrastructurile de
servicii si la serviciile feroviare conexe, operatorii de infrastructuri de servicii si gestionarii de infrastructuri
trebuie sa faca disponibile aceste tipuri de informatii asa cum sunt ele descrise in art. 4 si art. 5 al
Regulamentului, in vederea includerii in DRR.

Totodata a fost publicat “Ghidul privind serviciile feroviare conexe si infrastructura de servicii”, care contine
informatii cu privire la normele si reglementarile aplicabile, serviciile si infrastructurile de servicii, modul in
care se asigura accesul la aceste servicii si la infrastructura de servicii, principiile de tarifare, precum si
conditiile privind posibilitatea de exceptare de la dispozitile sau de la o parte dintre dispozitiile
regulamentului UE 2017/2177. Ghidul poate fi consultat, accesand urmatorul link:

http://www.consiliulferoviar.ro/uploads/docs/legislatie/ghid infrastructura servicii 2019.pdf

Infrastructurile de servicii, operatorii infrastructurilor de servicii si serviciile furnizate in statii de cale ferata
pentru OIS, sunt prezentate in anexa 9.a.

CFR va actualiza aceste anexe pe masura primirii de la cei implicati a informatiilor care trebuie furnizate in
conformitate cu reglementarile legale Tn vigoare.
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3.6.1 Statii pentru calatori

In conformitate cu definitia din Regulamentul UE 2015/1100 privind privind obligatiile de raportare ale
statelor membre Tn cadrul monitorizarii pietei feroviare, statiile pentru calatori inseamna un loc situat pe o
cale ferata unde un serviciu feroviar de pasageri poate incepe, poate opri sau se poate incheia.

In conformitate cu actele normative din Romania, aceasta cuprinde de fapt statiile definite conform
paragrafului 1.11 din prezentul document, deschise traficului de caldtori precum si punctele de oprire.

Punctul de oprire (PO) reprezinta locul situat pe linia curenta de pe reteaua de cale ferata, dotat cu peroane,
fara linii abatute, destinat in exclusivitate opririi trenurilor pentru imbarcarea - debarcarea calatorilor.

Majoritatea statiilor CFR sunt deschise si la traficul de calatori. Statiile deschise si la traficul de calatori sunt
mentionate in lista generala a statiilor din anexa 9.a si sunt dotate cu infrastructuri specifice pentru accesul
publicului calator.

Amplasarea statiilor este prezentata in anexa 1.a.

Accesul 1n statiile pentru calatori este asigurat in conditii nediscriminatorii pentru pasagerii trenurilor de
calatori, in functie de disponibilitatile tehnice.

De asemenea amplasarea statiilor si a PO se regaseste in livretele cu mersul trenurilor de calatori precum si
in brosura cu Mersul trenurilor de calatori, elaborate anual de catre CFR, Thainte de intrarea in vigoare a
mersului de tren.

Serviciile oferite de catre CFR pentru publicul calator sunt mentionate in Cap. 5.

3.6.2 Statii pentru marfa

CFR detine in unele statii infrastructuri pentru manipularea marfurilor conventionale. Aceste infrastructuri
constau fn principal in linii pentru manevra vehiculelor feroviare, linii pentru incarcare / descarcare, rampe
si magazii. Infrastructurile sunt puse la dispozitia OTF in mod nediscriminatoriu, in functie de disponibilitatea
tehnica si de capacitatile disponibile.

Accesul la aceste infrastructuri este permis OTF care detin licenta de transport feroviar cel putin de tip C si
altor operatori care au acces pe liniile statiei, pe baza intelegerilor contractuale.

La reteaua CFR sunt racordate si ,,terminale de mafa” care, conform Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2015/1100, inseamna un loc echipat pentru transbordarea si depozitarea unitatilor de transport intermodal,
unde cel putin unul dintre modurile de transport este transportul feroviar, dar care nu sunt detinute de CFR si
pentru care serviciile sunt asigurate de catre operatori ai infrastructurilor de servicii respective. Conditiile de
acces la aceste terminale precum si capacitatea lor sunt stabilite de proprietar sau de catre operatorul de
servicii.

Utilizarea terminalelor de marfa nu face parte din procesul de alocare descris la Cap. 4.

Lista statiilor CFR dotate cu infrastructuri pentru manipularea marfurilor este prezentata in anexa 9.a.
Amplasarea statiilor este prezentata in anexa 1.a. De asemenea amplasarea statiilor pe sectii de circulatie
se regdseste in livretele cu mersul trenurilor de marfa.

Serviciile oferite de catre CFR in cadrul acestor infrastructuri sunt prezentate la Cap. 5.

3.6.3 Statii de triaj si infrastructuri pentru formarea trenurilor si pentru manevra

a) Statiile de triaj sunt destinate prelucrarii fluxurilor de vagoane de marfa si de repartizare (separare) a
acestora pentru diverse destinatii. Statiile de triaj sunt precizate in anexa 2 la HG 581/1998; CFR detine un
numar de 8 statii de triaj dotate cu echipamente specifice pentru prelucrarea trenurilor de marfa, cum ar fi:
- grupe de linii specializate pentru primirea, trierea (descompunerea) si compunerea (formarea) si
expedierea trenurilor;

-  cocoase de triere sau planuri inclinate.
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b) Statiile tehnice sunt dotate cu infrastructuri de manevra necesare descompunerii / formarii trenurilor de
calatori si marfa.

c) Statiile de formare pentru trenuri de caldtori - sunt statiile destinate formarii trenurilor de calatori si
dispun infrastructucturi de manevra, de facilitati tehnice specifice (dispozitive de linii, instalatii fixe de
preincalzire a vagoanelor, spalare, etc.); in majoritatea cazurilor aceste facilitati apartin CFR Calatori.

d) Infrastructurile pentru manevra reprezinta elementele infrastructurii si instalatiile aferente necesare
accesului materialului rulant de pe o linie din statie pe alta, sau la alte infrastructuri de servicii detinute sau
nu de catre CFR.

Accesul la aceste statii este permis OTF care detin licenta de transport feroviar cel putin de tip C si altor
operatori care au acces pe liniile statiei, pe baza intelegerilor contractuale.

Serviciile oferite de catre CFR in cadrul statiilor de traj si statiilor tehnice sunt prezentate la Cap. 5.

Statiile de triaj si cele tehnice sunt mentionate in lista generala a statiilor din anexa 9.a, unde este evidentiat
tipul de trafic pentru care sunt deschise.

3.6.4 Linii de garare (stationare)

Majoritatea statiilor CFR au linii pentru gararea trenurilor. Aceste linii pot fi folosite si pentru stationarea
materialului rulant pe termen scurt, in limita capacitatilor disponibile.

Unele statii care dispun de o capacitate excedentara pot fi folosite pentru stationarea materialului rulant
pentru o perioada mai mare de timp.

In anumite statii, care dispun de linii de incarcare/descarcare sau linii publice, CFR asigura serviciul de
stationare in vederea efectuarii operatiilor specifice.

Liniile de incarcare/descadrcare sunt linii destinate acestui scop, care in principiu sunt dotate cu rampe si/sau
magazii.

Liniile publice sunt linii puse la dispozitia beneficiarilor pentru operatii de incarcare/descarcare si care nu
sunt dotate obligatoriu cu rampe.

Disponibilitatea liniilor de stationare depinde de gradul de utilizare al acestor linii, care are o evolutie
dinamica. Din acest motiv situatia statiilor care au linii disponibile pentru stationarea de lunga durata a
materialului rulant poate fi obtinuta de la Directia Trafic.

Accesul la liniile de stationare este permis OTF care detin licenta de transport feroviar cel putin de tip Csi
altor agenti care au acces pe liniile statiei (de ex. DLFI), pe baza intelegerilor contractuale.

Serviciile oferite de catre CFR pentru liniile de stationare sunt prezentate la Cap. 5.

3.6.5 Infrastructuri pentru intretinere

CFR nu detine facilitati pentru intretinerea materialului rulant (vagoane sau locomotive). CFR asigura doar
accesul la aceste facilitati, detinute de operatorii de servicii, in principal OTF.

3.6.6 Alte Infrastructuri tehnice

CFR nu detine instalatii de curatare si de spalare, dar asigurad accesul la acest tip de infrastructruri, acolo
unde este cazul.

fn prezent CFR nu detine alte infrastructuri tehnice cum ar fi detectarea defectelor la materialul rulant,
detectoare de osii incalzite sau cantare pentru materialul rulant.

CFR are insa in curs de derulare proiecte pentru dotarea cu detectoare de osii incalzite, numaratoare de osii
si cantare pentru materialul rulant, care vor fi indicate dupa implementare.



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%209.a%20-%20Infrastructurile%20de%20servicii%202020%20v9.1.pdf

3.6.7 Infrastructurile portuare maritime si fluviale legate de activitati feroviare

CFR asigura utilizarea infrastructurilor feroviare portuare maritime si fluviale detinute de CFR, precum si
accesul la infrastructurile portuare maritime si fluviale detinute de alti agenti. Situatia acestor infrastructuri
este prezentata Tn anexa 9.d.

Accesul la aceste infrastructuri este permis OTF care detin licenta de transport feroviar cel putin de tip Csi
altor operatori care au acces pe liniile statiei, pe baza intelegerilor contractuale.

Serviciile oferite de catre CFR pentru infrastructurile portuare sunt circulatie, manevra, acces convoaie de
manevra la liniile de incarcare-descarcare de la dane, stationare material rulant, inchiriere linie, etc.

3.6.8 Infrastructuri de interventie

Infrastructurile de interventie constau in asigurarea de catre CFR a interventiilor necesare, la timp si eficient,
pentru inldturarea urmarilor evenimentelor de cale ferata si restabilirea circulatiei/continuitatii traficului
feroviar in cazul unor accidente/incidente feroviare, cu mijloace de interventie specifice.

CFR detine urmatoarele infrastructuri de interventie in vederea restabilirii circulatiei feroviare si a inlaturarii
efectelor accidentelor feroviare precum si a timpului nefavorabil:

- trenuri macara;

- vagoane de ajutor;

- tren de ajutor cu vinciuri hidraulice;
- pluguri de zapada simple;

- pluguri de zapada hidraulice;

- drezine multifunctionale.

3.6.9 Infrastructuri pentru alimentare cu combustibil

CFR nu detine facilitati de alimentare cu combustibil pentru mijloacele de remorcare ale OTF. Aceste
facilitati sunt amplasate de regula in depouri sau remize si sunt in proprietatea OTF si sunt mentionate in
Anexa 9.a. CFR asigura accesul la aceste infrastructuri, acolo unde este cazul.



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%209.d%20-%20Infrastructurile%20portuare%202020%20v9.1.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%209.a%20-%20Infrastructurile%20de%20servicii%202020%20v9.1.pdf

3.7 Dezvoltarea infrastructurii

Infrastructura reprezinta cea mai importanta resursa logistica a transportului feroviar, iar dezvoltarea
infrastructurii trebuie privita din perspectiva necesitatii dezvoltarii transportului feroviar. Dezvoltarea
infrastructurii feroviare include in primul rand ansamblul actiunilor de intretinere, reparatii si reinnoiri
necesare pentru reabilitarea infrastructurii existente si mentinerea acesteia la parametrii de performanta
necesari pentru sustinerea unui transport feroviar competitiv la nivel national. Dezvoltarea infrastructurii
feroviare include, de asemenea, actiuni de modernizare si dezvoltare necesare pentru a raspunde nevoilor
actuale si viitoare de mobilitate a populatiei si a marfurilor, precum si cerintelor identificate privind
cresterea competitivitatii transportului feroviar. Nu in ultimul rand, dezvoltarea infrastructurii feroviare
include actiuni de modernizare a exploatarii (operarii) infrastructurii feroviare, pe de o parte in scopul
cresterii performantelor circulatiei trenurilor iar pe de alta parte pentru eficientizarea exploatarii in scopul
limitarii costurilor transportului feroviar. in sfarsit, dezvoltarea infrastructurii feroviare include actiuni
destinate mentinerii unui nivel ridicat de siguranta a circulatiei trenurilor, in scopul de a consolida unul
dintre atuurile importante ale transportului feroviar pe piata transporturilor.

Tn conformitate cu prevederile art. 8 alin.(1) din Legea nr. 202/2016, CFR, in colaborare cu directiile de
specialitate din Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, a elaborat Strategia de
dezvoltare a infrastructurii feroviare in perioada 2021-2025.

Strategia vizeaza fundamentarea necesitatilor de finantare a infrastructurii feroviare romane pentru
urmatorii 5 ani (perioada 2021-2025). In acest context, trebuie precizat c3 obiectivele generale, obiectivele
specifice si actiunile strategice sunt definite in concordanta cu o viziune strategica pe orizont de timp mediu
si lung, care include drept repere anii 2025, 2030 si 2050. in cadrul fiecarui directii de actiune strategicd sunt
insa identificate actiuni cu caracter prioritar din punct de vedere temporal, care ar trebui realizate in
urmatorii 5 ani. Aceste actiuni prioritare sunt cuantificate din punct de vedere al costurilor estimate, in
scopul de a identifica necesitatile de finantare pentru urmatorii 5 ani. Se are in vedere incadrarea intr-un
nivel de finantare sustenabil, estimat pe baza informatiilor disponibile in momentul elaborarii strategiei.

n conformitate cu prevederile art. 8 din Legea nr. 202/2016, pe baza necesarului de finantare identificat in
cadrul acestei strategii, urmeaza a se stabili si aproba planul de finantare efectiva a infrastructurii feroviare
pentru urmatorii 5 ani. Pe baza planului de finantare aprobat se va intocmi apoi planul de afaceri al CFR
pentru urmatorii 5 ani, care va identifica inclusiv planul de investitii fezabil in cadrul planului de finantare
aprobat.

Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare romane este corelatda cu Master Planul General de
Transport al Romaniei, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 666/2016, precum si cu Planul de administrare
a companiei. De asemenea, ulterior aprobarii de catre Guvern, strategia de dezvoltare a infrastructurii
feroviare urmeaza a fi integrata in strategia de dezvoltare a Companiei Nationale de C3i Ferate “CFR” SA,
administratorul infrastructurii feroviare din Romania.

Tn anexa 24.a sunt prezentate sintetic citeva elemente relevante ale strategiei de dezvoltare a infrastructurii
feroviare.

Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare in perioada 2021-2025 este publicata la adresa:
http://www.cfr.ro/index.php/ct-menu-item-3/ct-menu-item-55/strategia-de-dezvoltare-a-infrastructurii-
feroviare .

in anexa 24.b este prezentat sintetic stadiul proiectelor de investitii destinate modernizarii infrastructurii
aferente coridoarelor feroviare europene si retelei TEN-T. Aceste proiecte sunt eligibile pentru finantare din
fonduri europene nerambursabile.



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2024.a%20-%20Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20infrastructurii%20feroviare%202020%20v9.1.pdf
http://www.cfr.ro/index.php/ct-menu-item-3/ct-menu-item-55/strategia-de-dezvoltare-a-infrastructurii-feroviare
http://www.cfr.ro/index.php/ct-menu-item-3/ct-menu-item-55/strategia-de-dezvoltare-a-infrastructurii-feroviare
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4.1 Introducere

Alocarea capacitatilor de infrastructura este reglementata de cap. IV, sectiunea 3 din din Legea 202/2016 si
de Regulamentul pentru alocarea capacitatilor de infrastructurad feroviara (HG 1696/2006 — in curs de
actualizare).

In conformitate cu acestea, organismul de alocare a capacitatilor de infrastructurd in Romania este CFR, in
calitate de administrator de infrastructura independent de activitatile specifice unui OTF.

Capacitatile de infrastructura disponibile sunt alocate de CFR pe baza solicitarilo OTF, precum si a altor
solicitanti.

Orice tranzactie intre OTF privind capacitatile de infrastructura alocate este interzisa si conduce la rezilierea
contractului de acces, cu exeptia solicitantilor care nu sunt OTF, in coditiile legii 202/2016.

CFR satisface pe cat posibil toate cererile de capacitati de infrastructura, in functie si de disponibilitatea
infrastructuri feroviare. CFR va putea, in cadrul procedurii de programare si de coordonare, sa acorde
prioritate anumitor servicii prevazute la art. 47 si 49 din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului
feroviar din Romania n spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare.

Dreptul de utilizare a capacitatilor de infrastructura stabilite sub forme de trase se aloca OTF sau altor
solicitanti, pentru o durata maxima corespunzatoare unei singure perioade de valabilitate a graficului de
circulatie.

Tn cazul in care un OTF intentioneaza si solicite o capacitate de infrastructurd in vederea prestarii unui
serviciu de transport international de calatori, acesta trebuie sa informeze administratorul de infrastructura
si Consiliul national de supraveghere din domeniul feroviar, in conformitate cu prevederile art. 38 din Legea
202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu
modificarile si completarile ulterioare.

4.2 Descrierea procesului

Alocarea capacitatilor de infrastructura se face de catre CFR in calitate de organism de alocare.
Regulamentul pentru alocarea capacitatilor de infrastructura este prezentat in anexa 15.

CFR urmareste indeplinirea procedurilor de alocare si urmareste alocarea traselor pe o baza echitabila si
nediscriminatorie si cu respectarea prevederilor legale si a confidentialitatii.

Cererile pentru obtinerea unor capacitati de infrastructura pot fi depuse conform legii de catre:
- OTF care au incheiat contractul de acces pe infrastructura cu CFR, conform Regulamentului de alocare;

- de catre alti solicitanti in conformitate cu prevederile Legii 202/2016, care au incheiat conventii de
acces.

Cererile operatorilor de transport feroviar straini si ale grupurilor internationale constituite din acesti
operatori sunt acceptate in conditiile legii si ale acordurilor si conventiilor internationale la care Romania
este parte.

Trasele alocate sunt publicate in livretele cu mersul trenurilor.

CFR este organismul de alocare si pentru sectiile neinteroperabile inchiriate gestionarilor de infrastructura
feroviard neinteroperabila (vezi definitia de la paragraful 1.11 din DRR)

CFR consulta partile interesate in legatura cu proiectul graficului de circulatie, lasand la latitudinea acestora
sa prezinte observatii in decurs de cel putin o luna. Partile interesate sunt toate partile care au depus o
cerere de capacitati de infrastructurd, precum si celelalte parti care doresc sa formuleze comentarii
referitoare la influenta pe care graficul de circulatie ar putea sa o aiba asupra capacitatii lor de a furniza
servicii feroviare, pe perioada valabilitatii graficului de circulatie.



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2015%20-%20Regulament%20alocare%20capacitati%202020%20v9.0.pdf

4.3 Calendarul pentru cererea si alocarea traselor

4.3.1 Termene pentru elaborare mers tren

Termenele pentru elaborarea mersului de tren (solicitarea, analizarea si elaborarea mersului de tren) CFR
sunt prezentate in programul procesului de alocare a capacitatilor de infrastructura din cadrul
Regulamentului prezentat in anexa 15. Acesta este intocmit Tn conformitate cu prevederile anexei VII din
Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu
modificarile si completarile ulterioare, precum si cu capitolul Il din HG 1696/2006.

n cadrul organismelor feroviare specifice, CFR participa fmpreuna cu administratorii de infrastructurd din
alte state la convenirea traselor internationale, inainte de Tnceperea consultarilor asupra noului grafic de
circulatie.

4.3.2 Termene pentru cererile de trasa de ultim moment (ad-hoc)

OTF pot adresa cereri de alocare a treselor de ultim moment dupa intrarea in vigoare a mersului de tren.

CFR va raspunde intr-un termen cat mai scurt cu putinta si, Tn orice caz, in urmatoarele 5 zile lucratoare,
unor cereri de ultim moment pentru trase individuale.

Informatiile privind capacitatile de infrastructura neutilizate si disponibile sunt puse la dispozitia tuturor
solicitantilor care ar putea fi interesati sa utilizeze aceste capacitati.

CFR poate efectua, daca este cazul, o evaluare a necesitatii mentinerii unei rezerve de capacitate de
infrastructura, in cadrul graficului de circulatie definitiv, care sa ii permita sa raspunda rapid cererilor
previzibile de ultim moment pentru capacitati.

Rezerva de capacitate se stabileste conform Instructiunilor pentru calculul capacitatii statiilor si sectiilor de
circulatie, nr.115, aprobate prin OMT nr.1002 din 27.12.2000 si reprezinta 20% din capacitatea sectiei.

4.4 Procesul de alocare a capacitatilor de infrastructura

Procesul de alocare a capacitatilor se face in conformitate cu prevederile din Legea 202/2016 privind
integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile
ulterioare si ale HG 1696/2006. In cazuri deosebite CFR SA poate stabili conditii si trase speciale, poate oferi
asistenta (in conditile specificate la paragraful 4.7) pentru trasporturile exceptionale/marfurile periculoase,
la care pe langa prevederile de mai sus se aplica si reglementari prevazute in Regulamentul 005 pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare.

4.41 Procesul de coordonare

CFR urmareste indeplinirea procedurilor de alocare si urmareste alocarea traselor pe o baza echitabild si
nediscriminatorie si cu respectarea prevederilor legale.

n cazul in care, pe parcursul procesului de programare previzut anterior, CFR se confruntd cu existenta
unor conflicte, va incerca ca printr-o coordonare a cererilor sa asigure o cat mai buna armonizarea atuturor
cerintelor.

Principiile care reglementeaza procedura de coordonare sunt definite si sunt ardtate Tn anexa 16.a.
Pentru aceasta CFR va propune OTF trase diferite de cele care au fost solicitate.

Solutionarea eventualelor conflicte de trase se va face prin consultarea CFR cu OTF respectivi, in
conformitate cu prevederile art. 46 alin. (2) din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din
Romania in spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare.

CFR va comunica catre OTF, in scris, modul de solutionare in termen de maxim 10 zile lucratoare.



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2015%20-%20Regulament%20alocare%20capacitati%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2016.a%20-%20Procedura%20de%20coordonare%202020%20v9.0.pdf

4.4.2 Procesul de rezolvare a conflictelor

n eventualitatea unor diferende in legaturd cu alocarea capacitatilor de infrastructura, este pus la dispozitie
un sistem de solutionare a diferendelor pentru rezolvarea prompta a acestora. Principiile care
reglementeaza procesul de rezolvare a conflictelor sunt definite si sunt aratate in anexa 16.b.

OTF poate adresa catre CFR o contestatie privind alocarea capacitatilor de infrastructura. CFR va comunica
catre OTF, in scris, modul de solutionare in termen de maxim 10 zile lucratoare.

4.4.3 Infrastructura saturata (definitie, criterii de prioritate)

Tn situatia in care, dupa coordonarea traselor solicitate si dupa consultarea solicitantilor, se dovedeste ca
satisfacerea favorabila a tuturor cererilor de capacitati de infrastructura este imposibild, CFR va declara
imediat sectiunea de infrastructura respectiva ca fiind infrastructura cu capacitate saturata. Se va proceda
in mod similar si in cazul infrastructurilor despre care se poate prevedea ca intr-un viitor apropiat vor avea
o capacitate insuficienta, conform art. 47, pct. (1) din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar
din Romania n spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare.

Lista distantelor declarate de CFR ca fiind sectiuni de infrastructura cu capacitate saturata este prezentata
in anexa 17.

Criteriile de prioritate Tn alocarea capacitatilor de infrastructura sunt stabilite prin Ordin al MT si sunt
prezentate in anexa 18.

CFR analizeaza anual capacitatile de infrastructura, inainte de inceperea procesului de elaborare a mersului
de tren urmator, in vederea stabilirii restrictiilor de capacitati care nu permit ca cererile de trase sa poata fi
satisfacute Tn mod corespunzator.

De asemenea ori de cate ori este cazul (de exemplu programare de noi lucrari de reabilitare), atunci cand
capacitatile de infrastructura sunt sensibil reduse, CFR elaboreaza analize de capacitate si declara, daca este
cazul, sectiile cu capacitate de infrastrutura saturata.

4.4.4 Impactul acordurilor cadru

Vezi paragraful 2.3.1 din DRR



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2016.b%20-%20Rezolvarea%20conflictelor%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2017%20-%20Infrastructura%20saturata%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2018%20-%20Criterii%20prioritate%20sectii%20saturate%202020%20v9.0.pdf

4.5 Acordarea de capacitati pentru intretinere, reparatii si modernizari

in cadrul programului de alocare CFR va evidentia capacititile de infrastructurd necesare in vederea
efectudrii lucrarilor de intretinere (trase, intervale libere de circulatie in grafic, etc.) conform
reglementarilor din Instructia nr. 317 - Instructia pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri de
sub tensiune, aprobata prin OMT 417/2004.

4.6 Reguli privind anularea sau neutilizarea traselor

Anularea (neutilizarea) sau revocarea traselor alocate unui OTF se face in conditiile HG 1696/2006 -
Regulamentul pentru alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara prezentat in anexa 15 .

4.6.1 Suspendarea accesului la infrastructura feroviara

In cazul intarzierii la platad fatd de termenul de scadentd a facturii aferente TUI, CFR poate suspenda
temporar (total sau partial), accesul pe infrastructura feroviard pentru trenurile OTF care depasesc
termenele de plata a tarifului, daca intarzierea la plata este mai mare de 3 zile lucratoare pentru OTF care
nu are constituita o garantie, sau 15 zile calendaristice pentru OTF care are constituita garantie, asa cum
este prevazut in anexa 4.a. Aceasta prevedere este in concordanta cu art. 12 din HG 581/1998. Aceasta
masura include si masuri de restrictionarea a accesului trenurilor OTF la infrastructura feroviara.

Prevederi specifice sunt cuprinse in contractul de acces standard prezentat in anexa 4.a din DRR.

CFR poate suspenda accesul pe infrastructura feroviara al MR al OTF, in cazul depistarii unor nereguli tehnice
care pot afecta siguranta circulatiei feroviare, in conformitate cu anexa 11 din Contractul de acces standard.

4.7 Transporturi exceptionale sau cu marfuri periculoase

OTF trebuie sa avizeze catre CFR circulatia unui transport exceptional (ca dimensiune de gabarit, sarcina pe
osie sau sarcina pe metru liniar, vagoane speciale etc.), sau cu marfuri periculoase la solictarea alocarii trasei
sau cel mai tarziu la programarea in circulatie a trenului cu un astfel de transport, in vederea asigurarii
tratarii acestuia.

4.8 Masuri speciale in cazul unor perturbari ale circulatiei

Tn cazul unor perturbdri ale circulatiei trenurilor, provocate de o problem& de natura tehnicd, de un accident
feroviar, de conditiile meteo nefavorabile sau de alta situatie imprevizibila, CFR este abilitat sa ia toate
masurile necesare pentru restabilirea situatiei normale. In acelasi timp avizeaza organismele
interesate.Avizarea si cercetarea accidentelor si a incidentelor feroviare se face in conformitate cu
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe caile ferate aprobat prin HG 117/2010.

4.8.1 Principii (procedurile existente si aranjamente contractuale)

Tn cazuri urgente, in urma cérora infrastructura este temporar inutilizabil3, trasele alocate pot fi anulate
fara preaviz, pe durata necesara pentru restabilirea circulatiei. CFR poate solicita OTF sa-i puna la dispozitie
mijloacele care estimeaza ca sunt cele mai adecvate in scopul restabilirii in cel mai scurt timp a situatiei
normale, in conditiile stabilite in contractul de acces si in reglementarile in vigoare.

Tn asemenea cazuri, CFR stabileste impreaund cu OTF implicati rute alternative de circulatie, iar perceperea
TUI se face pentru ruta initiala directa.



http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%2015%20-%20Regulament%20alocare%20capacitati%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%204.a%20-%20Contractul%20de%20acces%20standard%202020%20v9.0.pdf
http://cfr.ro/files/ddr/2020%20DRR%20Ro/Anexa%204.a%20-%20Contractul%20de%20acces%20standard%202020%20v9.0.pdf
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4.8.2 Reguli operationale

Pentru redresarea circulatiei trenurilor afectata de perturbari ale graficului de circulatie se aplica
prevederile Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005/2005 si
Regulamentului de semnalizare nr.004/2006 (vezi paragraful 2.4 din DRR).

4.8.3 Probleme prevazute (programate)

In_cazul afectarii circulatiei trenurilor datorita unor probleme prevazute sau programate (cum ar fi de
exemplu inchiderile de linie) OTF sunt avizati in timp util, in conformitate cu prevederile convenite in cadrul
art. 9 din contractul cadrul de acces pe infrastructura feroviara si sunt oferite rute alternative de circulatie.

4.8.4 Probleme neprevazute

In cazul perturbarii circulatiei trenurilor datoritd unor probleme neprevazute (cum ar fi inchiderile
accidentale de linie), pentru redresarea circulatiei se aplica prevederile din Instructiunile in vigoare.

4.9 Alocarea capacitatilor pentru infrastructuri de servicii

CFR nu aloca capacitati pentru infrastructurile de servicii.







5.1

Servicii furnizate de catre CFR si de catre operatorii infrastructurilor de servicii

a) Servicii furnizate de catre CFR

Grupele de servicii prestate de CFR catre OTF sunt cele prevazute in anexa nr. Il la Legea 202/2016 privind
integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile
ulterioare:

pachetul minim de acces;

accesul, inclusiv accesul pe calea ferata, la infrastructurile de servicii, in cazul in care acestea exista,
si la serviciile furnizate in cadrul acestor infrastructuri;

servicii suplimentare;
servicii auxiliare.

Detalierea acestor servicii este prezentata in continuare n cadrul acestui capitol.

b) Datele si serviciile furnizate de catre alti operatori ai infrastructurilor de servicii sunt prezentate in anexa
9.a si anexa 8.b (gestionarii de infrastructura feroviara). Eventuale date suplimentare sunt disponibile prin
accesarea legaturii (link-ului) la paginile de web.

5.2

Pachetul minim de acces

Pachetul minim de acces reprezinta prestatiile furnizate de CFR pentru a permite cel putin tranzitul unui
tren pe retea, fara servicii de manevra sau (re)alimentare.

CFR furnizeaza oricarui solicitant/OTF, in mod nediscriminatoriu, ih functie de disponibilitatea infrastructurii
feroviare, pachetul minim de acces, care curprinde:

a)

d)

e)

Tratarea cererilor pentru acordarea de capacitati de infrastructura feroviara;

Reprezinta activitatea de analizare a cererilor de capacitate a solicitantilor pentru circulatia trenurilor
intre doua statii ale retelei feroviare, in principiu pe perioada de valabilitate a unui mers de tren, in
functie de capacitatea si caracteristicile rutei solicitate. Aceasta include determinarea timpilor de mers,
elaborarea si asamblarea traselor pentru proiectarea graficului de circulatie al trenurilor precum si
alocarea traselor. Aceasta include si elaborarea de trase suplimentare si programarea trenurilor de
marfa. Pentru trenuri special comandate si pentru cele cu circulatie ocazionald aceasta prestatie este
tarifata separat.

Dreptul de utilizare a capacitatilor de infrastructura acordate

Reprezinta dreptul de utilizare a capacitatilor de infrastructura acordate, conform prevederilor Legii
202/2016.

Utilizarea infrastructurii feroviare, inclusiv a macazurilor si a jonctiunilor;

Reprezinta utilizarea propriu-zisa a infrastructurii feroviare a trenurilor OTF conform traselor alocate
si/sau a programului de circulatie.

Conducerea traficului feroviar, inclusiv semnalizarea, reglementarea, activitatea de dispecerat precum
si comunicarea si furnizarea de informatii privind circulatia trenurilor;

Reprezinta activitatea de dirijare a traficului feroviar la nivelul structurilor organizatorice regionale si la
nivelul statiilor de cale ferata prin intermediul instalatiilor de semnalizare si siguranta, precum si
furnizarea de informatii privind circulatia trenurilor.

Utilizarea echipamentelor de alimentare electrica pentru curentul de tractiune, daca sunt disponibile
(nu include furnizarea energiei electrice);
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Reprezinta punerea la dispozitia vehicolelor feroviare cu tractiune electrica ale OTF a elementelor
sistemului de alimentare cu energie electrica de tractiune a liniei de contact necesare distributiei
acesteia, acolo unde aceste exista (liniile electrificate).

f) Toate celelalte informatii necesare introducerii sau operarii serviciilor pentru care au fost acordate
capacitatile de infrastructura.

Reprezinta punerea la dispozitia OTF datelor privind programarea trenurilor si starea infrastructurii
Aceasta se realizeaza in principal prin intermediul sistemelor informatice care permit OTF sa
programeze si sa localizeze trenurile proprii.

Pentru furnizarea prestatiilor aferente pachetului minim de acces, CFR percepe de la OTF Tariful de Utilizare
al Infrastructurii (TUI), prezentat la Cap. 6.

CFR ofera accesul prin intermediul retelei la infrastructurile de servicii, asa cum este definit mai sus, in
functie de disponibilitatea infrastructurii feroviare.

Modul de tarifare al acestor servicii este prezentat la capitolul Cap. 6.

5.3  Accesul, inclusiv accesul pe calea ferata, la infrastructurile de servicii, in
cazul in care acestea exista, si serviciile furnizate in cadrul acestor infrastructuri

Aceasta reprezinta prestatiile furnizate de CFR pentru accesul pe calea ferata, la urmatoarele infrastructuri
de servicii si la serviciile furnizate Tn cadrul acestor infrastructuri (acolo unde acestea exista si pot fi
furnizate):

e pentru traficul de marfa:
a) terminale de marf3;
b) statiile de triaj si infrastructurile de formare a trenurilor, inclusiv infrastructuri pentru manevra;
c) linii de garare;
d) infrastructuri de intretinere;
e) alte infrastructuri tehnice, inclusiv instalatii de curatare si de spalare;
f) infrastructurile portuare maritime si interioare legate de activitati feroviare;
g) infrastructurile de interventie;
h) infrastructuri de alimentare cu combustibil.

e pentru traficul de calatori

a) garile pentru calatori, cladirile acestora si celelalte instalatii,inclusiv afisarea informatiilor despre
calatorie si amplasamentul adecvat pentru serviciile de emitere a biletelor;

b) statiile si infrastructurile de formare a trenurilor, inclusiv infrastructuri pentru manevra;
c) linii de garare;

d) infrastructuri de intretinere;

e) alte infrastructuri tehnice, inclusiv instalatii de curatare si de spalare;

f) infrastructurile de interventie;

g) infrastructuri de alimentare cu combustibil.

Modul de tarifare al acestor servicii este prezentat la Cap. 6.




5.3.1 Accesul la infrastructurile de servicii

OTF isi pot exercita dreptul de a beneficia, pe o baza nediscriminatorie, de accesul, inclusiv accesul prin
intermediul retelei CFR, la infrastructurile de servicii detinute de CFR.

Aceasta se refera la serviciile prestate de CFR pentru asigurarea accesului pe calea ferata in cadrul
infrastructurilor de servicii administrate de CFR.

Aceste servicii sunt asigurate in mod nediscriminatoriu, iar cererile OTF nu pot fi respinse decat daca exista
alternative viabile, in conditiile pietei. Tarifele pentru aceste servicii sunt cuprinse in cadrul tarifelor aratate
la Cap. 6.

5.3.1.1 Statiile pentru calatori

Asigurarea serviciului de acces al publicului calator la statiile de calatori implica accesul in incinta statiilor,
la peroanele si spatiile din statii destinate acestora, sali de asteptare, drum de acces de la peron la drumul
rutier si invers, case de bilete, acolo unde este cazul la facilitati precum: rampe, lifturi, tunele de acces, scari,
iluminat, semnalizari specifice, facilitati pentru avizarea si informarea publicului calator, pentru
imbarcare/debarcare si/sau asteptarea trenurilor

Unele dintre serviciile furnizate de CFR pentru utilizarea acestor terminale precum si a facilitatilor aferente
sunt supuse unor tarife specifice care sunt prezentate la Cap. 6.

CFR asigura in limita disponibilitatii amplasamentul adecvat, accesul si utilizarea pentru serviciile de emitere
a legitimatiilor de calatorie, in mod egal, transparent si nediscriminatoriu pentru toti OTF .

Tariferele aferente serviciilor de inchiriere a spatiilor pentru serviciile de emitere a biletelor/birou
informatii/automat emitere bilete sunt prezentate in anexa 21. inchirierea se face in baza unui contract care
se gaseste publicat in anexa 28a. Procedurile care reglementeaza activitatea de valorificare prin inchiriere
a bunurilor imobile apartinand infrastructurii feroviare publice, precum si reglementarea tarifelor pentru
inchirierea acestora se regasesc in anexa 28b si anexa 28c.

5.3.1.2 Terminalele de marfa

CFR nu detine terminalele de marfuri definite conform Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2015/1100 ca locatii in care se manipuleaza unitati de trafic intermodal (UTI).

Exista linii industriale sau terminale de marfuri private care apartin unor agenti economici sau OTF si care
sunt racordate la infrastructura CFR, prezentate in anexa 9.a.

Anexa 9a contine lista statiilor si a infrastructurilor de servicii aferente, denumirea si datele de contact
furnizate de catre detinatorii si operatorii de servicii.

CFR asigura dreptul de acces la toate aceste infrastructuri, in conformitate cu prevederile legale Tn vigoare.

Astfel, CFR furnizeaza servicii privind accesul convoaielor de manevra la/de la infrastructura feroviara CFR
in vederea deplasarii convoaielor de manevra din statiile CFR la terminale de marfuri sau alte infrastructuri
de servicii detinute de agenti economici. Aceste servicii pentru utilizarea infrastructurii de acces la
terminalele de marfuri sunt supuse unor tarife specifice care sunt prezentate la Cap. 6.

5.3.1.3 Infrastructuri din statiile de triaj si de formare a trenurilor, incluzand infrastructuri de manevra

CFR asigura serviciile necesare pentru accesul pe calea ferata in cadrul infrastructurilor sale de servicii in
vederea utilizarii logisticii aferente din statiile de triaj, a infrastructurilor de formare a trenurilor precum si
a celor de manevra.

Accesul in statiile de triaj si in statiile cu grupe de manevra este permis OTF care au incheiat cu CFR contract
de acces. Statiile respective trebuie sa fie pe ruta sectiilor de circulatie din certificatul de siguranta.
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Serviciile pentru accesul la aceste infrastructuri sunt asigurate de CFR, iar operatiile de manevra propriu-zise
sunt executate de catre OTF, de catre agenti economici detinatori de linii ferate industriale sau de catre alti
agenti.

Serviciile furnizate de CFR pentru utilizarea infrastructurii de acces la aceste terminale sunt supuse unor
tarife specifice care sunt prezentate la Cap. 6.

CFR nu detine material rulant si nu efectueaza operatii de manevra.

5.3.1.4 Liniile de garare (stationare)

CFR asigura serviciile necesare pentru accesul pe calea ferata in vederea folosirii liniilor de garare, linii
destinate pentru stationarea temporara a vehiculelor feroviare intre doua comenzi . Precizarea tipului de
activitate pe aceste linii se gaseste in anexa 9.a. CFR poate permite accesul si stationarea materialului rulant
si pe alte linii din statii in limita capacitatii pentru stationarea de lunga durata si pentru stationare la
incarcare/descarcare, fara a se afecta disponibilitatea liniilor de circulatie sau de manevra.

CFR asigura accesul si utilizarea acestor infrastructuri de servicii in conformitate cu principiile egalitatii,
transparentei si nediscrimindrii.

Serviciile furnizate de CFR pentru utilizarea infrastructurii de acces la aceste linii sunt supuse unor tarife
specifice care sunt prezentate la Cap. 6.

5.3.1.5 Infrastructuri pentru intretinere

CFR nu detine centre de intretinere. Acestea apartin unor OTF sau altor agenti economici specializati
prezentati in Anexa 9.a. CFR asigura dreptul de acces pe infrastructura feroviara la aceste centre sau
infrastructuri pentru OTF sau agentii care au acest drept stabilit de catre detinatorul centrelor si cu
respectarea prevederilor legale in vigoare.

Serviciile furnizate de CFR pentru utilizarea infrastructurii sale de acces la aceste terminale sunt supuse unor
tarife specifice care sunt prezentate la Cap. 6.

5.3.1.6 Alte infrastructuri tehnice, inclusiv instalatii de curatare si spalare

CFR nu detine infrastructuri tehnice. Acestea apartin unor OTF sau altor agenti economici specializati
prezentati in Anexa 9.a. CFR asigura dreptul de acces pe infrastructura feroviara la aceste centre sau
infrastructuri pentru OTF sau agentii care au acest drept stabilit de catre detinatorul centrelor si cu
respectarea prevederilor legale in vigoare.

Serviciile furnizate de CFR pentru utilizarea infrastructurii sale de acces la aceste terminale sunt supuse unor
tarife specifice care sunt prezentate la Cap. 6.

5.3.1.7 Infrastructurile portuare maritime si fluviale

CFR asigura accesul la infrastructurile de servicii portuare maritime sau fluviale detiute de CFR sau de catre
alti agenti In cazul in care aceste infrastructuri apartin altor agenti economici specializati, CFR asigura
dreptul de acces pe infrastructura feroviara la aceste infrastructuri pentru OTF sau agentii care au acest
drept stabilit de catre detindtorul infrastructurii sau de catre operatorul de servicii (anexa 9.a) si cu
respectarea prevederilor legale in vigoare. Serviciile furnizate de CFR pentru utilizarea infrastructurii de
acces la aceste terminale (circulatie, manevra, acces convoaie de manevra la liniile de incarcare-descarcare,
stationare material rulant etc.) sunt supuse unor tarife specifice care sunt prezentate la Cap. 6.

5.3.1.8 Infrastructuri de interventie

CFR asigura interventia pentru restabilirea continuitatii traficului feroviar in cazul unor accidente/incidente
feroviare, cu mijloace de interventie specifice (vagon de ajutor, tren de interventie, macara feroviar3, etc.).
Asigurarea acestor servicii este cuprinsa in cadrul tarifelor aratate la Cap. 6.
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5.3.1.9 Infrastructuri pentru alimentare cu combustibil

CFR nu asigura furnizarea de combustibil si nu detine astfel de infrastructuri. CFR asigura dreptul de acces
pe infrastructura feroviara la aceste infrastructuri, pentru OTF sau agentii care au acest drept stabilit de
catre detinatorul infrastructurii sau de catre operatorul de servicii si cu respectarea prevederilor legale in
vigoare.

Serviciile furnizate de CFR pentru utilizarea infrastructurii sale de acces la aceste terminale sunt supuse unor
tarife specifice care sunt prezentate la Cap. 6 din DRR.

5.3.2 Servicii furnizate in cadrul infrastructurilor de servicii

5.3.2.1 Manevra si stationarea materialului rulant

Asigurarea acestor servicii de catre CFR reprezinta:

e Manevrarea materialului rulant.

Prin operatia de manevra se intelege ansamblul manevrelor efectuate de catre un OTF, pentru un
anumit scop (de exemplu: manevra de introducere/scoatere a locomotivei pe/de la tren, manevra
pentru darea afara a unui vagon defect din tren, manevra de atasare grup vagoane, etc.), indiferent de
numarul de vehicule din convoaiele de manevra din cadrul operatiei de manevra.

Prin vehicul se inteleg vagoane si/sau material rulant de tractiune.

e Stationarea materialului rulant care nu apartine CFR poate fi:

- Stationarea operativa reprezinta serviciul asigurat de CFR pentru stationarea materialulu rulant pe
liniile statiei, dupa expirarea unui termen liber de stationare de 6 ore de la sosirea materialului
rulant pe liniile statiei, in limita capacitatilor existente.

- Stationarea de lunga durata reprezinta serviciul asigurat de CFR pentru stationarea materialului
rulant pe liniile statiei, pentru perioade de cel putin 30 zile, in statiile unde exista suficienta
capacitate disponibila. Acest serviciu este asigurat la solictarea OTF si in urma acceptului CFR, pe
baza incheierii unei conventii specifice cu SRCF.

- Stationarea la incarcare/descarcare sau la liniile publice reprezinta serviciul asigurat de CFR pentru
stationarea vagoanelor in vederea efectuarii operatiilor specifice, dupa expirarea unui termen liber
de de stationare de 24 ore

CFR asigura in mod transparent si nediscriminatoriu furnizarea de servicii in cadrul acestor infrastructuri
inclusiv suportul logistic necesar (infrastructura, instalatii de semnalizare, efectuare parcursuri, etc.) .

5.4 Servicii suplimentare

Prin servicii suplimentare se inteleg prestatiile pe care CFR le furnizeaza la cerere, catre OTF. Aceste servicii
sunt prezentate in anexa 5 la contractul de acces.

In conformitate cu anexa Il la Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul
feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare prestatiile suplimentare pot cuprinde:

a) curentul de tractiune (anexa 23.f);
b) asistenta pentru transporturi exceptionale si marfuri periculoase (anexa 21).

Daca CFR furnizeaza unul dintre serviciile suplimentare prezentate, la cererea unui OTF, atunci trebuie sa le
furnizeze oricarui OTF care solicita acest lucru.

Serviciile suplimentare sunt prevazute in contractul de acces.

Modul de tarifare al acestor servicii este prezentat la Cap. 6 din DRR.
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5.4.1 Curentul de tractiune

Curentul de tractiune reprezintd de fapt furnizarea energiei electrice de tractiune (eet) prin sistemul de
alimentare (distributie) a eet, prezentat la paragraful 5.2 - e), pe caile ferate electrificate, pentru OTF care
utilizeaza material rulant (unitati motoare) cu tractiune electrica si este un serviciu suplimentar conform
pct. 3 din Anexa Il la Legea 202//2016.

Furnizarea eet se asigura de CFR prin intermediul filialei sale specializate, SC , Electrificare CFR” SA pe baza
unui contract de furnizare incheiat de catre aceasta cu fiecare OTF care are deja incheiat un contract de
acces cu CFR. Contractul de furnizare a eet este cel prezentat la paragraful 3.3.2.6. Modelul cadru al
contractului de furnizare a eet este prezentat in anexa 19.

Tarifele aferente serviciului de furnizare a eet prin sistemul de alimentare cu energie electrica de tractiune
sunt prezentate la Cap. 6.

Pentru detalii privind aceste contracte:

S.C. ,Electrificare CFR” S.A.

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38 Sector 1 Bucuresti
Telefon: 021-3192512

Fax: 021-3119838

Web: www.electrificarecfr.ro

E-mail: secretariat@e-cfr.ro; gheorghe.gaburoi@e-cfr.ro

5.4.2 Servicii specifice pentru trenuri de calatori

CFR nu detine infrastructuri pentru serviciul de preincélzire a vagoanelor de cilitori. in unele grupe tehnice
ale unor statii de calatori exista instalatii electrice pentru preincalzirea vagoanelor de calatori, conectate la
contoare separate. Plata energiei aferente se face de catre OTF care folosesc instalatiile respective, la un
tarif reglementat proportional cu energia consumata conform Cap. 6.

Pentru alimentarea cu apa a trenurilor de calatori, serviciile sunt asigurate de catre OTF.

5.4.3 Servicii pentru transporturi exceptionale si marfuri periculoase

CFR asigura prestarea serviciilor necesare pentru transporturi exceptionale sau marfuri periculoase in
conditiile prevazute la paragrafele 2.5 respectiv 2.6 din DRR. Tarifele pentru aceste servicii sunt prevazute
la Cap. 6.

5.5 Servicii auxiliare

Prin servicii auxiliare se inteleg acele prestatii care sunt furnizate optional de catre CFR sau de catre alti
furnizori, la cererea OTF, prin intelegerea partilor contractante.

OTF pot solicita in plus CFR sau altor furnizori un set de prestatii auxiliare cum ar fi:
a) accesul la reteaua de telecomunicatii;
b) furnizarea de informatii suplimentare;
c) verificarea tehnica a materialului rulant;
d) servicii de emitere a biletelor de calatorie in statiile de pasageri;
e) servicii specializate de intretinere grea;
f) alte prestatii.

Aceste servicii sunt prezentate in contractul de acces.

Modul de tarifare al acestor servicii este prezentat la Cap. 6.
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5.5.1 Accesul la reteaua de telecomunicatii

OTF au acces la reteaua de telecomunicatii feroviare terestre si radio care este gestionata de catre SC
»Telecomunicatii CFR” SA si care functioneaza sub autoritatea MT.

CFR asigura in cadrul setului minim de prestatii (paragraful 5.2 din DRR) comunicarile sol — locomotiva in
conformitate cu prevederile in vigoare. Pentru aceasta OTF trebuie sa detina mijloacele tehnice necesare
(statii de radio-telefon) in stare de functionare pe mijloacele de tractiune pe care le utilizeaza pe
infrastructura feroviara a CFR.

Pentru asigurarea echipamentelor specifice, OTF se pot adresa SC , Telecomunicatii CFR” SA.

Datele tehnice necesare pentru utilizarea retelei de telecomunicatii radio sunt prezentate la paragraful
3.3.3.3.

Pentru utilizarea retelei de telecomunicatii terestre (conventionale) si radio gestionata de SC
»Telecomunicatii CFR” SA, OTF trebuie sa incheie conventii (contracte) specifice cu aceasta societate.

Tarifele aferente sunt prezentate in Cap. 6.
Relatii suplimentare (contact):

SC ,,Telecomunicatii CFR” SA

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr.38, sector 1, Bucuresti 010873, Romania
Telefon: +40 21314 6046

Fax: +40 21 314 60 45

Email: office@tccfr.ro; comercial@tccfr.ro

Web: www.telecomunicatiicfr.ro

5.5.2 Furnizarea de informatii suplimentare

La solicitarea OTF, CFR poate sa furnizeze informatii suplimentare privind programarea si circulatia
trenurilor in principal prin intermediul aplicatiilor informatice ale CFR (sistemul IRIS — Information Railway
Integrated System) gestionate de filiala sa specializata SC ,,Informatica Feroviara” SA, in limita disponibilitatii
acestora, pe baza unor conventii (contracte) specifice incheiate de aceasta filiala cu OTF. Aceste informatii
se refera numai la trenurile OTF in cauza si nu pot fi accesate de alti OTF.

Tn cazuri deosebite, CFR furnizeaza informatii suplimentare prin intermediul Directiei Trafic, asa cum este
prevazut in contractele de acces incheiate cu OTF.

Informatiile privind programarea trenurilor OTF se realizeaza exclusiv prin intermediul aplicatiilor
informatice specifice ale CFR (IRIS).

Relatii suplimentare (contact):

SC , Informatica Feroviara” SA

Adresa: Bd. Garii de Nord nr.1, sector 1, Bucuresti 010855, Romania
Telefon: +402131198 36
Fax: +40212232779
E-mail: office @infofer.ro

Tel Mobil: +40 744 337 369
Web: www.infofer.ro
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5.5.3 Verificarea tehnica a materialului rulant

CFR nu are Tn obiectul de activitate si nu ofera servicii de inspectie (revizie) la materialul rulant si nu detine
deocamdata detectoare de osii incinse.

Serviciile de inspectie tehnica a materialului rulant sunt asigurate de catre OTF si sunt in responsabilitatea
lor directa sau prin intermediul unor furnizori agrementati de catre ONFR din cadrul AFER.

Pentru relatii suplimentare referitoare la agrementarea acestor agenti :

Organismul Notificat Feroviar Roman — ONFR

Adresa: Calea Grivitei 393, Sector 1, Cod 010719 Bucuresti ROMANIA
Telefon: +40 21 307 79 00
Fax: +40 21316 42 58
+40-21-316 05 97
E-mail: office.onfr@afer.ro
web: www.afer.ro/rom/onfr

5.5.4 Serviciul de emitere a biletelor de calatorie

Acolo unde are posibilitatea, CFR poate oferi serviciul de emitere a biletelor de calatorie, pe baza de
conventie comerciala separata incheiata cu fiecare OTF solicitant. Tarifele pentru serviciul de emitere a
legitimatiilor de calatorie se regdsesc in anexa 21, la sectiunea de servicii auxiliare efectuate de CFR.

5.5.5 Servicii specializate de intrefinere mecanizata a caii

CFR nu ofera servicii de intretinere capitala furnizate in cadrul infrastructurilor dedicate trenurilor de mare
viteza sau altor tipuri de material rulant care necesita facilitati specifice.

5.6 Alte servicii

In afara serviciilor prezentate in cadrul art. 5.1.-5.5., aferente anexei Il din Legea nr. 202/2016, CFR asigura,
in functie de posibilitate si alte servicii la solicitarea OTF, dupa cum urmeaza:

- Circulatia trenurilor pe sectiile neinteroperabile inchiriate;
- Depozitare pe terenurile CFR S.A.;
- Rezervarea traselor;

- Intocmirea de trase alocate trenurilor special comandate si trenurilor cu circulatie
ocazional3;

- Efectuarea de experimente pentru sporirea tonajelor de remorcat sau modificarea modului
de remorcare;

- Intreruperea suspendarii activitatii de miscare.
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Cap. 6 TARIFE PENTRU UTILIZAREA
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Exista doua categorii de tarife:
a) Tarife pentru servicii furnizate de CFR

Pentru serviciile aferente pachetului minim de acces, OTF care indeplinesc conditiile aratate la
paragraful 2.2.2 din DRR, platesc un Tarif de Utilizare al Infrastructurii (TUI) in conformitate cu
prevederile Legii 202/2016, ale OG 12/1998 'si ale HG 581/1998 si cu ale Regulamentului (UE )
2015/909Pentru a asigura conformitatea cu prevederile Regulamentului (UE) 2015/909 privind
modalitatile de calculare a costurilor generate direct in urma exploatarii serviciului de transport
feroviar, precum si cu alte acte normative referitoare la costurile aferente accesului la infrastructura
feroviard, precum si pentru a putea stabili o metoda optima de stabilire a sistemului de tarifare al
infrastructurii feroviare recunoscuta de toti actorii implicati, CFR a intreprins demersurile necesare
pentru achizitionarea realizarii unui studiu pe aceasta tema, care este in curs de derulare.

Tariful de utilizare a infrastructurii feroviare (TUI) este reglementat de OG 12/1998, HG 581/1998, si
Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu
modificarile si completarile ulterioare, iar metodologia de calcul al TUI este prezentata in Contractul de
activitate al CFR cu MT si se regadseste in anexa 20 la DRR.

Tarifarea celorlalte servicii furnizate de CFR in cadrul infrastructuriilor de servicii, este supusa
reglementarilor CFR, in conformitate cu HG 581/1998 si ale Contractului de activitate al CFR cu MT in
vigoare precum, cu Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul
feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare si cu Regulamentul ue 2017/2177
privind accesul la infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare conexe.

b) Tarife pentru servicii furnizate de catre alti operatori ai infrastructurilor de servicii

Tarifele pentru serviciile furnizate de catre alti operatori ai infrastructurilor de servicii sunt prezentate
in anexa 8.b, iar eventuale date suplimentare sunt disponibile prin accesarea legaturii (link-ului) la
paginile de web.

n continuare, in cadrul acestui capitol vor fi prezentate numai tarifele pentru serviciile furnizate de citre
CFR.

6.1  Principii de tarifare

a) Principiile sistemului de tarifare al infrastructurii feroviare in ceea ce priveste accesul pe infrastructura
feroviara administrata de CFR cuprinde doua tipuri de tarife:

- Tariful de Utilizare al Infrastructurii feroviare (TUI) - calculat si perceput pentru asigurarea pachetului
minim de prestatii prevazut la pct. 1 din anexa Il a Legii 202/2016;

- Tarife pentru servicii aditionale sau conexe (TSA) - calculate si percepute pentru celelalte servicii
prevazute la pct. 2, 3 si 4 din anexa Il a Legii 202/2016;

Principiile, metodologia si nivelul tarifelor aplicate in prezent de CFR pentru punerea la dispozitie a
infrastructurii feroviare sunt prezentate in articolele detaliate mai jos si Tn anexa 20, anexa 21, anexa 23.3,
23b1, 23b2, 23c, 23d, 23e si 23.f.

b) In cazul OIS, principiile tarifare trebuie stabilite si publicate de acestia.
¢) Garantiile finaciare

Pentru a garanta indeplinirea obligatiilor financiare ale OTF fata de CFR, CFR solicita constituirea de catre
OTF/solicitanti a unei garantii financiare in conditiile prevazute in Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 2015/10 al Comisiei Europene din 06 ianuarie 2015 privind criteriile aplicabile solicitantilor de capacitati
de infrastructura feroviara.
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Garantia financiara este solicitata de CFR in conditiile in care o firma specializata de evaluare a ratingului de
credit indica dificultati ale OTF in efectuarea platilor de catre OTF.

CFR a contractat serviciul de evaluare a ratingului de credit cu o firma specializata de evaluare a riscului,
care acorda un scor (punctaj) de evaluare pe o scala intre intre O (risc extrem de crescut) si 10 (risc extrem
de scazut).

Pragul stabilit de CFR pentru constituirea garantiilor financiare pentru contractele cu incepere de la
09.12.2018 1l reprezinta nivelul scorului de rating de credit sub valoarea 4 (risc peste nivelul mediu).

OTF al caror scor de rating de credit, stabilit de catre firma de evaluare este sub acest prag, trebuie sa
constituie o garantie care sa acopere valoarea previzionata a TUl pentru cel putin doua luni de trafic.

Detalii privind garantia se gasesc in capitolul 5 din contractul de acces standard (anexa 4.a din DRR).

6.1.1 Pachetul minim de acces

Pentru asigurarea pachetului minim de prestatii prevazut in Legea 202/2016 privind integrarea sistemului
feroviar din Romania 1n spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare si in
contractele de acces, CFR percepe TUI.

a) Principii de calcul

TUI se calculeaza si pentru fiecare tren circulat, pe baza elementelor prevazute la art. 4. din metodologie
prin aplicarea valorilor coeficientilor tarifari de baza in formula de calcul a TUI.

Pe liniile de cale ferata dotate cu sisteme de electrificare, TUI include costurile echipamentului electric,
numai pentru trenurile care utilizeaza tractiunea electrica. Aceasta nu include insa contravaloarea
curentului (energiei electrice) de tractiune care este aratat la paragraful 5.4.1 din DRR.

Pentru circulatia locomotivelor izolate se va considera tipul de trafic care genereaza valoarea cea mai mica a
TUL.

Pentru trenuri special comandate si pentru cele cu circulatie ocazionala tratarea cererilor de trasa este
tarifata separat. Trenurile special comandate si cele cu circulatie ocazionala sunt trenurile pentru care OTF
solicita cereri de transport dupa analiza si stabilirea/asigurarea de catre CFR SA a capacitatilor de
infrastructura privind rutele si numarul trenurilor OTF si finalizarea planului de mers.

Nu sunt aplicabile tarife care sa reflecte deficitul de capacitate pe perioada saturarii unor sectii, sau
influentele asupra mediului. Exemple cu serii de valori ale TUI pentru fiecare categorie de linie si tonaje
diferite se gasesc in anexa 21.

b) Reduceri tarifare

Conform art. 33 din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar
unic european, cu modificarile si completarile ulterioare, CFR SA poate introduce, pentru toti utilizatorii
infrastructurii, sisteme de reduceri pentru fluxuri de circulatie determinate, prin care acorda reduceri pe o
perioada limitata pentru a fncuraja dezvoltarea unor noi servicii de transport feroviar sau reduceri care
favorizeaza utilizarea unor linii folosite mult sub capacitatea lor.

n baza prevederilor legislative si a celor din Contractul de activitate incheiat cu MTIC, CFR aplici o valoare
a TUI redusa cu 33% pentru trenurile internationale complete care tranziteaza fara prelucrare reteaua CFR,
precum si pentru trenurile complete in trafic intermodal, pe baza unor conventii incheiate intre CFR si OTF
valabile pe durata contractului de acces.

Reducerile se pot referi doar la tarifele percepute pentru o sectiune determinata de infrastructura.
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Pentru servicii asemanatoare se aplica sisteme de reduceri similare. Sistemele de reduceri se aplica intr-o
maniera nediscriminatorie tuturor OTF. Reducerile tarifare se acorda OTF care nu au debite restante fata
de CFR mai mari de 30 de zile.

Reducerile tarifare mentionate mai sus sunt precizate si in anexa 21, la pct. 1.3.
¢) Suspendarea accesului

n cazul intarzierii la platd fatd de termenul de scadentd a facturii aferente TUI, CFR poate suspenda (total
sau partial) accesul pe infrastructura feroviara pentru trenurile OTF aflat in intarziere. Aceasta prevedere
este in concordanta cu prevederile art. 12 din HG 581/1998. Aceasta masura include si masuri de
restrictionarea a accesului trenurilor OTF la infrastructura feroviara.

Prevederi specifice sunt cuprinse in contractul de acces standard (anexa 4.a).

CFR poate suspenda accesul pe infrastructura feroviara al MR al OTF, in cazul depistarii unor nereguli tehnice
care pot afecta siguranta circulatiei feroviare, in conformitate cu anexa 11 din Contractul de acces standard
prezentat in anexa 4.a din DRR.

d) Rute alternative

In baza prevederilor din Contractul de activitate in vigoare, in cazul inchiderilor de linii care implica
intreruperea traficului sau in cazul sectiunilor de infrastructura cu capacitate saturata, la solicitarea OTF,
CFR pune la dispozitie cele mai scurte posibil rute alternative (ocolitoare) de circulatie fara aplicarea TUI
suplimentar fata de ruta de referinta, in conformitate cu prevederile contractului de acces.

Pentru prestatiile asigurate de catre OIS, informatiile specifice trebuie puse la dispozitie de catre acestia in
conformitate cu prevederile legii 202/2016 si sunt prezentate in anexa 8.b.

6.1.2 Accesul la infrastructurile mentionate in paragraful 5.3.1

a) Nivelul tarifelor pentru accesul la infrastructura care conecteaza infrastructurile de servicii este
determinat de catre CFR la nivelul costului direct generat de furnizarea serviciului (fara cheltuieli generate
de administratie (CGA) si cota de profit) in conformitate cu prevederile HG 581/1998 si ale Contractelor de
activitate sau a actelor aditionale la acestea precum si ale Legii 202/2016.

Acest principiu este aplicat pentru determinarea tarifelor aferente paragrafului 5.3.1, cum ar fi de ex. tariful
de acces al convoaielor de manevra, la/de la infrastructura feroviara CFR.

b) Modalitatea de tarifare pentru accesul in cadrul infrastructurilor de servicii reprezinta costul de furnizare
(cheltuieli cu munca vie si cheltuieli materiale) la care se adauga cheltuieli generate de administratie (CGA)
de 19% si o cota de profit de 3% in conformitate cu prevederile HG 581/1998, ale Legii 202/2016 si ale
contractelor de activitate.

Acest principiu este aplicat pentru determinarea tarifelor aferente paragrafului 5.3.1, cum ar fi de ex. tariful
de manevra.

Lista tarifelor ce pot fi percepute de CFR este prezentata in contractul de activitate al CFR, sau in actele
aditionale la acesta.

Pentru tarifele care presupun o determinare mai complexa a prestatiilor efectuate, au fost aprobate
proceduri specifice de aplicare. Aceste proceduri sunt prezentate in anexa 23.a, anexa 23.b1 si in anexa
23.c.

Pentru prestatiile asigurate de catre OIS si gestionari de infrastructura, informatiile specifice sunt puse la
dispozitie de catre acestia in conformitate cu prevederile Legii 202/2016 si sunt prezentate in anexa 9.a si anexa
8.b.
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6.1.3 Serviciile mentionate in paragrafului 5.3.2

Nivelul tarifelor este determinat de catre CFR in functie de costul de furnizare al serviciului (cheltuieli cu
munca vie si cheltuieli materiale) la care se adauga cheltuieli generate de administratie (CGA) de 19% si o
cota de profit de 3% in conformitate cu prevederile HG 581/1998 si ale Contractelor de activitate sau a
actelor aditionale la acestea precum si ale Legii 202/2016.

Lista tarifelor ce pot fi percepute de CFR este prezentata in contractul de activitate al CFR, sau in actele
aditionale la acesta.

Pentru prestatiile asigurate de catre OIS si gestionari de infrastructura, informatiile specifice sunt puse la
dispozitie de catre acestia in conformitate cu prevederile Legii 202/2016 si sunt prezentate in anexa 9.a si
anexa 8.b.

6.1.4 Servicii suplimentare

In cazul serviciilor suplimentare furnizate de CFR, nivelul tarifelor este determinat de catre CFR in functie de
costul de furnizare (cheltuieli cu munca vie si cheltuieli materiale) la care se adauga cheltuieli generate de
administratie (CGA) de 19% si o cota de profit de 3%, in conformitate cu prevederile HG 581/1998, ale Legii
202/2016 si ale contractelor de activitate.

Pentru prestatiile asigurate de catre OIS si gestionari de infrastructura, informatiile specifice sunt puse la
dispozitie de catre acestia in conformitate cu prevederile Legii 202/2016 si sunt prezentate in anexa 9.a si
anexa 8.b.

6.1.5 Servicii auxiliare

In cazul serviciilor auxiliare furnizate de CFR, nivelul tarifelor este determinat de catre CFR in functie de
costul de furnizare (cheltuieli cu munca vie si cheltuieli materiale) la care se adauga cheltuieli generate de
administratie (CGA) de 19% si o cota de profit de 3%, in conformitate cu prevederile HG 581/1998, ale Legii
202/2016 si ale contractelor de activitate.

Pentru prestatiile asigurate de catre OIS si gestionari de infrastructura, informatiile specifice sunt puse la
dispozitie de catre acestia in conformitate cu prevederile Legii 202/2016 si sunt prezentate in anexa 9.a si
anexa 8.b.

6.1.6 Alte servicii

Tarifele pentru serviciile prezentate la paragraful 5.6 sunt stabilite la nivelul costului de furnizare, in
conformitate cu prevederile HG 581/1998, ale Legii 202/2016 si ale contractelor de activitate. Pentru acele
prestatii care nu pot fi oferite decat de CFR SA, cota de profit este de maximum 3%.

6.2 Sistemul de tarifare

Asa cum am mai aratat la paragraful 6.1, sistemul de tarifare al infrastructurii feroviare in ceea ce priveste
accesul pe infrastructura feroviara administrata de CFR cuprinde TUI si TSA.

1) TUI se percepe pentru deplasarea pe infrastructura feroviara administrata de CFR a unui tren intre doua
puncte (statii) ale retelei, fara servicii de manevra sau (re)alimentare. TUI se aplica in mod nediscriminatoriu
pentru toti OTF, pentru conditii similare de transport.

TUI se calculeaza pe baza unei metodologii aprobata prin hotdrare de guvern. Metodologia de calcul a TUI
este prezentata Tn Contractul de activitate al Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. si este
descrisa in anexa 20.
Metodologia de calcul a TUIl se bazeaza pe urmatoarele elemente:

a) distanta parcursa de tren;
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b) tonajul brut al trenului;

c) tipul de trafic: marfa sau calatori;

d) ruta de circulatie;

e) clasa sectiei de circulatie

f) dotarea cu sisteme de electrificare pentru asigurarea curentului de tractiune.

Calculul TUI se face prin intermediul sistemului informatic Calipso care primeste raportarile privind circulatia
trenurilor prin punctele de sectionare din sistemul informatic IRIS. Pentru fiecare tren circulat este generat
apoi un raport de calcul care cuprinde sectiile pe care a circulat trenul, categoria acestora si tariful aferent.
Lista cu trenurile unui OTF circulate intr-o perioada data precum si valoarea TUI pentru aceste trenuri este
inaintata catre OTF in vederea analizarii si confirmari. Dupa confirmarea acesteia se Tnhainteaza pentru
facturare.

Pentru infrastructura feroviara interoperabilda si pentru infrastructura feroviara neinteroperabila
neinchiriata calculul si incasarea TUI sunt in sarcina CFR.

Pentru infrastructura neinteroperabila inchiriata, calculul si incasarea TUI sunt in sarcina gestionarului
acestei infrastructuri, iar valoarea TUI nu trebuie sa depaseasca nivelul maxim pentru aceiasi categorie de
linie de la CFR conform HG 643/2011.

Deocamdata, pe reteaua CFR nu se aplica tarife suplimentare pentru cazurile de insuficienta (saturare) a
capacitatii de infrastructura sau pentru efectele pe care exploatarea trenurilor le are asupra mediului.

De asemenea, deocamdata CFR nu considera necesara aplicarea unor exceptari de la principiile tarifare in
sensul Legii 202/2016.

TUI se plateste n conditiile si la termenele stabilite prin contractul de acces (vezi anexa 4.a).

In conformitate cu prevederile art. 12 din HG 581/1998, CFR poate suspenda temporar accesul pe
infrastructura a OTF care depasesc termenele de platd a TUI, daca intarzierea este mai mare de 3 zile
lucritoare. Tn astfel de situatii la sesizarea CFR, AFER poate suspenda sau anula licenta OTF.

2) TSA se percep pentru celelalte servicii Tn afara TUI, sunt prezentate la paragrafele 6.3.2, 6.3.3 si 6.3.4 de
mai jos si se refera in principal la prestatiile cuprinse la paragrafele 5.3, 5.4 si 5.5.

6.3 Informatii despre tarife (valori)

Prezentul paragraf si cele subsecvente lui se refera numai la tarifele pentru prestatiile furnizate (asigurate) de
CFR.

Pentru constituirea de garantii catre OTF si modul Tn care acestea pot fi executate de catre CFR sunt
prezentate Th anexa 4.a, Capitolul 5, Art 29 si 30.

Pentru prestatiile asigurate de catre OIS, informatiile specifice trebuie puse la dispozitie de catre acestia in
conformitate cu prevederile Legii 202/2016.

6.3.1 Tariful pentru pachetul minim de acces

Pentru pachetul minim de acces asa cum este definit la paragraful 5.2 din DRR, CFR percepe TUI.

Pentru asigurarea pachetului minim de acces, CFR calculeaza valoarea TUI pentru circulatia unui tren pe o
anumita ruta pe baza metodologiei de calcul, aplicand valoarea elementelor tarifare de baza prezentate in
anexa 21.

Pentru o orientare exemplificativa, in anexa 21 sunt prezentate valori unitare ale TUl in lei /tren km (valabile
la data publicarii DRR) pentru trenuri de calatori si de marfa cu diverse tonaje, corespunzator claselor de
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linii de la A la D, obtinute Tn urma aplicarii metodologiei de calcul a TUI si folosind elementele tarifare de
baza aratate n paragraful anterior.

6.3.2 Tarifarea accesului prin intermediul retelei la infrastructurile de servicii si serviciile furnizate
in cadrul acestor infrastructuri

CFR asigura accesul pe calea ferata la infrastructurile de servicii (care apartin CFR sau OIS) asa cum sunt
definite la paragraful 5.3 din DRR in functie de disponibilitatea infrastructurii feroviare. De asemenea CFR
asigura si accesul in cadrul infrastructurilor de servicii acolo unde acestea sunt detinute de CFR precum si
furnizarea de servicii in cadul acestor infrastructuri.

Pentru asigurarea acestor servicii, CFR aplica urmataoarele tarife:
a) Tarifarea accesului prin intermediul retelei la infrastructurile de servicii.
Tariful de acces al convoaielor de manevra la/de la infrastructura feroviara, este prezentat in anexa 21
si se aplica pentru accesul la/de la LFl, depouri, ateliere de reparatii, linii de revizie si alte terminale care
nu apatin CFR
b) Tariful pentru opririle comerciale ale trenurilor de calatori in statii si halte de miscare prezentat in
anexa 21 se aplica pentru asigurarea serviciilor specifice traficului de calatori in statiile si haltele de
miscare, pentru fiecare oprire a unui tren de calatori in aceste statii. Acest tarif cuprinde costurile
privind: energia electrica, panourile de afisaj, sonorizarea.

c) *Tarifele de inchiriere (pe baza unor modele de contract), pentru inchirierea spatiilor pentru serviciile
de emitere a biletelor, serviciile de informare-birouri de informatii si serviciile de emitere a biletelor
prin automate, sunt stabilite prin Dispozitia Directorului Genaral CNCF "CFR”-S.A. nr. 281/20.12.2018

Tarifele pentru aceste servicii sunt prezentate in anexa 21.
Modelul de contract pentru inchirierea spatiilor este prezentat in anexa 28.a.

d) Tariful pentru stationare pe liniile CFR a materialului rulant care nu apartine CFR este prezentat in anexa
21 si se percepe pentru stationarea vehiculelor feroviare ale OTF sau ale altor agenti pe liniile
infrastructurii feroviare care apartin CFR.

e) Tariful de manevra a vehiculelor feroviare este prezentat in anexa 21.

Prin operatie de manevra se intelege ansamblul manevrelor efectuate de citre un OTF, pentru un
anumit scop (de exemplu : manevra de introducere/scoatere a locomotivei pe/de la tren, manevra
pentru darea afara a unui vagon defect din tren, manevra de atasare grup vagoane, etc.), indiferent de
numarul de vehicule din convoaiele de manevra din cadrul operatiei de manevra.

Prin vehicul se inteleg vagoane si/sau material rulant de tractiune.

f) Transportul macaralelor CFR si al trenurilor de interventie pentru restabilirea circulatiei (infrastructurile
de interventie detinute de CFR )se tarifeaza pe baza tarifelor specifice publicate de CFR in Foaia Oficial
nr.2/2015, in functie de durata si specificul resurselor alocate si este prezentat in anexa 21.

g) Tariful pentru utilizarea trenurilor de interventie pentru restabilirea circulatiei este prezentat in anexa 21.

6.3.3 Tarife pentru servicile suplimentare

Pentru prestatiile suplimentare aratate la paragraful 5.4 CFR percepe urmatoarele tarife :

a) Plata energiei electrice (curentului) de tractiune de catre OTF (paragraful 5.4.1 din DRR) se face pe baza
contractului de furnizare a energiei electrice incheiat intre SC ,Electrificare CFR” SA si OTF si este
prezentat in anexa 19, care contine prevederi privind modul de prognoza si urmarire a consumului,
valoarea tarifului( anexa 5 la contractul de furnizare a energiei electrice) si facturarea acestuia.

Metodologia de calcul a tarifului pentru ,curentul de tractiune” prevazut in Anexa nr. Il a Legii
nr.202/2016, este prezentata in anexa 23.f.

Pentru detalii privind aceste contracte:
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S.C. ,Electrificare CFR” S.A.

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38 Sector 1 Bucuresti
Telefon: 021-3192512

Fax: 021-3119838

Web: www.electrificarecfr.ro

E-mail: secretariat@e-cfr.ro; gheorghe.gaburoi@e-cfr.ro

b) Punerea la dispozitie a energiei electrice pentru preincalzirea vagoanelor de calatori (paragraful 5.4.2
din DRR) face pe baza de deviz conform prevederilor in vigoare.

c) Tariful pentru transporturi exceptionale si pentru verificarea vehiculelor feroviare cu transporturi
exceptionale (paragraful 5.4.3 din DRR) este prezentat in anexa 21.

Alte modele pentru intocmirea devizelor sunt prezentate in anexa 23.d.

6.3.4 Tarife pentru serviciile auxiliare

Tarifele pentru serviciile auxiliare indicate la paragraful 5.5 sunt:

a) Tarifele si metodologia de calcul a acestora, pentru serviciile de telecomunicatii (paragraful 5.5.1 din
DRR) sunt stabilite de catre SC , Telecomunicatii” S A si sunt prezentate in anexa 23.e.

Pentru detalii:

SC , Telecomunicatii CFR” SA

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr.38, sector 1, Bucuresti 010873, Romania
Telefon: +40 21314 60 46

Fax: +40 21 314 60 45

Email: office @tccfr.ro; comercial@tccfr.ro

Web: www.telecomunicatiicfr.ro

b) Pentru serviciul de emitere a legitimatiilor de calatori (paragraful 5.5.4 din DRR) tariful (comisionul) este
stabilit Tn conventiile comerciale incheiate separat cu fiecare OTF solicitant si este prezentat Tn anexa
21.

Tn cazul neachitérii tarifelor pentru prestatiile necuprinse in TUI de la paragrafele 6.3.2 — 6.3.4, CFR SA poate
solicita eliberarea infrastructurii respective sau poate suspenda furnizarea prestatiilor in cauza.

6.3.5 Tarife pentru alte servicii

Alte tarife in functie de serviciile solicitate de catre OTF de la paragraful 5.6 sunt prezentate in anexa 21.

n cazul in care OTF solicits alte prestatii care pot fi furnizate de CFR, dar pentru care nu sunt stabilite tarife
specifice sau in cazul in care acestea nu sunt prevazute , costurile se vor determina pe baza de deviz de
calculatie in functie de tipul de prestatie si de costurile generate de furnizarea serviciului in cauza. Devizele
in baza carora se factureaza aceste prestatii catre OTF au la baza prevederile legale si reflecta costurile
efective generate de prestatia efectuata. Exemple de model pentru intocmirea devizelor sunt prezentate in
anexa 23.d.

6.4 Penalitati si stimulente

6.4.1 Tarif de neutilzare

Se aplica prevederile HG 1696/2006, art. 22. Tariful se percepe de la OTF care nu utilizeaza trasele pe care
le are alocate si solicita rezervarea acestora in conditiile prevazute in HG 1696/2006.
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6.4.2 Tarif de anulare

Se aplica prevederile HG 1696/2006, art. 22.

6.4.3 Reduceri de tarife pentru contracte cadru

CFR nu propune contracte cadru Si nu are astfel de acorduri in derulare.

6.4.4 Reduceri de tarife pentru ERTMS

Tn acest moment CFR nu acordd reduceri pentru ERTMS.

6.5 Schema de performanta

In scopul asigurarii utilizarii eficiente a traselor alocate precum si a stimularii OTF si CFR in asigurarea
respectarii orarului de circulatie a trenurilor, RNE (RailNet Europe) in colaborare cu UIC (Uniunea
Internationala a Cailor ferate) au elaborat un ghid european al regimului de performanta (European
Perfomance Regime - EPR).

Acesta este prevazut si in cadrul art. 35 din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din
Romania in spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare.

EPR stabileste de fapt conditiile in care OTF si administratorii de infrastructura feroviara sunt raspunzatori
de intarzierile cauzate trenurilor precum si modul de evidentiere si penalizare reciproca a acestor intarzieri.

In baza prevederilor Regulamentului Comisiei Europene nr. 1305/2014, art. 4.2.3.2, operatorii de transport
feroviar vor transmite catre CFR lista materialului rulant aflat in compunerea trenurilor de marfa, utilizand
mesajul informatic in formatul stabilit de catre Regulamentul 1305/2014. Mesajul informatic va fi transmis
de catre OTF Tnainte de plecarea trenului din statia de plecare, respectiv inainte de plecarea trenului din
statia unde s-a modificat compunerea trenului. In prima faza se vor transmite mesajele informatice pentru
trenurile internationale de marfa (care circula in trafic international), iar ulterior se vor transmite mesajele
informatice pentru toate trenurile de marfa.

Instituirea unui regim de performanta este si o cerinta a Legii nr. 202/2016. Princiipile de baza ale sistemului
de performanta enumerate la pc.2 din Anexa nr.VI a Legii nr.202/2016 se aplica intregii retele.

Tn cadrul acestui document vor fi previzute si situatiile in care capacitatile de infrastructura deja alocate nu
sunt utilizate sau in care sunt solicitate capacitati suplimentare.

O versiune a regimului de performanta este prezentata in anexa 16 a contractului de acces standard incheiat
intre CFR si OTF care se regaseste in anexa 4.b la DRR. Regimul de performanta a intrat in vigoare de la
01.01.2018.

6.6 Modificari ale tarifelor

Tendintele in evolutia viitoare a TUI sunt determinate de necesitatea adaptarii la noile cerinte legislative
nationale (Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic
european, cu modificarile si completarile ulterioare), pecum si la cele europene (Regulamentul (UE)
2015/909 privind modalitatile de calculare a costurilor generate direct in urma exploatarii serviciului de
transport feroviar).

Avand in vedere cele prezentate, CFR are in vedere ca in cursul anului 2020 sa decida asupra modului de
reasezare a nivelului componentelor sistemului de tarifare al infrastructurii feroviare (TSA) in concordanta
cu principiile de tarifare prezentate anterior la paragraful 6.1.
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Acesta va defini constituirea pe termen lung a sistemului de tarifare si va permite atat managementului CFR
in calitate de administrator al infrastructurii feroviare cat si a celui al OTF, sa aiba stabilite baze clare pe care
sa isi fundamenteze planificarea operationald si financiara. De asemenea va permite Ministerului
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor sa fundamenteze pe baze obiective nivelul de
subventionare al activitatii CFR in conformitate cu cerintele legislative specifice.

Avand in vedere ca modalitatile de calculare a costului suportat direct ca urmare a exploatarii unui serviciu
de transport feroviar ar trebui sa fie aplicabile in intreaga Uniune, acestea trebuie sa fie compatibile cu
sistemele existente de contabilitate a costurilor cu infrastructura si cu datele privind costurile aplicate de
administratorii de infrastructura.

Modificarile celorlalte tarife pot fi efectuate in conditiile reglementarilor in vigoare si a celor convenite la
art. 4 din Contractul de acces incheiat intre CFR si OTF, care se regaseste in anexa 4.a la DRR.

n conformitate cu art. 31 alin.(3) din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in
spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare, CFR in calitate de administrator al
infrastructurii poate decide sa efectueze adaptari graduale la modalitatile de calcul a tarifelor, cu
consultarea Consiliului National de Supraveghere in Domeniul Feroviar(CNSDF), in termen de cel mult 4 ani
dupa intrarea in vigoare a actelor de punere in aplicare. Pana in prezent acest tip de acte este reprezentat
de Regulamentul de punere aplicare (UE) nr. 2015/909.

6.7 Modalitati de facturare

Modalitatile de facturare, termenele si conditiile de plata sunt prezentate in art. 5 din Contractul de Acces
standard care se regaseste la anexa 4.a din DRR.

In cazul intarzierii platii dupa termenul de scadenta prevazut in contract, OTF platesc o penalitate care de
asemenea este prevazuta in contract.

De asemenea in cazul intarzierii la plata de peste termenul de scadenta a facturii aferente TUI, CFR poate
suspenda accesul pe infrastructura feroviara pentru trenurile OTF in cauza Tn conformitate cu prevederile
contractuale.

In vederea asigurarii incasarii prestatiilor efectuate poate solicita constituirea de garantii de citre OTF si
poate executa aceste garantii in conditiile stabilite la paragraful 6.1 lit.c) din DRR.
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