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Abstract

In pofida celor 150 de ani in care transportului public a fost omniprezent in functionarea
vietii cotidiene bucurestene, promovarea istoriei acestui serviciu de importantd strategica nu a
fost niciodatad privitd cu seriozitate la nivelul autoritdtilor, pentru a realiza un Muzeu dedicat. La
initiativa companiei de transport si prin dedicarea unor salariati si pasionati, a luat nastere o
expozitie interioard cu artefacte istorice si miniaturi ale transportului public. De asemenea, de-a
lungul anilor, cateva tramvaie au fost restaurate si sunt utilizate anual la parade. Din pdcate, atdt
expozitia, cdt si tramvaiele restaurate, au in comun lipsa integrdrii intr-un circuit turistic accesibil
publicului in mod regulat. intre timp, in ultimele decenii, zeci de modele distincte de vehicule,
majoritatea autohtone, fabricate chiar la Bucuresti, au dispdrut din existentd, fiind casate in
totalitate. Astfel, in 2019 a luat nastere initiativa civicd pentru edificarea unui Muzeu de sine-
statdtor dedicat transportului public din Bucuresti, asemeni tuturor capitalelor europene.
Amplasamentul optim pentru acest muzeu este Depoului Victoria (construit in 1871, primul depou
din Bucuresti).

in contextul disparitiei constante a vehiculelor relevante istoric, prin proceduri casare,
acest Raport identifica toate vehiculele incd existente in patrimoniul STB S.A. ce au potential
expozitional in scop cultural, istoric si curatorial, la nivelul anului 2021. Ardtdm faptul cd in parcul
STB S.A. se regdseste o paletd largd de vehicule cu potential istoric ce pot deveni, in functie de
starea curentd si de necesarul investitiilor pentru reparatii sau restaurdri, exponate ale viitorului
Muzeu al Transportului Public si Mobilitdtii din Bucuresti. STB S.A. dispune de vehicule ce chiar si
in al 12-lea ceas pot fi salvate, conservate si restaurate. Institutia incd are ce expune si ce sd arate
generatiilor viitoare.
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1. Introducere

1.1. Context

in septembrie 2019, Asociatia ,Metrou Usor” a lansat campania pentru infiintarea
Muzeului Transportului Bucurestean, in cadrul depoului istoric ,Victoria” (initial denumit
.Bonaparte”, ulterior ,llie Pintilie”), proiect prevazut in Planul de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) 2016 - 2030. Depoul Victoria este primul depou de tramvaie din Bucuresti, cu o istorie
de 150 de ani. La vremea respectiva, autoritatile locale faceau demersuri pentru transferarea
terenului depoului in patrimoniul Societatii de Transport Bucuresti S.A., pentru a fi exploatat in
scopuri economice. De asemenea, STB derula mai multe licitatii pentru casarea vehiculelor
scoase din uz, printre care s-au numarat inclusiv vehicule istorice unicate, cu valoare de
patrimoniu tehnic, pastrate ani de zile in vederea expunerii intr-un muzeu al transportului
public. Asadar, Muzeul Transportului Bucurestean are un dublu-rol: punerea in valoare aistoriei
Depoului Victoria si, mai important, salvarea de la casare si expunerea ultimelor vehicule
istorice ramase in Bucuresti.

Din 2019 si pana in prezent, petitia pentru infiintarea Muzeului Transportului
Bucurestean a strans aproape 3000 de semnaturi. Asociatia ,Metrou Usor” a continuat
demersurile oficiale, colaborand inclusiv cu fostul Consilier General Florin GRIGORESCU,
membru al Comisiei Transporturi a Primariei Municipiului Bucuresti in mandatul 2016 — 2020.
Eforturile acestei colaborari au culminat, in septembrie 2020, cu depunerea unui proiect de
Hotarare in cadrul Consiliului General al Municipiului Bucuresti (CGMB), cu privire la elaborarea
studiului de fezabilitate necesar infiintarii muzeului. Momentul marca intrarea oficiala a
initiativei pe agenda Primariei Capitalei. Prin proiectul de Hotarare depus, Asociatia se
angajeaza voluntar sa fie partenera Municipalitatii, cu scopul precis al materializarii proiectului
si al activitatilor conexe, invitdnd toate partile interesate sa ia parte in sustinerea si dezvoltarea
conceptului Muzeului Transportului Bucurestean.

iniulie 2021, Asociatia ,Metrou Usor” a dat curs invitatiei D-lui Florin COVACI, Consilier
General si membru in Comisia Transporturi a Primadriei Municipiului Bucuresti, de a foto-
documenta si de a realiza un Raport actualizat cu inventarul si starea tuturor vehiculelor cu
potential istoric, in vederea analizarii, restaurarii si expunerii acestora intr-un viitor Muzeu al
Transportului din Bucuresti. Pe aceasta cale, Asociatia ,,Metrou Usor” le multumeste D-lui Florin
COVACI pentru intiativa, D-lui Director General al Societatii de Transport Bucuresti S.A. Adrian
CRIT pentru colaborarea promta si deschidere, precum si tuturor angajatilor si reprezentantilor
STB S.A. care au interactionat cu membrii nostri in decursul vizitelor, pentru amabilitate si
informatiile tehnico-istorice oferite.



1.2.  Scopul si obiectivele raportului

Prezentul Raport a fost intocmit in urma vizitelor membrilor Asociatiei ,,Metrou Usor” in
toate unitatile de exploatare STB S.A., precum si in Uzina de Reparatii ,Atelierele Centrale”
(URAC), in conformitate cu documentul oficial nr. 31.479 / 12.07.2021. Obiectivele vizitelor in
aceste unitati au Fost:

- identificarea si inventarierea vehiculelor si / sau artefactelor specifice transportului
public cu potential istoric din fiecare unitate;

- foto-documentarea starii actuale a vehiculelor cu potential istoric.

Prezentul Raport prezinta constatarile Asociatiei ,Metrou Usor” in urma vizitelor ce s-
au desfasurat in perioada iulie — august 2021. Raportul isi propune urmatoarele obiective:

- prezentarea istoriei fiecarui vehicul si/sau artefact cu valoare istorica identificat;

- expunerea fiecarui vehicul sau artefact prin materiale foto realizate de-a lungul
timpului siin cadrul vizitelor Asociatiei ,Metrou Usor” efectuate in perioadaiulie — august 2021;

- propunerea unui set de recomandari pentru fiecare vehicul / artefact, sau grup de
vehicule / artefacte, in functie de constatarile Asociatiei.

Prezentul Raport are ca scop indrumarea autoritatilor spre luarea celor mai bune
decizii cu privire la mijloacele de transport istorice pe care le detin, in vederea constituirii
unui Muzeu al Transportului Public. in acest sens, Asociatia ,,Metrou Usor” identifica, prin
acest raport, cele mai fezabile proiecte de restaurare a vehiculelor / artefactelor, din
punct de vedere istoric, cultural si financiar, aducand argumente si dovezi Fotografice in
acest sens pentru Fiecare obiect identificat.

Asociatia ,Metrou Usor” isi afirma inca o data, pe aceasta cale, dorinta de a colabora cu
factorii decidenti pentru a imbunatati transportul public din Bucuresti si Ilfov, precum si pentru
a pune in valoare istoria sa vasta, intr-un spatiu expozitional corespunzator.

2. Analiza vehiculelor cu potential istoric

Acest capitol contine analiza fiecarui vehicul istoric identificat, in functie de producator
sau de conditia tehnica a acestora. Astfel, vom grupa vehiculele in urmatoarele categorii:
2.1. Tramvaie deja restaurate, aflate in unitatile STB S.A.
2.2. Tramvaie Electroputere EP/V3A
2.3. Tramvaie Rathgeber M-wagen
2.4. Tramvaiul V2A-2S
2.5. Tramvaie Bucur 1
2.6. Troleibuze si autobuze Rocar
2.7. Autobuze DAF
2.8. Alte vehicule utilitare / de interventie



2.1.  Tramvaie deja restaurate, aflate in unitatile STB S.A.

2.1.1. Tramvaiul Thomson-Houston V09

in 1919, Societatea Comunald a Tramvaielor Bucuresti comand3 50 de vagoane motor si
50 de remorci de la Thomson-Houston, din Paris. Acestea intrd in exploatare in Bucuresti in anul
1921. Pana in anul 1928 sunt comandate inca 123 de vagoane motor, executate de catre
.Société Anonime des Atelieres Dyle” din Belgia in ceea ce priveste partea mecanica si de catre
+Alsthom” (Fosta Thomson-Houston) din Paris pentru partea electrica. Ultimele vagoane livrate
dispun de frana cu aer comprimat si de usi cu inchidere automata.

Pentru importul de vagoane noi, comandate din Belgia, se construieste la Atelierele
Centrale (actuala URAC) un vagon motor, ca model de referinta, in anul 1927. La finele anului
1938, parcul inventar de vagoane avea in compunere 145 de tramvaie Thomson-Houston.

T ——an

Vagonul motor Thomson 123, lot 1926. Foto: "Transportul public de suprafatd din Bucuresti - Tendinte,
evenimente si date cronologice importante”, de Alexandru Sterian, Liana Andrei si Florin Dragomir.



in 1942, vagoanele primesc indicativul V09, acesta insumand toate modificirile si
imbunatatirile aduse tramvaielor in urma procesului de omogenizare si standardizare al
parcului de tramvaie Thomson-Houston, Simmering si Dyle-Bacalan. in 1948 erau in dotarea
societatii 335 de tramvaie V09. Modernizarea vagoanelor Thomson-Houston incepein 1954, iar
vagoanele modernizate vor purta simbolul V054 / V056. Vagoanele Thomson circula in serviciu
de pasageri pana in anul 1976. Unele vagoane V09 transformate in vehicule utilitare vor
continua sa circule panain 1985.

Vagon motor V09 in ultimele luni de circulatie, in anul 1976. Foto: Serban Ldcriteanu.

Astazi, un singur tramvai tip V09 supravietuieste. Viata acestui exemplar unicat este
strans legata nu doar de transportul public de calatori din Bucuresti, dar si de cinematografia
romaneasca. in vreme ce ITB casa ultimele vagoane interbelice V09, acest tramvai a domiciliat
in Studiourile Buftea cel putin in anii 1980. Acesta apare functional, intr-o schema galben-crem
de vopsire, in pelicula cinematografica din 1985 ,,Domnisoara Aurica” (in Regia lui Serban
Marinescu), pe un decor de film cu linie de tramvai functionald, construit in interiorul
complexului cinematografic Buftea. Dupa 1985, acesta este depozitat sub cerul liber,
degradandu-se puternic.

a

e p——

BUETRESTIU LR AHACINIG o
V09 la Studiourile Buftea, in timpul filmdrilor, respectiv dupd ce este abandonat sub cerul liber.
Foto: Bucurestiu in Imagini / Studiourile Buftea.




Sansa vagonului V09 vine la inceputul anilor 1990, cdnd RATB reintra in posesia lui si il
introduce intr-un amplu proces de restaurare, ce se va finaliza cu succes la URAC in anul 1994.
Incepand cu acest an, vagonul va fi expus la ocazii speciale.

~~~~~

Tramvaiul V09 efectud curs peciald in septembrie 1996. Foto: André Knoerr.

in istoria recentd, vagonul a participat la o parte din paradele RATB, iesind pe data de
18 septembrie 2009 la ,,Caravana Timpului — 100 de ani de STB - ITB — RATB" si la aceeasi data
in anul 2010. De-a lungul anilor este inchiriat pentru filmari, iar pentru o scurtd perioada de
timp, in anul 2013, acesta este expus static pe esplanada Muzeului Taranului Roman, alaturi de

vagonul austriac Simmering seria M.
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Tramvaiul V09 fdcdnd parte din convoiul de paradd.

/i

A HE 2
Piata Sf. Gheorghe, 18 sept. 2010. Foto: Gabriel Dumitriu.

~ o i

Tramvaiul V09 expus static la Muzeul Tdranului Romdn, in septembrie 2013. Foto: Victor Silaghi.

Ultimul eveniment public cunoscut la care tramvaiul V09 participa este ,Parada
Tramvaielor Electrice”, organizata de RATB pe 27 decembrie 2014, cu ocazia aniversarii a 120
de ani de la darea in folosinta a primei linii electrice din Bucuresti. Atunci, tramvaiul a Fost
tractat pana in Piata SF. Gheorghe si amenajat ca muzeu pentru participantii la parada, fiind un
exponat static. Conform personalului depoului Dudesti, motivul pentru care tramvaiul nu mai
iese la parade este pantograful de tip ,lird"” ce risca sa avarieze reteaua fir-contact a tramvaielor.

Cu toate acestea, Asociatia ,Metrou Usor” nu considera acesta ca fiind un impediment
major. In primul rdnd, vagonul V09 a navigat fird probleme reteaua bucuresteana (atat
modernizata — Obor — cat si nemodernizata — Lizeanu) pana in anul 2014. Apoi, exista metode
eficiente de a manevra pantograful ,lird” la parade, precum atasarea unui vagonet din care un
echipaj sa traga lira cand trece pe sub incrucisarile din retea. Aceasta practica este des intalnita
la paradele din Occident. Consultati Recomandarile Asociatiei ,,Metrou Usor” pentru
tramvaiul Thomson V09 si Capitolul 2.8.4 pentru mai multe detalii.

11



Din anul 2014, V09 nu va mai iesi la parade, ramanand in Depoul Dudesti. Starea

tramvaiului Thomson-Houston V09, constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021.

V09 - exterior, aflat in conditie foarte bund.

12



V09 - detalii exte;ioare.

VAGON TIP V 09 (THOMSON - HOUSTON Franta)

Tramvaiele de acest tip au fost realizate, incepand cu anul
1927, la Atelierele Centrale ale Societatii Comunale a Tramvaielor
Bucuresti (STB). :

in 1948 existau in parc 335 de tramvaie.
Au circulat pana in anul 1976.

VAGON RESTAURAT LA RATB IN ANUL 1994.

V09 - insemne exterioare

13



V09 - interior, aflat in conditie foarte bund.
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V09 - detalii interiare.

15



16

V09 - postul de conducere, in conditie foarte bund.



Recomandarile Asociatiei ,,Metrou Usor” pentru tramvaiul Thomson-Houston V09:
tramvaiul se afla intr-o conditie tehnica si estetica foarte bung, fiind functional si apt pentru a
fi scos la parade, evenimente speciale sau inchiriat la cerere. Cu toate acestea, ultimul
eveniment public la care acest vagon a luat parte a fost in anul 2014, cand a fost expus static
in Piata Sf. Gheorghe, nefacand parte din convoiul de parada. Atragem atentia ca vorbim despre
cel mai important vagon din punct de vedere istoric pentru Bucuresti si pentru STB, un vehicul
trecut printr-o restaurare completa, al carui potential este irosit, deoarece sta nefolosit din anul
2014, astfel ca investitiile nu se pot amortiza.

Acestea fiind spuse, recomandam efectuarea unei revizii tehnice a vagonului pentru a fi
readus la stare de functionare (cu costuri reduse) si pentru a participa la parade si alte
evenimente culturale, alaturi de celelalte vagoane istorice. in plus, recomandam reabilitarea
unui vagon-platforma din inventarul STB, pentru a acomoda un echipaj care sa piloteze lira
tramvaiului in timpul Functionarii. Acest vagonet ar urma sa fie atasat permanent in spatele
tramvaiului V09. Consultati Capitolul 2.8.4 pentru mai multe informatii cu privire la posibilele
vagoane din inventarul STB ce pot fi utilizate in acest scop.

Vagonete si remorci utilizate la paradele din Occident pentru pilotarea sistemului de alimentare de la retea
al tramvaielor. Foto: tramway.com.

Trebuie accentuat faptul ca aceste operatiuni necesita cheltuieli reduse, in acelasi timp
oferind beneficii majore pentru istoria Capitalei, fiind vorba despre cel mai valoros tramvai de
epoca din patrimoniul STB. Nu in ultimul rand, recomandam expunerea tramvaiului V09 in
muzeu, ca atare, fard a fi necesare alte interventii si cheltuieli.
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2.1.2. Tramvaiul ITB V56 119

Tramvaiul istoric ITB cu numarul de parc 119 este de fapt un vagon de tip V054 ce face
parte dintr-un lot de vagoane recarosate la uzinele ITB, intre anii 1956 — 1957, la care au fost
folosite trucuri de tip Thomson-Houston, Simmering sau Dyle-Bacalan. Primeste initial numarul
de parc 246 si este folosit pentru transportul calatorilor pana la inceputul aniilor 1980.

89 Triebwagen 353 mit Beiwagen 1798 auf Linie 27, Schleife Intrare Sat. Catelu. Dieser
zweiachsige rumanische Einheitswagen wurde in mehreren “hundert Einheiten von der
Hauptwerkstétte der Bukarester Strassenbahn auf alten Untergestellen aufgebaut

Motor V054 tractand o remorcd V12 pe l/n/a 27 Sat Catelu, 16 martie 1972. Foto Hans Lehnhart.

Odata cu retragerea acestuia din serviciu comercial, 246 este convertit in vagon utilitar,
usa posterioara de acces al pasagerilor fiind inlocuitd de o usa glisantd pentru transportul
marfurilor, amplasata la mijlocul tramvaiului. Ramane utilizat ca vagon utilitar pana in anul
1999, cand este retras in depoul Giulesti si renumerotatin 119.

V054 246 convertit in scop utilitar. Depoul Giuleti, 15 iunie 1998. Foto: Klaus Mundt.
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V054 246 renumerotat in 119, inainte de restaurare. lunie 2002. Foto: Ing. A. Badldcescu.

in anul 2003, 119 trece printr-o restaurare completd la URAC, fiind readus la forma
tehnica si estetica originald, pe care o avea inainte de a fi modificat in scop utilitar. ins3, acesta
pastreaza numarul de inventar 119. Este garat pentru scurt timp in depoul Bucurestii Noi,
urmand a fi alocat depoului Dudesti dupa finalizarea modernizarii acestei unitati in anul 2008.
Dupa restaurare, 119 va fi scos frecvent la paradele tramvaielor de epoca, facandu-si aparitia
atat solo, cat si cuplat cu remorca V12 pentru fanfara.

/‘,—I o i o
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119 tracténd remorca V12 6334 la parada STB din 28 octombrie 2018. Foto: Mihai Pdcuretu.
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in iarna anului 2020 este utilizat ca , Tramvaiul de Poveste”, ficand curse reqgulate si
»colindand” pe mai multe linii de tramvai din Capitala.

119 utilizat ca , Tramvaiul de Poveste”, in iarna anului 2020. Foto: Mihai Pdcuretu.

Vagonul este prezervat in conditie foarte buna in depoul Dudesti, fiind unul dintre cele
trei vagoane de epoca restaurate, functionale si scoase la paradele anuale organizate de STB.

Starea tramvaiului ITB 119, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:

119 — exteriorul, prezent in conditie foarte bund.
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119 — exteriorul, prezent in conditie foarte bund.
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VAGON TIP V 56

Astfel de tramvaie au inceput sa fie fabricate in anul 195&5
la Atelierele Centrale ale ITB,prin recarosarea tramvaielor marca
DYLE. 3

In 1970 existau in parc 226 astfel de vagoane.

Au circulat pana in anul 1981.

VAGON RESTAURAT LA RATB IN ANUL 2008.

119 —inscriptie exterioard.

119 —interiorul, prezent in conditie foarte bund.
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119 — postul de conducere, in conditie foarte bund.

Recomandarile Asociatiei ,,Metrou Usor” pentru tramvaiul L.T.B. 119: Tramvaiul se
prezintd in conditie tehnica si estetica foarte buna, fiind functional si apt pentru a fi scos la
parade, evenimente speciale, sau inchiriat la cerere. Asadar, recomandam expunerea sa in
muzeu, ca atare, fara a fi necesare alte interventii sau cheltuieli.
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2.1.3. Remorca V12 6334

Remorcile pe doua osii de tip V12 sunt contruite in perioada 1959 — 1961, destinate
cuplarii cu vagoanele motoare V951 ,Festival”, V954 ,Electroputere” sau VO58. Caroseria este
realizata din panouri metalice nituite, iar geamurile sunt montate in chedere de cauciuc.

Remorcd V12 aflatd in serviciu de pasageri, tractata de un tramvai V056. Foto: Richard Lomas.

O parte din vagoanele remorca V12 sunt transformate in anii 1980 in scop utilitar,

pentru transportul marfurilor. Acestea erau tractate de vagoanele motor de tip V954, V056,
sau V058, transformate de asemenea in tramvaie utilitare.

L . - : vy M
-l

Remorca V12 001, transformatd in scop utilitarbentru tra
utilitar. Foto: autor necunoscut.

In anii 1990, o astfel de remorca pentru marfuri beneficiazd de o reconditionare inedits.
Aceasta primeste o structura metalica peste care se monteaza o prelata rosie. In interior sunt

montate randuri de scaune, iar remorca va fi folosita pentru plimbatul fanfarelor in cadrul
paradelor tramvaielor de epoca.
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Remorca V12 tractatd de HW TH 6502 la parada RA TB de pe 10 iunie 1994. Foto: Ing. Mihai Bucsan.

La inceputul anilor 2000, remorca este utilizata pentru campanii publicitare, astfel ca fi
sunt demontate scaunele si prelata. Totodats, aceasta primeste numarul de parc 6334. in
perioada august — septembrie 2009, remorca trece prin inca o reconditionare, primind din nou
scaune pentru transportul fanfarei de la parada organizata pe 18 septembrie 2009, intitulata
»Caravana Timpului — 100 de ani de STB - ITB — RATB". De atunci, remorca V12 6334 va fi in
continuare folosita la parade, tractata de vagonul motor ITB V054 119.

V12 6334 tractatd de V054 la parada STB din 28 octombrie 2018. Foto: Mihai Pdcuretu.
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La data redactarii acestui Raport, 6334 trece printr-o reparatie capitala la URAC, astfel
ca la finalul acestei operatiuni va fi apta de circulatie. Starea remorcii V12 6334, constatata de
Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021, inainte de trimiterea ei la URAC, era una foarte buna:

V12 — exteriorul, prezent in conditie foarte bund.
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V12 - detalii ale exteriorului.
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V12 —interiorul, prezentdndu-se intr-o conditie foarte bund. Scaunele provin de la tramvaie Rathgeber.

Recomandarile Asociatiei, Metrou Usor” pentru remorca V12: remorca se prezintain
conditie tehnica si estetica foarte buna, fiind functionala si apta pentru a fi scoasa la parade,
evenimente speciale, sau inchiriata la cerere. Asadar, recomandam expunerea sa in muzeu, ca
atare, fara a fi necesare alte interventii sau cheltuieli.
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2.1.4. Tramvaiul EP/V3A 6001

Tramvaiul de muzeu EP/V3A cu numarul de parc 6001 este fabricat in perioada 1952 -
1959 si modernizat in varianta actuala (EP/V3A) in perioada 1977 — 1982.

SRRt Y . e
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Motorul orlg/nal EP/V3A 6001 tractand remorca EP7V3A 6201 23 iunie 19‘7f Foto: Serban Lacr/teanu

Este reparat capital in anul 1998. Cu aceasta ocazie, vagonul este revopsit in noua
schema cromatica alb-galben a RATB si primeste numarul de parc 6001, originalul tramvai 6001
fiind casat, dupa ce a fost modificat in partea frontala si conservat in depoul Victoria o perioada
indelungata. Numarul de parc original al actualului vagon nu este cunoscut, astfel ca nu putem
sti cu precizie anul modernizarii. 6001 va fi utilizat in serviciu comercial pana la inceputul anilor
2000, spre finalul carierei fiind utilizat de asemenea si ca vagon - scoala.
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6001 tractdnd remorca EP/V3A 6201, anul 1999. Foto: Yuri Maller.
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Dupa retragere, actualul 6001 este conservat, mai intdi in depoul Giulesti si mai tarziu in
Depoul Victoria, impreuna cu inca doua remorci de tip EP/V3A (numerele de parc 6334 si 6270
dupa renumerotare), pentru a fi restaurate intr-un cuplu muzeal.

T ]

6001+6334+6270 conservate in Depoul Giulesti cu scopul de a fi restaurate ca si cuplu muzeal.
Foto: castrosua / Forumul ,, TramClub”.

Din nefericire, planurile nu sunt duse la bun sfarsit, astfel ca cele doua remorci ale
cuplului (ultimele remorci EP/V3A ramase) sunt casate in 2009, respectiv 2018. 6001 ajunge la
URAC la inceputul anului 2007, pentru a fi restaurat si inclus in colectia de tramvaie de epoca a
RATB. Restaurarea va incepe abia in vara anului 2010 si se va finaliza in vara anului 2015.
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WA
6001 in incinta URAC, fiind devastat, fotografiat cu putin timp inainte de inceperea procesului de
restaurare. Foto: Gabriel Dumitriu.




Dupa finalizarea restaurarii, 6001 este alocat depoului Dudesti, alaturi de restul Flotei
muzeale. Din 2015, 6001 va iesi frecvent la paradele organizate de RATB / STB, fiind unul din
cele trei tramvaie de epoca functionale pe care STB le expune anual.

6001 la radal'reéndrn faeo: ictoria. 28 octombrie

Starea actuala a tramvaiului EP/V3A 6001, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in
august 2021:

6001 — exteriorul, prezent in conditie foarte bund.
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6001 - exteriorul, prezent in conditie foarte bund.

6001 — Detaliu boghiu si inscriptii.
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6001 - detalii ale interiorului.
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6001 - postul de conducere, in conditie foarte bund.

Recomandarile Asociatiei ,,Metrou Usor” pentru tramvaiul EP/V3A 6001: Tramvaiul
se prezinta intr-o conditie tehnica si estetica foarte bung, fiind functional si apt pentru a fi scos
la parade, evenimente speciale, sau inchiriat la cerere. Asadar, recomandam expunerea sa in
muzeu, ca atare, fara a fi necesare alte interventii sau cheltuieli.
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2.1.5. Tramvaiul ,cofetarie” Rathgeber P3.16 2008

Data livrarii la Minchen: 28.10.1967

Data retragerii din circulatie la Miinchen: 1.08.1997
Data trimiterii la Bucuresti: 16.12.1998

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: 2002

Actualul tramvai ,cofetarie” al STB a fost produs in anul 1967 la uzinele Waggonfabrik
Josef Rathgeber din Miinchen, pe baza unui patent Hansa GT4, fiind proiectat pentru a tracta o
remorca de capacitate similara construita pe baza aceluiasi proiect. Este al cincilea tramvai din
seria P, primind numarul de parc 2008. Vagonul circula in Miinchen pana in anul 1997, iarin anul
1998 este adus la Bucuresti impreuna cu inca 3 remorci si un alt vagon motor.

Vagonul 2008 va circula pentru scurt timp pe linia 34, urmand ca in anul 2001 sa fie
transformat in vagon ,cofetarie”, titlu pe care il are si astazi. Din 2001, aparitiile sale la strada
au fost putine, fiind folosit de cateva ori in 2002 si 2004 la ocazii speciale. Ulterior, tramvaiul
este revopsit in alb si folosit o vreme pe post de teatru pe sine, in el jucandu-se piesa,, Te astept
in orice tramvai doua'sase" de Cristian Popescu. La sfarsitul anului 2005 este retras si dus in
depoul Bucurestii Noi, unde va fi conservat pana in anul 2009.

2008 pregdtit pentru o cursd speciald, fotografiat in depoul Dudesti, in anul 2003. Foto: Geoffrey Tribe.
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2008 conservat in depoul Bucurestii Noi, anul 2009. Foto: Dragos Anoaica.

in august 2009 este restaurat in cadrul URAC si revopsit in schema galben cu dunga rosie
(pe care o are si in prezent), participand la parada organizata pe 18 septembrie 2009 intitulata
»Caravana Timpului — 100 de ani de STB - ITB - RATB". Din 2009 pana in prezent, acest vagon va
fi Folosit frecvent, participand la toate paradele tramvaielor de epoca, precum si la o serie de
evenimente culturale, precum ,Ziua Femeii” sau ,Tramvaiul Copiilor”, plimband copiii pe traseul

liniei 1 de tramvai.

4
7

2008 la parada ,,Caravana Timpului — 100 de ani de STB-ITB-RATB”, 18 sept. 2009. Foto: Gabriel Dumitriu.
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Vagonul Rathgeber P3.16 2008 utilizat ca , Tramvaiul Copiilor” pe 1 iunie 2017. Foto: Cristian Marin.

Vagonul poreclit ,Grasul” este tinut in depoul Dudesti, alaturi de restul tramvaielor de
epoca din patrimoniul STB. Acesta se prezinta in conditie tehnica si estetica foarte bung, fiind

pregatit in orice moment pentru a lua parte la parade, evenimente speciale, sau pentru a fi
inchiriat la cerere.

Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru tramvaiul , cofetarie” Rathgeber

P3.16 2008: Tramvaiul se afla in conditii tehnice si estetice foarte bune. Asadar, recomandam
expunerea sa in muzeu, ca atare, fard a fi necesare alte interventii sau cheltuieli.
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Starea actuala a vagonului ,,cofetarie” Rathgeber P3.16 2008, constatata de Asociatia

~Metrou Usor” in august 2021:

/.’:C'V 4 e\
BUCHAREST

+ EVENTS TRAM »

2008 - exteriorul se prezintd in ndi,tii foarte bune. )
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2008 - interiorul in stare foarte bund.

2008 - postul de conducere in stare foarte bund.
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2.1.6. Tramvaiul HW TH — Lohner T2 6502

Data fabricatiei: 18.07.1956

Data introducerii in circulatie la Viena: 07.1956
Data retragerii din circulatie la Viena: 22.12.1989
Anul trimiterii la Bucuresti: 1993

Anul restaurarii: 2012

Tramvaiul a fost produs in anul 1956 de cdtre uzina Lohner Werke din Viena, pe baza
unui sasiu model T modificat. Este al 19-lea vagon din serie, cu numarul de inventar 437.
Modelul vagonului este prezentat ca T2, fiind produse in total un numar de 29 tramvaie Lohner
T2, utilizate la remorcarea vagoanelor remorca c2 si mai tarziu c3 din Viena. in perioada iulie -
decembrie 1968, vagonului i se aduc o serie de modificari la partea de semnalizare, dar si la
sistemul de franare, astfel incat acesta sa poata remorca noile tipuri de remorca introduse in
circulatie. Tramvaiul va circula in serviciu comercial pana in anul 1980, fiind retras la data de
30.06.1980.

Imediat dupa retragere, vagonul este transformat in vehicul utilitar la atelierele
companiei de transport din Viena, primind denumirea de Triebwagen in Hilfsfahrzeuge si un
nou numar de inventar, 6502. Acestuia ii este montat un radiator suplimentar, iar pe usi este
aplicat un autocolant cu mentiunea ,Sonderzug”, in rest vagonul pastrand caracteristicile
modelului Lohner T2. Este utilizat ca vagon utilitar pana in anul 1989, timp in care beneficiaza
de o reparatie la nivelul caroseriei, fiind revopsit in galben. in perioada 1989-1993 tramvaiul va
fi gazduit la Mariazell, iar, din septembrie 1993, acesta se afld in Bucuresti. Odata sosit in
Bucuresti, acesta va fi utilizat frecvent in anii 1990, pentru curse speciale ale pasionatilor din
strainatate, dar si pentru parade ale transportului public organizate de RATB.

= E< - R B, 0 a7
6502 la parada RATB din 10 iunie 1994, tractdnd remorca V'12. Foto: Ing. Mihai Bucsan.
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6502 efectudnd o cursd speciald in august 1996, surprins in dreptul halelor Obor. Se remarcd pantograful
schimbat cu unul de tip V3A. Foto: Thomas E. Fischer.
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6502 in depoul Dudesti, 9 iulie 2003. Foto: Klaus-P. Malchow.

in prima jumatate a anilor 2000, tramvaiul este retras in depoul Colentina, acolo unde
se va degrada treptat pana in anul 2009.
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6502 in stare de degradare in depoul Colentina, 21 august 2006. Foto: Dragos Anoaica.

in perioada decembrie 2009 - iulie 2012, vagonul 6502 este restaurat in cadrul URAC.
Efectueaza probe la data de 31 iulie 2012 pe noul Pasaj Basarab, urmand sa fie predat depoului
Dudesti, unde va fi garat alaturi de celelalte tramvaie de epoca.
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6502 iesind in probe pe Pasajul Basarab, 31 iulie 2012. Foto: Gabriel
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Dumitriu.

Din 2012 si pandin prezent, cu toate ca vagonul 6502 a fost restaurat si pus in functiune,
acesta nu a aparut la nicio parada a tramvaielor de epoca. Este prezervat in continuare in depoul
Dudesti, pastrandu-se intr-o conditie estetica buna, multumita liniilor de garare acoperite ale
depoului. Cu toate acestea, anii in care a stat neclintit si-au spus cuvantul, avand probleme cu
osiile, astfel ca 6502 necesita verificari inainte sa poata sa iasa din nou la evenimente speciale.

Recomandarile Asociatiei ,,Metrou Usor” pentru 6502: recomandam efectuarea unei
revizii tehnice a vagonului pentru a fi readus la stare de functionare (cu costuri reduse) si pentru
a participa la parade, alte evenimente culturale, sau inchiriat la cerere. Atragem atentia ca
vorbim despre un vehicul trecut printr-o restaurare completd, al carui potential este irosit,
deoarece sta nefolosit din anul 2012, astfel ca investitiile nu s-au amortizat. Starea estetica
foarte buna in care se afla il face demn de expus in muzeu ca atare, fara alte interventii.

Starea actuala a tramvaiului Hauptwerkstatte Triebwagen in Hilfsfahrzeuge (HW TH)

6502, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:
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6502 - salonul pasagerilor, in conditie foarte bund.
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2.1.7. Tramvaiul Simmering seria M

Data fabricatiei: 09.07.1929

Data retragerii din circulatie la Viena: 19.01.1979
Anul trimiterii la Bucuresti: 1997

Anul restaurarii la Bucuresti: 1999

Vagonul face parte dintr-un lot de 150 de vagoane produse intre anii 1927 si 1929 la trei
uzine vieneze: Grazer Waggofabrik, Simmering Waggonfabrik si Lohner Werke. Modelul M a
reprezentat un pas important in evolutia transportului public din Viena, fiind la momentul
proiectarii un vagon modern, de capacitate si fiabilitate crescute, fata exemplarele aflate in
circulatie atunci.

Tramvaiul este produs in data de 9 iulie 1929 la Simmering Waggonfabrik, fiind al 123-
lea din serie, cu numarul de parc 4123. Acesta este dotat cu doua motoare de tractiune tip WD
571 alimentate printr-un singur pantograf amplasat in centrul tramvaiului. Vagonul este retras
la data de 19 ianuarie 1979. Este transformat in vagon utilitar, indeplinind acest rol pana la data
de 30 iunie 1980. Este apoi primit de Muzeul Tramvaielor din Mariazell pana in anul 1997, cand
ajunge la Bucuresti.

Simmering seria M este restaurat la URAC in 1998 — 1999, de atunci fiind gazduit in
cadrul uzinei. Acesta participa la parada tramvaielor de epoca organizata pe 18 septembrie
2009, intitulata , Caravana Timpului — 100 de ani de STB - ITB — RATB", fiind singurul eveniment
publicin care acest tramvai este pus in miscare cu calatori.

AGERPRES [&
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Simmeng seria M, fotografiat la singura paradd la care a participat, 18 septembrie 2009.
Foto: Mihai Poziumschi / Agerpres.

in anul 2013 este expus in fata Muzeului Taranului Roman, impreund cu vagonul
Thomson-Houston V09. Cea mai recenta expunere (cu caracter privat) a avut loc la prezentarea
tramvaiului V3A-93-CH-PPC 4036, in interiorul URAC, in anul 2020.

47



oo : SRR e
Tramvaiul Simmering seria M expus in fata Muzeului Tdaranului Roman, 19 septembrie 2013.
Foto: Victor Silaghi.

in prezent, vagonul Simmering se afld intr-o conditie tehnica si estetica buna, in stare de
functionare. Un posibil argument pentru care vagonul nu participa la parade ar fi pantograful
de tip ,lird", ce risca sa avarieze reteaua fir-contact a tramvaielor. Cu toate acestea, Asociatia
.Metrou Usor” nu considerd acesta ca fiind un impediment major. in primul rand, vagonul
Simmering seria M a navigat fara probleme reteaua bucuresteana in anul 2009. Mai mult, exista
metode eficiente de a manevra pantograful ,lird" la parade, precum atasarea unui vagonet din
care un echipaj sa traga lira cand trece pe sub incrucisarile din retea. Aceasta practica este des
intalnita la paradele din Occident. Consultati Recomandarile Asociatiei,,Metrou Usor” pentru
tramvaiul Simmering seria M si Capitolul 2.8.4 pentru mai multe detalii.

Membrii Asociatiei ,Metrou Usor” au gasit acest tramvai folosit pe post de suport de
haine, garat in vopsitoria URAC. Fotografiile de mai jos redau starea actuala a tramvaiului

Simmering seria M, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021.
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Simmering seria M — conditia in care a fost gdsit de Asociatia, Metrou Usor”.

48



49

0BOR
SF. GHEORGHE

i1 || I !ﬁ\im

Simmering seria M — interior, aflat in conditie bund.

A
Simmering seria M — Posturile de conducere, aflate in conditie bund.




Recomandarile Asociatiei,,Metrou Usor” pentru Simmering seria M: tramvaiul se afla
intr-o conditie tehnica si estetica foarte buna, fiind Functional si apt pentru a fi scos la parade,
evenimente speciale sau inchiriat la cerere. Cu toate acestea, ultimul eveniment public la care
acest vagon a luat parte a fost in anul 2013, cand a fost expus static in fata Muzeului Taranului
Roman. Atragem atentia ca vorbim despre un vehicul trecut complet restaurat, al carui
potential este irosit, stand nefolosit din anul 2013, astfel ca investitiile nu se pot amortiza.

Acestea fiind spuse, pentru a permite scoaterea tramvaiului Simmering M la evenimente
culturale tematice, recomandam reabilitarea unui vagon-platforma din inventarul STB, pentru
a acomoda un echipaj care sa piloteze lira tramvaiului in timpul functionarii acestuia. Vagonetul
arurma sa fie atasat permanent in spatele tramvaiului Simmering M. Consultati Capitolul 2.8.4
pentru mai multe informatii cu privire la posibilele vagoane ce pot fi utilizate in acest scop.

Vagonete si remorci utilizate la paradele din Occident pentru pilotarea sistemului de alimentare de la re,tea
al tramvaielor. Foto: tramway.com.

Trebuie accentuat Faptul ca aceste operatiuni necesita cheltuieli reduse, in acelasi timp
oferind beneficii semnificative, imbogatind convoiul de parada cu un tramvai de epoca austriac
si utilizand corespunzator acest vehicul restaurat, in scop turistic si cultural. De asemenea, este
necesara mutarea tramvaiului Simmering M in Depoul Dudesti, pentru gruparea vagoanelor de
epoca functionale si apte de a iesi pe traseu in cadrul unei singure locatii. Nu in ultimul rand,
recomandam expunerea tramvaiului Simmering M in muzeu, ca atare, fara a fi necesare alte
interventii si cheltuieli.
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2.2.  Tramvaie Electroputere EP/V3A

in anul 1948, conducerea intreprinderii de Transport Bucuresti (I.T.B.) decide c3 este
necesar un nou vagon de tramvai, cu o capacitate sporita fata de vagoanele V09 care circulau la
aceavreme in oras. Astfel se realizeaza un proiect pentru un vagon de mare capacitate pe 4 osii.

La data de 21 decembrie 1951, cu prilejul serbarii lui losif Vissarionovici Stalin, este
prezentat primul tramvai cu boghiuri produs la Atelierele Centrale (actuala URAC). Vagonul
lung de 14 metri primeste codificarea V951, numele ,Festival” si numarul de inventar 3001
(vagonul exista si in prezent).
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Prototipul V951, Fest/val”3001 introdus in circulatie. 21 decembrie 1951. Foto: Agerpres.



in anul 1952 se realizeazd al doilea prototip (numarul 3002) care va defini forma
generald a vagonului ,Festival”, cu acoperisul mai scund fatd de primul prototip. in perioada
1952 — 1953 sunt fabricate alte 35 de vagoane (numerele 3003 — 3037), rezultdnd un total de
37 tramvaie ,Festival”.

Tramvaiul V951 ,,Festival” 3037, pdrdsind uzina ITB. Foto: Arhiva STB.

Ultimul vagon produs (numarul 3037) este modificat prin mutarea rezistentelor pe
acoperis, iar impreuna cu documentatia aferenta este trimis la Uzinele Electroputere Craiova,
unde se va continua productia de serie. Pe baza documentatiei, in anul 1954 este produs la
Craiova prototipul ce va primi codificarea V954 si numele ,Electroputere”, caracteristiciile
tehnice fiind identice cu cele ale vagonului trimis de la Bucuresti. Prototipul V954 este livratin
acelasi an in Capitald, unde primeste numarul 3038. in perioada 1954 — 1959 sunt produse la
Craiova 231 de vagoane motor si vagoane remorca pentru I.T.B. (numerele 3038 - 3268).

P

V954 ,Electroputere” tractdnd o remorcd V12. Bd. Lacul Tei, OiLde 1979. Foto: Serban Ldcriteanu.
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La Tnceputul aniilor 1970, dupa aparitia vagonului articulat V3A, se ia decizia de
modernizare a vagoanelor V951 ,Festival” si V954 ,Electroputere”. Astfel, in anul 1976 este
prezentat primul cuplu, obtinut prin modernizarea a doua vagoane motoare V951 sau V954 intr-
un vagon motor si un vagon remorcd, avand echipamente similare vagoanelor V3A. Acestea
primesc codificarea EP/V3A si numerele 6001 (motorul) si 6201 (remorca), remorca avand
numarul vagonului automotor la care se adauga 200, reguld pastratd pe tot parcursul
modernizarilor. in perioada 1976 — 1982 sunt modernizate 252 de vagoane, dintre care 172 in
vagoane motor (numerele 6001 - 6172) si 80 in vagoane remorca (numerele 6201 — 6280).

S o e,

Motorul prototip EP/V3A 6001 cuplat cu remorca protot/p EP/V3A 6201 anu[ 1 976 Foto: Arhiva STB.
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Tramvai EP/V3A tractdnd o remorcd V12/V3A. Foto: autor necunoscut.
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Odata cu trecerea timpului, au loc mai multe schimbari estetice. Parbrizul este refacut,
punandu-se montanti, boghiurile isi pierd mastile, caroseria este decupata in jurul boghiurilor,
vehiculele sunt revopsite in schema galben - portocaliu specifica regiei de transport de la
finalul anilor 1980, etc..
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Tramvaie EP/V3A garate in depoul Victoria, august 1996. Se remarcd schema galben — portocalie introdusad
la finalul anilor 1980, parbrizul cu montanti si decupaje marila boghiuri. Foto: Joachim Kaddatz.

Modelul EP/V3A va circula in serviciu comercial pana in anul 2000. Finalul EP/V3A este
marcat de introducerea pe trasee a vagoanelor nemtesti achizitionate din Miinchen si Frankfurt
am Main, incepand cu anul 1994. Astfel, incepe casarea treptata a tramvaielor EP/V3A si
sustragerea echipamentelor de pe ele (boghiuri, pantografe, etc.) pentru a fi utilizate pe
vagoanele nemtesti.

Dupa retragerea tramvaielor EP/V3A din serviciu comercial, RATB pastreaza 23 de
vagoane motor pentru a fi utilizate ca tramvaie utilitare. in plus, este pastrat un cuplu alcituit
din 1 motor si 2 remorci, in vederea restaurarii si expunerii in muzeu. Planurile de restaurare nu
sunt duse la bun sfarsit, ultimele doua remorci fiind casate, alaturi de alte 14 vagoane motor
ramase. Din cuplul muzeal ramane doar vagonul motor (numarul 6001), ce este restaurat la
URAC si adus la parametri initiali.

in prezent Societatea de Transport Bucuresti mai detine 9 vagoane motor EP/V3A:
vagonul istoric 6001 si alte 8 vagoane utilitare folosite de depouri, domiciliate astfel:

- Sectia Linii a Depoului Victoria: 6048 (indicativ V02)

- Depoul Alexandria: 6047 (cu numar de parc initial 6140 si cu indicativ S04)

- Depoul Bucurestii Noi: 6133

- Depoul Colentina: 6069 (indicativ S01) si 6089 (indicativ S03)

- Depoul Dudesti: 6090 (+ vagonul de epoca 6001)

- Depoul Giurgiului: 6050

- Depoul Militari: 6096 (indicativ S02)
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2.2.1. EP/V3A 6047

Anul modernizarii si introducerii in circulatie: 1981
Anul retragerii din circulatie: 1999
Anul convertirii in vehicul utilitar: 2000

Tramvaiul 6047 este modernizat in vagon EP/V3A in anul 1981. Este utilizat in serviciu
comercial pana in anul 1999, fiind apoi convertit in tramvai utilitar in anul 2000. In perioada
2006 - 2007 este reparat capital si transformat conform proiectului VU95. Este revopsit in anul
2012.

EP/V3A 6047 servind ca vehicul utilitar. Depoul Victoria, anul 2003. Foto: Peter Velthoen.

La momentul redactarii acestui Raport, 6047 se prezinta intr-o conditie tehnica slaba,
insa este functional si utilizat pentru aprovizionarea depoului Alexandria. Este degradat din
punct de vedere estetic, caroseria prezintand coroziune pronuntata. Interiorul se prezinta intr-
o conditie precara, prezentand urme de degradare ale podelei si bordului. Starea actuala a
tramvaiului EP/V3A 6047, constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021:

w

6047 - exteriordl, degradat.
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6047 - interiorul, degradat.
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6047 - postul de conducere, degradat, modificat masiv fatd de configuratia originald.
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2.2.2. EP/V3A 6048 (indicativ V02)

Anul modernizarii si introducerii in circulatie: 1979
Anul retragerii din circulatie: 1997/1998
Anul convertirii in vehicul utilitar: 1998

Tramvaiul 6048 este modernizat vagon EP/V3Ain anul 1979.

</

6048 aflat in serviciu de pasageri. Autor: shugotram.jp.

Acesta este retras din serviciu comercial pana in anul 1998, ulterior fiind transformat in
vagon polizor. Procesul de transformare va presupune modificari majore atat la interior, cat si
in zona posterioara, prin adaugarea agregatelor tehnice necesare polizarii. Vagonul a beneficiat
de doua reparatii majore in anii 2006, respectiv 2016.

La momentul redactarii acestui Raport, vagonul V02 se afla intr-o conditie tehnica si
estetica bung, fiind garat in incinta Depoului Victoria si utilizat ocazional pentru a efectua
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lucrari de mentenanta a infrastructurii de tramvai. Starea actuala a tramvaiului EP/V3A 6048
V02, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in iulie 2021:

V02 - exteriorul, in conditii bune.
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Vo2 - agregaele tehnice de polizare.
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V02 - postul de conducere si interiorul tramvaiului, in conditii bune.
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2.2.3. EP/V3A 6050

Anul modernizarii; 1979
Data retragerii din circulatie: 1999
Anul convertirii in vehicul utilitar: 1999

Tramvaiul 6050 este modernizat vagon EP/V3A in anul 1979. Acesta este retras din
serviciu comercial in anul 1999, ulterior fiind transformat in vagon utilitar.

Acesta este modificat in partea din spate, fiind adaugate doua usi provenite de la un
vagon de tip Rathgeber din seria M5.65 sau m5.65 si un post de conducere auxiliar pentru
manevrarea acestuia. Dupa convertirea in vehicul utilitar, 6050 va deservi pe rand mai multe
depouri, de-a lungul timpului. Va apartine depoului Dudesti in perioada 1999 - 2006. Este
transferat apoi la depoul Titan, unde va sta intre anii 2006 si 2008. in 2008 se intoarce la depoul
Dudesti, unde va sta pana in 2009, cand este transferat depoului Giurgiului, loc unde se afla si
in prezent. isi va indeplini sarcina de vagon utilitar la depoul Giurgiului pana in anul 2020, cand
este retras definitiv din cauza degradarii structurale.

La momentul redactarii acestui Raport, 6050 se prezinta intr-o stare avansata de
deteriorare, fiind profund afectat de rugina in zona sasiului si a structurii, iar vopseaua este, de
asemenea, degradata. Boghiul 1 a penetrat podeaua tramvaiului, astel cd vehiculul este
inutilizabil, cu toate ca este complet din punct de vedere al echipamentelor de tractiune. Starea

actuala a vagonului EP/V3A 6050, constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021:

6050 - exteriorl, aflat in conditie de degradare accentuatd.
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ditie de degradare accentuatad.

6050 - exterioruf, aflat in con

64



A\ (A .
Y

\ ke \‘.

“.\‘\'\w‘ \ \
4 L\

\!

d ﬂ

odeaua tramvaiului.
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6050 - interiorul, profund degradat.
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2.2.4. EP/V3A 6069 (indicativ SO1)

Anul modernizarii; 1980
Data retragerii din circulatie: 1995
Anul convertirii Tn vehicul utilitar: 1995

Tramvaiul 6069 este modernizat vagon EP/V3A in anul 1980 si utilizat ca vagon pentru
transportul cildtorilor pana in anul 1995. in acelasi an este transformat in vagon de tip VU95,
ce reprezinta modificarea interioara prin montarea unei usi glisante si a unei macarale la
mijlocul tramvaiului. La finalul convertirii, tramvaiul este alocat depoului Colentina.

Este primul tramvai modificat in acest fel, primind indicativul SO1. 6069 este reparat
capital in anul 2006, circuland pana in prezent in scop utilitar. La momentul redactarii acestui
Raport, 6069 este functional, insa aflat intr-o stare tehnica si estetica precara, cu urme de
degradare la nivelul caroseriei si al interiorului. Starea actuala a tramvaiului EP/V3A 6069
(indicativ SO1), constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021:

6069 — exteriorul, in conditie precard.
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6069- postul de conducere, in conditii acceptabile de conservare.



2.2.5. EP/V3A 6089 (indicativ SO3)

Anul modernizarii; 1980
Data retragerii din circulatie: 1998
Anul convertirii Tn vehicul utilitar: 1999

Tramvaiul 6089 este modernizatin vagon EP/V3Ain anul 1980 si utilizat ca vagon pentru
transportul calatorilor pana in anul 1998. Este transformat in vagon de tip VU95 intre anii 1998
- 1999, pentru a indeplini sarcini utilitare. Este sigurul tramvai modificat dupa acest proiect ce
are usi in zona posterioara a vagonului, pentru manevrarea marfurilor. La momentul redactarii
acestui Raport, 6089 este functional, insa intr-o stare tehnica si estetica de degradare. Acesta
a donat mai multe componente vagonului 6050 SO1, iar in prezent este utilizat doar in incinta
depoului Colentina. Starea vagonului EP/V3A 6089 (indicativ S03), constatata de Asociatia

”a

»Metrou Usor” in august 2021:

\‘ -

» 6089 - exterirul, in stare de degradare.
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6089 —interiorul, in stare de degradare.
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6089 — postul de conducere, in conditii precare, cu componente lipsd sau afectate de coroziune.
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2.2.6. EP/V3A 6090

Anul modernizarii: 1980
Data retragerii din circulatie: 1999
Anul convertirii in vehicul utilitar: 1999

Tramvaiul 6090 este modernizat vagon EP/V3A in anul 1980, circuldnd in serviciu
comercial pana in anul 1999, moment in care este transformat in vehicul utilitar. Este arondat
depoul Dudesti, unde va circula din 1999 si pana in prezent, exceptand perioada 2006 — 2008,
in care tramvaiul va deservi depoul Titan, pe perioada modernizarii depoului Dudesti.

Din anul 2009, 6090 este utilizat exclusiv ca vagon de manevra in incinta depoului. in
prezent acesta este functional, fiind utilizat frecvent, insa se prezinta intr-o conditie tehnica si
estetica slabg, fiind profund degradat la exterior si la interior.

" A

Starea vagonului EP/V3A 6090, constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021:

6090 - exteriorul, in stare accentuatd de degradare.
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6090 - exterior, detaliu al cuplei frontale.
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6090 - interiorul, in stare accentuatd de degradare.
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6090 - postul principal de conducere, descompletat aproape in totalitate de piese.




6090 - postul auxiliar de conducere, amplasat in partea posterioard a vagonului.
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2.2.7. EP/V3A 6096 (indicativ S02)

Anul modernizarii: 1981
Data retragerii din circulatie: 1996
Anul convertirii Tn vehicul utilitar: 1996

Tramvaiul 6096 este modernizat in vagon EP/V3A in anul 1981, circuldnd in serviciu
comercial pana in anul 1996, moment in care este transformat in vagon utilitar dupa proiectul
VU95S.

Din anul 1996, acesta este arondat depoului Militari, iar pe perioada modernizarii unitatii
este transferat depourilor Dudesti si Giurgiului. 6096 este revopsit in anul 2010. La momentul
redactarii acestui Raport, vagonul este retras definitiv in depoul Militari. Acesta se prezinta intr-
o stare de degradare severa, atat la interior cat si la exterior. Starea vagonului EP/V3A 6096
(indicativ S02), constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:
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6096 — éxteriorul, in conditie de degradare severd.



6096 — inerlorul, in conditl de degradare severd.
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2.2.8. EP/V3A 6133 (fostul prototip V951 ,Festival” 3001)

Anul fFabricatiei si introducerii in circulatie: 1951
Anul modernizarii si reitroducerii in circulatie: 1981
Anul retragerii din circulatie: 1999

Anul convertirii in vehicul utilitar: 2000

Tramvaiul EP/V3A 6133 este produs in anul 1951 la Atelierele Centrale, fiind prototipul
tramvaiului V951 ,Festival” cu numarul de parc 3001, primul vagon pe boghiuri produs la
Bucuresti. Este utilizat in serviciu de pasageri pana in anul 1981, circuland in varianta originala
(,Festival”) timp de 30 de ani.
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Prototipul V951 ,,Fest/val”3001 introdus in circulatie. 21 decembrie 1951. Foto: Agerpres.
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Odata cu modernizarea intr-un vagon EP/V3A, acesta primeste numarul 6133, fiind al
213-leavagon modernizat din serie. Modernizarea presupune schimbarea completa a identitatii
vizuale. Singura caracteristica definitorie a primului prototip ,Festival” ce s-a pastrat este
acoperisul bombat, fiind dovada ce atesta istoria acestui tramvai.

B i R 1 . N Autor: Hans Lehnhart

Motorul 6133 tractdnd remorca EP/V3A 6333 (renumerotatd) si remorca V12/V3A 6357, in circulatie pe
linia 45. Se remarcd acoperisul mai bombat fatd de celelalte doud garnituri. Piata Victoriei, 25 august

1992. Foto: Hans Lehnhart.

- e
it~ S

= S e -
Acelasi cuplu fotografiat la Mezes, in anul 1992. Foto: Henrik Karl Nielsen.
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Vagonul 6133 este folosit pana in anul 1999, cand este transformat in vagon utilitar si
arondat depoului Bucurestii-Noi. Este revopsit in anul 2005, iar din anul 2009 este utilizat
exclusiv in interiorul depoului, ca vagon de manevre. Vagonul este functional, insa prezinta
urme de degradare la nivelul caroseriei si al interiorului. Starea vagonului EP/V3A 6133 (fostul
prototip V951 ,Festival” 3001), constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021:
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6133 — exteriorul, in c6ndi,tie slabd de prezervare.
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6133 — exteriorul, in conditie slabd de prezervare.



6133 —interiorul, in conditie slabd de prezervare.
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6133 - fotografie expusd in incinta depoului.
Istoria vagonului este cunoscutd si apreciatd de cdtre personalul depoului.
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2.2.9. Alte elemente ale tramvaielor V951 ,Festival”, V954 ,Electroputere” sau EP/V3A

in timpul vizitelor, membrii Asociatiei au identificat si Ffotografiat mai multe
componente ce apartin vagoanelor V951 ,Festival”, V954 ,Electroputere” sau EP/V3A.

in cazul vagoanelor ,Festival” sau ,Electroputere”, Asociatia ,Metrou Usor” a identificat
in URAC trei boghiuri originale, in conditii diferite de conservare, ce initial au fost crezute ca
fiind casate. Aceste boghiuri sunt de o valoare istorica inestimabila, fiind printre ultimele
componente originale ale tramvaielor ,Festival” sau ,Electroputere” ce au supravietuit panain
prezent. Doua dintre boghiuri pot fi utilizate la reconstituirea unui vagon V951 ,Festival”, iar al
treilea boghiu poate fi restaurat si expus in muzeu.
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Boghiu 2 ,Festival” / ,Electroputere”
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Boghiu , Festival” /, Electroputere” restaurat la Timisoara, pe un vagon V54 restaurat la forma originald
dintr-un vagon EP/V3A ce a apartinut RATB.

in cazul vagoanelor EP/V3A, pe ling3 piesele prezente deja in vagoanele utilitare,
Asociatia ,,Metrou Usor” a mai identificat scaune si / sau suporturi de scaune preluate si folosite
in depouri si in URAC, dar si geamuri si piese ale geamurilor pastrate in interiorul unei hale
URAC. Aceste componente originale pot ajuta la restaurarea unor vagoane EP/V3A.

Ansambluri de geamuri si piese de geamuri originale EP/V3A.
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2.2.10. Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru tramvaiele EP/V3A prezentate

Capitolul 2.2 a analizat starea celor 8 tramvaie de tip EP/V3A aflate inca in inventarul
STB, utilizate pentru manevra si transport tehnologic. Aceste vagoane au reprezentat un
capitol esential din istoria tramvaiului bucurestean, fiind in circulatie timp de aproximativ 25 de
ani si reprezentand un salt tehnologic al Atelierelor Centrale din Capitald, de la standardele
anilor 1950 la standardele anilor 1970. Totodata, reliefeaza eforturile de modernizare,
standardizare si Fiabilizare a flotei bucurestene de tramvaie, prin reconstruirea vagoanelor
vechi de tip V951 ,Festival” si V954 ,Electroputere” si dotarea lor cu echipamente de tip V3A,
caracteristice tramvaielor produse la inceputul anilor 1970.

in primul rand, Asociatia ,Metrou Usor” recomandd restaurarea vagonului EP/V3A cu
numarul de parc 6133 si aducerea sa la forma originala V951 ,Festival”, fiind chiar prototipul
seriei respective, produsin anul 1951. Vorbim despre primul vagon pe boghiuri produs la URAC.
Potentialul de restaurare este intarit de existenta a trei boghiuri originale de tip ,Festival” /
.Electroputere” identificate de membrii Asociatiei ,,Metrou Usor” in incinta URAC. Asociatia
propune utilizarea a doua boghiuri in procesul de restaurare al lui 6133, iar al treilea boghiu
poate fi expus static in muzeu, pe un vagonet - platforma destinat transportului boghiurilor
(consultati Capitolul 2.8.4 pentru mai multe informatii).

in al doilea rand, Asociatia ,,Metrou Usor” recomanda restaurarea unui cuplu de vagoane
EP/V3A la forma initiala din anul 1976, prin restaurarea unui vagon motor si realizarea unei
remorci dintr-un alt vagon motor ce va fi ales ulterior, prin modificarea zonei frontale si
inldturarea postului de conducere. Data fiind importanta tramvaielor EP/V3A pentru
patrimoniul tehnic romanesc, consideram ca actualul vagon EP/V3A restaurat (6001) nu este
suficient pentru a reprezenta acest capitol istoric, cu atat mai mult cu cat cele doua remorci ale
sale, ce au fost pastrate timp indelungat cu scopul precis de a fi restaurate, au fost casate.

Nu in ultimul rand, Asociatia ,Metrou Usor” propune expunerea in scop istoric a
vagonului polizor V02 cu numarul de parc 6048 (transformat in anul 1998 in cadrul Depoului
Titan), ulterior retragerii acestuia din circulatie. Este vorba despre un vehicul istoric unicat, ce a
fost conceput pentru intretinerea cdii de rulare a tramvaielor, fiind reprezentativ pentru
evolutia vehiculelor cu caracter utilitar detinute de compania de transport bucuresteana.
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2.3.  Tramvaie Rathgeber seria M

in perioada 1994 — 1998, la Bucuresti sosesc un numar de 49 vagoane motor (clasificate
M4.65 si M5.65) si 55 vagoane remorca (clasificate m4.65 si m5.65) fabricate la uzinele
Waggonfabrik Josef Rathgeber din Minchen. Aceste vagoane fusesera fabricate intre anii 1957
si 1965, in functie de seria din care provin, si au circulat in serviciu regulat de calatori la Miinchen
pandin anul 1995 (seria M4), respectiv pana in 1998 (seria M5).

Tramvaiele Rathgeber au facut parte dintr-o serie consistenta de importuri de vehicule
la mana a doua pe care Regia Autonoma de Transport Bucuresti le-a primit in anii ‘90, intrucat
flota de tramvaie de la acea vreme a Capitalei se afla intr-o stare critica: tramvaiele
Electroputere EP/V3A erau profund uzate (materialele de slaba calitate folosite in constructia
vagoanelor, supra-aglomerarea frecventa, precum si mentenanta deficitara de-a lungul anilor
si-au spus cuvantul), iar programul de innoire al parcului circulant prin proiectul V3A-93 avansa
prea lent pentru nevoile Regiei. Astfel, cu toate ca tramvaiele provenite de la Miinchen erau de
conceptie mai veche decat tramvaiele romanesti pe care aveau sa le inlocuiasca, acestea vor
aduce schimbari profunde in transportul public bucurestean, marcand un moment de cotitura
atat pentru flota RATB, cat si pentru publicul calator.

Aceste tramvaie se vor remarca, in primul rand, prin starea tehnica si estetica impecabila
in care au fost primite de RATB. Din punct de vedere tehnic, aceste vagoane erau superioare
fata de tramvaiele bucurestene, fiind dotate cu cuple automate, sisteme de incalzire
performante, sistem de interfon intern si extern pentru comunicarea cu pasagerii, butoane
pentru actionarea usilor de catre pasageri, iluminat cu neon, etc.. Caracteristica definitorie a
acestor tramvaie o reprezenta trenul de rulare compus dintr-un sistem de 3 axe, dupa un design
patentat de Jacob Buchliin 1929.

Cu toate acestea, starea precara a infrastructurii de dupa Revolutie, precum si lipsa de
piese de schimb isi vor pune amprenta. La 1-2 ani de la sosirea tramvaielor Rathgeber, acestea
vor trece printr-o serie de reparatii majore, in incercarea RATB de a le mentine in circulatie.
Trucul pe 3 axe va fiinlocuit cu doua boghiuri provenite de la tramvaiele EP/V3A casate. Cuplele
automate vor fiinlocuite cu cuple clasice provenite tot de la EP/V3A, iar pantografele originale
actionate pneumatic sunt inlocuite cu pantografe clasice, tip V3A. Aceste modificari vor
prelungi viata in serviciu de pasageri a vagoanelor si cu 7 ani.

Ultimele cupluri Rathgeber sunt retrase din serviciu comercial in aprilie 2007. Pana in
prezent, mai multe vagoane motor de tip M5.65, dar si un cuplu M4.65+m4.65 au supravietuit
ca tramvaie utilitare, astfel:

- Sectia Linii a Depoului Titan: M4.65+m4.65 2416+3474

- Depoul Alexandria: M5.65 2670

- Depoul Bucurestii Noi: M5.65 2525

- Depoul Dudesti: M5.65 2513, M5.65 2663

- Depoul Titan: M5.65 2523, M5.65 2612 (ex. 2521)

- Depoul Victoria: M5.65 2518, M5.65 2535

La finalul acestui capitol sunt prezentate recomandarile Asociatiei ,,Metrou Usor” cu
privire la tramvaiele Rathgeber inca existente in inventarul STB.
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2.3.1. Cuplul Rathgeber M4.65+m4.65 2416+3474

Data fabricatiei: 23.07.1957 / 20.09.1958

Data introducerii in circulatie la Miinchen: 22.08.1957 / 10.10.1958

Data retragerii din circulatie la Minchen: 07.06.1993 /21.11.1993

Data trimiterii la Bucuresti: 22.08.1997 / 06.06.1994

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti si convertirii in vehicul utilitar: iulie 2003

Motorul tip Rathgeber M4.65 cu numarul 2416 este fabricat la data de 23 iulie 1957 si
predat operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 22 august acelasi an. Va ramane
in circulatie in orasul bavarez pana la 7 iunie 1993, moment in care este retras din circulatie si
trecut in conservare. Remorca tip Rathgeber m4.65 cu numarul 3474 este fabricata la data de
20 septembrie 1958 si predata operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 10
octombrie acelasi an. Va ramane in circulatie in orasul bavarez pana la 21 noiembrie 1993,
moment in care este retras din circulatie si trecut in conservare.

Cele doua vehicule nu ajung simultan la Bucuresti (remorca 3474 este trimisa pe data de
6 iunie 1994, insa motorul 2416 este trimis abia la 22 august 1997), astfel ca acestea vor circula
initial cuplate cu alte vagoane. Cuplul 2416+3474 este definitivat la inceputul anilor 2000, cand
atat motorul cat si remorca sunt trecute prin modificari, pentru a fi mentinute in circulatie, asa
cum este mentionat in introducerea Capitolului 2.3.

Remorca m4.65 3474 tractatd de motorul M5.65 2517, dupd sosirea la Bucuresti, incepdnd cu iulie 1994.
Ambele vagoane incd rulau pe trucul din 3 axe. Bd. Liviu Rebreanu, anul 1998. Foto: Peter Hautzinger.

Motorul M4.65 2416 dupd echiparea cu boghiuri EP/V3A la Bucuresti, anul 1999. Foto: Yuri Maller.
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in iulie 2003, anticipand retragerea din circulatie a garniturilor de tip M4/m4 din anul
2004, cuplul 241643474 este transformat in cadrul depoului Dudesti intr-un cuplu utilitar
destinat spalarii infrastructurii de tramvai si a vegetatiei din proximitatea ei. Cuplul primeste
denumirea ,VUCS" (,Vagon Utilitar pentru Curatat Sinele”). Este folosit pana in prezent, iesind
regulat din baza Sectiei Linii a depoului Titan.

2416+3474 in timpul conversiei in vehicul utilitar. Depoul Dudesti, 9 iulie 2003. Foto: Klaus-P. Malchow.

Cuplul 2416+3474 este ultimul cuplu Rathgeber de tip M4.65+m4.65 ce mai exista in
Bucuresti. De asemenea, remorca 3474 este ultima remorca Rathgeber ramasa in Capitala,
restul fiind casate. Un singur cuplu M4.65+m4.65 mai este functional in lume: 2412+3407
apartinand Muzeului Transportului Public din orasul natal, Minchen, ce este folosit ca tramvai
turistic pe tot parcursul anului.

Imaginile de mai jos redau starea cuplului VUCS 2416+3474, constatatd de Asociatia

~Metrou Usor” in august 2021. Fotografiereain interiorul vehiculului nu a fost posibila, intrucat
acesta eraincuiat.
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2416+3474 — exteriorul, in stare bund.



» .

2416+3474 - postul de conducere, in stare acceptabild, cu o parte din componente lipsd sau neoriginale.

o
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2.3.2. Rathgeber M5.65 2513

Data fabricatiei: 18.03.1964

Data introducerii in circulatie la Minchen: 17.04.1964
Data retragerii din circulatie la Miinchen: 14.01.1998
Data trimiterii la Bucuresti: 02.12.1998

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: aprilie 2007
Anul convertirii in vehicul utilitar la Bucuresti: 2009

Tramvaiul tip Rathgeber M5.65 cu numarul 2513 este fabricat la data de 18 martie 1964
si predat operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 17 aprilie acelasi an. Va
ramane in circulatie in orasul bavarez pana la 14.01.1998, moment in care este retras din
circulatie si trecut in conservare.

Este trimis la Bucuresti pe data de 2 decembrie 1998 si arondat depoului Dudesti. Initial,
2513 este cuplat cu remorca m5.65 3503, compozitie ce va fi pastrata pana la retragere. Pe
perioada utilizarii in serviciu comercial, vagonul este trecut prin mai multe modificari, pentru a
fi mentinut in circulatie, asa cum este descris in introducerea Capitolului 2.3.

"”“\\

25 13+3503 in c1rculat/e pe linia 12. 19 decembrie 2005. Foto: Stefan Puscasu

inianuarie 2007, depoul Dudesti intra in procesul de modernizare, iar cuplul 2513+3503
este trimis la depoul Titan, alaturi de restul garniturilor Rathgeber ramase in circulatie. Va
ramane in serviciu de pasageri panain aprilie 2007, cand sunt retrase definitiv toate tramvaiele
Rathgeber. Dupa redeschiderea depoului Dudesti din 7 iulie 2008, cuplul 2513+3503 este
realocat acestei unitati, unde va ramane in conservare.

2513 este transformat ulterior in tramvai utilitar, suferind o serie de modificari: in
interior este amplasata o macara in dreptul usii 2, majoritatea scaunelor si barelor de sustinere
sunt eliminate, iar la exterior este revopsit si primeste inscriptiile ,Transport Tehnologic”,
respectiv ,,Depoul Dudesti”, precum si stopuri si o lampa in zona din spate.
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2513 convertit in vagon utilitar. 21 iunie 2009. Foto: Dragos Anoaica.

La data redactarii acestui Raport, vagonul 2513 se afla in depoul Dudesti, intr-o stare
tehnica si estetica buna, fiind functional si utilizat constant pentru aprovizionarea depoului.

Starea vagonului 2513, constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021:

2513 - exteriorul, aflat in conditie bund.
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2513 - exteriorul, aflat in conditie bund.

=~

2513 - detalii ale exteriorului. Ansamblu ton usd riginal, boghiu si farul de ip ELBA din partea frontald.
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2513 —interiorul, usor degradat, modificat in scop utilitar, lipsit aproape in totalitate de scaune sau de
elemente de sustinere pentru pasageri.
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2513 - detalii ale inteibrul uﬁndicdto ~Zug Halt” orginal si harta liniilor RATB din anul 2002.




PU=t">

e 2
2513 - postul de conducere, usor degradat, cu o parte din piese neoriginale. Starea actuald este
asemdndtoare cu starea sa de la momentul retragerii din circulatie (2007).
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2513 - detalii ale postului de conducere. Consold laterald si ansamblul comutatoarelor pentru incdlzirea
vagonului motor si a remorcii originale.
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2.3.3. Rathgeber M5.65 2518

Data fabricatiei: 18.04.1964

Data introducerii in circulatie la Minchen: 16.05.1964
Data retragerii din circulatie la Miinchen: 30.05.1996
Data trimiterii la Bucuresti: 19.03.1998

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: aprilie 2007

Tramvaiul tip Rathgeber M5.65 cu numarul 2518 este fabricat la data de 18 aprilie 1964
si predat operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 16 mai acelasi an. Va ramane
in circulatie in orasul bavarez pana la 30 mai 1996, moment in care este retras din circulatie si
trecutin conservare.

Este trimis la Bucuresti pe data de 19 martie 1998 si arondat depoului Dudesti. Initial,
2518 este cuplat cu remorca m5.65 3526, insa spre finalul carierei va circula cuplat cu remorca
m5.65 3537. Pe perioada utilizarii in serviciu comercial, vagonul este trecut prin mai multe
modificari, pentru a fi mentinut in circulatie, asa cum este descris in introducerea Capitolului
2.3.

L. i

2518+3537 pe linia 15. 18 februarie 2006. Foto: Stefan Puscasu.

in ianuarie 2007, depoul Dudesti intra in procesul de modernizare, iar cuplul 2518+3537
este trimis la depoul Titan, alaturi de restul garniturilor Rathgeber ramase in circulatie. Va
ramane in serviciu de pasageri panain aprilie 2007, cand sunt retrase definitiv toate tramvaiele
Rathgeber.
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: 2. 03 2007 © Dr2005 - homedr2005@gmail.com - www.transportbucuresti.trei.ro
2518+3537 apart/nand depoulw Titan, cu o lund inainte de retragere. 2 martie 2007. Foto Dragos Anoaica.

Cuplul 2518+3537 este predat depoului Victoria in cursul anului 2008. 2518 este
transFormat ulterior in tramvai utilitar inlocuind vagonul EP/V3A cu numérul 6079 Acesta
este revopsit si primeste mscrlptule LTransport Tehnologic”, respectiv ,,Depoul Victoria”,
precum si stopuri in zona posterioard. Este revopsit in cursul anului 2009, dupa sosirea
vagonului 2535 si utilizat drept vagon pentru manevra in interiorul depoului.

26.11:2009 © Dr2005 - www, transportbucuresti.trei.ro - transportbucuresti.trei@gmail.com
2518 dupa convertirea in vehicul utilitar si revopsire. 26 noiembrie 2009. Foto: Dragos Anoaica.

La data redactarii acestui Raport, vagonul 2518 se afla in depoul Victoria, intr-o stare
tehnica si estetica acceptabila, fiind functional si utilizat constant pentru operatiunile din

interiorul depoului. Starea vagonului 2518, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august
2021:
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2518 - exteriorul, preervat in CI!.'ii accepl: §t/lbl/ frontal sunt depzitate in interior.
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2518 —interiorul, prezervat in conditii acceptabile. Se observd modificdrile in scop utilitar, insd o bund
parte din scaune au fost pdstrate.
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2518 - detalii ale interiorului. Mdstile boghiului frontal si piese originale Dozler.




K

2518 - postul de conducere degradat, cu o serie de componente lipsd sau neorig/nae.
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2.3.4. Rathgeber M5.65 2523

Data fabricatiei: 30.05.1964

Data introducerii in circulatie la Minchen: 16.06.1964
Data retragerii din circulatie la Miinchen: 19.09.1996
Data trimiterii la Bucuresti: 30.11.1998

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: aprilie 2007

Tramvaiul tip Rathgeber M5.65 cu numarul 2523 este fabricat la data de 30 mai 1964 si
predat operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 16 iunie acelasi an. Varamane in
circulatiein orasul bavarez panala 19.09.1996, momentin care este retras din circulatie si trecut
in conservare.

Este trimis la Bucuresti pe data de 30 noiembrie 1998 si arondat depoului Dudesti.
Initial, 2523 este cuplat cu remorca m5.65 3543, insa dupa anul 2000 va fi cuplat cu remorca
m5.65 3513, compozitie ce va fi pastrata pana la retragere. Pe perioada utilizarii in serviciu
comercial, vagonul este trecut prin mai multe modificari, pentru a fi mentinut in circulatie, asa
cum este descris in introducerea Capitolului 2.3.

2523+3513 pe linia 23. Capdtul ,,Ze,trilor”, 18 iulie 2006. Foto: efan Puscasu.
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in ianuarie 2007, depoul Dudesti intra in procesul de modernizare, iar cuplul 2523+3513
este trimis la depoul Titan, alaturi de restul garniturilor Rathgeber ramase in circulatie. Va
ramane in serviciu de pasageri panain aprilie 2007, cand sunt retrase definitiv toate tramvaiele
Rathgeber. Acesta va ramane conservat in depoul Titan, iar incepand cu anul 2009 va fi utilizat
pentru transport tehnologic, inlocuind astfel vagonul EP/V3A 6068, ce va ramane exclusiv
vagon de manevra in incinta depoului.

——— ——
2523, la scurt timp dupd transformarea in vagon utilitar. 20 iulie 2011. Foto: G

abriel Dumitri.

Odata transformat in vehicul utilitar, majoritatea scaunelor si elementelor de sustinere
sunt eliminate, interiorul este compartimentat si au loc modificari in partea posterioara a
tramvaiului. La exterior se monteaza semnalizatoare si lumini suplimentare in partea frontala.
Aflat intr-o conditie estetica tot mai precard, 2523 beneficiaza de o reabilitare exterioara la
inceputul anului 2021. La data redactarii acestui Raport, vagonul 2523 se afla in depoul Titan,
intr-o stare tehnica si estetica bung, fiind functional si utilizat pentru aprovizionarea depoului.
Starea vagonului 2523, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:

2523 - exteriorul, prezent in conditii bune, vagonul fiind proaspdt reabilitat.
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223 —exteriorul, prezet in conditii bune, vagonul fiind proaspdt reabilitat.
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2523 - interiorul, modificat masiv in scop utilitar, lipsit aproape in totalitate de elemente originale.




2523 - postul de conducere peticit cu materiale neoriginale. Majoritatea componentelor lipsd / neoriginale.
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2.3.5. Rathgeber M5.65 2525

Data fabricatiei: 13.06.1964

Data introducerii in circulatie la Minchen: 02.07.1964
Data retragerii din circulatie la Miinchen: 31.08.1995
Data trimiterii la Bucuresti:12.06.1996

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: aprilie 2007

Tramvaiul tip Rathgeber M5.65 cu numarul 2525 este fabricat la data de 13 iunie 1964
si predat operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 2 iulie acelasi an. Va ramane
in circulatie in orasul bavarez pana la 31 august 1995, moment in care este retras din circulatie
si trecut in conservare.

Este trimis la Bucuresti pe data de 12 iunie 1996 si arondat depoului Dudesti. Initial,
2525 este cuplat cu remorca m4.65 3417, insa dupa anul 2000 acesta va fi cuplat cu remorca
m5.65 3516, compozitie ce va fi pastrata pana la retragere. Pe perioada utilizarii in serviciu
comercial, vagonul este trecut prin mai multe modificari, pentru a fi mentinut in circulatie, asa
cum este descris in introducerea Capitolului 2.3.

2525+3516 in cirulatie pe linia 23. Bd. Camil Ressu, 18 ianuarie 2006. Foto: Stefan Puscasu.

in ianuarie 2007, depoul Dudesti intra in procesul de modernizare, iar cuplul 2525+3516
este trimis la depoul Titan, alaturi de restul garniturilor Rathgeber ramase in circulatie. Va
ramane in serviciu de pasageri panain aprilie 2007, cand sunt retrase definitiv toate tramvaiele
Rathgeber.
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2525 este conservat alaturi de remorca 3516 pana in anul 2008, cand este mutat in
deopoul Bucurestii Noi. incepand cu anul 2009, 2525 va fi utilizat pentru transport tehnologic,
inlocuind astfel vagonul EP/V3A 6133 (ce va ramane exclusiv vagon de manevra in incinta
depoului Bucurestii Noi). Odata cu transformarea sa in vehicul utilitar, o mare parte din scaune
sunt eliminate, la usa din mijloc este montata o macara, iar exteriorul este revopsit.

NN S 0 S
2525 in urma convertirii in vehicul utilitar. Pod CFR Constanta. Foto: Gabriel Dumitriu.

La data redactarii acestui Raport, vagonul 2525 se afla in depoul Bucurestii Noi, intr-o
stare tehnica si estetica acceptabila, fiind functional si utilizat constant pentru aprovizionarea

depoului. Starea vagonului 2525, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:

i

/
/
/

2525 exterorul intr-o conditie esteticd acceptail.
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2525 - exteriorul, intr-o cndi;ie esteticd acceptabild. Sunt prezte urme de degradae.

-~

119



APASAT
SUTONUL

L V4 -y 4
2525 - interiorul, in conditii de degradare, modificat in scop utilitar. Majoritatea componentelor originale
au fost eliminate.
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525 - postul de conducere, intr-o conditie acceptabild. Bordul a fost revopsit in cadrul depoului.
Majoritatea elementelor originale au fost bine conservate.
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2.3.6. Rathgeber M5.65 2535

Data fabricatiei: 17.08.1964

Data introducerii in circulatie la Minchen: 1.10.1964
Data retragerii din circulatie la Miinchen: 20.04.1995
Data trimiterii la Bucuresti: 02.12.1998

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: aprilie 2007

Tramvaiul tip Rathgeber M5.65 cu numarul 2535 este fabricat la data de 17 august 1964
si predat operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 1 octombrie acelasi an. Va
ramane in circulatie in orasul bavarez pana la 20 aprilie 1998, moment in care este retras din
circulatie si trecut in conservare.

Este trimis la Bucuresti pe data de 2 decembrie 1998 si arondat depoului Dudesti. Initial,
2535 este cuplat cu remorca m5.65 3537, insa dupa anul 2000 va fi cuplat cu remorca m5.65
3514, compozitie ce va fi pastrata pana la retragere. Pe perioada utilizarii in serviciu comercial,
vagonul este trecut prin mai multe modificari, pentru a fi mentinut in circulatie, asa cum este
descris in introducerea Capitolului 2.3.

inianuarie 2007, depoul Dudesti intra in procesul de modernizare, iar cuplul 2535+3514
este trimis la depoul Titan, alaturi de restul garniturilor Rathgeber ramase in circulatie. Va
ramane in serviciu de pasageri pana in aprilie 2007, cand sunt retrase definitiv toate tramvaiele
Rathgeber.
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2535+3514 deservind depoul Titan. Motorul 2535 va pdstra reclama nemteascd ,Adelholzener Lemon”
pand in prezent. 31 ianuarie 2007. Foto: Stefan Puscasu.

Timp de doi ani, 2535 este conservat in Depoul Colentina impreuna cu remorca 3514, iar
la jumatatea anului 2009 este predat depoului Victoria, pentru a deservi drept vagon utilitar,
inlocuind vagonul EP/V3A cu numarul 6097. Este revopsit si ii sunt adaugate ulterior si stopuri
in partea posterioard, insa vagonul va fi utilizat exclusiv pentru manevre, in incinta depoului
Victoria.

26.11.2009 © Dr2005 - www.transportbucuresti.trei.ro - transportbucuresti.trei@gmail.com
2535 in urma convertirii in vehicul utilitar. Depoul Victoria, 26 noiembrie 2009. Foto: Dragos Anoaica.

in prezent, vagonul se afl3 in continuare in depoul Victoria, intr-o stare tehnica si
estetica acceptabila. Este functional si prezinta un interior pastrat in conditii bune, apropiat de
forma originala. Starea vagonului 2535, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:

&

2535 - exteriorul in conditii acceptabile de prezervare. Mdstile boghiului frontal sunt depoitat in interior.
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2535 —exteriorul, in conditii acceptabile de prezervare.
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2535 —interiorul, prezintd unele semne de degradare, insd majoritatea componentelor s-au prezervat bine.
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2535 — detalii ale interiorului. Afis ce dateazd din anul 2003 si ansamblu pentru comandarea deschiderii
usii 2, alcdtuit din afisaje luminaose originale si butoane originale.
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2535 - postul de conducere, usor dégrddat, cu o parte din componente lipsd sau neoriginale.
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2535 - detalii ale postd[ui de conducere.
Consola stdngd si consola dreaptd, complet originale, bine prezervate.
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2.3.7. Rathgeber M5.65 2612

Data fabricatiei: 09.05.1964

Data introducerii in circulatie la Minchen: 30.05.1964
Data retragerii din circulatie la Miinchen: 10.10.1995
Data trimiterii la Bucuresti: 09.05.1996

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: aprilie 2007

Tramvaiul tip Rathgeber M5.65 cu numarul 2612 este fabricat la data de 9 mai 1964 si
predat operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 30 mai acelasi an, avand initial
numarul de parc 2521. Va ramane in circulatie in orasul bavarez pana la 10 octombrie 1995,
moment in care este retras din circulatie si trecut in conservare.

Este trimis la Bucuresti pe data de 9 mai 1996 si arondat depoului Dudesti. Initial, 2612
este cuplat cu remorca m4.65 3441. Pe perioada utilizarii in serviciu comercial, vagonul este
trecut prin mai multe modificari, pentru a fi mentinut in circulatie, asa cum este descris in
introducerea Capitolului 2.3. Pe parcursul anului 2005, tramvaiul este renumerotat, primind
numarul 2612. Totodata, acesta este cuplat cu remorca m5.65 3518, configuratie ce se va pastra
pana la retragerea din circulatie.

2612+3518, circuldnd pe linia 11. 6 ianuarie 2006. Foto: Stefan Puscasu.

in ianuarie 2007, depoul Dudesti intra in procesul de modernizare, iar cuplul 2612+3518
este trimis la depoul Titan, alaturi de restul garniturilor Rathgeber ramase in circulatie. Va
ramane in serviciu de pasageri panain aprilie 2007, cand sunt retrase definitiv toate tramvaiele
Rathgeber.
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2612 ramane conservat alaturi de remorca in incinta depoului Titan, iar incepand cu anul
2009 este utilizat pentru manevrare in incinta depoului. Odata cu transformarea sa in vehicul
utilitar, o mare parte a scaunelor si a barelor de sustinere sunt eliminate. La data redactarii
acestui Raport, vagonul 2612 se afla in depoul Titan, intr-o stare tehnica si estetica precara,
exteriorul fiind degradat accentuat, insa este functional si utilizat constant. Starea vagonului
2612, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:

2612 - exteriorul, in conditie de degradare accentuatd.
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2612 - exteriorul, in conditie de degradare accentuatd.
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2612 - ostul de conducere, degradat, cu foarte putine elemente originale ramase.
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2.3.8. Rathgeber M5.65 2614

Data fabricatiei: 07.08.1965

Data introducerii in circulatie la Minchen: 20.08.1965
Data retragerii din circulatie la Miinchen: 19.09.1996
Data trimiterii la Bucuresti: 26.11.1998

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: aprilie 2007

Tramvaiul tip Rathgeber M5.65 cu numarul 2614 este fabricat la data de 7 august 1965
si predat operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 20 august acelasi an. Va
ramane in circulatie in orasul bavarez pana la 19 septebrie 1996, moment in care este retras din
circulatie si trecut in conservare.

Este trimis la Bucuresti pe data de 26 noiembrie 1998 si arondat depoului Dudesti.
Initial, 2614 este cuplat cu remorca m5.65 3522, insa dupa anul 2000 va fi cuplat cu remorca
m5.65 3544, compozitie ce va fi pastrata pana la retragere. Pe perioada utilizarii in serviciu
comercial, vagonul este trecut prin mai multe modificari, pentru a fi mentinut in circulatie, asa
cum este descris in introducerea Capitolului 2.3.

1)
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2614+3522, avdnd trenul de rulare original, format din 3 axe si pantograful original. Obor, anul 1999.
Foto: Yuri Maller.

in ianuarie 2007, depoul Dudesti intra in procesul de modernizare, iar cuplul 2614+3544
este trimis la depoul Titan, alaturi de restul garniturilor Rathgeber ramase in circulatie. Va
ramane in serviciu de pasageri panain aprilie 2007, cand sunt retrase definitiv toate tramvaiele
Rathgeber.
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n, in ultimele zile de circulatie. Bd. Camil Ressu, 20 martie 2007.
Foto: Stefan Puscasu.

TR

2614+3544 apartindnd depoului

Acesta este mutat in Deopoul Giurgiului, iar incepand cu anul 2009 va Ffi utilizat pentru
transport tehnologic. Convertirea in vehicul utilitar va presupune eliminarea partiala a
scaunelor si elementelor de sustinere din salon, instalarea unei macarale interioare, precum si
modificarea partii posterioare a vagonului prin amplasarea a doua usi ce vor permite incarcarea
facila a marfurilor. De asemenea, tramvaiul este revopsit la extremitati.
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2614 in urma conversiei in vehicul utilitar. URAC, 12 februarie 2010. Foto: Gabriel Dumitriu.

Pe data de 13 mai 2010, o macara se prabuseste peste una din halele Depoului
Giurgiului, grav avariand vagonul 2614. in urma accidentului, vagonul trece printr-o ampla
reparatie la URAC. Interiorul este modificat masiv, compartimentat, i sunt elimnate aproape
toate scaunele, iar pardoseala, tavanul si peretii sunt inlocuite. La exterior, tabla ii este
schimbata in totalitate, parbrizul este inlocuit cu unul provenit de la remorca m5.65 3503, usa
3 este eliminat3, iar foile acesteia sunt utilizate pentru usa 1, inlocuindu-le pe cele distruse.
Totodata, tramvaiul este complet revopsit intr-o nuanta deschisa de albastru.

2614 pe parcursul reparatiei capitale la URAC. 8 octombrie 2010, 13 decembrie 2010, 16 martie 2011,
1 aprilie 2011. Foto: Gabriel Dumitriu.

Expunerea continua sub cerul liber va duce la degradarea treptata a vagonului, astfel ca
2614 trece printr-o reabilitare estetica in cursul anului 2021. La data redactarii acestui Raport,
vagonul 2614 se afla in depoul Giurgiului, intr-o stare tehnica si estetica buna, fiind functional
si utilizat constant pentru aprovizionarea depoului. Starea vagonului 2614, constatata de

Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021:
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2614 — exteriorul, prezent in conditie bund,
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2614 - postul de conducere, in stare acceptabild. O parte din componente lipsesc sau sunt neoriginale.
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2614 — detalii ale postului de conducere. Instrumente originale pentru mdsurarea presiunii din sistemul
pneumatic si voltajul.
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2.3.9. Rathgeber M5.65 2663

Data fabricatiei: 16.10.1965

Data introducerii in circulatie la Minchen: 29.10.1965
Data retragerii din circulatie la Miinchen: 28.01.1998
Data trimiterii la Bucuresti: 14.12.1998

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: 2007

Anul convertirii in vehicul utilitar la Bucuresti: 2010

Tramvaiul tip Rathgeber M5.65 cu numarul 2663 este fabricat la data de 16 octombrie
1965 si predat operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 29 octombrie acelasi an.
Va ramane in circulatie in orasul bavarez pana la 28.01.1998, moment in care este retras din
circulatie si trecut in conservare.

Este trimis la Bucuresti la data de 14 decembrie 1998 si arondat Depoului Dudesti. Initial,
2663 este cuplat cu remorca m5.65 3516. Pe perioada utilizarii in serviciu comercial, vagonul
este trecut prin mai multe modificari si standardizari, pentru a fi mentinut in circulatie, asa cum
am descris in introducerea Capitolului 2.3. La finalul acestor operatiuni se definitiveaza
componenta cuplului motor+remorca, astfel ca motorul 2663 va ramane cuplat cu remorca
m5.65 3543 pand la retragerea din circulatie.

2663+3543 circuldnd pe linia 17. 27 februarie 2006. Foto: Stefan Puscasu.

in ianuarie 2007, depoul Dudesti intra in procesul de modernizare, iar cuplul 2663+3543
este trimis la depoul Titan, alaturi de restul garniturilor Rathgeber ramase in circulatie. Va
ramane in serviciu de pasageri panain aprilie 2007, cand sunt retrase definitiv toate tramvaiele
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Rathgeber. Dupa redeschiderea depoului Dudesti din 7 iulie 2008, cuplul 2663+3543 este
realocat acestei unitati, unde va ramane in conservare.

2663 este transformat ulterior in vagon utilitar, suferind o serie de modificari: ininterior
este amplasatda o macara pentru incarcarea materialelor, in spate sunt montate doua usi ce
permit o descarcare mai usoara, iar majoritatea scaunelor si barelor de sustinere sunt eliminate.
La exterior acesta este revopsit si primeste inscriptiile ,Transport Tehnologic”, respectiv
.Depoul Dudesti”. La finalul procesului de conversie, 2663 revine la depoul Dudesti, inlocuind
tramvaiul EP/V3A cu numarul 6050.

ngm TRANSROR
DUDESTI TRRNOLOGK

s

2663 convertit i tramvai uilitr. Str. Lizeanu, 5 ianuarie 2021. Foto: Dragos Cisu.

La data redactarii acestui Raport, vagonul 2663 se afla in depoul Dudesti, intr-o stare
tehnica si estetica bung, fiind functional si utilizat constant pentru aprovizionarea depoului.
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2663 — interiorul, usor degradat, mbdificat in scop utilitar, lipsit aproape in totalitate de scaune sau de
elemente de sustinere pentru pasageri.

’
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2663 - detalii ale interiorului. Materiale nemtesti foarte bine prezervate.







2663 — detalii ale postului de conducere. Maneta si butonul pentru comanda patinei sunt originale, iar
maneta reversorului este originald.
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2.3.10. Rathgeber M5.65 2670

Data fabricatiei: 24.11.1965

Data introducerii in circulatie la Minchen: 15.12.1965
Data retragerii din circulatie la Miinchen: 31.08.1995
Data trimiterii la Bucuresti: 05.03.1998

Anul retragerii din circulatie la Bucuresti: aprilie 2007

Tramvaiul Rathgeber M5.65 cu numarul 2670 este ultimul vagon din seria M produs la
uzinele Waggonfabrik Josef Rathgeber, fiind fFabricat la data de 24 noiembrie 1965 si predat
operatorului Stadtwerke Miinchen Verkehrsbetriebe la 15 decembrie acelasi an. Va ramane in
circulatie in orasul bavarez pana la 31 august 1995, moment in care este retras din circulatie si
trecut in conservare.

Este trimis la Bucuresti pe data de 5 martie 1998 si arondat depoului Dudesti. Initial,
2670 este cuplat cu remorca m5.65 3506, compozitie ce va fi pastrata pana la retragere. Pe
perioada utilizarii in serviciu comercial, vagonul este trecut prin mai multe modificari, pentru a
fi mentinut in circulatie, asa cum este descris in introducerea Capitolului 2.3.

2670+3506 la Lacul Tel anul 2006 Foto: F.C.G. HUIzer

in ianuarie 2007, depoul Dudesti intra in procesul de modernizare, iar cuplul 2670+3506
este trimis la depoul Titan, alaturi de restul garniturilor Rathgeber ramase in circulatie. Va
ramane in serviciu de pasageri panain aprilie 2007, cand sunt retrase definitiv toate tramvaiele
Rathgeber.
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2670+3506 retrdgdndu-se la depoul Titan, cu cdteva zile inainte de retragerea din circulatie.
20 martie 2007. Foto: Stefan Puscasu.

Odata cuinceperea casarii garniturilor Rathgeber, vagonul motor 2670 ajunge la Depoul
Alexandria, unde va fi transformat in vagon utilitar si va inlocui tramvaiul EP/V3A cu numarul
6085. 2670 ramane intact in mare parte, fiind utilizat exclusiv pentru manevre in interiorul
depoului. Acestuia nu ii este modificat interiorul, astfel ca majoritatea scaunelor s-au pastratin
conditii bune de-a lungul anilor, regasindu-se pe pozitiile originale. Elementele de sustinere au
fost eliminate.

06.2010 © Dighos/4 g ! iGwama
vrand in incinta depoului Alexandria. 21 iunie 2010. Foto: Dragos Anoaica.

/

2670 ca vagon ut/'litar, mane
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La data redactarii acestui Raport, vagonul 2670 se afla in depoul Alexandria, intr-o stare
tehnica si estetica acceptabila, fiind functional si utilizat pentru manevrare, in incinta depoului.
Starea vagonului 2670, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:

2670 - exteriorul, in conditie bund de conservare.
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2670 - detalii ale exteriorului.
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2670 - interiorul, in conditie bund de conservare, cu majoritatea elementelor originale prezente.
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2670 - detalii ale interiorului.

151



—

-

2670 - postul de conducere, usor degradat, cu o parte din componente lipsd sau neoriginale.
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2.3.11. Alte elemente ale tramvaielor Rathgeber seria M

in timpul vizitelor, membrii Asociatiei au identificat si Ffotografiat mai multe
componente ce apartin vagoanelor Rathgeber, cu precadere scaune preluate si folosite in
depouri si in URAC (foto 1, 2, 3). Alte elemente, precum butoane de usi, sunt utilizate pe mai
multe tramvaie aflate in circulatie (foto 4). Acestea pot ajuta la restaurarea vagoanelor.

2.3.12. Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru tramvaiele Rathgeber prezentate

Capitolul 2.3 a analizat toate cele 10 vagoane Rathgeber (8 vagoane motor M5.65, 1
vagon motor M4.65 si un vagon remorca m4.65) inca existente in inventarul STB, folosite drept
tramvaie utilitare. Acestea au reprezentat un capitolimportant dinistoria STB si a Bucurestiului,
un capitol de tranzitie spre modernizarea transportului public, din aprilie 1994 si pana in aprilie
2007 (data livrarii, respectiv a retragerii ultimelor vagoane din circulatie). Se remarca diferente
tehnice si estetice semnificative intre vagoanele analizate, in functie de scopul in care acestea
sunt folosite si de unitatile unde sunt garate.

in primul rdnd, recomandam restaurarea si expunerea in muzeu a cuplului VUCS
M4.65+m4.65 2416+3474 (ulterior retragerii acestuia din folosinta), fiind un vehicul unicat la
nivel national si un exemplar foarte rar pe plan european. Amintim faptul ca 2416 este ultimul
tramvai de tip M4.65 ramas in Bucuresti, iar remorca 3474 este, de asemenea, ultima remorca
Rathgeber ramasa in Bucuresti. Dat fiind numarul mare de componente originale prezente pe
actualele tramvaie Rathgeber, restaurarea interiorului acestui cuplu nu ar trebui sa puna
probleme. Recomandam restaurarea sa la starea de dupa modificarile aduse tramvaielor in anii
1990, asadar recomandam pastrarea elementelor EP/V3A prezente pe acest cuply, fiind niste
modificari relevante din punct de vedere istoric si totodata usurand procesul de restaurare.

in al doilea rand, recomandam selectarea unui vagon motor Rathgeber M5.65 pentru a
fi restaurat si expus in muzeu. in acest moment exista 8 vagoane M5.65, aflate in diferite stadii
tehnice si estetice. Analiza noastra scoate in evidenta faptul ca o parte din vehicule s-au
prezervat foarte bine in cei 14 ani de la retragerea din circulatie, iar restaurarea lor ar trebui sa
fie Facild, aducand tototdata un beneficiu istoriei transportului public din Capitala. Judecand
dupa gradul de originalitate si dupa numarul de componente inca prezente, Asociatia ,Metrou
Usor” propune restaurarea vagonului 2670, ulterior retragerii acestuia din folosinta. Alte
vagoane ce pot fi luate in calcul pentru restaurare sunt 2518, sau 2535. Vagonul selectat poate
fi restaurat si completat cu piese de pe alte vagoane Rathgeber existente in parcul STB. Casiin
cazul cuplului VUCS, recomandam restaurarea vagonului M5.65 cu pastrarea modificarilor
aduse in anii 1990 in Bucuresti.

Nu in ultimul rand, dat fiind faptul ca nu mai exista nicio remorca Rathgeber m5.65 in
Capitala, propunem convertirea unui vagon motor M5.65 intr-un vagon remorca m5.65 (ulterior
retragerii acestuia din folosintd), prin modificarea partii frontale, eliminarea postului de
comanda si eliminarea echipamentelor electrice de tractiune. Vagoane ce ar putea fi luate in
calcul pentru o astfel de restaurare sunt 2518 sau 2535.
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2.4, Tramvaiul V2A-2S 4042

Tramvaiul V2A-2S cu numarul de inventar 4042 face parte dintr-o serie de vagoane
bidirectionale alcatuite din doua module, cu doua posturi de conducere si cu usi pe ambele
laturi, destinate circulatiei pe linii fara bucle de intoarcere.

in toamna anului 1982 este construit prototipul tramvaiului bidirectional V2A-2S. Ca si
celelalte vagoane V3A, este echipat cu boghiuri monomotoare construite la IRA Grivita. Acesta
va primi numarul de parc 4037, urmand a fi construite imediat inca 3 tramvaie (4038 — 4040).
Acestea vor avea un interior aparte, cu scaune montate in lungul vagonului, ca la metrou.
Urmatoarele 4 tramvaie (4041 — 4044) vor avea scaunele grupate doua cate doua, spate in
spate, dintre acestea facand parte si vagonul 4042, ce are numarul de fabricare 393/1982.

mecanoexportimport
Tramvai V2A-2S in schema originald. Fotografie extrasd dintr-un pliant de prezentare al modelului.

bucsan-5,1%062—RomémaRS-A.C. |ITBucuresti-Tramvaie @ V-ITB
Schema tramvaiului V2A-2S. Se remarcd schema cromaticd si dispunerea scaunelor (spate in spate), ambele
elemente fiind definitorii pentru vagonul 4042. Autor: Ing. Mihai Bucsan.
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Vagonul 4042, impreuna cu celelalte garnituri V2A-2S, sunt date in exploatare in anul
1983, participand la inaugurarea liniei de tramvai 41, ce la vremea respectiva facea legdtura
dintre Piata Scanteii si Sos. Crangasi trecand peste noul Pod Grant. Culoarea albastra,
definitorie pentru acest model de tramvai, reprezinta noua identitate vizuala a I.T.B.. La fiecare
usa sunt lipite pictograme cu atentionari si interdictii, dar si indicatii cu sensurile de acces in si
din tramvai.

S = 7

o

" Tramvaie V2A-2S inaugurdnd linia 41 (Pia,tE Scinetii - Sos. Crdngasi) in 1983. Foto: Hans Lehnhart.

Pe masura ce 4042 trece prin revizii si reparatii, au loc modificari estetice. Pictogramele
sunt inldturate, logoul I.T.B. este micsorat si i se adduga numarul de inventar al tramvaiului,
usile 1si pierd ferestrele inferioare, se schimba schema cromatica. Apar modificari si la nivelul
caroseriei. La mijlocul aniilor 1990 ii este inlaturata masca din jurul farurilor, iar la inceputul
anilor 2000 intreaga parte frontala este reconstruitd. Caseta ce afisa traseul este scoasa, in
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locul ei fiind instalat parbrizul ,panoramic”, caracteristic vagoanelor V2A si V3A construite dupa
anul 1986.

Stanga V2A-25 4042 in depoul G/ulest/ anterior retragerii, 23 aprilie 2010. Foto: Gabriel Dumitriu.
Dreapta: V2A-2S 4042 in depoul Victoria, ulterior retragerii, 24 noiembrie 2010. Foto: Gabriel Dumitriu.

Timpul si mentenantaisi vor pune si ele amprenta. O caracteristica a tramvaielor V2A au
fost usile ce se tranteau la deschidere / inchidere din cauza motoraselor bruste. Usile se vor
deteriora, devenind pline de suduri in urma cedérii imbinarilor. impiedicarea usilor din a se
inchide in momentele de supra-aglomeratie va duce inclusiv la deformari structurale.

Vagonul este retras in august 2010 si adus din depoul Giulesti in depoul Victoria, cu
intentia clara de a fi restaurat si scos la parade ca tramvai istoric. Ramane astfel ultima garnitura
V2A-2S, dar si ultimul tramvai din familia V2A ce supravietuieste la Bucuresti. Din pacate,
interesul pentru restaurarea acestui vagon dispare, astfel ca in perioada 2010 — 2020, vagonul
va sta sub cerul liber, procesul de degradare fiind inlesnit si de sustragerea mai multor
componente (in special geamuri), fapt ce a permis distrugerea interiorului de catre intemperii.

IMH .'.*"M

4042 - starea in care se afla la data de 27 octombrie 2019. Foto: PaulM / Forumul »Metrou Usor”.

Situatia culmineaza in anul 2020, cdnd STB scoate acest tramvai (impreuna cu alte 8
vehicule romanesti istorice, unicate) in repetate randuri la licitatie prin Bursa Romana de
Marfuri, pentru a fi valorificat ca deseu. Asociatia ,Metrou Usor” si societatea civila s-au opus
vehement casarii istoriei, astfel ca vehiculele in cauza au fost, din fericire, scoase de pe lista si
ferite de casare, pana in prezent.
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4042 se afla actualmente in stare de degradare accentuatd, avand elemente de
caroserie lipsa si urme de coroziune vizibile atat la exterior, cat si la interior. Cu toate acestea,
vagonul poate fi restaurat la URAC, locul unde au fost restaurate vehicule in conditii mult mai
precare (de pilda EP/V3A 6001 prezentat in Capitolul 2.1.4).

Starea tramvaiului V2A-2S 4042, constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in iulie 2021:

4042 - exterior, vedere din fatd. Golul ldsat de parbrizul sustras cu ani de zile in urmd a fost recent
acoperit, insd distrugerile au fost deja fdcute. Se remarcd alte piese lipsd, sustrase de cdtre personalul
depoului, cel mai probabil pentru a mentine alte vehicule in stare de functionare.

4042 - exterior, vedere din lateral. Sunt prezente urme de coroziune, insd tramvaiul se afld in stare bund la
exterior dupd 10 ani de conservare sub cerul liber.
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APROBAT CASARE

NU FACI CONSUM 11}

Anunt atasat pe vagon (vizibil si in poza stdngd de deasupra), cu inscriptia ,APROBAT CASARE — NU FAC/
CONSUM 111"

w73 22 Vit B o) % 2 3 o AT S s o 2 RSN LAl )]
4042 - cele trei boghiuri prezintd urme de degradare accentuatd, insd majoritatea componentelor s-au
pdstrat de-a lungul celor 10 ani. Restaurarea lor si a acestui vagon nu va pune probleme serioase.
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4042 - exterior, detalii usi. Usile s-au gripat in cei 10 ani, astfel cd membrii Asociatiei ,,Metrou Usor” nu au
putut fotografia si induntru. Se remarcd urme de coroziune accentuatd.

I

4042 - postul de conducere este devastat, necesitdnd o reconstituire completad. Fc;tografie realizatd prin
gaura geamului lateral, care lipseste.

159



v W . e

4042 - interior, detaliu mecanism usa 1. Elemente corodat

Iy

in principal datoritd sustragerii geamurilor,

insd nu se remarcd elemente lipsd.
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Scaune provenite de la tramvaiele V2A si V2A-2S casate, ce pot fi folosite pentru restaurarea vagonului
4042, aldturi de piesele ce se afld deja in interiorul sdu. Fotografii realizate in depoul Victoria (stdnga),
URAC (dreapta), depoul Titan (mijloc) si depoul Colentina (jos).
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Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru V2A-2S 4042: recomandam restaurarea cat
mai urgent cu putintd a acestui vagon istoric cu valoare de patrimoniu tehnic national. Reamintim ca este
vorba despre primul tip de tramvai ce a deschis linia 41 in anul 1983. Pana in prezent, linia 41 a fost
modernizata la rang de ,metrou usor” (asa cum este supranumita), fiind cea mai importanta linie a STB.
4042 este necesar sa fie restaurat in schema sa originala, albastra, iar caseta de afisaj patratica sa fie

reconstituita pentru a readuce vagonul la starea originald din 1983.

Mai mult, ,metroul usor” implineste pe data de 21 octombrie 2022 20 de ani de functionare.
Un omagiu potrivit adus liniei 41 ar fi restaurarea vagonului 4042, in timp util pentru scoaterea sa
la parada pe linia 41, cu ocazia implinirii a 20 de ani de Functionare, alaturi de alte vehicule ce au
circulat pe ,vechiul” si ,noul” 41. Enumeram tramvaiul istoric EP/V3A 6001, un tramvai de tip V3A-93M-
FAUR revopsit in schema originala ,,Pantera Roz” si un tramvai de tip V3A-93-M2000 in schema originala
alb-rosu, schema conceputa special pentru linia 41. Parada poate fi completata si de vehicule din istoria
recentd a STB / URAC, precum tramvaie V3A-93-CH-PPC si Bucur LF.

Modele ce au circulat p linia 41, din 1983 si pc‘mdin prezen. Foto: Hans Lehnhart ( V2-2$ stdnga sus), autor
necunoscut (EP/V3A dreapta sus), castrosua / Forumul ,, TramClub” (V3A-FAUR ,Pantera Roz” stdnga jos), arhiva STB.
(V3A-M2000 dreapta jos).
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2.5. Tramvaiele — prototip bidirectionale V2S-T ,Bucur 1”

in timpul vizitelor in unitdtile STB, Asociatia ,Metrou Usor” a identificat tramvaiele —
prototip biridectionale ale seriei de tramvaie ,,Bucur 1”, astfel:

- Bucur 1 V2S-T 3001 — depoul Militari

- Bucur 1 V2S-T 3002 - depoul Militari

2.5.1. Prototipul V2S-T 3001

Povestea acestor prototipuri si a seriei de tramvaie ,Bucur 1" aflate in circulatie si in
prezent isi are originile in anii 90, cand incep primele discutii oficiale in legatura cu
modernizarea liniei 41 si transformarea acesteia in ,metrou usor”. Autoritatile, constiente ca o
linie rapida de tramvai are nevoie si de garnituri noi, dar constranse de realitatea economica
nefavorabila a bugetului disponibil, decid sa opteze pentru un compromis: construirea in regie
proprie a unor tramvaie noi cu elemente de caroserie si piese provenite din vagoane vechi de
tip Tatra T4R, model folosit in numar mare de RATB la acea vreme.

in 1998 iese pe poarta Uzinei de Reparatii ,Atelierele Centrale” (URAC) tramvaiul cu
numar de parc 3001, primul din seria V2S-T ce avea sa se denumeasca ,,Bucur 1”. Acesta este
realizat cu piese provenite de la vagoanele Tatra T4R cu numerele 3331 si 3394, motiv pentru
care noul tramvai va si purta pentru o scurtd vreme numarul 3394. Denumirea tehnica ,vV2S-T”
precizeaza intocmai caracteristicile generale ale noului tramvai: vagon compus din doua
module, bidirectional, provenit din garnituri Tatra.

Printre noutatile tehnice aduse de acest prototip se numara: actionare cu chopper
comandat prin microprocesor, frana electrica recuperativa si reostatica, frane electrohidraulice
de tip Hanning & Kahlin doua trepte, instalatie computerizata de inregistrare si redare a vitezei,
cu rol secundar de ,,cutie neagra” in caz de accident, dar si o caroserie cu tabla de aluminiu lipita
pe structura de rezistenta si geamuri lipite direct pe caroserie printr-o tehnologie moderna.
Ansamblul chopper este importat de la CKD TRANKCE Praga, fostul producator cehoslovac al
vagoanelor Tatra. Astfel, prototipul 3001 este primul tramvai modern produs la Bucuresti.

Prototipul V2S-T ,Bucur 1” 3001, fotografiat la iesirea din URAC, anul 1998.
Se remarcd numdrul original 3394. Foto: Arhiva STB.
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Prototipul V2S-T ,Bucur 1” 3001, fotografiat la iesirea din URAC, anul 1998. Foto: Arhiva STB.

Prototipul 3001 este utilizat in serviciu comercial pana in anul 2007, cand este retras din
prematur, cauza unor defectiuni. Partea electronica (produsa de CKD Praga, companie ce a
intrat in faliment intre timp) nu a mai putut fi reparata din cauza lipsei de piese. Din anul 2007,
acesta intra in conservare in depoul Militari, unde este garat si in prezent. Expus intemperiilor,
vagonul 3001 s-a degradat treptat, iar o buna parte din componente au fost sustrase.

in 2020 este scos de doua ori la licitatia pentru fier vechi organizat3 de STB S.A. prin
Bursa Romana de Marfuri (B.R.M.), actiuni contestate de Asociatia ,Metrou Usor” si de
societatea civila, fFapt ce a dus in cele din urma la scoaterea tramvaiului de pe lista de casare.

Starea actualad a prototipului 3001, constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in august
2021:

et : v P /’i&» . :
3001 - exteriorul, in conditii de degradare accentuatd, afectat de coroziune si cu o serie de componente

sustrase.
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3001 - exteriorul, in conditii de degradare accentuatd, afectat de coroziune si cu o serie de componente
sustrase.
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3001 - detalii ale exteriorului. Buton de comandd a usii si pldcutd a unuia din boghiurile motoare.
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3001 - cele 3 boghiuri, afectate de coroziune, insd in conditii potrivite pentru restaurare, cu majoritatea
componentelor incd prezente.
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3001 - detalii ale interiorului. Una din mdstile frontale este prezervatd in interior.
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3001 - posturile de conducere, profund degradare, cu aproape toate componentele lipsd.
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2.5.2. Prototipul V2S-T 3001

~Bucur 1" 3002 este al doilea si ultimul tramvai de tip V2S-T fabricat. Rezultat din
vagoanele Tatra T4R cu numerele 3342 si 3414, acesta iese pe poarta Uzinei de Reparatii
JAtelierele Centrale” (URAC) din cadrul RATB in anul 2000, pastrand in mare parte aceleasi
caracteristici tehnice ale predecesorului sau, dar venind cu un nou design exterior.

ety > e, SErees
Prototipul V2S-T ,Bucur 1” 3002, fotografiat la iesirea din URAC, anul 2000. Foto: Arhiva STB.

Vagonul circula pana in iunie 2007, cand problemele de ordin tehnic si retragerile tot
mai dese in depou fac ca vagonul sa fie inoperabil in conditii optime. Daca pentru capul de serie,
3001, RATB decide sa nu investeasca in reparatia acestuia, 3002 intra intr-un proces de
reparatie capitald ce se va desfisura intre martie 2009 si martie 2010. ins4, la nici doud luni de
la revenirea sain circulatie, vagonul se intoarce la reparatii. Pana in anul 2011, tramvaiul va mai
avea parte de o serie de probe, toate cu rezultate negative.

in consecintd, se renuntd la investitiile in reparatiile sale., marcand sfarsitul seriei
bidirectionale V2S-T, dar nu si sfarsitul proiectului Bucur 1. Urmatorul prototip din serie, 3003,
va reprezenta un punct de cotitura pentru proiectul ,,Bucur 1" si va fi de tip V2A-T (cu un singur
post de conducere), spre deosebire de predecesorii sai de tip V2S-T. Dupa cel de-al treilea
prototip va urma o productie de serie ce va insuma 8 vagoane, numerotate 3004 - 3011.,
majoritatea circuland zilnic pe traseele capitalei, pana in prezent.
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Tramvaiul V25-T 3002 in ultimele sale luni de exploatare, anul 2012. Foto: Gabriel Dumitriu.

Starea actuald a prototipului V2S-T 3002, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in
august 2021:

B
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3002 - exteriorul, in conditii de degradare, insd tramvaiul seprezintd notabil mai bine decat 3001.
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3002 - exteriorul, in conditii de degradare, insd tramvaiul se prezintd notabil mai bine decdt 3001.

172



3002 - interiorul, aparent intr-o stare bund de conservare. Din pdcate, tramvaiul fiind sigilat, membrii
Asociatiei nu au putut pdtrunde in interior pentru a fotografia.

173




aly

3002 —unul din post&rle de conducere, aflat in conditie bund?r’e conservare, cu cdteva elemente lipsd ce
pot fi usor procurate.

2.5.3. Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru prototipurile ,,Bucur 1” V2S-T

Dat fiind faptul ca vorbim despre doua vehicule unicate (prototipuri), fiecare avand
caracteristici diferite, recomandam completarea componentelor lipsa si restaurarea estetica a
ambelor exemplare, pentru a putea fi expuse static in muzeu. Acest lucru ar presupune costuri
reduse de restaurare, intrucat nu s-ar pune problema reactivarii lor. Nu in ultimul rand, atragem
atentia ca vorbim despre primele tramvaie moderne construite dupa Revolutie la Bucuresti,
fiind niste vehicule cu o semnificativa insemnatate istorica.
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2.6. Troleibuze si autobuze Rocar

2.6.1. Autobuzul Rocar U812 , Autodromo BusOtto” 98

Autobuzul Rocar U812 Autodromo a fost primul autobuz romanesc cu podea joasa :si
singurul de acest tip produs de uzina Rocar din Bucuresti. Pentru realizarea acestuia, compania
a folosit o caroserie de provenienta italiand, Autodromo Busotto, echipata cu motor MAN Euro
2. Autobuzul este fabricat in anul 1998 si prezentat la Salonul Auto Bucuresti in acelasi an.

T e e
g T

Autobuzul Rocar U812 in curtea uzinei Rocar, anul 1998.

Rocar U410 - 220 si Autodromo U812
Provocare urbana

in pelso|u| festiv al Salonului Auto Bucuresti, prezenta noilor
autobuze ne-a oferit prilejul de a face cunostin{d cu doud

vehicule urbane de pasageri, moderne, fiabile, de nivel european

Dumitru GHEORGHE

manelor dinamice garantate
sl prin_marca firmelor furni-
2oare de componente, MAN,

primul autobuz fabricat in Ro-
ménia cu podea cobordth la
340 mm de 5o, respectiv cu o
singurd trapil do urcaralo-
e, trapé cobordtoare, aer
conmllonal camerdvideo

ub presiunea eveni:
mentelor concuren:
tiale, a cerintelor
pietei, in paralel cu restructu-
rarea fortel de muncé, reteh-
nologizarea si privatizarea
partialé, Rocar a reusit sa lan-
seze cateva modele do auto-
buze ur-

bane si troleibuze perfor-
mante, la nivelul standardelor

riali a
Rocar SA, sustinuta de grupul
de projectanti, constructori i
tehnologi, lanseaza pe piaté
alte doua noi modele de auto-
buze urbane. Particularitatiie
acestor vehicule (Autodromo
U 812 si Rocar U 410-220)
constau in functionalitate, con-
fort i fiabilitate superioare
modelelor realizate anterior,
iarin anumite privinte sunt
concepute si executato
la standarde supe-
rioare cunoscu-

salont
i, vallumoars elocironice el

Performantele
celor doudi produse
sunt asigurate si ca ur-
mare a integrérii masi-
Ve a unor componente
de vart importate din
Vest, intre care grupul moto-
propulsor, ~ subansamblurile
transmisiei, franelor, directio
ale suspensiei, Ll
elemente de caroser
Organzaroa consiruc-
tiva a nollor vehicule se con-
formeaz, in general, conditi-
ilor impuse de Regulamentele
CEE-ONU si Directivelor Uni
nil Europene, referitoare la
siguranta_circulaiel pe dru:

ca rwolul de saturare a pietel

—— Octombrie 1998 - Nr. 38 . e

os?

teazd fiabilitatea pentru un
rulaj de peste 500.000 km.

ransmisia: Cutie de
viteze automata, hidrodinami-
C4, cu convertizor de cuplu si
frina de incetinire inglobata
de tip Voith Diwa 851.3, utili-
zata si la autobuzul Rocar U
412 allal in circulatie.

unte

transmitere finala de 526 si
reductor planetar in butucii
rotilor.

Viltorul autobuz p-mm finille expres,

este gata de confruntar

Jgu exigentele cumplvlmnlcr

autobuzelor din Romania este Puntea

foarto scazut, echipa Rocar fata: labncalm

tinteste, prin nolle strategii ma- MAN tip V 965L,

nageriale, promovarea la in- ulrcctour& rigi-

tern a noilor vehicule si “pa- Anvelope

trunderea” cu acestea nu Stoleas Miche- pres de capacitate medie  Autodromo.

numai al fin lin 275/70 R pentru distante scurte, adica Proiectantii au aplicat

Capitalé, dar si in principalele

Bordul

ergonomic asiqur
accesul facil a comenzi

oré aflam ca Rocar SA este in
ciiutarea unei societali de
leasing cu care sa s asocie-
20, in baza unui contract de
parteneriat, in ideea asigurdri
fabricatiei la nivelul capaci-
tatior de productie existente.
Datele tohnice de baza
ale celor doud autobuze urba-
ne atesta convingtor provo-
carea Rocar SA la edifia ‘98 a
Salonului Auto Bucuresti

Articol din revista Autotest (oct. 1998) — dedicat autobuzului Rocar U812, ce tocmai participase la S.A.B.
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exact modelul care-i lipseste
din gamado de fabricatie.

corect principiile si solutiile de
unificare a dotérilor atat cat

Directie: eplia_generald a  permit standardele, reusind in
Servodirectie hi- lui U 4(0 220 este o continua- lmnl sa msllzezc un vehicul
draulica ZF 8098 re amasiniilansate inurmacu  care dupi criterille

cu surub si bile
recirculante, co-
loana volanului permitand regla-
rea in plan vertical si orizontal.
Sistem de franare:
pneumatic cu dublu_circuit,

axa faté. Presiunea de servi-
ciu 7,5 - 8.1 bar, gamniturile de
frictiune fara azbest, cu peri
dicitate de inlocuire la mini-
mum 150.000 km in trafic
Frana de siguranta in-
corporata in cutia de viteze.
Saslul, de tip grinda cu
Zibrele, este construit din fevi
rectangulare din ofel. Carose-
ria si salonul de pasageri, cu
de portanta,
functionalitate si confort supe-
rioare, reprezinta o constructie

pamnz panoramic, duplex, ne-
divi murile laterale
npne Scaune "antivandalism’,
tip scoica, tratate antistatic,
sunt montate in consold pen-
tru salubrizarea rapidd a po-
delei si pentru fluidizarea
circulatie in salon.

Accesoril,  Seragich
Traseele sunt indi

roseriei, camera de
luat vederi in in-
terior, sistem de aer
conditionat i ven-
tilatie fortata,
nat electric impeca-

Tio autobuz

Motor
Amplasare motor
Cilindree (cmc)

Alezaj x cursd (mm)
Putere/tural

Moment maxim (Nnvrpm)
Transmisie.

un an, Rocar

de Simon 412-

$1un numar sporit de locur pe
scaune (70 locuri din care 31
pasageri pot calatori foarte
confortabil). Specificatia echi-
pamentelor si subansamblu-
rilor (transmisie, frane, direc-
tie, suspensie) este aseméné-
toare cu cea a autobuzului

o (CP/rpm) 260/2.300

1.000/1.400

Rocar Autodromo
U 812

prellcall\sle/por(olmanle sa
corespundé cerinfelor  de
piatéi.

Mai trobuie observat
cd, sub raportul motorizari
prin parametrul fufore spack
n cazul de fata acesta
esle 14,7/14,6 CPAt - cele
doud autobuze se situeaza in
zona superioara a top-ului ve-
hiculelor urbane europene. m

Rocar
U 410-220

diosol turbo, 6 ciindri, EURO 2
orizontal in consola spate
6871

108 x 125

22012400
850/1.600

cutio de vitoze Voith DIWA D 851.3 cu rotarder inglobat
2ZF 8098

telor DAF-uri.  murile publice si protectia reticulara din tevi rectangulare  bil, instalalii moder- | Servodirectie .
mediulu Rocar Autodromo U 812, din ofol, sudate in mediu de ne audio, microfon | FEARE pnevmaiol, ik, Snecisioh; diec pe ik,
Autobuzul urban Auto-  Lowered Floor City Bus gaze inerte, protejate antico-  (digital voice) . :“‘s"‘s“um e picrr o ":‘5; s
dromo U 812 Busotto repre Motorul care-l echi- rosiv, inainte de asamblare, uspe: lagral pe: STSAER pre
Zinta o noutate in domeniu, peaza este un turbodiesel, peniru o durata de viaté de 15  Expres-rapidul e °°"A”°‘h"‘°c"°"“’ Lok “"’"I‘:’ foncye
aviind 12 m lungime, rospecty  EURO 2, o ricro intermodia- ani. Inveligul exterior lateral, Rocar U 410-220 SRR Wit doepn Sl SRyl
o :7“1?:: pessgen , t:;svus‘anzmml -'r";:mg? din tabla de aluminiu, fixata Al doilea au- SlnoS sec “c';j;‘;‘;':u o
@ posiviltat plon-  spate, putere nomi prin lipire, acoperisul, flancu-  tobuz poarta simbo- x ~
el e paten thrato- |- KW (2501CF) la- 2.800 o rile superioare lateralo, partoa Iul Rocar U 410-220 | ‘Dimensiun (mm) . _—
e o o 0 e’ ol 11000 N o posterioara si anterioaré sunt  care semnifica con- [ L 20002 o2 860 R S03.085
Z“:;‘EN'5°"“9 e end: o ;r"l"m C:’"S”:“ ‘:“2“; din panouri de fibré de sticla. figuratia unui vehicul “E ""‘“ “I" o :' B ITaT0 ’g:” i
P te pinctor  conann o USEA  Panourle imroars (s Ui o Gonorat | Ectumert e s :
i rile), capacele laterale i baro- a patra uzinala,
DR LIPS o ot e aanetom o | M pe e he
firmate si de testele efectuate,  pentru pornirea la temperaturi cutsie din fil de stici¥, an- F.u0:gnp: motor: de Performante (declarate)
i AT Ut ARG P forsate cu tabia zincata; cele 3 220 CP. Intentia pro- - -
P i SiF perormanis’i(palara usi cu canaturi pe partea ducatorului este Z"""ﬁ""'mm"’lﬂ""“w" - i
busta, compelitiva pentru utii- fitrica), se afla in partea supe- dreapt, vitrate 60% din su-  aceea do a oferi un | £ Intro bordit (m) 18,8 167
zarea in condilile de drum din  rioara a topului european peield sunf comandats el imifioc de_transnort | RARRSIRERNEES 108 70
optimede  lara noastra. in afara perfor- Productorul ii garan- opnelmelic ol avicUieiou . de:bersomna ortge-, | SEESSERITE SR R 1m0
sensibilizatoare de deblocare nesc si preordse- Bocs
Scose P17 0SMitos pentru protectia pasagerilor; nesc pentru linii ex- Specifick (CP/onk) bl eey




Intra in exploatare la RATB in anul 2000, pe linia 104, marcand astfel o premiera pentru
Capitala: primul autobuz cu podea joasa pus in circulatie in Bucuresti. Primeste numarul de
inventar 98. Ulterior este transferat pe liniile Autobazei Militari, pana la data de 18 iunie 2014,
cand este grav avariat intr-un accident rutier si retras definitiv.
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¥ L T s
Rocar U812 Autodromo 98 la inceputul anilor 2000, intrat in serviciu comercial pe linia 104.

Autobuzul Rocar U812 Autodromo 98 nu a avut parte de perioade mari de imobilizare.
De asemenea, acesta nu a necesitat nicio reparatie majora, singura modificare ce i-a fost adusa
fiind inlocuirea afisajelor clasice matriciale cu unele LED. Dupa retragerea definitiva, acesta
este conservat in Autobaza Militari in perioada 2014 — 2019 si in Autobaza Giurgiului din anul
2019 pana in prezent.

ADA SHNA 170 X 75 CM,

a

Rocar U812 Aut df/‘;‘aje led, circuldnd pe liniile Autobazei Militari.
Foto: Gabriel Dumitriu.
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@
de 12 octombrie 2018, dupd
accidentul din 18 iunie 2014. Foto: Dragos Anoaica.
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Starea actuald a autobuzului Rocar U812 Autodromo 98, constatatda de Asociatia
~Metrou Usor” in august 2021. Din pacate, membrii Asociatiei ,Metrou Usor” nu au putut
patrunde in salon sau in cabina pentru a face mai multe poze, din cauza prezentei mai multor
cuiburi de viespi in apropiere.

- B

98 - exteriorul vandalizat, unele piese au fost sustrase.
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98 - interiorul degradat, insd majoritatea pieselor incd se regdsesc in salon.

Recomandarile Asociatiei ,,Metrou Usor” pentru autobuzul Rocar U812 Autodromo
98: consideram ca acest autobuz poate fi restaurat, cu toate ca resursele financiare necesare ar
fi mai ridicate, din cauza faptului ca vehiculul este avariat, vandalizat, iar anumite piese (ce s-ar
putea procura din Italia sau s-ar putea confectiona la URAC) au fost sustrase. Recomandam
pastrarea acestui exemplar in vederea restaurarii ulterioare ca exponat static sau ca exponat
functional, fiind vorba despre un model unicat de autobuz produs la uzina Rocar, printre
ultimele modele propuse de fabrica romaneasca inainte de a intra in faliment.
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2.6.2. Autobuzul Rocar De Simon U412-260 1270

Autobuzul Rocar de Simon U412-260 cu numarul de parc 1270 este unicul supravietuitor
al unei serii de 298 de vehicule livrata catre RATB intre anii 1997 — 2001. Seria U412-260 este
cea mai cunoscuta serie a uzinei Rocar de dupa Revolutie, fiind livrata in Bucuresti, Cluj, Brasov,
Craiova, Galati, Oradea si Pitesti. Autobuzul 1270 a fost produs in anul 2000 si introdus in
circulatie pe liniile Autobazei Floreasca, autobaza unde a fost garat in perioada 2001 — 2003.
Odata cu inaugurarea Autobazei Obregia, autobuzul este mutat aici, unde va fi folosit pe liniile
din cartierul Berceni (312, 313, 381), urmand ca in anul 2006 sa se reintoarca la Autobaza
Floreasca, odata cu sosirea noilor autobuze Mercedes-Benz Citaro. in 2008 este transferat la
Autobaza Alexandria, unde va ramane pana la retragerea sa definitiva din anul 2011.

1270 in Piata Unirii pe linia 117. Foto: Gabriel Dumitriu.

Va ramane conservat in autobaza timp de 7 ani, iar in anul 2018 este mutat in Autobaza
Giurgiului, unde se afla si in prezent. De-a lungul celor 10 ani de activitate autobuzul nu a
beneficiat de reparatii capitale. De la momentul retragerii si pana in prezent, autobuzul s-a
degradat masiv, ajungand la stadiul de carcasa.

Ve

1270 - conservat in Autobaza Alexandria. Foto: Gabriel Dumitriu.
Imaginile de mai jos prezinta starea actuald a autobuzului Rocar De Simon 1270,

constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021. Din pacate nu au putut fi realizate mai
multe poze, din pricina faptului ca in proximitate se aflau mai multe cuiburi de viespi.
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1270 -usa 3

1270 -sigla ,U412-260"

consideram ca acest autobuz poate fi restaurat, cu toate ca resursele financiare necesare ar fi
mai ridicate, din pricina stirii sale de degradare. intrucit vorbim despre un vehicul de o
deosebita importanta istorica — ultimul autobuz Rocar U412-260 bucurestean, parte dintr-o
serie extinsa de vehicule livrate de catre fosta Uzina ROCAR S.A. in Bucuresti si in tara,
recomandam pastrarea exemplarului pe termen nedeterminat, in vederea restaurarii sau
includerii sale in Muzeu. Seria ,,De Simon” a Uzinei Rocar este cea mai notabila serie de autobuze
si troleibuze produse in Romania, dupa Revolutie, astfel ca este imperios necesara expunerea
in muzeu a acestui capitol de referinta din istoria industriei si tehnicii romanesti.

Recomandarile Asociatiei ,,Metrou Usor” pentru Rocar De Simon U412-260 1270:
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2.6.3. Troleibuzul Rocar EA-412 De Simon 7459

Troleibuzul Rocar EA-412 pe caroserie ,De Simon” este produs in anul 1998, la Uzina
Rocar din Bucuresti si a reprezentat primul troleibuz romanesc cu actionare in curent alternativ,
metoda moderna de actionare ce prezinta un consum redus de energie electrica. Acesta utiliza
echipamente Kiepe Electric, fiind la momentul constructiei unicat din punct de vedere al
tractiunii la nivel national. Intra in dotarea RATB in acelasi an, primind numarul de parc 7459, in
continuarea troleibuzelor Rocar E512.

7459 - proaspdt pus in functiune. Foto: user castrosua / Forumul , TramClub”.,

ACTIONARE 7459

CURENT ALTERNATIV

I“
\
S .
~
SOWARUA UE
IR ARTA
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La 10 ani de la Fabricare, troleibuzul a trecut printr-o reparatie capitala la URAC. Acesta
este garat in toti cei 22 de ani de exploatare la depoul Bujoreni, circuland pe toate liniile
depoului. Spre finalul perioadei sale de functionare, 7459 este utilizat cu precadere pe liniile
din cartierele Drumul Taberei si Militari.

\

Interiorul troleibuzului 7459 dupd reparatia capitald. De remarcat noua cromaticd, anul 2012, fatd de
fotografia din anul 2005. Foto: user Axel / Forumul ,,Metrou Usor”.

=9
— m 7459

~

Exteriorul troleibuzului 7459 dupd reparatia capitald, anul 2010. Foto: Gabriel Dumitriu.
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Troleibuzul circuld pana in anul 2013, cand este retras definitiv ca urmare a unor
probleme tehnice. Din fericire, spre deosebire de alte vehicule conservate pentru o perioada
indelungatd de timp, troleibuzul a fost sigilat, fiind complet din punct de vedere al
componentelor, dar si intr-o stare estetica satisfacatoare.

La inceputul anului 2020 este mutat in parcul rece din Autobaza Alexandria, dupa 7 ani
de conservare, alaturi de alte troleibuze propuse pentru casare. Dupa mutarea in parcul rece
din Autobaza Alexandria, se constata o deteriorare mai accentuata a acestuia, culminandin luna
iulie 2021 cu sustragerea siglelor si emblemelor de catre o persoana care avea aprobare strict
de fotografiere (voit sau din supraveghere neglijentd). Una dintre sigle a Fost sparta in timpul
procesului de vandalizare si lasata la fata locului. Siglele frontale, insd, au fost smulse de
aceasta persoana si nu au fost returnate pana in acest moment.

Starea actuala a troleibuzului Rocar EA-412 De Simon 7459, constatatd de Asociatia

~Metrou Usor” in august 2021:

7459 — exteriorul, prezent in conditii bune de prezervare. Se remarcd siglele sustrase de o persoand
cunoscutd, neautorizatad.
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7459 - exteriorul, prezent in conditii bune de prezervare. Se remarcd sigla spartd, in urma incercdrii
persoanei neautorizate de o sustrage de pe vehiculul istoric.
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7459 — exteriorul, prezent in conditii bune de prezervare.
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7459 —interiorul, prezent in conditii bune de prezervare.
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7459 —interiorul, prezent in conditii bune de prezervare.
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7459 — postul de conducere, prezent in conditii bune de prezervare, aproape intact din punct de vedere al
componentelor.
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7459 — postul de conducere prezent in conditii bune de prezervare, aproape intact din punct de vedere al
componentelor. Se remarcd echipamentul original pentru anunt al statiilor,, Tramvox”.
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Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru troleibuzul Rocar EA-412 “de
Simon": data fiind starea sa foarte bund de conservare, recomandam restaurarea acestui
troleibuz romanesc unicat, pentru a fi expus in scop muzeal. in functie de bugetul alocat,
Asociatia ,,Metrou Usor” identifica trei optiuni:

1.

Restaurarea ca exponat static, fapt ce nu implica cheltuieli pentru partea tehnica a
vehiculului. De asemenea, costurile pentru restaurarea componentelor estetice sunt
reduse, din moment ce peste 95% din piese exista si se afla in stare buna de
conservare. insd, prin faptul ca troleibuzul nu este functional, acesta depinde in mod
special de garareaintr-un spatiu muzeal corespunzator, spre deosebire de vehiculele
functionale care, la nevoie, pot fi garate siin unitati active de exploatare ale STBS.A,,
la nevoie.

Restaurarea ca exponat functional prin echiparea sa cu motoare provenite de la
troleibuze lkarus 415T. Costurile punerii in functiune astfel sunt reduse, din moment
ce se pot folosi echipamente luate de pe vehicule lkarus functionale, la momentul
retragerii lor din circulatie.

Restaurarea ca exponat Functional prin echiparea sa cu motoare Kiepe Electric cu
actionare in CA. Aceasta operatiune implica cheltuieli consistente pentru a comanda
aceste echipamente, insa ar reprezenta cea mai fidela restaurare d.p.d.v. istoric.

Asociatia ,Metrou Usor” recomanda a doua varianta, anume restaurarea

troleibuzului 7459 si dotarea lui cu echipamente lkarus pentru a permite scoaterea lui la
parade sau la alte evenimente culturale tematice cu costuri de restaurare reduse, expunandu-
se totodata valoarea istorica in mod onorabil. De asemenea, cu atat mai mult cu cat Asociatia
.Metrou Usor” s-a luptat in repetate randuri pentru scoaterea acestui vehicul de pe lista de
casare in anul 2020, solicitam recuperarea componentelor sustrase de persoana cunoscuta.
Aceste piese sunt esentiale pentru intregul unitar al exponatului si nu ar trebui sa fie in posesia
unei persoane private. Reamintim ca vorbim despre un vehicul romanesc unicat, cu valoare de
patrimoniu tehnic national, de referinta pentru industria romaneasca.
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2.6.4. Troleibuzul Rocar EA-812 “Autodromo BusOtto” 7460

Troleibuzul Rocar 812EA Autodromo este primul troleibuz romanesc cu podea joasa si
totodata singurul exemplar de acest tip produs de uzina Rocar din Bucuresti. Este expus la
Salonul Auto Bucuresti in anul 1998, iar in primavara anului 1999 este predat catre RATB, unde
primeste numarul de parc 7460, in continuarea celorlaltor troleibuze DAC si Rocar.

N — - -
Troleibuzul Rocar EA-812 la Salonul Auto Bucuresti din anul 1998.

Troleibuzul a fost parte a unui proiect de modernizare a Uzinei Rocar care dorea sa ofere
pietei un produs ce putea face fata noilor cerinte venite din vestul Europei, precum podea joas3,
actionare in curent alternativ, design modern etc. Astfel la realizarea proiectului s-a folosit o
caroserie Autodromo adusa din Italia echipata cu echipamente electrice aduse din import,
fabricate de Kiepe Electric. Punerea sain functiune a reprezentat o premiera la nivel national,
acesta fiind primul troleibuz cu podea joasa ce a circulat in mod regulat pe un traseu de
troleibuz in Romania.

Prezentarea troleibuzului Rocar EA-812 in curtea Uzinei Rocar, in anul 1998.

et
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Pe parcursul celor 14 ani de exploatare, troleibuzul a beneficiat de o cosmetizare la
Uzina de Reparatii Atelierele Centrale in anii 2009 - 2010. Acesta a circulat pana in aprilie 2012,
cand a fost retras definitiv datoritd unui agregat defect, fiind garat in continuare in Depoul
Bujoreni pana in anul 2019 cand a fost mutat in Parcul rece din Autobaza Alexandria, alaturi de
alte troleibuze destinate casarii. Pe perioada celor 13 aniin care a transportat calatori acesta a
fost utilizat pe toate liniile Depoului, in ultima perioada fiind prezent pe liniile din Drumul
Taberei si Militari.

inanul 2019 este mutatin Parcul rece din Autobaza Alexandria, alaturi de alte troleibuze
propuse spre casare. Dupa mutarea in parcul rece din Autobaza Alexandria, s-a constatat o
deteriorare mai rapida a acestuia, culmindnd in luna iulie 2021, cdnd unei persoane care avea
doar aprobare de fotografiere i s-a permis (voit sau din supraveghere neglijentd) sa sustraga de
pe acesta siglele si emblemele. Siglele fata-spate, au fost smulse de aceasta persoana.

Starea actuala a troleibuzului Rocar EA-812 ,,Autodromo BusOtto"” 7460, constatata
de Asociatia ,,Metrou Usor” in iulie 2021:
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7460 — exteriorul, prezent in conditii bune de prezervare.
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7460 - detalii ale exteriorului, prezente in conditii bune de prezervare. Se remarcd siglele sustrase de o
persoand cunoscutd, neautorizatd.
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7460 —interiorul, prezent in conditii bune de prezervare.
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7460 - postul de conducere, intact din punct de vedere al pieselor, prezent in conditie bund de prezervare.
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7460 - postul de conducere, intact din punct de vedere al pieselor, prezent in conditie bund de prezervare.

Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru troleibuzul Rocar EA-812
»Autodromo BusOtto” 7460: recomandam restaurarea acestui exemplar romanesc unicat,
astfel incat acesta sa poata fi expus in scop muzeal. De precizat este faptul ca exemplarul se
aflaintr-o conditie Foarte buna de prezervare, asa cum se remarca in fotografii. Avand in vedere
eforturile cunoscute ale Asociatiei de a scoate acest vehicul de pe lista de casare in anul 2020,
solicitdam recuperarea componentelor sustrase de persoana cunoscutd. Aceste piese sunt
esentiale pentru intregul unitar al exponatului si nu ar trebui sa fie in posesia unei persoane
private.
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2.7. Autobuzele DAF SB 220

in timpul vizitelor in unitatile STB, Asociatia ,Metrou Usor” a identificat doud autobuze
de tip DAF SB 220, astfel:

- DAF SB 220 Hispano Carrocera 703 — autobaza Giurgiului

- DAF SB 220 Castrosua 870 — autobaza Giurgiului

2.7.1. DAF SB 220 Hispano Carrocera 703

Autobuzul DAF SB 220 Hispano Carrocera cu numarul de parc 703 a fost fabricat in anul
1994, an in care a fost si introdus in circulatie pe liniile Autobazei Nordului. A fFacut parte din a
doua generatie de autobuze DAF SB 220, fiind fabricat pe caroserie Hispano Carocerra, produsa
in Spania. Autobuzul a fost utilizat timp de 17 ani, timp in care a apartinut autobazelor Pipera,
intre 1994 si 2006, si Ferentari, intre anii 2006 si 2011. Autobuzul a trecut printr-o revopsire in
toamna anului 2008.
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Dupa retragerea sa din martie 2011, autobuzul 703 este transferat in parcul rece din
cadrul depoului Berceni, unde va ramane in conservare pana in anul 2018. Odata cu eliberarea
depoului Berceni, autobuzul este mutat in Autobaza Giurgiului, unde se afla si astazi, in
consevrare.

L B*07 NVK |

DAF Hispano 703 ulterior retragerii din circulatie. Foto: Gabriel Dumitriu.

1

Starea actuala a autobuzului DAF Hispano 703, constatata de Asociatia ,Metrou Usor’
in august 2021:

703 — exteriorul, in stare avansatd de degrare.
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703 —exteriorul, degradat, avdnd aproape toate geamurile sparte.
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703 - detalii din exterior
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703 —interiorul, degradat, insd o bund parte din componente sunt incd prezente si pot ajuta la restaurare.
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703 — detalii din interior — usile 3 si 1.
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703 — postul de conducere, prezentdndu-se in conditie bund de conservare, cu majoritatea componentelor
prezente si in conditie bund.
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703 — detalii ale postului de conducere. Componentele se prezintd in stare bund de conservare.

2.7.2. DAF SB 220 Castrosua 870

Autobuzul DAF SB 220 Castrosua cu numarul de inventar 870 a fost fabricatin anul 1996,
an in care a fost si introdus in circulatie pe liniile Autobazei Nordului. Acesta face parte din a
treia si ultima generatie de autobuze DAF pentru Bucuresti, autobuzele fiind asamblate pe
caroserie ,Castrosua”, produsa in Spania. Autobuzul este garat intre anii 1996 si 2008 in
Autobaza Nordului, iar din 2008 si pana la retragerea sa din circulatie, in Autobaza Ferentari.
Autobuzul era retras din circulatie la data de 30 noiembrie 2012.

DAF Castrosua 870 in circulatie. Foto: Gabriel Dumitriu.

In urma retragerii, autobuzul este mutat in parcul rece din depoul Berceni, unde va sta
conservat in perioada 2011 - 2019. in anul 2019 este mutat in Autobaza Giurgiului, unde este
conservat si in prezent. Autobuzul nu a beneficiat de reparatii capitale, fFapt ce ii confera un
grad ridicat de originalitate a componentelor.
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DAF Castrosua 870 ulterior retragerii sale din circulatie. Foto: Gabriel Dumitriu.

Fotografiile de mai jos prezinta starea actuald a autobuzului DAF Castrosua 870,
constatata de Asociatia ,,Metrou Usor” in august 2021. Din nefericire, autobuzul era flancat de
cuiburi de viespi pe toate laturile, la momentul vizitei membrilor ,Metrou Usor”, astfel ca
fotografierea in amanunt a interiorului si postului de conducere nu a fost posiblia.
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870 - detaliu din exterior cu afisajul matriceal in conditii bune de conservare.
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870 — detaliu usd. Mdstile usilor au ramas in stare bund de conservare, insd garniturile de cauciuc au fost
preluate si puse pe autobuze Citaro aflate in circulatie, conform personalului autobazei.
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870 - interiorul, degradat, insd majoritatea componentelor sunt prezente in continuare. in usd se afld un
cuib de viespi ce nu a fdcut posibild fotografierea in detaliu a interiorului.
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870 - detaliu — scara usii 1.

870 - detaliu — partea superioard a postului de conducere.
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870 - postul de conducere, prezentdndu-se intr-o stare mai slabd decdt cel al lui Hispano 703.
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2.7.3. Alte elemente ale autobuzelor DAF SB 220

in timpul vizitelor membrilor Asociatiei ,Metrou Usor” in unitdtile STB, au fost
identificate si fotografiate mai multe componente ce apartin autobuzelor DAF SB 220. Casiin
cazul tramvaielor analizate anterior, autobazele ce au operat autobuze SB 220, precum si URAC
au refolosit anumite componente DAF (precum scaune, elemente din cauciuc, etc.) pentru
personalul unitatilor sau pentru intretinerea autobuzelor aflate in circulatie. Aceste
componente pot ajuta in procesul de restaurare al autobuzelor DAF.

o e P, P 2 ﬁt’*jn ; "
4 scaune extrase de pe autobuze DAF SB 220, asezate in rand, in incinta URAC.
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2.7.4. Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” autobuzele DAF SB 220 prezentate

Recomandam restaurarea ambelor autobuze, pe termen mediu, intrucat vorbim despre
ultimele exemplare ale gamelor Hispano, respectiv Castrosua, precum si despre ultimele doua
autobuze DAF ce au circulat la RATB. Nu mai exista niciun autobuz DAF din prima serie (ELVO).
Amintim ca autobuzele DAF, sosite incepand cu anul 1994, au reprezentat primele autobuze
moderne ce au intrat in flota Capitalei dupa Revolutie.

Starea actuala a autobuzelor presupune investitii mai insemnate, insa RATB a intreprins
restaurari mult mai dificile (de exemplu EP/V3A 6001, prezentat in capitolul 2.1.4), astfel ca
restaurdrile in sine sunt posibile si necesare pentru salvarea capitolului DAF al istoriei
transportului public bucurestean.
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2.8. Alte vehicule utilitare / de interventie

2.8.1. Locomotivele tip Turbofreza

in timpul vizitelor in unitatile STB, Asociatia ,Metrou Usor” a identificat doud locomotive
tip turbofreza, astfel: turbofreza 01 — depoul Alexandria, turbofreza 03 — depoul Militari.

Locomotive polizoare, anul 1‘9.60. Foto: Arhiva STB.
Turbofreza 01 face parte dintr-un lot de 4 locomotive polizoare produse in anul 1960 la
URAC, ce erau dotate cu echipamente de polizare si actionare electrica provenite de la

vagoanele interbelice, tip Simmering si Thomson Houston. Vehiculul in cauza are echipamentul
electric provenit de la un vagon de tip Simmering.

Locomotiva polizor 01, operdnd la Gara de Nord, 6 septembrie 1976. Foto: Serban Ldcriteanu.
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Locomotiva 01 este modificata in perioada 1970 — 1990, echipamentul de polizare fiind
inlocuit cu unul destinat curatarii zapezii. Astfel, in partea frontala se monteaza o turbofreza,
iar farurile sunt reamplasate mai sus. Locomotiva este arondata depoului Alexandria, de-a
lungul timpului fiind utilizata pentru curatarea cailor de rulare in iernile cu zapada abundenta.
Ultima sa aparitie consemnatd este in anul 2016, la depoul Dudesti, cu ocazia intrunirii
comandamentului de iarna din cadrul Primariei Municipiului Bucuresti.

Turbofreza 01 este garatd, de atunci, in depoul Alexandria, in prezent fiind
nefunctionala. Starea de conservare este acceptabila, prezentand o degradare usoara la nivelul
caroseriei. Conform personalului depoului Alexandria, freza poate fi readusa in stare de
functionare, in prezent avand o parte din piese montate pe alte pluguri din dotarea depoului.

Starea actuala a turbofrezei 01, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:
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Turbofreza 01 — exterior, aflat in conditie acceptabild de conservare.

Turbofreza 01 - Postul de conducere, aflat in conditii bune.
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Turbofreza 03 face parte dintr-un lot de 4 locomotive polizoare produse in anul 1960 la
URAC, ce erau dotate cu echipamente de polizare si actionare electrica provenite de la
vagoanele interbelice, tip Simmering si Thomson Houston. Vehiculul in cauza are echipamentul
electric provenit de la un vagon de tip Thomson Houston.

Locomotiva 03 este modificata in perioada 1970 — 1976, echipamentul de polizare fiind
inlocuit cu unul destinat curatarii zapezii. Astfel, in partea frontala se monteaza o turbofreza,
iar farurile sunt reamplasate mai sus.

Turbofreza 03 in zona ,Regie”, anul 1976. Foto: Serban Ldcriteanu.

Turbofreza 03 este utilizata pana la mijlocul aniilor 2000, fiind ulterior retrasa definitiv
in depoul Militari, unde se afla si in prezent. Starea sa de conservare este nesatisfacatoare,
prezentand degradari semnificative ale interiorului si exteriorului, precum si componente lipsa.

”na

Starea actuala a turbofrezei 03, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in august 2021:
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Turbofreza 03 - exter/:orul, in stare de degradare, iar o parte din componente lipsest.
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Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru vagoanele turbofreza: dat fiind
faptul ca vorbim despre o serie foarte restransa de patru locomotive polizoare destinate
intretinerii infrastructurii de tramvai, recomandam restaurarea exemplarului aflat in cea mai
buna stare (turbofreza 01) pentru a fi expus in muzeu. De asemenea, propunem si restaurarea
exemplarului mai deteriorat (turbofreza 03) ca locomotiva, fie ca exponat functional sau static.

217



2.8.2. Tramvaiul Graf & Stift GP

in anul 1953, compania de transport public din Viena considerd necesara construirea
unor noi tramvaie - plug pentru curatarea zapezii, pe baza sasiurilor fFostelor tramvaie G si G1.
in anul 1955, firma Graf & Stift realizeaza proiectul pe baza ciruia vor fi produse 20 de vagoane
Graf & Stift GPintre 1955 si 1959. Vagonul adus la Bucuresti este fabricat la uzinele Graf & Stift
la 06.02.1959, pe baza fostului sasiu al vagonului G cu numarul de parc 864. Acesta este echipat
initial cu motoare D 78w, inlocuite apoi in perioada 1969 — 1970 cu motoare D 612. Este retras
la data de 25 aprilie 1991, urmand a fi preluat de Muzeul Tramvaielor din Mariazell.

Tramvaiul GraF & Stift GP ajunge la Bucuresti la finele aniilor 1990. Va fi garat in URAC,
locul in care se afl3 si astazi. in prezent, vagonul se afld in stare avansatd de degradare, acesta
prezentand urme pronuntate de uzurad. De asemenea componentele sunt conservate in mod
necorespunzator, in interiorul cabinelor, fara a fi asigurate.

Fiind un tramvai istoric primit ca donatie din partea Muzeului Tramvaielor din Mariazell
(Austria), Asociatia ,Metrou Usor” recomanda restaurarea acestui exemplar si expunerea sain
muzeu. Bucuresti poate lua exemplul Timisoarei, care a primit un vehicul identic, tot cu scopul
de a fi expus in muzeu. Autoritatile timisorene au dus la bun sfarsit restaurarea exemplarului
lor de tip Graf & Stift GP, astfel ca astazi tramvaiul austriac Face parte din colectia permanenta
a Muzeului Transportului Public,,Corneliu Miklosi” din Timisoara.

Starea actuala a vagonului GraF & Stift GP, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in
august 2021:
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Grdf & Stift GP - detalii ale exteriorului.
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Grdf & Stift GP — unul din posturile de conducere, prezent in stare de degradare profundad.
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Grdf & Stift GP — piesd de muzeu functionald la Timisoara. '
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2.8.3. Tramvaiul VMB83

Vagonul VMB83 este produs in anul 1983 pe baza vagonului VMB (Vagon Motor
Basculantd) din anul 1964. Acesta prezinta un sasiu amplasat pe doua boghiuri de tip
Electroputere, pe care sunt montate urmatoarele elemente: o cabind de conducere in partea
superioara, doud bene independente pentru nisip si pietris, iar, in spate, o cutie ce adaposteste
echipamentul electric. Initial, vagonul este cuplat cu o remorca identica din punct de vedere al
capacitatii, lipsind numai cabina de conducere.

Tramvaiul este pastrat in forma originala pana in anul 2000, cand este convertit intr-un
vagon polizor. Transformarea va presupune inlocuirea boghiurilor Electroputere cu boghiuri de
tip V3A, cabina este marita prin extinderea ei in zona din spate, iar prima bena este scurtata si
sudata de a doua. Echipamentul de polizare este pozitionat la mijlocul sasiului, intre cele doua
boghiuri.

Recomandarile Asociatiei ,Metrou Usor” pentru tramvaiul VMB83: dat fiind faptul
ca vorbim despre un vagon unicat (ultimul ramas), construit cu scopul de a transporta marfa pe
linia de tramvai, propunem pastrarea si expunerea exemplarului in muzeu, ulterior retragerii
acestuia din folosinta. Se propune expunerea sa ca atare, fard a fi necesare alte interventii sau
cheltuieli.

La momentul redactarii acestui Raport, tramvaiul VMB83 este garat in Depoul Victoria,
in stare de functionare, prezent in conditii tehnice si estetice bune. Starea actuala a tramvaiului
VMB83, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in iulie 2021:
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2.8.4. Vagonete si diverse remorci

in cadrul vizitelor in unitatile STB, membrii asociatiei ,Metrou Usor” au identificat in mai
multe vagonete - platformad, remorci pentru imprastiatul sarii, remorci cu macara pentru
transportul materialelor si remorci pentru transportul boghiurilor, majoritatea confectionate
in perioada comunista la intreprinderea de Transport Bucuresti. Acestea sunt utilizate si in
prezent, cu exceptia celor pentru imprastiatul sarii.

Asociatia recomanda convertirea si utilizarea a doua vagonete pentru acomodarea
personalului auxiliar, care sa manevreze pantografele de tip lird ale vagoanelor V09 Thomson-
Houston si Simmering M in timplul deplasarii acestora la parade, evenimente culturale sau
inchirieri la cerere. Aceste vagonete ar urma sa fie atasate cate una in spatele tramvaielor sus
mentionate. Consultati Capitolele 2.1.1 si 2.1.7 pentru mai multe informatii.

2 ;.* ST %_ S

Diverse remorci /vagonete ce pot fi reconstruite pentru a fi cuplate cu tramvaie de paradd, acomoddnd
personalul auxiliar necesar manevrdrii pantografelor de tip ,lira” ale tramvaielor.
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Vagonete si remorci utilizate la paradele din Occident pentru pilotarea sistemului de alimentare de la retea
al tramvaielor. Foto: tramway.com.

in plus, recomandam péastrarea a cite o remorca din fiecare tip pentru a fi expuse in
muzeu si integrate in scop interactiv. De exemplu, propunem ca o remorca pentru transportul
boghiurilor sa fie expusa impreuna cu unul din cele trei boghiuri Electroputere prezentate in
Capitolul 2.2.9. Analog pot fi integrate interactiv o remorca pentru imprastiatul sarii si o
remorcd dotatd cu macara.

Remorcd dotatd cu macara.
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2.8.5. Tramvaiul S21

Tramvaiul S21 (9921) face parte dintr-un lot de vagoane recarosate intre anii 1954 —
1958 la URAC, la care au fost folosite sasiuri de tip Thomson Houston, Simmering sau Dyle.
Acesta este utilizat pentru transportul calatorilor pana la inceputul aniilor 1980, fiind ulterior
convertit in vagon pentru transport tehnologic.

Tramvaiul a fost reconstruit in anii 1990 sub forma unui vagon utilitar modern, cu
echipamente noi, primind codificarea VU93. Totodata, trucul original este inlocuit cu un boghiu.
Necunoscand numarul de parc original al vagonului, nu putem stabili cu exactitate modelul
acestuia (V054/V056/V058) si nici perioada exacta de fabricare.

Tramvaiul S21 este utilizat pentru putin timp dupa transformare in cadrul depoului
Militari, fiind retras din cauza balansului produs de boghiu. in prezent acesta se afla in stare de
degradare in depoul Militari, prezentdnd coroziune accentuatd la nivelul caroseriei si al
interiorului.

Asociatia ,,Metrou Usor” recomanda restaurarea acestuia prin aducerea sa la starea
initiala de vagon de calatori, avand in vedere ca este unul din ultimele doua vagoane de tip
V054/V056/V058 (denumite generic,ITB") rémase. in procesul de restaurare se poate utiliza un
truc din cele inca prezente in cadrul URAC (o parte dintre ele fotografiate si prezentate maijos)
si un controller original Thomson inca prezent pe vagoanele plug unidirectionale aflate in
dotarea STB.

Starea tramvaiului S21, constatata de Asociatia ,Metrou Usor” in iulie 2021:
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S21—interiorul, prezent in conditii de degradare profundad.
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Trucuri identificate in URAC, ce pot ajuta la restaurarea lui S21.

228



)
’ &

Trucuri identificate in URC, ce pot ajuta la restaurarea lui S21.
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Echipamente origiale Thomson (prezente pe mai multe pluguri unidirectionale din dotarea S TB) ce pot
ajuta la restaurarea lui S21.
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2.8.6. Autovestiare DAC 112UDM

Autobuzul DAC 112UDM este cel mai reprezentativ model produs la uzina Autobuzul
din Bucuresti, fiind livrat in cantitati mari la nivel national. Acesta a intrat in exploatare la I.T.B.
in anul 1979.

in prezent STB mai detine 5 autobuze de acest fel, transformate in vehicule de tip vestiar
la mijlocul aniilor 2000, pentru a inlocui vechile autovestiare IK4. Din cele 5 autobuze, trei
autobuze au fost produse in anul 1989, fiind definite prin caracteristicile “autobuzelor scunde”
adica o inaltime mai mica si materiale slab calitative, iar 2 au fost fabricate ulterior, avand
caracteristicile autobuzelor 112UDM standard. Exceptand autobuzul cu numarul de
fnmatriculare B 69 FER, vehiculele sunt functionale si utilizate pana in prezent pentru
interventii la calea de rulare. Autobuzele se prezinta intr-o conditie tehnica buna, prezentand
urme de uzura la nivelul caroseriei.

Asociatia ,Metrou Usor” recomanda selectarea autovestiarului DAC 112UDM aflatin cea
mai buna stare de conservare, ulterior retragerii acestuia din folosinta, in vederea reabilitarii si
expunerii sale in muzeu, ca atare, in calitate de vehicul utilitar. De asemenea, recomandam
pastrarea tuturor unitatilor DAC 112UDM pe termen nedeterminat, in vederea constituirii unui
fond de piese necesar restaurarii si intretinerii vehiculului selectat pentru a face parte din

muzeu.

J

B 20 FKL (1989), unul din autobuzele DAC 112UDM ,scunde”, prezent in conditii slabe, cu urme de
coroziune la exterior. Piata Unirii, 24 august 202 1. Foto: Gabriel Dumitriu.

B 66 'FR-VT siB 88‘"FRT,moeleDAC 1 1 2UDM ,,fé&nciar‘ " in condi;ii bune de conservdre.
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2.8.7. Camioanele de interventii si tractare KRAZ

in anul 1978 intreprinderea de Transport Bucuresti achizitioneaza cinci camioane de tip
Kraz pentru tractarea vehiculelor defecte. De-a lungul timpului, din cele 5 vehicule, doar trei
vor supravietui pana in prezent, doua fiind casate, unul la mijlocul aniilor 2000, iar celalalt la
inceputul anului 2021. Cele trei camioane Kraz rdmase sunt: B 13 RTB, B 25 XCP si B 26 GOU.

B 13 RTB a fost reabilitat cu ocazia SAB 2019. De atunci, el este prezervat in una din
halele Sectiei Linii Titan, astfel ca, acesta se afla actualmente in conditii tehnice si estetice bune.

B 25 XCP se prezinta in stare de degradare, fiind insa complet. Este garat sub cerul liber
in cadrul Sectiei Linii Titan.

B 26 GOU a beneficiat, de asemenea, de o reabilitare in urma cu cativa ani, insa in ultimii
ani, starea sa tehnica si estetica s-a deteriorat, fiind garat sub cerul liber in cadrul Sectiei Linii
Titan.

Recomandarile Asociatiei ,,Metrou Usor” pentru camioanele Kraz: dat fiind faptul ca
vorbim despre niste vehicule istorice de interventie, Asociatia ,Metrou Usor” recomanda
expunerea in muzeu a camionului B 13 RTB, ca atare, fara alte interventii sau cheltuieli. De
asemenea, Asociatia recomanda si pastrarea celorlaltor doua exemplare (B 25 XCP si B 26 GOU)
pentru constituirea unui fond de piese necesare intretinerii vehiculului selectat pentru a fi
expus in muzeu.

B 13 RTB tractdnd troleibuzul Ikarus 415T 5269, 30 septembrie 2014. Foto: Gabriel Dumitriu.
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2.8.8. Camioane de Interventii si Tractare ROMAN

STB detine un numar semnificativ de autovehicule de interventii produse la uzinele
Roman Brasov si Lugomet Lugoj, o buna parte dintre acestea fiind inca functionale si utilizate
pentru tractarea vehiculelor defecte, pentru intretinerea infrastructurii de transport, sau
pentru transporturi diverse. Printre vehicule aminitim autoturnuri, automacarale, vehicule
pentru tractare, vehicule cu bena pentru transport, dar si vehicule cu agregate de sudura.
Vehicule provin dintr-o familie vasta de camioane romanesti, fiecare avand o alta intrebuintare,
astfel ca exista un numar mare de modele ROMAN unicate, in inventarul STB, motiv pentru care
trebuie facuta o analiza si o selectie a celor mai relevante modele pentru a fi expuse in muzeu.
Asociatia ,,Metrou Usor” apreciaza c3, din punct de vedere al semnificatiei istorice, in muzeu ar
trebui expus un vehicul pentru remorcare, un autoturn si un vehicul cu agregat pentru
sudura.

in privinta camioanelor — remorcher ROMAN, Asociatia ,Metrou Usor” recomand3
pastrarea si expunerea in muzeu a autovehiculului B 18 ZFK, ulterior retragerii acestuia din
folosinta. B18 ZFK este ultimul remorcher ROMAN Ffunctional si folosit frecvent pentru
remorcarea vehiculelor defecte. Acesta a fost dat in exploatare in anul 1981 si a trecut prin o
serie de reabilitari tehnice si estetice, astfel ca in prezent se afla intr-o conditie tehnica si
estetica buna.

Tve

B 18 ZFK - surprins in interventii de-a ungul anilor. Foto: Gabriel Dumitriu.
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in privinta camioanelor — autoturn ROMAN, nu stim dacd mai existd vreun astfel de
vehicul functional. Tn anul 2018, mai erau folosite autoturnurile B 07 RTB si B 85 RTB. Asociatia
~Metrou Usor” recomanda pastrarea si expunerea in muzeu a autoturnului aflat in cea mai buna
stare de conservare.

B 07 RTB (stdnga) si B 85 RTB (dreapta) surprinse in timpul interventiilor, in anul 2018.
Foto: Victor Silaghi si Gabriel Dumitriu.

in privinta camioanelor ROMAN dotate cu agregate pentru sudurd, Asociatia ,Metrou
Usor” recomanda pastrarea si expunerea in muzeu a camionului aflat in cea mai buna stare de
conservare, ulterior retragerii din folosintd. in 2021 existd mai multe astfel de vehicule inca in
folosinta, printre care enumeram: B 14 SAI, B 14 SBA, B 52 RTB, B 57 RTB, B 75 RTB.

Camioane ROMAN cu agregat pentru sudurd surprinse in anul 2021. Foto: Gabriel Dumitriu.
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dEtiv in anul éOZ 1 h

" B52 RB, prezent in condit ib ne, fi d

Pe langa pastrarea unui vehicul din ficare tip mentionat mai sus, Asociatia ,,Metrou Usor”
recomanda pastrarea unui lot de vehicule ROMAN ce ar deservi ca fond de piese in reabilitarea
si intretinerea vehiculelor selectate pentru a fi expuse in scop istoric. Mentionam ca datorita
caracteristicilor comune ale acestor categorii de vehicule, ca fond de piese nu trebuie
conservate vehicule dintr-o anume categorie.
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3. Concluzii

Prezentul Raport a analizat toate unitatile STB S.A. si a identificat 57 de vehicule cu
potential istoric, acestea aflandu-se in diverse stari tehnice, estetice si operationale. Exista
vehicule deja restaurate a caror investitie este neamortizata prin neintroducerea lor intr-un
circuit expozitional public, vehicule functionale si utilizate regulat in scop tehnologic, vehicule
degratate propuse spre casare, dar si vehicule in stare buni esteticd propuse spre casare. in
functie de conditia in care se afla, vehiculele ce prezinta valoare istorica sunt enumerate in
tabelul de mai jos.

3.1. Tramvaie deja restaurate

Nr. crt. Denumire vehicul Numar de parc Stare actuala Locatie actuala
1 Thomson-Houston V09 - restaurat, functional Depoul Dudesti
2 ITB V054 119 restaurat, functional Depoul Dudesti
3 Rathgeber P3.16 2008 restaurat, functional Depoul Dudesti
4 Simmering M ex.4123 (Viena) restaurat, functional URAC
5 EP/V3A 6001 restaurat, functional Depoul Dudesti
6 Remorca V12 ex.6334 restaurat, functional Depoul Dudesti
7 HW TH - Lohner T2 6502 restaurat, nefunctional | Depoul Dudesti

Dintre cele 7 tramvaie restaurate, doar 4 vagoane ies o datd pe an la parade sau
evenimente speciale: 119 + 6334, 2008 si 6001. In medie, aceste vagoane sunt expuse public de
2 ori pe an.

Dintre cele 3 tramvaie restaurate dar neutilizate, 2 sunt functionale: V09 si Simmering
M. Tramvaiul interbelic V09 reprezinta cea mai importanta piesa istorica din patrimoniul STB.
Cu toate acestea, datorita unui impediment tehnic (acela ca pantograful de tip ,lird” ar putea
avaria reteaua), atat el cat si vagonul vienez Simmering M sunt neutilizate de ani de zile.
Asociatia nu a identificat niciun efort din partea STB pentru a pune in valoare aceste vehicule
de mare importanta istorica. Prezentul Raport propune o solutie pentru ca acestea sa revina in
circulatie: atasarea unui vagonet in spatele fiecaruia dintre cele doua vagoane, care sa
acomodeze un echipaj ce va pilota lira tramvaielor atunci cdnd este necesar. De asemenea, este
necesara mutarea tramvaiului Simmering M in Depoul Dudesti pentru gruparea vagoanelor de
epoca functionale si apte de a iesi pe traseu in cadrul unei singure locatii. Consultati Capitolul
2.8.4 pentru mai multe detalii.

Dintre cele 3 tramvaie restaurate dar neutilizate, un tramvai este nefunctional: 6502.
Conform personalului depoului Dudesti, tramvaiul ar avea o defectiune la osii, defectiune
datorata perioadei lungi de timp in care a stat inactiv in depou, cu toate ca a fost restaurat.
Asociatia nu a identificat niciun efort din partea STB pentru a pune in valoare acest vehicul, de
cand a fost restaurant (anul 2012) si pana in prezent.

Raportul conclude faptul ca cele 7 vehicule restaurate identificate sunt utilizate cu mult
sub potentialul lor istoric si cultural. Anual, autoritatile organizeaza prea putine evenimente
culturale tematice, care sa implice aceste vagoane, iar chiar si atunci, doar o parte minoritara a
vehiculelor restaurate sunt implicate. Mai mult, nu exista trasee turistice regulate, de pe urma
carora Bucurestiul sa isi diversifice orfeta cultural-turisticd, iar STB sa obtina venituri, la fel cum
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se intampla in Occident. Muzee ale transportului din Viena, Praga, Londra, etc. obtin venituri
substantiale din tururile cu vehicule de epoca. in aceste conditii, atragem atentia ca fondurile
cheltuitein restaurarea vehiculelor de la Bucuresti nu pot fi amortizate, intrucat aceste vehicule
nu sunt exploatate la adevaratul lor potential. Recomandarile pentru fiecare vehicul in parte
au fost enuntate in Capitolul 2.1.

3.2.  Tramvaie EP/V3A

Locatie actuala

1 EP/V3A 6047 (S04, ex.6140) degradat, functional Depoul Alexandria

2 EP/V3A 6048 (V02) stare buna, functional Sectia Linii Victoria

3 EP/V3A 6050 degradat, nefunctional Depoul Giurgiului

4 EP/V3A 6069 (S01) degradat, functional Depoul Colentina

5 EP/V3A 6089 (S03) degradat, functional Depoul Colentina

6 EP/V3A 6090 degradat, functional Depoul Dudesti

7 EP/V3A 6096 (S02) degradat, nefunctional Depoul Militari

8 EP/V3A 6133 degradat, functional Depoul Bucurestii Noi
Recomandarile pentru vagoanele EP/V3A din inventarul STB au fost enuntate in

Capitolul 2.2.10.

in primul rand, Asociatia ,Metrou Usor” recomandd restaurarea vagonului EP/V3A cu
numarul de parc 6133 (ulterior retragerii acestuia din folosinta) si aducerea sa la forma originala
V951 ,Festival”, fiind chiar prototipul seriei ,Festival” construita la Uzinele ITB incepand cu anul
1951. Vorbim despre primul vagon pe boghiuri produs la URAC. Potentialul de restaurare este
intarit de existenta a trei boghiuri originale de tip ,Festival” / ,Electroputere” identificate de
membrii Asociatiei ,Metrou Usor” in incinta URAC. Asociatia recomanda utilizarea a doua
boghiuriin procesul de restaurare al lui 6133, iar al treilea boghiu poate fi expus static in muzeu,
pe un vagonet - platforma destinat transportului boghiurilor (consultati Capitolul 2.8.4 pentru
mai multe informatii).

in al doilea rand, Asociatia ,,Metrou Usor” recomandd restaurarea unui cuplu de vagoane
EP/V3A la forma initiala din anul 1976, prin restaurarea unui vagon motor si realizarea unei
remorci dintr-un alt vagon motor ce va fi ales ulterior, prin modificarea zonei frontale si
inlaturarea postului de conducere (ulterior retragerii vagoanelor din folosintd). Data fiind
importanta tramvaielor EP/V3A pentru patrimoniul tehnic romanesc, consideram ca actualul
vagon EP/V3A restaurat (6001) nu este suficient pentru a reprezenta acest capitol istoric, cu
atat mai mult cu cat cele doua remorci ale sale, ce au fost pastrate timp indelungat cu scopul
precis de a fi restaurate, au fost casate.

in al treilea rand, Asociatia ,Metrou Usor” propune expunerea in scop istoric a vagonului
polizor V02 cu numarul de parc 6048 (transformat in anul 1998 in cadrul Depoului Titan),
ulterior retragerii acestuia din circulatie. Este vorba despre un vehicul istoric unicat, ce a fost
conceput pentru intretinerea caii de rulare a tramvaielor, fiind reprezentativ pentru evolutia
vehiculelor cu caracter utilitar detinute de compania de transport bucuresteana.

Nu in ultimul rénd, recomandam pastrarea tuturor celorlaltor tramvaie EP/V3A, pentru
a servi drept fond de piese in cadrul restaurarii vagoanelor EP/V3A selectate.
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3.3.  Tramvaie Rathgeber

Denumire vehicul

Numar de parc

Stare actuala

Locatie actuala

1 Rathgeber M4.65 2416 stare buna, functional Sectia Linii Titan
2 Rathgeber m4.65 (remorca) 3474 stare buna, functional Sectia Linii Titan
3 Rathgeber M5.65 2513 stare buna, functional Depoul Dudesti
4 Rathgeber M5.65 2518 stare buna, functional Depoul Victoria
5 Rathgeber M5.65 2523 stare buna, functional Depoul Titan

6 Rathgeber M5.65 2525 degradat, functional Depoul Bucurestii Noi
7 Rathgeber M5.65 2535 stare buna, functional Depoul Victoria
8 Rathgeber M5.65 2612 degradat, functional Depoul Titan

9 Rathgeber M5.65 2614 stare buna, functional Depoul Giurgiului
10 Rathgeber M5.65 2663 stare buna, functional Depoul Dudesti
11 Rathgeber M5.65 2670 stare buna, functional Depoul Alexandria

Recomandarile pentru vagoanele Rathgeber seria M din inventarul STB au fost enuntate
in Capitolul 2.3.12.

in primul rand, Raportul recomanda restaurarea si expunerea in muzeu a cuplului VUCS
M4.65+m4.65 2416+3474 (ulterior retragerii acestuia din folosinta), fiind un vehicul unicat la
nivel national si un exemplar foarte rar pe plan european. Amintim faptul ca 2416 este ultimul
tramvai de tip M4.65 ramas in Bucuresti, iar remorca 3474 este, de asemenea, ultima remorca
Rathgeber ramasa in Bucuresti. Dat fiind numarul mare de componente originale prezente pe
actualele tramvaie Rathgeber, restaurarea interiorului acestui cuplu nu ar trebui sa puna
probleme. Recomandam restaurarea sa la starea de dupa modificarile aduse tramvaielor in anii
1990, asadar recomandam pastrarea elementelor EP/V3A prezente pe acest cuplu, fiind
modificari relevante din punct de vedere istoric si totodata usurand procesul de restaurare.

in al doilea rand, recomandam selectarea unui vagon motor Rathgeber M5.65 (ulterior
retragerii acestuia din folosinta) pentru a fi restaurat si expus in muzeu. in acest moment exist3
8 vagoane M5.65, aflate in diferite stadii tehnice si estetice. Analiza noastra scoate in evidenta
faptul ca o parte din vehicule s-au prezervat satisfacator in cei 14 ani de la retragerea din
circulatie, iar restaurarea lor ar fi una facila. Judecand dupa gradul de originalitate si dupa
numarul de componente incd prezente, Asociatia ,Metrou Usor” propune restaurarea
vagonului 2670. Alte vagoane ce pot fi luate in calcul pentru restaurare sunt 2518 sau 2535.
Vagonul selectat poate fi restaurat si completat cu piese de pe alte vagoane Rathgeber
existente in parcul STB. Ca si in cazul cuplului VUCS, recomandam restaurarea vagonului M5.65
cu pastrarea modificarilor aduse in anii 1990 in Bucuresti.

in al treilea rand, dat fiind faptul c& nu mai exista nicio remorcd Rathgeber m5.65 in
Capitala, propunem convertirea unui vagon motor M5.65 intr-un vagon remorca m5.65 (ulterior
retragerii acestuia din folosintd), prin modificarea partii frontale, eliminarea postului de
comanda si eliminarea echipamentelor electrice de tractiune. Vagoane ce ar putea fi luate in
calcul pentru o astfel de restaurare sunt 2518 sau 2535.

Nu in ultimul rand, recomandam pastrarea tuturor celorlaltor tramvaie Rathgeber seria
M, pentru a servi drept fond de piese in cadrul restaurarii vagoanelor Rathgeber selectate.
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3.4.  Alte tramvaie si vehicule feroviare

Nr. crt. Denumire vehicul Numar de parc Stare actuala Locatie actuala

1 Gréaf & Stift GP ex.6417 (Viena) | degradat, nefunctional URAC

2 V2A-2S 4042 degradat, nefunctional Depoul Victoria
3 V2S-T 3001 degradat, nefunctional Depoul Militari

4 V2S-T 3002 degradat, nefunctional Depoul Militari

5 Locomotiva electrica 01 degradat, nefunctional | Depoul Alexandria
6 Locomotiva electrica 03 degradat, nefunctional Depoul Militari

7 ITB V054/V056/V058 S21 (9921) degradat, nefunctional Depoul Militari

8 VMB 83 001 stare buna, functional Depoul Victoria

in cazul tramvaiului V2A-2S 4042, Raportul recomanda restaurarea cit mai urgent cu
putinta a acestui vagon istoric cu valoare de patrimoniu tehnic. Reamintim ca este vorba despre
primul tip de tramvai ce a deschis linia 41 in anul 1983. Pand in prezent, linia 41 a fost
modernizata la rang de ,metrou usor” (asa cum este supranumita), fiind cea mai importanta
linie aSTB. 4042 este necesar sa fie restaurat in schema sa original3, albastra, iar partile frontale
sa fie reconstituite, pentru a readuce vagonul la starea originald din 1983. Recomandarile
pentru acest vehicul au fost enuntate in Capitolul 2.4.

in ceea ce priveste prototipurile ,,Bucur 1” V2S-T 3001 si 3002, dat fiind faptul c3 vorbim
despre vehicule unicate (prototipuri), fiecare avand caracteristici diferite, recomandam
completarea componentelor lipsa si restaurarea estetica a ambelor exemplare, pentru a putea
fi expuse static in muzeu. Acest lucru ar presupune costuri reduse de restaurare, intrucat nu s-
ar pune problema reactivarii lor. Nu in ultimul rdnd, amintim ca vorbim despre primele tramvaie
moderne construite dupa Revolutie la Bucuresti, avand o valoare istorica insemnata.
Recomandarile pentru aceste doua vehicule au fost enuntate in Capitolul 2.5.3.

Pentru locomotivele electrice (vagoanele turbofrezd), dat fiind faptul ca vorbim
despre o serie foarte restransa de patru locomotive polizoare destinate intretinerii
infrastructurii de tramvai bucurestene, recomandam restaurarea exemplarului aflat in cea mai
buna stare (turbofreza 01) drept turbofreza pentru a fi expus in muzeu ca atare. De asemenea,
propunem si restaurarea exemplarului mai deteriorat (turbofreza 03) ca locomotiva electrica
functionala sau statica in muzeu. Recomandarile pentru aceste doua vehicule au fost enuntate
in Capitolul 2.8.1.

in privinta tramvaiului Graf & Stift GP, fiind un tramvai istoric primit ca donatie din
partea Muzeului Tramvaielor din Mariazell (Austria), Raportul recomanda restaurarea si
expunerea sa in muzeu. Bucuresti poate lua exemplul Timisoarei, care a primit un vehicul
identic, tot cu scopul de a fi expus in muzeu. Autoritdtile timisorene au dus la bun sfarsit
restaurarea exemplarului lor de tip GraF & Stift GP, astfel ca astazi tramvaiul austriac face parte
din colectia permanenta a Muzeului Transportului Public ,,Corneliu Miklosi” din Timisoara.
Recomandarile pentru acest vehicul au fost enuntate in Capitolul 2.8.2.

Pentru tramvaiul cu bena, tip VMB 83, avand in vedere faptul ca vorbim despre un vagon
unicat, ultimul existent, construit cu scopul de a transporta marfa pe linia de tramvai, propunem
pastrarea si expunerea exemplarului, ulterior retragerii acestuia din folosinta. Recomandarile
pentru acest vehicul au fost enuntate in Capitolul 2.8.3.
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Asociatia recomanda convertirea si utilizarea a doua vagonete pentru acomodarea
personalului auxiliar, care sa manevreze pantografele de tip lira ale vagoanelor V09 Thomson-
Houston si Simmering M in timplul deplasarii acestora la parade, evenimente culturale sau
inchirieri la cerere. Aceste vagonete ar urma sa fie atasate cate una in spatele tramvaielor sus
mentionate. De asemenea, se recomanda expunerea unei remorci din fiecare tip (remorca
pentru sare, remorca dotata cu macara, etc.) in scop interactiv in muzeu. Recomandarile pentru
remorcile si vagonetele din dotarea STB au fost enuntate in Capitolul 2.8.4.

in privinta vagonului S21, Raportul recomands restaurarea acestuia prin aducerea sa la
starea initiala de vagon de calatori, avand in vedere ca este unul din ultimele doua vagoane de
tip V054 / V056 / V058 (denumite generic ,I.T.B.”) incd existente in Bucuresti. in procesul de
restaurare se poate utiliza un truc din cele inca prezente in cadrul URAC si un controller original
Thomson inca prezent pe vagoanele plug unidirectionale aflate in dotarea STB. Recomandarile
pentru acest tramvai au fost enuntate in Capitolul 2.8.5.

3.5. Troleibuze

Nr.crt. Denumire vehicul Numér de parc Stare actuala Locatie actuala
1 Rocar EA412 7459 stare buna, nefunctional | Parcul rece Alexandria
2 Rocar EA812 7460 stare buna, nefunctional | Parcul rece Alexandria

Referitor la troleibuzul Rocar EA-412 “de Simon" 7459, data fiind starea sa foarte buna
de conservare, precum si faptul ca este un vehicul unicat fabricat la fFosta ROCAR, Raportul
recomanda restaurarea sa, pentru a fi expus in scop muzeal. in functie de bugetul alocat, acest
Raport a identifact trei optiuni, ce au fost enuntate in detaliu, in Capitolul 2.6.3. Raportul
recomanda restaurarea troleibuzului 7459 si dotarea lui cu echipamente lkarus pentru a
permite scoaterea lui la parade sau la alte evenimente culturale tematice, cu costuri de
restaurare reduse, expunandu-se totodata valoarea istorica in mod onorabil. Recomandarile
pentru acest vehicul au fost enuntate in Capitolul 2.6.3.

in ceea ce priveste troleibuzul Rocar EA-812 ,,Autodromo BusOtto” 7460, data fiind
starea sa foarte buna de conservare, precum si faptul ca este un vehicul unicat fabricat la fosta
ROCAR, Raportul recomanda restaurarea sa, pentru a putea fi expus in scop muzeal.
Recomandarile pentru acest vehicul au fost enuntate in Capitolul 2.6.4.

Solicitam, de asemenea, recuperarea componentelor sustrase fara aprobare de pe cele
doua troleibuze, de cdtre o persoana cunoscutd, conform evenimentului explicat pe larg in
Capitolele 2.6.3. si 2.6.4. Aceste piese sunt esentiale pentru intregul unitar al exponatului si nu
ar trebui sa fie in posesia unei persoane private. Reamintim cd este vorba despre doua
troleibuze romanesti unicate, cu valoare de patrimoniu tehnic, de referinta pentru industria
romaneasca, si totodata ultimele troleibuze cu potential muzeal din patrimoniul STB.
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3.6. Autobuze

Denumire vehicul

Numar de parc Stare actuala

Locatie actuala

1 Rocar U812 98 degradat, nefunctional | Autobaza Giurgiului
2 Rocar U412-260 1270 degradat, nefunctional | Autobaza Giurgiului
3 DAF SB220 Hispano Carrocera 703 degradat, nefunctional | Autobaza Giurgiului
4 DAF SB220 Castrosua 870 degradat, nefunctional | Autobaza Giurgiului

in ceea ce priveste autobuzul Rocar U812 Autodromo 98, considerdm c3 acest autobuz
poate firestaurat, cu toate ca resursele financiare necesare ar fi mai ridicate, din cauza avariilor,
vandalizarii si sustragerii anumitor componente. Recomandam pdastrarea si conservarea pe
termen nedeterminat a acestui exemplar in vederea restaurarii ulterioare ca exponat static sau
ca exponat functional, fiind vorba despre un model unicat de autobuz produs la uzina Rocar,
printre ultimele modele propuse de fabrica romaneasca inainte de aintrain faliment, dupa cinci
decenii de activitate. Recomandarile pentru acest vehicul au fost enuntate in Capitolul 2.6.1.

Pentru autobuzul Rocar De Simon U412-260 1270, recomandam pastrarea si
conservarea pe termen nedeterminat a acestui exemplar in vederea restaurarii sau includerii
sale in muzeu. Consideram ca acest autobuz poate fi restaurat, cu toate ca resursele financiare
necesare ar fi ridicate, din pricina conditiei sale de degradare. Cu toate acestea, vorbim despre
un vehicul de o deosebita importanta istorica — ultimul autobuz Rocar U412-260 bucurestean,
parte dintr-o serie extinsa de vehicule livrate de catre fosta Uzind ROCAR S.A. in Bucuresti si in
tara. Seria ,De Simon"” a Uzinei Rocar este cea mai notabila serie de autobuze si troleibuze
produse in Romania, dupa Revolutie, astfel ca este imperios necesara expunerea in muzeu a
acestui capitol de referinta din istoria industriei si tehnicii romanesti. Recomandarile pentru
acest vehicul au fost enuntate in Capitolul 2.6.2.

Pentru cele doua autobuze diferite DAF SB 220 din inventarul STB, recomandam
pastrarea si conservarea pe termen nedeterminat a acestora, in vederea restaurarii lor, intrucat
vorbim despre ultimele exemplare Hispano, respectiv Castrosua, precum si despre ultimele
doua autobuze DAF ce au circulat la RATB. Amintim ca autobuzele DAF, sosite incepand cu anul
1994, au reprezentat primele autobuze moderne ce au intrat in flota Capitalei dupa Revolutie.
Recomandarile pentru aceste vehicule au fost enuntate in Capitolul 2.7.
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3.7. Vehicule utilitare rutiere

Nr. crt.

Denumire vehicul

Numar inmatriculare / parc

Stare actuala

Locatie actuala

1 DAC 112UDM B-20-FKL stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
2 DAC 112UDM B-27-JFO stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
3 DAC 112UDM B-66-FRT stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
4 DAC 112UDM B-69-FER necunoscuta unitatile Sectiilor Linii
5 DAC 112UDM B-88-FRT stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
6 Kraz B-13-RTB stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
7 Kraz B-25-XCP degradat, nefunctional unitatile Sectiilor Linii
8 Kraz B-26-GOU stare buna, nefunctional | unitatile Sectiilor Linii
9 Roman - remorcher B-18-ZFK stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
10 Roman - autoturn B-07-RTB necunoscuta unitatile Sectiilor Linii
11 Roman - autoturn B-85-RTB necunoscuta unitatile Sectiilor Linii
12 Roman - sudura B-14-SAl stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
13 Roman - sudura B-14-SBA stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
14 Roman - sudura B-52-RTB stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
15 Roman - sudura B-57-RTB stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
16 Roman - sudura B-75-RTB stare buna, functional unitatile Sectiilor Linii
17 Scania Vabis 76 3999 stare buna, functional Autobaza Obregia

Referitor la autovestiarele utilitare DAC 112UDM, Raportul recomanda selectarea
autovestiarului DAC aflat in cea mai buna stare de conservare, in vederea reabilitarii si expunerii
sale in muzeu (ulterior retragerii din folosinta), ca atare, in calitate de vehicul utilitar. Printre
vehiculele ce pot face parte din procesul de selectie se numara: B 20 FKL, B 27 JFO, B 66 FRT
si B 88 FRT. De asemenea, se recomanda pastrarea tuturor unitatilor DAC 112UDM in vederea
constituirii unui fond de piese necesar restaurarii si intretinerii vehiculului selectat pentru a
face parte din muzeu. Recomandarile pentru autovestiarele DAC 112UDM au fost enuntate in
Capitolul 2.8.6.

in privinta camioanelor de interventie Kraz, Raportul recomand3 expunerea in muzeu a
camionului B 13 RTB, ca atare, fara alte interventii sau cheltuieli. De asemenea, se recomanda
si pastrarea celorlaltor doua exemplare (B 25 XCP si B 26 GOU) pentru constituirea unui fond
de piese necesare intretinerii vehiculului selectat pentru a fi expus in muzeu. Recomandarile
pentru camioanele Kraz au fost enuntate in Capitolul 2.8.7.

in privinta camioanelor - remorcher ROMAN, se recomand3 pastrarea si expunerea in
muzeu a autovehiculului pentru tractare B 18 ZFK, ulterior retragerii acestuia din folosinta, ca
atare, fard alte interventii sau cheltuieli. in privinta camioanelor — autoturn ROMAN, se
recomanda selectarea, prezervarea si restaurarea camionului aflat in cea mai buna conditie.
Singurele vehicule ramase sunt autoturnurile B 07 RTB si B 85 RTB. Cat despre camioanele
ROMAN dotate cu agregate pentru sudurd, raportul recomanda selectarea, prezervarea si
restaurarea camionului aflat in cea mai buna stare tehnica si estetica, ulterior retragerii din
folosinta. Printre vehiculele ce pot face parte din procesul de selectie se numara: B 14 SAI, B
14 SBA, B 52 RTB, B 57 RTB, B 75 RTB. Nu in ultimul rand, se recomanda pastrarea unui numar
de exemplare ROMAN (de orice tip), pentru constituirea unui fond de piese necesare
restaurdrilor. Recomandarile pentru camioanele ROMAN au fost enuntate in Capitolul 2.8.8.

in privinta autospecialei de interventii Scania Vabis 76 3999, Raportul recomanda
expunerea sa in muzeu, ca atare, fara alte interventii sau cheltuieli.
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4. Recomandari generale ale Raportului

Din totalul vehiculelor identificate, analiza Asociatiei ,Metrou Usor” arata ca unele
vehicule pot fi restaurate sau reparate cu costuri reduse, putand fi activate intr-un timp scurt
pentru a aduce beneficii patrimoniului cultural, istoric si tehnic al Capitalei. Alte vehicule aflate
in conditii de degradare este necesar sa fie conservate pe termen nedeterminat, pentru
proiecte viitoare, sau pentru a servi drept stoc de piese pentru vehiculele deja restaurate.
Aceste vehicule istorice degradate sunt raspandite in mai multe unitati ale STB, fapt ce face
imposibila monitorizarea si protejarea acestora si creste riscul ca acestea sa fie propuse pentru
casare, din moment ce nu exista o directiva, o strategie, sau un plan de actiune bine definit din
partea STB pentru protejarea vehiculelor cu potential muzeal.

Asadar, pentru a incetini procesul de avariere, degradare si vandalism a vehiculelor
nerestaurate, dar cu valoare istorica, Asociatia ,Metrou Usor” considera necesara
centralizarea vehiculelor istorice si gruparea lor in cel mult doua unitati distincte de
exploatare ale STB. Astfel, acestea ar fi depozitate si pazite pentru o perioada nedeterminata
de timp, cu scopul expres al conservarii lor pana la restaurarea treptata.

De asemenea, pentru a evita situatia neplacuta din anul 2020, cand s-a incercat in
repetate randuri casarea unor exponate unicat, prototipuri autohtone de interes tehnic
national, unele conservate expres pentru restaurarea si inlcuderea in colectia de vehicule
istorice, Asociatia ,Metrou Usor” recomanda instituirea unei proceduri interne in STB S.A.
pentru analiza potentialului istoric al vehiculelor pe care institutia le va retrage din uz si
intentioneaza sa le caseze. Mai exact, recomandam, pentru viitoarele tipuri de vehicule ce
vor Fi inevitabil scoase treptat din exploatare in anii urmatori (tramvaie Tatra T4R,
troleibuze Ikarus 415T, diverse utilitare, etc.), instituirea unei politici de a pastra din oficiu
cel putin cate un exemplar din fiecare tip si a unui stoc de piese si subansamble necesare
restaurarii si mentenantei corespunzatoare pe termen lung. Exemplarul / exemplarele vor
fi selectate si prezervate in urma analizei STB S.A. si/sau a recomandarilor Asociatiilor de profil
ce au interesul comun de a pune in valoare istoria transportului public bucurestean.

5. Incheiere

inincheiere, Asociatia ,Metrou Usor” doreste s3 multumeascd domnului consilier Florin
COVACI, domnului director al STB S.A. Adrian CRIT, precum si personalului din unitatile STB S.A.
ce ainsotit in permanenta membrii Asociatiei, pentru facilitarea accesului in unitatile societatii
de transport, fapt ce a permis realizarea prezentului Raport.

Nu in ultimul rand, Asociatia ,,Metrou Usor” isi afirma inca o data dorinta de a colabora
cu autoritatile locale pentru realizarea de proiecte menite sa indemne cetatenii in a aprecia
transportul public din capitalg, atat prin utilizarea sa zilnica, cat si prin valenta sa istorica. Asa
cum acest Raport o demonstreazd, istoria transportului public oglindeste evolutia
Bucurestiului. Cu toate ca multe capitole de istorie s-au pierdut, odata cu casarea vehiculelor,
multe alte exemplare asteapta in prezent sansa de a expune evolutia transportului public si a
orasului intr-un muzeu dedicat, demn de o Capitala europeana.

Astfel, salutdm oportunitati viitoare de colaborare precum dezvoltarea unui muzeu al
transportului public, dar si alte proiecte ce au caracter cultural - parade, evenimente istorice -
sau caracter civic - initiative dedicate imbunatatirii si modernizarii transportului public din
Bucuresti.
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