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CAIET DE SARCINI

Achizitia de mijfloace de fransport in comun si a sistemului de e-ticketing
in cadrul proiectului "Reducerea emisiilor de carbon in oragul Cugir bazata pe Planul de Mobilitate
Urbana Durabild", Cod SMIS 121438



Descriere: achizitionarea a 6 autobuze cu propulsie hybrid, a 3 automate eliberare carduri-acces
pietonal, a 6 automate eliberare carduri in interiorul autobuzelor, a 18 validatoare, a 6 computere
de bord + switch si tablou, a 3 terminale pentru realizarea controlului, a unei locatii de eliberare
carduri, a unui centru de date si operare cu operator uman si a unei licente platformi software
sistem e-ticketing

Prezentul caiet de sarcini contine 17 capitole

Durata contractului: 18 luni

Prescurtiri:

In prezentul caiet de sarcini s-au folosit urmatoarele prescurtiri:

Euro 6 — Norma de poluare Euro 6

CoC — Certificat de Conformitate;

RAR —Registrul Auto Roman;

SIGDE - Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica al autobuzului;
CGMYV — Computer management vehicul

CAN — Magistrala interna de comunicatie date vehicul;

EBS — Sistem electronic de control al franarii;

PAFS- Poliester Armat cu Fibri de Sticla

ASR — Anti-Slip Regulation(Sistem antialunecare)

ABS — sistem antiblocare la frinare;

LED - diodi cu emisie luminoasi;

OBD - Diagnosticare 1a bord;

CE — Comunitatea Europeani

DDP - Livrat cu taxele vamale plitite

SDV - Scule Dispozitive Verificatoare

RFID — Identificare prin radio-frecventi

CGMT — Computer de bord pentru gestiune si management al traficului
CIV - Cartea de identitate a vehiculului
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CAPITOLUL 1 - GENERALITATI
1.1 Introducere

Caietul de sarcini face parte integranti din documentatia de atribuire si constituic ansamblul
cerinfelor pe baza cérora se elaboreaza de citre fiecare ofertant propunerea tehnici.

Caietul de sarcini contine, in mod obligatoriu, specificatii tehnice. Acestea definesc, dupi caz si
fara a se limita la cele ce urmeaza, caracteristici referitoare la nivelul calitativ, tehnic si de performants,
siguranfa in exploatare, dimensiuni, precum si sisteme de asigurare a calititii, terminologie, simboluri,
teste si metode de testare, ambalare, etichetare, marcare, conditiile pentru certificarea conformitatii cu
standarde relevante sau altele asemenea.

Caietul de sarcini trebuie si precizeze si institutiile competente de la care furnizorii, executantii sau
prestatorii pot obtine informatii privind reglementirile obligatorii referitoare la protectia muncii, la
prevenirea si stingerea incendiilor i la protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul indeplinirii
contractului si care sunt in vigoare la nivel national sau, in mod special, in regiunea ori in localitatea in
care se executd lucrdrile sau se presteazi serviciile ori operatiunile de instalare, accesorii furnizirii
produselor (dupi caz).

in cadrul acestei proceduri, Orasul Cugir indeplineste rolul de Autoritatea/entitatea contractant,
respectiv Autoritatea/entitatea contractantd in cadrul Contractului.

Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentatiei de Atribuire, orice activitate descrisd intr-un
anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificata explicit in alt capitol, trebuie interpretati ca fiind
mentionatd n toate capitolele unde se considera de citre Ofertant ci aceasta trebuia mentionati pentru
asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

1.2 Contextul realiziirii acestei achizitii de produse

Pentru o informare clard si corectd a participantilor la aceastd procedurd, precum si pentru stabilirea
contextului necesar aplicdrii rationamentelor profesionale pe perioada derulirii Contractului, in special,
dar fird a se limita la aspecte ce tin de determinarea naturii generale a Contractului, in cadrul acestui
capitol, Autoritatea Contractantd prezintd contextul achizitiei, context care a determinat stabilirea
obiectivelor principale urmérite de Autoritatea Contractanti la realizarea acestei achizitii, stabilirea
obiectului principal al Contractului si a principalelor cerinte de calitate si performanta.

1.2.1 Informatii despre Autoritatea/entitatea contractanti

Autoritate contractanti ORASUL CUGIR

Adresa: Oras Cugir, Roménia, Str. LL. CARAGIALE nr. 1, judetul Alba,
cod postal 515600, Roméania

Telefon: 0258751001

Fax: 0258755394

E-mail: primaria@primariacugir.ro

Tipul Autorititii Contractante: Autoritate locald

Activitatea principala Servicii generale ale administratiilor locale

1.2.2 Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea produselor

Cerintele caietului de sarcini sunt necesare in cadrul proiectului "Reducerea emisiilor de carbon in
oragul Cugir bazati pe Planul de Mobilitate Urbani Durabili", finantat in cadrul Contractului de finantare
nr. 4422/24.06.2019 incheiat de Autoritate contractanti ORASUL CUGIR cu Ministerul Dezvoltirii
Regionale si Administratiei Publice, in calitate de Autoritate de Management {AM) pentru POR 2014-
2020 si Organismul Intermediar al Agentiei pentru Dezvoltare Regionali Centru.

Se va avea in vedere cii implementarea investitiilor pentru care se solicitd activitatile din
prezentul Caiet de sarcini trebuie si contribuie la indeplinirea Obiectivului general al proiectului
(reducere a emisiilor de carbon in orasul Cugir bazata pe directiile de actiune identificate in Planul de
mobilitate urbana durabila), precum §i a Obiectivelor specifice ale proiectului (Cresterea mobilitatii si



accesibilitatii echitabile in orasul Cugir prin dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori
atractiv si eficient; Reducerea timpului de calatorie si a timpului de interventie in caz de accident, prin
dezvoltarea si implementarea unui sistem modern de management al traficului pentru transportul public
de calatori; Asigurarea unui control complet si complex asupra achizitiei si utilizarii de bilete si
abonamente pentru mijloacele de transport persoane in UAT Cugir, prin crearea unui sistem integrat de
tip ,e-ticketing”; Cresterea accesibilitatii utilizatorilor de biciclete la functiile orasului Cugir si
imbunatatirea securitatii si a perceptiei securitatii in deplasarea pe bicicleta, prin crearea unei retele
coerente de piste si trasee pentru biciclete si crearea unui sistem de tip ,bike-sharing™; Cresterea
accesibilitatii pietonilor prin reabilitarea si extinderea de trotuare).

Realizarea investitiilor propuse in oragul Cugir este impusi de necesitatea de a realiza o
infrastructurd de transport public la standarde europene, astfel incét traﬁmk in localitate s& se desfisoare
n conditii maxime de siguranta si confort.

Realizarea obiectivului de investitii "Reducerea emisiilor de carbon in Orasul Cugir bazata pe
Planul de Mobilitate Urband Durabild” in legiturd cu care se solicitd realizarea serviciilor de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice a fost selectat pentru finantare in cadrul Programului Operational
Regional 2014-2020.

Prin acest proiect, se urmireste si se asigure accesibilizarea unor zone cu potetial la nivel de
regiune, unde conditiile economice au impiedicat dezvoltarea regionald, economisirea timpului si a
carburantilor si reducerea costurilor de operare a autovehiculelor.

Investitia cuprinde modernizarea infrastructurii traseelor mijoacelor de transport in comun, care au
0 lungime totald de 14.182 m, inclusiv a infrastructurii destinate traficului ciclistilor si a pietonilor,
achizitia de mijloace de transport public moderne, introducerea de sisteme moderne de management al
traficului, incluzand un sistem de monitorizare video si eticketing.

1.2.3 Informatii despre beneficiile anticipate de ciitre Autoritatea/entitatea contractanti

Prin prezenta documentatie, Prim#ria Orasului Cugir intentioneazd si implementeze un sistem
alternativ de mobilitate urband pentru cresterea performantelor transportului urban, cresterea mobilititii n
ansamblu si reducerea emisiilor de CO2.

Principalele beneficii anticipate sunt:

- Realizarea unui sistem alternativ de transport individual, orientat citre cildtor si nevoia acestuia
de mobilitate, care contribuie astfel la eficienta deplasérii in zonele congestionate si reducerea emisiilor
poluante;

- Cresterea numdrului de pietoni cu cel putin 5% la nivelul primului an de dupd finalizarea
implementirii proiectului;

- Cresterea numirului de pasageri transport public cu cel putin 5% la nivelul primului an de dupa
finalizarea implementérii proiectului;

- Reducerea traficului de autoturisme personale cu cel putin 3% la nivelul primului an de dupi
finalizarea implementirii proiectului;

- Reducerea cantititii de emisii gazelor cu efect de seri cu cel putin 3% la nivelul primului an de
dupi finalizarea implementarii proiectului;

- Integrarea sistemului de ticketing cu cel al transportului public.

1.2.4 Cadrul general al sectorului in care Autoritatea/entitatea contractanti isi desfigoari
activitatea

Prezentul proiect de investitie al Oragului Cugir se subscrie obiectivului specific POR 3.2. de
reducere a emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbani durabil.

In conformitate cu Ghidul Specific POR 3.2, prin Obiectivul specific 3.2. din POR 2014-2020 sunt
sprijinite acele proiecte care dovedesc cd au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de



echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor/oragelor si al zonelor
functionale (in continuare Z.F.) ale acestora. Punctul de plecare in identificarea acestor proiecte se
regiseste Tn analiza efectuatd, directiile de actiune si In misurile propuse in Planurile de Mobilitate
Urband Durabild (in continuare P.M.U.D.) ale munlclpulor/ craselor sau elaborate inclusive la nivel de
zone periurbane/metropolitane, conform prevederilor legale.

P.M.U.D. reprezintd o strategie sectoriala de transport, care analizeazi in principal impactul
scenariilor de transport, constituite din pachete integrate de proiecte finantabile din diverse surse, iar in
ceea ce priveste proiectele individuale, P.M.U.D. oferd, de reguld, doar o analizi preliminari a acestora
(»-screening™). Avind in vedere acest lucru, impactul proiectelor individuale din P.M.U.D. asupra
reducerii de echivalent CO2, va fi detaliat in cadrul unor studii de analiza a traficului realizate la nivelul
ariei de studiu a proiectului.

Reducerea de echivalent CO2 din transport la nivelul ariei de studiu este definiti ca diferenta,
pentru un an stabilit (de ex. primul an de dupd implementarea proiectului), dintre emisiile totale de
echivalent CO2 al celui mai posibil scenariu ,,fard proiect” (,,A face minimum®™) si emisiile totale de
echivalent CO2 pentru scenariul ,cu proiect” (,,A face ceva™). Se va avea in vedere faptul ci cel
maiposibil scenariu ,,A face minimum” presupune continuarea situatiei existente, dar poate include si
unele investitii care sunt asteptate si se realizeze fnainte de anul de prognozi respectiv.

Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvoltarea mobilitatii urbane trebuie s
devind mult mai putin dependentd de utilizarea autoturismelor, prin schimbarea accentului de la o
mobilitate bazatd in principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazati pe mersul pe jos, utilizarea
bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inalti calitate sieficientd, reducerea
utilizérii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de céldtori atractiv si eficient, prin
crearea/modernizarea/extinderea unei retele coerente de piste/trasee pentru biciclete, dar si prin
crearea/modernizarea unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile pentru pietoni,
se pot asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota modali a
transportului privat cu autoturisme (in crestere in Roméania), citre transportul public, utilizarea bicicletei
ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. In acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier cu
autoturisme si emisiile de echivalent CO2 in orage/municipii.

In acest sens, prin activititile/masurile sprijinite in cadrul Obiectivului specific 3.2., se va urmdri in
principal imbunétitirea eficientei transportului public de cilitori, a frecventei si a timpilor sii de parcurs,
accesibilititii, transferului cétre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum gi a transferului
citre modurile nemotorizate de transport. De asemenea, se va urméri ca utilizarea autoturismelor si
devind o optiune mai pufin atractivd din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, faid de
utilizarea transportului public/a modurilor nemotorizate, credndu-se in acest mod conditiile pentru
reducerea numarului autoturismelor si reducerea emisiilor de echivalent COZ2.

Astfel, in cadrul Prioritatii de investitii 4e, Obiectivul specific 3.2., vor fi finanfate acele
activitdfi/subactivitati care, printr-o abordare integrati, vor contribui in mod direct la reducerea
emisiilor de dioxid de carbon si de alte gaze cu efect de serdi (GES)3, provenite din transportul rutier
motorizat de la nivelul municipiilor/oraselor gi a Z.F., generat, in principal, de utilizarea extinsi a
autoturismelor pentru deplasarea populatiei in interiorul municipiului/orasutui.

1.3 Factori interesati si rolul acestora, daci este cazul

Urmiitorii factorii interesati trebuie consultati pe perioada derulirii Contractului la momentul
inalizérii fiecdrei activititi in vederea obtinerii acceptirii rezultatelor solicitate:

Factor interesat Asteptiiri

Primaria Orasului Cugir - in calitate de Receptionarea produselor furnizate in cadrul
autoritate administratie publici care emite prezentei achizitii si predarea acestora citre
documentul ce permite autorizarea executiarii operatorul servicinlui de transport public




lucririlor de construire

Transport Public Local din Cugir—in Preluarea mijloacelor de transport si a

calitate de utilizator echipamentelor de la Priméria Orasului Cugir

si punerea lor In functiune. Instruirea
personalului privind utilizarea tuturor produselor

achizitionate.
Agentia de Dezvoltare Regionala Centru — in Prezentarea intregii documentatii privind
calitate de autoritate implicata in gestionarea produsele achizitionate in cadrul prezentei
finantarii nerambursabile proceduri de achizitie; verificarea conformitatii

mijloacelor de transport si a echipamentelor
achizitionate fata de cele solicitate in Contractul
de Finantare; verificarea si decontarea cererilor
de rambursare/plata, conform grafiului de
implementare din contractele de finantare.

CAPITOLUL I - DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

2.1 Descrierea produselor solicitate
2.2 Descrierea situatiei actuale si existente la nivelul Autorititii/entititii contractante

Stadiul actual la nivel de Autoritate contractantd in legiturd cu produsele care fac obiectul
prezentului Caiet de Sarcini este caracterizat de urmatoarele probleme principale identificate la nivel de
municipiu, in ceea ce priveste desfigurarea activititii de transport In comun: grad ridicat de utilizare a
autovehiculului personal pentru deplasarile interne, in defavoarea utilizirii transportului In comun; multe
dintre mijloacele de transport existente au vechime care depaseste durata normala de functionare; anul de
fabricatie al autobuzelor existente si norma de poluare in care se incadreaza acestea au un impact negativ
asupra mediului; nu existd sisteme de informare a calatorului clare si actualizate cu privire la transportul
in comun, care sa il Incurajeze si foloseasca acest mijloc.

in ceea ce priveste prezentarea situatiei existente, pentru sistemul de supraveghere video care
se va instala in autobuze, precizim ci in vederea integririi in Sistemul actual de Management al
Traficului si Informare a cetiitenilor asupra timpilor de asteptare a mijloacelor de transport fn
comun $i timpilor de deplasare, Autoritatea Contractanti dispune de urmitoarele echipamente,
definite ca un complet pentru fiecare din cele 6 autobuze:

- 1buc. — Unitate de inregistrare si stocare date transport in comun - PC Industrial tip
Nexcom nROK, model 7252-WI2-C8S (Core i5-9500TE + 2 x 8G RAM);

- 1buc. — Kit pentru alimentare tampon pentru sistemul de supraveghere video — MeanWell
DR-UPS40 si 2 acumulatoare din gama industriald, 12Vce/7Ah;

- 1buc, — Decodor AXIS P7701;

- 1buc. — Monitor afisaj date calatori transport in comun, in cabina soferului - Monitor tip
LCD 10.4" XGA, model Nexcom VMD3002;

- 3buc. — Cameri video IP fixi de interior, model AXIS Communications P3905-R Mk IT;

- 1bue. — Cameri video IP fixi de exterior, pe lateralul dreapta, in partea din fati, indreptate
inspre partea din spate, pentru supravegherea zonei ugilor de acces cilitori pe latura cu usile -
model AXIS P3925-LRE Network Camera.



23 Produsele solicitate si operatiunile cu titlu accesoriu necesar a fi realizate
2.3.1 Produse solicitate

Proiectul "Reducerea emisiilor de carbon in orasul Cugir bazatd pe Planul de Mobilitate Urbani
Durabild" este unul complex, care are in vedere complementaritatea activititilor propuse astfel incat si
asigure o abordare integrati a acestora in cadrul projectului, urmirind atingerea obiectivelor mentionate

mai sus.

Produsele solicitate sunt:

Unitate Data de . " Purata
. Loc de R Specificatii .
Produs Cantitate de . livrare . minima
- o | Hlvrare . vy tehnice .
miasuri solicitati garantie
In termen de
240 de zile de | COnform
Autobuz cu 6 Orasul CAPITOLU .
ropalsie hybrid BUC Cugir la corn‘anc}fl LUI III de 24 de Iuni
P Autoritatii mai ios
Contractante J
In termen de Conform
. Automate . Orasul 240 de zile de CAPITOLU -
eliberare carduri- 3 BUC ) la comanda 60 luni
. Cugir e LUI VII de
acces pietonal Aautoritatii mai ios
Contractante J
Automate 212(; Zrme.?ed;e Conform
eliberare carduri Orasul €z CAPITOLU .
e e . 6 BUC : la comanda 60 luni
in interiorul Cugir . e LUI VIl de
autobuzelor Autorifatii mai jos
Contractante
In termen de
240 de zile de | .CoMform
Validatoare 18 BUC Oragpl la comanda CAPITOLU 60 luni
Cugir o e LUI Vil de
Autoritatii mai jos
Contractante J
Computer de bord lejotiig??edc?e Conform
+ echipament 6 BUC Orasul 1a comanda CAPITOLU 60 luzi
comunicatii GSM Cugir s LUI VIl de
si tablou Autoritatii mai jos
Contractante
In termen de Conform
Termme-tle pentru Orasul 240 de zile de CAPITOLU '
realizarea 3 BUC 7, la comanda 60 funi
. Cugir e LUI VI de
controlui Autoritatii mai ios
Contractante J
In termen de
240 de zile de | . Conform
Locatie eliberare Orasul CAPITOLU ;
. 1 BUC 2 la comanda 60 luni
carduri Cugir s LUI VI de
Autoritatii ..
mai jos
Contractante




In termen de Conform
Centru de date si Orasul 240 de zile de CAPITOLU .
operare, cu BUC Cugi la comanda 60 luni
ugir . ae LUIVI de
operator uman Autoritatii mai ios
Contractante J
In termen de Conf
Licenta platforma 240 de zile de orm
. Orasul CAPITOLU .
software sistem BUC Cu ’ir la comanda LUI VI de 60 luni
e-Ticketing & Autoritatii mai ios
Contractante J

CAPITOLUL III - SPECIFICATII TEHNICE AUTOBUZE CU PROPULSIE HYBRID

Pentru toate conditiile si specificatiile tehnice stipulate in Caietul de Sarcini, beneficiarul poate accepta
variante echivalente cu conditia ca acestea s3 ofere performante si caracteristici similare sau superiocare
celor solicitate.

Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclarititi asupra unei cerinte, s ceard clarificari. In caz
contrar, se considerd cd toate conditiile tehnice prevdzute in Caietul de Sarcini au fost acceptate.
Beneficiarul i5i rezervd dreptul de a respinge orice ofertd ca neconformd, in cazul in care ofertantul
prezintd in propunerea tehnici solutii tehnice, performante si functionalititi diferite de cele prevazute in
Caietul de Sarcini sau lipsesc unele dotiri, echipamente, sisteme sau aplicatii software, etc.

3.1 Caracteristici tehnico-legislative ale autobuzelor hybrid

Autobuzele hibrid vor indeplini obligatoriu conditiile prevazute cel putin de urmatoarele
regulamente CEE-ONU si directive CE-CEE la care Romania a aderat, respectiv legislatia romana in
vigoare cu toate modificarile si completarile ulterioare:

CEE-ONU R 13 prescriptii privind frinarea;

CEE-ONU R 10 dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
compatibilitatea electromagnetica;

CEE-ONU R 24 prescriptii privind emisiile poluante;

CEE-ONU R 27 conditiile tehnice privind triunghiurile de presemnalizare;

CEE-ONU R 28 prescriptii referitoare la omologarea avertizoarelor sonore

CEE-ONU R 34 dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
prevenirea riscului de incendiu;

CEE-ONU R 36 constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;

CEE-ONU R 39 prescriptii privind aparatul indicator de vitezs;

CEE-ONU R 43 referitor la omologarea geamurilor de securitate;

CEE-ONU R 46 prescriptii referitoare la omologarea oglinzilor retrovizoare;,

CEE-ONU R 48 prescriptii privind instalatia de iluminare si semnalizare;

CEE-ONU R 51 prescriptii privind zgomotu! autovehiculelor

CEE-ONU R 66 prescriptii privind rezistenta mecanici a caroseriilor;

CEE-ONU R 68 privind viteza maxima constructivd a vehiculelor rutiere care seinscrie in
cartea de identitate a vehiculului, cea indicatd de constructor;

CEE-ONU R 69 sau CEE-ONU R 70 conditiile tehnice privind plicile de identificare spate;

CEE-ONU R 79 prescriptii privind echipamentul de directie;

CEE-ONU R 80 prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor;

CEE-ONU R 89 prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a vitezei maxime;
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CEE-ONU R 90 prescriptii referitoare la omologarea vehicuielor In ceea ce priveste franarea;

CEE-ONU R 100 dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
cerintele specifice pentru sistemele de propulsie electricd, respectiv pentru grupul motopropulsor
electric;

CEE-ONU R 107 dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau
M3 in ceea ce priveste constructia generald a acestora ;

CEE-ONU R 339 privind controalele de conformitate a produselor importate din tari terte cu
normele aplicabile in materie de siguranti a produselor;

Directiva 2001/85/CEE caracteristici constructive vehicule transport pasageri cu mai mult de
8 locuri;

Directiva 70/156/CEE privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora;

Directiva 70/221/CEE modificatd prin Directiva 2000/8/CE conditiile tehnice privind
dispozitivul de protectie antiimpanare spate;

Directiva 70/222/CEE conditiile tehnice privind amplasarea placilor de inmatriculare;

Directiva 71/127/CEE modificati de Directiva 88/321/CEE conditiile tehnice privind
oglinzile retrovizoare;

Directiva 71/320/CEE modificatd de Directiva 98/12/CE conditiile tehnice privind sistemul de
frinare;

Directiva 72/245/CEE modificata de Directiva 95/54/CE conditiile tehnice privind eliminarea
interferentelor radio;

Directiva 74/408/CEE modificati de Directiva 96/37/CE conditiile tehnice privind scaunele,
ancorajele lor si rezemitoarele de cap;

Directiva 75/443/CEE modificatd de Directiva 97/39/CE conditiile tehnice privind mersul
inapoi si aparatul de mésurare a vitezei (vitezometrul);

Directiva 76/114/CEE modificatd de Directiva 87/354/CE conditiile tehnice privind
elementele de identificare, datele prescrise si modul lor de amplasare;

Directiva 76/115/CEE modificatd de Directiva 96/38/CE conditiile tehnice privind ancorajele
centurilor de siguranta;

Directiva 76/757/CE modificatd de Directiva 79/29/CE pentru catadioptri,

Directiva 76/758/CE modificati de Directiva 97/30/CE pentru limpi de gabarit, [Ampi de
pozitie fatd, lampi de pozitie spate, limpi de frinare, faruri pentru circulatia diurna, lEmpi pe
pozitie laterale;

Directiva 76/759/CEE modificatd de Directiva 1999/15/CE pentru ldmpi indicatoare de
directie;

Directiva 76/760/CEE modificatd de Directiva 97/31/CE pentru limpi de iluminare a placii
inmatriculare spate;

Directiva 76/761/CEE modificatd de Directiva 1999/17/CE pentru faruri si surse luminoase
pentru faruri;

Directiva 76/762/CEE modificatd de Directiva 1999/18/CE pentru faruri de ceatd fata si becuri
pentru faruri de ceati fatd;

Directiva 77/389/CEE modificatdi de Directiva 96/64/CE conditiile tehnice privind
dispozitivele de remorcare;

Directiva 77/538/CEE modificatd de Directiva 1999/14/CE pentru lampi de ceati spate;

Directiva 77/539/CEE modificati de Directiva 97/32/CE pentru lampi de mers inapoi;

Directiva 77/540/CEE modificatd  de Directiva 1999/16/CE  pentru ldmpi de stationare;

Directiva 77/541/CEE modificati de Directiva 2000/3/CE conditiile tehnice privind centurile
de siguranti si sistemele de retinere;
Directiva 78/316/CEE modificatd de Directiva 94/53/CE conditiile tehnice privind
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identificarea comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor;

Directiva 71/320/CEE modificata de Directiva 98/12/CE conditiile tehnice privind sistemul
de frinare;

Directiva 72/245/CEE modificatd de Directiva 95/54/CE conditiile tehnice privind eliminarea
interferentelor radio;

Directiva 75/443/CEE modificata de Directiva 97/39/CE conditiile tehnice privind mersul inapoi
si aparatul de mésurare a vitezei (vitezometrul);

Directiva 92/22/CEE modificatd de Directiva 2001/92/CEE conditiile tehnice privind
geamurile de securitate;

Directiva 92/23/CEE conditiile tehnice privind sistemul de rulare;

Directiva 92/24/CEE conditiile tehnice privind limitatoarele de viteza si sistemele integrate
de limitare a vitezei;

Directiva 92/53/CEE de modificare a Directivei 70/156/CEE privind apropierea

legislatiilor statelor membre referiroare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora;

Directiva 94/20/CEE conditiile tehnice privind dispozitive de cuplare, conditiile tehnice privind
elementele de identificare a autovehiculului;

Directiva 97/27/CE modificatdi de Directiva 2001/85/CE conditiile tehnice privind
dimensiunile si masele;

Directiva 70/221/CEE modificatd prin Directiva 200/8/CE conditiile tehnice privind dispozitivul
de protectie antiimpénare spate;

Directiva 74/408/CEE modificatd de Directiva 96/37/CE conditiile tehnice privind scaunele,
ancorajele lor si rezematoarele de cap;

Directiva 77/541/CEE modificatd de Directiva 200/3/CE conditiile privind centurile de
siguranti si sistemele de retinere;

Directiva 76/115/CEE modificatd de Directiva 96/38/CE conditiile tehnice privind ancorajele
centurilor de siguranti;

Directiva 78/316/CEE modificatd de Directiva 94/53/CE conditiile tehnice privind
identificarea comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor;

Directiva 2001/56/CE conditiile tehnice privind incilzirea habitaclului;

Directiva 71/127/CEE modificati de Directiva 88/321/CEE conditiile tehnice privind oglinzile
retrovizoare;

Directiva 92/22/CEE modificatdi de Directiva 2001/92/CEE conditiile tehnice privind
geamurile de securitate;

Directiva 92/23/CEE conditiile tehnice privind sistemul de rulare;

Directiva 2001/43 conditiile tehnice privind anvelopele;

Directiva 77/289/CEE modificata de Directiva® 96/64/CE conditiile tehnice privind
dispozitivele de remorcare;

Directiva 94/20/CEE conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare, conditiile tehnice
privind elementele de identificare a vehiculului

Directiva 76/114/CEE modificata de Directiva 87/354/CE conditiile tehnice privind
elementele de identificare, datele prescrise si modul lor de amplasare

Directiva 70/222/CEE conditiile tehnice privind amplasarea plicilor de inmatriculare;

Directiva 2001/43/CE conditiile tehnice privind anvelopele;

Directiva 2001/56/CE conditiile tehnice privind incilzirea habitaclului;

Directiva 2001/85/CEE privind dispozitiile speciale aplicabile vehiculelor destinate
transportului de pasageri care au mai mult de opt locuri pe scaune in plus fati de locul
conducétorului auto si de modificare a Directivelor 70/156/CEE si 97/27/CE;

Directiva 2004/42/CE privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili cauzate de
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utilizarea de solventi organici in anumite vopsele si lacuri si in produsele de refinisare
vehiculelor si de modificare a Directivei 1999/13/CE;

Directiva 2004/104/CE de adaptare la progresul tehnic a Directivei 72/245/CEE a
Consiliului privind parazitii radioelectrici (compatibilitatea electromagneticd) ai vehiculelor si
de modificare a Directivei 70/156/CEE privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora;

Directiva 2006/42/CEE privind echipamentele tehnice;

Directiva 2007/46/CE de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate
destinate vehiculelor respectiv;

Directiva 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic;

Directiva 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi;
Decizia 2015/2088/UE propunerea pentru un nou regulament ONU privind coliziunea frontala,
propunerile de amendamente la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3)
si propunerea pentru o noud Rezolutie reciprocd nr.2 (M.R.2) privind definitiile grupului
propulsor al vehiculelor;

AUG 19/2002 publicatd in 2006, privind circulatia pe drumurile publice, aprobatd cu
modificarile si completéri ulterioare;

Ordinul MLPTL/2003 pentru aprobarea Reglementérilor privind conditiilor tehnice pe care
trebuie si de indeplineascd vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile —
publice din Romania— RNTR 2;

Ordinul MTCT 2132/2005 pentru aprobarea Reglementérilor privind omologarea
individuald, eliberarea cirtii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea autenticititii
vehiculelor rutiere, RNTR 7;

Ordinul MTCT 1366/20065 pentru abrobarea Reglementérilor privind omologarea de tip a
limitatoarelor de vitezi, conditiile de montare, reparare si verificare a tahografelor;

OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cértii de identitate a
acestora In vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Roménia;

Legea 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000 privind omeologarea vehiculelor rutiere si
eliberarea cirtii de identitate a acestora in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice
din Roménia;

Ordinul 343/2008 pentru aprobarea Ordinului MTCT si al MEC 1366/577/2005 pentru
aprobarea reglementirilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de vitezi, conditiile de
montare, reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de viteza, precum si normele
de autorizare a agentilor economici care verifici, monteazi si/sau repari tahografe si
limitatoare de vitezi;

Legea 449/2003 privind vanzarea produselor si garantiile asociate acestora;

Ordinul 189/2013 pentru aprobarea reglementdrii tehnice Normativ privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ
NP 051-2012 - Revizuire NP 051/200;

Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;

HG 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentru aparatul
de control in transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de vitezi, precum si
conditiilor de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in transporturile
rutiere si a limitatoarelor de vitezi;

HG 457/2003 privind asigurarea securitdtii utilizatorilor de echipamente electrice de joasi
tensiune;

HG 119/2004 privind stabilirea conditiilor introducerii pe piati a produselor industriale;

a

12



HG 487/2015 privind compatibilitatea electromagnetica;,

HG 1289/2011 privind modificarea si completarea unor acte normative din domeniul rutier;

Ordinul 458/2002 pentru aprobarca Normelor metodologice privind clasificarea pe
categorii a autobuzelor si microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane prin
servicii regulate in trafic national;

Ordinul 211/2003 pentru aprobarea Reglementirilor privind conditiile tehnice pe care
trebuie si le indeplineascad vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile
publice din Roménia-RNTR 2;

Ordinul 2194/2004 pentru modificarea si completarea Reglementirilor privind conditiile
tehnice pe care trebuie s le Indeplineasci vehiculele rutiere in vederea admiterii In circulatie
pe drumurile publice din Roménia —RNTR 2;

Ordinul  1366/2005 pentru aprobarea Reglementirilor privind omologarea de tip a
limitatoarelor de vitezi, conditiile de montare, reparare si verificare a tahografelor;

Ordinul 2131/2005 pentru aprobarea reglementarilor privind autorizarea operatorilor
economici care desUasoard activititi de reparatii, de intretinere, de regiare, de modificiri
constructive, de reconstructie a vehiculelor rutiere, precum si de dezmembrare a vehiculelor
scoase din uz —RNTR 2;

Ordinul 2218/2005 pentru aprobarea si modificarea Ordinului Ministrului Lucrarilor
Publice, Transporturilor si Locuintei nr.211/2003 pentru aprobarea Reglementirilor privind
conditiile tehnice pe care trebuie si le indeplineascd vehiculele rutiere in vederea admiterii in

‘circulatie pe drumurile publice din Roméania-RNTR 2;

Ordinul 2132/2005 pentru aprobarea reglementirilor privind omologarea individuald,
eliberarca cartii de identitate si certificarea autenticititii vehiculelor rutiere RNTR 7;

Ordinul 2135/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea si certificarea
produselor si materialelor de exploatare utilizate la vehiculele rutiere, precum si conditiile de
introducere pe piati a acestora-RNTR 4;

Ordinul 343/2008 pentru abrogarea Ordinului MTCT si al MEC nr. 1366/577/2005 pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de vitezd, conditiile de
montare, reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de viteza, precum si normele
de auforizare a agentilor economici care verifici, monteazi si/sau repari tahografe si
limitatoare de vitezi;

Ordinul 189/2013 pentru aprobarea Reglementérii tehnice, normativ privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ
NP 051-2012, revizuire NO 051/2000;

Ordinul 1001/2015 pentru modificarea si completarea normelor metodologice privind
aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a
activititilor conexe acestora, stabilite prin OG 27/2011 privind transporturile rutiere, aprobate
prin OMTI 980/2011;

Ordinul 409/2016 stabilirea conditiilor pentru punerea la dispozitie pe piatdi a
echipamentelor electrice de joasi tensiune;

OUG 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

OG 17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere si a pericadelor de odihna ale
conducitorilor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere nationale, aprobatd prin Legea
466/2003.; _

OG 19/1997 republicata in 1999 privind transporturile;

OG 73/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cértii de identitate a
acestora, in vederea admiterii In circulatie pe drumurile publice din Roménia;

OG 20/2010 privind stabilirea unor mésuri pentru aplicarea unitard a legislatiei Uniunii
Europene care armonizeazi conditiile de comercializare a produselor;
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. OG 27/2011 privind transporturile rutiere;
OG 11/2013 pentru modificarea si completarea OG 27/2011 privind transporturile rutiere;
. HG 119/2004 privind stabilirea conditiilor introduceriipe piati a produselor industriale (63);

. Legea 240/2004 privind raspunderea producitorilor pentru pagubele generate de produsele
defecte;
. Legea 92/2007 cu privire la serviciile de transport public local;

» Legea 109/2014 privind OG 11/2013 pentru modificarea si completarea OG 27/2011
privind transporturile rutiere; A .

. Legea 94/2014 pentru completarea OG 27/2011 privind transporturile rutiere;

. Legea 99/2016 privind achizitiile sectoriale;

. SR HD 478.2. 1 S1:2002 clasificarea conditiilor de mediu. Partea: Conditii de mediu
prezente In naturd. Temperatura si umiditatea;

) Regulamentul 765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in
ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului 339/93;
. Regulamentul 661/2009 privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a

autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor
tehnice separate care le sunt destinate;

. Regulamentul 756/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in
ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului 339/93;
. Regulamentul 1060/2008/CE de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si

a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate
destinate vehiculelor respectiv;

. Legea securitétii si s&ndtitii in muncd 319/2006, cu toate modificirile si completirile
ulterioare.

3.2 Cerinte privitoare la mediul inconjuritor

Autobuzele hibrid vor fi destinate exploatarii in zone cu climi temperat-continentali de tranzitie si vor
asigura o functionare fiabild in urmitoarele conditii ambiante:

- Temperatura ambiantd - 30 °C ... + 50 °C;

- Umiditatea relativd maximda 98 % RH la + 25 °C;

- Prestunea atmosfericd cuprinsd intre 866 ... 1066 kPa;

- Altitudinea de Ia nivelul mdrii (0 m) pdnd la maxim 1000 m;

- Agenti exteriori: praf, ploaie, ceafd, noroi, zdpadd, chiciurd, gheatd, apd cu
sare, produse petroliere, materiale §i solutii antiderapante.

Vor fi respectate conditiile tehnice previzute de standardul SR EN 60721-2-1:2014, “Clasificarea

conditiilor de mediu. Conditii de mediu prezente in naturd. Temperaturs $i umiditate”, sau echivalent, si

specificatiile CEE-ONU R 107, cu toate modificarile si completirile ulterioare, sau echivalent. Ofertantul

isi va asuma raspunderea privind functionarea autobuzelor hibrid in parametrii declarati in conditiile de

mediu existente in zona utilizatorului (Orasul Cugir) si va completa si semna un angajament in acest sens.

3.3 Cerinte privitoare la rezistenta la solicitiri mecanice

Autobuzele hibrid vor fi in conformitate cu normele europene previzute pentru indeplinirea conditiifor
mecanice de/si in functionare:

- Socuri si vibratii: conform normelor europene — Regulamentul nr. 107 al
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii
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uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste
constructia generali a acestora, sau echivalent;

- Nivel de zgomot: conform normelor europene CEE-ONU R 51 —
Regulamentul nr. 51 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) — Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin patru
roti In privinta emisiilor lor sonore, sau echivalent.

3.4 Descrierea constructivi generalid a autobuzelor hibrid

Autobuzele hibrid care vor fi achizitionate vor indeplini conditiile legate de fiabilitate, securitate, confort,
protectie ambiental# la nivelul normelor europene actuale §i vor asigura un nivel ridicat de fiabilitate,
costuri de mentenantd sciizute, precum §i accesul facil la agregatele importante (motor termic, motor
electric, sistem de stocare energie electrici , transmisie, punti, sistem de directie, sistem de frinare).

Sistemu! de propulsie al autobuzelor va fi hibrid (diesel + electric), fird Incircarea extern a sistemului de
stocare a energiei electrice,

Vor fi dotate cu functie de de autodiagnoza, care, coroborati cu fiabilitatea crescuti a echipamentelor si
calitatea materialelor utilizate la fabricarea si echiparea autobuzelor hibrid, va oferi posibilitatea de
exploatare curentd fard a fi necesard revizia zilnici. Vor fi admise verific#ri zilnice pentru integritatea
autobuzelor hibrid In ansamblu i verificari ale sistemelor mecanice si electrice care concuri la siguranta
circulatiei.

Autobuzele hibrid vor fi realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul in acestea a
persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv: Ordinul ministrului dezvoltérii regionale §i
administratiei publice nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementdrii tehmnice "Normativ privind adaptarea
cladivilor civile §i spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-
2012 - Revizuire NP 051/2000" si Legea nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor
persoanelor cu handicap, republicatd, cu modificdrile §i completdrile ulterioare si Regulamentul 107
CEE-ONU, sau echivalent.

Autobuzele hibrid vor avea o capacitate de incdrcare de minim 67 pasageri, din care minim 30 locuri pe
scaune, respectindu-se astfel spatiul impus de 0,125 m? / calator in picioare, conform CEE- ONU R 107,
art. 3.2.3.2.1, sau echivalent, plus conducitorul auto,

Constructia caroseriei autobuzelor hibrid va fi realizatd in conformitate cu regulamentele CEE-ONU si cu
Directivele CE in vigoare, sau echivalente. Designul exterior si al elementelor din interiorul
compartimentului pentru calitori va fi unul modern i va oferi cilitorilor un ambient si un confort
corespunzator.

Caroseria va fi autoportanté de tip cheson si va avea podeaua cobordti. Nu vor fi admise trepte pe toati
suprafata disponibild pentru célitorii in picioare. Caroseria va fi garantatd la coroziune minim 8 ani. Ea va
fi previzutd cu 3 usi de acces cu functionare automati pentru calatori, conform CEE-ONU R 107, sau
echivalent, situate pe partea dreaptd in functie de lungimea acestuia. Fiecare usd va fi previzuti cu céte 2
foi, iar mecanismul de actionare va fi protejat contra actiunii agentilor exteriori si inaccesibil cilitorilor.
Caroseria va fi garantatd impotriva fisurdrii, deformarii, ruperii pe toatd durata minima de functionare a
autobuzelor hibrid (10 ani).

Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzelor hibrid vor fi in limba roméni si engleza si
vor fi amplasate conform regulamentelor CEE-ONU a Directivelor CE si prescriptiilor impuse de
legislatia roména in vigoare, sau echivalent.

Vopsirea exterioard si toate inscriptiondrile conform legislatiei in vigoare (presiune in pneuri, iesiri de
siguran{d, locuri cu destinatie pentru persoanele cu mobilitate redusd, cirucioare rulante, etc.) vor fi
realizate de ciitre ofertantul declarat cistigitor conform prescriptiilor legislative in vigoare. Elementele
specifice de design privind vopsirea exterioard a caroseriei se vor stabili de comun acord cu beneficiarul.
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Amplasamentul usilor, configuratia compartimentului pentru cilitori i a rampei de urcare a persoanelor
care se deplaseazd cu cérucior rulant, vor asigura o bunid circulatie a cilatorilor §i o fincarcare
proportionald a puntilor.

Sistemul de directie va fi de tip servo-asistat, cu volanul pe partea stingd (CEE-ONU R 79, sau
echivalent). ' '

Suspensia va fi integral pneumaticsi, gestionati electronic, cu posibilitatea ajustirii gérzii la sol pe o
singurd parte pentru accesul persoanelor care s¢ deplaseaza cu caruciorul rulant (functia de Ingenunchiere
—kneeling), cdt i integral in situatiile de drum cu deniveliri cu limitarea vitezei de deplasare.

Autobuzele vor fi dotate cu frna de serviciu cu aer comprimat cu doua circuite independente, frina
auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa, frina de static BUS-STOP controlata cu microprocesor si
frana de stationare pe axa motoare, actionata prin cilindri dubli de frana prin arc acumulator de forta.

Puntea fafi va fi de tip rigida sau de tipul semiaxe independente, iar puntea spate (motoare) va fi
compacti, cu coroand si pinion de atac cu danturd hipoida.

Autobuzele hibrid vor fi echipate cu sisteme electronice de control a franarii si tractiunii ABS (Anti-lock
Braking System), EBS (Electronic Braking System), ASR (Anti Slide Regulation), cu sistem de
recuperare a energiei de frinare, diagnoz3, control §i parametrizare prin refeaua CAN (Controller Area
Network).

35 Specificatii constructive

Cele 6 autobuze hibrid vor fi realizate dupd o solufie unitard. Toate subansamblurile si piesele
componente vor fi de serie, interschimbabile la intregul lot de autobuze livrat.

Originea si producatorul subansamblurilor, agregatelor si echipamentelor din dotarea autobuzelor hibrid
se vor pistra pentru intregul lot de autobuze livrat. In cazuri exceptionale, schimbarea producatorului se
va face numai cu acordul scris al beneficiarului.

Subansamblurile importante (puntea motoare, puntea fati, compresorul, caseta de directie, pompa de
servodirectie, electromotorul, alternatorul, bateriile electrice, caroseria, echipamentele de incdlzire,
climatizare) vor fi garantate de ofertantul autobuzelor hibrid prin certificate de garantie insotite de
certificate de conformitate (CEE-ONU R 339 cu toate modificdrile si completirile ulterioare, sau
echivalent). .

Toate subansamblurile i componentele care echipeazi autobuzele hibrid vor avea o functionare normala,
fara a-si modifica performantele in conditiile de mediu specifice in care vor functiona acestea — Oragul
Cugir.

Autobuzele hibrid in ansamblu i echipamentele de pe fiecare dintre acestea trebuie si corespundi din
punct de vedere al nivelului de zgomot cerintelor impuse de normele europene pentru vehicule (CEE
ONU R 51- preseriptii privind emisiile sonore ale vehiculelor motorizate, sau echivalent).

Autobuzele hibrid in ansamblu §i echipamentele de pe fiecare dintre acestea trebuie si corespunda, din
Europene privind compatibilitatea electromagnetici si HG 487/2016 privind compatibilitatea
electromagnetici.

Echipamentele de pe autobuzul hibrid trebuie sd corespundé la socuri §i vibratii: conform normelor
europene pentru material rulant si vehicule electrice (CEI 571, CEI 77, CEl 165). Componentele si
echipamentele electrice si electronice instalate pe autobuzul hibrid trebuie si fie protejate impotriva
supratensiunilor $i a scurtcircuitelor si pe ct posibil alimentate cu surse stabilizate, astfel incat si nu fie
deteriorate in cazul aparitiei unor supratensiuni accidentale. Acestea vor respecta Directiva 2004/104/EC
si vor fi incadrate 1n clasa A, B, conform ISQ 7637- 2:2011- Perturbatii electrice prin conductie si cuplaj.

Toate echipamentele electrice si electronice de pe autobuz, precum si autobuzul hibrid in ansamblu, se
vor incadra in normele admise de radiatic §i compatibilitate electromagneticd (conform Directivei
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R&TTE 1999/5/EC, sau echivalent, care sti la baza standardulni SR EN 300 328 V1.9.1: 2015
Compatibilitate electromagnetica si probleme ale spectrului radio ERM, sau echivalent).

Componentele electrice trebuie si fie protejate impotriva supratensiunilor provocate de comutare sau
fenomene atmosferice.

3.6 Conditii impuse echipamentului electrie

Cele 6 autobuze hibrid trebuie si indeplineasci cerintele H.G. nr. 409/2016 privind stabilirea conditiilor
pentru punerea la dispozifie pe piati a echipamentelor electrice de joasi tensiune. Cablajele montate pe
autobuzele hibrid nu trebuie si fie supuse solicitarilor mecanice. Cablurile electrice pentru tensiuni
diferite trebuie amplasate astfel incit sd nu se mﬂuen;eze remproc Cablajele autobuzelor hibrid trebuie si
fie protejate suplimentar in conducte impotriva apei si prafului si a socurilor mecanice. Fixarea si
dlspunerea cablurilor electrice trebuie si fie realizate astfel incét si evite deteriorarea izolatiei prin frecare
si abraziune. In punctele in care cablajele traverseazi elementele structurii metalice, se vor utiliza
mangoane din elastomeri pentru a evita orice deteriorare a izolatiei. Cabliurile nu trebuie si se deterioreze
din cauza apropierii de rezistente sau alte componente incalzite. In zonele critice trebuie sa fie utilizate
cabluri termorezistente.

3.7 Materiale

Materialele utilizate se vor incadra in reglementirile in vigoare in Roménia, Uniunea Europeani si pe
plan international privind comportarea la flaciri si foc, cu degajarea redusi de fum, gaze toxice si/sau
corozive, fiind realizate din componente care nu sunt interzise prin reglementirile in vigoare (sunt
interzise materialele din azbest, cadmiu, metale grele, compusi halogenati, etc). Materialele utilizate vor
respecta prescriptiile internationale privind reciclarea.

Pentru principalele materiale utilizate la amenajarea interioard a compartimentului pentru cilitori si a
platformei pentru c#ldtori, a cabinei de conducere si a instalatiei electrice (cablaje), ofertantul sau
producitorul autobuzelor trebuie s@ detind buletine de Incerciri emise de laboratoare autorizate UE, RAR
sau laboratoare autorizate de citre organismele acreditate de certificare din Romaénia, privind comportarea
acestora la flaciré si foc, degajarile de fum, compusii halogenati, gazele toxice precum si privind lipsa
componentelor interzise pentru utilizare la mijloacele de transport public.

Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului si platformei vor fi ugor lavabile, rezistente la solutiile
utilizate pentru spélare si curiifare, inclusiv la diluanti si dizolvanti pentru curdfarea petelor, folosite in
mod uzual in domeniul transportului public.

Materialele vor f1 rezistente antivandalism, antigraffitti si in caz de deteriorare nu vor produce aschii
3 f=3 s
si/fsau muchii tdioase care si afecteze integritatea si siinitatea cilitorilor.

Componentele din cauciuc vor fi rezistente la condifiile de lucru, respectiv la agentii climatici si la
produse petroliere, la variafiile de temperaturd si presiune, lumini solard si ultraviolete si vor avea o
duratd normali de utilizare de minim § ani.

Materialele folosite pentru izolatiile cablurilor nu trebuie si propage arderea, s3 nu degaje gaze toxice sau
compusi halogenati si si nu confind plumb sau alte substante interzise de reglementirile europene in
vigoare.

Conductele de proteciie pentru conductorii electrici trebuie realizate din materiale neinflamabile care nu
degajd gaze toxice sau compusi halogenati. Acestea nu trebuie si aibd in componenti plumb sau alte
substante interzise de reglementarile aflate Tn vigoare.

3.6 Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor hibrid
Caracteristicile dimensionale impuse autobuzelor hibrid sunt:

Dimensiuni exterioare:
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Lungimea totald: cuprinsd intre 10000- 12200 mm;

Litimea: maxim 2550 mm - fard oglinzile exterioare;

Indltimea: maxim 3380 mm (incluzdnd si modulul de climatizare);
Ampatamentul: 5000 - 6200 mm;

Consola din fagi: 2500 - 3200 mm;

Consola din spate: 3000 - 3600 mm;

Condifii referitoare la spatiul de intoarcere: pentry oricare sens de bracare,
inscrierea in interiorul unui cerc cu raza de maxim 25000 mm, fird ca vreuna dintre extremitdile
vehiculului sd depdseascd perimetrul cercului;

Valoarea unghiului de bracare a rotilor directoare: min. 41°
Unghiul de atac: minim 7°;
Unghiul de degajare: minim 7°;

Indltimea podelei de la nivelul solului: maxim 370 mm si in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU wnr. 107 - Seria de amendamente 03, sau echivalent, asifel incdt sd
respecte prevederile referitoare la accesul caldtorilor cu mobilitate redusd;

Garda la sol: minim 220 mm (cu exceptia puntilor, unde se admite minim 120
mm). '

Dimensiuni interioare:

3.7

Inéiltimea in interior: minim 1900, maxim 2500 mm;

Létimea in interior: 1900 - 2400 mm,

Indltimea treptelor interioare - conform cu Regulamentul 36 ECE ONU:
 Adéncimea treptelor - conform cu Regulamentul 36 ECE ONU;

Indgltimea platformei de acces in salon: maxim 370 mm;

Ldtimea minima a spativlui de acces pe uga deschisd: minim 1000 mm;

Distanta dintre doud scaung consecutive: conform Regulamentului nr. 107
CEE-ONU - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in
ceea ce priveste constructia generald a acestora, sau echivalent;

Inclinarea maximi a podelei: conform Regulomentului nr. 107 CEE-ONU —
Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in ceea ce
priveste constructia generald a acestora, sau echivalent.

Caracteristici functionale ale autobuzelor hibrid {(manevrabilitate)

Caracteristicile minime functionale ale autobuzelor hibrid vor fi urmitoarele:

Stabilitatea in rampd si pantd: minim 12 % (la incdreare maximd);

Performante la viraj (manevrabilitatea): autobuzele se vor Inscrie in oricare
sens de bracaj, fard ca vreunul din punctele sale extreme sd depdseascd perimetrul cercului,
conform Regulamentului 107 CEE-ONU, sau echivalent;
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- Autobuzele hibrid ofertate trebuie sd aibd capacitatea de a se deplasa cu
numdrul maxim de caldtori, cu toate instalatiile auxiliare functionale i cu vitezd maximd de
deplasare pe o cale cu unghiul de inclinare longitudinalii cuprins intre 6 5i 12 %;

- Manevrabilitatea va trebui sd respecte prevederile Regulamentului CEE ONU
107, sau echivalent, i va fi sustinutd prin documentafia depusd la ofertd,

Caracteristicile privind manevrabilitatea vor fi demonstrate de ofertant prin documentatia depusi la in
cadrul ofertei tehnice.

3.8 Caracteristici de masi ale autobuzelor hibrid

Ofertantul va detalia in documentatia depusi caracteristicile de masa si repartitia masei pe toate puntile
autobuzelor hibrid, astfel:

- Masa proprie a autobuzului hibrid, conform Regulamentului 661/2009 (kg);
- Masa totald maximd autorizatd a autobuzului hibrid (kg);

- Masa utild (kg) (se va avea in vedere capacitatea de transport ciléitor impusd:
minim 67 persoane din care minim 30 pe scaune + conducdtorul auto);

- Repartifia maselor pe punti;

- Raportul masa utild / masd rotalii maximd autorizard.,
Se impune ca masa totald maxim autorizatd a autobuzului hibrid si fie maxim 20000 kg.

39 ' Specificatii fanctionale ale autobuzelor hibrid (performante dinamice)
Performantele dinamice ale autobuzelor hibrid vor fi urmitoarele:

- - Autobuzele vor fi dotate cu dispozitiv limitator de vitezd reglabil;

n Viteza maximd va fi limitatd la 75 km/h (CEE-ONU R 68, R 89 sau echivalent,
Directiva 92/24/CE, HG 899/2003, cu toate modificirile si completirile ultericare sau
echivalent), |

" Acceleratia medie de la 0 la 40 km/h:

o Ja sarcind maximd 0,9-1,1 m/s?;
e la qutovehicul gol 1,1-1,3 m/s%:

" Decelerafia garantaid, in regim de franare de urgenti de la 50 km/h pand lu
oprire, va fi de minim 3 m/s%;

] Frdna de stafionare va permite menfinereq autovehzcululuz oprit, incdreat la
sarcind maximd, pe o pantd sau  rampd de minim 18 %;

. Timpul de rdspuns al franei de stationare va fi de maxim 0,8 secunde;

. Viteza maximd de mers inapoi va fi de 5 km/h (limitatd electronic).

3.10  Specificatii operationale ale antobuzelor hibrid
Specificatiile operationale ale autobuzelor hibrid vor fi urmaitoarele:

—  Durata de functionare: minim 10 ani;
— Durata de utilizare fiird reparatie generaléi de minim 8 ani;

— Coeficientul de disponibilitate gavantat trebuie si fie de minim 87,5 %. Coeficientul de
disponibilitate reprezintd numdrul de autobuze hibride disponibile aflate in functiune, raportat la
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numdrul total de autobuze hibrid livrate. Se admite un procent de maxim 12,5 % pentru
autobuzele hibrid care nu pot fi disponibile pentru operare din punct de vedere tehnic (lucrdri de
mentenantd sau reparafii ale defectelor tehnice, exclusiv lucrdri cauzate de accidente rutiere sau
acte de vandalism). Practic, flecare autobuz trebuie sa fie disponibil din punct de vedere tehnic
minim 347 zile pe an din totalul de 365 zile §i In fiecare zi trebuie si existe disponibil un numdr
de autobuze de minim 87,5% din autobuzele livrate;

Ofertantul va preciza in oferta tehnici valorile urmitorilor indicatori de fiabilitate:

—  Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 100.000 km - ore
(suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100,000 km - ore);

— Manopera totald aferentd execytdrii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de 100.000
km in ore, suma manoperei (suma timpilor novmati ai muncitorilor) aferentd tuturor reviziilor
tehnice planificate la un interval de 100.000 km;

— Consumabilele aferente si alte repere ce sunt specificate in planul de revizii tehnice planificate
(euro), care veprezintd valoarea in euro a tuturor consumabilelor necesare efectudrii tuturor
reviziilor tehnice plamificate la un interval de 100.000 km.

Ofertantul va furniza impreund cu aceste date un plan de revizii tehnice planificate.

3.11  Conditii privind protectia anticorozivi si vopsirea

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva aplicat pentru a realiza durata medie de
functionare a caroseriei de minim 10 ani. Materialele utilizate la vopsire si protectie anticorozivi trebuie
sd respecte obligatoriu Directiva VOC 1999/13/EC privind limitarea emisiilor de compusi organici
volatili datorate utilizirii solventilor organici.

fn cazul utilizarii de profil inchis, se va detalia protectia la interior a acestuia. Sistemul de vopsire si
protectie anticoroziva va permite spalarea cu sistem de perii rotative, cu jet de api si substante de curdtare,
fiind rezistent la radiatiile solare, UV, la agentii poluanti si condiiile de mediu.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva firi a deteriora vopseaua la
inlocuirea repetati a acestora. Ofertantul va stabili conditiile tehnice si metodologia privind aplicarea si
neutralizarea reclamelor pe folii autoadezive.

Ofertantul garanteazi ci sistemul de protectie anticorozivi aplicat caroseriei permite utilizarea repetats,
de cétre beneficiar, a reclamelor pe folie autoadezivi si drept urmare se obligd s mentind termenul de
garantie ofertat pentru autobuzele hibrid chiar ¢i n cazul utilizirii repetate a reclamelor pe folie
autoadeziva,

Ofertantul va ataga la oferti o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii In cazul
producerii unor accidente de circulatie, cu precizarea atit a materialelor ce vor fi folosite, cat si a
specificatiilor tehnice a acestora. .

Protectia anticorozivi la partea inferioard a caroseriei §i a sasiului va asigura rezistenta fa lovire cu pietre,
nisip, gheatd, material antiderapante, etc. Ofertantul va descric procedeul specific st fisa tehnici a
materialelor folosite. Materialele utilizate la vopsire vor respecta obligatoriu Directiva 2004/42/CE
privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizirii solventilor organici, cu toate
modificarile §i completirile ulterioare.

Acoperirile, atét cele de protectie anticorozivd (numdr straturi, grosime strat, etc.) cét si cele decorative,
vor fi specificate In documentaia constructiva si tehnologica a autobuzelor hibrid. Acestea vor asigura o
garantie de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fird operatii de intretinere.

3.12 Cerinte impuse grapului mets-propulsor
3.12.1 Motorul termic
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Autobuzele vor fi echipate cu motor cu aprindere prin comprimare (Diesel), cu norma de depoluare
EURO 6. Se vor prezenta in oferta tehnic certificate de atestare a normei de depoluare.

Ofertantii vor prezenta in oferta tehnica n detaliu a caracteristicilor tehnice ale motorului termic.
Motorul va fi montat in consola spate a autovehiculului.

Ofertantii vor prezenta principalii indicatori constructivi, functionali si de performanti ai motorului
sustinuti prin documente eliberate de laboratoare acreditate conform modelului de fis tehnici prezentat
in regulamentului R85 CEE-ONU, sau echivalent:

— Cilindreea (cm?);

— Cursa pistonului (mm),

— Alezajul cilindrului (mm);

— Raportul de comprimare;

~ Presiune de injectie (MPa);

—  Numdrul de ciiindri;

— Dispunerea cilindrilor;

— Puterea maxima (kW). Se impune ca puterea maxima si atingi cel putin valoarea de 200 kW;
~ Turatia de putere maxima (rot/min);

—  Momentul motor maxim (N*m),

— Turatia minimé de moment maxim (rot/min);

— Intervalul de turatii In care momentul motor maxim se mentine constant (rot/min);
— Consumul specific minim de combustibil (g/kWh);

— ete.

Se va prezenta caracteristica exterioard a motorului la sarcini maxima (grafic si/sau tabelar). Se vor
evidentia curbele de variatie ale principalilor parametri ai motorului in functie de turatie (putere, moment
motor, consum specifice, consum orar, etc.). Diagramele vor fi certificate de un laborator de Incerciri
acreditat conform Regulamentului nr. R85 CEE-ONU, sau echivalent. Caracteristica exterioari la sarcina
maximi va fi prezentats si tabelar cu evidentierea punctelor critice.

Comanda si controlul functionérii motorului se va realiza printr-o unitate electronici de comandi (ECU).
Aceasta va f1 integratd cu sistemul de gestiune electronici al autobuzului asigurat prin retea CAN -
magistrala de date a vehiculului. Unitatea electronic va furniza informatii privind valorile parametrilor
de functionare ai motorului gi facilititi necesare pentru lucririle de intretinere, diagnozi electronica,
depanare interactiva §i refacerea parametrilor de functionare normali a motorului, Sistemul de comandi
va oferi informatii vizuale §i auditive conduc#torului auto, intervenind in timp real (avertizare optica si
sonord), in cazurile de avarii cu consecinte grave (lips# ungere, supraincilzire, incendiu etc).

Motorul trebuie si respecte valorile limitd impuse de Regulamentele CEE-ONU R 24 - prescriptii privind
emisiile poluante , sau echivalent si CEE-ONU R 49 - prescriptii referitoare la omologarea motoarelor
Diesel In ceea ce priveste emisia de gaze poluante, sau echivalent.

Ofertantul va certifica buna functionare a motorului, fir reparatii generale, pentru un parcurs de minim
500.000 km.

Motorul termic trebuie s functioneze astfel incét nivelul de zgomot produs de acesta si fie cit mai redus,
atat in salonul de pasageri, cat si in exteriorul vehiculului. Se vor utiliza solutii de izolare fonica.

Motorul va fi previzut cu instalatie pentru usurarea pornirii la temperaturi scizute.
Teava de esapament va {i indreptatd citre suprafata de rulare.
Norma de depoluare a autobuzului: Euro 6.
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3.12.2 Motorul electric

Componenta electricd a sistemului de propulsie a autobuzului (generator, motor/motoare electrice) din
lantul cinematic al sistemului hibrid trebuie sa fie dimensionata pentru o utilizare a energiei electrice in
proportie cat mai ridicata, in scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect se serd, emisiilor poluante si a
* consumului de combustibil.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul si caracteristicile motorului/motoarelor care echipeaza
autobuzul hibrid cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice.

Se i fmpune ca puterea nominald a motorului electric (sau puterea fnsumata a motoarelor electrice) si fie de
minim 20 kW,

Motorul/motoarele electric(e) vor avea o constructic simpld, robustd si usor de Intretinut, cu o durati de
functionare de minim 500.000 km fird interventii de Intretinere si reparatii.

Motorul/motoarele electric(e} vor asigura performantele dinamice solicitate, consum cat mai redus de
combustibil, respectiv emisii poluante si de gaze cu efect de serii cat mai scizute. Motorul/motoarele
trebuie sd functioneze cu un nivel de zgomot cit mai redus. Se vor utiliza solutii eficiente de izoalare
fonica a compartimentului / compartimentelor motorului / motoarelor electric(e).

Motorul/motoarele electrice de tractiune irebuie sa fie produse de serie omologate, certificate CL sau
certificate de catre laboratoare autorizate de citre organisme acreditate de certificare.

Durata de utilizare a motorului trebuie s4 fie de minim 10 ani.

Trebuie asiguratid buna functionare fari reparape generald pentru un parcurs al autobuzului hibrid de
minim 500.000 l\l’l‘i

3.12.3 Criterii de performanté ale grupului moto-propulsor

Valorile consumului mediu de combust1b11 al autobuzului hibrid {(conform rezultatelor similare testului
SORT 2, eliberat de un laborator acreditat UE) vor fi prezentate la oferta.

Consumul mediu de combustibil al autobuzului va fi furnizat in urméitoareie douit variante:
— cuinstalatia de aer conditionat in functiume;

Jara instalatia de aer conditionat in functiune.

Sistemului de propulsie al autovehicului va fi dimensionat astfel incat sa poata asigura indeplinirea
performanfelor dinamice ale autobuzului prezentate in sectiunea “3.9. Specificaiii functionale ale
autobuzelor hibrid (performante dinamice)” a Caietului de sarcini.

Se vor prezenta in ofertd valorile urmitorilor parametrii ai Entregului grup moto-propulsor:

— Puterea masici (puterea grupulul moto-propulsor raportati la masa totald maxima autorizati a
autobuzului) (in kW/kg);

— Momentul motor (in N*m);'

~— Consumul specific minim de combustibil (g/kWh);
- Nivelul de zgomot in mers (in dB(A));

— Nivelul de zgomot in stationare (in dB(A)).

3.12.4 Adaptarea facilititilor de exploatare ale achizitorului pentru tehnojogia de exploatare Euro
6 si biodiesel

Ofertantii vor prezenta certlf catele CE priv md gradul de toxicitate si protectia mediului ale materialelor
utilizate conform tehnologiei EURO 6
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Conform Directivei 2003/30/EC si a actelor normative si legilor in vigoare in Romania, se impune
operatorilor de transport utilizarea combustibililor de tip biodiesel in anumite procente. Motorul EURO 6
ofertat va trebui si respecte cerinfele legislatiei europene privind obligativitatea alimentirii si functionérii
cu combustibil biodiesel.

Ofertantul va garanta buna functionare a autobuzului in conditiile utilizarii de biodiesel, firi costuri
suplimentare pentru achizitor, cu respectarea condiiilor de garantie pentru care va semna un angajament
ferm. . : : ) .

3.12.5 Instalatia de alimentare cu combustibil

Ofertantii vor prezenta deraliat instalatia de alimentare a motorului termic, precum si sistemele de
depoluare utilizate pentru obtinerea performantelor specifice ELJRO 6.

Pentru instalatia de alimentare se impun urmitoarele conditii:

— Dotarea cu dispozitiv distinct pentru Intreruperea alimentarii cu carburant a motorului in caz de
urgenta (incendiu, supraturare, pierderi accidentale de combustibil, supraincilzire, etc);

— Capacitatea rezervorului de combustibil trebuie astfe! dimensionatd incét s3 asigure autobuzului o
autonomie de deplasare (folosind atdt sursa de energie electrici, cat si combustibilul) de minim
500 km cu instalatiile de aer condmonat / Incalzire In functiune;

— - Gura si canalul de umplere a rezervorului de combustibil vor fi protejate printr-o sitd Impotriva
scapdrii accidentale a unor corpuri striine in rezervor;

— Rezervorul de combustibil va fi confectionat din materiale cu inalti rezistenta la coroziune;
— Accesul la rezervor va fi protejat cu cheie;

—  Sistemul de alimentare va fi prevézut cu o sondi litrometricd care va transmite si afisa la bordul
autobuzului stocul de combustibil din rezervor;

- Iflstala‘;ia de alimentare va fi prévézﬁté cu filtrele de combustibil (brut, separator apa si filtru fin).
Bateria de filtre va fi cu sistem .de incilzire a combustibilului. Filtrele vor fi compatibile si pentru
combustibil de tip bxodlese]

~ Autobuzele vor fi dotate cu echlpamente de mésurare a consumului de combustibil;

— Racordurile ﬂex1b1]e ale instalatiei de ahmentare cu combustibil vor avea o durati de viatd de
minim 8 ani.

3.12.6 Instalatia de ricire a motorului 7
Pentru instalatia de ricire a motorului se impun urmétoarele conditi:

— Tip: instalatie de récire cu lichid;

— Autobuzele vor fie livrate cu lichid de récire conform normelor SAE, compatibil cu temperaturile
specificate in sectiunea “Cerinte privitoare la mediul inconjuritor’a Caietului de sarcini;

— Instalatia va fi de tip inchis, presurizatd, cu pompa de recirculare si termostat pentru reglarea
temperaturii de functionare a motorulu;

— Instalatia va fi previzuti cu robineti manuali gi automati (de tip electroventil) pentru inchiderea -
deschiderea circuitelor aferente climatizarii;

— Ventilatorul va fi cu actionare automatizata astfel inct turatia acestuia si fie variabila in functie
de necesitatea intensitatii ricirii;
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— Conductele instalatiei de racire i climatizare vor fi fabricate din materiale cu inaltd rezistenti la
coroziune, izolate termic pe circuitul de climatizare, garantati pe toatd durata normala de utilizare
a vehiculului;

— Nivelul minim de lichid din instalatie va fi semnalizat optic la postul de conducere;

— Racordurile flexibile vor avea o durat de utilizare normali de minim 8 ani.

Cutia de viteze — dupa caz, in functie de solutia constructivi de grup moto-propulsor ofertati

Cutia de viteze trebuie si fie automatd, cu comandi electronic, cu posibilitatea realizirii a minim 5 trepte
pentru mers inainte si una pentru mers inapoi. Aceasta va avea o durati de bund functionare fra reparatie
generald aferentd unui parcurs de minim 500.000 km.

Solutia constructivi va permite diagnoza, controlul gi refacerea parametrilor prin retea CAN multiplex (se
preferd integrarea pentru diagnoza cu sistemul de gestionare electronici al autobuzului).

Ofertantul va prezenta in oferta tehnica tipul cutiei de viteze, aratdnd in detaliu caracteristicilor tehnice ale
acesteia.

Se vor evidentia cel putin urmitoarele:
— numirul treptelor din cutia de viteze (iners inainte i mers inapoi);
—  valoarea rapoartelor de transmitere a fiec#rei trepte; '
— presiunea nominala de lucru;
— temperatura (intervalul de temperaturd) normal3 de lucru;

— sistemul de racire al uleinlui din cutie, etc.

Ofertantul va pune la dispozitia beneficiarului pentru tot lotul de autobuze hibrid un set din logistica
necesard diagnosticdrii tuturor componentelor grupului moto-propulsor (laptop, interfatd, aplicatii
software, etc).

3.13 Puntile

Solutiile constructive pentru puntile fatd si spate din componenta autobuzelor hibrid vor fi astfel alese
ncét autobuzele hibrid sa fie executate cu plangeu (podea coboréatd), fird trepte pentru cilitorii aflati in
picioare. , o

Puntea spate va asigura transferul puterii grupului moto-propulsor cétre rofi (punte motoare). Puntea spate
va {1 compacti, de tip carter (arbori planetari descircati), cu reductor central cu coroani si pinion de atac ,
cu danturd hipoida, cu echipare ABS/ASR. Aceasta poate si fie echipati cu reductor central in una sau
doui trepte. |

Nu se va accepta modelul de punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu descrierea in detaliu a caracteristicilor tehnice
ale acesteia.

Puntea spate va avea o duratd de bunid functionare fari reparatie generald pentru un parcurs de minim
500.000 km. Carterul puntii spate va fi previzut cu locuri marcate pentru suspendarea autobuzelor hibrid.

Puntea fatd va fi de tip rigidd sau de tip semipunti independente, previizute cu bari stabilizatoare. Puntea
fatd va fi cu echipare ABS/EBS. Puntea fatii va avea o durati de buna functionare fird reparatie generali
pentru un parcurs de minim 500.000 km. Aceasta va fi prevdzutd cu locuri marcate pentru suspendarea
autobuzelor hibrid.

3.14  Suspensia
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Autobuzele hibrid vor fi echipate cu sistem de suspensie integral pneumatici, controlati electronic, cu
functie de ingenunchiere — kneeling si cu sistem de reglare automati a asietei in funciie de sarcini.
Functiile de control, diagnosticare §i parametrizare vor fi integrate in sistemul de gestiune electronici a
autobuzelor hibrid. Suspensia acestora va fi pneumatici integral, gestionatd electronic, cu posibilitatea
ajustdrii garzii la sol atat pe o parte, pentru accesul cildtorilor (functia de ingenunchiere), cét i integral in
situatiile de drum cu deniveldri cu limitarea vitezei de deplasare.

Conducitorul autobuzului va avea posibilitatea de a comanda ridicarea acestuia pe ambele axe (la aparitia

unui obstacol) la deplasarea cu o vitezi mai micd de 20 km/h. Ridicaréa va fi de minim 40 mm. La
depiagirea vitezei de 20 km/h, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Autobuzul hibrid trebuie s aibd posibilitatea ajustarii girzii la sol pentru realizarea urmétoarelor functii:
— inclinare pe partea ugilor, pentru accesul cilitorilor in statii (functia de ngenunchiere). Aceasts
functie trebuie si fie activd numai in stationare, fiind monitorizatd de computerul de bord;
— ridicare integrald a caroseriei, in situatiile de drum cu deniveldri, cu limitarea vitezei de deplasare.

Autobuzele hibrid vor fi previzute cu un tablou accesibil din exterior, cate va include prize de aer
independente (marcate cu text) cu legituri la fiecare punte (inclusiv stinga-dreapta), aceasta permitind
ajustarea independent? a girzii la sol a fiecirui burduf de aer (grup in cazul puntii motoare) in cazul de
urgentd. Defectarea suspensict va [ semnnalizati oplic la bord si va (i Imegislrdté in memoria
computerului de bord. Componentele sensibile la lovire de citre pietre, ghea;a si alte obiecte dure,
instalate sub sasiu, vor fi protejate contra lovirii.

Suspensia puntii fati va fi echipati cu:

*  Bara stabilizatoare

*  Doud perne de aer §i bare de reactiune; .

& Doud amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursd.
Suspensia puntii spate va fi echipati cu:

" Bara stabilizatoare

" Patru perne de aer §i bare de reactiune;

= Patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursd.

Se preferd ca toate cele sase perne de aer si cele sase amortizoare fati - spate ale autobuzelor hibrid si fie
de aceeasi marcd si aceeasi tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei vor fi protejate mecanic contra
loviturilor §i agentilor poluanti (noroi, produse petroliere, etc.).

3.15 Sistemul de frinare

Autobuzele hibrid vor fi echipate cu sisteme de frinare cu discuri pe puntea fafii i pe puntea spate, cu
control electronic al frindrii §i tractiunii de tip EBS (ABS/ASR) pe puntea spate si de tip ABS/EBS pe
puntea fa{d cu parametrizare pe magistrala CAN. Autobuzele hibrid vor fi echipate cu urmatoarele
sisteme de frdnare (CEE-ONU R 13, R 90, Directiva 71/320/CE, cu toate modific#rile §i completarile
ulterioare, sau echivalent):

= Frini de serviciu (pneumatici) cu doud circuite independente pe fiecare punte, respectiv cu afisare la
bord a presiunilor de lucru. La cursa maximé de actionare a pedalei de frAna va fi aplicat efectul
maxim de frinare pneumaticd. Frinarea pneumatici va fi actionatd pe discuri de fran# pentru toate
cele doud punti. Sistemul de frénare cu disc va fi echipat cu regulatoare automate pentru a ajusta
distanta dintre garnitura de frénare si disc;

* Frind de stafionare (sau de ménd) mecanicd cu resort de acumulare $i comandd pneumatici, cu
actionare pe puntea spate. Deblocarea mecanicd a resortului de acumulare se va face cu o cheie
speciald care va fi inclusd in ofertd. Neactionarea frinei de siationare dupd parcarea gi pirisirea
autobuzului electric de cétre conducatorul auto va fi avertizati sonor la bord;
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* Frénd auxiliard (de tncetinire), electrics, reostatics, recuperativi;

» Frani de stafie va fi controlatd cu microprocesor §i va fi activati automat la deschiderea usilor sau la
comanda manuald a conducitorului auto. Fréna de staie va fi actionatd pneumatic, cu comandi
electricd, pe discurile de frind la opririle in stafii cu ugile deschise. Frana de statie va avea prioritate
de functionare la actionarea simultana accidentali a pedalelor de frani si de acceleratie. Frana de
statie va fi echipatii cu instalatie electronica de supraveghere care.va asigura protectia antiblocare si
protectia antipatinare conectatd prin magistrala de date la computerul de bord.

Solutia constructivd va permite diagnoza, controlul §i refacerea parametrilor prin reteaua CAN. Sistemul
electronic va furniza informatii cu privire Ja gradul de uzura al garniturilor de frind cu avertizare optica la
bord in momentul atingerii limitei inferioare de uzurd. Fréna de oprire va actiona pneumatic pe discurile
de frini la opririle in statii cu usile deschise.

Conditii tehnice impuse sistemului de franare:

Frana auxiliard electricd combinat, reostaticd sau recuperativi, cu eficacitate pana la viteze mici
(sub 10 km/h), comandati de la aceeasi pedald cu frina pneumatic; trecerea pe sistemul de frani
pneumaticd se va face automat, fard socuri (intreruperi) la incetarea eficientei franei auxiliare
electrice;

Functionarea frénei electrice se va face cu combinatia automatd intre frana reostatici si
recuperativd, asigurdndu-se gradul maxim de recuperare; trecerea de la un regim la altul de
functionare al frinei electrice (reostatic sau recuperativ) se va face automat, in cadrul aceluiasi
ciclu firi efecte asupra dinamicii autobuzului hibrid; -

In cazul defectdrii frédei electrice, se va face comutarea automati pe frdnid pneumaticd
corespunzator pozifiei de actionare a pedalei de frana;

Fréna pneumatici trebuie si fie previizuti cu doui circuite independente, cu vizualizare la bord a
presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS (Electronic Braking System); antiblocare ABS
(Anti-lock Braking System) si antipatinare ASR (Anti-Slip Regulation) §i cu presiune de frinare
In functie de sarcina autobuzului hibrid §i alte functii inglobate. La cursa maxima de actionare a
pedalei de frin se va aplica efectul maxim de frinare pneumatici;

Frinarea pneumatici trebuie si fie actionaté pe discuri de frind pentru ambele punti. Instalatia de
frand pneumatica functioneazil cu garnituri de franare ecologice (fird azbest) si obligatoriu dotate
cu sesizor pentru limita de uzurg; : :

Sistemul de frénare cu disc trebuie si fie echipat cu regulatoare automate pentru a ajusta distanta
dintre gamitura de frinare si disc;

Frana de stationare trebuie si fie de tip mecanic, cu resoarte de acumulare i va actiona numai pe
puntea spate. Comanda trebuie sa fie pneumaticd printr-o supapi actionati de o manetd rotativi,
cu posibilitdfi de deblocarc mecanicd usor accesibild pentru remorcarea in caz de defect.
Deblocarea pneumatic pe fiecare cilindru in parte se face din tabloul de prize de aer. Deblocarea
mecanica a resortului de acumulare se va face cu o cheie specialit inclusi in dotirile autobuzelor
ofertate;

Neactionarea frinei de stafionare dupd parcarea si pardsirea autobuzului hibrid de citre
conducitorul de vehicul trebuie si fie avertizati sonor la bord.

Fréna de stafie "BUS STOP” trebuie si fie actionatd prin comanda dati de microprocesor cu

posibilitati de activare §i de ciitre gofer. Frina de statie "BUS STOP” trebuie si actioneze
pneumatic, cu comandi electrica, la opririle in statii cu usile deschise;

Fréna va avea prioritate de functionare la actionarea simultand accidentali a pedalelor de frana i
de acceleratie; '
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~ Instalatia de frind trebuie s fie dotatd cu instalatie electronicd de supraveghere care va asigura
protectia antiblocare si protectia antipatinare, conectatd prin magistrala de date la computerul de
bord.

— Solutia constructivd va permite diagnoza, controlul §i refacerea parametrilor prin refea CAN
{magistrala de date a vehiculului) multiplex;

— Controlul frinei va realiza aplicarea continug a fortei de frinare (fard socuri);

— Sistemu! electronic va furniza informatii privind gradul de uzuri al gamiturilor de frinid cu
avertizare optici la bord in momentul atingerii limitei inferioare de uzura.

Garniturile de frana vor fi de tip ecologic (fird azbest, conform normelor UE) cu o duratd medie de buni
functionare aferentd unui parcurs de minim 120.000 km si vor avea marcaj de uzurd maximi admis,
respectiv senzor pentru limita de uzurd. Garniturile de frind nu vor produce vibrafii, scArtdituri sau
zgomote deranjante pe toatd gama de viteze si de forte de frinare indiferent de gradul de vzura. Discurile
de frand se vor incadra intr-o duratd medie de buni functionare aferent3 unui parcurs de minim 300.000
km. Ofertantul va asigura dispozitivele necesare inlocuirii garniturilor si a discurilor de frina {doui seturi)
care vor fi incluse in preful ofertei.

3.16  Sistemul de directie

Directia va fi servoasistati. Directia va asigura realizarea unui unghi de bracaj de 50° ... 60° care va
permite obtinerea unei raze de viraj a rofii exterioare de maxim 10 m, respectiv 25 m (conform
prevederilor CEE-ONU R 107, sau echivalent).

Volanul va fi pe partea stingi, cu posibilitatea ajustirii indltimii i inclindrii acestuia. Functia de ajustare
va fi inactivd (blocatd) pe toatd durata deplasarii autobuzelor hibrid. Pentru actionarea volanului forta
necesard trebuie si fie cit mai redusi (maxim 6 daN la cursa maxima). In cazul remorcarii fara
servodirectie, forta necesara pentru actionarea volanului nu va depisi valoarea maximi de 10 daN.

Articulatiile sferice ale mecanismului de directie, caseta de directie §i pompa de servodirectie vor fi fard
intretinere.

Durata de buni functionare fird reparatie generald pentru caseta de directie $i pompa de servodirectie va
fi minim 500.000 km.

3.17  Sistemul de rulare

Autobuzele hibrid vor fi echipate cu anvelope de tip “All Seasons™, urbane, fard cameri (tubeless). Din
punct de vedere a performantelor, anvelopele vor face parte din categoria ,,Premium”. Conform acestei
clasificdri anvelopele vor avea urmitoarele caracteristici (Directiva 92/23/CE, 2001/43/CEE, cu toate
modificérile si completarile ulterioare, sau echivalent):

= Nivel de zgomot maxim 74 dB;
= (Clasa energeticd minim D sau E;
=  Aderenta la carosabil ud minim clasa C.

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzitor de citre ofertant {indnd cont de incircirile pe
punti si asigurarea girzii la sol impuse, cu un termen de garantie de minim 120.000 km.

Jantele vor permite montarea de anvelope de tipul tubeless si vor fi fard inel demontabil. Anvelopele vor
fi noi, de tip radial. Nu se acceptd anvelope regapate. Profilul de rulare va fi de tip urban, care va asigura
aderenta atét in sezonul cald cét si pe timp de iarnd pe un carosabil acoperit cu polei, gheati, zipada. Pe
caroserie, in dreptul rotilor, va fi marcati presiunea de lucru. Valvele vor fi accesibile din exterior
inclusiv la rotile montate pe interior de la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de valva,
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La rotile din fatd se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Daci sistemul de
protectie al piulitelor necesitd chei speciale, pentru operatii de montare/demontare, ofertantul declarat
cégtigator va asigura un set de chei pentru fiecare autobuz hibrid livrat.

Alte dotiri:

» Anvelope 275/70 R 22.5 cu jante de otel cu dimensiunea: 22.5 x 7.5
> Anvelope cu profil urban cu perete lateral intarit M+S

> Inel de protectie prezoane pentru axa fata

» Sistem de monitorizare presiune in pneuri

3.18 Imstalatia de aer comprimat

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresorul, filtrul
separator, filtrul uscétor, rezervoarele de aer comprimat, conductele si conectorii, supapele, robinetele, etc.

Conductele de transport §i conexiunile vor fi realizate din materiale cu Tnalti rezistenti la agenti corozivi.
Rezervoarele de aer comprimat vor fi confectionate din ofel inox sau alte materiale care vor asigura
aceleasi caracteristici tehnice.

Rezervoarele de aer comprimat vor fi previzute cu purjare automati i manual, iar sistemul de purjare va
fi prevazut cu un rezervor de colectare pentru evitarea poludrii. La partea din fata si la partea din spatele a
autobuzelor hibrid, pe sasiu, In imediata apropiere a dispozitivului de remorcare, se va amplasa cite o
cupld rapidd pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat. Cupla rapidi va i previzuti cu supapi
unisens §i cu un dop de protectie.

Compresorul de aer comprimat va fi cu actionare continud sau intermitenti (acesta va porni si se va opri
automat functie de valoarea presiunii in instalatia pneumaticd).

Timpul necesar pentru umplerea Intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incat si se asigure
conditiile nominale de lucru pentru vehicul trebuie si fie de maxim 5 min.

Priza de aer a compresorului va fi montatd la o iniltime adecvata fati de carosabil, astfel incat sa fie
protejata impotriva pitrunderii apei, a polenului, prafului si a altor factori poluanti existenti in atmosfera.
Priza de aer a compresorului va fi separata (nu va fi comuni cu tubulatura de aspiratie a motorului), astfel
incét aspiratia aerului sd se facd din zone fard ;_)raf polen etc. Incinta in care se va amplasa compresorul
trebuie si fie aerisitd (ventilata) i va penmte rdcirea corespunzitoare a acestuia la temperaturlle aferente
climatului descris mai sus.

Instala;:a de preparare a aerului comprimat trebuie s3 fie realizati cu sistem de separare a apei de condens
si a impuritatilor, cu uscdtor de aer si cu d15p021t1v de pur_lare automatd cu rezervor pentru evitarea
poludrii.

Elementul de uscare trebuie sa fie de tipul regenerabil. Functionarea trebuie si fie automati si cu
posibilitatea de actionare manuala la revizie.

3.19 Instalatia de ungere centralizati

in cazul in care autobuzul are mai mult de 6 puncte de ungere, acesta trebuie si fie echipat cu instalatie
automatd de ungere, monitorizati de computerul de bord. In oferta tehnicd se va prezinta schema
punctelor de ungere.

Pentru celelalte elemente care necesiti lubrifierea (instalatie servodirectie, compresor, angrenaje
transmisie, etc.) ofertantul va anexa la ofertd lista cuprinzénd cantititile, tipul si specificatia produselor
utilizate, -periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc. Acolo unde este posibil se vor indica
mai multe variante.

3.20  Caroseria si sasiul
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Constructia caroseriei autobuzelor hibrid va fi realizati in conformitate cu prevederile directivelor CE si
regulamentelor CEE-ONU in vigoare, sau echivalent. Caroseria va avea un design exterior §i interior
modern In conformitate cu tendintele actuale.

Structura caroseriei pana la nivelul podelei, va fi construita din fevi rectangulare din otel aliat sau din inox,
asamblate prin sudurd in mediu de gaz protector, iar peste nivelul podelei va fi construitid din profile
usoare, preferabil prin asamblari care s& permiti inlocuirea in caz de necesitate. Structura caroseriei va fi
protejaté corespunzétor anticoroziv (la interior i la exterior) prin procedeul de cataforeza, zincare la cald
sau echivalent,-operafiuni anticorozive aplicate caroseriei si structurii autobuzelor hibrid in mod unitar si
integral (interiorul si exteriorul profilului §i ansamblurilor nedemontabile) $i care si nu comporte
operatiuni ulterioare de mentenanti si Intretinere), pentru a asigura durata medie de functionare solicitati
a caroseriei. Protectia anticorozivd la partea inferioard a caroseriei si sasiului va asigura rezistenta la
lovire cu pietre, nisip, gheatd, materiale antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific
(material, numér de straturi, grosime strat, etc.) si fisa tehnic a materialelor folosite.

Structura caroseriet va fi previzutd cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fatd si din
spatele rofilor la toate puntile), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea autobuzelor hibrid
prin dispozitiv fix. Structura caroseriei, respectiv solutia tehnicd de montare a geamurilor nu va permite
migcdri §i vibrafii ale cadrelor componente care si conducd la fisurarea parbrizului duplex sau la
spargerea geamurilor de tip securit.

Invelisul lateral exterior al caroseriei va ti alcatuit la partea superioard din panouri de tabld de aluminiu,
tabld galvanizati sau inox, fixate prin lipire sau suduri, izolate pe interior cu materiale fonoabsorbante si
izotermice, iar la partea inferioard cu panouri din plastic intdrit cu fibid de sticld (Poliester Armat cu Fibra
de Sticld PAFS), tabla de aluminiu, tabld galvanizati sau inox, usor demontabile. Solutiile constructive si
de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tampondiri vor fi asamblate din module usor
demontabile (piesd separatd) pentru usurinta reparirii sau inlocuirii. invelisul partii din fai, cel al partii
dir spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri de plastic intdrit cu fibrd de sticld (PAFS), tabla
aluminiu, otel-inox sau tabli galvanizata.

Acoperigul va fi fixat prin suduri sau alt sistem echivalent. Pentru montarea antenei radio si a antenelor
pentru transmiterea §i descircarea online a datelor Ia varianta mveh; plafon nemetalic va fi previzut un
plan de masi din material metalic.

Invehsul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu pr oprieté,ti antivandalism, rezistente la vibrati,
socuri si variatii de temperaturd, ignifuge, usor lavabile, antigraffitti avand o culoare asortata cu celelalte
repere din interior in aga fel ihcdt design-ul interior s& fie unul armonios.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de
accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de
service.

Vopsirea exteriomd si alte inscriptiondri (interioare si exterioare) vor fi realizate de furnizor conform
solicitarilor beneficiarului. Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzelor hibrid vor fi
scrise in limba roménd i englezd si amplasate conform Regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor RAR
impuse, sau echivalent.

La partea frontald lateral superioard, caroseria va fi previzuti cu suporti pentru stegulete, previzuti cu
orificii de scurgere a apei. Caroseria va fi echipaté cu apéritori Tmpotriva stropirii cu noroiul provenit de
la roti, cat si pentru protectia suspensiei (a pernelor de aer).

Caroseria va fi garantati la coroziune minim § ani.

Caroseria va fi garantatd Tmpotriva fisurdrii, deformérii, ruperii pe toatd durata minimé de functionare a
autobuzelor hibrid (10 ani).

Alte conditii impuse caroseriei:

» Design parte frontala: autobuz urban

> Suporturi de stegulete prevazute simetric in zona frontala, vopsite in culoarea caroseriei
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Faruri adaptive

Lumini de zi cu halogen

Lampi de gabarit cu LED in zona inferioara ce pot fi utilizate ca lampi de marsarier

Lampi de gabarit LED

Rezervor pentru lichid de parbriz

Geamuri laterale simple

Geamuri laterale cu tenta de tip parasolar

Geamuri simple - usa 1 cu tenta

Geamuri simple — usa 2 cu tenta

Geamuri laterale prevazute cu geamuri glisante in partea superioara

Gearn lateral stanga cu deschidere

Geam lateral dreapta cu deschidere

Clapa exterioara amplasata in fata usii | prevazuta cu cheie in interiorul careia se afla butonul de
actionare a usii soferului

» Clapeta de acces pentru alimentare cu inchidere

» Clapete de acces la compartiment motor cu inchidere

> Cupla de remorcare amplasata in zona frontala

» Cupla de remorcare amplasata in spatele autovehiculului

» Rampa cu actionare manuala amplasata la usa 2, lungime: min. 905 mm, latime: min. 980 mm
» Set complet de chei ale autovehiculni furnizat in cate 3 exemplare pentru fiecare autobuz
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3.21 Usile de acces

Numadrul ugilor de acces va fi de minim 3, situate pe partea dreaptd a autobuzelor hibrid. Cel putin 2 usi
vor fi cu cite doua foi. Usile vor fi cu actionare automati si vor avea lafimea de minim 1200 mm.

Conducitorul auto va avea acces in autobuz printr-o usa care poate fi actionatd in mod independent fafd
de restul usilor pentru calitori.

Usile vor fi comandate electronic gi acﬁonate pneumatic. Comanda electronici a ugilor se va integra in
sistemul de gestiune electronica al autobuzelor hibrid. Usile de acces vor indeplini urmétoarele condiii:

= Toate usgile vor fi cu deschidere independenti;

®  Vor asigura etansgeitatea caroseriei;

*  Vor fi vitrate pe minim 80 % din suprafats;

» Cele doui foi ale usii se vor déschide §i se vor inchide simultan i vor fi prevazute cu sistem pentru

protectia calatorilor la strivire (limitarea fortei de inchidere la intdmpinarea unui obstacol urmati de
deschiderea ei automatd) si protectie la deschiderea in mers a usilor de ciitre cilitori;

* Comenzile usilor.vor fi in conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 i prescriptiilor impuse de
RAR, sau echivalent;

* Partea vitratd a usilor va fI protejatd impotriva sprijinului accidental ai calatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bari de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate si pe diagonald.
Bara va avea dublu rol, acela de bari de méni la urcarea cilitorilor $i rolul de protectie a geamului
usii In cazul sprijinirii de acesta a célatorilor;

» In caz de urgents, dupd oprirea autobuzului hibrid, usile vor fi deschise din interior si exterior, chiar
dacd nu existd alimentare cu energie electricd. identificarea sistemului de acfionare a deschiderii
usilor in caz de urgentd se va face prin inscriptionare cu rosu ,,Actionare in caz de urgenta”;

» Autobuzele hibrid vor fi previzute cu un dispozitiv care sa nu le permitd rularea cind ugile sunt
deschise. Deplasarea autobuzelor cu usile deschise va fi permisi doar In regim de avarie, fara calatori,
prin acfionarea unei comenzi suplimentare de urgentd, cu limitarea vitezei de deplasare. Butonul de
comanda va fi protejat, iar utilizarea acestuia va fi semnalizatd si memorati in computerul de bord;
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» Functia de inchidere-deschidere a usilor va fi semnalizatd optic si acustic pe tabloul de bord.
Functionarea anormalad a- ugilor va fi avertizatd optic intermitent la bord si va fi semnalizatd gi
memoratd in computerul de bord;

= Usile autobuzelor hibrid vor fi previzute cu sisteme de inchidere si asigurare pentru evitarea
accesului persoanelor neautorizate, dupa incheierea programului de circulatie;

* Usa de acces a conducitorului auto va fi previzuti cu sistem de Inchidere si asigurare din exterior (cu
buton de comandd mascat) i sistem de protectie. Daci sistemul adoptat este cu doud foi, atunci
acestea vor avea comenzi individuale si ambele foi vor putea fi inchise de citre conducitorul auto;

» In vecinitatea usilor, in compartimentul pentru célatori, vor fi montate butoane pentru solicitarea
opririi In statii precum si butoane pentru deschiderea de citre cilitori a usilor, dar numai dupi sosirea
autobuzelor hibrid in stafie si oprirea completd a lor. Butonul trebuie si fie capabil si memoreze
comanda de deschidere a usii chiar si inainte de sosirea in statie i sd semnalizeze local (prin
schimbarea ilumindrii) acest fapt utilizatorului. Butoane pentru deschiderea de citre cilitori a usilor
in condifiile mai sus mentionate, vor fi obligatoriu montate si pe exteriorul caroseriei, in apropierea
fiecérei usi, sau chiar pe usi, functie de solutia adoptaid de producitor. La bord, semnalul pentru
solicitare ,statie sau deschidere usi” va fi semnalizat optic. La usa din mijloc, unde este montata
rampa de acces a persoanelor cu dizabilitdti §i a celor ce se deplaseaza cu caruciorul rulant, vor fi
montate atat la interior cit §i la exterior butoane pentru solicitarea deschiderii usii, respectiv pentru
solicitarea actionarii rampei. Acestea vor fi semnalizate distinct la bordul autobuzelor hibrid. Soferul
va avea posibilitatea ca de la un buton amplasat pe bord si selecteze modul de deschidere a ugilor in
mod automat doar a usilor care au avut comanda de deschidere din partea ciilitorilor, iar soferul doar
valideaza deschiderea dupd oprirea in statie sat si deschidd in mod independent fiecare usd prin
comanda unui buton de la bord pentru fiecars vsi;

= Constructia ugilor va permite montarea sistemului de contorizare al numiirulsi de cilitori.

Alte dotéri:

Comutatoare pentru actionare manuala a fiecarei usi de la postu] de conducere -

Lampa de iluminare deasupra in zona usii 2 si 3

Avertizare sonora pentru inchiderea usilor

Incuietoare usa 1 cn cheie ‘

Usa 2 cu incuietoare exterioara

Supape de urgenta pentra deblocarea prieumatica a usilor amplasate in exterlor

Supape de urgenta exterioare prevazute cu capac de protectie

Supape de urgenta pentru deblocarea pneumatlca a usilor amplasate in interior, prevazute cu capac de
protectie

VY VVVVYVYY

322  lesirile de s:guranta

Numérul minim al iegirilor de s:guranta dlmensmnlle amplasarea si mscrip‘ponarea lor vor fi conforme
cu normativele europene si internationale in vigoare, CEE-ONU R 107, Directiva 92/22/CE, 2001/92/CE,
cu toate modificarile si completirile ulterioare, sau echlvaient

Autobuzele hibrid vor fi echipate cu ciocinele de spargere a geamurx]or con51derate iesiri de siguranta.
Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. lesirile de sigurantd vor fi marcate si
inscriptionate in limbile roméana si engleza.

3.23  Parbrizul si gealﬁuri]e

Parbrizul, luneta si geamurile vor fi montate prin lipire. Sisternul de lipire va fi rezistent la temperatura,
luming, UV i va-fi garantat pe toatd durata medie de functionare a autobuzelor hibrid.
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Parbrizul va fi din geam Duplex si va asigura o vizibilitate de pe locul conducitorului auto la 180°, cu o
transparentd minima de 75 %.

Ferestrele laterale ale compartimentului pentru c#latori vor asigura o ventilatie naturala a
compartimentului prin geamuri rabatabile sau culisate la partea lor superioard. Dimensiunile, numarul
ferestrelor rabatabile, a trapelor de aerisire i dispunerea lor va fi astfel aleasd incdt si se asigure o
ventilatie naturald optimd, in conditiile in care nu este necesari functionarea instalatiilor de aer
condifionat sau de ventilatie, respectind prevederile normelor europene si internationale in vigoare.
Geamurile laterale vor avea un indice de transparents cuprins intre 40 % si 70 %, pe o anumiti nuanta de
culoare, pentru a proteja célitorii de razele solare si care si contribuie inclusiv la mentinerea unei
temperaturi scizute in interiorul compartimentului pentru calitori pe timp de vard (CEE-ONU R 43, sau
echivalent), ‘

Ferestrele salonului trebuie si asigure ventilatia in salonul de calatori prin geamuri culisante la partea lor
superioard. Ferestrele laterale cu deschidere, minim gase bucafi (pe ambele laterale ale autobuzului hibrid),
vor fi de tipul geam culisant, cu o indlfime minima de 200 mm, cu exceptia geamurilor considerate iegiri
de siguranta.

Ferestrele culisante trebuie sa fie prevazute cu sistem de zivorre, pentru situatia fn care functioneazi
instalatiile de climatizare (aer conditionat sau inc#lzire).

3.24 Instalatia de stergere si spilare a parbrizului

Autobuzele hibrid vor fi prevazute cu stergitoare si instalatie de spilare a parbrizului. Aceastd instalatie
va dispune de un sistem de reglare a vitezei atdt pentru functionarea continua, cit si pentru functionarea
intermitenta cu interval de timp reglabil.

Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atat in partea stAngi cét si In partea
dreapta a parbrizului cu un mecanism conjugat.

3.25 Oglinzile interioare i exterioare
Autobuzele hibrid trebuie 54 fie previizute cu urmitoarele tipuri de oglinzi: -

— Oglinzi retrovizoare exterioare convexe previzute cu sistem de incilzire. Oglinda din dreapta va
fi de tip rabatabil, cu pliere pe lateralele autobuzului hibrid si va fi realizatd din doud corpuri cu
reglaje electrice independente unul de celilalt care vor asigura vizibilitatea la usile pentru clitori.
Oglinda din stinga va fi rabatabila si va fi prevazutd si ea cu incilzire electrica.

- Oglinzi retrovizoare interioare, In cabina de conducere, pentru supravegherea zonelor din dreptul
tuturor ugilor.

3.26 Scaunele pentra cilitori

Scaunele pentru céiitori vor fi realizate din material armat cu fibrd de sticld sau mase plastice cu
tratarnent antistatic, proprietéti antigraffiti, vopsea inglobati, antivandalism cu tapiteria rezistenta la uzurd
si murdarie, ugor lavabila. Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului destinat accesului persoanelor
cu mobilitate redusd (in zona amplasarii rampei de acces destinatd acestui scop) va asigura respectarea
normelor internationale si europene in vigoare (CEE-ONU R 107 sau echivalent, R 17 sau echivalent,
Directiva 74/408/CEE sau echivalent, 96/37/CEE sau echivalent, 2001/85/CEE sau echivalent, cu toate
modificérile si completiirile ulterioare). Autobuzele hibrid vor respecta toate prescriptiile regulamentului
mai sus mentionat, cu privire la accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusi si a celor care folosesc
pentru deplasare carucioare rutante la bordul autobuzelor hibrid.

Montarea scaunelor In compartimentul cilatorilor (in afara celor de deasupra pasajelor rotilor) se va face
prin fixarea lor in consold i prin asigurarea cu o bara de sustinere fixata in plafon sau cu sprijin in podea,
cu conditia s fie ugsor demontabile. In zona ugii unde este amplasati trapa destinati accesului persoanelor
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cu dizabilitati, se va rezerva un spatiu destinat ciruciorului. In zona frontald va fi previzut un perete de
sprijin cu accesorii pentru asigurarea caruciorului (centura retractabild pentru carucioare simple si fixare
in podea pentru cdrucioarele electrice), iar pe peretele lateral o bari de sustinere cu rulou tapitat pentru
persoanele cu orteze. De asemenea, in zona destinatd persoanelor cu dizabilititi va fi prevazut un sezut
rabatabil cu un spitar §i centura retractabild pentru persoanele care se deplaseazi cu cadru (Directiva
76/115/CE, 96/38/CE, cu toate modificarile i completirile ulterioare).

Alegerea culorilor pentru scaune, tapiteria scaunelor si bare se va face astfel incat impreund cu celelalte
culori din compartimentu) pentru cilatori sd creeze un confort ambiental armonios.

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi speciale, bitrani, invalizi,
femei cu copii in brate. In acest scop vor fi previzute minim patru locuri rezervate. Locurile special
destinate acestor persoane vor fi marcale prin pictograme pe peretele aliturat. Realizarea acestor
inscriptiondri va fi de tip permanent, antivandalism (nu se admit autocolante). in vecinitatea usilor de
acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune i usi, se vor monta panouri paravan. Acestea vor
asigura protectie, din podea $i pind la o Inéltime de minim 0,8 m gi vor respecta conditiile de amenajare
interioard conform CEE-ONU R 107, sau echivalent, pentru protectia cilitorilor aflati pe scaune. Panoul
paravan va fi confectionat din materiale antivandalism (materiale plastice, etc.).

3.27 Barele si minerele de sustinere

Barele de méani curenta vor fi executate din inox sau alte materiale si vor fi acoperite cu vopsele speciale,
sau alte solufii de protectie cu izolare termicd, rezistente la uzurd si exfoliere. Dispunerea barelor de
sustinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzitor de confort al cilitorilor si a
circulatiei libere In compartimentul pentru cilitori. Dispunerea barelor, a manerelor de sustinere flexibile
§i cea a ménerelor scaunelor va asigura susfinerea tuturor calitorilor aflati in picioare. Se vor respecta
prevederile CEE-ONU R 107, sau echivalent.

Manerele flexibile vor ﬁ-pozitionate echidistant pe lungimea barei gi cu un sistem de prindere strinsi
pentru evitarea culisdrii lor. Vor fi previzute §i bare de susfinere verticale distribuite uniform in
compartimentul pentru cildtori.

Solutia de asamblare a barelor $i ménerelor de sustinere va asigura o protectie antivandalism, aspect
plicut si o rezistentd corespunzitoare. Acestea vor fi concepute si instalate T agsa fel Incat s nu prezinte
nici un fel de risc de rinire pentru cildtori. Zona vitrats a usilor va fi protejatd printr-o bar3 diagonali de
protectie.

3.28 Organizarea habitaclului si postului de conducere

Organizarea postului de conducere $i amplasarea comenzilor vor fi realizate conform standardelor si
reglementarilor internationale in vigoare. Va si fie executat intr-o conceptie moderni, cu o vizibilitate
bund pentru conducétorul de vehicul.

Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul pasagerilor si etans (din podea pini la
plafon, inclusiv spre usa de acces in cabind). Peretele despartitor al construciiei, care separd complet
postul de conducere de salonul pasagerilor, va fi construit de la foaia ugii din fati pani la panoul din
spatele conducétorului de vehicul.

Peretele despértitor va fi vitrat In partea superioard dreaptd, pentru asigurarca vizibilitatii la prima usa si
la sistemul de oglinzi, protejat cu bare care si impiedice spargerea geamului in caz de supraaglomeratie,
iar in partea inferioard si in spatele conducatorului aunto, va fi realizat din materiale rezistente mecanic
(antivandalism si consolidati impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Scaunul conducatorului de vehicul va fi ergonomic, cu suport lombar, reglabil pe minim 2 directii, cu
suspensie pneumaticd §i cu amortizor de gocuri. Va fi prevazut cu tetierd §i cotiere reglabile, cu
autoreglare In funcfie de greutatea conducitorului de vehicul. Scaunul conducitorului de vehicul, din
motive de securitate, va montat astfel incat amplasamentul si reglajul pe verticala al acestuia s3 asigure un
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acces facil si comod la pedalierul de comanda al autobuzului hibrid, indiferent de talia (inélfimea)
conducétorului de vehicul. Amplasarea scaunului conducitorului de vehicul trebuie si fie la nivelul
pedalierului astfel fncat si se asigure accesul la pedalierul de comandd al vehiculului. Materialele
scaunului trebuie si fie nepericuloase, s asigure confortul la atingere §i sa fie usor lavabile.

Postul de conducere va-fi previzut pe partea stingd cu un geam culisat. Geamurile laterale din zona de
vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi previzute cu sistem de degivrare, cu temporizator, pentru a
asigura o vizibilitate corespunzitoare conducitorului auto.

Cabina de conducere va fi previzutd cu un parasolar fix (folie sau tratament ceramic) la partea de sus a
parbrizului, pe toatd langimea lui i doua parasolare de tip rulou unul frontal si unul lateral stinga pentru
postul de conducere. :

Postul de conducere va fi dotat cu un compartimeént special, amplasat in spatele scaunelui conducatorului
de vehicul, pentru obiectele personale ale acestuia, respectiv un compartiment pentru acte, chei si alte
accesorii. Va fi previzut de asemenea cu un compartiment frigorific pentru péstrarea alimentelor cu
volum de minim 4 litri st un loc special pentru cele doud stingatoare de incendiu cu sistem de fixare.

Alte conditii impuse postului de conducere:

» Post de conducere de tip autobuz urban

> Activarea retarderului prin actionarea pedalei de frana

» Oglinzi exterioare (stanga si dreapta) cu sistem de incalzire electrica

» Oglinzi exterioare (stanga si dreapta) cu regiare electrica. '

» Oglinda interioara amplasata in zona soferului pentru supravegherea salonului de pasageri cu reglare
manuala

> Oglinda interioara pentru supravegherea salonului pasagerilor amplasata in zona usii 2
» Oglinda interioara pentru supravegherea salonului pasagerilor amplasata in zona usii 3
» Microfon sofer amplasat in stanga scaunuiui cu activare prin intermediul comutatorului
» Avertizare acustica la neactionarea franei de parcare, iar autovehculul are motorul oprit sau cutia de
viteze nu este cuplata in vederea deplasarii (neutru)

Senzor de incendiu in compartimentul motor

Vitezometru cu gama de 0 - 125 km/h

Tahograf digital '

Indicarea in display-ul multifunctional din bord a presiunii din sistemul de franare
Incarea in display-ul multifunctional a nivelului de ulei

Priza 24 V in zona soferului

Parasolar parbriz stanga

Geam sofer cu tenta verde

Geam sofer cu actionare electrica

Geam sofer cu incalzire electrica

Parasolar cu actionare manuala pentru geam sofer

Suport lombar scaun sofer

Buton reglare scaun sofer amplasat pe partea drepata

Cotiera scaun sofer stanga si dreapta

Tapiterie scaun sofer din material textil

Comapartiment depozitare truse de urgenta cu inchidere cu cheie patrata
Compartiment destinat echipamentelor 1T&C amplasat deasupra soferului cu inchidere cu cheie
atrata

» Suport de haine in zona soferului, in spatele scaunului

» Tuminare LED in zona soferului

» Panou de sigurante amplasate in spatele soferului in compartiment inchis

» Compartiment frigorific in zona soferului
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» Folie de protectie solara aplicata in partea superioara a parbrizului

3.29  Tabloul de bord

Tabloul de bord va fi echipat cu computer de bbi_'d cu afisaj digital multifunctional ce va include §i functia
de diagnosticare la bord (On-Board Diagnostics OBD).

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale i va contine toate
elementele de comanda ale subansamblurilor, respectiv instrumentele destinate controlului si actionirii
autobuzelor hibrid.

Carcasa si panoul comenzilor ver fi realizate din material rezistent la razele solare si va fi echipati cu:

* Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologia pentru stocare,
prelucrarea datelor i afisarea referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea, diagnosticarea
autovehiculului (OBDY);

* Computerul de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare electronica a
autobuzelor hibrid (SIGDE). Producitorul va furniza aplicatiile software de analiza si diagnoza pentru
aitovehicul;

= Datele vor fi transferate pe iesiri standardizate wireless sau prin cablu in computerele din autobaza
utilizatorului in vederea analizarii acestora.

Bordul autobuzelor hibrid va fi echipat cu toate aparatele, echipamentele, butoanele, martorii luminosi si
acustici, comutatoarele, etc. pentru a asigura diagnoza, memorarea evenimentelor, respectiv comunicarea
cu cilatorii (Directiva 78/316/CE, 94/53/CE, cu toate modificarile gi completarile ulterioare). De pe
bordul autobuzelor hibrid nu vor lipsi obligatoriu urmitoarele indicatoare:

»  Vitezometru (CEE-ONU R 39, Directiva 75/443/CE, 97/39/CE), sau echivalent;

®  Turometru;

= Kilometraj (odometru);

= Tahograf digital (Regulamentul 165/2014 sau echwaient Or dmul 1366/2005, sau echivalent);
= Indicator al nivelului de combusubi} din rezervor;

= Indicator al presiunii in circuitele de i ‘Anare;

= Butoane individuale de comandd a usilor cu indicatori luminosi integragi pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separat pentru usa postului de conducere;

= (Comandi electricd separatd si independentd de software-ul sistemului electronic, ce poate opri
motorl In cazuri de urgentd (acesta comada va actiona un electroventil ce va opri alimentarea cu
combustibil a motorului, electroventilul va fi inseriat $i cu un robinet manual);

" Buton de comandi de securitate care sd asigure in caz de urgentd frinarea autobuzului, oprirea
motorului i deschiderea ugilor;

* Buton de comandi care valideazi deschiderea usilor de citre calitori, dupd oprirea autobuzelor in
statie;

» Mijloace de avertizare soriord In caz de neactionare a frinei de stationare dupd parcarea §i oprirea
motorului;

» Intrerupitor general de urgents.

Computerul de bord va avea o interfatd pentru utilizator ugor accesibild cu menju in limba roménd. Acesta

va furniza pe display cel putin urmitorii parametri:

*  Presiunea aerului in circuitele I §i IT; .

*  Presiunea de franare i in circuitele I $1 IT;

®  Presiunea uleiului din motor;
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* Temperatura lichidului de ricire;

*  Temperatura uleului din motor;

* Temperatura uleiului din compresor, respectiv nivelul de ulei din compresor;
* Colmatarea filtrului de aer compresor;

* Lipsa tensiunii in retea pentru incircarea bateriilor electrice;

*  Avertizor luminos si sonor de functionare anormali a principalelor sisteme;
* Nivelul combustibilului din rezervor.

Parametrii critici (de exemplu, presiunea minimé a uleiului de ungere, depisirea temperaturii maxime a
lichidului de ricire, pierderile de combustibij etc.) vor fi memorati si vor fi descarcati in locatia de
exploatare in vederea analizirii de citre personalul tehnic al utilizatoruluj,

Autodiagnosticarea la bord prin OBD - On Board Diagnosis - va fi realizati prin intermediul sistemul de
gestiune electronic al autobuzulyi. Computerul de bord va semnala pe display defectele apdrute in timpul
functiondrii autobuzului la toate sistemele aflate sub monitorizare (in mod obligatoriu vor fi afisate
defectele sistemelor ce concura la siguranta circulatiei).

Defectele vor fi afisate in mesaj tip text, in limba roméani. Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte.
Avertizarea la bord va fi distincti si sugestivi pentru: defecte grave (autobuzului nu i se permite
deplasarea) si separat, defecte curente (autobuzului i se permite deplasarea).

Facilitdtile oferite de software-ul calculatorului de bord, trebuie si permita restrictionarea accesului
conducitorului auto la reglajul parametrilor setafi respectiv resetarea defectelor memorate.

Conducitorul auto trebuie si se autentifice la inceperea si inchiderea schimbului, toate datele stocate n
computerul de bord se vor descirca in vederea analiziri in calculatoarele din locatia de exploatare.

Parametrii monitorizati si memorati vor f1 urmétorii;
~ Viieza maximi de deplasare / depésirea vitezei legale;
— Intervahil de turaii a motorului;
— Nivelul normal de mers al suspensiei;
— Consumul de combustibil instantaneu si aferent fiecdrui sofer:
~ Pozitia deschis a rampei de acces pentru persoane cu mobilitate reduss;

— Functionarea ugilor de acces.

Valori inregistrate:

— Neincadrarga in valorile optime ale presiunii uleiului din motor, a temperaturii lichiduhii de ricire
din motor, a temperaturii de functionare a motorului / motoarelor electrice; '

— Frénarea (acceleratii - deceleratii Tn afara recomandirilor de exploatare economice) brusca;

~ Fis& de accident care indica detalii referitoare la: franari, vitezi, lumini, stare usi, date identificare
conducator auto, ora;

— Consumul de combustibil instantaneu st total {cu contor total neresetabil $i partial resetabil);
— Timp de functionare a motorului termic si electric (contor neresetabil);

— Distanta efectiv rulati (contor total neresetabi $i partial resetabil).

Computerul de bord trebuie s3 fie compatibil cu transferul de date prin cablu si/sau wireless. Datele
computerului de bord se vor transmite computerului din autobaza utilizatorului. Intrd in sarcina
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ofertantului a livra software-ul i interfetele de descdrcare a datelor. Datele stocate trebuie si fie
disponibile pentru alte sisteme prin protocoale standardizate.

Se va asigura si logistica necesard diagnosticrii si repararii (software, interfete, etc.), separat pentru
subansamblurile asigurate de cétre subfurnizorii. producatorului si care nu sunt integrate in sistermnul
general de gestiune §i diagnosticarea electronicd a autobuzului (mclusw training).

Software-ul trebuie s indeplineasca condlgnle urmitoare:

— 84 permitd procesarea de rapoarte multwrlterlale in Vederea analizérii datelor dupéd descércarea
acestora in locatia utilizatorului;

— Interfata de utilizator s fie In limba rdmﬁﬁé;
— S& fie usor de utilizat si de infeles;
~ 54 permiti editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) fata cele standard;

— Amplasarea componentelor echipamentului trebuie si fie realizatd astfel tncat si se asigure un
acces ugor pentru depanare, cit si pentru vizualizarea facila a informatiilor afisate.

3.30  Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu mobilitate redusi

Podeaua autobuzelor hibrid va fi realizatd In varianta cobordtd pe toatd suprafata dedicatd cilatorilor in
picioare.

Autobuzele hibrid vor fi previizute cu o rampi care va facilita accesul persoanelor ce se deplaseazi cu
cérucior rulant sau cu cérucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate redus3 se preferd a avea un mecanism simplu §i fiabil,
usor §i rapid de manevrat. Rampa va fi acoperiti cu material cu rezistenti la uzura si proprietiti
antialunecare pe ambele fete.

Pozitia ,,rampa coboritd” va fi semnalizata optic la bord, iar In aceasti situatie, sistemul de siguranti al
autobuzului hibrid nu va permite punerea [ui In migcare. Rampa va fi marcati cu material reflectorizant,
pentru a fi vizibila noaptea in pozitia ,,rampa coboratd”.

Podeauna autobuzelor hibrid se va, executa, din materiale hzdrofuge ignifuge, cu proprietati
fonoabsorbante si izolate termic.

Podeaua va fi acoperitd de un covor, lipit etans, rezistent la uzuri, antiderapant, impermeabil si ignifug,
Pentru covor, solutia tehnicd a montajului $i imbindrile la margini vor evita dezlipirea, pitrunderea apei si
a impuritatilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu un termen de garantie de minim 8
ani. Culoarea covorului va fi in concordanti cu designul general al compartimentului pentru cilatori.

3.31 Compartimentul pentru echipamentele principale (grup wmoto-propulsor, compresor,
servodirectie, aerul condifionat, etc.)

Compartimentul de amplasare a echlpamentelor principale va fi pozifionat in partea dm spate a
autobuzului hibrid, realizat astfel incat sd asigure spatii suficiente pentru accesul si intretinerea facild a
agregatelor anexe ale motoarelor, respectiv .a celorlalte subansambluri si agregate. in cazul necesitatii
uti]izérii unor scuturi sub autobuzele hibrid {cu rol antifoniu si de protPc;ie) acestea vor ﬁ confec‘gionate

Izolarea fonici gi termic3 a compartlmentu]ul se va reahza cu matenale 1gn1ﬁ1ge care sd corespundﬁ
normelor internafionale in vigoare, Fixarca acestor materiale va fi realizatd astfel incit si reziste la
conditiile de exploatare §i intrefinere (temperaturi, vibratii, detergenti si spilarea cu jet de api sub
presiune).
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Pentru accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi previzute capace de vizitare
cu acces din compartimentul pentru cilatori, care prin constructie vor elimina posibilitatea de accidentare
a cilatorilor. Acestea vor fi protejate la accesul din partea personalului neautorizat i antivandalism.

Accesul din exterior la agregatele §i anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace ugor
demontabile sau rabatabile, amplasate pe parh e laterale ale autobuzului hibrid. Capacele de acces la
motoare vor fi prevazute cu senzori de ,capac deschis” care vor bloca pornirea accidentald de la bord.
Deschiderea acestora in timpul functionérii motorului va fi avertizata-optic Ia bord.

Capacele de vizitare la motoare si pentru alte agregate vor fi reduse ca numar i vor permite accesul ugor
la toate anexele motoarelor si la alte agregate. Acestea vor avea o constructie robusti, etangi si si asigure
o mare sigurantd in exploatare prin sistemul de fixare adoptat. Toate capacele de vizitare vor fi rezistente
mecanic (cu protectie antivandalism la desfacere), izolate termic, fonic si vor fi interschimbabile intre
autobuzele hibrid.

Compartimentele surselor radiante de caldurd permanente (motoare, compresor, servodirectie, aer
condifionat, radiatorul compresorului, etc.) vor fi separate de habitaclul compartimentului pentru cilatori,
obligatoriu si prin materiale termoizolante.

Din punct de vedere al preveririi riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta mésurile previzute
in CEE-ONU R 107, R 34, cu toate modificdrile §i completdrile ulterioare, sau echivalent.
Compartlmentul metoarelor va fi prevazut cu un sistem de avertizare in caz de incendin, respectiv cu un
sistern de oprire a alimentirii cu energie electrica in caz de avarii

332  Sistemul de climaiizare (incilzire, ventilaiie si aer condifionat) -
Autobuzele hibrid vor fi echipate cu urmétoarele sisterne de incilzire, ventilatie si conditionare a aerului:

» Instalatie de incdlzire a compartimentului pentru caldtori, a cabinei conducitorului auto §i de
degtvrare a parbrizului (Directiva 2001/56/CE);

* Instalatie de condmonare a aerului pentru compartnnentui pentru célitori si cabma conducétorului
auto cu functie de rdcire;

= Geamuri rabatabile sau culisate si/sau trape pe acoperig pentru ventilatie naturald;

* Instalatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aem!m viciat din compartimentul pentru cilatori si
ventilatia parbrlzulul si geamurilor cabinei.

Nu se vor accepta solutii de ncilzire bazate pe dispozitive cu ardere de combustibili. Prin organizarea
compartimentului pentru calitori, a postului de conducere precum si prin performantele sistemului de
incilzire, climatizare si ventﬂape autobuzele hibrid vor asigura confortul necesar cildtorilor si al
conducatorilor auto pe tot parcursul anului, indiferent de anotimp, Temperatura in compammentul pentru
célatori si la postul de conducere va f reglatd prin aphcai;u software specifice gifsau prin reglaj manual de
la postul de conducere.

3.32.1 Asigurarea microciimatului pe timp de iarni {sezon rece)

Sistemul de incdlzire va fi mtegrat in srstemul general de gestlune §1 diagnosticare electronici al
autobuzelor hibrid.

Sistemul de 1nca121re va asigura in compértimeh'tul pentru cilétort o temperaturd de minim + 15 °C la o
temperaturd a mediutui exterior de - 30 °C. Tn compartimentul pentru caldtori instalatia de incélzire va fi
montatd in partea de jos la nivelul podelei, in extremititile laterale si protejati de grile difuzoare. Numérul
si amplasarea acestora va asigura-o distributie uniforma in tot compartimentul pentru cilatori.

In zona conducitorului auto distributia aerului cald (rece) va fi uniforma pe toate zonele postului de
conducere (distributie tridimensionala) dar si cu posibilitatea selectirii zonei de distributie a aerului cald
(rece).
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Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normals si va exclude aburirea sau givrarea acestuia la
temperatura de - 30°C, fard ca jetul de aer cald si produci fisurarea termici a parbrizului cauzati de
diferentele de temperatura.

Solutia dirijérii curenilor de der cald la postul de conducere si in compartimentul pentru cilitori va
preveni si aburirea geamurilor inclusiv a celor din dreptul afisajelor de informare cilitori.

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii conducitorului auto) vor fi previizute Ja baza lor cu difuzoare de
aer cald sau cu rezistentd electrica pentru degivrare-dezaburire.

Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi previizute cu o rezistentd electrici cu rol de dezaburire.
P o :

3.32.2 Asigurarea microclimatului pe timp de vari (sezon cald)

Microclimatul compartimentului calatorilor si al postului de conducere, pe timp de vard, va fi asigurat
printr-o instalatie de aer conditionat compusi din una sau mai multe unititi pentru Intregul autobuz hibrid.
Microclimatul pentru postul de conducere va i asigurat de o instalatie de aer conditionat independents.

Instalatiile de aer conditionat vor asigura o temperaturid optimi de confort termic, in conformitate cu
reglementirile de specialiiate §i cu posibilitatea de realizare a pragului termic de + 25°C la o temperaturi
a mediului exterior de -+ 50°C. Sistemul va oferi posibilitatea reglirii atit a temperaturii cat si a debitului
de aer separat pentru compartimentul pentru cilitori §i separat pentru postul de conducere. Pornirea si
oprireg aerului conditionat va fi realizatd automat de la bordul autobuzului hibrid si/sau din dispecerat
pentru asigurarea unei temperaturi optime de confort termic.

3.32.3 Ventilatia naturali

Ventilatia naturald a uompammentuhu pentru cilitori va fi realizata prin geamurile basculante ale
ferestrelor laterale si/sau prin trape de ventilagie plasate in plafon cu vedere directa din compartimentului
pentru calatori a autobuzului hibrid (trapele vor fi amplasate si vor avea dimensiunile conform CEE-ONU
R 107, sau echivalent). Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale acestora
(inainte, Inapoi si trapd total deschisd).

3.32.4 Ewvacuarea aerului viciat

Pentru evacuarea aerului viciat, respectiv pentru eliminarea condensului autobuzele hibrid vor fi
prevazute cu exhaustoare (ventilatoare), ale ciror debite de aer vor fi sincronizate cu debitul de aer
patruns in compartlmuntul pentru calatorf Exhaustoare}e (ventilatoarele) vor fi actionate de un motor
electric fard perii colector. . :

3.33  Sistemul de iluminare si sétpnéliz_are _

Instalatia de iluminare §i semnalizare exterioari va fi realizati In conformitate cu normele si

reglementérile interne §i internationale (CEE-ONU R 48, Directiva 76/756/CE, 76/757/CE, 76/758/CE,

76/759/CE, 76/760/CE, 76/761/CE, 77/538/CE, 77/539/CE, 77/540/CE, 77/541/CE, 2008/89/CE, cu toate

modificarile si completarile ulterioare, sau echivalente). '

Instalatia de iluminare interioari va fi de tlp LED (Light-Emlttmg Diode), ahmen‘cata la 24 Vce gi va avea

urmétoarele caracteristici:

* [luminatul in planul de lecturi al calatorilor asezati pe scaune va fi de minim 140 Lx;

* Iluminatul din zona scérilor va fi de minim 80 Lx. Amplasarea lmpilor va asigura o iluminare optima
a compartimentului pentru céldtori (eliminarea zonelor de obscuritate). Se va evita incidenta
lumninoasa directd sau prin reflexie asupra postului de conducere;
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* Jluminatul din interiorul habitaclului conducitorului auto va avea comandd separati pentru
functionare la cerinta acestuia (nu se va accepta sincronizarea iluminarii postului de conducere odati
cu deschiderea usilor).

Automatizarea iluminatului in compartimentul cilitori va avea doud faze:

= Faza de drum (cu usile inchise) in care lampile din imediata apropiere a postului de conducere vor fi
stinse; T '

* Faza de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilititi sporite. Farurile si limpile
exterioare vor avea incinte etange si unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

3.34 Instalatia de masurare a vitezei (tahograf digital)

Autobuzele vor fi dotate cu instalafii omologate RAR pentru masurarea, inregistrarea pe memorii
nevolatile, afisarea pe display si imprimarea pe hartie a vitezei, spatiului, timpului si a celorlalti indicatori
conform prevederilor legale in vigoare in Roménia si CE.

Aceste date vor putea fi stocate atat pe smart card, ¢t $i pe memoria interni. Pentru aceasii instalatie in
pretul ofertat trebuie sd fie inclusi toati documentatia precum si software si hardware necesare pentru
configurare mentenanti si descircarea datelor.

Conectivitate: ofertantul va asigura logistica necesard descarcarii datelor cét si a citirii smart cardurilor.
Tahograful digital trebuie si aibi functia de pozitionare prin satelit, o functie de comunicare la distanti
destinatd controlului selectiv §i o interfafd cu STI (sistemele de transport inteligente) care si permiti

utilizarea datelor din tahograful digital in calculatorul de bord in alte scopuri decét controlul timpului de
conducere, '

3.35  Sistemul pentru remorcare

Autobuzele hibrid vor fi echipate cu dispozitive de remorcare in fatd si In spate, realizate conform
directivei 77/389/CEE, sau echivalent. Acestea vor fi previzute cu célige de remorcare sau locas filetat
previzut cu dop de protectie, precum si cu cupla rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat,
previzutd cu supapi unisens si dop de protectie. Dispozitivul trebuie si permita rotirea barei de tractare la
un unghi minim de 120° farZ si se producd deteriorarea caroseriei.

3.36 Protectia elementelor expuse agentilor de mediu’

Prin solutiile tehnice adoptate, subansamblurile amplasate la exterior (partea inferioard a sasiului si
exteriorul caroseriei) expuse la agentii de mediu (ap3, noroi, lovituri cu corpuri dure aflate accidental pe
carosabil etc.) vor fi rezistente la aceste tipuri de agresiuni exterioare.

In zonele sensibile cum ar fi zonele din spatele rotilor, zona pernelor de aer, zona compartimentului
grupului moto-propulsor, traseele conductelor si instalatiilor, 2 componentelor instalatiei de aer, suspensie
si frAne, vor fi prevazute elemente cu rol de proiectie: scuturi, covor anti-noroi (tip “mudguard”) ete.

3.37 Instalatia electricil de alimentare si distribuiie

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) vor fi amplasate n interiorul autobuzelor
hibrid, in zone cu acces usor pentru intrefinere. Compartimentul bateriilor de acumulatori si tabloul de
distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat complet de agentii de mediu. Tablourile de
distributie vor fi prevazute cu protectii la supracurenti (sigurante automate) si cu rezerve de legiturd
pentru alimentarea unor noi circuite i echipamente electrice auxiliare.
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Toate tablourile electrice vor fi insotite de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor de
protectie §i a destinatiilor lor, de tip autocolant in limba roména.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandati la cuplare-decuplare prin intermediul unui intrerupator
general. Alimentarea instalatiilor auxiliare va fi intreruptd odatd cu acfionarea intrerupdtorului general.
Componentele instalatiei electrice vor a51gura o bund functionare a autobuzelor hibrid in conditiiie
urmétoarelor specificatii tehnice:

* Amplasarea lor pe autobuzele hibrid va asigura un acces usor pentru lucrérile de intrefinere;
» Conexiunile c1rcu1telor eiectrlce din tabloul de dlstrlbugle vor fi realizate prin cuple multiple;

»  Traseul cabla_]elor va fi reahzat intr-un  spatiu prote_]at, amplasat la partea superioardi a
compartimentului pentru calaton cu acces din acest compartiment, prin capace ugor demontabile,
care si permitd interventia usoaré pentru eliminarea eventualelor defecte;

= Toate componentele vor fi din productia de serie, de inaltd fiabilitate si usor de achizitionat de pe
piafd;

= Compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi previizute cu o sursd de iluminare si cu un
intrerupétor local;

= Toate componentele si anume cablajele (fiecare cablu electric in parte), conectorii, comenzile
electrice §i electronice etc., vor fi inscriptionate cu codurile corespunzitoare din diagramele electrice.
Solutia de inscriptionare va fi rezistenta la deteriorare in timp;

»  Toate cablajele vor fi previzute incd de la asamblare cu un numar de conexiuni de rezervi pentru o
ugoard inlocuire a circuitelor Intrerupte, numirul maxim al firelor de rezervi, pe fiecare minunchi de
cabluri, va fi decis de producétor in functie de complexitatea cablajului;

= Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti, expusi
la umezeals, vor fi etansi. Conectorii exteriori ai instalatiei electrice vor fi protejati suplimentar cu
vaselind neutrd. Farurile si lampile exterioare vor avea de asemenea incinte etange iar acolo unde este
cazul puncte de eliminare a condensului.

3.38  Sisteme, instalatii si echipamente imbarcate — Slstem informatic de gestiune a datelor si
manangementul vehiculului

Sistemele, instalatiile si echipamentele imbarcate solicitate in prezentul Caiet de Sarcini pentru echiparea
autobuzelor hibrid sunt obligatorii. (exemplu: instalatie informare céldtori, computer de bord - OBD,
computer management vehicul — CGMV, sau un singur computer care sd indeplineascd functiile mai
multor calculatoare cum ar fi: calculatorul de bord si computerul de management de vehicul - CGMV,
integrarea sistemelor in SIGDE supraveghere video, numdrare calitori, statie cu microfon, etc.) si trebuie
sd respecte cerintele functionale, acestea nefiind optionale.

Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe autobuzul hibrid, cét si
arhitectura privind comunicarea online cu echipamentele specifice de la nivelul locatiilor fixe (unititi de
exploatare, modul de comunicare, ete.) si a sistemului de comunicare date / informatii in timp real.

3.39  Dotari obligatorii
Autobuzele hibrid vor fi livrate obligatoriu cu urmétoarele dotéri:

- Computer de gestiune si management vehicul (CGMYV);

- Sistemn de supraveghere video — destinat supravegherii spatiului din interiorul mijicacelor de transport
cit si a exteriorului (laterale / fatd / spate ) — suplimentarea sistemului existent, cu echipamente
compatibile si cu specificatii minime sau echivalente cu cele existente;

- Sistern numdrare caldtort — asiguri contorizarea cilitorilor ce utilizeazi transportul public;
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- Sisteme de informare célatori — faciliteazi transmiterea informatiilor citre pasageri prin intermediul a
trei tipuri de echipamente (corelate cu tipurile de informatii transmise):

e Panouri indicatoare de tip matricial pentru traseul parcurs, instalate pe autobuze

e Monitor LCD/LED de dimensiune minim 217, instalat in interiorul mijloacelor de transport
pentru transmiterea informatiilor publi-media;

Sistemele vor fi gestionate prin intermediul CGMV.

- Sistem wi-fi pentru accesul oratult al calatorzlor Ia internet, utilizindu-se echipamentul de comunicatie
4G disponibil in autobuz;

- Porturi USB de incarcare sau pad-uri wireless charging, amplasate la nivelul barelor de sustinere,
scaunelor sau locurilor de bagaje.

3.40  Conditii tehnice generale ale sistemelor, instalatiilor si echipamentelor electrice / electronice
imbarecate:

Toate echipamentele electrice si electronice trebuie si corespunda urmdtoarelor conditii:

- Functionare in condititle de medin mentionate;

- Clasa de protec'gie:.minim 1P 20;

- Protectie la vibratii, socuri, praf, apg, UV,

- Vibratii (in functionare): 5...100 Hz, 3 axe;

- Socuri in functionare: 10 G; 6 ms, undi sinusoidali;

- Tensiune de alimentare in domeniul cuprins intre 15 ... 30 V curent continuu;

- Protectia la supratensiuni (véarfuri de tensiune) de péni la 50 V curent continuu pe timp de pani la 1
ms;

- Protectia la conectare cu p‘dlaritate inversd.

Durate normate de viata: 10 ani.

Toate echipamentele electronice gestionate priﬁ software vor fi livrate cu ‘softul de bazi si licentele
acestora, pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc) i vor fi up-gradate pe cheltuiala
ofertantului pe toata durata de viatd a vehiculului,

Pentru echipamentele electronice care functioneazi pe baza de EPROM-uri se va furniza §i dispozitivul
de inscriptionare ale acestora, software-urile si licenfele aferente.

Toate sistemele, instalatiile si echipamentele imbarcate trebuie:

- si fie proiectate pentru utilizarea lor pe vehicule de transport public de céldtori;

sé fie realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport pasageri;

si nu fie afectate de conditiile de mediu mentionate;

1

s& functioneze in conditii de soc si vibratii.

s fie certificate CE, respectdnd standardelor aplicabile 7n vigoare din cadrul Comunitatii Europene, in
special cele legate de compatibilitatea electromagnetica, sau echivalente.
Pentru fiecare dintre acestea, in cadrul ofertei tehnice se vor prezenta certificirile aferente aplicabile.
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3.41  Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzele hibrid vor avea Sistem Integrat de Gestiune §i Diagnosticare Electronicd (SIGDE) prin
refeaua CAN.

Sistemu! integrat de gestiune i diagnosticare electronica, compus in principal din hardware si software si
retea CAN muitiplex, va integra, subsisterne gestionate la rindul lor electric §i electronic. Poate avea
functii de comandi, control parametrizare, transport de date §i diagnosticare.

Alaturi de alfi parametri generali, prin intermediul SIGDE trebuie furnizate si valorile pentru consumul de
combustibul al autobuzului hibrid, precum si energia recuperati.

Contorul consumului de combustibul va fi neresetabil de personalul neautorlzat Datele vor fi puse la
dispozitie §i In format electronic in vederea interfatérii cu alte aplicatii.

Valoarea consumului de combustibul al antobuzului hibrid si energia recuperatd vor fi furnizate in valori
absolute (de exemplu, litri combustibil pe un interval de timp, kWh pe un interval de timp, din data ...,
ora .. pand in data ..., ora ..), in valori raportate medii (de exemplu, litri combustibil/100 km sau
kWh/100 km sau litri combustibil/ anumite intervale cerute sau kWh/anumite intervale cerute). Datele vor
fi puse la dispozitie si in format clectronic in vederea interfairii cu alte aplicatii.

SIGDE va asigura transferul de date citre computerul ITS si citre aite echipamente. Se vor asigura
interfete gi leghturi standardizate pentru transferul de date (conectori specializati, R§232, USB, IBIS sau
echxvalent)

Ofertantul va prezenta arhitectura Tntregului sistem informatic instalat pe autobuzul hibrid cét si
arhitectura la nivelu! locatiilor fixe (garaj, modul de comunicare etc.) si descrierea functionalitatilor
software pentru echipameniele instalate in autobuzul hibrid cét i a software-lui de prelucrare statistici.
Ofertantul va asigura un laptop. pentru diagnozd cu software §i conectica aferente pentru diagnosticarea
sistemelor de control ale autobuzului hibrid, un server pentru descircarea datelor inregistrate pe
autobuzele hibrid, respectiv doud surse de tensiune neintreruptibila (UPS).

3.42  Computer gestiune management vehicul (CGMYV)

Autobuzul va fi dotat cu computer de gestiune management vehicul (CGMV) cu functii GPS si
comunicare on-line cu locatiile stabilite de Achizitor.

Computerul gestiune management vehicul tip “I-box touchscreen” sau echivalent, cu monitor si tastaturd
integratd se va instala in cabina de conducere, intr-un 10c ugor accembnl §i cu v121b1hta‘re maximi pentru
conducitorul de vehicul. '

Computerul gestiune management vehicul trebuie si fie alcatuit din minim 6 module functionale, astfel:

— Instalatie de mdsurave §i invegistrare vitezd cu modul de invegistrare de evenimente (blackbox)
Jfard posibilitatea resetarii de cditre conducdtorul de vehicul;

—  Modul de autodiagnozd gi semnalizare pentru faczhrarea conducerii autobuzului 5i de diagnozd
pentru mentenan]a

-~ Modul de comandd peniry sistemul de informare audio-video ol calétorilor;

—  Modul de interfafare si comunicatie wireless precum §i miodul de comumicatie on-line 4G §i
' comunicare multiplex;

—  Modul de comunicare voce intre dispecerat §i conducdforul autobuzului cu apel selectiv i alte
Jacilitdti fiind un echipament care concura ia szgw anta circulatiei;

—  Modul de numérare céldtori.

Computerul de bord trebuie si poatd integra o aplicatie de dispecerizare si management flota. Pentru
aceasta se vor utiliza doar formate, standarde si proiocoale deschise, publice.

CGMV va avea posibilitatea de actualizare a informatiilor In timp real utilizand o aplicatie instalatd pe
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server.
In ofertd se vor preciza functiile si caracteristicile computerului de bord.

Computerul de bord, prin intermediul modulutui de comunicalie online 4G, va comunica datele necesare
citre sistemul de informare calatori in statii si sistemul de informare calatori pe telefoanele mobile.

CGMYV va furniza baza de date preludta de la SIGDE, pozmonare GPS, informare cildtori, numarare de
calatori, comunicare prin mesaje scrise, etc. '

Logarea in CGMYV (computer de gestiune management vehicul) se va face pe doud nivele de acces pe
baza de parola individualizatd pe persoana si vor avea cel putin urmatoarele drepturi: .
— Administrator (personal autorizat desemmat de Achizitor): |
m Selectare locafie de exgﬁloatare, dipecerat Achizitor;
= Setare numdr inventar vehicul,
B Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizafi;
® Selectare ruta (linie transport, cursd speciala, retragere eic.);
® Selectare locatie curentd.
— Utilizator (conducator vehicul, persoana desemnaifi de Achizitor):
® Selectare rutd (linie transport, cursd speciala, retragere eic.);
s Selecrare locatie curentd.

CGMYV (computer de gestiune management vehicul) va trebui s mdeplmeasca cel pufin urmatoarele
functii: -

— Colectare de date si statistici din slstemul SIGDE in vederea 331gurar11 intretinerii preventive a
autobuzului hibrid; -

— Alertarea soferului si a personalului de intretinere privind probleme de functionare ale autobuzului;
— Comanda si controlul sistemului audio vidéo de informare caltori;

— Urmirirea pozitiei autobuzului hibrid cu GPS (sistem de pozitionare globald), masurarea distanfelor;
~ Comunicare i inferfai# cu alte sisteme (numérare cilitori etc);

— Aplicatii pentru hartd, navigare si ghidarea conducétorului de vehicul;

— Informatii despré programul de cil:cula‘;ie al conducitorului de vehicul si respectarea acestuia.

Conectivitate: in vederea conectdrii la sistemul de comunicatie 4G disponibil in autobuz, computerul de
bord trebuie si fie compatibil cu cel putin urmétoarele metode de transfer date:

— Interfatd de comunicare pentru date wireless (WLAN);
— Interfatd de comunicare pentru date USB si ethernet 10/100 Mbps_cu mufi RJ45;

— CGMYV (computer de gestiune management vehicul) va avea suficiente mufe pentru a conecta toate
echipamentele Imbarcate

~ Conexiune prin cablu: serial - RS232 (si optional 485), IBIS-TP conform VDV301 (sau echivalent).

Pentru prelucrarea si stocarea datelor din server se vor livra computere si software specific pentru operatia
de descireare si raportare. Caracteristici minime pentru fiecare computer:

— CPU 64 bit avand frecventa de lucru min. 3 GHz si min. 6MB cache;
— min. 8 GB memorie RAM;

— min. | TB capacitate SSD;

— DVD-RW; '
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LAN on-board, video on-board, sunet on-board;
Monitor LED IPS cu diagonala de min. 247,
Mouse, tastatura;

UPS min. 500 VA;

licente sistem de operare sau superior si pentra editare si prelucrare date.

Pentru testarea, diagnosticarea §i parametrizarea sistemelor gestionate electronic se vor livra calculatoare
portabile / laptop cu caracteristici minimale:

CPU 64 bit avand frecventa de lucru min. 3 GHz si min. 6 MB cache;
min. 8 GB memorie RAM;
HDD min. 1 TB de tip SSD;
DVD-RW;
Display IPS min. 17" + proiector multimedia;
conectivitate USB; Bluetooth, Wi-Fi;
= va fi dotat cu toate interfetele/adaptoarele/cablurile necesare conectarii la autobuz;

licente sistem de operare sau superior $i pentru editare si prelucrare date.

Serverul ce va fi livrat in cadrul contractului de autobuze hibrid, avind ca scop descércarea n timp real a
datelor Inregistrate in vehicul si furnizarea de rapoarte (parametri de functionare, numéritoare cilitori etc)
va avea urmitoarele specificatii tehnice minimale:

Va fi redundant la nivelul sursei de alimentare;

Va fi redundant .la nivehul hard - discurilor; se va asigura minim RAID 5 ca nivel de redundanti
pe baza de date 51 RAID 1 la nivélul sistemului de operare si aplicatiilor specifice;

Dimensionarea serverului va avea in vedere un numir de minim 5 utilizatori concurentiali ce
solicitd consultare baza de date sau rapoarte, cat §i un numar de minim 30 mijloace de transport
ce vor comunica cu serverul;

Hard-discurile serverului vor fi dimensionate astfel incéit sa asigure volumul de stocare necesar
pentru a inregistra toate datele transmise de autobuze pentru o perioads de minim 24 luni. Se va
avea in vedere si o rezerva de stocare de cel putin 20%, volumul minim de stocare asigurat va fi
de minim 2 TB, cu SSD.

Memorie RAM server: minim 64 GB;

Serverul va fi echipat cu minim 4 interfete de refea ethernet gigabit, minim o interfati dedicata

pentru ,,remote management” cu serverul oprit i minim 2 interfete de retea de tip fibra opticd de
32 Gb.

Serverul va fi de tip rack-mountable, pentru rack de 19 inch. Se vor prevedea toate elementele
necesare pentru montarea n rack;

Serverul va fi livrat cu setul de cabluri KVM (cabluri dedicate pentru mouse, tastaturd gi monitor
pentru montarea in rack a serverului) incluse.

Serverul va fi livrat cu media-kituri pentru sistemele de operare, drivere §i impreund cu acesta.

Sistemu] de operare, licenta de bazi dé date si toate aplicatiile software livrate de tip perpetuu
(fara subscriptie).
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— Licenta de bazi de date ofertatd nu va avea restrictii privind dimensiunea fizic3 a bazei de date.

Arhitectura hardware a serverului va fi scalabild ¢i va permite upgrade hardware cel putin la nivelul
memoriei RAM si a Hard-Discurilor I‘éra a implica nlocuirea carcasei sau a placii de bazd/controller disc
sau controller RAID.

Se va asigura training penfru aplicatia livratd pentru cel putin 2 persoane desemnate de Achizitor,
trainingul va firealizat in locatia desemnati de Achizitor.

in pretul ofertei vor fi incluse toate componentele software necesare functionirii sistemului, impreund cu
licentele aferente. Acestea vor include soft pentru mod1f' icarea prin intermediul tehnologiei W-LAN a
intregii baze de date la nivel de vehicul.

Computerul gestiune management vehicul trebuie si fie capabil si transmitd prin W-LAN, arhive cu
activitatea zilnicd §i caracteristicile de exploatare in formatul acceptat de existentd. Datele vor fi
disponibile intr-un format deschis, cu posibilitatea exportarii §i citre alte aplicatii ale Achizitorului.
Echipamentui va Inregistra, prelucra si transmite online, pe o structura tipizata, datele referitoare Ia
functionarea si circulatia vehiculelor, pentru a putea fi preluate online de citre sistemul de management
de trafic.

Pentru sistemul de comunicatie prin radio, oferta va cuprindé in afara modulelor de pe vehicul si
echipamentele fixe de comunicatie necesare in locatiile de uxp]oatale ale Achizitorului, previzute in
anexa la contract (calculator, antene, etc.).

Software-ul si interfetele de descarcare a datelor trebuie si fie previzute Tn oferta si trebuie sa fie livrate
in cadrul contractului.

Software-ul pentru PC trebuie s indeplineasca conditiile urmitoare:
—  Interfata utilizator sd fie in limba romand;

— 84 fie usor de utilizat §i de m;feles codurile de dc,fect trebuie sii f e insotite de explicatii in limba
romdnd;

— Rapoartele, bazate pe structura de date stocate, trebuie sd ofere informatii intr-o formuld
przetenoasa
—  Sa permiid editarea si o altor rapoarte decdt cele stemdard;

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie si fie realizati astfel mcat si se asigure un acces usor
si vizualizare facil3 a informatiilor. ' -

343  Sistem de supraveghere video
Autobuzele hibrid vor fi previzute cu instalatie de stipraveghere video la interior si la exterior.
Sistemul va fi alimentat la instalatia de electrici a autobuzului si va cuprinde minim 7 camere, astfel:
-~ - | camerd in lateral stAnga pentru supravegherea in caz de accident a partii din stdnga - necesar a
fi livratd de cétre furnizorul autobuzului, model compatibil cu sistemul existent si cu specificatii

minime sau echivalente cu modelul de camerd video AXIS P3925-LRE, cu facilitate in platforma
VMS existentd la Beneficiar, Milestone XProtect, nivel licentiere Expert;

— 1 camerd in lateral dreapta, in partea din spate, indrepiate inspre partea din fatd, pentru
supravegherea zonei usilor de acces cil&tori - necesar a fi livrati de cétre furnizorul autobuzului,
model compatibit cu sistemul existent i cu specificatii minime san echivalente cu modelul de
camerdi video AXIS P3925-LRE, cu facilitate in platforma VMS existentd la Beneficiar,
Milestone XProtect nivel Ilcenuere Expert

— 1 cameri in postul de conducere cu m-.,ahzare pe directia de mers, amplasate astfel Incét s
poati captata imagini pand la minimum 100 m in fata autobuzelor hybrid - necesar a fi livratd de
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céitre furnizorul autobuzului, model compatibil cu sistemul existent si cu specificatii minime sau
echivalente cu modelul de camer video AXIS P3905-R Mk II, cu facilitate In platforma VMS
existentd la Beneficiar, Milestone XProtect, nivel licentiere Expert.

—  Conform precizarilor de la punctul 2.2 Descrierea situatiei actuale §i existente la nivelul
Autoritdtif/enﬁtéﬁi'contmctante in vederea integririi in Sistemul actual de Management al
Traficului si Informare a cetitenilor asupra timpilor de agteptare a mijloacelor de transport in
comun §i tlmpllor de deplasare, Autoritatea Contractanti dispune de urmatoarele echipamente,
definite ca un complet pentru fiecare din cele 6 autobuze, furnizorul autobuzelor fiind obligat si
realizeze instalarea acestor echipamente:

- Ibuc. — Unitate de Inregistrare $i stocare date transport in comun - PC Industrial tip Nexcom
nROK, model 7252-WI2-C88S (Core i5-9500TE + 2 x 8G RAM);

- Thue. — Kit pentru alimentare tampon pentru sistemul de supraveghere v1deo — MeanWell
DR-UPS40 si 2 acumulatoare din gama industrial, 12Vce/7Ab;

- 1buc. — Decodor AXIS P7701;

- 1buc. — Monitor afigaj date calatori transport in comun, in cabina soferului - Monitor tip
LCD 10.4" XGA, model Nexcom VMD3002;

- 3buc. — Cameri video IP fixa de interior, model AXIS Communications P3905-R Mk II;

- Ibuc. — Camer3 video IP fixi de exterior, pe lateralul dreapta, in partea din fata, indreptate
inspre partea din spate, pentru supravegherea zonei usilor de acces cilitori pe latura cu usile - model
AXIS P3925-LRE Network Camera.

Imaginile captate de citre cele 7 camere trebuie sa fie disponibile in timp real pe un display cu o
diagonala intre 7.5 - 10 inch, montat la postul de conducere intr-o zond de vizibilitate pentru conducitorul
auto, prin selectie din tastatura.

Camerele trebuie sa detecteze si sd avertizeze in mod automat acoperirea intentionatd cu obiecte sau
vopsea si s& aibd réspuns rapid Ta schimbirile de contrast pentru a oferi In orice conditii cele mai bune
imagini.

fn cazul activirii sistemului de alarmé sau Tn caz de accident, Tnregistrarea video va fi salvat si blocata pe
hard disc gi nu va fi suprasctisa, pentru o perioada de 5 minute Tnainte si 5 minute dupi alarmare.

Pentru aceasta inétalatie in pretul ofertat al autobuzelor trebuie sa fie inclusa toatid documentatia, suportii
necesari pentru montarea echipamentelor si cablajul aferent precum si software-ul, licenta i hardware-ul
necesare pentru configurare, mentenanta i desciircarea datelor.

Sistemul trebuie si fie livrat cu software specializat pentru analizarea $i manipularea usoar3 a materialului
video. :

Sistemul trebuie sd dispuna de iesiri digitale, care s poati si fie conectate la computerul de bord pentru a
prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor In sistem sau informatii GPS care s
fie afisate la analiza imaginilor (localizarea vehiculului si intervalul orar). Aceasta conexiune trebuie si
fie intr-un format comun, bine cunoscut. :

Conectivitate pentru transferul datelor inregistrate:
- sistemul va permite vizualizarea on-line a imaginilor furnizate de camere, cit si

gestionarea/descarcarea de imagini din Unitatea de Inregistrare v:deo digitald, la distan{d, utilizindu-se
sistemul de comunicatie 4G disponibil in autobuz;

- sistemul va asigura compatibilitate pentru transferul i salvarea datelor inregistrate la un PC
stationar (RS232, prin interfata USB, WIFI sau alte metode);
Se va livra software i licenta aferente pentru PC, pentru prelucrare §i arhivare imagini inregistrate.

Se vor respecta cerinfele tehnice generale ale sistemelor, instalatiilor si echipamentelor electrice /
electronice imbarcate solicitate. :

47



3.44  Sistem numirare calitori

Autobuzele livrate vor fi echipate cu instalatie de numirare a calatorilor (sisteme cu senzori inteligenti 3D
i un analizor). Acesta va fi integrat cu sistemul de fnregistrare al autobuzului $i va permite urmirirea si
inregistrarea numérului de cdlatori transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie, nr. vehicul etc.

Informatiile sistemului de numarare calatori vor fi structurate in rapoarte dupi desciircarea datelor in pe
server pentru a putea realiza simple analize. Senzorii 3D cu 3 itemi (item pasiv, item activ si item de
volum) este de preferat si fie in tehnologie IR infrared si trebuie si detecteze doar cildtorilor (nu gi alte
oblecte) §i s previni erorile de numarare chiar §i in conditii difi¢ile (aglomeran la urcarea in vehicul sau
sir de calatorz). Ei trebuie si asigure o fiabilitate si o stabilitate a numéararii de minim 8 ani.

Precizia reala de misurare a sistemului trebuie sa fie de minim 96 %, fard prelucriri si corectii de
software si evaluarea acestuia trebuie si fie privitd ca o incercare la momentul acceptirii. Trebuie
realizati o reglare precisd a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea numiririi
pasagerilor care nu urci sau coboar din autobuz. Sistemul nu va efectua numiriri cand usile autobuzului
sunt inchise.

Conexiune: software-ul si interfetele de desciircare a datelor trebuie s3 fie previzute in ofert si trebuie si
fie livrate in cadrul contractului. Datele se vor descirca online pe server, in format transparent (csv. sau
text simplu) cu posibilitatea utilizarii acestora si in alte aplicatii software.

Componentele din sistem trebuie amplasate astfel inct si nu fie accesibile cilitorilor, si fie protejate
antivandalism si si genereze automat mesaje de eroare la obturarea, defectarea sau avarierea senzorilor,
functionarea lor defectucasi sau deteriorarea acestora. Sistemul trebuie si fie fara intretinere, si asigure
dupd instalare precizia de numdrare garantata, fird deregliri in timp, si asigure un acces usor al
personalului de Intretinere 1n caz de defectare.

Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public de cilitori, si fie
realizate Tn conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport pasageri si si nu fie afectate de
conditiile de mediu din Romania mentionate la punctul 3.

Software-ul pentru PC trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii minimale:
- interfa{# utilizator sa fie in limba romana;
~ usor de utilizat si de inteles;

-  sd permitl generarea de rapoarte cu caracter general cit si particularizate;
Softul si licenta aferentd se vor asigura de citre ofertant si vor fi incluse in pretul ofertei.

Se vor respecta cerintele tehnice generale ale mstemeior ‘instalatiilor si echipamentelor electrice /
electronice Imbarcate solicitate.

3.45  Sistem informare — Panouri matriciale
Trebuie si fie asigurate urmitoarele elemente in vederea informirii pasagerilor din interior §i exterior:

- Panou frontal extern cu LED care indicd numdirul liniei prin trei pozitii alfanumerice si destinatia pe
maxim doud randuri. Rezolutia minima de 16 x 128 pixeli.

~ Panou intern cu LED cu afisarea automati al urmétearelor opriri, rezolutie minima 8 x 128 pixeli.

~ Panou extern cu LED, lateral pe partea dreaptd care afiseazd ci numdrul liniei prin trei pozitii
alfanumerice §i destinatia pe maxim doui randuri, rezolutia minimi 16 x 128 pixeli.

- Panou n spate cu LED care afigeazd numaérul liniei prin 3 caractere alfanumerice, cu rezolutie
minimi de 16 x 32 pixeli,

Toate informatiile afigate vor fi In limba roména.

48



Se vor respecta cerinfele tehnice generale ale sistemelor, instalatiilor si echipamentelor electrice /
electronice imbarcate solicitate.

346 Radio - CD/MP3 si microfon

Autobuzele hibrid vor fi dotate cu radio - CD / MP3 si microfon integrate functional cu unitatea audio de
amplificare. Radio — CD / MP3 -ul va fi un model firi fa(a detagabild, ncastrat si asigurat.

3.47  Unitate audio (statie de amplificare)
Conditii tehnice:
—  Amplificator audio: minim 2 canale independente de cdte 20 W fiecare;

— Boxele audio vor fi distribuite atdt la postul de conducere (minim doud) cdt si in salon (minim
sase} cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina fati de cele din salon.

Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon, unitatea audio de anunturi
vocale, radio - CD §i computerul care gestioneazi comunicatiile de voce, cu urmiitoarele caracteristici
functionale:

—  Distribufia semnalului va fi automatd in functie de prioritatea sursei audio;

— - Prioritatea distributiei senmmalului in functie de sursd va fi in ordine: microfonul, unitatea de
anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce, radio-CD, etc. Anunjurile vocale ale
denumirilor de statii se Vor auzi doar in salon, conducdtorul auto va avea posibilitatea de a face
anunturi vocale in-salon prin intermediul microfonului amplasai in cabina conducdtorului auto.

— Reglarea volwmului se va putea face manual pentru fiecare sursd audio;

—  Reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie si pentru
anuntirile prin microfon;

~  Unitatea audio va permite reglajul de balans intre boxele plasate la postul de conducere i cele
montate in salonul pasagerilor, va avea functia “FADE" printr-wz buton accesibil
conducdtorului auto;

— Unitatea audio va permite activarea functiei ,, MUTE" pentru opmrea anunturilor vocale, buton
accesibil conducdtorilui auto. :

—  Unitatea audio va anunta denumirea statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea textului
indicatorului interior vizual (exemplu: "Urmeazd statia ... ... ... ).

3.48 Sistemul informare — audio/videe (multimedia)

Sistemul va fi utilizat. pentro informarea pasagerilor i pentru afisarea difuzirii spoturilor de publicitate
prin intermediul unor monitoare amplasate in interiorul autobuzului hibrid. Acesta va fi-alcituit din: un
ecran/monitor, un modem (parte din sistemul de comunicattie 4G) si un mini-PC (cu modul GPS integrat).

Conform sectiunii 2.2 Descrierea situatiei actuale si existente la nivelul Autoritdtii/entititii contractante,
in vederea integrérii in Sistemul actual de Management al Traficului si Informare a cetifenilor asupra
timpilor de asteptare a mijloacelor de iransport in comun si timpilor de deplasare, Autoritatea
Contractanti pentru fiecare din cele 6 autobuze, Autoritatea Contractanta dispune de un PC Industrial tip
Nexcom nROK, model 7252-WI12-C8S (Core 15-9500TE + 2 x.8G RAM), pe care se instaleazi aplicatia
VMS Milestone XProtect necesara procesirii si stocirii imaginilor video de la camerele video din autobuz
§i care permite si rularea sistemului de informare — audio/video.

Furnizorul autobuzelor trebuie si livreze monitorul, care va fi plasat in faa autobuzului, in apropierea
cabinei frontale (In spatele soferului), indreptat inspre compartimentul cilitorilor.

Monitorul va avea urmétoarele specificatii minimale:
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o Monitor: LCD , diagonald 21°5™, Full HD Automotive, Intervalul de aport 9/36 V, Totul Tn unul
(inclusiv pentru PC), transfer video prin Ethernet, Rezolutie: 1920 x 1080; Luminozitate: 1000
cd/m? Ratd de contrast: 3000; Culori: 16.7mil.;Unghi de vizualizare: 85° Orizontala, 85°
Verticala; Intrare video: 1 x HDMI, Posibilitate de ahmentare Pok sau la tensiunea existentd in
autovehicul (12Vee sau 24Vcc)

Functionalitate audio/video:

- anunt vocal n functie de locatie (pozitionare GPS) si aﬁsaj;. '

- figierele media vor fi incéircate in cadrul sistemului prin intermediul sistemului de comunicatii
4G disponibil in autobuz sau card de memorie (in tunctie de mirimea figierului ce urmeazi si fie
incircat). .

Sistemul va fi furnizat cu licentele si accesoriile conexe astfel incét functionalitatea si nu depindi de nici
o achizitie ulterioari.

Se vor respecta cerinfele tehnice generale ale sistemelor, instalatiilor $i echipamentelor electrice /
electronice imbarcate solicitate.

3.49 Echipament transmisii date pe GSM / 4G — instalare in autcbuz

Mediul de comunicatii de date necesare computerului de gestiune management vehicul si sistemelor
aferente (supraveghere video live din dispecerat, mformare cilitori, Wi-Fi cilatori) este cel oferit de
operatorii GSM. Pentru a beneficia de o ltime de bandd corespunziitoare necesard atit transmiterii
imaginilor video la o rezolutie de minim 2MP, cét si utilizarea retelei wi-fi de citre cilatori si pentru o
redundantd a leg&turii, se folosesc echipamente GSM, care utilizeazd simultan mai multe cartele de la
diferiti operatori fiind capabile s& insumeze comunicatiile de date. Sistemul de comunicatii este de tipul
punct la multipunct. Astfel, fiecare autobuz se va echipa cu un echipament de comunicatii mobil, care
realizeaza cite o conexiune securizati cu echipamentul instalat in sediul beneficiarului. Echipamentul
mobil de comunicatii trebuie si suporte extmderea cu modul de uomumce’tu pentry f01031rea tehnologiilor
viitoare in domeniul GSM (5G).

Echipamentul de comunicatii mobil GSM trebuie si prezinte minim urmitoarele cerinte:
- capabiiitatea de a nnbma simultan minim 2 14jimi de bandi G&M de la operatorl diferiti pentru a
cregte viteza conexiunii cu routerui de comunicatii distant;
- suportd minim 2 carduri SIM redundante;
- capabilitiiti utilizare tehnologia 5G prin module interschimbabile;
- throughput router: cel putin 2.5 Gbps;
- throughput pe conexiunea agregata: cel putin 600Mbps peutru conexiunea necriptati .
- throughput pe conexiunea.agregati criptat: cel putin 500Mbps (256-bit AES);
- Benzi 4G Cellular: B1, B3, B25(B2), B66(B4), B26(B5/B18/B19), B7, B8, B12(17), B13, B14,
B20, B28, B29, B30, B32, B71, B38, B39, B40, B41, B42, B43, B46, B48. :
- Benzi 3G Cellular: B1, B2, }34 B5(B19), BS.
- Porturi minim disponibile: :
Interfete WAN: - 2 modem LTE-A cu redundanta (Downlmk/UpEmk 1200Mbps/150Mbps);
- 2 porturi G]gablf Ethernet;, ;
- | port USB
Interfete LLAN: - 8 porturi G;gablr Ethemet cu facilitate de PGE/S02. 3af out
Interfete WI-FI: - 802.11ac/a/b/g/m, 1166 Mbps 2x2 MIMO Wi-Fi WAN si/san AP dual-band
simultan.
Conectori munm dzspombth -8 cmectorl SMA pentru antene GSM
-1 conector SMA penira antena GPS;
- 4.gonectori RP-SMA pentru antene WI-FI.
Functii minim necesare:
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WAN: - Suport pentru PPPoE, Static IP, DHCP;
- Monitor pentru alocarea latimii de bandi;
- Suportd modemuri 3G/4G pe USB;
- Failover inteligent intre conexiunile de WAN;
- Suporta servicii Dynamic DNS
LAN: - Server DHCP pentru clienti;
- DNS Proxy pentru clienti;
- Suportd crearea de retele virtuale pe LAN.
VPN: - fmbinarea benzilor de date;
- Criptare AES pe 256 de biti;
- Rutare dinamici;
- Open VPN server;
- IPsec VPN,
~Tunel GRE.
Securitate: - Firewall;
- Filirare si blocare web;
- Preventie DoS.
Standarde relevante: - FCC, CE,RoHS,E-Mark
- EN 61373: 1999 - - rezistentd la soc si la vibratii;
-EN 50155 — aplicatii transport
- EN 61000 — compatibilitate electromagnetica
Temperatura de operare: -40°C.,. +65°C
Umiditate: 15% - 95% (fra condens)
Alimentare: 12-56Vce, consum maxim 55W, functie ignition
Garantie — 60 luni, inclusiv suport de la producitor

Echipamentul se va.livra cu antene compatibile, care se vor instala la exterior, avind urmitoarele cerinte

minime:

- Ansamblul de antene trebuie si fie format din 4 antene omnidirectionale GSM MIMO, 2 WiFi MIMO,

dual band omnidirectionale gi 1 GPS
- Antene GSM: - 4 clemente;
- Céstig:
e 2.7 dBi: 617-960MHz;
* 5.2 dBi: 1710-2700MHz;
+ 4.9 dBi: 3400-4200MHz;
* 6.7 dBi: 5000-6000MHz. . .
- Benzi de Jucru:

« LTE: BI pani la B86 (excluzind B31, B72, B87, BSS);

* 5G:nl pand n99.
- Impedant&: 500hm.
- - Polarizare: Liniard, =
- Plan de masi: nu necesitd.
- Antene WiFi: - 2 elemente;
- Céstig:
« 5.0 dBi: 2400-2500MHz;,
* 7.5 dBi: 5000-6000MHz.
- Impedanti: 500hm,
- Polarizare: Liniari.
- Antena GPS: - Frecventi de lucru: 1561-1602MHz;
- Cégtig:
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* 0.5dBi@1575MHz;
+ 1.6dBi@1602MHz.
- Cabluri §i conectori:
* Lungimea cablurilor: 2m;
« Conectori: SMA.
- Carcasa: : :
- Trebuie si ofere protectie in conditii meteo nefavorabile;
- Si fie dotatd cu suport de prindere pe stilp sau perete inclus;
- 84 fie de culoare inchisa.
- Specificatii de performanta si conditii privind exploatarea:
- funectionarea In gama de temperatura: -40°C pana la + 80°C;
- gradul de protectie al carcasei : minimnm [P68 UV Stable;
- Ansamblul trebuie si respecte cel putin nrmatoarele norme si standarde:
- RoHS, REACH, WHEE;
- S& reziste la viteze ale vantului de pana la 220Km/h;
- Rezistentd la foc a carcasei : conform UL94HRB;
- Rezistent la foc a cablului: UL758(VW-1);
- Alte standarde: UL746C, MIL-STD 8[0F/ASTM BI117.

3.49  Reuter comunicatii GSM — instalare in dispecerat

Pentru realizarea unei conexiuni securizate a datelor atit pentru fiecare autobuz, cit si pentru fiecare
terminal de emitere bilete/carduri. transport In comun, se doreste instalarea unui echipament de

comunicatii in dispecerat cu urmitoarele cerinte minime:
Parametri tehnici i functionali minimi:

Functii minim necesare: - capdbilitatea de a Imbina simultan [&timi de handd ale conexiunilor de pe

porturile de WAN pentrn realizarea unei conexiuni mai rapide (cu posibilitate de licentiere ulterioard)

- capabrhtatea de load balance a conexiunilor de WAN fard pierderea legiturii

la comutarea intre conexiuni{cu posibilitate de licentiere ultenoara)
- throuohnut router: 2.5 Gbps
Porturi minim d1qpon1b1]e
Interfete WAMN: - 7 porturi Gigabit Ethernet
- 1 port USB
Interfete LAN: - 3 porturi ‘gi igabit ethernet
WAN - Suport pentru PPPoE, Static 1P, DHCP
- Monitor pentru alocarea litimii-de banda
- Suporta modemuri 3G/4G pe USB
- Faliovel inteligent intre conexmnlle de W AN
- Suporta servicii Dynamic DNS
LAN - Server DHCP pentru che.np
- DNS Proxy pentru clienti
VPN - imbinarea benzilor de date
- Criptare AES pe 256 de biti
- Routare dinamica
Open VPN server
- IPsec VPN minim 1590
- GRE
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Securitate: - Firewall
- Filtrare si blocare Web
- Preventie DoS
Specificatii de performant si conditii privind exploatarea:
- Alimentare AC: 100 - 240 V
- Temperatura de functionare: 0° - 40°C
Conditii privind co_ﬁformitatea cu standardele relevante: FCC, CE,RoHS, IC

3.49  Accesorii

Accesoriile solicitate in caietul de sarcini pentru echiparea autobuzelor sunt obligatorii si trebuie cerintele
functionale, acestea nefiind optionale.

Fiecare autobuz trebuie si fie prevazut cu urmétoareie accesorii:

— Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi previizute cu ajustare electricd a orientirii si sistem de
degivrare (cu rezistentd electric). Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem sini
»rdndunica” si vor avea mecanism rabatabil pe lateralele autobuzului. Oglinda din dreapta va avea
oglindd pentru zona usii 1 §i acostament. Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu
pliabile pe conturui caroseriei (la alegerea solufiei se va avea in vedere c# oglinzile se vor plia
zilnic pentru trecerea prin stafia de spilare);

— Oglinda retrovizoare exterioari pentru supravegherea perfecta a zonelor din dreptul usilor;

— Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfecti a zonelor din dreptul tuturor usilor
de serviciu;

— Cuplad remorcare in fati si in spate;

— Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;

— Roati de rezervi;

—  Crig;

~  Cale pentra rofi, fixate si asigurate; _

— Doua stingatoare pentru incendiu, amplasate In cabina conducitorului auto;
— Truse medicale (2 buc.);

—  Set triunghiuri reflectorizante (1 set); _

— Lanterna de avarii (incusiv. cu semnal luminos intermitent);
—  Vesti reflectorizanti;

—~ Ciocanele pentru iesirile-de-urgenta;

—  Cheie de roti; '

—  Set chei: (minim 2 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei speciale
capace trape vizitare, alte chei;

— Suporti la exterior (cite unul pe fiecare -parte) pentru stegulete, demontabili cu un diametra
interior de 15 mm si cu orificiu de scurgere a apei,

— Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fatd (dupi caz);

— Cheie pentro deblocarea franei de stationare.

3.50 Echipamente hardware si aplicatiile software aferente ofertei

53



Echipamente hardware si aplicatiile software incluse in pretul ofertei sunt urmitoarele:

* Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnozd, reglarea si stergerea defectiunilor
memorate pentru toate componentele autobuzelor hibrid (motor termic, motor electric, motor
compresor, motor servodirectie, instalatie de incilzire, instalatie de climatizare, suspensie, frine si
protectic ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor, etc.).

* Aplicatiile software pentru computerul de bord;

» Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagra”;

» Echipamentul de comunicatic. mobil GSM i antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe
autobuzele hibrid, pentru transfer de datelor online §i WLAN;

* Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/AG/Wi-Fi pentru transferul de date
online si WLAN pentru gestionarea $i programarea sistemului;

» Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electric;

=  Aplicatiile software pentru instalaiia de climatizare §i incilzire;

*  Aplicatiile software pentru instalatia centralizati de ungere;

» Echipamentul hardware §i aplicatiile software pentru compatibilizarea sistemului CGMV cu sistemul
de computere situate la locurile de descircare a datelor; :

» Echipamentul hardware §i aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea defectiunilor
memorate;

®  Echipamentul hardware si aphcatnle software pentru diagnoza separat pentru subansamblurile
asigurate de céitre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune
s diagnozi electronicd a autobuzelor hibrid,

* Toate aplicatiile software vor fi livrate cu softul de bazi si licentele acestora, pe suport magnetic (CD,
DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgrade- ate pe cheltuiaia ofertantului pe toata durata medie de
functionare a autobuzelor hibrid; :

* Aplicatiile software dedicate informarii vor livra 1ap0a1‘te= pe baza informatiilor stocate care vor putea
fi descércate in fOITﬂdtG compatibile CSV, XML, XLS.

3.51 Reguli pentru verificarea calitatii

Producitorul i ofertantul autobuzelor' hibrid va asigura din punct de vedere calitativ, functionarea si
exploatarea normald a acestora in depline conditii de siguranti a circulatiei de la utilizator. Piesele
componente vor fi in mod obligatoriu, in- conformitate cu documentatia elaborati de citre societatea
constructoare prezentata in ofert.

Receptionarea cantitativa si calitativd a autobuzelor hibrid se va face la utilizator, de ciitre reprezentanti ai
furnizorului, ai beneficiarului §i ai utilizatorului, respectind prevederile referitoare la caracteristicile
tehnice generale ale autobuzelor hibrid din Caietul de Sarcini.

CAPITOLUL IV ~ Garantiile antobuzelor hybrid

4.1 Garantia subansambiurilor acestora si-echipamentelor fmbarcate
4.2 Reguli generale privind garantiile solicitate
Ofertantul va prezenta o descriere detaliati a modului de realizare a actmta;u de asistentd tehnicid si

service in perioada de garantie (Legea 449/2003) Ofertantul se va angaja obligatoriu 1n oferti la
urmitoarele garantii:

e  Garantia functionirii autobuzelor hibrid: minim 120.000 km sau minim 2 ani de la data punerii in
exploatare. Garantia se referd la autobuzele hibrid in'ansamblu i la toate componentele acestora.

54



*  Garantii impuse subansamblurilor, diferite de cea a mijlocului de transport:
—  Caroserie: minim 8 ani;

— Podea 5i covor podea inclusiv sistem de lipire: minim 8 ani;

—  Anvelope: minim 120,000 km; '

¢  Ulmnidlontele subansambluri vor avew un lermen de garantic de:

— Grup motopropulsor, compresor, servodirectie: minim 500.000 km (pent?u autobuzele hibrid);
—  Puntea fatd: minim 500.000 km;

— Puntea spate (moitoare): minim 500.000 km;

— Componentele de cauciuc: minim 8 ani;

— Discurile de frdnd: minim 300.000 km.

Autobuzele hibrid vor avea o durald miniind de [unclionare de minim 10 ani, respecliv un termen de
garantie de minim 2 ani. _
Dupe"l expirarea perioadei de garantie, la solicitarea beneficiarului, ofertantul va avea obligatia de a

asigura pe o durati de 12 ani de la livrare, contra cost orice piesd sau subansambiu din componenta
autobuzulul hibrid care s-a defectat.

Atat p_e pericada de garantie, cat si in perioada de post garantie, furnizorul se obliga sa asigure toate
piesele de schimb in termen de 72 ore de la emiterea comenzii.

In pericada de garanue se va asigura mentenanta pentru toate echipamentele livrate {autobuze, accesorii,
sistemele, mst'ila;u si echipamente clectnce / °leotmmce 1mbarcate etc.).

4.3 Disponibilitatea autobuzelor in perioada de garantie
Fiecare autobuz in parte trebuie sa fie disponibil un numar de 347 zile pe an din totalul de 365.

Calculul disponibilitatii se realizeaza la nivel de an pentru fiecare autobuz in parte si pentru ntregul
lot de autobuze.
Nu intrd in calcul §i in responsabilitatea producitorului urmitoarele perioade de indisponibilitate:

» Inspectiile §i reviziile tehnice planificate
.Accidente, vandalism sau daune provocate de un tert.
Daune provocate de forta majord
Perioade de cosmetizare,
Modificiri si montarea de accesorii sau piese partlcularnzate la solicitarea autorititiicontractante
dupd liveare

¢ Lucréri privind intretinerea corectivd sau moderniziri realizate de catre autorjtateacontractantd

sau la solicitarea acesteia

Nerealizarea normei de diponibilitate va condiice la ap]icarea de penaliziri conform sectiunii penalititi.

& & o @

44 Penaliziri i snoduri ide rezolvare a defectiunilor in termenul de garantie

Modul de consemnare si de rezolvare a dctec;mmkor tehnice apérute In perioada de garantie va fi precizat
la Intocmirea contractuiui dintre beneficiar si. ofertant.

Ofertantul va prezenta un angajament ferm privind timpui ds rezolvare a defectelor reclamate in perioada
de garanjie. Constatarea defectelor se va face -de citre reprezentantul utilizatorului in prezenta
reprezentantului ofertantului.
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In cazul neprezentirii intr-un interval de maxim 24 ore a reprezentantului ofertantului declarat cigtigitor
pentru constatare, reprezentantul utilizatorului va intocmi unilateral procesul verbal de constatare pe care-
| va trimite prin fax/e-mail ofertantului declarat cé§tigétor Notificarea defectiunii citre ofertant se va face
imediat dupd constatare prm fax/e-mail §i prin avizarea telefonicd a reprezentantului de service al
ofertantului. T . .

Daci durata imobiliza_“lrii autobuzului'in ..cadrul garan;iei depéseste 2 zile calendaristice, garantia
autobuzului hibrid va fi prelungitd cu numdirul zielor de imobilizare. Pentru defectiunile apirute in
termen de garantie care produc accidente soldate cu pagube materiale si/sau vitimarea corporali a
célatorilor sau a personalului de exploatare, ofertantul declarat cAstigdtor va suporta daune directe si
indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in vigoare. Pentru defectiunile apirute in
perioada de garantie in urma c3rora ntilizatorul nu poate realiza venituri din cauza imobilizarii
autobuzului hibrid se vor percepe daune directe si indirecte.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fira penalizédri In maxim 24 ore pentru
interventiile care nu necesitd demontiri de agregate/echipamente §i in maxim 48 ore pentru interventiile
care necesitd demontiri de agregate/echipamente de la constatarea efectuata de furnizor. In cazul in care
remedierea n termenul de garantie nu se realizeaza la termen, ofertantul va pliti daune calculate conform
clauzelor ce vor fi previzute in contractul de achizitie.

Nu se vor lua in considerare defectiunile cauzaie de accidentele de circulatie sau actele de vandalism.

Penalizarile aplicate ofertantului declarat castigator, pentru nerespectarea clauzelor contractuale, precum
si cuantumul penalitatilor de intarziere vor fi precizate in contract.
%
Nerespectarea termenelor de livrare va aduce aplicarea de penalitifi, dupd cum urmeaza:
> ntre 1 5i 30 de zile - 0,1% pe zi de fntlrziere/vehicul, din valoarea fiecarui vebicul nelivrat,
» pentru ceea ce depaseste 30 de zile - 1% pe zi de iniArziere/ vehicul, din valoarea fiecarui vehicul
nelivrat, ' -
4.5 Mentenar(a preventiva in pericada de garantic
Activitatile de Tniretinere gi mentenan{i zilnici cuprind totalitatea lucritilor executate de utilizator de
tipul:
— Inspectie tehnicd zilnicd pentru verificarea sidrii normale de functionare a autobuzelor hibrid;

—  Inlocuirea de componente vitale cu valoare micd sau a materialelor consumabile (uleiuri, unsori,
lichide, becuri, curele, filtre, etc.), conform legislatiei in vigoare in Romdnia privind circulatia
rutierd si transportul public de caldtori.

Activitatea de intrefinere §i mentenantd zilnicid se va desfisura in totalitate in autobaza utilizatorului.
Manopera va fi executatd de personalul utilizatorului, pe chelmiala utilizatorului.

Toate consumabilele necesare activitatii de mtre;mere si mentenanta zilnicd vor fi livrate esalonat la
solicitarea utilizatorufui pe cheltuiala acestuia intermen de maxim 10 zile lucratoare.

Personalul responsabil pentru aceste categorii de activitifi va fi instruit gi autorizat de ofertant gi va avea
capabilitatea de a Inlocui piesele defecte care prin simpla Inlocuire nu conduc la imobilizarea autobuzului
hibrid, cum sunt: becuri, curele, etc., cdt gi completarea cu lichide tehnologice sau alte materiale
consumabile. Ofertantul are obligatia de a constitui un stoc minim cu aceste componente necesare
activitdtii de Intretinere si mentenanti zilnicé, in autobaza destinatd autobuzelor hibrid.

Ofertantul are obligatia de a prezenta in oferta tehnica necesarul de echipamente / SDV-uri, etc.
si de personal (pe specializiri §i manoperi) pentru realizarea operatiilor de intrefinere si verificare zilnica
privind integritatea autobuzelor hibrid in ansamblu, precum si pentru verificarile zilnice ale sistemelor
mecanice si elecirice care concurd la siguranta circulatiei. :

oA

4.6 Mentenanta corectivi in pericada post-garvantie
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Oferta va contine o descriere a procesului de intrefinere planificatd din care si reiasd periodicitatea,
operatia efectuati, piesele care vor fi inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manoperi.
Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucririlor cerute in planul de revizii planificate ale
autobuzelor hibrid in functie de rulajul si de timpul de exploatare ale acestora.

Lucrérile vor fi executate pe Lheltmala si pe raspunderea acestuia intr-un service autorlzat pentru lucrari
de reparatii si revizii autobuze hibrid localizat in Oragul Cugir sau la maxim 300 km distanta de acesta,
sub supravegherea si rdspunderea reprezentantului utilizatorului.

Costurile manoperei executate de personalul ofertantului sau al service-lui cu care are semnat contract vor
fi suportate de ofertant.

Toate consumabilele necesare activitdtii de finiretinere §i mentenantd planificatd sunt in sarcina
utilizatorului pentru toatd pericada de garantie si vor fi livrate esalonat de citre furnizor, la solicitarea
utilizatorului, pe cheltuiala acestuia in termen de maxim 10 zile fucratoare.

Prin repere si materiale consumabile si de mare uzurd se Intelege totalitatea materialelor si reperelor care
au o pericadd de utilizare normald in exploatare mai mici decét perioada de garantie (antigel, uleiuri,
unsori speciale, freon, apd distilatd, alte lichide tehuologice, amortizoare, garnituri de frind, perne de aer,
lamele stergitor parbriz, curele transmisie, etc.).

Furnizorul va livra, la solicitarea utilizatorului, la sediul achizitorului, piesele i materialele necesare
pentru buna desfasurare a activititii-de intrefinere zilnica pentru intreaga perioada de garantie. Ofertantul
va completa 0 declarane privind acceptarea introducerii acestei clauze in contract.

¥

47  Activitatea de remed:ereadeiecpumler )

471 - Activitatea de remediere a defectiunilor ugoare (care se pot efectua in autobazele
utilizatorului cu dotirile si echipamentele existente) T termen de garantie din vina furnizorului
Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garanjie din vina producitorului se
intelege totahtatea lucrarllor necesare pentru aducurea autobuze!or hibrid la parametrii normali de
functionare.

Remedierea defectinnilor ugoare, in termenul de garantie, defectiuni din vina furnizorului, se desfasoara
in totalitate In service-ul autorizat de catre personalui funuzorulm pe che}tmala si pe rispunderea
furnizorului.

Toate r_epgreie si consumabilele necesare activititii de remediere a defectiunilor in termen de garantie, din
vina furnizorului, sunt in sarcina furnizorului si vor fi livrate pe cheltuiala acéstuia.

Remedierea defectiunilor usoare in termen de garantie se va realiza fird penalizari in maxim 24 ore pentru
interventiile care nu necesitd demontiri de agregate/echipamente si in maxim 48 ore pentru interventiile
care necesitd demontari de agregate/echipamente de la constatarea efectuata de furnizor. in cazul in care
remedierea in termenul de garantie nu se realizeazi la termen, ofertantul va pliti daune calculate conform
clauzelor ce vor fi previzute in contractul de achizifie.

4.7.2  Activitatea de remedlere a defectiunilor dificile in termen de garantle din vina furnizorului
Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzelor hibrid la parametrii normali de functionare si
care nu pot fi remediate In service-ul autorizat cu dotérile si echipamentele existente.

Activititile de remediére a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se vor desfasura
in totalitate in locatia de service a ofertantului.

Lucririle vor fi executate pe cheltuidla i pe raspunderea acestula intr un service autorizat pentru lucrari
de reparatii si revizii autobuze hibrid.

Toate reperele necesare activitdtii de remediere a defectiunilor grele in termenul de garantie sunt in
sarcina ofertantului i lucrdrile de remediere se vor efectua pe cheltuiala acestuia. Remedierea
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defectiunilor in iermenul de garantie, indiferent de felul In care doreste si procedeze ofertantul pentru
remedierea defectiunilor din vina sa, se va realiza in conditiile si performantele initiale declarate In oferta.
In caz contrar se vor aplica penalizérile previzute in cadrul contractului de furnizare.

Remedierea defectiunilor dificile in termen de garantie se va realiza fara penahzarl in maxim 24 ore
pentru interventiile care nu necesiti demontiri’ de acrega're/echlpamente si In maxim 48 ore pentru
interventiile care necesitd demontdri de agregate/echipamente de la constatarea efectuata de furnizor. In
cazul in care remedierea fn termenul de garantle nu se realizeazi la termen, ofertantul va plati daune
calculate conform clauzelor ce vor fi prevazute in contractul de achizitie.

4.7.3  Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (accidente de
circulatie sau comenzi de Iucrn ordonate de utilizator) si care nu pot fi remediate de utilizator

Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabite furnizorului in termenul de garantie se
infelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului hibrid la parametrii normali de
functionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si ordonate de utilizator.
Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau comenzi de
lucru ordonate de utilizator) gi care nu pot fi remediate de utilizator se vor desfisura in locatia service a
ofertantului sau intr-un service autorizai pentru lucrari de reparatii si revizii autobuze hibrid, localizat in
Oragul Cugir sau-la maxim-300 km de acesta sub supravpgherea i rispunderea reprezentantului
utilizatorului.

Ofertantul va prezenta in propunerea tehnica o descriere detaliaté a modului de realizare ale activitatilor
de remediere in cazul unei solicitari de interventie din partea beneficiarului (proforma). Pentri remedicrea
defectiunilor neimputabile ofertantului, aparute Tn perivada de garantie, acesta are obligatia de a furniza
utilizatorului, la cerere, picsele si subansamblurile de schimb necesare la preturile din ofert, indicand
pentru fiecare reper in parte. furnizorul, codul de producitor si pretul unitar in let exclusiv TVA. Preturile
pentru urmétoarele piesele de schimb §i subansambiurile de schimb ale autobuzelor hibrid (elemente de
caroserie, elemente de tractiune si de frénare, usi, captatori, semnalizare, faruri, parbriz, geamuri laterale),
vor fi indicate fnfr-o anexd, Impreund cu propunerea tehnica in care se vor indica pentru fiecare reper in
parte, furnizorii, codul de produycitor i pretul unitar in lei fird TV A, respectiv in euro fird TVA. Aceste
preguri vor fi \falabﬂe pe toatd permada de g’lranlxe a autobuzelor hibrid.

4.8 Remedlerea defectlumlm blsfremlc,e gi vicii ascunse

Ofertantu] va prezenta in ‘oferta tehnica o deseriere detaliati a modului de. reahzare a activititilor de
remediere pentru viciile ascunse cét si pentru alte defectele de material sau _de, proiectare in perioada de
garantie §i post-garantie, - : .

Viciile ascunse sunt definite ca ﬁmd deficiente calitative ale p1 oduselor lwrate care existdnd in momentul
preddrii produsului, nu au fost cunoscute beneficiarului si nici nu puteau fi descoperite de citre acesta
prin mijloace obisnuite de verificare, sau receptie si care fac ca produsul si nu poatd fi intrebuintat
conform destinatiei sale la parametrii ofertati, ori ca intrebuintarea sa si fie intru atit micsorats, ca
performante, incat se poate presupune ¢ dobanditorul nu ar fi contractat acelasi pret daci ar fi cunoscut
deficienta. In cazul in care pe durata intregii perioade de garaniie acordati de citre producitor, intr-un
interval de 12 luni de zile, o avarie sau o uzurd anormali se repetd la mai mult de 10 % din autobuzele
hibrid livrate, aceasta reprezinta un defect sistematic de conceptie sau de fabricatie. Defectele sistematice
se vor urmirii pe toatd durata pericadei de garantie de la livrarea primului autobuz hibrid, pini la
expirarea garantiei ultimului autobuz hibrid. In acest caz, ofertantul declarat cAstigitor este obligat sa
verifice, si Inlocuiasci sau sd repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate autobuzele hibrid ce
fac obiectul contractului. .

Dacéd dupid perioada de garantic, o piesa componenr& a unui agregat/subansamblu se defecteazd (prin
rupere, spargere sau wzurd anormaii).la un rulaj ‘mai mic decét fiabilitatea declarati de ofertant a
agregatului/subansamblului Tn cauzi, pentru un numir mai mare de 10 % din numirul de autobuze hibrid
livrate, se considerd indeplinite conditiile viciului de material.
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Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru pericada de fiabilitate
declaratd sau durata medie de functionare a agregatului (subansamblului) in cauzi. Furnizorul va fi
responsabil pe intreaga durata medie de functionare a autobuzelor hibrid de remedierea viciilor ascunse de
material, conceppe sau executie pentru autobuzele hibrid ca ansamblu cit §i pentru toate agregatele,
sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa. :

Pe toatid durata perioadei de garantie, ofertantul declarat castigitor va- inlocui sau va repara pe cheltuiala
sa toate elementele cu defecte de material gi/sau de conceptie.

CAPITOLUL V - Documentatii care irebuie furnizate autorititii contractante in legiturid cu
autobuzele hibrid si decumente solicitate dn cadrul ofertei tehnice

51 Documente solicitate pentru fiecare mijloc de transport
Fiecare mijloc de transport va fi insotit de urmitoarea docomentatie tehnici in limba romana:

. Manualul de exploatare/conducere mijloc de transport, pentru conducitorul auto;

" Carnetu! de service, pasaportul de service;

= Certificatul de garantie;

= Certificatul de calitate;

= Certificatului de conformitate; _ 7

= Cartea de identitate a autovehiculului eliberata de RAR;

. Cartela de date (echiparca mijlocului de transport cu agregatele principale: serii, marei, tip
agregate);

u Copiile semnate gi stampiléte. de catre furnizorul mifloacelor de transport ale certificatelor de
calitate cu mentiunea “Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale;

= Manualul de exploatare pentru dotérile auxiliare (radio-CD-USB, aer conditionat).

5.2 Documente solicitate peniru fiecare ot de mijloace de transport

Urmitoarele documente vor i asigurdte mtr-un exemplar pentru tot lotul de mljloace de transport, in
limba roméni:

* Copiile marcate conform cu originalul, dupi certificatul de omologare a autobuzelor hibrid, respectiv
certificatele de conformitate sau de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate,
(motoare, punti, echipamente IT, etc.), emise de producatori si/sau laboratoare agreate in UE.,

Urmétoarele documente vor fi asigurate in limba romana, cite 3 exemplare pe suport de hartie si in céte 3
exemplare pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) pentru:

=  Manualul de conducere si exploatare

®* Manuale de intretinere plamﬁcata (opelaulle de mtrepnere planificatd pentru toate instalatiile si
subansamblurile mijloacelor de transport si intervalele de efectuare);

*  Manuale de reparatii (operatnle de reparaiii pentru toate mstalai;ule si subansamblurile mijloacelor de
transport);

» Catalogul de piese de schlmb si consumabile actuahzat pe marci, t1p si lot de fabricatie, In limba
romani sau englezi (utilizabil pe computer cu apllca‘gia software}, care va contine lista furnizorilor
agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toatd durata medie de functionare a mijloacelor de transport.
Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale mijloacelor de transport pe
grupuri si coduri de identificare codurilor de identificare pentru toate piesele de schimb inclusiv
desene cu pozitionarea fiecirei piese In ansambluy;
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* Acces gratuit pe toatd durata medie de functionare a mijlocului de transport la sursa de informatii
tehnice online acordatd reprezentantelor service ale ofertantului;

* Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

= Schemele instalatiei electrice;

* Schemele tablourilor electrice (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor);

» Schemele cablajelor si conectorilor; ‘ .

=  Schema instalatiei pneumatice; - .

= Schema instalatiei de incélzire a mijlocului de transport;

= Schema instalatici de climatizare (aer conditionat);

* Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare;

s Manualul de diagnosticare OBD {(codurile de defecte si modul de remediere;

* Manuale pentru dotéri, instalatii §i echipamentele IT;

* Lista completd cu SDV-istica necesard realizérii diagnosticarii, verificarilor, reglajelor, intrefinerii si
reparatiei peniru toate componentele mljloace]or de transport:

= Nomenclatorul cu manopera normata pentru actlwtatea de mtretmere planificati;,

»  Nomenclatorul cu manopera normaia pentru activitatea de reparafii;

= Lista cu . cantititile, tipul si speuﬁcatuie produselor utilizate pentru lubrifierea mstalatuior $i
echipamentelor, producitorii, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc.

Capitolul VI - Livrare, testare, receptie. Marcare, conservare si ambalare

6.1 Livrarea, testarea gi receptia autobuzelor hibrid

Livrarea autobuzelor hibrid se va face la sediul utilizaiorului, pe cheltuiala ofertantului declarat céstigitor,
unde Impreund cu specialistii beneficiarului si ai utilizatornlui va efectua un parcurs de proba urmarindu-
se clauzele prevdzute cu privire la receptia autobuzelor hibrid in Caietul de Sarcini, respectiv toate
conditiile specificate in procesul verbal de receptie cantitativi.

Ofertantul declarat cAstigitor se obligi si respecte termenul comercial de livrare.

La momentul Iivrarn autobuzele hibrid vor avea omologare de tip RAR, precum si cérti de identitate ale
vehiculului (CIV), In original, eliberate de RAR. De asemenca, vor avea autorizatii si numere de
circulatie provizorie. Toate cheltuiclile aferente acestora cad in sarcina furnizorului ml_]loacelor de
transport, fard obligatii din partea beneficiarului.

In cazul in care autobuzele sunt omologate doar de autorlta‘mle competente din statele membre UE,
furnizorul va trebui s# le prezinte la RAR in vederea omologirii de tip si individuale, pe cheltuiala si pe
riscul sau, inainte de livrare, far obligatii din partea beneficiarului,

Anterior receptiei autobuzelor hibrid, Autoritatea -contractantd, va pune la .dispozifia Furnizorului
desemnat in urma procedurii informatii privind:

e liniile pe care se vor deplasa autobuzele hibrid:
o statiile de pe fiecare linie si coordonatele GPS ale acestora;

e inregistrarea audio a denum;rzz statiilor de pe hmz sia mesajelor predefinite, precum i a celor
cu caracter publicitar.

Furnizorul are obligatia de a integra aceste informatii in sistemul de mformare si multimedia al cilitorilor,
astfel inct la efectuarea probelor pe traseu si se poatd verifica Funct:onahtatea tuturor componentelor
acestuia.
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De asemenea, Furnizorul are obligatia de a instrui personalul care va exploata mijloacele de transport
pentru a putea efectua modificirile necesare ale acestui sistem, cind va fi cazul (schimbiri de linii,
schimbiri de statii, introducere / stergere de masaje publicitare, etc.).

Adresa de livrare pentru antobuze este in Oragul Cugir, Judetul Alba. La livrare se semneazi receptia
cantitativi. Probele se fac.in traseu fird cilitori si apoi cu cilitori pentru verificarea tuturor
functionalititilor autobuzelor hibrid. Dacad nu existi defectiuni sau obiectii, la sfarsitul parcursului de
probi se va semna procesul verbal de.receptie calitativd a autobuzelor hibrid, dati de la care va incepe
perioada de garantie. S

Receptia finald se va efectua la destinatia ﬁnaia, in prezenta persoanelor imputernicite ale Achizitorului si
Furnizorului. Receplia produselor se va efectua, individual, in baza conditiilor tehnice/specificatiile
tehnice solicitate in caietul de sarcini si previzute in propunerea tehnica finalizindu-se prin emiterea
procesului verbal de receptie a produsului. in programul receptiei produselor se vor verifica aspectul
exterior si interior al acestora, functionarea acestora si a cchipamentelor suplimentare, existenta
inventarului complet, a documentelor de insotire si a documeniatiilor tehnice conform propunerii tehnice
ce corespunde cerinfelor din caietul de sarcini. Dupa verificarca si receptia fieciirui produs partile vor
intocmi un proces verbal de receptie finali a produselor.

Receptia individuald a autobuzelor hibrid livrate care fac obiectul Caietului de Sarcini se va efectua in
incinta autobazei din Orasul Cugir, Juderul Alba sau in alta locatre pe care o va mentiona achizitorul in
momentul semnarii contractului,

Dacd nu existi defectiuni r‘onstatate sau alte obler,:tu la sférsitnl parcursului de probéd si efectutdrii
celorlalte verificdri mentiohate, se va semna procesul verbal de receptie a fiecdrui autobuz hibrid.

Data semnirii procesului verbal de receptlc va fi data la care va incepe perioada de garantie a mijlocului
de transport respectiv.

6.2 Graficul de livrare
Graficul de livrare — autobuze hybrid si sistem e-ticketing:

— [ termen de maximDurata de liveare maxima este de 240 de zile. 240 de zile de la comanda
fermd a achizitorului vor fi livrate cele 6 autobuze hibrid.

6.3  Marcare

Fiecare mijloc de transport va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, In parlea dreapts, o
tablitad indicatoare cu urmatorul confinut, in limba roména:

—  Denumirea producdtorului;

—  Tipul autobuzului hibrid;

—  Anul de fabricafie mcorporar in codul VIN (Vehrcle Idennf cation Number)

= Numdrul sasiului incorporat in codul VIN (fiecare sasiu va avea poansonat codul VIN);
— Masa proprie;

~  Masa utild;

—  Masa rorald;

- Masa repartizaté pe axe (fatd, spate);

— Motoare (tip, serie, putere);

—  Capacitate de transport (pe scaune, total).
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6.4 Conservare si ambalare

Mijloacele de transport vor fi conservate i ambalate corespunzitor modului de transport pe raspunderea
si pe costurile ofertantului. Livrarea §i predarea finald a autobuzelor hibrid se va efectua de citre
ofertantul declarat céstigitor, care a semnat contractul, pe cheltuiala acestuia, respectind termenele de
livrare specificate.

Totodatd ofertantul declarat. castigitor §i care a semnat contractul se oblig si respecte si termenul
comercial de livrare DDP (Delivered Duty Paid-Franco destinatie vimuit), conform INCOTERMS 2010.

6.5 Operatiuni cu titht accesorin
6.5.1 Instalare, punere In functiune, testare
Conform sectiunii 6.1. de mai sus.

6.5.2 Instruirea personalului pentru utilizare

Ofertantul va realiza pe cheltuiala proprie instruirea personalului de Intretinerea zilnica, precum si
autorizarea personalului de cétre reprezentantul producitorului pentru a efectua lucriri de ntrefinere si
mentenantd zilnica (Ordinul 2131/2005, RNTR 9, cu toate modificarile si completirile ulterioare) pentru:

~ wMinim 2 specialisti pe o perioadd de 2 zile lucrdtoare pentru mijlocul de transport ca ansamblu,

—  Minim 2 specialigti pe 0 perioadd de 2 zile lucrdtoare pentrz; ecthamente electrice, electronice §i
diagnosiicare sisteme,

= Minim 2 muncitori pentru diagnosticare yi reparafii curente;

—  Minim 5 conducdtori auto instructori.
scolarizarea specialigtilor utilizatorului pentru sctivitatea de intretinere §i reparatii se va face pe cheltuiala
ofertantului declarat cégtigitor. Procesul de instruire se va desfisura la furnizor, ia utilizator sau la un
service autorizat de ciitre furnizor si agreat de utilizater. Pentru personal tehnic de execufie (muncitori)

cursurile de finstruire pentru activitifi de intretinere si mentenanta zilnica, inclusiv instruirea
conducitorilor auto se va desfiisura in locatiile utilizatorului.

Locul de instruire se va stabili de comur acord de catre furnizor gi utilizator in conditii avantajoase pentru
ambele parti, dupa semnarea contractului de furnizare gi nu mai trziu de 2 siptimani de la furnizarea
primului antobuz hibrid.

Specialistii achizitorului sau a utlilzatorulm vor fi mstrmtl in vederea cunoasteru modului de intretinere
curente ale autobuzelor dar'si pentru a realiza o buna operare ale acestora. Toti specialistii mentionati a fi
scolarizati mai sus nu vor avea dreptul de a realiza mterventu asupra autoouzelor decat de intretinere
curenta.

CAPITOLYUL VH- Specificatii tehnice sistem de e-ticketing
Locatiile de eliberare a legitimatiilor de calaforie vor realiza vanzarea/reincarcarea titlurilor de calatorie
pentru pasageri. In ele sunt necesare urmatoarele echipamente:

7.1 AUTOMATE ELIBEI%ARE _CARDURLACCES PIETONAL
Se vor amplasa 3 automate de cliberare, vAnzare si reincircare pentru carduri gi bilete in cele mai

solicitate statii. Statiile In care se vor amplasa echipamentele vor fi propuse de citre Autoritatea
Contractantd la momentul semnarii contractului de furnizare.

Se vor livra impreuna cu sistemu! minim 2000 de- cardurl -si hértie pentru minim 5000 de bilete, pretul
acestora fiind considerat inclus in oferts.
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Functionaklitati minimale:

Reincércarea titlurilor de transport ale operatorului pe cardurile contactless ale clientilor
Emiterea biletelor de hértie

Emiterea de carduri RTID compatlblle [50°14443 ’np A 'sau echwalent pe suport Mifare 1K sau
echivalent

Permite efectuarea platii titlurilor de transport prin: |

Monede: Permite actualizarea software a profilului monedelor; Asigurd prevenirea introducerii
obiectelor nemetalice prin fanta de monede. Cutii de monede interschimbabile intre automate cu
identificare electronica; Capacitate cutie monede: 4 litri; Alarmi In cazul accesului neautorizat i
transmiterea acesteia in sistemul de monitorizare

Bancnote: Capacitate: 600 bancunote; Cititor bancnote 4 cii; Protectie impotriva tragerii Tnapoi a
bancnotei validate; Magazie temporari cu urmétoarele functionalitati:

Stocarea bancnote Tnainte de a fi transmise in casa de bami
Capacitate 50 bancnote
Desclrcarea automati a bancnotelor i casa de bani

Acorda rest din magazia temporara.

Dupé scoaterea din automat casele de bani nu pot fi relntroduse decét dupa rearmare.
Card bancar:

Cardari acceptate. magnetice conform 1SO 7816 sau echivalent, c¢ip conform 18O 7816 sau
echivalent

Inserarea manvald a cardului in citiior
Emite chitantd cu datele tranzactiel independent de tipul de plata utilizat

Specificatii tehnice minimale:

Carcasa:

—  Material: ‘otel inoxidabil, minim 3 mm grosime

—  Capac superior: otel inoxidabil; min 1.5 mm grosiine

— Capac inferior: otel inoxidabil, min 2 mm grosime

- Sistem de iluminat inclus ‘

- Protectie impotriva lichidelor

—  Sistem drenare lichide, dispozitiv de stocare dl lichidelor de min. 4 litri

—  Acces persoane cu dizabilitati -

~ Lacuitd 1n interior si exterior cu lac

— Sistem de ventilatie. Turatia ventilatoarelor poate fi modificati din sistemul central.

— Sistem de climatizare automatizat cu termostat

— Modalitatea de prindere pe soclu va fi un tobustd cu suruburi ce nu pot fi accesate din
exterlorui echlpamentulul

—  Pereti si tavan dubli, ventilati

— Echipamentul s nu necesite ricire cu freon

—  Stroboscop exterior protejat antivandalism

- Sirend

— Usa unicd de acces, dubJu placata

—  Sistem de iluminare mtegraia a fetei aparatulm

~  Buzunar comun de colectare cu clapeti pentru eliberarea biletelor, chitantelor $i monedelor
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3 b

Protectie speciald a accesului la componenta de platd folosind bancnote pentru protectie
impotriva lichidelor

Protectia informatiilor afisate la opriri accidentale sau provocate ale echipamentului, prin
stingerea automatd a display-ului in cazul in care informatiile de pe display nu este cea
intenfionatd spre a fi afisatd"

Sistem dé bypass a sistemului de protectle a informatiilor afisate In cazul operatorilor
tehnicieni autorizati

Componenta de securitate si dlspuna de sistem de diagnozi si confirmare a operatiiilor prin
mesaje vizuale

Sistem de acces protejat in caz de intrerupere totald a electricitatii si epuizare a bateriilor
Model de carcasd compact, care si permitd amplasarea intr-un spatiu foarte ingust

3 porturi USB libere pentru depanare

Sistem de iluminare interioard care se declanseazi automat la deschiderea usii

Sistem de tastaturd onscreen accesibil in modul de administrare

Modul de informare: cel putin un metru p#trat, integrat in echipament

Usd cu urmatoarele caracteristici: material - placi de otel, min 3mm grosime, grad deschidere
- min 95% masi pliabild integrate. sistem de prindere multi-punct dispus pe toatd iniltimea
usii, impaméntare, duritate: 360 Vickers, clapa pentru accesul la titlurile de transport eliberate,

- sirend pentru alarma acustic3, alarmé luminoasi, sistem de inchidere cu 5 nivele de acces:

~ ‘Nivel 1: Electronic. ‘impiedica accesul i protejeazd fincuietoarea cilindrica,
~identificarea persoanei care acceseazd automaful 'si a rolului acesteia in sistem.
‘Autentificarea s€ efectueazi folosind un cititor de carduri separat iar introducerea
PIN-ul se face folosind tastaturd metalicd incorporati in aparat accesibild dupi
deschiderea usii. Codurile PIN ale operatorilor sunt permanent sincronizate cu
sistemul central 51 memorate Tntr-un sistem de calcul independent. ‘

—  Nivel2: : Incuietoare cilindricd. I*np;edlca accesul mecunic la incuietoarea usii
—  Nivel 3: Incmetoare usa Permltu.. deschiderea usii cu o cheie i ixii specifica sistemului

— Nivel 4: Acces cutit valori. Accesul la cutiile de valori se realizeazd pe bazi de
Tncuietori securizate electromecanice. Accesul la cutii fard autentificarea de ia nivelul
I genereaza alarma local $i se raporteazi in sistemul de monitorizare

— Nivel 5: Auto-sigilare cutii valori. Cutiile de valori se etangeazi automat la scoaterea
din soclu, dotate cu ncuietori securizate, nu pot fi reutilizate decat dupd deschiderea
si scoaterea monetarului. :

Unitate de comandﬁ ‘

Procesor: Fanless minim Procesor mtel Celeron (G4900 (2x; 10 GHA) sau echlvalent
Memorie: minin 2 GB

VGA Integ

2xLANZ2

Storage: 500 GB | C '

Wireless: Mini-PCI Express Slot Wireless 802.11 b/g/n san echivalent

USB Embedded 7*USB2 ' N '

Video: VGA, permite aﬁsarea de imagine graﬁce si continut web (Html, Flash, Silverlight
sau echivalent)

Porturi

2*USB 29

4 Portun seriale (3 R8232, 1 RSZ32/422/485)

)




2 * WIFI Antenna holes
Rear I/O Port 4 * USB 2.0 ports
2 porturi RJ-45

Unitate Comanda Sistem Alarm

Microcontroller specializat pentru controlul tastaturu folosite la autentificarea operatorului
Toate per ifericele incluse in placa de circuite

Contine unitate de comandi independentd pentru sistemul de alarmare, conectatd la sistemul
backoffice

Senzor de temperaturd si umiditate, integrati direct in placa de comanda

Controlul alimentarii afisaj-ului automatului

Autonomia 12 ore in lipsa alimentdrii energiei electrice. Unitatea péstreazd o bazd de date
locald si sincronizeazd automat informatiile tutwror utilizatorilor autorizati si acceseze
echipamentul, inclusiv nivelul de autorizare.

Monitorizarea i controlul stirii unititii de comanda echipamente

Afisaj

Tehnologie TFT, touchscreen rezistiv
Diagonala: 15

Luminozitate: 800 Cd/m?

Rezelutie: 1024x768

Sticld anti scratch

Folie antivandalisim

Sistem de 2limeuntare cu energie electrici

Alimentarea automatului: 230 Vac /50 Hz

Filtru de linie

Siguranta de protectie pentru fiecare circuit 230V in parte

Siguranta generala pentru circuitul de alimentare

Circuit de alimentare separate pentru activitatea de miretmere

UPS integrat - .o S

in cazul intreruperii ahmentdru, smtemui va asigura urmatoale]e functionalitati:
Terminarea tranzactiei in derulare

Oprirea echipamentului in conditii de siguranti

Transmiterda unei alerte céatre sistemul de monitorizare

Permite functionarea sistemului de detectic efractie pe o perioada de 12 ore
Pornirea automata cu toate functionalitétile la revenirea alimentirii cu energie electricd

Sistem de alarmare

Senzori pentru semnalizarea: socurilor asupra usii; deschiderea neautorizata a usii; socurilor
asupra afisajului; accesul la panoul superior; temperaturii; umiditatii
Se genereazd alarma locala vizuald i acusticd in urmdtoarele cazuri:
-  Acces neautorizat in interior
— . Access neautorizat la cutiile de valori
—  Socuri asupra usii i afisajului
— Inserarea de lichide in automat
Toate alarmele locale vor fi transmise $i central cafle 51stemul de monitorizare
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7.2

Sistemul de supraveghere video contine urmitoarele componente care vor functiona non
stop:

Camera video integratd in carcasa
Camera video exterioari

Camerele video

Vizionarea locald a inregistrarilor provenite de la camerele video pe o perioads de 3 zile
Vizulizarea real-time centrali a inregistrarilor provenite de la camerele video.

Aplicatia software

Transmite catre sistemul central toate vanzirile efectuate

Gestionarea stocurilor de elemente consumabile

Update centralizat fard interventie umana in cazul modificdrii aplicatiei. Sistemul va include
verificarea centralizati a versiunilor de pe fiecare automat

Urmdirirea automati a stirii componentelor si transmiterea acestora citre sistemul central
Meniu special pentru operatorii care realizeazi interventii sau colectare

Distribuirea automata in tot sistemul a ofertei tarifare in timp foarte scurt (sub 2 minute) de la

... modificarea acesteia

In cazul unei defectiuni, sistemul permite restore-ul aplicatiei 1a ultima forma functionala fard
sa foloseasci figiere de backup.

Suport pentru interfatd in 3 limbi,

Din motive de securitate, meniul de adminisirare se va face folosind un cont separat al
sistemul de operare.

Aplicatia de administrare afigeazi starea curentd a automatului raportdnd valorile fiecirui
senzor si datele obtinute de la fiecare dispozitiv.

Atét Tnainte cdt si dupd colectarea monetaruiui se vor elibera chitante unice care si ateste
suma ridicati. Chltantele si mpﬂrrul de monetar ridicat sunt disponibile realtime in platforma
backoffice.

Aplicatia ‘de admiinistrare prsrmlte crearea unei copu de mgx.ranta a tranzactfiilor pe
dispozitivul detasabil disponibil in automat.

Aplicatia de administrare conting functii prin care se pot testa dlprZl’ElVCle prezente in
autornai pentru a determma starea Ior de fdnctlonarc :

Conditii de medlu

t

Temperatura de functionare: intre -20°C si +60°C
Umiditate: 20-95% fara condens

Nivel de zgomot: 50 dB

Grad protectie: IP54 sau echivalent

Standarde care trebuie respectate: EN 60068-2-2:2008 + 60°C; EN 60068-2-1:2007 -20°C; EN
61000-4-4: 2013; EN 61000-4-6:2014; EN 61000-4-3:2006; EN 61000-4-2:2009; EN 61000-6-
1:2007; EN 55024:2011; EN 62262:2004; EN 60215:2001 + A 1 :2001 + A2:2001; EN 60068-2-
6:2008; EN 60068-2-27:2009; EN 55014-2:2015; EN 61140:2016; EN 60529:1995 + A1:2003 IP
54; EN ISO 9241 sau echivalentele acestora. Se vor prezenta in cadrul ofertei tehnice fn copie
“Conform cu originalul” documente / certificate / buletine de incerciri emise de autorititile
competente din Roménia prin caré si se demonstreze conformarea la standardele mentionate.

AUTOMATE ELIBERARE CARDURI IN INTERIORUL AUTOBUZELOR
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In 3 autobuze, in zona de linga usa a doua se va instala céte un automat de vénzare si reincércare, care va
oferi posibilitatea achizitiondrii de bilete, reinciircarii cardurilor de cilitorie, precum si de consultirii
profilului utilizatorului. Acesta trebuie si accepte urmétoarele metode de plati:

— Plata cu monede
— Plata cu bancnote ‘
— Plata cu cardul bancar (contact sau contactless)

in cazul primelor dous metode de plata, automatul frebuie sa fie capabil si ofere rest in monede
utilizatorului.

Automatul va oferi posibilitatea validarii cardurilor de céle”ltorie precum si a interogirii informatiilor cu
privire la profilul utilizatorului. Automatul trebuie sd comunice cu CGMT prmtr-o interfatd standardizata.
Automatul va fi previzut in mod obligatoriu cu sistem de atentionare si alarmare a soferului sia

dispeceratului in urmdtoarele situatii:
— Deschiderea neautorizata sau fortati a automatului
— Lipsi hértie
— Defectiune
— Cutie de monede / bancnote plind
— Cutie de monezi goala

Accesarea automatului pentru mentenama s puntm gollred / ahmental ca casete!or de bani se va face doar
pe bazi de card de acces pus la dispozitic de ofertant i cod PIN.

Functionalitati minimale:

— Reincérearea titlurilor- de transport ale operatorului pe cardurile contactless ale clientilor cu
mecanism de fixare & cardului Ta timpu! tranzactiei

— Efectuarea platii titlurilor de transport folosind bancroté 'si monede si-eliberarea restului in
monede : S

—  Emitere chitanta cu datele traa'zrﬁcfici

- Aplicatia software care si perfruta , '
—  Transmitere citre sistemul ceniral toate vanzirile efectuate

- Gestionarea stocurilor de elemente consumabile

— Update centralizat fard interventie umani in cazul modificarii aplicatiei. Sistemul va include
verificarea centralizafa a versiunilor de pe ficcare automat

—  Urmirirea automat a starii componentelor sitr. ansmlterea acestora catre sistemul central
—~  Meniu spec,al pentm operatoru care reahzeaza 1nterventu sau colectare

—  Distribuirea automata in tot sistemul a ofertei tarifare in timp foarte scurt (sub 2 minute) de la
modiﬁcarea acesteia

~ in cazul unei defectiuni, sistemul s& permita restore-ul aplicatiei la ultima forma functionala fara
sd foloseascd fisiere de bacl\up

- Suport pentru interfad in 3 lnnb1

— Din motive de securitale, memui de admlmslrare si se 1ealtzeze folosmd un cont separat al
sisternul de operare |

- Aphcaua de administrare si aﬁseze stares curentd a automatului raporténd valorile fiecirui senzor
si datele obtmute dela f iecare dlspozmv
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Atat Inainte cét si dupd colectarea monetarului s permitd eliberarca de chitanfe unice care s
ateste suma ridicatd. Chitantele si raportul de monetar ridicat sd fie disponibile realtime in
platforma backoffice

Aplicatia de administrare permite crearea unei copii de sigurantd a tranzactiilor pe dispozitivul
detagabil disponibil in automat

Aplicatia de admlmstlare s8 contind functii prm care se pot testa dispozitivele prezente in automat
pentru a determina starea lor de functionare.’

Specificatii tehnice minimale:

Carcasi cu urmitoarele caracteristici:

Material: ofel inoxidabil, minim 3 mm grosime

Include sistem de iluminat

Include sistem drenare lichide, dispozitiv de stocare aj lichidelor de min 2 litri
Acces persoane dizabilititi

Lacuitd in interior si exterior cu lac

Sistern de ventilatie. Turatia ventila‘togréloi‘ poate fi modificati din sistemul central

#~ Sistem de climatizare auiomatizat cu termostat

Modalitatea de prindere pe soclu va fi una robustd ce include guruburi ce nu pot fi accesate din
exteriorul echipamentului

LEchipamentul nu necesitd ricle cu freon

Stroboscop exterior protejat antivandalism

Sirend

Us3 unici de acces

Buzunar comun de colectare cu clapeta pentru eliberarea biletelor, chitantelor si monedelor

Protectia informatiilor afisate la opriri accidentale sau provocate ale echipamentului, prin
stingerea antomatd a display-ului in cazul in care informatiile de pe display nu este cea
intentionaté spre a fi afigata. - :

Sistem de bypass a sistemului de protectie a informatiilor af' sate Tn cazul operatorilor tehnicieni
autorizati

Componenta de securltate dispune de sistem de diagnozi si conﬁnnare a operatiiilor prin mesaje
vizuale

Sistem de acces prote;i'at in caz de iﬁtlrerupere totala a electricitatii

Model de carcasa compact, care permite amplasarea intr-un sp'alziﬁ foarte ingust
3 porturi USB libete pentru depanare

Sistem de ilyminare interioard caije se declangeazd automat la deschiderea usii
Sistem de tastaturd onscreen accesibil in modul de administrare

Usa cu urmatoarele functionalititi

Grad deschidere: min 950 |

Sistem de prmdure multi- punct dlspus pe toatd inélumea usii

Duritate: 300 Vickers

Clapa pentru accesul la titlurile de transport eliberate

Sirend pentru alarmi acustici
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Alarmi luminoasi
Sistem de inchidere cu 5 nivele de acces

Nivel 1: Electronic. Impiedica accesul si protejeaza incuietoarea cilindric, identificarea
persoanei care acceseazd astomatul si 2 rolului acesteia in sistem. Autentificarea se efectueaza
folosind un cititor de carduri separat iar introducerea PIN-ul se face folosind tastatura metalici
incorporati in aparat accesibili dupd deschiderea ugii. Codurile PIN ale operatorilor suat
permanent sincronizate cu sistemul central $i memorate intr-un sistem de calcul independent.

Nivel 2: Incuietoare cilindricd. Impiedica accesul mecanic la incuietoarea usii
Nivel 3: Incuietoare usd. Permite deschiderea usii cu o cheie fixi specificd sistemului

Nivel 4: Acces cutii valori. Accesul la cutiile de valori se realizeazi pe bazi de incuietori
securizate electromecanice. Accesul la cutii fard autentificarea de la nivelul 1 genereazii alarmi
local si se raporteazd in sistemul de monitorizare

Nivel 5: Autosigilare cutii valori. Cutiile de valori se etanseazi automat la scoaterea din soclu,
dotate cu incuietori securizate, nu pot fi reutilizate decdi dupd deschiderea §i scoaterea
monetarului.

Unitate Comandé echipamente:
sRezistentd la socuri (NEWS)
Design industrial
Minim 1.6 Ghz, 2GB RAM
Unitate Comanda Sistem Alarmi:
Microcontreller specializat pentru controlul tastaturii félosit_e la autentificarea operatorului
Toate perifericele si fie incluse in placa de circuite

S contind unitate de comandd independenta peniru sisternul de alarmare, conectatd la sistemul
backoffice

5% contind senzori de temperaturd §i umiditate, integrati direct In placa de comanda
S realizeze controlul alimentirii afisaj-ului avtomatului

Si.aibd autonomie 12 ore n lipsa alimentarii energiei elecirice. Unitatea pistreazi.o bazi de date
locald si sincronizeazd automat informatiile tuturor utilizatorilor -autorizati si acceseze
echipamentul, inclusiv nivelul de autorizare.

Sa permitd monitorizarea si controlul stirii unititii de comanda echipamente

Afisaj: LCD color; Diagonala: 77; Rezolutie: 640 x 480; Luminozitate: 350 cd/m?; Touch screen
pe toatd suprafaa; Rezistentd antivandalism; Afisare cifre, imagini grafice §i caractere cu
diacritice, video, Flash, Silverlight sau echivalent

Sistem de alimentare cu energie electrica:
Siguranta de p‘i'otectie pentru ﬁecare circuit in parte
Slguranta geneaala pentru circuitul de ahmentare _
Sistem backup allmentare mteg1at

in cazul mtren.pern ahrnentam sistemul va asagura urmatoarele ﬁmctlonahtau Terminarea
tranzactiei in derulare, Oprirea echipamentului fn conditii de sigurantd, Transmiterea unei alerte
citre mstemul de monitorizare; Permite functionarea sistemului de detectie efractie pe o perioada
de 12 ore, Pornirea automata cu toate functionalititile la revenirea alimentérii cu energie electrica.

Sistem de alarmare:
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— Senzori pentru semnalizarea: socurilor asupra usii in regim de stationare, deschiderea neautorizati
a usii, socurilor asupra afisajului in regim de stationare, temperaturii, umiditatii

— S genereze alarmi locald vizuald §i acusticd In urmétoarele cazuri: acces neautorizat in interior,
access neautorizat la cutiile de valori, socuri asupra usii §i afigajului in regim de stationare

~ Toate alarmele locale vor ﬁ transmlse §i Lentral catre sistemul de monitorizare
—  Conditii de mediu: ' C '

— Temperatura de funct:onare intre -200C 1,+-600C

—  Umiditate: 20-95% fird condens -

7.3 Validatoare

in fiecare dintre cele 6 autobuze care vor opera in sistemul de transport public de la nivelul Orasului
Cugir vor fi montate cdte 3 validatoare de tip dual (vor putea fi validate atat cartele fird contact, cét si
bilete de hértie), avénd sistem termic integrat.

Functionalitzti minimale:

Vafi mclusa o aplicatie de validare a titlurilor de transport care si permitd urmatoarele functiuni:
—~  Validarea titlurilor de traHSport de pe car dun

—  Validarea din portofe] electromc,
—  Afisarea statiei curente .
— - Confirmarea viznali §i acustlca a rezultatylui validarilor

v — Alegerea titlului tarifar cel mai convenbil pentru client (abonamentui primeaza in fata portofelului
electranic)

—  Imprimarea termici a biietelo_r de calatorie

~  Transmiterea validérilor citre sistemul central prin intermediu computerului de bord
Sy — Logarea tuturor evenimentelor si defectelor pe memoria detagabila
— In marnen*"ul vahdam se elibereaza memorsa cardulul valxdat ocupaia cu titluri taufare expirate

) .o Verlﬁcared permanenta a functlonarn componentelor *,1 transmltered acestora cdtre sistemul
central

—  Afisarea electronicd a seriei unice pe afisajului echipamentului

— Stocare minim 1.000.000 de tranzactii .efectuate pe memoria internd, independent de starea
conexiunii de retea :

— Mecanism de blacklist - nu permite vahdarea cardurilor care au fost Incércate In lista neagra in
sistemul backoffice

~ Permite pubhcarea automatd concomitent pe toate validatoarele din sistem folosind protocol de
transport al fisierelor in cazul pubhcaru unei versiuai noi

- Slstt,mul permite {olosirea multi scop a cardurilor de opcra*orl si utilizarea acestora ca si carduri
de tr ansport

—  Preluarca de informatii de Ia computerui de bmd cu privire la traseu si pozitia GPS.
—  Permite consultarea cardurilor prin apacarea unui buton

~  Permite validarea multlph a mai multor caiatm i din portofe]ul electromc prin apasarea unui
buton :

Specificatii tehnice minimale:
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7.4

7.4.1

Modul de citire/ scriere fara contact: ISO 14443 A sau echivalent
Modul imprimare: bilete hartie termici
Modul securitate: 1 x SAM, SW EN 7816-4, HW EN 7816-3 sau echivalent

* Microprocesor: minim 460 MHz

Memorie: minim 256 MB cu posibilitate de ex’cmdere
Material carcasa: plastic sau metal -

Design ergonomic, proprietati ani1~vandalasm f‘fuu col;nrl sau muclm dure, care pot cauza ranirea
pasagerilor

Sistem dé fixare pe bare cu diametru intre 30-40 mm

Senzort de temperatura si cu sistem de climatizare

Controlul alimentdrii componentelor in functie de pragul de temperaturi inferior, configurat.
Protectie carcasa: JP32 sau echivalent

Media timpului de buna functionare: 30600 ore

Interfete: 1 x Ethernet 10 Mbps; 1 x RS232; 1 x slot Compact Flash intern; 1 x siot extern USB
Audio: Difuzor integrat 2W

Display: LCD color, Diagonéla 77, Rezolutie: 640 x 480, Luminozitate: 356 ¢cd/m? Touch screen
pe toati suprafata; Remsten';a antivandalism; Afisare cifre, imagini grafice si caractere cu

“diacritice, video

Tensiune de alimentare: 9 — 36 Vee

Alimentare: 9-36V CC nominal; Protectia datelor in caz de intrerupere a alimentarii; RTC (Real
Time Clock) . § o )

Cititor carduri fari contact; Integrat; ISO 14443 A sau echivalent; Protectie anti-coliziune

Protec;ii electrice: Protectie la suprasarcind; Protectie la supratensiune; Protectie la polarizare
inversi

Corditii de mediu: Temperaturd de functionare: -25 ... +70 grade Celsius; Temperaturi de
dep021tare 40 ... +70 grade Celsius; Umiditate relativi: 5 5%, fard condens

Standarde care trebuie respectate: EN 60068-2-2:2008 +70°C; EN 60068-2-1:2007 -25°C; EN
61373:2011; EN 61000-4-4:2013; EN 61000-4-6:2014; EN 61000-4-3:2006; EN 61000-4-2:2009;
EN 61000-6-1:2007; EN 55024:2011; EN 62.262:2004; EN 60215:2001 + A1-:2001 + A2:2001;
EN 60068-2-6;2008; EN 60068-2-27:2009; EN 55014-2:2015; EN 61140:2016; EN 60529: 1995
+ A1:2003 IP32 sau echivalentele acestora. Se vor prezenta in cadrul ofertei tehnice in copie
“Conform cu originalul” documente / certificate / buletine de incerciiri emise de autorititile
competente din Romdénia prin care si se demonstreze conformarea la standardele mentionate.

COMPUTER DE BORD + SWITCH SI TABLOU

Computer de bord

Cele 6 computere de bord vor ﬁ ms‘calate in cnhma oonducatorulul de vehicul din fiecare dintre cele 6
autobuze §i vor oferi soferului posibilitatea de’ a interactiona cu sistemul automat de eliberare a
legitimatiilor de céldtorie. Computerul de bord va include un sistem GPS pentru detectarea pozitiei
vehiculului in statii §i transmiterea acesteia citre locatia prmmpala

Functionalitati minimale:
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Va fi inclusa o aplicatie de validare a titlurilor de transport care va permite cel putin urmatoarele
functionalitati: :

Computerul de bord are rolul de a asigura o interfatd intre toate clementele sistemului instalate pe
vehicule, avand urmatoarele functionalitati: navigatie, comunicare, asigurarea conexiunii cu
dispozitivele instalate in autobuz, managementul alarmelor, ticketing, informare calatori si
securitate. Computerul de bord va fi conectat cu urmatoarele echipamente imbarcate: -
validatoarele de bilete, ecranele de informare pasageri, consola soferului, camerele CCTV;

Este responsabil de controlul validatoarelor (blocate/active), va permite conectarea cu
validatoarele pentru sincronizarea timpilor, actualizarea statiel urmatoare/traseu, asigurarea
transferului de date intre sistemul de taxare si- serverul central, incarcarea de fisiere pentru
configurarea validatoarelor si descarcarea. fisiérelor privind vanzarile/taxarile zilnice.

Are incorporat un modul GPS si capabilitati de comunicare 3G/4G sau WIFL; sistemul de
navigatie se va baza pe pozitionarea GPS a autobuzelor, dar si a senzorilor auxiliari de pe autobuz,
precum odometru sau senzorul de usi deschise. Sistemul de navigatie va fi responsabil si de
inregistrarea vitezelor de deplasare, va stoca aceasta informatie si o va transmite catre celelalte
aplicatii centralizate.

Colecteaza datele primite de la acestea si asigura sincronizatea cu serverul central.

Comunicatia cu echipamentele sistemului se face prin sistem de comunicare mobil bazat pe un
card SIM 4G, urmand un protocol de comunicatie securizat si redundant

Computerul de bord are rolul de a controla si sistemul Infotainment de pe vehicul pentru
informarea calatorilor atfit acustic, cat si vizual; prin intermediul sistemului de comunicatie mobil
GSM este permisi descarcarea / Incircarea ("download” / ”upload™) fisierelor de dimensiuni mari,
cum ar fi continutul multimedia pentru pasageri.

Aplicatia software instalati pe computerele de bord se actualizeaza automat Over-the-Air de pe
serverul back-office.

Permite vizualizarea pe ecran a traseului urmat pe harta cu statiile aferente, traseul actual, statia
urmatoare, conexiuni existente in statia urmatoare si timpul ramas pana la urmatoarea statie.

Permite selectarea parametrilor specifici de tip Traseu, Grafic, Sens etc.

Autentificarea administratorilor sistemului pe baza de parola zilnic3 asigura accesul la modulul de
administrare al computerului de bord.

Afiseaza avansul/intirzierea in functie de programul de circulatie folosind un grafic orizontal cu 5
stari, iluminarea centrala a pozitiei din grafic reprezinta incadrarea corecta in traseu.

Permite initierea si transmiterea si primirea de mesaje vocale catre/de la dispecerat.

Computerul este previzut cu o iegire audio care se poate conecta la amplificatorul vehiculului
pentru difuzarea anunturilor de tip “urmeazi statia”, etc.).

Va contine un hard-disk SSD pentru stocarea imaginilor de la camerele de supraveghere instalate
pe autobuz.

Specificatii tehnice minimale:

Procesor: minim 1,75 GHz

Memorie: minim 2 GB SDRAM

Tastaturd: 5 taste programabile, cu lumina backlight
Carcasi: IP54 (cu exceptia placii I[/Q) sau echivalent
Monitorizare si diagnoza stare sistem
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— Afisaj: LCD display; Touchscreen rezistiv; Rezolutie: 800 x 480; Diagonali: 7°; Luminozitate
500 cd/m?

—  Intriiri/Tesiri: Storage: 1 slot Compact flash tip If; COM port: 2 x RS-232; USB: 2 x USB; LAN: 1
x 10/100 Mbps Enthernet via RJ-45; GPS: 50 canale uBlox LEA-5S cu conector SMA; WWAN:
4G; WLAN: IEEE 802.11 b/g cu conector SMA; CAN Bus

— Antena: 802.11 Wifi: 2.400 — 2485 MHz, GPS 1575.42 +/- 2 MHz; C4stig GPS: minim 26 dB;
Domeniu temperaturd: -30 grade Celsius pana la +60 grade Celsius; Montare: pe capota
vehiculului

— Alimentare: Tensiune de alimentare: 9 — 32 Vec; Compatibil ISO 7637-2 si SAE J1113 sau
echivalent pentru autovehicule comerciale; Ignition on/off; Intdrziere la pornire alimentare: 2
secunde; Intirziere la oprire alimentare: 5 secunde

— Specificatiide mediu: Temperaturd de functionare: -30 - +60 grade Celsius; Socuri: 30G pentru o
durata de 11 ms; Vibratii: MIL-STD-810G, EN 60721-3 (5M3)

— Standarde care trebuie respectate: EN 55011: 2009 + Al: 2010, Group 1 Class B; EN 55032:2015,
Class B; EN 55032: 2012/ AC: 2013, Class B; EN 61000-6-3: 2007 + A1: 2011; EN 55024: 2010
EN 61000-6-1: 2007; IEC 61000-4-2: 2008; IEC 61000-4-3: 2006 + Al: 2007 + A2: 2010; IEC
61000-4-4: 2012; IEC 61000-4-5: 2005; IEC 61000-4-6: 2008; IEC 61000-4-8: 2009 sau
echivalentele acestora. Se vor prezenta in cadrul ofertei tehnice n copie “Conform cu originalul”
documente / certificate / buletine de incercari emise de autoritiitile competente din Roménia prin
care s se demonstreze conformarea la standardele mentionate.

7.4.2 Switch comunicatii si tablou electric

Echipamentele imbarcate vor comunica printr-o retea Ethernet, special creata pentru acest scop, astfel
incat se vor evita situatiile in care comunicatiile sa fie afectate de litime de bandi scazutd, mai ales in
cazul transferurilor de date de dimensiuni mai mari (ex: fisiere multimedia).

Aceastd refea este asiguratd de acelagi echipament mobil de comunicatie, care asiguri transmiterea
securizatd a datelor prin GSM, acest echipament fiind previizut cu minim 9 porturi LAN.

In mod concret, elementele care vor face parte din aceasta retea de comunicare vor fi urmatoarele:
— computer de bord — 1 per autobuz
- validator dual — 2 buciti per autobuz
— sistem de informare calatori audio/video in fiecare autobuz

— camere supraveghere CCTV instalate in fiecare autobuz — se vor conecta in PC-ul industrial
prevdzut cu minim 8 porturi LAN PoE, conector M12.

Furnizorul va oferta un model switch care sa detina suficiente porturi disponibile pentru conectarea
tuturor echipamentelor mai sus mentionate in reteaua Ethernet.

Furnizorul sistemului de e-ticketing va pregati conditiile pentru montarea acestora in autobuze, respectiv
va prevedea locurile pentru montarea acestora si va monta conductoarele necesare {cablaje de alimentare
si transmitere de date intre validatoare si computer). Furnizorul sistemului de e-ticketing va acorda atentie
deosebita la montarea acestor echipamente, in scopul de a nu afecta instalaiile deja existente pe autobuz,

Prin montarea acestor echipamente de e-ticketing, care se va face de catre furnizorului acestora,
autobuzele nu Isi vor pierde perioada de garantie oferita de furnizor/producator.

Pentru toate echipamentele specificate in prezenta documentatie au fost stabilite specificatii tehnice
minimale, in sensul ca se accepta versiuni Imbunititite / upgradate la momentul livrarii fat3 de momentul
ofertdrii, cu acordul beneficiarului si pe baza unei obiective justificari (de exemplu, produs inclus in “end-
of-life” de catre producatori, etc.). In orice situatie, la momentul ofertarii si livrarii, furnizorul se va
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asigura ca va livra cel mai bun produs existent pe piata la momentul respectiv, care indeplineste
functionalitatile si conditiile tehnice minime solicitate in prezentul caiet de sarcini.

7.5 TERMINALE PENTRU REALIZAREA CONTROLULUI

Terminalele de control permit stocarea politicilor emise de autoritatea contractanti, precum liniile de
transport in comun, vechiculele din flota, tipurile de titluri tarifare si apeleazi cardul pentru citirea
informatiilor stocate pe acesta. Pe baza informatiilor obtinute se poate constata numele detindtorului,
titlurile tarifare existente si daca este validat corespunzitor.

Toate operatiile efectuate de catre controlor folosind terminalul portabil sau pe validatoarele din mijlocul
de transport sunt trimise automat la centrul de control, cu ajutorul unui modem GPRS intern. In absenta
conexiunii, aceste date sunt stocate Tn memeoria terminalului.

Functionalitati minimale:

Va fi inclusi o aplicatie de control a titlurilor de transport care si permiti urmitoarele:
— Verificarea validitatii titlurilor de cilitorie

— Blocarea validatoarelor in timpul controlului

— Autentificarea securizati

— Configurarea traseului

— Emiterea amenzilor

— [nregistrarea controalelor efectuate si transmiterea acestora cétre sistemul central

Specificatii tehnice minimale:
— Specificatii generale

- Memorie internd: 8 GB, cu posibilitatea de extindere la 32 GB
-~ Tastaturd: alfanumerici
— Camera foto inclus: 3 MB
— Acumulator: Li-Ion
— Timp de functionare in stand-by: 10 zile
~  Masa: maxim 300 g (fard acumulator)

-~ Rezolutie: 640 x 360
— Diagonala: 3.5”
—  Touchscreen
—  Senzor de lumin&
— Conectivitate

— ISO 14443 A sau echivalent
-  WAN-GPRS

-  WLANIEEE 802.11 b/g/n
—  Suport pentru TCP/IP

—  Bluetooth

- USBsiRS232

- GPS

7.6 LOCATIE ELIBERARE CARDURI
Locatia de eliberare a legitimatiilor de cilitorie va permite vanzarea / reincircarea titlurilor de calitorie
pentru pasageri. In cadrul acesteia sunt necesare cel putin urmaétoarele echipamente:

—  Computer
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Webcam

Imprimantd carduri
Cititor carduri contactless
Scanner flatbed A4
Router 4G

UPS

Aplicatia de vanzare

Functionalitati minimale:

Aplicatia de vinzare va asigura cel putin urmiitoarele functionalitiiti:

Permite adiugarea si configurarea de noi puncte de vanzare fiird interventia furnizorului
Se poate utiliza doar de citre personalul ce detine un card cu rol de “vanzitor”
Blocarea cardului dupi 3 incercéri esuate de introducere a PIN-ului

Permite vénzarea elementelor de stoc precum bilete de hartie, harti, etc in limita stocului existent
in gestiunea vanzitorului. In cazul in care operatia nu poate fi efectuati se va afisa un mesaj
corespunzator.

Indicarea automatd a tipurilor de documente care trebuie prezentate de anumite categorii de
caldtori la cumpérarea titlurilor de calitorie, in functie de oferta tarifari a operatorului de
transport public definitd in backoffice.

Posibilitatea de scanare §i memorare a documentelor justificative.
Instantierea institutiilor care subventioneazi conform tipului de institutie definit in backoffice.
Gestionarea situatiilor de portofel electronic cu sold negativ.

Emiterea cardurilor de cilitorie personalizate cu fotografie si emiterea cardurilor nenominale
folosind un wizard cu mai multi pasi. Preview vizual si informational a! cardului care va fi tiparit
fnainte de finalizarea operatiei.

Reincércarea cardurilor emise.

Consultarea cardurilor emise.

Verificarea vanzarilor realizate in toate locatiile din sistem.

Emiterea facturilor (cu ordin de plati la termen sau asociata unui bon fiscal).

Posibilitatea de plata prin centralizator (astfel incit si se poatii ignord pretul definit). Raport
specific cu situatia acestor vanziri.

Gestionarea facturilor. Preview facturi si posibilitate de retiparire dupi vinzare.
Posiblitatea aplicarii unui procent de discount specific unui client.

Incasarea amenzilor emise in cadrul sistemului

Gestionarea comenzilor din cadrul sistemului.

Inchiderea monetarului operatorului. Dupa inchidere, situatia operatorului va fi printatd intr-un
raport specific.

Interfata in limba roména.

Specificatii tehnice minimale:
Computer:

Computer integrat in monitor, fird unitate centrala separati
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Procesor minim 4C / 8T, 3.0/ 3.8GHz, 6MB
Memorie: minim 4GB DDR4

Hard disk: minim SSD de 256GB

placa video integrata

Diagonala: minim 21.5”

Webcam: minim 1080p

Cititor de carduri

Boxe2 x2W

Sursd minim 90W

Webcam

Senzor VGA

Rezolutie video: 640 x 480
Rezolutie foto: 1.3 MP

Suport zoom

Suport autofocus

Conexiune: USB 2.0

Suport de prindere de ecran LCD

Imprimanti carduri

Modul imprimare color, cap de imprimare 300 dpi

Conexiune UUSB

Memorie: 16 MB RAM

Depozit iesire cu 100 carduri

Panou de control cu 1 buton si 4 LED-uri

Imprimare termici

Codare: unitate de codare fard contact ISO 14443 A sau echivalent, B, ISO 15693 sau echivalent
Riboane

- Monocrom negru 2-panel KO: 500 carduri/rold
— Ribon color 5-panel YMCKO: 200 carduri/rold
- Ribon color 6-panel YMCKO-K: 200 carduri/rold
- Ribon color half-panel YMCKO: 400 carduri/rold
—  Monocrom: 1000 carduri/rola
Vitezd imprimare
~  Color pe o singuri fati: minim 150 carduri/ora
— Color pe ambele fete: minim 125 carduri/ora
— Monocrom pe o singuré fatd: minim 1000 carduri/ora
— Monocrom fati-verso: minim 350 carduri/ora
Formatul cardului
— ISO CR-80 —1ISO 7810 (53.98 mm x 85.60 mm — 3.375™ x 2.125”) sau echivalent
— Tip card: PVC integral, PVC compus, PET, ABS1
— Grosime card: 0.25 mm— [ mm
Alimentare: 100-240 V AC, 50-60 Hz, 1.8A

Conditii de mediu
— Temperaturd de operare: 15 — 30 grade Celsius
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Umiditate: 20 — 65 %, fara condens
Temperaturd de depozitare: -5 - +70 grade Celsius
Umiditate de depozitare: 20 — 70%, fard condens

Cititor carduri contactless

Interfata: USB 2.0 CCID

Viteza transmisie: 12 Mbps

Interfatd Smart Card cu contact

Protocoale; T=0, T=1, 2-wire: SLE 4432/42 (8=10), 3-wire: SLE 4418/28 (§=9), I12C
(5=8)

Dimensiuni card: ID-I {full size)

Viteza interfetei Smart Card: 8 MHz

Tipuri de carduri suportate: Carduri Smart 5V, 3V, 1.8V, ISO 7816 Clasa A, BsiC
Alimentare Smart Card: 60 mA

Detectie Smart Card: Detectie a miscérii cu auto oprire/detectie automati a tipului de
card/ scurt circuit §i protectie termica.

Interfatd Smart Card fard contact: T=CL, Iclass; ISO 14443 A sau echivalent, cu 848
vitezd de transmisie; ISO 15693 cu 26 kbps viteza transmisie sau echivalent

Scanner flatbed A4

Format A4

Rezolutie optica: 4800 x 4800 dpi

Adancime de culoare: 48 biti

Mod auto-scan

Conexiune PC: UJSB 2.0

Viteza scanare pagina A4 color, 300 dpi: 10 secunde
Media timpului de buna functionare: 500000 ore

Router 4G - Echipament mobil comunicatii GSM

]

f

Design industrial, embedded

capabilitatea de a Tmbina simultan minim 2 [&timi de banda GSM de la operatori diferiti

pentru a creste viteza conexiunii cu routerul de comunicatii distant
Firewall, VPN integrat
Throughput router: cel putin 120Mbps
VPN-uri simultane pe conexiunea agregatd: minim 2
Throughput pe conexiunea agregata: cel putin 40Mbps
Throughput pe conexiunea agregata criptat: cel putin 20Mbps
Benzi 4G: B1, B3, BS, B7, B8, B20, B3§, B40, B41
Benzi 3G: WCDMA/HSPA+/DC-HSPA-+: B, B5, B8
Porturi minim disponibile:

«  Interfete WAN:

* 2 modemuri LTE-A cu redundanta (Downlink/Uplink 150Mbps/50Mbps);

= 1 port Gigabit Ethernet;
= Interfete LAN: 4 porturi Gigabit Ethernet;
*  Interfete WE-FI: 2.4GHz: 802.11b/g/n sau 5GHz: 802.11a/n.
«  Conectori minim disponibili:

= 4 conectori SMA pentru antene GSM;

= 1 conector SMA pentru antena GPS;

+ 1 conector RP-SMA pentru antene WI-FI.

SursaDC: 24V,
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- Switch intern;

- Carcasi din aluminiu;

— Consum:; 24W;

- Management: SSH, Telnet, consola, Web;

— Temperaturd de functionare: -40 - +65 grade Celsius;

— Antend externi 3G cu cablu de 2m;

— Compatibil cu routerul de comunicatie din dispecerat, descris la punctul 3.49 Router
comunicatii GSM — instalare in dispecerat. '

UPSs

- 1000 VA

—~  Durata de functionare pe baterii: 15 minute / 300 W
7.7 Centru de date si operare, cu operator uman

Functionalitati minimale:
Locatia centrald de management va gizdui platforma integrati hardware si software, ce reprezinti
fundamentul sistemului automat de eliberare a legitimatiilor de cilitorie. In aceasti locatie se vor
centraliza toafe datele colectate prin intermediul sistemului automat de eliberare a legitimatiilor de
célatorie (vanzare, validare, control, activitate vehicule etc) si se vor stabili functionalitatile si drepturile
aferente celorlalte componente ale sistemului. In aceasta locatie, ca pérti componente ale platformei
integrate si ca suport pentru intretinerea acesteia, se regasesc atit echipamente IT necesare functionrii si
administririi sistemului, cét si statii de lucru pentru personalul care realizeazd aceste functii si alte
activititi specifice.
Pe serverul central vor rula aplicatiile necesare componentei software a platformei integrate a sistemului
automat de eliberare a legitimatiilor de célitorie, corespunzitoare zonei backoffice.
Centrul de formatare si date include serverul principal, rack, raid, serverul de backup si UPS.
Centrul de formatare si preincércare va asigura formatarea cartelelor contactless sosite de la producitorul
de cartele. Procesul de formatare include inlocuirea cheilor de criptare de transport ale producétorului de
cartele cu cheile de criptare de productie ale operatorului de transport.
Pentru formatarea cardurilor se va folosi o aplicatie de formatare care si indeplineasci minim urmitoarele
functionalitati:

—  Poate fi accesata doar de citre operatorii backoffice cu rol de Administrator, cu ajutorul cardului

de operator pe care l-au primit si a codului PIN aferent.

— Permite emiterea cardurilor de tip Operator

— Permite consultarea/ crearea unui card

~  Permite imprimarea unui card alituri de datele specifice

— Permite resetarea un card, adicé stergerea tuturor informatiilor de pe acesta
— Permite modificarea explicitd a fiecérei valori din stuctura de dati a cardului

— Permite formatarea cartelelor contactless primite de la furnizorul de carduri. Cheia impliciti a
cardurilor trebuie schimbati uniform (toate cardurile §i device-urile s aiba aceeasi cheie pentru a
fi compatibile) cu o cheie in format hexadecimal.

Specificatii tehnice minimale:

- 2.2GHz/2133MHz/25MB, 2x16GB TruDDR4 Memory (2Rx4, 1.2V} PC4-19200 CL17 2400MH,
Open Bay 2.5" HS SAS/SATA (8 HDD Max std / 16 HDD Max with optional cage and
controller/expander), 2 x 900GB 10K 12Gbps SAS 2.5in G3HS HDD M5210 RAID 0, 1, 10,
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Ix750W Hot Swap PSU, 4 x 1 Gbit Ethernet, 3-year customer-replaceable unit and onsite limited
warranty with 9x5 next business day (NBD), rack 2U sau echivalent

— Sistem de operare
— Sistem de baze de date

Pentru a asigura disponibilitatea datelor si in cazul coruperii accidentale a lor - interventia neadecvata a
utilizatorilor, virusi, dezastre, etc a fost prevazuta si un server de back-up pe masura care asigura protectia
necesara si asigura un timp mimin de revenire chiar si in cazul celor mai grave defectiuni hardware.

Pentru asigurarea continuititii alimentérii cu energie electrici a echipamentelor mai sus mentionate, se
utilizeazd un echipament de tip sursa neintreruptibila de tensiune (UPS). UPS-ul va fi dimensionat pentru
a putea oferi o autonomie de functionare pe baterii a intregului sistem timp de 30 minute. Toate
echipamentele ce intrd in componenta platformei integrate hardware si software a sistemului de eliberare
a legitimatiilor de cilitorie vor fi instalate in rack standard de 19", cu iniltimea de 42U.

Sistemul va include un echipament integrat de protectic in retea cu capabilitati de scanare antivirus,
scanare antispam, control la nivel de aplicatie si prevenirea intruziunilor destinat folosirii ca o solutie de
securitate unificata.

Specficatii hardware firewall:
— Montabil in rack
— 1 interfata DMZ Gigabit RJ-45
— 1 interfata dedicata pentru management 10/100/1000 Base-T
— 2 x interfete WAN Gigabit RJ-45
— 2 x interfete 10/100/1000 RJ-45 pentru comunicatie interna in cluster (FHA)
— 14 xinterfete 10/100/1000 Base- T RJ-45
— 2 xinterfete 10/100/1000 combo RJ-45/SEP sau echivalent
— 1 port USB 3.0 (server)
— 1 x port consola RJ-45 sau echivalent
— procesor risc cu 4 core 1GHz
— 1 modul memorie flash cu 2biti/celula si capacitate totala 8GB
— 1 modul de stocare 480GB SSD
— RAM instalat: minim 4096 MB DDR3
— meodul accelerare hardware integrat pentru functiile de firewall, UTM, VPN sau echivalent

Toate cerintele tehnice prezentate anterior sunt minimale si obligatorii.

Furnizorul are obligatia de a garanta c3 echipamentele livrate sunt noi, nefolosite si ¢4 incorporeaza toate
imbunatatirile standard ale tipului/modelului de echipament/produs livrat,

Avénd in vedere nevoia de disponibilitate ridicatd a sistemului ce va fi implementat, Furnizorul are
obligatia de a certifica cd modelele de echipamente ofertate sunt in productie (nu sunt declarate EOL ~
End-of-life) a data livrarii.

Furnizorul are obligatia de a asigura compatibilitatea si integrarea in teren a tuturor echipamentelor /
produselor care compun sistemul de bilete integrat pentru calatori e-ticketing,.

Toate referirile la anumite marci au rol exemplificativ si vor fi interpretate impreuna cu sintagma “sau
echivalent™.

7.8 LICENTA PLATFORMA SOFTWARE SISTEM E-TICKETING
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Functionalitati minimale:

Licenta software a sistemului de e-ticketing trebuie sd acopere costurile de licentd pentru echipamentele
furnizate, precum si pentru aplicatia backoffice.

Aplicatia backoffice va asigura minim urmatoarele functionalitati:

—  Managementul utilizatorilor

— Managementul cardurilor de operatori

— Managementul ofertei tarifare

Definire categorii de planuri tarifare

Definire tipuri de cilitori

Definire tipuri de institutii colaboratoare

Definire institutii colaboratoare cu specificarea algoritmului de calcul subventionat
pentru fiecare

Definire sabloane carduri (operator/cilitor) cu posibilitatea de a adaugd imagini si text
predefinit specificAnd coordonatele. Vizualizarea in timp real a sablonului in curs de
definire.

Definire zone cu posibilitatea de specificare a tipului lor (urban/extraurban). Zonele for fi
luate in considerare in algoritmul de definire al titlurilor tarifare

Definire intervale orare

Definire pachete comerciale cu definirea cantititilor pentru care se aplica fiecare discount
Definire titluri general valabile intr-o retea de transport cu specificarea decontirilor pe
fiecare tip de institutie

Definire titluri a cdror folosire este conditionatd (reduceri, gratuititi)

Definire durati de valabilitate a unei cilitorii de la prima validare

Mecanism automat de import incércari direct in sursa de date cu update pe card la
momentul validérii

Versionarea automata a titlurilor tarifare

Posibilitate de copiere a unui titlu tarifar

Specificarea valorilor specifice institutiilor publice: valoarea in contabilitate, valoarea
decontului in contabilitate, valoarea fd in contabilitate, valoarea la chioge, valoarea fd la
chigsoc. Aceste valori sunt [uate Tn calcul la momentul vanzarii si incluse in rapoartele
generate de sistem.

Specificarea denumirii titlurilor tarifare in mai multe limbi pentru a fi afisate corect in
punctele de emitere in functie de limba selectati.

— Managementul cardurilor célitorilor

Istoric card
Posibilitate blocare/deblocare card célitor
Mecanisme puternice de prevenire si detectare a fraudei

— Management echipamente sistem

Urmareste toate echipamentele din sistem, impreuni cu starea lor si locatiile in care sunt
distribuite

Ofer# un mecanism de ciutare si sortare a rezultatelor in functie de parametrii memorati
Genereazi alerte in cazul unor evenimente apirute

Afisaj In timp real al timpilor de sosire in fiecare statie si al fiecdrui autobuz de pe traseu.
Verificarea distantei de Ia traseu al fiecarui antobuz in circulatie

— Miscéri stocuri

Implementarea fluxurilor automate specifice operatorilor de transport pentru usurinti in
folosire
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~ Specificarea seriilor si a numerelor pentru elementele de stoc Inseriate (cu completarea
automnati acolo unde se pot calcula)
— Definire elemente de gestiune

— Definirea schimburilor

— Gestionare comenzi

-~ QGestionare clienti

—  estionare amenzi

— Planificare activitate controlori

—  Gestionare reclamatii

— Gestionare autobaze, statii, rute si vehicule transport
— Consultare harta retea transport

— Zona de carantind in care tranzactiile generate de mecanismele de prevenire a efractiei sunt
blocate pana la verificarea manuala.

— Dashboard

— Alerte asupra unor activitéti realizate in cadrul sistemului
—  Starea consumabilelor ‘
- Sisteme offline sau care au probleme cu comunicatia
- Acces neautorizat la cutiile de valori
— Aparate care necesita interventie pentru colectare
— Comenzi nepreluate
~  Planificiri de controlor nerealizate conform
— Reclamatii nerispunse
—  Suspiciuni program de lucru controlori
—  Erori/defectiuni aparute in cadrul sistemului.
— Gestionare mesaje ce vor fi afigate pe panourile de tip LED amplasate in statiile de transport

— Definirea mesajelor pe liniile disponibile
— Posibilitatea de definire a mesajelor predefinite
—  Cantare rapidi in fereastrd de editare pentru selectia mai multor statii In care sa se
efectueze modificérile '
— Functia de raportare

—  Véngzari: carduri vAndute/reincarcate, elemente de stoc vindute
—  Stocuri: intréri/iesiri, fisa de magazie, distributie pe locatii
— Validari: calatorii validate
— Control: carduri verificate, vehicule verificate
—  Mecanism blacklist

~  Controlul cardurilor blocate
— Algoritmi avansati de detectie frauda cu introducerea automati in blacklist

Pentru principalele instalatii, subansambluri §i subsisteme ale Sistemului de e-ticketing ofertantul va
prezenta specificatii tehnice detaliate, In limba roménd, raspunzénd tuturor cerintelor din Caietul de
Sarcini. Pentru echipamentele IT se acceptd prezentarea in limba engleza, ca exceptie, urménd ca
ofertantul declarat cistigator sa prezinte documentatia respectiva tradusa in limba romédnd pana la livrarea
sistemului

7.9 APLICATIE WEB SI MOBILA DE REINCARCARE A CARDURILOR INTELIGENTE
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Aplicatia web pentru reincarcarea cardurilor inteligente, va trebui sa indeplineasca minim
urmatoarele conditii:
- crearea unui cont pentru introducerea datelor
- autentificare cu username si parola
- planificarea traseulni
- accesarea informatiilor despre mijloacele de transport/ trasee/ programul de oprire in statii

- posibilitatea de incarcare/reincarcarea a cardului printr-o aplicatie gestionata de o banca, care va permite
efectuarea de plati sigure, in aplicatia de e-ticketing stocandu-se numai ultimele 4 cifre ale cardului
bancar

Aplicatia mobila pentru telefoanele va fi disponibila gratuit pentru cetateni pe dispozitive cu
sistem de operare Android si/sau iOS sau echivalent si va permite cel putin urmatoarele:

- crearea unui cont inca care calatorul va putea introduce date personale de identificare

- autentificarea in cont cu datele personale (utilizator si parola)

- administrarea contulti, de exemplu sa-si poate modifica datele personale;

- validarea biletului la validatoarele instalate in mijloacele de transport, dar si prin validare prin cod
QR( controlorii pot verifica aplicatia de la pasageri fara un dispozitiv de inspectie). In cazul codurilor QR
este optiunea ofertantului ce varianta de plata alege)

- achizitionarea de titluri de calatorie - utilizatorii pot cumpara bilete si reinnoii abonamente utilizand
orice facilitate de plata mobila aleasa de catre autoritate contractanta;

- planificarea traseului

- accesarea informatiilor despre mijloacele de transport/ trasee/ programul de oprire in statii

- receptionarea de alerte in cazul modificariii orarelor de circulaty, a rutelor sau a alotr evenimente;
- efectuarea de modificari ale contrului;

- descarcarea aplicatiei gratmf din oricare doua cele mai populare platforme moblle (Apple store si
Google store)

7.10 SOLUTH PENTRU REALIZAREA INTEGRARII SISTEMULUI DE E-TICKETING SI A
SUBSISTEMELOR DE MANAGEMENT AL TRAFICULUX

Sistemul de e—ticketing va avea in vedere oferirea de suport pentru integrari viitoare determinate
de cresterea numarului de tranzactii dar si de alte posibile integrari viitoare in sistem, inclusiv cele ce
vizeaza alte componente ale proiectului "Reducerea emisiilor de carbon in orasul Cugir bazatd pe Planul
de Mobilitate Urbanid Durabild", Cod SMIS 121438 (Ex. Bike sharing) cu acelas1 card de pasager sa se
poata achizitiona/ valida si alte servicii publice ale comunitatii)

CAPITOLUL VIII — Garantii sistem de e-ticketing

8.1 Consideratii generale privind garaniia

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnica si
service in perioada de garanie.

Ofertantul se va angaja obligatoriu in ofertd la garantia Sistemului de e-ticketing pe o perioadd de minim
60 luni de la data punerii in exploatare. Garantia se refera la sistemul In ansamblu si la toate
componentele acestuia. Ofertantul va lva in calcul un parcurs mediu anual de 100.000 km al fiecarui
autobuz hibrid.

Sistemul de e-ticketing va avea o durati de bund functionare de minim 15 ani, respectiv o durati de
utilizare fard reparatie generald de minim 8 ani.
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Dupéd expirarea perioadei de garantie, la solicitarea beneficiarului, ofertantul va avea obligatia de a
asigura pe o duratd de 15 ani, contra cost, orice piesa sau subansamblu din componenta sistemului care s-
a defectat.

8.2 Penaliziri si mod de tratare pentru defectiuni in termen de garantie

Modul de consemnare si de rezolvare a defectiunilor tehnice aparute in perioada de garantie va fi precizat
la intocmirea contractului dintre achizitor si ofertant. '

Furnizorul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelor reclamate in perioada
de garantie. Constatarea defectelor se va face de cifre reprezentantul operatorulni in prezenta
reprezentantului furnizorului, ‘ ‘

In cazul neprezentarii intr-un interval de maxim 24 h a reprezentantului ofertantului declarat castigator
pentru constatare, reprezentantul Autoritatii Contractante / Operatorului de transport public local va
intocmi unilateral procesul verbal de constatare pe care il va trimite prin fax la ofertantul declarat
castigator. Notificarea defectiunii se va face imediat dupa constatare prin fax la numérul convenit in
contract. De asemenea, va fi avizat telefonic si reprezentantul de service al furnizorului. Daca durata
imobilizérii in cadrul garantiei depiseste 2 zile calendaristice, garantia sistemului va fi prelungita cu
numdrul zilelor de imobilizare.

Pentru defectiunile aparute in termenele de garantie care produc accidente soldate cu pagube materiale
si/sau vatamarea corporala a calatorilor sau a personalului de exploatare, ofertantul declarat castigator va
suporta daune directe si indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in vigoare.

Pentru defectiunile aparute in perioada de garantie in urma carora achizitorul nu poate realiza venituri din
cauza imobilizérii sistemului, se vor percepe daune directe si indirecte.

Remedierea defectiunilor in termenele de garantie se va realiza fara penalizari in maxim 24 ore pentru
interventiile care nu necesita demontiri de agregate / echipamente si in maxim 48 ore pentru interventiile
care necesita demontiri de agregate / echipamente de la Intocmirea notificarii transmise catre ofertant.

In cazul in care remedierea in termenul de garantie nu se realizeaza la termen, ofertantul va pliti daune
calculate conform clauzelor ce vor fi previzute in contractul de achizitie. Daunele plitite de furnizor se
vor calcula pentra fiecare zi de inactivitate a Sistemului de e-ticketing pana la remedierea defectiunii
semnalate, in cuantum egal cu contravaloarea veniturilor medii ale operatorului de transport public
obtinute din operarea sistemului de transport intr-o zi lucratoare din luna respectiva a inactivitatii.

8.3 Disponibilitate

Sistemui de e-ticketing trebuie sa fie disponibil un numar de 365 zile pe an. Nu intra in calcul zilele
pentru remedierea defectiunilor cauzate de accidentele de circulatie In care vor fi implicate autobuzele pe
care se instaleazi o parte dintre componentele sistemului sau actele de vandalism.

CAPITOLUL IX - Pocumentatii care trebuie furnizate autorititii contractante in legituri cu
produsele

Pentru principalele instalatii, sisteme si subsisteme, echipamente IT, etc. ofertantul va prezenta
specificatii tehnice detaliate, in limba roména, raspunzand tuturor cerintelor din prezentul Caiet de sarcini.
Alaturi de specificatiile tehnice detaliate aferente prezentului Caief de sarcini, ofertantul va prezenta, in
limba roména, urmatoarele:

a) Manual tehnic pentru Sistemul de e-ticketing;

b) Manuale / Fige tehnice pentru componentele principale ale sistemului.

Documentatia de ipsotire:
a) Manuval de exploatare i utilizare a sisternului;
b) Manual de exploatare pentru dotérile auxiliare, daci este cazul;
¢) Certificat de garantie;
d) Certificat de calitate;
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e) Documente / certificate / buletine de incerciri emise de autorititile competente din Roménia prin
care si se demonstreze conformarea la standardele mentionate pentru componentele principale ale
sistemului, aga cum este impus mai sus;

f) Manuale de intretinere planificata (care sa cuprindd operatiile de intretinere planificata pentru
toate instalatiile si subansamblurile sistemului si intervalurile de efectuare);

g) Manuale reparafii (care sa cuprindd operatiile de reparatii pentru toate instalagiile si
subansamblurile sistemului); :

h) Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie, in limba
roménd / engleza (utilizabil pe calculator cu programul si licenta de instalare aferent), cu lista
furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toata durata de viata a sistemului;

i) Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale sistemului, ale statiilor de
incarcare, pe grupuri, cu identificarea codurilor de identificare pentru toate piesele de schimb
inclusiv desene cu pozitionarea fiecirei piese in ansamblu;

j) Acces gratuit pe toata durata de viata a sistemului la surse de informatii tehnice on-line ale
ofertantului;

k) Desene de ansamblu ale sisternului ca intreg si pe componente;

) Schemele instaiatiilor electrice si electronice;

m) Schemele tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a siguranielor de protectie si a
destinatiilor lor); '

n) .Schemele cablajelor si conector;lor

0) Manualul de diagnosticare ce va cuprinde codurile de defecte, denumirea defectelor si modul de
remediere;

p) Lista completa cu SDV-istica specifica necesara reahzaru diagnosticdrii, verificirilor, reglajelor,
intretinerii si reparatiei pentru toate componentele sistemului;

q) Nomeclator cu manopera normata peniru activitatea de intretinere planificata (va cuprinde
manopera desfasurata pe operatii pentru activitatea de intretinere planificata pentru sistemul
ofertat).

CAPITOLUL X — Operatiuni cu titlu accesorin

16.1  Imstalare, punere in funcfiune, testare

Contractantul va asambla produsele care compun Sistemul de e-ticketing si va efectua orice configuratie
considerati necesard pentru a asigura functionarea corectd a acestuia.

Contractantul trebuie si instaleze toate produsele in mod corespunziitor. Odati ce produsele sunt
asamblate, contractantul va realiza integrarea acestora si apoi toate configurarile / setarile necesare pentru
a pune sistemul in funcfiune. Punerea in functiune include, de asemenea, toate ajustdrile si setérile
necesare pentru a asigura instalarea corespunzitoare, in ceea ce priveste performanta si calitatea, cu toate
configuratiile necesare pentru o functionare optima.

Dupa instalare si punere in functiune, Autoritatea Contractanta si Contractantul va efectua teste
functionale ale sistemului.

Verificarea calititii va fi conforma cu regulile previzute in Legea 99/2016, Articolul 169:

(1) Entitatea contractanta are dreptul de a solicita operatorilor economici sa furnizeze un raport de
incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitafii sau un certificat emis de un astfel de
organism drept mijloc de proba care sa ateste conformitatea produselor, care fac obiectul achizitiei cu
cerintele sau criteriile stabilite prin specificatiile tehnice, factorii de evaluare sau conditiile de executare a
contractului:

(2) In cazul previzut la alineatul (1) in care entitatea contractanta solicita prezentarea unor certificate
emise de un anumit organism de evaluare a conformitatii, aceasta accepta si certificate echivalente emise
de alte organisme de evaluare a conformit#tii.

(3) In sensul alineatelor (1) si (2), un organism de evaluare a conformittii este un orgamsm care
exectueaza activitati de evaluare a conformititii, inclusiv etalonare, incercare, certificare si inspectie,
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acreditat in conformitate cu dispozitiile Regulamentului nr. 765/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a piefei in ceea ce
priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului nr. 339/93,

10.2  Conditii de verificare a calitatii
Incercérile la care va fi supus Sistemul de e-ticketing in ansamblu, precum si componentele, acestuia sunt
urmitoarele:
— Conformitatea materialelor utilizate si a subansambluri_lor prezentate cu cele prezentate in
documentatiile pentru fiecare bun furnizat in cadrul contractului;
— Caracteristicile constructive si functionale ale echipamentelor care intrd in componenta sistemului;
- Performantele functionale; _
— Conditiile privind securitatea in exploatare.

Producatoru! si ofertantul Sistemului de e-ticketing vor asigura din punct de vedere calitativ, functionarea
si exploatarea normald a acestuia in depline conditii de siguran{i. Piesele componente vor fi In mod
obligatoriu, n conformitate cu documentatia elaboratd de cétre producitorul / constructorul prezentat in
oferta.

Receptionarea cantitativa si calitativa a sistemului se va face la utilizator, de catre reprezentanti ai
furnizorului, ai achizitorului si ai utilizatorului, respectdnd prevederile din prezentul caiet de sarcini
referitoare la caracteristicile tehnice generale ale sistemului. .

10.3 Iastruirea personalului pentru utilizare

Ofertantul va realiza pe costurile sale instruirea personalului de intretinere si reparatii al achizitorului,
precum si autorizarea acestuia pentru a efectua exploatarea su lucrdri de intretinere uzuale pe
componentele sistemului:

Se va instrui minim urmitorul personal tehnic, conform programului: 2 specialisti pe o perioada de 3 zile
lucratoare pentru sistemul de e-ticketing in ansamblu;

Scolarizarea specialigtilor utilizatorului pentru activitatea de exploatare, intretinere si reparatii se va face
pe cheltuiala ofertantului declarat castigator. Instruirea se va face la furnizor, la utilizator sau in altd
locatie agreatd de furnizor si utilizator.

Locul de instruire se va stabili de comun acord de catre furnizor $l utilizator in condlgn avantajoase pentru
ambele parti, dupi semnarea contractulm de furnizare.

10.4  Activitatea de intretinere si mentenanti
Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica
Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica a sistemului se va desfasura in autobaza autoritatii
contractante si in statiile de transport public, in functie de componenta sistemului supusd actiunii de
intretinere $i mentenantd. Manopera va fi executata de personalul calificat al operatorului,
Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenanta zilnica sunt in sarcina achizitorului si
vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia. '
Prin activitate de infretinere si mentenanta zilnica se intelege totalitatea lucrérilor executate de societatea
desemnati de achizitor, activititi de tipul:

— inspectie tehnica zilnica pentru verificarea stirii normale de functionare a tuturor componentelor
sistemului;
— inlocuirea de componente vitale cu valoare mica sau materiale consumabile.
Noti: ‘ : ,
Personalul pentru aceasta activitate va fi instruit si autorizat de furnizor. Personalul poate inlocui piesele
dejfecte care prin simpla inlocuire nu conduc la scoaterea din functionare a sistemului
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Ofertantul are obligafia de a constitui un stoc minim cu aceste componente necesare activitatii de
intretinere si mentenanta zilnica, in autobaza Autoritdtii contractante.

Activitatea de intretinere si mentenanta planificata
Oferta va contine procesul de intretinere planificata din care sa reiasa operatiile care trebuie efectuate
periodicitatea acestora, piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru
manaopera.
Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucririlor cerute in planul de revizii planificate al
sistemului si de timpul de exploatare al acestuia.
Activitatea se desfasoara in totalitate in autobaza beneficiarului si'vor fi executate de personalul calificat
al acestuia, instruit si scolarizat de furnizor si sub supravegherea si raspunderea reprezentantului
ofertantului. Costurile manoperei executate de personalul achizitorului vor 1 suportate de citre acesta.
Ofertantul va completa o anexa a ofertei financiare cu specificarea tuturor materialelor si reperelor
consumabile care trebuie Inlocuite In decurs de 1 an de la punerea in functiune, astfel incat sa poata fi
estimat un cost al ciclului de viata al bunului achizitionat.
Ofertantul va include in oferta sa urmatoarele informatii:

— planul de mentenanta / revizii anual, defalcat pe trimestre;

— planul de mentenanta / revizii pe intraga durata a garantiei;

— planul de mententanta / revizii dupa expirarea duratei de garantie;

— lista materialelor consumabile si a componentelor vitale de valoare mica ce trebuiesc inlocuite,

termenele de inlocuire a acestora si valoarea unitara.

Activitatea de remediere a defectiunilor
Remedierea defectinior vizeaza defectiunile aparute la toate componentele sistemuiui (mecanice, electrice,
electronice, efc.), apirute in perioada de garantie acordatd si care nu au apdrut din vina achizitorului.
Remedierea defectiunilor se realizeazd fie fn autobaza achizitorului, fie in cea a furnizorulni. Pentru
componentele hardware ale sistemului, cit si pentru aplicatiile care le opereazi, in perioada de garantie
furnizorul va avea obligatia de a corecta erorile de functionare atat la nivel hardware cat si software, de a
face update-urile necesare, de a rezolva problemele de incompatibilitate, eventuale conflicte, etc., astfel
incat sistemele sa functioneze corespunzitor.
Perioada maximé de raspuns ta notificarea achizitorului va fi in func;le de natura interventiei, dupa cum
urmeazi:

— pentru componentele mecanice: maxim 2£L ore;

— pentru componentele electrice: maxim 24 ore;

- pentru componentele electronice: maxim 24 ore;

— pentru alte componente: maxim 48 ore.

Nota: Toate termenele de interventie si remediere sunt misurate in ore/zile calendaristice (nu ore / zile
lucratoare).

Activitatea de remediere a defectiunilor usoare (care se pot efectua in autobaza achizitorului cu dotdrile
si echipamentele existente) in termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrérilor necesare pentru aducerea sistemului la parametrii normali de functionare.

Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului se desfasoara in
totalitate in autobaza achizitorului si .vor fi execuiate de personalul ofertantului pe cheltuiala si pe
raspunderea acestuia.

Activitatea de remediere a defectivnilor grele (care nu se pot efectua in autobaza achizitorului cu dotarile
si echipamentele existente) in termen de garantie din vina furnizorului
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Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea sistemului la parametrii normali de functionare si care nu
pot fi remediate in autobaza achizitorului cu dotérile si echipamentele existente.

Activitatea de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se desfasoara in
totalitate in locatia ofertantului. Lucririle vor fi executate de personalul ofertantului pe cheltuiala si pe
raspunderea acestuia. Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor
grele in termenul de garantie sunt in sarcina ofertantului pe cheltuiala acestuia.

Noti:Remedierea defectiunilor in termenul de garantie, indiferent de felul in care doreste sa procedeze
ofertantul pentru remedierea defectiunilor din vina sa, va realiza conditiile si performantele inifiale
declarate in oferta. in caz contrar se vor aplica penalizirile previzute in contract.

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau comenzi de
lucru ordonate de operator) si care nu pot fi remediate de operator

Prin activitate de remediere a defectivnilor care nu sunt imputabile furnizorului in termenul de garantie se
intelege totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea sistemului la parametrii normali defunctionare in
cazul accidentelor de circulatie in care sunt implicate autobuzele pe care sunt montate componente ale
sistemului, avarii neimputabile furnizorului si ordonate de achizitor. Activitatea de remediere a
defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (comenzi de lucru ordonate de achizitor) si care nu pot
fi remediate de achizitor se vor desfasura in locatia ofertantului.

Lucrarile vor fi executate de personalul ofertantului si pe raspunderea acestuia, pe cheltuiala achizitorului.
Toate reperele si consumabilele necesare acestor activitati de remediere sunt in sarcina ofertantului si vor
fi livrate pe cheltuiala achizitorului. Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare ale
activitatilor de remediere in cazul unei solicitri de interventie din partea Autoritatii Contractante.

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile ofertantului declarat castigator, aparute in perioada de
garantie, acesta are obligatia de a furniza Autoritatii Contractante, la cerere, piesele si subansamblurile de
schimb necesare la preturile din oferta prezentata, ce va indica pentru fiecare reper in parte furnizorul,
codul de producitor si preful unitar in Lei, exclusiv TVA.

Defectiuni sistematice si vicii ascunse

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare ale activitatilor de remediere pentru
viciile ascunse si pentru alte defecte de material sau de proiectare in perioada de garanie si post - garantle.
In cazul in care pe parcursul primelor 6 luni de exploatare o avarie se repeta de cel putin 2 ori, acesta
reprezintd un ,,defect sistematic” de conceptie sau de fabricatie. In acest caz, ofertantul declarat castigator
este obligat sa verifice, sa reproiecteze, sa inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul
respectiv. Daca dupi perioada de garaniie, o piesa componenta a unui agregat / subansamblu se
defecteaza dupa un timp mai mic decét cel corespunzitor fiabilitatii declarate de ofertant pentru agregatul
/ subansamblul in cauza, se considera indeplinite conditiile ,viciului de material". Furnizorul va fi
responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de fiabilitate declarata sau
durata de viata a agregatului (subansamblului) in cauza, furnizorul va fi responsabil pe intreaga durata de
viata a Sistemului de e-ticketing de remedierea viciilor ascunse de material, conceptie sau executie pentru
sistem ca ansamblu, cat si pentru toate agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe toata durata perioadei de garantie, ofertantul declarat castigator va inlocui sau va repara pe cheltuiala
sa toate elementele cu defecte de material si/sau de conceptie.

10.5 MEDIUL IN CARE VA Fl1 OPERAT SISTEMUL DE E-TICKETING
Sistemul de e-ticketing este destinat exploatarii in zone cu climat temperat-continental si trebuie sa
asigure o functionare fiabila in conditiile ambiante urmatoare:

— Temperatura ambianté - 30 °C ... + 50 °C;

—  Umiditatea relativd maxima 98 % RH la + 25 °C;

—  Presiunea atmosferica cuprinsa Intre 866 ... 1066 kPa;

87



— Altitudinea de la nivelul mérii (0 m) pini la maxim 1000 m;
— Agenti exteriori: praf, ploaie, ceafd, noroi, zdpada, chiciur,
petroliere, materiale si solutii antiderapante.

Se vor respecta conditiile tehnice previizute de reglementarea SR EN 60721~ 2-1:2014 - Clasificarea
conditiilor de mediu. Partea 2: Conditii de mediu prezente jn natura. Temperatura si umiditate sau
echivalent. _ ,
Ofertantul isi va asuma raspunderea privind functionarea Sistemului de e-ticketingin parametrii declarati
in conditiile de mediu existente la achizitor — Orasul Cugir.

gheatd, apd cu sare, produse

10.6 RECEPTIA PRODUSELOR

Receptia Sistemului de e-ticketing livrat care face obiectul prezentului Caiet de Sarcini se va efectua la o
locatie prestabilita de citre achizitor in Orasul Cugir, Judetul Alba, dupi montarea / instalarea si punerea
in functiune a acestuia. Locatia va fi comunicatd furnizorului de citre Autoritatea contractanti Tnainte de
livrarea produselor.

CAPITOLUL XY - Personal si logistici

11.1  Asigurarea personalufui calificat

Avénd In vedere specmcul produselor care trebuie fumlzate si activitétilor care trebuie derulate pentru
montajul, instalarea si punerea n functiune a sistemului de e-tlcketm se solicita ca ofertantul s3 prezinte
o echipd de experii-cheie care si detind studiile, calificarile profesmnale si experienta prezentate in

tabelul de mai jos:

Expert-cheie

Cerinte privind studiile gi
calificiirile profesionale

Cerinte privind experienta specifica

Expert modelare
sistem software
pentru sisteme
integrate inteligente
de transport

- Studii superioare in
specializarea informatici /
matematici-informatici

- Certificare in domeniul
Analizei si modelarii
proceselor, dovedite prin
cursuri, specializiri, diplome
sau echivalent...

- participarea la minim 3 contracte care au

‘| avut ca obiect furnizarea de servicii si

produse pentru sistéme similare (sisteme e-

ticketing pentru transport public ), in care a

desfiisurat activitdti similare

Expert montaj gi.
punere n functiune
sisteme integrate
inteligente de

- Studii superioare in
specializarea mecatronica
- Certificare in domeniul
Sisteme Avansate pentru
Transport dovedite prin

- participarea la minim 3 contracte care au
avut ca obiect furnizarea de servicii si
produse pentru sisteme similare (sisteme e-
ticketing pentru transport public , in care a

transport cursuri, specializari, diplome | desfasurat activitati similare
sau echivalent
- Studii superioare in
specializarea mecatronical. L
. . . - participarea la minim 3 contracte care au
Expert testare electronica aplicata,

sisteme integrate
inteligente de
transport

- Certificare in domeniul
Sisteme Avansate peniru
Transport dovedite prin
cursuri, specializiri, diplome
sau echivalent

presupus furnizarea de servicii si produse
pentru sisteme similare (sisteme e-ticketing
pentru transport public , in care a desfiisurat
activititi similare

Expert instalatii
clectrice

- Studii supericare In
domeniul tehnic

- participarea la minim 1 contract care au
presupus furnizarea de servicii si produse
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Cerinte privind studiile si

Expert-cheie calificirile profesionale

Cerinte privind experienta specifica

- Certificare in domeniul pentru sisteme similare (sisteme pentru
instalatarii sistemelor transport independente energetic), in care a
fotovoltaice dovedite prin desfasurat activititi similare.

cursuri, specializari, diplome

sau echivalent
Pentru fiecare expert-cheie propus se vor prezenta documente care si ateste studi‘ile, calificérile
profesionale §i experienta specifici solicitatd, respectiv: CV-uri, diplome, recomanddri, certificate, etc.
din care si reiasé pozitia expertului §i activitdtile derulate cadrul proiectelor similare.

Se vor prezenta declaratii de par‘ticipare la procedurd si angajamente de participare alaturi de ofertant, de
la data semnérii contractului pan2 la recepiia final3, de citre fiecare expert propus.

In cazul in care, pentru indeplinirea in bune conditii a activitatilor incluse in contract, pe perioada
derularii contractului, Contractantul va avea nevoie de mai mult personal decit cel specificat, atunci
acesta va raspunde pentru asigurarea resurselor aditionale, fird costuri suplimentare pentru autoritatea
contractanta.

Atunci cind se realizeazd nlocuirea unui membru al echipei Contractantului, inlocuitorul trebuie si
detind cel putin‘aceeasi experient gi calificare ca si cele solicitate prin caietul de sarcini pentru membrul
respectiv. Inlocuirea unui expert se va realiza cu respectarea in totalitate a prevederilor art. 162 din H.G.

_nr. 395/2016 actualizati.

Daci autoritatea contractanti considera ci un membru al pelsonalulul este ineficient sau nu Tsi
indeplineste sarcinile la nivelul cerintelor stabilite, autoritatea contractanti are dreptul si solicite
inlocuirea acestuia pe perioada derulérii contractului, pe baza unei cereri scrise motivate §i justificate.
Toate costurile generate de inlocuirea personalului cheie sunt exclusiv in sarcina Contractantului.
11.2  Asigurarea logisticii necesare _
Ofertantul va face dovada capacitatii tehnice, profesionale pentru activitatile ce urmeaza a fi realizate in
cadrul pro;ectulm si a capacitatii de a asigura resursele materiale adecvate deruldrii prmectulul s
asiguririi garantiei minime solicitate. in acest sens, Ofertantul va prezenta in cadrui propunerii tehnice
dovada existentei unui service spwmhzat pe teritoriul Romaniei situat la maxim 300 km de Orasul Cugir
si contractul /. ablhtarea din partea producdtorului Sistemului de e-ticketing sau a reprezentantulm
autorizat al acestuia pentru operatlunlle de service specific.
Fiecare ofertant va dovedi respectarea cerintei prin prezentarea urmitoarelor documente:
*  Act de proprietate care sa ateste existenta In proprietate a service-ului specializat, impreund cu
.Declaratia de angajament a reprezentatului legal din care si reiasi ca forma de folosinta a
echipamentelor / utilajelor prezentata va fi pastrata pe perioada de existenta a contractului, in cazul
in care oferta va fi declarata castigatoare, si ci detine dotdrile corespunzitoare care si permitd
interventii spemﬁce asupra Sistemului de e-tlcxetmg, insotite de extras ONRC privind punctul de
lucru, avizele si autorizatiile respec‘twulm punct service
sau:
= Contract Incheiat cu. service. specializat valabil pe lntreaoa durala a contractuim insotit de
Declaratia propnetarulm ci exista dotarile corespunzitoare care si permitd interventii specifice
asupra Sistemului de e-ticketing, Declaratia de angajament a reprezentatului legal prin care se
atesta ca forma de Ioiosmta a ebhipamentelor { utilajelor prezentata va fi pastrata pe pericada de
existenta a contractului, in cazul in care oferta va fi declarata castigatoare, extras ONRC privind
punctul de lucru, avmeie si alltOI‘}ZdtlllE‘ reSpectwulm punct service.

CAPITOLUL X1J — Atribuﬁiié@i’ responsabilitatiile 'pf'“u'ﬁior
Contractantul este responsabil pentru indeplinirez urmitoarelor atributii:
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- asigurarea planificarii resurselor in raport cu graficul estimate pentru derularea contractului gi
prezentat,

- indepiinirea obligatiilor sale cu respectarea celor mai bune practice din domentiu, a prevederilor
legale si contractual, relevante precum si cu deplina intelegere a complexitatii legate de derularea cu
success a Contractului, astfel ncdt si se asigure indeplinirea obiectivelor stabilite, inclusive prin
furnizarea- prin intermediul Planului de management al calititii- a asigurdrii:cd activitatile si rezultatele
sunt realizate la parametrii calitativi solicitati; : i : :

- asigurarea valabilitatii tuturor autorizatiilor si cer’uﬁcatelor (atau, pentru organizafia sa, cét si
pentru personalul/echipamentul propus pentru realizarea serviciilor), care sunt necesare (conform
legislatiei in vigoare) pentru prestarea serviciilor;

- asigurarea unui-anumit grad de flexibilitate in préestarea serwculol in functie de necesitatile
obiective ale Autoritétii contractante la orice moment in derularea contractului (acest grad de flexibilitate
trebuie definit in Caietul de Sarcini si in nici un caz nu trebuie definit incit si poatd fi asociat unei
modificari la Contract;

- prestarea serviciilor In conformitate cu cerintele Caietului de Sarcini;

- prestarea rezultatelor Tn formatul/formatele care s respecte cerintele Autoritéitii Contractante;

- colaborarea cu personalul Autoritdtii Contractante alocat pentru serviciile desfisurate conform
Contractului {monitorizarea progresului activititilor in cadrul Contractului, coordonarea activititilor in
cadrul Contractului, feedback).

Autoritatea Contractanti este responsabnla pentru:

- punerea la dispozitia Contractantului a tuturor informatiilor dispomblle pentru obtinerea
rezultatelor asteptate, cum ar fi: date de intrare, raportiri, situatii specifice;

- punerea la dispozitic 2 amplasamentelor de instalare a statiilor de biciclete si a unui spatiu de
depozitare;

- punerea la dlspoz;tie Contractantului, daci este cazul a unui spatiu de lucru mobilat si echipat cu
echipamente informatice si de comunicare;

- desemnarea echipei implicate si reponsabile cu interactiunea si suportul oferit Contractantului;

- asigurarea tuturor resurselor care sunt in sarcina sa pentru buna derulare a Contractului.

CAPITOLUL XHI — Modalititi $i conditii de plati

Contractantul va emite factura pentru produsele livrate. Fiecare factura va avea mentionat numarul
contractului, datele de emitere gi de scadenta ale facturii respective. Facturile vor fi trimise in original la
adresa specificata de Autoritatea/entitatea contractanta.

Factura va fi emisé dupd semnarea de cédtre Autoritatea/entitatea contractanti a procesului verbal de
receptie calitativd, acceptat, dupd livrare, instalare si punere In functiune. Procesul verbal de receptie
calitativi va finsoti factura si reprezinti elementul necesar realizarii platii,. impreuni cu celelalte
documente justificative prevazute mai jos:

a) certificatul de calitate si garantie;

b) declaratia de conformitate;

¢) avizul de expeditie a produsului;

d) procesul verbal de receptie cantatatwa

Platile in favoarea Contractantului pentru operatiunile cu titlul accesoriu care vor fi efectuate in
perioada post garantie (¢x. operatiuni de mentenanid corectivé, piese de schimb, etc) avand ca referintd
costul si conditiile de plata agreate de parti n cadrul contractulut.

Platile in favoarea Contractantului se vor efectua fu termen de 30de zile de la data primirii factorii
fiscale in original la sediul Autoritatii/ entitiitii contractante si a naturor documentelor justificative.
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CAPITOLUL X1V - Cadrul legal care guverneazi relatia dintre autoritatea/entitatea contractanti
st contractant (inclusiv in domeniile mediului, social si al relatiilor de munci)

Autobuzele cu propulsie hybrid trebuie si fie ralizat in conformitate cu documentele standardizate
in vigoare, cu reglementirile nationale privind conditiile tehnice pe care trebuie si le indeplineasca
vehiculele rutiere. - -

In specificatia tehnica se indicd standardeie care tlebule 1espectate precum si anumite limite
restrictive pentru dimensiuni si caracteristici constructive solicitate de citre beneficiar.

Autobuzele cu propulsie hybrid trebuie sa .indepiineascd.obligatoriu conditiile previzute de
regulamentele CEE-ONU si directive CE-CEE la care Roméniza a aderat.

Autobuzele electrice trebuie sd indeplinecascd obligatoriu conditiile prevazute de legislatia,
reglementdrile si standardele din Romaénia.

Ofertantul se obliga si aplice eventualele modificari necesare ca urmare a modificarii legislatiei in
vigoare In Roménia daci acestea nu au putut fi previzote la data semnérii contractului pe baza celor
convenite de comun acord cu Autoritatea Contractante.

In documentatia de de ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se obliga
ca, In cazul in care oferta sa va fi declaratd céstigitoare, sd prezinte autobuzele cu propulsie hybrid livrate
la Registrul Auto Romén (RAR) in vederca obtinerii numéarului national de registru, a cir{ii de identitate a
vehiculului (CIV) pe care s-a aplicat folia de securitate, pe cheltuiala si riscul sy, fard obhgatu din partea
beneficiarului. Cerinta este obligatorie. In oricare din situatiile de omologare, fa livrarea autobuzelor cu
propulsie hybrid, ofertantul declarat céstigdtor si care a semnat contractul de furnizare, va prezenta
obligatoriu pentru fiecare autobuz cu propulsie hybrid livrat, cartea de identitate a vehiculului (CIV) in
original eliberatd de RAR, pe care s-a aplicat folie de securitate, certificatul de conformitate (CoC)
original, . in limba roménd, emis de producdtorul autobuzelor cu propulsie hybrid. Un exemplar al
certificatului de conformitate (CoC) va fi predat de citre ofertantul declarat cistigitor, la RAR in vederea
omologirii i obtinerii cartii de identitate a vehiculului (CIV). Certificatele de conformitate (CoC-mile)
vor mdephm prevpd rile Directivei 2007/46/CE, respectiv Ordinul 211/2003-RNTR 2 cu toate
modificirile si completarile ulterioare. _

in cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si producatorul
autobuzelor electrice ofertate, precum i poze din exterior, interior, bord, motor, sistemul de baterii de
acumulatori, etc. ale mércii autobuzelor electrice ofertate.

CAPITOLUL XV - Managementul/Gestionarea Contractului si activitiiti de raportare in cadrul
Contractului, daca este cazul-

151 Coordonare°

a. Organizarea intdlnirii de demarare a actmtatllor in Contract, ‘pentru obtinerea asigurdrii cé
Autoritatea Contractant si Contractantul. au aceeasi perspectivd asupra activitatilor si rezultatelor din
Contract,

b. Organizarea mta’lmralor de lucxu de momtor'ware a progresulm activitatilor si de analizp a rezultatelor
intermediare, corespunzitoare fiecirei etape din Contract/pachet de activititi sau activitate din contract,
dupi caz.

¢. Coordonarea resurselor si activititilor de catre ﬁecqre parte contractama separate $i Impreuni;

d. Distribuirea 1nf0_rma.1:ulor privind rezultatele/documentele intermediare si finale factorilor interesati
relevanti identificati in Caietul de sarcini i in Propunerea Tehnica.

152 Monitorizare:

a. Masurarea progresului activititilor din Contract prin raportare la Contract. Pentru mésurarea
progresului de utilizare in practici cel putin urmitoarele elemente:
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i, Planul de lucru inclus de Ofertant in propunerea Tehnicd pe baza cerintelor din Caietul de
sarcini, asa cumn este acesta acceptat de parti;
ii. Informatiile din Propunerea Financiari si clauzele contractuale privind modalitatea de plati;
iif. Planul de management al riscurilor inclus in Propunerea Tehnic#, acolo unde este aplicabil.
b. Constatarea conformititii' prin acceptarea rezultatelor/documentelor partiale pe baza criteriilor
predefinite, incluse in Contract si 2 deviatiilor positive sau negative de la cerintele incluse in Contract.

Controlul implicé identificarea actiunilor corrective pentru abordarea abaterilor de la Contract
constatate de comun accord in cadrul Intilnirilor dintre Contractant si Autoritatea Contractants, si care se
referd la dimensiuni precum abordarea si metodologia utilizatd in realizarea serviciilor, nivelul calitativ,
cost, timp etc. In descrierea informatiilor din acest capitol aveti in vedere aspec tele legate de modificarea
contractului si conceptul de modificare substantiald din Legea nr, 98/2016 si H.G. nr. 395/2016.

Informatiile §i cerintele din acest capitol privesc etapa de derulare a contractului, cea in care
Contractantul trebuie si realizeze activitatile si si obtind rezultatele asteptate, asa cum este stabilit prin
Contractul ce rezultd din aceastd procedurd, astfel péni la finalizarea duratei Contractului si fie realizate
si acceptate (acceprarea finald sau partiald) conform planificarii si cerintelor.

Pe parcarsul derularii Contractului, Autoritatea Contractanti verificd Ja intervale stabilite si
comunicate prin Caietul de Sarcini daci toate activitifile planificate au fost realizate conform cerintelor si
cil rezultatele au fost livrate §i acceptate. Autoritatea Contractanti se asigurd pe toatd perioada deruldrii
Contractului §i nu doar la finalizarea/terminarea acestuia c# activititile planificate au fost realizate,
cerintele stabilite .au fost indeplinite, ci rezultatele/livrabilele partiale au fost acceptate de citre factorii
interesati relevanti. ' ’

CAPITOLUL XVI - Modul de prezentare al ofertei

16.1 Propunerea tehmici
Oferta tehnica va demonstra conformitatea cu cerintele Caietului de sarcini, prin intermediul urmatoarelor:
v" Comentarii articol cu articol ale specificatiilor tehnice astfel incat sa se poata face corespondenta
cu usurinta cu cele din Caietul de sarcini;
v" Grafic de livrare. :

Oferta tehnica va contine obligatoriu urmatoarele documente pentru autobuze:
Desene cu vederea in plan (frontal, spate lateral, de sus, interior) a mijlocului de transport, cu
. indicarea cotelor prmc1paie sia ghrzii la sol; .
v Desenele orgamza.ru interioare, care vor indica dispunerea scaunelor a usilor, a butoanelor pentru
solicitarea opririi, a geamurllor a iesmlor de sigurantd si a pozitiondrii rampei pentru accesul
. nelimitat al persoanelor care se deplaseazi cu ciruciorul rulant, etc.;

s

v" Documentatia completa pentru mentenanta mijioacelor de transport (reVlzu-pEanui proceselor
tehnologice planificate, periodicitate, consumabile, SDV (Scule Dispozitive Verificatoare)
specifice §i aparatele de diagnoza pentru realizarea acestora;

v" Calculul suprafetei pentru calitorii. in picioare etc.;

v" Schema de principiu a instalatiei electrice, a re‘;ele1 CAN si a conexiunilor electrice;

v Amenajarea postului de conducere i a tabloului de bord, detaliat;

v Schema circuitelor pneumatice;

v" Schema instalatiei de ungere manuali sau centralizat; _

v" Schema instalatiei de incilzire a compartimentului pentru cilitori si a postului de conducere;

v' Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat} a compartimentului pentru célétori i a postul
de conducere;

v' Schema de principiu a instalatiei de tractiune si de alimentare cu tensiune electrica.
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CAw

Copia marcati ,.Conform cu originalul” a documentatiei de omologare a mijloacelor de transport
ofertate, din care s rezulte cil acestea sunt omologate cu certificate de omologare emise de ciitre
autorititile abilitate In unul din statele membre ale UE;

Copia marcati ,,Conform cu originalul” a certificatului de conformitate emis de cétre producétor
pentru tipul de mijloacé de transport ofertate;

Angajamentul ferm, al ofertantului, prin care se obligi ca, in cazul in care oferta sa va fi declaratd
castigitoare, s asigure pe cheltuiala i riscul siu, fard obligatii din partea achizitorului, livrarea,
la achizitor, a mijloacelor de transport numai dupi obtinerea de la RAR, pentru fiecare autobuz
livrat, a numérului national de regmt] u i a cartii de identitate;

Declarapa angajament pe propria raspundere, din partea ofertantului, ci va face pe costurile sale
si cu personalul asigurat de el instruirea personaiului pentru exploatarea, intreinerea §i repararea
mijloacelor de transport;

Declaratia angajament pe proprie rdspundere din partea producitorului referitoare la viciile
ascunse;

Angajamentul ferm al ofertantului ci dispune de personalul gi dotarea tehnici necesara asigurarii
reparatiilor/interventiilor care nu pot fi efectuate in atelierul service autorizat al utilizatorului din
cauza lipsei dotérilor si a personalului specializat;

Oferta tehnica va contine obiigatoriu‘ urmatoarele documente pentru restul produselor solicitate:

‘Manual tehnic pentru Sistemul de e-ticketing;

Manuale / Fige tehnice pentru componentele principale ale sistemutui

Ofertantul va prezenta in cadrul ofertei tehnice o declaratie prin care se va angaja ci, In cazul in
care va fi desemnat céstigitor, va prezenta un precontract semnat cu o unitate de service auto, pe
raza zonei utilizatorului (fn Orasul Cugir sau la o distantd de maxim 300 km acesta) — atelier
service autorizat pentru efectuarea activitatilor de intrefinere §i mentenanta a mijloacelor de
transport, si c¢i dispune de personalul reronsabﬁ cu . efectuarea reparatiilor/interventiilor
mentionate mai sus. _ ‘ ]

Dup# desemnarea ofertei castigitoare, Ofertantul desemnat ciigtigitor va avea obligatia de a

furniza Autoritatii Contractante precontractul mentionat in termen de 15 zile calendaristice.

Apoi, pani la data livrarii mijloacelor de transport, Ofertantul desemnat ciistigitor are obligatia de

a prezenta:

—  Contractul final semnat cu unitatea de service auto respectiva, de pe raza zonei utilizatorului
(in Oragul Cugir sau la o distan{d de maxim 300 km acesta) — atelier service autorizat pentru
efectuarea activitatilor de intretinere si mentenanta a mijloacelor de transport;

— Documentatie de acreditare a unitatii de service respective care sa dovedeasca faptul ca este

autorizata pentru efectualea act1v1tat110r de mtre‘;mere si mentenanta zilnicd a autobuzelor

hibrid.

Proiectul de contract semnat de ofertant

Angajamentul ferm al ofertantuim/proaucatorului ca va instrui personalul necesar pentru efectuarea
activitatilor de intrefinere si mentenanta zilnici a autobuzeler hibrid, personal din cadrul atelierului
service al utilizatorului;

Furnizorul va asigura o lista completa cu toate materialele, plesele, subansamblurile, ansamblele,
sistemele, agregatele autorbuzului necesare sa fie inlocuite prin reparatii de uzura normala, defecte
tehnice, cu repere definite (kituri de reparatie, subansambluri, materiale, piese, etc) conform
manualului de reparatii si intretinere a mijlocului de transport si a catalogului de piese de schimb.

Pentru informarea si edificarea comisiei de evaluare, Ofertantul va prezenta o declaratie

referitoare la livrarile de mijloace de transport similare cu cele ofertate, efectuate in Romdénia sau alte téri
europene in ultimii 3 ani, considerati de la data limitd a depunerit ofertelor. Declaratia trebuie s cuprinda
cel putin urmétoarele informatii:
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—  Autoritatea Contractanti (adresé, telefon/fax, e-mail, etc.);

— Zona metropolitand / municipalitatea / orasul / localitatea in care opereazi / vor opera mijloacele
de transport livrate;

—  Marimea lotutui livrat (numér de mijloace de transport).

D. Ofertantul (ofertant unic, asociati, subcontractanti) vor prezenta o declaratie pe proprie
raspundere din care sa reiasa ca se vor respecta conditiile de mediu, sociale si cu privire la
relatiile de munca pe toata durata de indeplinire a contractufui de lucrari.

Informiatii detaliate prlvmd reglementarlke care sunt Tn vigoare la nivel national si se referd la
conditiile de munca §i protectia muncii, securitatii si sanititii in munci, se pot obtine de la Inspectia
Muncii sau pe site-ul http.//www.mspectmun.ro/legxslatie/iegislatie.html.

Informatii privind reglementarile care sunt in vigoare la nive! national si se referd la conditiile de
mediu, se pot obtine de la Agentia Nationald pentru Protectia Medivlni sau de pe site-ul:
http://www.anpm.ro/web/guest/legislatie.

Operatorii economici au obligatia de a depune modelul de contract asumat. Orice
amendamente/propuneri cu privire la clauzele stipulate in acesta se vor face inainte de data limita de
depunere a ofertelor, prin solicitare de clarificari.

16.2 Propunerea financlala :

Valoarea totala a propuneru financiare nu trebule sa deaseacca valoarea estimata a contractului.

In vederea mdeplmlru obligatiilor contractuale, ofertantul are obhga‘ua de asigura toata logistica
necesara, precum si orice cheltuieli necesare desfasurarii activitatilor si care sa asigure indeplinirea tutror
obligatiilor contractuale, acestea trebuind sa fie incluse in pretul ofertat.

. La elaborarea propunerii financiare se va tine cont de cerintele caietului de sarcini, figa de date si
formulaxe

La elaborarea propunerii ﬁnancme ofertantui va lua 1n caleu! eventualele deduceri daca sunt sub
efectul unui legi, toate cheltuielile pe care le 1rnphca indeplinirea obhcatulm contractuale, precum si
marja de profit

In cadrul prépunerii financiare se va prezemél:
a) Formularul de oferta. (Formular 4)
b) Anexa la Formularul de oferta (Formular 4.1)

. Prefurile oferite trebuie s includd toate costurile cu materiale, consumabile, echipamente,
instalare, punere in functiune, testare, cheltuieli, salarizarca plus sarcini, cheltuieli generale, profit,
impozit pe venit etc. si orice contributii pentru efectuarea completd si in intregime a serviciilor si
livrarilor solicitate prin Documentatia de Atribuire. :

Nota!
Toate documentele/aufor:zam/ licente solicitate mai sus se vor co:-'.w:dem sau echzvalent

CAPITOLUL XVII - Modificiri contractuale i riscuri

17.1 Modul de realizare a modificiirilor contractuale in perioada de executie a
contractului

In cazul aparitiei unor modificari legislative in ceea ce priveste reglementarile legale privind conditiile

tehnice si de siguranta pentru circulatia pe drumurile publice din Romania respectiv toate directivele,

regulamentele si normele elaborate de Comunitatea Europeana care se refera la autovehicule de la

momentul semnarii contractului pana la data livrarii, autoritatea contractanta va putea accepta modificari

ale conditiilor tehnice minime obligatorii doar in masura in care acestea sunt superioare celor initiale.
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Aferent modului de prezentare a ofertei, cu scopul de a proteja autoritatea contractantd fati de riscul unui
comportament necorespunzitor al ofe rtantului pe toatd perioada implicdrii sale In procedura de atribuire,
se solicitd garantia de participare, de max.1% din valoarea estimatd 2 contractului de achizitie publici.

174  Masuri de reducerc si. evntare a mcaw!or ﬁferenie :mplemeutam contractului ce cade in
responsnbiiititii furumorulm.

Achizitorul si Furnizoru! pot demara un proces‘dr: corzapondentd cu scopul de adiscuta despre produsele
ce urmeazi a fi transmise conform contractului. Corespondenta se va purta cu scop orientativ.

Furnizorul va consulta oferta.tehnica depusi.pentru.a se asigura ¢ produsele ce urmeazi a fi livrate
corespund cu cele mengionate in propunerea tehnici transmisd. Seva desemna o persoand responsabild
care sa wrmareascd acest proces. in cazul In careprodusele nu vor respecta cerintele tehnice prezentate in
oferta, Furnizorul va inlocui produsele solicitate conform contractului.

Implementarea unei masuri prin care certificatul de conformitate (COC) al produselorsi contina toate
aspectele cu privire la denumirea produsului, varictate sau alte observatii relevante pentru identificare. In
acest sens, se va respecta legistafia 1n vigoare privind omologarea produselor.

17.5  Riscuri aferente implementarii contractulei ce cad in responsabilitatea achizitorului

® Riscul ca produsele furnizate sa nu se receptioneze in termenul convenit.
° Riscul ca achizitorul sa nu plateasci pretul produselor citre furnizor in termenulconvenit.

17.6 Masuri de reducere cvitare a riscuriior aferente implementarii contractelui ce intra in
responsabilitatea achizitorului: ‘ S . ) ) ,

In conformitate cu art. 16 din conmact, achizitorul are obligatia de a comunica furnizorelui persoanele
care vor realiza receptia-produselor.in termen de 5 zile de la livrare, Pentru a evita riscul de nerealizare, se
recomandd desemnarea unei comisii. de recepsic care si fie responsabild cu operagiunea de receptie a
produselor. SE recomandi existrensd unui termen maxim pentra efectuarea recptiei produselor. SE va
implementa o ploticd activa de efectuare a platilor &n funcsie de Suregistriirite facturilor &n contabilitate.
Se va identifica cu claritate o perscani competentid/responsabilidi cu acest proces de realizare a platilor
sisau recepsiilor, precum si existensd nor.masuri n caz de concedii sau alt tip de absente

) ix;tocmit,,
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