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Punct de vedere si solicitare de informatii de interes public pentru
proiectul de largire a Str. luliu Hateganu (Strapungerea Nicolae
Grigorescu - Splai Dudescu, Etapa Il), parte a inelului median

Avand in vedere informatiile publice privind demararea Etapei a ll-a a proiectului
“Strapungerea Nicolae Grigorescu — Splai Dudescu”, proiect ce urmareste largirea Str. luliu
Hateganu, parte a inelului median de circulatie al capitalei, la 3 benzi carosabile pe sens,
Asociatia ,Metrou Usor” vine in intampinarea dumneavoastra cu un punct de vedere,
precum si cu o solicitare de informatii de interes public.

Amintim ca Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) Bucuresti - IlIfov 2016-
2030 prevede construirea etapizata a uneiretele de tramvai rapid pe inelul median. Este
astfel avuta in vedere construirea unei linii de tramvai rapid pe traseul Sos. Petricani - Str.
Doamna Ghica — Bd. Chisindau — Bd. Nicolae Grigorescu - Str. luliu Hateganu - Sos. Vitan-
Barzesti - Sos. Oltenitei, conectand astfel zona de sud de Pipera, principalul pol de
dezvoltare business al Capitalei si oferind astfel si perspectiva de extindere ulterioara spre
sud-vest, prin Str. lon Iriceanu, Str. Turnu Magurele, Str. Luica, etc. Pe traseul precizat,
reteaua de metrou usor va deservi cartierele Berceni, Titan, Pantelimon si Colentina.

Amintim c3 pasajele rutiere supraterane realizate la Piata Delfinului (peste C.F.
Bucuresti Obor) si Nicolae Grigorescu (peste Raul Dambovita) au prevazut deja, din
constructie, gabaritul tehnologic necesar viitoarei retele de tramvai rapid. Mai mult,
Pasajul Nicolae Grigorescu are prevazute golurile tehnologice necesare pentru viitoarele
scari, ascensoare si escalatoare prin care calatorii vor putea accesa statia de tramvai, similar
cu statia de pe Pasajul Basarab. Noua retea de tramvai rapid de pe inelul median va ajuta
la decongestionarea Magistralei 2 de metrou pe raza sectorului 4. De asemenea, va
conduce la cresterea calitatii mobilitatii in cartierele Berceni, Titan, Pantelimon si
Colentina, oferind o alternativa confortabilda, rapida si ecologica la transportul
individual motorizat.
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Analizand randarile 3D ale proiectului (Fig. 3 si Fig. 4), lansate in spatiul publicin
octombrie 2021 de oficiali ai PMB, am identificat urmatoarele nereguli:

e nu este respectat profilul stradal aprobat prin Planul Urbanistic Zonal (P.U.Z.), care
prevede 3 benzi carosabile pe sens + 1 linie de tramvai pe sens separata de carosabil
(Fig. 1, Fig. 2). Nu este rezervat un spatiu median dedicat pentru viitoarea linie de
tramvai rapid, trama stradala prezentatd in octombrie 2021 avand doar 3 benzi
carosabile pe sens, benzile centrale avand posibilitatea de convertire ulterioara in
linie de tramvai, ceea ce contravine datelor din P.U.Z.:

Fig. 1: Extras din P.U.Z. Zona de Sud a Sectorului 4, in care se remarca viitoarea linie de tramvai,
delimitata, de pe Str. luliu Hateganu, Sos. Vitan-Barzesti si Str. lon Iriceanu. Se remarca cele 3 benzi
carosabile distincte pe fiecare sens de circulatie. Sursd: http://urbanism.pmb.ro/

PROFILE TRANSVERSALE STRADALE PROPUSE

Profil A-A - Strada de categoria a |-a (40 m)
Str. luliu Hateganu propus prin P.U.Z. Zona de Sud a
Sectorului 4 - Aprobat prin HCGMB nr. 443 / 2018
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Fig. 2: Extras din P.U.Z. Zona de Sud a Sectorului 4, in care se remarca profilul stradal propus si aprobat
prin HCGMB nr. 443 / 2018 pentru Str. luliu Hateganu, conform sursei http://urbanism.pmb.ro
Se remarca 3 benzi carosabile pe sens + 1 pe sens separata pentru tramvai, pe axul median al drumului.
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e Marcajul pentru pista pentru biciclete este amplasat pe trotuar, fara delimitare fizica
intre pietoni si biciclisti (Fig. 3), reprezentand un pericol si repetand erorile foarte
costisitoare ale PMB din ultimii 15 ani, cand Politia a inchis pistele respective din
motive de siguranta.

e intre carosabil si marcajul pentru biciclete, spatiul de pe trotuar rdmas pietonilor
apare redus, insuficient in dreptul alveolelor amplasate pentru plantarea copacilor
(Fig. 3). Asociatia ,,Metrou Usor” avertizeaza ca exista riscul de a fi repetata
greseala comisa la largirea Soselei Fabrica de Glucoz3a, unde municipalitatea a
eliminat toti copacii de pe artera de circulatie in etapa finala a proiectului si a
realizat un bulevard nou de aproximatov 1,8 km lungime fara vegetatie si spatii
verzi, risca sa fie repetata.

Fig. 3: Randare 3D publicata in octombrie 2021. Se remarca trotuarul subdimensionat in dreptul
alveolelor pentru copaci, precum si pista de biciclete amplasata necorespunzator pe trotuar.

e Marcajul traseului pentru biciclete este amplasat pe o singura latura a strazii, de unde
se poate deduce faptul ca circulatia bicicletelor s-ar desfasura in exclusivitate spre
nord, fara a exista un sens dedicat bicicletelor si pentru cealalta directie de circulatie
(Fig. 4):
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Fig. 4: Randare 3D publicata in octombrie 2021. Se remarca proiectarea deficitara a pistelor de biciclete
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Largirea inelului median la minimum doua benzi pe sens este un obiectivimportant,
insd aceste lucrari nu trebuie sa pericliteze dezvoltarea ulterioara optima a retelei de
transport public ecologic, de viteza si capacitate sporite. Va rugam sa aveti in vedere
strategia dezvoltarii ulterioare a retelei de tramvai de pe ramura de sud a inelului median,
precum si crearea conditiilor optime pentru pietoni si biciclisti, conform standardelor anului
2021.

Prin urmare, in baza art. 7 si 9 din Legea 544/2001 actualizata, privind liberul
acces la informatiile si documentele de interes public, Asociatia ,Metrou Usor” solicita
urmatoarele:

1. Proiectul tehnic al Etapei a ll-a a obiectivului de infrastructura “Strapungerea Nicolae
Grigorescu — Splai Dudescu”, inclusiv Planul de situatie;
2. Planul Urbanistic Zonal (P.U.Z.) aferent proiectului;
3. Avizul proiectului primit de la:
3.1. Comisia Tehnica de Circulatie a Primariei Municipiului Bucuresti;
3.2. Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti-Ilfov.

Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare al prezentei Solicitari.

Va multumim pentru atentia acordata.

Cu stimg,
Asociatia “Metrou Usor”
20 octombrie 2021
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