ORASUL FLAMANZI

Str. Dumitru Iov nr. 284, 717155, Flamanzi, jud. Botosani, Romania
Tel. 004 0231552351, fax 004 0231552626

www . primariaflamanzi.ro

e-mail: orasflamanzi@yahoo.com

Nr. 20.353/13.09.2021

Aprobat,
Oras Flamanzi
Primar,

CAIET DE SARCINI

privind achizitia - Furnizare autobuze electrice si sisteme
GPS pentru oblectivul de investitii
“Mdsuri integrate de investitii pentru o dezvoltare durabild a
mobilitatii urbane in cadrul orasului Flaménzi din judetul
Botosani”, finantat prin POR, axa prioritara 3 — “Sprijinirea
tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon’,
prioritate de investitii 4 e - “Promovarea unor strategii cu
emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea
mobilitatii urbane multimodale durabile si a mdsurilor de
adaptare relevante pentru atenuare”, obiectivul specific 3.2 -
“Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatad pe
planurile de mobilitate urbana durabild”
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1. INTRODUCERE

1.1. Generalitati

Prezentul Caiet de sarcini face parte integranta din documentatia de atribuire a
contractului de achizitia de Furnizare autobuze electrice si sisteme GPS pentru
obiectivul de investitii “Mdsuri integrate de investiii pentru o dezvoltare durabild
a mobilitatii urbane in cadrul oragului Fldménzi din judetul Botogani”, finantat prin
POR, axa prioritara 3 - “Sprifinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scazute
de carbon”, prioritate de investitii 4e — , Promovarea unor strategii cu emisii
scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru
zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a
madasurifor de adaptare relevante pentru atenuare”, obiectivul specific 3.2 -
"Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate
urbana durabila”.

Se vor achizitiona doar autobuze concepute si construite de catre fabricant
pentru transportul de perscane pe scaune si in picioare ( nu se accepta
carosarli efectuate de terti pe sasiuri care nu au fost destinate initial
transportului public local de persoane sau recarosari ale unor autovehicule ce
nu au fost proiectate si fabricate pentru transportul public local de persoane).
Nu se accepta ofertarea de autobuze ce nu se afla in productla de serie (
autobuze ce urmeaza a fi proiectate special pentru aceasta achizitie) si nici de
autobuze cu caracteristici inferioare celor fabricate in mod uzual de catre
fabricant (autobuze aflate in productla de serie, dar carora li se diminueaza
anumite capacitati si performante, fara ca modelul de autobuz rezultat sa fie
testat si eventual omologat).

Autobuzele electrice ce urmeaza 2 se achizitiona vor avea ca si consecinta
indeplinirea activitatii A.II.6 Realizarea investitiei de baza, respectiv a
subactivitatii S.I1.6.4 Dotarea serviciului de transport public cu 3 autobuze
electrice, din cadrul cererii de finantare depusa si acceptata la plata de catre
finantator.

Proiectul propus are la baza directiile de actiune si obiectivele trasate la nivelul
Planului de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Flamanzi, in materie de
promovare a unei mobilitati urbane multimodale durabile, axate pe reducerea
emisiilor de CO: la nivel local, avand n vedere ca masurile investitionale
integrate conduc la realizarea tranzitiei orasului de la o mobilitate bazata in
principal pe utilizarea autoturismelor private la una bazata pe transportul public
ecologic si pe moduri nemotorizate de transport precum mersul pe jos si
utilizarea bicicletei, concretizate in:

- infiintarea unui sistem public de transport de calatori care va functiona exclusiv
cu autobuze electrice;

- dezvoltarea unei retele coerente de piste pentru biciclisti la nivelul ariei de
studiu a proiectului care va incuraja populatia la utilizarea transportului
nemotorizat de tip velo;
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- dezvoltarea infrastructurii pietonale (amenajarea de trotuare pentru cresterea
confortului populatiei la deplasarea si mersul pe jos si implicit a numarului de
pietoni).

Obiectivul general al proiectului/Scopul proiectului

Diminuarea gradului de emisie a gazelor cu efect de sera in orasul Flamanzi
printr-o abordare investitionala integrata ce vizeaza implementarea de solutii
ecologice de transport public in comun si dezvoltarea de facilitati infrastructurale
pentru utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate.

in vederea asigurarii transportului de pasageri pe cele trei rute de transport
public in comun create vor fi achizitionate 3 autobuze electrice inclusiv sisteme
GPS cu o capacitate fiecare de minim 12 locuri pe scaune + 1 loc sofer + 1 loc
persoane cu dizabilitati. Capacitate totala minim 22 calatori+sofer.

Caietul de sarcini constituie ansamblul cerintelor pe baza carora fiecare ofertant
va elabora propunerea tehnica. Specificatile pe care Caietul le contine definesc
caracteristicile tehnice, de performanta si referitoare la nivelul calitativ pe care
autobuzele trebuie sa le indeplineasca. De asemenea, sunt cuprinse specificatii
privind siguranta in exploatare, caracteristici dimensionale si de gabarit, sisteme
de asigurare a calitatii, terminologie, simboluri, teste si metode de testare,
ambalare, etichetare, marcare, conditiile pentru certificarea conformitatii cu
standarde relevante din domeniu.

Pe parcursul indeplinirii contractului, furnizorii autobuzelor trebuie sa respecte
reglementarile obligatorii referitoare la protectia muncii, la prevenirea si
stingerea incendiilor si la protectia mediului, aflate in vigoare la nivel national.
Ofertantii pot obfine informatii privind reglementarile obligatorii referitoare la
protectia muncii, la prevenirea si stingerea incendiilor si la protectia mediului din
urmatoarele surse:

- informatii detaliate privind reglementdrile care sunt in vigoare la nivel
national si se refera la conditiile de munca si protectia muncii, securitatii si
sanatatii in munca, se pot obtfine de la Inspectia Muncii sau de pe site-ul:
https://www.inspectiamuncii.ro/legislatie;

- informatii privind reglementarile care sunt in vigoare la nivel national si se
referd la prevenirea si stingerea incendiilor se pot obtine de la Inspectoratul
General pentru Situatii de Urgenta sau de pe site-ul:
https://www.igsu.ro/biblioteca;

- informatii privind reglementdrile care sunt in vigoare la nivel national si se
refera la protectia mediului, se pot obtine de la Agentia Nationala pentru
Protectia Mediului sau de pe site-ul:

http://www.anpm.ro/web/quest/legislatie.

In cadrul prezentei proceduri de achizitie, precum si in cadrul Contractului,
Autoritatea contractantd este ORASUL FLAMANZI, unitate administrativ teritoriala
de nivel local, avand urmatoarele date de contact:
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Denumire: Oras Flaménzi

Datele de contact:

Adresa: Oras Flamanzi, Romania, Str. Dumitru Iov nr. 284, judetul Botosani

Oras: Fldméanzi

Cod postal: 717155 | Tara: Romania

Punct{e) de contact: Primaria orasului
Flamanazi, judetul Botosani

In atentia domnului Dan Rebenciuc
Functia: Responsabil achizitii publice

Telefon: 0231552351

E-mail: orasflamanzi@yahoo.com

Fax: 0231552626

Tipul autoritdtii contractante:

Autoritate administrativ teritoriala

Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentatiei de Atribuire, orice activitate
descrisa intr-un anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificata explicit in alt
capitol, va fi interpretata ca fiind mentionata in toate capitolele unde se considera
de cdtre Ofertant cd aceasta trebuia mentionatd pentru asigurarea indeplinirii
obiectului Contractului de achizitie.

1.2. Terminologie

Autobuz autovehicul de transport in comun, actionat de wun

electric motor/motoare electric alimentat de la o sursd proprie de
energie formata din bateri electrice.

Mentenanta totalitatea operatiunilor de intretinere si reparatie ale unui

preventiva echipament/produs care se efectueaza pe parcursul ciclului de
viata al acestuia, la intervale regulate cu scopul de a asigura
functionarea optima a echipamentului/produsului, pentru a
reduce riscurile de defectare si de deteriorare

Mentenanta totalitatea operatiunilor de interventie la un echipament/produs

corectiva care se efectueaza pe parcursul ciclului de viata al acestuia, ca
urmare a unor defectiuni sau functiondrii in afara parametrilor
optimi cu scopul de a restabili capacitatea de functionare optima
a echipamentului/produsului

Reparatie reparatie planificatd care are drept scop depistarea si

generala (RG)

remedierea defectelor care conduc la o stare de functionare
necorespunzatoare sau la o stare de defectare. Planificarea
reparatiei generale in ciclul de revizii si reparatii planificate si
nominalizarea lucrarilor ce vor fi efectuate, se realizeaza de
catre producdtor (vezi Manualul Utilizatorului), producator care
stabileste de asemenea norma de timp sau norma de kilometri
la care acest tip de interventie se realizeaza

medie
buna

Durata
de

media limitelor minime si maxime prevazute pentru durata
normald de functionare prevazutd de catre producéator (in ani).
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functionare

Durata normalda de functionare reprezinta durata de utilizare in
care se recupereaza, din punct de vedere fiscal, valcarea de
intrare a mijlocului fix pe calea amortizarii. Duratele normale de
functionare (utilizare) a mijloacelor fixe sunt stabilite in
Hotardrea de Guvern 2139/2004, publicatd in Monitorul Oficial,
partea I, nr. 46 din 13.01.2005

Ofertant

orice operator economic care a depus o ofertd in cadrul unei
proceduri de atribuire

Furnizor

entitate care pune la dispozitia unui contractant produse,
inclusiv servicii de instalare sau amplasare a acestora, daca este
cazul, ori care presteaza servicii catre acesta, care nu are
calitatea de subcontractant

Utilizator

operator de transport desemnat care primeste spre exploatare
bunurile achizitionate la licitatie

Beneficiar

entitatea (institutie publicd) care organizeaza licitatia pentru
achizitionarea bunurilor sau a serviciilor (autoritatea

contractanta)

1.3. Notatii si abrevieri

ABS Anti-lock Braking System

ASR Anti Slide Rotation

AVL Automatic Vehicle Location

CAN Controller Area Network

CE-CEE Comunitatea Economica Europeana

CEE-ONU | Comisia Economica a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Europa
CGMT Computerul de Gestionare Management de Trafic
DDP Delivered Duty Paid

EBS Electronic Braking System

EPROM Erasable Programmable Read Only Memory

FTP Foil screened Twisted Pairs

GPS Global Positioning System

GSM Global System for Mobile Communications

IGBT Insulated-Gate Bipolar Transistor

IR Infrared

ITS Intelligent Transportation Systems

LED Light-Emitting Diode

OBD On-Board Diagnostics

PAFS Poliester Armat cu Fibra de Sticla

PTM Public Transport Management

RAR Registrul Auto Roman

SIGDE Sistemul Informatic de Gestiune si Diagnosticare Electronica
SDV Scule Dispozitive Verificatoare

UE Uniunea Europeana

USB Universal Serial Bus

uTC Urban Traffic Control
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uv Radiatii Ultraviolete

VIN Vehicle Identification Number
Wi-Fi Standard de internet Wireless
WLAN Wireless Local Area Network

1.4. Obiect si domeniu de aplicare

Obiectul Caietului de sarcini il reprezintd achizitionarea de autobuze electrice,
inclusiv sisteme GPS, noi (CPV: 34144910-0 Autobuze electrice (Rev. 2)).
Autobuzele vor fi cu sistem de propulsie complet electric si vor fi destinate
transportului public de célatori. Acestea urmeazd a fi achizitionate pentru a
deservi transportul public de calatori din ORASUL FLAMANZI prin derularea
investitiei: “Masuri integrate de investitii pentru o dezvoltare durabild a mobilitatil
urbane in cadrul orasului Fldménzi din judetul Botogani”, finantat prin POR, axa
prioritard 3 - “Sprifinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scdzute de carbon”,
prioritate de investiti 4 e - “Promovarea unor strategii cu emisii scazute de
dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane,
inclusiv promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile si a mdsurilor de
adaptare relevante pentru atenuare”, obiectivul specific 3.2 - “Reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urbanad
durabils”.

Autobuzele electrice vor fi de tip solo (nearticulate), vor avea podeaua/planseul
coborat/a, vor fi dotate cu facilitdti pentru accesul nelimitat al persoanelor cu
mobilitate redusd (rampa si alte dotari specifice), vor fi fara etaj, caroserie CE,
fiind destinate transportului urban de calatori conform Directivei 2007/46/CE,
2009/33/CE, CEE-ONU R 66, Legii 92/2007, cu toate modificarile si completarile
ulterioare.

Caietul de Sarcini se referd la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sa le
fndeplineasca autobuzele electrice gi bateriile cu care acestea vor fi echipate.

Pana la livrare, autobuzele electrice vor avea omologarile acordate de catre
autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene, pentru
categoria M2 sau M3, in baza directivelor-cadru: Directiva 70/156/CEE modificata
de Directiva 2005/64/CE, 2001/85/CEE, 2004/104/CE sau Certificat de
omologare de tip RAR conform Legii 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000 si a
Ordinului  2132/2005-RNTR 7, 211/2003-RNTR 2, 458/2002, 2194/2004,
2218/2005, 2135/2005-RNTR 4, 1060/2008, cu toate modificarile si completarile
ulterioare.

La livrare, fiecare ofertant va prezenta copiile conform cu originalul ale
documentatiei de omologare a autobuzelor electrice, din care trebuie sa rezulte
ca:

— Autovehiculele ofertate sunt omologate cu certificat de omologare de tip
RAR;
sau
— Autovehiculele ofertate nu au certificat de omologare de tip RAR, dar sunt
omologate de autoritdtile competente in unul din statele membre ale UE,
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Ofertantul declarat castigator are obligatia sa predea un exemplar al certificatului
de conformitate, in original, la RAR, in vederea certificarii autobuzelor si eliberarii
cartilor de identitate ale acestora pana la data livrarii lor, fara a afecta termenul
de livrare.

in situatia in care producdtorul provine din afara Uniunii Europene, autobuzele
electrice ofertate trebuie sa detina pana la livrare omologarea eliberata de
autoritatile competente dintr-un stat membru al UE, wurméand ca
omologarea/certificarea de catre RAR a autobuzelor ofertate sa se efectueze de
catre ofertantul declarat castigator pana la data livrarii autobuzelor, fara a afecta
termenul de livrare.

Consumabile solicitate a fi livrate pentru autobuzele ofertate sunt cele aferente
indeplinirii tuturor planurilor de revizii tehnice planificate, revizii care urmeaza a
fi efectuate in perioada de garantie acordata. Reviziile tehnice planificate se vor
realiza la un interval de timp aferent unui parcurs de 100.000 km. Pretul
consumabilelor va fi suportat de achizitor, iar pretul serviciilor de inlocuire a
consumabilelor va fi inclus in pretul de achizitie.

1.5. Asigurarea conformitatii cu documentele de standardizare

Autobuzele electrice vor fi realizate in conformitate cu documentele de
standardizare inh vigoare, cu reglementdrile nationale si internationale privind
conditiile tehnice care trebuie indeplinite de autovehiculele rutiere, pentru a
putea circula pe drumurile publice din Romania. In specificatia tehnica se indica
standardele ce vor fi respectate, precum si anumite limite restrictive pentru
dimensiuni si caracteristici constructive solicitate de catre beneficiar.

Autobuzele electrice vor indeplini obligatoriu conditiile prevdazute de urmatoarele
Regulamente CEE-ONU {Comisia Economica a Organizatiei Natiunilor Unite pentru
Europa) si Directive CE-CEE (Comunitatea Economicad Europeand) la care
Romania a aderat, respectiv de legislatia romaneasca aflata in vigoare, cu toate
modificarile si completarile ulterioare:

1 Regulamentul nr. 10 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea
electromagnetica

2 Regulamentul nr. 13 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prescriptii referitoare la
sistemul de franare

3 Regulamentul nr. 24 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prescriptii referitoare la
emisiile poluante

4 Regulamentul nr. 27 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU} - Conditii tehnice privind
triunghiurile de presemnalizare

5 Reguiamentul nr. 28 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prescriptii referitoare la
omologarea avertizoarelor sonore
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Regulamentul nr. 34 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prescriptii referitoare la
omologarea vehiculelor in ceea ce priveste prevenirea riscului de
incendiu

Regulamentul nr. 36 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU)

Regulamentul nr. 39 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) -~ Prescriptii referitoare la
aparatul indicator de viteza

Regulamentul nr. 43 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prescriptii referitoare la
omologarea geamurilor de securitate

Regulamentuf nr. 46 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prescriptii referitoare la
omologarea oglinzilor retrovizoare

Regulamentul nr. 48 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prescriptit privind instalatia
de iluminare si semnalizare

Regulamentul nr. 51/2007 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prevederi uniforme privind
omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin patru roti in
privinta emisiilor lor sonore

Regulamentul nr. 66 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor de pasageri de capacitate mare in ceea ce
priveste rezistenta suprastructurii acestora

Regulamentul nr. 68 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite {CEE-ONU) - Prescriptii privind viteza
maxima constructivd a vehiculelor rutiere care se inscrie in Cartea de
identitate a vehiculului cea indicatd de constructor

Regulamentele nr. 67/70 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU)- Conditii tehnice privind
placile de identificare spate

Regulamentul nr. 79 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prescriptii privind
echipamentul de directie

Regulamentul nr. 80 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Nafiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind
omologarea scaunelor vehiculelor mari si a acestor vehicule in ceea ce
priveste rezistenta scaunelor si sistemelor lor de ancorare
Regulamentul nr. 85 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme
referitoare la omologarea motoarelor cu ardere internd sau a
sistemelor electrice de transmisie destinate autovehiculelor din
categoriile M si N in ceea ce priveste masurarea puterii nete si a
puterii maxime timp de 30 de minute a sistemelor electrice de
transmisie

Regulamentul nr. 89 al Comisiei Economice pentru Eurcpa a
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Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Prescriptii privind montarea
dispozitivelor de limitare a vitezei maxime

Regulamentul nr. 90 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU)} - Dispozitii uniforme privind
omologarea seturilor de garnituri de frana de schimb si a garniturilor
de frana cu tambur de schimb pentru autovehicule si remorcile
acestora

Regulamentul nr. 100 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor in ceea ce priveste cerinfele specifice pentru
sistemele de propulsie electrica

Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste
constructia generala a acestora

Regulamentul nr. 339 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Privind controalele de
conformitate a produselor importate din tari terte cu normele
aplicabile in materie de siguranta a produselor

Regulamentul (CE) NR. 661/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 13 iulie 2009 privind cerintele de omologare de tip
pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
care le sunt destinate

Regulamentul (UE) nr. 523/2012 al Comisiei din 20 iunie 2012 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului referitor la includerea anumitor regulamente
ale Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
privind omologarea de tip a autovehiculelor, a remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
care le sunt destinate _

Regulamentul (CE) nr. 1060/2008 al Comisiei din 7 octombrie 2008 de
inlocuire a anexelor I, III, IV, VI, VII, XI si XV la Directiva 2007/46/CE
a Parlamentului European si a Consiliului de stabilire a unui cadru
pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective

Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de
supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si
de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93

Regulamentul (CE) Nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori

Directiva 70/156/CEE - Privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora

Directiva 70/221/CEE, modificata prin Directiva 2000/8/CE - Conditiile
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tehnice privind dispozitivul de protectie antiimpanare spate

Directiva 70/222/CEE - Conditiile tehnice privind amplasarea placilor
de inmatriculare

Directiva 71/127/CEE, modificata de Directiva 88/321/CEE - Conditiile
tehnice privind oglinzile retrovizoare

Directiva 71/320/CEE, modificatd de Directiva 98/12/CE - Conditiile
tehnice privind sistemul de franare

Directiva 72/245/CEE, modificatd de Directiva 95/54/CE — Conditiile
tehnice privind eliminarea interferentelor radio

Directiva 74/408/CEE, modificata de Directiva 96/37/CE - Conditiile
tehnice privind scaunele, ancorajele lor si rezematoarele de cap
Directiva 75/443/CEE, modificata de Directiva 97/39/CE - Conditiile
tehnice privind mersul inapoi si aparatul de masurare a vitezei
(vitezometru) _

Directiva 76/114/CEE modificata de Directiva 87/354/CE - Conditiile
tehnice privind elementele de identificare, datele prescrise si modul lor
de amplasare

Directiva 76/115/CEE, modificata de Directiva 96/38/CE - Conditiile
tehnice privind ancorajele centurilor de siguranta

Directiva 76/756/CE, modificata de Directiva 2008/89/CE - referitoare
la instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa ale
autovehiculelor gi ale remorcilor acestora

Directiva 76/757/CE, modificatd de Directiva 97/29/CE - referitoare la
catadioptri

Directiva 76/758/CE, modificata de Directiva 97/30/CE - pentru lampi
de gabarit, lampi de pozitie fata, lampi de pozitie spate, 1ampi de
franare, faruri pentru circulatia diurnd, 1&dmpi de pozitie laterale
Directiva 76/759/CEE, modificata de Directiva 1999/15/CE - pentru
lampi indicatoare de directie

Directiva 76/760/CEE, modificatd de Directiva 97/31/CE - pentru
lampi de iluminare a placii de Tnmatriculare spate

Directiva 76/761/CEE, modificata de Directiva 1999/17/CE - pentru
faruri si surse luminoase pentru faruri _

Directiva 76/762/CEE, modificatda de Directiva 1999/18/CE - pentru
faruri de ceata fata si becuri pentru faruri de ceata fata

Directiva 77/389/CEE modificata de Directiva 96/64/CE - Conditii
tehnice privind dispozitivele de remorcare

Directiva 77/538/CEE, modificatd de 1999/14/CE - Pentru lampi de
ceata spate;

Directiva 77/539/CEE, modificata de Directiva 97/32/CE - Pentru
lampi de mers fnapoi

Directiva 77/540/CEE, modificata de Directiva 1999/16/CE - Pentru
lampi de stationare

Directiva 77/541/CEE, modificatd de Directiva 2000/3/CE - Conditii
tehnice privind centurile de siguranta si sistemele de retinere

Directiva 78/316/CEE, modificata de Directiva 94/53/CE - Conditii
tehnice privind identificarea comenzilor, martorilor luminosi si a
indicatoarelor
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Directiva 92/22/CEE modificata de Directiva 2001/92/CEE - Conditii
tehnice privind geamurile de securitate

Directiva 92/23/CEE - Conditii tehnice privind sistemul de rulare
Directiva 92/24/CEE - Conditii tehnice privind limitatoarele de viteza si
sistemele integrate de limitare a vitezei

Directiva 92/53/CEE de modificare a Directivei 70/156/CEE - Privind
aproprierea legislatiilor statelor membre referitoare la omologarea de
tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora

Directiva 94/20/CEE - Conditii tehnice privind dispozitivele de cuplare,
conditiile tehnice privind elementele de identificare a vehiculului
Directiva 2001/43/CEE - Conditii tehnice privind anvelopele

Directiva 2001/56/CEE - Conditiile tehnice privind fincalzirea
habitaclului

Directiva 2001/85/CEE - Privind dispozitiile speciale aplicabile
vehiculelor destinate transportului de pasageri care au mai mult de opt
locuri pe scaune in plus fatd de locul conducatorului auto si de
modificare a Directivelor 70/156/CEE si 97/27/CE

Directiva 2004/42/CE - Privind limitarea emisiilor de compusi organici
volatili cauzate de utilizarea de solventi organici in anumite vopsele si
lacuri si in produsele de refinisare a vehiculelor si de modificare a
Directivei 1999/13/CE

Directiva 2004/104/CE de adaptare la progresul tehnic a Directivei
72/245/CEE a Consiliului privind parazitii radiocelectrici
(compatibilitatea electromagneticd) ai vehiculelor si de modificare a
Directivei 70/156/CEE privind aproprierea legisiatiilor statelor membre
referitcare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora

Directiva 2006/42/CE - Privind echipamentele tehnice

Directiva 2007/46/CE de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective

Directiva 2009/33/CE - Privind promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic

Directiva 2014/94/UE - Privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi

Decizia 2015/2088/UE - Propunerea pentru un nou regulament ONU
privind coliziunea frontald, propunerile de amendamente la Rezolutia
consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3) si propunerea
pentru o noua Rezolutie reciprocd nr. 2 {(M.R.2) privind definitiile
grupului propulsor al vehiculelor

Hotdrarea nr. 457/2003 privind asigurarea securitatii utilizatorilor de
echipamente electrice de joasa tensiune

HG 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de
model pentru aparatul de control in transporturile rutiere, la
omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, precum sl a conditiilor de
montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in
transporturile rutiere si a limitatoarelor de viteza
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Hotdrarea Guvernului nr 899/2003 privind stabilirea conditiilor
referitoare la aprobarea de model pentru aparatul de control in
transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza,
precum si a conditilor de montare, reparare, reglare si verificare a
aparatelor de control in transporturile rutiere si a limitatoarelor de
viteza

Hotararea Guvernului nr. 693 din 5 septembrie 2018 pentru
modificarea Hotararii Guvernului nr. 899/2003 privind stabilirea
conditiilor referitoare la aprobarea de model pentru aparatul de control
in transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de
viteza, precum si a conditilor de montare, reparare, reglare si
verificare a aparatelor de control in transporturile rutiere si a
limitatoarelor de viteza

Hotardrea Guvernului nr. 487 din 6 iulie 2016 privind compatibilitatea
electromagnetica

Hotararea Guvernului nr. 394/2016 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea
contractului sectorial/acordului-cadru din Legea nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale

Hotaradrea Guvernului nr. 1289 /2011 privind modificarea si
completarea unor acte normative din domeniul rutier

Hotdrdrea Guvernului nr. 409 din 8 iunie 2016 privind stabilirea
conditiilor pentru punerea la dispozitie pe piatd a echipamentelor
electrice de joasa tensiune;

Legea nr. 230/2003 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr.
78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea carii de
identitate a acestora, in vederea admiterii in circulatie pe drumurile
publice din Romania

Legea nr. 449/2003 privind vanzarea produselor si garantiile asociate
acestora

Legea nr. 240/2004 privind raspunderea producatorilor pentru
pagubele generate de produsele cu defecte

Legea nr. 319/2006 a securitatii si sanatdtii in muncd, cu toate
modificdrile i completarile ulterioare

Legea nr. 448 din 6 decembrie 2006 republicata privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap

Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu toate
modificarile si completérile ulterioare

Legea nr. 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor
de transport public local nr. 92/2007

Legea nr. 466/2003 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr.
17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere si a pericadelor de
odihnd ale conducatorilor vehiculelor care efectueaza transporturi
rutiere nationale

Ordonanta de urgentd nr. 51/2019 pentru modificarea si completarea
unor acte normative in domeniul transportului de persoane si cu
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
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feroviar si rutier de cdlatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr.
1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile si completarile
ulterioare

Legea nr. 109/2014 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 11/2013 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere

Legea nr. 94/2016 pentru completarea Ordonantei Guvernului nr.
27/2011 privind transporturile rutiere

Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale

Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 19/1997 privind transporturile
Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 78/2000 privind omologarea
vehiculelor rutiere si eliberarea cartii de identitate a acestora, in
vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania
Ordonanta Guvernului Roméniei nr. 17/2002 privind stabilirea
pericadelor de conducere i a perioadelor de odihna ale conducatorilor
vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere nationale

Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 20/2010 privind stabilirea unor
masuri pentru aplicarea unitara a legislatiei Uniunii Europene care
armonizeaza conditiile de comercializare a produselor

Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 27/2011 privind transporturile
rutiere

Ordonanta de urgenta nr. 11 din 27 februarie 2013 pentru modificarea
si completarea Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere

Ordonant{a de urgentd nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice, cu toate mofidicarile si completarile ulterioare

Ordinul ministrului lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr.
458/2002 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea
pe categorii a autobuzelor gi microbuzelor utilizate pentru transporturi
publice de persoane prin servicii regulate in trafic national

Ordinul ministrufui transporturilor nr. 1148/2014 privind modificarea
Ordinului ministrului lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr.
458/2002 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea
pe categorii a autobuzelor si microbuzelor utilizate pentru transporturi
publice de persoane prin servicii regulate in trafic nationai

Ordin nr. 211 din 11 februarie 2003 pentru aprobarea Reglementarilor
privind conditiile tehnice pe care trebuie sa le indeplineasca vehiculele
rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din
Romania - RNTR 2

Ordinul nr. 2194/2004 pentru modificarea si completarea
Reglementadrilor privind conditile tehnice pe care trebuie sa le
indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe
drumurile publice din Romania - RNTR 2, aprobate prin Ordinul
ministrului lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr. 211/2003,
cu modificarile si completarile ultericare

Ordinul nr. 1366/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind
omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, conditile de montare,
reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de vitezd,
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precum si normele de autorizare a agentilor economici care verifica,
monteaza si/sau repara tahografe si limitatoare de viteza

99 Ordinul nr. 2131/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind
autorizarea operatorilor economici care desfasoard activitdti de
reparatii, de intrefinere, de reglare, de modificari constructive, de
reconstructie a vehiculelor rutiere, precum si de dezmembrare a
vehiculelor scoase din uz - RNTR 9

100 Ordinul nr. 2218/2005 pentru modificarea Ordinului ministrului
lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr. 211/2003 pentru
aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care trebuie sa
le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe
drumurile publice din Romaéania - RNTR 2, cu modificarile si
completarile ultericare

101 Ordinul nr. 2132/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind
omologarea individuala, eliberarea cariii de identitate si certificarea
autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7

102 Ordinul nr. 2135/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind
omologarea si certificarea produselor si materialelor de exploatare
utilizate la vehiculele rutiere, precum si conditiile de introducere pe
piata a acestora - RNTR 4

103 Ordinul nr. 343 /2008 pentru abrogarea Ordinului ministrului
transporturilor, constructiilor i turismului nr. 1366/2005 si Ordinului
ministrului economiei si comertului nr. 577/2005 pentru aprobarea
Reglementarilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de viteza,
conditile de montare, reparare si verificare a tahografelor si a
limitatoarelor de viteza, precum si normele de autorizare a agentilor
economici care verificd, monteaza gsi/sau repara tahografe si
limitatoare de viteza

104 Ordinul nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice Normativ
privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 -
Revizuire NP 051/2000

105 Ordinul nr. 1001/2015 pentru modificarea si completarea Normelor
metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea
si efectuarea transporturilor rutiere si a activitdtilor conexe acestora
stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile
rutiere, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr. 980/2011

106 Ordonanta de urgentd nr. 102/1999 privind protectia speciald si
incadrarea In munc3d a persoanelor cu handicap, aprobata si modificata
prin Legea 519/2012

107 SR EN ISO 9001:2015 - Sisteme de management al calitatii. Cerinte

108 SR EN ISO 14001:2015 - Sisteme de management de mediu. Cerinte
cu ghid de utilizare

109 SR EN 60721-1:2003 modificat de SR EN 60721-1:2003/A2:2003 -
"Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 1: Agenti de mediu si gradele
lor de severitate”

110 SR EN 60721-2-1:2014 - "Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-
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1: Conditii de mediu prezente in naturd. Temperatura si umiditate"
111 SR EN 60721-2-2:2013 - "Clasificarea conditillor de mediu. Partea 2-
2: Conditii de mediu prezente in natura. Precipitatii si vant";
112 SR EN 60721-2-3:2014 - "Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-
3: Conditii de mediu prezente in natura. Presiune atmosferica"

Autobuzele electrice vor indeplini obligatoriu conditiile prevazute de legislatia,
reglementdrile si standardele din Roménia. Standardele si reglementarile
enumerate mai sus sau echivalentele acestora vor fi aplicate in varianta valabila
la momentul publicarii anuntului de participare.

Ofertantul se obligd sa aplice eventualele modificari necesare ca urmare a
modificarii legislatiei in vigoare Tn Romania daca acestea nu au putut fi prevazute
la data semnarii contractului pe baza celor convenite de comun acord cu
beneficiarul.

in documentatia de ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm
prin care se obligd ca, in cazul in care oferta sa va fi declarata castigatoare, sa
asigure, fara obligatii din partea beneficiarului, livrarea |a beneficiar a
autobuzelor electrice numai dupa obtinerea de la RAR, pentru fiecare autobuz
livrat, a numarului national de registru si a cartii de identitate, pe care s-a aplicat
folia de securitate.

Ofertantul declarat castigator si care a semnat contractul de furnizare, va
prezenta, obligatoriu, la livrarea autobuzelor electrice, pentru fiecare autobuz
electric livrat, cartea de identitate a autobuzului, Tn original, eliberata de RAR, pe
care s-a aplicat folia de securitate, certificatul de conformitate in original, Tn
limba romana, emis de producdtorul autobuzelor electrice. Un exemplar al
certificatului de conformitate, in original, va fi predat de catre ofertantul declarat
castigdtor la RAR in vederea certificarii si obtinerii cartii de identitate a
autobuzului. Certificatele de conformitate vor indeplini prevederile Directivei
2007/46/CE, respectiv Ordinului 211/2003-RNTR 2, cu modificarile si
completarile ulterioare.

in cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul,
varianta si producatorul autobuzelor electrice ofertate, precum si imagini din
exterior, interior, bord, motor, baterii, etc. ale marcii autobuzelor electrice
ofertate.

2. CONTEXTUL REALIZARII ACHIZITIEI
2.1. Informatii despre Autoritatea contractanta

Autoritatea contractanta ORASUL FLAMANZI este unitate administrativ teritoriala
nivel local, avand Codul de inregistrare fiscala/CIF 3372173. Este ¢ entitate de
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drept public avédnd Cod CAEN principal 8411 - Servicii de administrate publica
generala.

ORASUL FLAMANZI, in calitate de autoritate a administratiei publice locale,
stabileste si aplicd strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea,
dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public local de persoane prin
curse regulate, tinand seama de planurile de urbanism si de amenajare a
teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociala ale orasului si zonelor
limitrofe acestuia, Tn conditile cunoasterii cererii de transport public local si
evolutiei acesteia si avand in vedere utilizarea unor mijloacelor de transport cu
consumuri energetice reduse si emisii minime de dioxid de carbon gi noxe.

Autoritatea contractantd Oras Flamanzi, are dreptul si obligatia de a interveni in
scopul asigurarii unei infrastructuri de transport eficiente care sa contribuie in
mod direct la cresterea gradului de mobilitate a persoanelor si bunurilor si care,
in corelare cu investitile in alte domenii precum sanatate, educatie, servicii
sociale etc., sa conduca la cresterea gradului de mobilitate si adaptatare a
populatiei la nevoile sociale si ale pietei fortei de munca de la nivel local si
regional.

Actiunile derulate de ORASUL FLAMANZI sunt indreptate finalmente catre
cresterea nivelului de trai a cetatenilor, iar pentru acest scop au fost elaborate
documente strategice precum Planul de Mobilitate Urbana Durabila a orasului
Flamanzi si Strategia de Integrata de Dezvoltare Urbana a orasului Flamanzi,
care prevdd cd investitile in dezvoltarea sistemului de transport reprezinta
premise importante pentru implementarea cu succes a celorlalte prioritati
nationale de dezvoltare, contribuind la cresterea mobilitatii persoanelor si a
marfurilor, la integrarea zonei cu reteaua trans-europeana de transport, la
combaterea izoldrii zonelor subdezvoltate si la dezvoltarea infrastructurii de
transport regionale si locale.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Flamanzi a acordat o atentie
speciald mésurilor care vor orienta catre tipare de mobilitate durabila, transportul
public avand un potential ridicat in acest sens si contribuind decisiv la obtinerea
unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitate publicd si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica
si de interes economic §i social general desfasurate la nivelul Orasului Flamanzi,
sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice
locale, in scopul asigurarii transportului public la nivelul orasului.

2.2. Informatii despre contextul care a determinat necesitatea i oportunitatea
achizitionarii autobuzelor electrice

Obiectivul general al proiectului/Scopul proiectului

Obiective proiect

Diminuarea gradului de emisie a gazelor cu efect de sera in orasul Flaménzi
printr-o abordare investitionala integrata ce vizeaza implementarea de solutii
ecologice de transport public in comun si dezvoltarea de facilitati infrastructurale
pentru utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate.

16|Page



Oras Flamanzi, judetul Botosani

Proiectul propus are la baza directiile de actiune si obiectivele trasate la nivelul
Planului de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Flaménzi, in materie de
promovare a unei mobilitati urbane multimodale durabile, axate pe reducerea
emisiilor de CO2 la nivel local, avédnd in vedere ca masurile investitionale
integrate conduc la realizarea tranzitiei orasului de la o mobilitate bazata in
principal pe utilizarea autoturismelor private la una bazata pe transportul public
ecologic si pe moduri nemotorizate de transport precum mersul pe jos si
utilizarea bicicletei, concretizate in:

- Infiintarea unui sistem public de transport de calatori care va functiona

exclusiv cu autobuze electrice;

- dezvoltarea unei retele coerente de piste pentru biciclisti la nivelul ariei de

studiu a proiectului care va incuraja populatia la utilizarea transportului

nemotorizat de tip velo;

- dezvoltarea infrastructurii pietonale (amenajarea de trotuare pentru

cresterea confortului populatiei la deplasarea si mersul pe jos si implicit a

numarului de pietoni).
Interventiile de eficientizare a mobilitatii urbane in aria de influenta a proiectului,
prin implementarea si dezvoltarea unui sistem de transport public electric si a
meodurilor nemotorizate de transport se regasesc integral in actiunile de realizare
a obiectivului general al PMUD ce vizeaza "imbunatatirea accesibilitatii zonei
urbane si asigurarea unei mobilitati durabile si a unui transport de inalta calitate
in interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie catre acestea”, propus a fi
atins ca urmare a implementarii celor 13 obiective specifice trasate la nivelul
PMUD.

Relevante pentru tema proiectata a investitiei sunt si particularitatile orasului
Flamanzi ca loc de implementare a proiectului, respectiv:

- nivelul emisiilor de echivalent CO; provenite din transportul rutier motorizat la
nivelul solicitantulul (orasul Flamanzi) raportat la numarul populatiei unitatii
administrativ teritoriale pentru anul 2017 este de 0,24 tCO2/an/pers., care insa in
contextul intensificarii transportului motorizat va creste, fiind necesare masuri
investitionale de stopare si diminuare a acestuia;

- numarul populatiei de la nivelul orasului Flamanzi - 11.943 de locuitori conform
datelor publicate de Institutul National de Statistica la 1 ianuarie 2016;

- populatia deservita de investitile realizate Tn cadrul proiectului, este
reprezentata de populatia orasului Flamanzi cu exceptia satelor Chitoveni si
Prisacani, respectiv 10.569 persoane (88,50% din populatia solicitantului de
finantare).

Obiectivul general al prezentului proiect de investitii contribuie la atingerea
Obiectivului Specific 3.2 al axei prioritare 4e din cadrul Programului Operational
Regional, axat pe ,reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabila”, avand in vedere:
- reducerea emisiilor de echivalent CO; din transport (tone echivalent COz/an) cu
3,0% in primul an de operare a investitiei prin compararea situatiei “fara proiect”
cu situatia “cu proiect”, fara a genera o cresterea a acestor emisii in afara ariei
de studiu, datorita infiintarii sistemului de transport public electric si a crearii
facilitatilor (piste pentru biciclisti, reabilitare trotuare), care incurajeaza utilizarea
modurilor nemotorizate de transport;
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- reducerea deplasarilor prin utilizarea transportului privat cu autoturisme
(veh*km/an) cu 7,0% in primul an de operare a investitiei prin compararea
situatiei “fara proiect” cu situatia “cu proiect”, ca urmare a implementarii si
dezvoltarii unui sistem de transport public local si crearea infrastructurii necesare
in vederea incurajarii utilizarii modurilor nemotorizate de transport la nivelul
orasului Flamanazi;

- realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota modala a transportului
privat de autoturisme catre transportul public ecologic nou creat avand in vedere
ca transportul public de calatori, infiintat prin proiect va fi utilizat de aproximativ
109.500 persoane (0 medie de 300 persoane pe zi) in primul an de operare a
investitiei, conform prognozelor detaliate in studiul de trafic;

- cresterea cu 20% a numarului de biciclisti pe ora de varf si cu 6,1% a pietonilor
pe ora de varf in primul an de operare a investitiei prin compararea situatiei "fara
proiect” cu situatia “cu proiect” prin reducerea necesitatilor de transport
motorizat, datorita facilitarii accesului la infrastructura pietonala si velo
(crearea/modernizarea trotuarelor si infiintarea pistelor pentru biciclete;

- valorificarea potentialului de asimilare a progresului tehnologic din sectorul
transportului public ecologic avand in vedere implementarea unui sistem public
de transport In comun ce va opera exclusiv cu autobuze electrice;

- promovarea unei mobilitati incluzive la nivel local prin facilitarea accesului
persoanelor cu dizabilitati la mijloacele si spatiile publice urbane
dezvoltate/modernizate prin intermediul proiectului. Astfel, atat infrastructura
rutiera, cat si mijloacele de transport si autobaza vor fi adaptate in acest sens
prin: montarea de dale cu pavaj tactill pe mijlocul trotuarelor create prin proiect
pentru facilitarea recunocasterii directiei de mers pentru persoanele nevazatoare,
nivelarea trotuarelor la intersectii pentru traversarea persoanelor cu dizabilitati
locomotorii aflate Tn scaune cu rotile; dotarea autobuzelor cu o platforma pentru
a facilita accesul persoanelor cu mobilitate redusa sau cu handicap fizic
locomotor; realizarea accesului pe trecerile de pietoni pentru persocanele cu
dizabilitati, semnalizarea acestora fiind in conformitate cu indicativul NP 051-
2012; crearea in cadrul autobazei a grupului sanitar destinat persoanelor cu
dizabilitati - toate pentru asigurarea accesibilitatii acestora pentru persoanele cu
dizabilitati.

Cresterea cotei modale a transportului public in totalul calatoriilor efectuate si
sporirea gradului de utilizare a mijloacelor de transport nepoluante reprezinta o
componenta de baza pentru dezvoltarea durabila a Orasului Flamanazi.

O larga serie de documente programatice de la nivel european sustin dezvoltarea
mobilitatii urbane durabile, prin schimbarea optiunii de a folosi autoturismele
catre efectuarea calatoriilor cu transportul public, pe jos, cu bicicleta sau cu alte
mijloace prietenoase cu mediul Thconjurator.

Un sistem de transport public de inalta calitate si eficienta la nivelul Orasului
Flamanzi, in care sa opereze mijloace de transport nepoluante cu propulsie
electricd, va atrage tot mai multi cdlatori care vor renunta la a efectua deplasarile
cu autoturismul personal, contribuind astfel la atingerea dezideratelor privind
mobilitatea durabila, in special cele privind reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd - COz cu precadere.
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Introducerea in circulatie a autobuzelor de transport public electrice va conduce
la reducerea impactului creat de activitatea de transport asupra mediului.
Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule va creste confortul si siguranta
pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, aspect care va
contribui la imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

2.3. Informatii despre beneficiile anticipate de cadtre Autoritatea contractanta

Autoritatea contractanta estimeaza ca dotarea parcului operatorului de transport
public cu autobuze electrice va conduce la cresterea atractivitaiii si eficientei
sistemului de transport public local din ORASUL FLAMANZI. Acest fapt va avea ca
efect pozitiv reducerea emisiilor de dioxid de carbon, emisiilor poluante si
zgomotului, deoarece va creste numarul calatoriilor efectuate cu acest mod de
transport in detrimentul transportului privat cu autoturismul personal.

Achizitionarea si introducerea in operare a autobuzelor noi cu propulsie electrica
vor contribui la imbunatatirea indicatorilor de performanta ai transportului public
in Orasului Flamanzi, in termeni de: frecventd de circulatie, regularitate,
atractivitate, predictibilitate, timpi de calatorie, confort, siguranta, eficientd
energetica si economica, emisii de gaze cu efect de serd, emisii de noxe, emisii
de zgomote, etc.

Deservirea céltorilor cu autobuze electrice va conduce la cresterea mobilitatii,
sustinerea activitdtilor economice, oferirea unui grad de siguranta inalt, in
conditiile protejarii mediului inconjurdtor, avand ca scop final cresterea calitatii
vietii tuturor locuitorilor Orasului Flamanzi.

2.4. Alte initiative/proiecte/programe asociate cu aceasta achizitie de autobuze
electrice

Proiectul propus este in concordanta si contribuie la atingerea obiectivelor privind
dezvoltarea mobilitatii si diminuarea gradului de emisie a gazelor cu efect de sera
la nivelul mediului urban trasate in cadrul documentelor strategice realizate la
nivel national, regional si local, dupa cum urmeaza:

- PMUD al orasului Flamanzi 2015-2030: P.M.U.D. vizeaza ,imbunatatirea
accesibilitatii zonei urbane, asigurarea unei mobilitati durabile si a unui transport
de inalta calitate in interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie catre
acestea”. Astfel, masurile stabilite duc ia atingerea obiectivelor propuse prin
intermediul proiectului de investitie si raspund necesitatilor identificate pe plan
local, ceea ce contribuie la eficientizarea mobilitatii urbane in orasul Flamanzi si
la scaderea nivelului de emisii de CO2 din regiune;

- Strategia de dezvoltare locala a orasului Flamanzi 2014-2020. Investitia curenta
este In concordanta cu Pricritatea 2 a strategiei - ,Cresterea competitivitatii
locale si dezvoltarea locala ca centru urban de importanta regionala prin
dezvoltarea infrastructurii locale si aspectului urban”, domeniile de interventie
2.1. - ,Dezvoltarea infrastructurii de acces (stradale)”;

- PNDR Nord-Est 2014-2020: Obiectivele proiectului de investitie sunt in
concordanta cu Obiectivul Specific nr. 1 al PDR Nord-Est 2014-2020 si anume
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,Cresterea accesibilitatii conectivitatii si mobilitatii prin realizarea de investitii in
infrastructura de transport”, masurile asociate - 1.3. Modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii rutiere si 1.4. Dezvoltarea de sisteme de transport urban durabile;

- Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013-
2020-2030. Investitia este Tn concordanta cu Perspectiva Orizont 2020 -
Atingerea nivelului mediu actual al tarilor UE la principalii indicatori ai dezvoltarii
durabile st cu directia principala de actiune a acesteia ,anticiparea efectelor
schimbarilor climatice si elaborarea din timp a unor planuri de masuri pentru
situatii de criza generate de fenomene naturale sau antropice”, cu referire la
reducerea emisiilor de carbon.

In cadrul aceluiasi proiect prin care se vor achizitiona autobuzele electrice care
fae obiectul Caietului de sarcini, se vor realiza si urmatoareie investitii:

» construirea si amenajarea unei autobaze in vederea asigurarii conditiilor de
garare, parcare si alimentare prin amplasarea a 3 statii de incdrcare
speciale a autobuzelor electrice;

» construirea si dotarea unei cladiri cu functie administrativa pentru

asigurarea functiunilor operationale/organizatorice ale sistemului de

transport public local;

reabilitarea infrastructurii rutiere aferenta traseelor de transport public

electric pe o lungime de 8.928 m;

amenajarea a 32 de statii de transport public de calatori;

construirea de trotuare pe o lungime totala de 12.506 m;

construirea de piste pentru biciclisti cu o lungime totald de 11.719 m;

montarea de rastele pentru biciclete in zonele cu funciii centrale (capetele

de pista, puncte de interes local);

extinderea sistemului de management al traficului prin instalarea de

camere de supraveghere video pe unele din strazile ce vor forma rutele de

transport public in comun infiintat; camerele video vor fi montate pe stalpi
metalici si vor fi conectate la centrul de supraveghere video existent la
nivel local;

» achizitionarea a trei GPS-uri pentru monitorizarea permanenta in trafic a
celor trei autobuze electrice ce vor deservi serviciul de transport public in
comun;

> montarea de dale cu pavaj tactil pe mijlocul trotuarelor create prin proiect
pentru facilitarea recunoasterii directiei de mers pentru persoanele
nevazatoare;

> nivelarea trotuarelor la intersectii pentru traversarea persoanelor cu
dizabilitati locomotorii aflate Tn scaune cu rotile;

> dotarea autobuzelor cu o platforma pentru a facilita accesul persoanelor cu
mobilitate redusa sau cu handicap fizic locomotor;

> realizarea accesului pe trecerile de pietoni pentru persoanele cu dizabilitati,
semnalizarea acestora fiind in conformitate cu indicativul NP 051-2012;

> crearea in cadrul autobazei a unui grup sanitar destinat persoanelor cu

dizabilitdti in vederea asigurdrii accesului egal si nediscriminatoriu a

utilizatorilor sistemului public de transport in autobaza.

A4

Y VVVY

2.5. Cadrul general al sectorului in care Autoritatea contractanta fsi desfagsoara
activitatea
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Autoritatea contractanta ORASUL FLAMANZI este organizatd si functioneaza in
temeiul principiilor descentralizarii, autonomiei locale, deconcentrdril serviciilor
publice, eligibilitdtii autoritatilor administratiei publice locale, legalitatii si al
consuttarii cetatenilor Tn solutionarea problemelor locale de interes deosebit.

2.6. Factori interesati si rolul acestora

Grupul tinta al proiectului este reprezentat de 88,5% din populatia totala a
orasului Flamanzi (exceptie facand populatia din satele Chitoveni si Prisacani), ce
va beneficia de rezultatele proiectului, concretizate In infiintarea sistemului de
transport public ecologic si crearea infrastructurii adecvate in vederea promovarii
utilizarii modurilor alternative, nemotorizate de mobilitate, ce vor avea un impact
direct asupra cresterii calitatii vietii ca urmare a diminuarii emisiilor de gaze cu
efect de sera si a imbunatatirii mediului inconjurator.

Beneficiari directi
Proiectul propus se adreseaza fn mod direct urmatorilor beneficiari:

- Orasul Flamanzi (UAT Flamanzi) in calitate de beneficiar al finantarii
nerambursabile si a investitiilor realizate prin proiect;

- Populatia orasului Flaménzi (cu exceptia populatiei din satele Chitoveni si
Prisacani) — 10.569 de locuitori conform datelor publicate de Institutul National
de Statistica la 1 ianuarie 2017.

Mentionam faptul ca sistemul de transport public si infrastructura aferenta nou
creata/modernizata prin proiect vor fi adaptate diverselor segmente demografice
si sociale, pentru a fi accesibile tuturor categoriilor de varsta, cat si persoanelor
cu dizabilitati.

Beneficiari indirecti:

Proiectul propus se adreseaza Tn mod indirect urmatorilor beneficiari:

- mediul de afaceri al orasului Flamanzi constituit din aproximativ 43 agenti
economici;

~ vizitatorii orasului Flamanzi care vor avea la dispozitie trasee de transport
public ce vor asigura mobilitate in interiorul localitatii;

- potentialii investitori externi, In contextul in care nivelul de atractivitate local
stimuleaza dezvoltarea de noi investitii la nivelul orasului

Flamanzi;

- unitatile administrativ-teritoriale de la nivelul judetului Botosani (78 UAT-uri)
prin exemplul de buna practica oferit.

2.7 Durata Contractului

Contractul intra in vigoare de la data semnarii de catre parti si nu poate depasi

data finalizarii implementarii contractului de finantare nr. 4437/18.06.2019,

respectiv data de 28.02.2023.

Contractul se realizeaza cu respectarea conditiilor prevazute in Caietul de sarcini

intocmit in confonnitate cu ordinul ANAP nr. 1017/2019, privind aprobarea

structurii, continutului si modului de utilizare a Documentatiei standard de
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atribuire a contractului de achizitie publica/sectoriala de produse, precum si a
modalitatii de completare a anuntului de participare/de participare simplificat, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice si a H.G.
nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor de aplicare a prevederilor referitoare la
atribuirea Contractului de achizitie publica din Legea nr. 98/2016 privind
achizitiile publice.

2.8 Atributiile si responsabilitatile Partilor
2.8.1 Atributiile si responsabilitatile Contractantului

Furnizorul se obliga:

(1) sa furnizeze 3 autobuze electrice, in conformitate cu prevederile art. 7 din
contract;

(2) sa asigure instruirea si autorizarea personalului operatorului serviciului de
transport de catre reprezentantul furnizorului, pentru efectuarea activitatilor de
intretinere si mentenanta zilnica a autobuzelor electrice;

(3) sa asigure instruirea personalului operatorului serviciului de transport de
catre reprezentantul furnizorului pentru exploatarea autobuzelor electrice;

(4) sa asigure instruirea si autorizarea personalului atelierului service, de cétre
reprezentantul furnizorului, cu care fumnizorul a incheiat un contract de
colaborare, pe toata perioada de valabilitate a garantiel autobuzelor electrice,
atelier service, in care se vor efectua activitati de intretinere si mentenanta
planificata si reparatii pentru autobuzele electrice;

(6) sa asigure si sa livreze, contracost, in maxim 5 zile de la primirea comenzii de
la achizitor/operatorul serviciului de transport, toate consumabilele necesare
desfasurdrii activitdtilor de fintretinere si mentenanta zilnicd a autobuzelor
electrice;

(7) In perioada de garantie, furnizorul se obliga sa asigure si sa livreze,
contracost, consumabilele si piesele necesare activitatii de intretinere si
mentenanta planificata a autobuzelor electrice, activitati efectuate conform
manualului de intretinere planificata;

(8) sa suporte cheltuielile de transport ale autobuzelor electrice care s-au
defectat, la atelieru! de service al furnizorului, in cazul in care, defectiunile
aparute la autobuzele electrice sunt din vina furnizorului.

(9) sa asigure si sa livreze, in perioada de garantie, toate consumabilele, piesele
de schimb sau subansamblele, pentru autobuzele electrice, in termen de 5 zile de
la primirea comenzii de la achizitor/operatorul serviciului de transport.

9.2 Produsele furnizate in baza contractului vor respecta conditiile prevazute in
Caietul de sarcini;

9.3 Furnizorul va furniza produsele si isi va indeplini obligatiile Tn conditiile
stabilite prin prezentul contract, cu respectarea prevederilor documentatiei de
atribuire si a ofertei in baza cdreia i-a fost adjudecat contractul. In cazul in care,
pe parcursul indeplinirii contractului, se constatad faptul c@ anumite elemente ale
propunerii tehnice sunt inferioare, lipsesc sau nu corespund cerintelor prevazute
in caietul de sarcini, prevaleaza prevederile caietului de sarcini.

9.4 Furnizorul va comunica in scris achizitorului, cu cel putin 15 zile inainte de
livrare, data la care urmeaza sa se faca livrarea produselor, la destinatia indicata
de achizitor.
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9.5 Furnizorul isi asumé toate obligatiile legate de livrarea la destinatia finala a
produselor, acest lucru fiind in sarcina sa exclusiva.

9.6 Furnizorul se obligd sa furnizeze produsele conform prevederilor art. 7 a
prezentului contract, la locul convenit, respectiv in Orasul Flamanzi, Judetul
Botosani.

9.7 Furnizorul va prezenta, pana la data receptiei finale a autobuzelor electrice
furnizate, documente care dovedesc cd a incheiat un contract de colaborare, pe
toata pericada de valabilitate a garantiei autobuzelor, cu un atelier service sau ca
detine un atelier service, localizat in cea mai apropiata locatie fatd de ORASUL
FLAMANZI, atelier service autorizat, care dispune de personalul specializat in
domeniu si de dotarea tehnicd necesara asigurarii activitatiitor cu reviziile
planificate (activitati de intretinere si mentenanta planificata) si a reparatiilor
pentru autobuzele electrice, pe toata perioada de garantie a acestora.

9.8 Daca la data limita stabilita pentru depunerea ofertelor, autobuzele electrice
ofertate sunt omologate de autoritatile abilitate in acest domeniu, dintr-un stat
membru al UE, ofertantul declarat castigator are obligatia sa predea un exemplar
al certificatului de conformitate, in original, la RAR (Registrul Auto Roman), in
vederea certificarii autobuzelor si eliberarii cartilor de identitate pana la data
livrarii acestora, fard a afecta termenul de livrare.

9.9 In situatia in care producatorul provine din afara UE, autobuzele electrice
ofertate trebuie sd fie omologate de autoritdtile abilitate in acest domeniu,
autoritati similare cu RAR (Registrul Auto Roman), dintr-un stat membru al UE,
urméand ca in Romania, omologarea/certificarea de catre RAR (Registrul Auto
Roman) a autobuzelor ofertate s3 se efectueze de catre ofertantul declarat
castigator, pana la data livrarii autobuzelor, fara a afecta termenul de livrare.
9.10 Furnizorul se obliga sa asigure garantia produselor conform prevederilor din
caietul de sarcini si din propunerea tehnica.

9.11 Furnizorul se obliga sd asigure, obtinerea cartilor de identitate in original ale
autobuzelor electrice pana la data livrarii acestora.

9.12 Furnizorul se obligd sa asigure, transportul produselor la locul stabilit
de achizitor, in termenul stabilit de parti prin prezentul contract.

9,13 Furnizorul se obligd sa realizeze, in perioada de valabilitate a garantiei
autobuzelor electrice, remedierea defectiunilor acestora, in maxim 24 ore de la
constatarea defectiunii, pentru interventiile care nu necesita demontari de
agregate/echipamente si nu necesita comandarea de repere si consumabile,
respectiv in maxim 7 zile de la constatarea defectiunii, pentru interventiile care
necesitda demontari de agregate/echipamente si implicit comandarea de repere si
consumabile.

9.15 Furnizorul se obligd s& depuna garantia de buna executie in termen de 5 zile
fucrdtoare de la semnarea contractului de ambele parti.

9.16 Furnizorul va furniza produsele cu atentie, eficientda si diligenta, cu
respectarea dispozitiile legale, aprobarile si standardele tehnice, profesionale si
de calitate in vigoare.

9,17 Furnizorul va respecta toate prevederile legale in vigoare in Romania si se
va asigura cd si personalul sau, implicat in contract, va respecta prevederile
legale, aprobarlle si standardele tehnlce, profesionale si de calitate in vigoare.
9.18 In cazul in care furnizorul este o asociere alcatuita din doi sau mai multi
operatori economici, toti acestia vor fi tinuti solidar responsabili de indeplinirea
obligatiilor din contract.
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9.19 Partile vor colabora, pentru furnizarea de informatii pe care le pot solicita Tn
mod rezonabil intre ele pentru realizarea contractului.

9.20 Furnizorul va adopta toate masurile necesare pentru a asigura, in mod
continuu, personalul, echipamentele, piesele de schimb si consumabilele
necesare pentru indeplinirea in mod eficient a obligatiilor asumate prin contract.
9.21 Furnizorul are obligatia de a desemna, in termen de 5 (cinci) zile de la
semnarea contractuiui, persocana de contact.

9.22 Furnizorul se obliga sa emita factura/facturile aferentd/e produselor
furnizate prin prezentul contract numai dupa semnarea procesului/proceselor
verbal/e de receptie a produselor in conditiile din caietul de sarcini.

9.23 Furnizorul este pe deplin responsabil pentru furnizarea produselor in
conditiile caietului de sarcini, in conformitate cu propunerea sa tehnicd. Totodat3,
este raspunzator atat de siguranta tuturor operatiunilor si metodelor de prestare,
cat si de calificarea personalului folosit pe toatd durata contractului.

9.24 Funizorul nu poate fi considerat raspunzator pentru incdlcarea de cdtre
achizitor sau de catre orice altd persoana a reglementarilor aplicabile in ceea ce
priveste modul de utilizare a produselor.

9.25 Prin receptia primelor produse livrate achizitorul confirma ca acestea
corespund specificatiilor din propunerea tehnica si din caietul de sarcini, prin
aceasta exprimandu-si acordul privind comandarea produselor. In cazul in care
comisia de receptie constata lipsuri si/sau neconformitati la primele produse
livrate, comisia nu va receptiona produsul/produsele respective iar furnizorul fara
a modifica pretul contractului, are obligatia:

a) de a remedia toate lipsurile si/sau neconformitatile constatate, in termen de
maxim 30 zile de la primirea notificarii de catre furnizor;

b) de a inlocui produsul/produsele respective cu produse care sa corespunda
specificatiilor din caietul de sarcini si din propunerea tehnica, in situatia
imposibilitatii remedierii lipsurilor si/sau neconformitatilor constatate, in termen
de maxim 30 zile de la primirea notificarii de la achizitor/operatorul serviciului de
transport.

9.26 In situatia in care dupa o perioada de maxim 2 (doua) luni de la livrarea
primelor produse, sau dupa expirarea unei pericade de proba care nu poate sa
depaseasca 2 (doua) luni de la data livrarii, comisia de receptie constata ca
produsul/produsele livrate nu corespund cerintelor din propunerea tehnica si
caietul de sarcini, iar lipsurile sau neconformitatile nu au fost remediate sau
produsul/produsele respective nu au fost inlocuite in termen de maxim 30 zile de
la primirea notificarii de catre furnizor, achizitorul are dreptul de a refuza
semnarea procesului verbal de receptie la finalul etapei I si sa rezilieze in mod
unilateral contractul.

9.30 Furnizorul are obligatia ca pana la data livrarii primului autobuz electric, sa
asigure si sa efectueze toate demersurile necesare, pentru ca autobuzul sa poata
circula pe drumurile publice din Romania pe toata perioada de proba a acestuia,
respectiv sa obtina autorizatia de circulatie provizorie a autobuzului electric.

9.31 Furnizorul are obligatia ca pana la data livrarii primului autobuz electric, sa
incheie, pentru acest autobuz, o polita de asigurare a persoanelor transportate si
a bagajelor acestora, o polita de asigurare RCA si o polita de asigurare CASCO.
Aceste asigurari trebuie sa fie valabile pe toata pericada de proba a primului
autobuz electric livrat.
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9.32 Furnizorul se obliga, sa preia de la achizitor, bateriile electrice care necesita
inlocuire, in vederea reciclarii acestora, pe toata perioada de garantie a bateriilor
electrice.

2.8.2 Obligatiile principale ale achizitorului

2.8.2.1 Achizitorul se obligd s& achizitioneze, respectiv sd@ cumpere si sa
plateascd pretul convenit in prezentul contract, in conformitate cu prevederile
art.18.1 din contract.

2.8.2.2 Achizitorul se obliga sa receptioneze, individual, fiecare produs, conform
anexei nr. 3 si anexei nr. 4 a caietului de sarcini. Procesul verbal de receptie
finala a produselor furnizate se va intocmi dupa semnarea procesului verbal de
receptie a ultimului produs livrat.

2.8.2.3 Achizitorul se obligd sa notifice Tn scris furnizorului, identitatea
reprezentantilor sdi Tmputerniciti pentru efectuarea receptiei, testelor si
inspectiilor, precum si locul de desfasurare a acestora, in termen de 5 zile de la
solicitarea furnizorului.

2.8.2.4 Achizitorul, prin intermediul operatorului serviciului de transport, se
obliga sa efectueze activitatile de intretinere si mentenanta zilnica a autobuzelor
electrice.

2.8.2.5 Achizitorul, prin intermediul operatorului serviciului de transport, se
obliga sa exploateze autobuzele electrice in conformitate cu manualul de
exploatare emis de catre furnizor/producator.

2.8.2.6 Achizitorul va pune la dispozitia furnizorului, cu promptitudine, orice
informatii si/sau documente pe care le detine si care pot fi relevante pentru
realizarea contractului.

2.8.2.7 Achizitorul isi asuma raspunderea pentru veridicitatea, corectitudinea si
legalitatea datelor/informatiilor/documentelor puse la dispozitia furnizorului fn
vederea indeplinirii contractului.

2.8.2.8 Achizitorul va colabora, atat cat este posibil, cu furnizorul pentru
furnizarea informatiilor pe care acesta din urma le poate solicita in mod rezonabil
pentru realizarea contractului.

2.8.2.9 Achizitorul are obligatia sd8 desemneze, in termen de 5 zile de la
semnarea contractului, persoana de contact.

2.8.2.10 Achizitorul se obliga sa receptioneze produsele furnizate si sa certifice
conformitatea astfel cum este prevazut in caietul de sarcini si in contract.
2.8.2.11 Receptia produselor se va realiza conform prevederilor prevazute in
caietul de sarcini si in contract.

2.8.2.12 Achizitorul se obligd s3 pldteascd pretul contractului catre furnizor, in
termen de maximum 30 de zile de la primirea facturii in original la sediul sau.
Facturile se vor emite dupd semnarea, fara obiectiuni a proceselor verbale de
receptie.

3. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE - AUTOBUZE ELECTRICE

3.1. Descrierea situatiei actuale la nivelul Autoritdtii contractante

Stadiul actual la nivel de Autoritate contractanta in legatura cu produsele care fac
obiectul prezentului Caiet de Sarcini este caracterizat de urmatoarele probleme
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principale identificate la nivel de oras, in ceea ce priveste desfasurarea activitatii
de transport in comun:

- Un grad ridicat de utilizare a autovehiculului personal pentru deplasarile
interne, in defavoarea utilizarii transportului in comun;

- Mulfte dintre mijloacele de transport existente au vechime care depaseste
durata normala de functionare;

3.2. Obiectivul general la care contribuie furnizarea autobuzelor electrice

Obiectivul general al prezentului proiect de investitii contribuie la atingerea
Obiectivului Specific 3.2 al axei prioritare 4e din cadrul Programului Operational
Regional, axat pe ,reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabila”, avand in vedere:

- reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport (tone echivalent COz/an) cu
3,0% in primul an de operare a investitiei prin compararea situatiei “fara proiect”
cu situatia “cu proiect”, fara a genera o cresterea a acestor emisii in afara ariei
de studiu, datorita infiintarii sistemului de transport public electric si a crearii
facilitatilor (piste pentru biciclisti, reabilitare trotuare), care incurajeaza utilizarea
modurilor nemotorizate de transport;

- reducerea deplasarilor prin utilizarea transportului privat cu autoturisme
(veh*km/an) cu 7,0% in primul an de operare a investitiei prin compararea
situatiei “fara proiect” cu situatia “cu proiect”, ca urmare a implementarii si
dezvoltarii unui sistem de transport public local si crearea infrastructurii necesare
in vederea incurajarii utilizarii modurilor nemotorizate de transport la nivelul
orasului Flamanzi;

- realizarea unui transfer sustenabi! al unei parti din cota modala a transportului
privat de autoturisme catre transportul public ecologic nou creat avand in vedere
ca transportul public de calatori, infiintat prin proiect va fi utilizat de aproximativ
109.500 persoane (o medie de 300 persoane pe zi) in primul an de operare a
investitiei, conform prognozelor detaliate in studiul de trafic;

- cresterea cu 20% a numarului de biciclisti pe ora de varf si cu 6,1% a pietonilor
pe ora de varf in primul an de operare a investitiei prin compararea situatiei “fara
proiect” cu situatia "cu proiect” prin reducerea necesitatilor de transport
motorizat, datorita facilitarii accesului la infrastructura pietonala si velo
(crearea/modernizarea trotuarelor si infiintarea pistelor pentru biciclete;

- valorificarea potentialului de asimilare a progresului tehnologic din sectorul
transportului public ecologic avand in vedere implementarea unui sistem public
de transport in comun ce va opera exclusiv cu autobuze electrice;

- promovarea unei mobilitati incluzive la nivel local prin facilitarea accesului
persoanelor cu dizabilitati la mijloacele si spatiile publice urbane
dezvoltate/modernizate prin intermediul proiectului. Astfel, atat infrastructura
rutiera, cdt si mijloacele de transport si autobaza vor fi adaptate in acest sens
prin: montarea de dale cu pavaj tactill pe mijlocul trotuarelor create prin proiect
pentru facilitarea recunoasterii directiei de mers pentru persoanele nevazatoare,
nivelarea trotuarelor la intersectii pentru traversarea persoanelor cu dizabilitati
locomotorii aflate in scaune cu rotile; dotarea autobuzelor cu o platforma pentru
a facilita accesul persoanelor cu mobilitate redusa sau cu handicap fizic
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locomotor; realizarea accesului pe trecerile de pietoni pentru persoanele cu
dizabilitati, semnalizarea acestora fiind in conformitate cu indicativul NP 051-
2012; crearea in cadrul autobazei a grupului sanitar destinat persoanelor cu
dizabilitati - toate pentru asigurarea accesibilitatii acestora pentru persoanele cu
dizabilitati.

3.3. Obiectivul specific la care contribuie furnizarea autobuzelor electrice

Obiectivul specific la care contribuie furnizarea autobuzelor electrice consta in
obtinerea la nivelul Orasului Flamanzi a urmatoarelor beneficii:

1. Dezvoltarea sustenabila a mobilitatii orasului Flamanzi prin infiintarea unui
sistem de transport public local electric si atractiv, care sa asigure satisfacerea la
un nivel calitativ a nevoii de transport a comunitatii.

2. Asigurarea functiunilor tehnice si operationale ale noului sistem de transport
public local electric prin construirea si dotarea unei autobaze cu statii de
incarcare si a unei cladiri cu functie administrativa

3. Cresterea gradului de utilizare a modurilor nemotorizate de transport de catre
populatia locala prin crearea si dezvoltarea infrastructurii corespunzatoare

4. Dezvoltarea sistemului existent de management inteligent al traficului, in
contextul dezvoltarii infrastructurii de mobilitate urbana Ila nivelul orasului
Flamanzi

5. Asigurarea atractivitatii si competitivitatii sistemului de transport public
infiintat, precum si a modurilor nemotorizate de transport prin masuri
operationale specifice

6. Accesibilizarea sistemului public de calatori si a infrastructurii aferente
modurilor nemotorizate pentru persoanele cu dizabilitati.

3.4. Produsele solicitate si operatiunile cu titlu accesoriu necesar a fi realizate
3.4.1. Produse solicitate

3.4.1.1 Autobuze electrice cu lungimea de minim 5,800 metri si maxim 6,800 m

Specificatii | Specificalii
Cantitate Ung:te Loc de Termene de tec:‘;r:;;?:f t"‘::;;g;:' Durata minima
m&surs livrare | livrare solicitate functionale | functionale garantie
minime extinse
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
- durata de
Conform pct. 5. | Conform g:;rs;wor functionare:  minim
Oras LIVRAREA  SI | sectiunilor 3.4.1.12 15 ani;
3 bucata Flamanzi, | RECEPTIA 3.4.1.3. - | 777" | - garantie de minim
judetul AUTOBUZELOR | 3.4.1.11 3.4.1.47 3 ani sau 200.000
Botosani | din prezentul | de mai d.e' ' mai km;
caiet de sarcini | jos 05 - durata de utilizare
] fara reparatii: minim
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8 ani;

- garantia bateriei:
minim 4 ani sau
2500 de cicluri de
incarcare completa,
cu conditia ca dupa
96 de luni
capacitatea bateriei
masurata sa nu fie
mai mica de 80%

SPECIFICATII TEHNICE $I CERINTE FUNCTIONALE MINIME
3.4.1.3. Specificatii tehnice

Specificatiile tehnice de bazd pentru autobuzele electrice solicitate se regasesc
enumerate in Anexa 1 - ,Fisa Tehnica pentru autobuze electrice de minim 5.800
mm si maxim 6.800 mm” a prezentului Caiet se sarcini.

Fisa tehnica cuprinde specificatiile tehnice minime obligatorii pe care autobuzele
electrice trebuie sa le indeplineasca.

Pentru toate conditiile/specificatiile tehnice stipulate in Caietul de Sarcini si in
Anexe, beneficiarul poate accepta variante echivalente cu conditia ca acestea sa
ofere performante si caracteristici similare sau superioare celor solicitate.

Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclaritati asupra unei cerinte, sd
ceara clarificari. In caz contrar, se considerad ca toate conditiile tehnice prevazute
in Caietul de Sarcini au fost acceptate. Beneficiarul isi rezerva dreptul de a
respinge orice ofertd ca neconformad, in cazul in care ofertantul prezintd in
propunerea tehnica solutii tehnice, performante si functionalitati diferite de cele
prevazute in Caietul de Sarcini sau lipsesc unele dotari, echipamente, sisteme
sau aplicatii software etc.

Orice trimitere din cuprinsul documentatiei de achizitie la denumiri care indica o
anumita origine, sursa, productie, marca de fabricd sau de comert, un brevet de
inventie, o licentd de fabricatie, sunt mentionate doar cu scopul de a identifica cu
usurintd tipurile de produs ca si concept si nu au ca efect favorizarea sau
eliminarea anumitor operatori economici sau a anumitor produse. Aceste
specificatii vor fi considerate ca avénd mentiunea de “sau echivalent”, iar
ofertantul are obligatia de a demonstra echivalenta produselor ofertate cu cele
solicitate, daca este cazul.

Inc8rcarea bateriilor autobuzelor electrice se va realiza prin intermediul statiilor
de incércare rapida si lentd. Toate autobuzele electrice vor permite atat incarcare
standard, cat si incdrcare rapida si vor fi dotate cu cablu de incarcare separat
pentru fiecare tip de incarcare in parte.

Atentie!

fn cadrul prezentei proceduri NU se vor oferta statiile de incdrcare, acestea
facand obiectul unei alte proceduri.
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Ofertantii vor prezenta insa, in cadrul propunerii tehnice, toate informatiile
necesare cu privire la solutia tehnicd ce urmeaza a fi adoptata pentru incdrcarea
rapida si lentd a autobuzelor electrice ofertate ( Ex. Fise tehnice cu specificatii
tehnice pentru statii de incdrcare lentd si, respectiv statii de incdrcare rapida
compatibile cu modelul de autobuz electric ofertat ).

Cerinte privitoare la mediul inconjurator

Autobuzele electrice vor fi destinate exploatérii in zone cu climd temperat-
continentald de tranzitie si vor asigura o functionare fiabila in urmatoarele
conditii ambiante:

- Temperatura ambianta: - 30 °C ... + 50 °C;

- Umiditatea relativd maxima: 98 % RH la + 25 °C;

- Presiunea atmosfericd: cuprinsd intre 866 ... 1066 kPa;

- Altitudinea: de la nivelul marii (0 m) pdnd la maxim 1000 m;

- Agenli exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zdpadd, chiciura, gheatd, apd cu
sare, produse petroliere, materiale si solutii antiderapante.

Vor fi respectate conditiile tehnice prevazute de standardut SR EN 60721-2-
1:2014, “Clasificarea conditiilor de mediu. Conditii de mediu prezente in natura.
Temperaturd si umiditate” si specificatiile CEE-ONU R 107, cu toate modificarile si
completérile ulterioare. Ofertantul isi va asuma raspunderea privind functionarea
autobuzelor electrice in parametrii declarati in conditiile de mediu existente in
zona utilizatorului si va completa si semna un angajament in acest sens.

Cerinte privitoare la rezistenta la solicitari mecanice

Autobuzele electrice vor fi in conformitate cu normele europene prevazute pentru
indeplinirea conditiilor mecanice de/si in functionare:

- Socuri si vibratii: conform normelor europene pentru autobuze CEE-ONU R
107;

- Nivel de zgomot: conform normelor europene pentru autobuze CEE-ONU R
51.

Descrierea constructivd generald a autobuzelor electrice

Autobuzele electrice care vor fi achizitionate vor indeplini conditiile legate de
fiabilitate, securitate, confort, protectie ambientald la nivelul normelor europene
actuale si vor asigura un nivel ridicat de fiabilitate, costuri de mentenanta
scazute, precum si accesul facil la agregatele importante (motor de tractiune,
baterii, transmisie, punii, sistem de directie, sistem de franare).

Vor fi dotate cu functie de autodiagnozd, care, coroborata cu fiabilitatea crescuta
a echipamentelor si calitatea materialelor utilizate la fabricarea gi echiparea
autobuzelor electrice, va oferi posibilitatea de exploatare curentd fara a fi
necesard revizia zilnicd. Vor fi admise verificari zilnice pentru integritatea
autobuzeior electrice in ansamblu si verificari ale sistemelor mecanice si electrice
care concura la siguranta circulatiei.

Autobuzele electrice vor fi realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la
accesul in autobuzele electrice a persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv:
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Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 189/2013
pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind adaptarea cladirifor
civile si spatiufui urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap,
indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000" si Legea nr. 448/2006 privind
protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare si Regulamentul 107 CEE-ONU.,

Autobuzele electrice cu lungimea de minim 5,800 m si maxim 6,800 m vor avea
0 capacitate de Incarcare de minim 12 pasageri cu locuri pe scaune, 1 loc pentru
sofer si minim 10 locuri in picioare respectdndu-se astfel spatiul impus de 0,125
mZ/calator in picioare, conform CEE-ONU R 107, art. 3.2.3.2.1., plus
conducatorul auto.

Caroseria va fi autoportanta de tip cheson si va avea podeaua coborata. Nu vor fi
admise trepte pe toatd suprafata disponibild pentru calatorii in picioare. Caroseria
va fi garantata la coroziune minim 8 ani. Ea va fi prevazutd in functie de
lungimea autovehiculului cu 1 sau 2 usi de acces cu functionare automata pentru
calatori, conform CEE-ONU R 107, situate pe partea dreapta in functie de
lungimea acestuia. Caroseria va fi garantata impotriva fisurarii, deformarii,
ruperii pe toata durata medie de functionare a autobuzelor electrice (15 ani).

Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzelor electrice vor fi in
limba roména si engleza si vor fi amplasate conform Directiva nr. 76/114/CEE,
modificata prin Directiva nr. 87/354/CE.

Elementele specifice de design privind vopsirea exterioara a caroseriei se vor
stabili de comun acord cu beneficiarul.

Amplasamentul usilor, configuratia compartimentului pentru calatori si a rampei
de urcare a persoanelor care se deplaseaza cu carucior rulant, vor asigura o buna
circulatie a calatorilor si o incarcare proportiocnala a puntilor.

Sistemul de directie va fi de tip servo-asistat, cu volanul pe partea stanga (CEE-
ONU R 79).

Autobuzele vor fi dotate cu frana de serviciu cu aer comprimat sau hidraulica cu
doua circuite independente, frana auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa,
si frana de stationare pe axa spate.

Puntea fatd va fi de tip rigida sau de tipul semiaxe independente, iar puntea
spate {motoare) va fi compactd, cu coroana si pinion de atac cu dantura hipoida.
Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme electronice de control a franarii si
tractiunii ABS (Anti-lock Braking System), EBS (Electronic Braking System), ASR
(Anti Slide Regulation), cu sistem de recuperare a energiei de franare, diagnoza,
control si parametrizare prin reteaua CAN (Controller Area Network).

3.4.1.4. Specificatii constructive

Cele 3 autobuze electrice ce fac obiectul Caietului de Sarcini vor fi realizate dupa
solutii unitare specifice, respectiv o solutie unitara pentru 3 autobuze. Toate
subansamblele si piesele componente vor fi de serie, interschimbabile la intregul
set de autobuze livrat.
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Subansamblele importante (puntea motoare, puntea fatd, compresorul, caseta de
directie, pompa de servodirectie, electromotorul, alternatorui/alternatoarele,
bateriile electrice, caroseria, echipamentele de incalzire, climatizare ) vor fi
garantate de ofertantul autobuzelor electrice prin certificate de garantie insotite
de certificate de conformitate ( CEE-ONU R 339 cu toate modificarile si
completarile ulterioare ).

Toate subansamblele si componentele care echipeaza autobuzele electrice vor
avea o functionare normald, fard a-si modifica performantele in conditiile de
mediu specifice in care vor functiona autobuzele electrice.

3.4.1.5. Materale

Materialele utilizate se vor incadra in reglementarile in vigoare in Romania gi
Uniunea Europeand privind comportarea la flacara si foc, cu degajare redusa de
fum, gaze toxice si/sau corozive, fiind realizate din componente care nu sunt
interzise prin reglementdrile in vigoare. Materialele utilizate se vor incadra in
prescriptiile internationale privind reciclarea.

Pentru principalele materiale utilizate la amenajarea intericara a
compartimentului pentru caldtori si a platformei pentru calatori, a cabinei de
conducere si a instalatiei electrice (cablaje), se vor prezenta buletine de incercéri
emise de laboratoare autorizate UE, RAR sau laboratoare autorizate de catre
organismele acreditate de certificare din Romania, privind comportarea acestora
la flacara si foc, degajarile de fum, compusii halogenati, gazele toxice precum gi
privind lipsa componentelor interzise pentru utilizare la mijloacele de transport
public. Acestea vor fi prezentate impreuna cu oferta in copie si traducere
legalizatad in limba romana. Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului gi
platformei vor fi usor lavabile, rezistente la solutiile utilizate pentru spalare si
curatare, inclusiv la diluanti si dizolvanti pentru curatarea petelor, folosite in mod
uzual in domeniul transportului public.

Materialele vor fi rezistente antivandalism, antigraffitti si in caz de deteriorare nu
vor produce agchii si/sau muchii tdioase care sa afecteze integritatea si sanatatea
calatorilor.

Componentele din cauciuc vor fi rezistente la conditiile de lucru, respectiv la
agentii climatici si la produse petroliere, la variatiile de temperatura si presiune,
lumind solara si ultraviolete si vor avea un termen de garantie de 8 ani.

3.4.1.6. Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor electrice
Caracteristicile dimensionale impuse autobuzelor electrice sunt:

— Lungimea: min 5800 mm- max 6800 mm;
— Latimea: min. 2000 mm - max. 2550 mm (fara oglinzile exterioare);
~ Indkimea: max. 3000 mm.

3.4.1.7. Caracteristici functionale ale autobuzelor electrice (manevrabilitate)

Caracteristicile minime functionale ale autobuzelor electrice vor fi urmatoarele:
- Stabilitatea in rampd si panta: minim 10 % (/a incdarcare maxima);
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Performante la viraj (manevrabilitatea): autobuzele se vor inscrie in oricare
sens de bracaj, fard ca vreunul din punctele sale extreme sd depdseascd
perimetrul cercului, conform CEE-ONU R 107,

Autobuzele electrice ofertate trebuie sa aibd capacitatea de a se deplasa cu
numdarul maxim de calatori, cu toate instalatiile auxiliare functionale si cu
Vitezd maxima de deplasare pe un drum cu un gradient de inclinare cuprins
intre 6 57 10 %,

Manevrabilitatea va trebui sd respecte prevederile Regulamentului CEE
ONU 107 si va fi sustinutd prin documentatia depusa la oferta.

Manevrabilitatea va fi demonstrata de ofertant prin documentatia depusd la
oferta.

3.4.1.8. Caracteristici masice ale autobuzelor electrice

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile de masa si repartitia
masei pe toate puntile autobuzelor electrice, astfel:

Masa utila (kg);

Masa proprie a autobuzelor electrice, conform Regulamentului 661/2009
(kg);

Masa totald (maximad autorizatd) a autobuzelor electrice (kg). Se va
specifica obligatoriu repartitia sarcinilor pe punti;

Capacitatea de transport calatori pentru autobuze va fi de minim 12
pasageri cu locuri pe scaune, 1 loc pentru sofer si minim 10 Jocuri in
picioare, respectandu-se astfel spatial impus de 0,125 mé/calator in
picioare.

Raportul masa utild/masa totald (maxim autorizatd).

3.4.1.9. Specificatii functionale ale autobuzelor electrice (performante dinamice)
Performantele dinamice ale autobuzelor electrice vor fi urmatoarele:

Viteza medie de deplasare — 40 km/h in conditiile in care functioneaza
sistemul de incalzire sau climatizare la capacitatea maxima de utilizare a
instalatiei de racire/incalzire si incarcare maxima de pasageri;
Viteza maxima va fi limitatd la 70 km/h (CEE-ONU R 68, R 89, Directiva
92/24/CE, HG 899/2003, cu toate modificarile si completarile ulterioare);
Autobuzele vor fi dotate cu dispozitiv limitator de viteza reglabil;
Acceleratia medie de la 0 la 40 kmy/h:

o /a sarcing maxima 0,9-1,1 m/s?;

o /a autovehicul gol 1,1-1,3 my/s?;
Deceleratia garantatd, in regim de frénare de urgenta de la 50 kmy/h pdnad
la oprire, va fi de minim 5 m/s?;
Fréna de stationare va permite mentinerea autovehiculului oprit, incarcat la
sarcind maxima, pe o panta sau rampa de minim 18 %,
Timpul de rdspuns al frénei de stationare va fi de maxim 0,8 secunde;
Viteza maximéa de mers inapoi va fi de 5 km/h.

3.4.1.10. Specificatil operationale ale autobuzelor electrice
Specificatiile operationale ale autobuzelor electrice vor fi urmatoarele:
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— Durata medie de functionare de minim 15 ani;

- Durata de utilizare fard reparatie generala de minim 8 ani;

- Durata de utilizare a bateriilor electrice de minim 4 ani. Dacd dupd o lund
de zile de incdrcare la capacitatea maximd a bateriilor, in condilii de
exploatare normald a autobuzelor electrice, capacitatea de incarcare a
bateriilor scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultatd din analiza datelor
comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in
baterii, iar in urma verificdrilor efectuate se constatd ca:

1. cauza sciderii capacitatii de Incdrcare a bateriilor se datoreazd
bateriilor, acestea vor fi infocuite de citre ofertantul castigator;

2. cauza scaderii capacitatii de incdrcare a bateriilor este alta decdt cea
mentionat§ la pct. 1, atunci ofertantul declarat cdstigdtor va avea
obligatia de a remedia defectul aparut;

3. dacd defectul nu poate fi remediat sau se constata ca in termen de 3
luni de la eliminarea defectiunii apare acelasi gen de defectiune, atunci
ofertantul declarat cdstigdtor va avea obligatia de a inlocui autubuzele
respective in perioada de garantie.

Ofertantul va preciza in oferta tehnica valorile urmatorilor indicatori de fiabilitate:

- Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de
100.000 km - ore (suma timpilor tuturor reviziflor tehnice planificate la un
interval de 100.000 km - ore);

—  Manopera totald aferenta execuldrii tuturor reviziilor tehnice planificate la
intervalul de 100.000 km in ore, suma manoperef (suma timpilor normali al
muncitorilor) aferenta tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de
100.000 km;

— Consumabilele aferente si alte repere ce sunt specificate in planul de revizii
tehnice planificate (euro), care reprezintd valoarea in euro a tuturor
consumabilelor necesare efectudrii tuturor reviziilor tehnice planificate la un
interval de 100.000 km.

Ofertantul va furniza impreund cu aceste date un plan de revizii tehnice
planificate.

3.4.1.11. Conditli privind protectia anticoroziva

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de pe anticorozivé aplicat pentru a realiza
durata medie de functionare a caroserrotectiiei de minim 15 ani. In cazul utilizarii
de profil inchis, se va detalia protectia la interior a acestuia. Sistemul de vopsire
si protectie anticorozivd va permite spalarea cu sistem de perii rotative, cu jet de
apa si substante de curdtare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, la agentli
poluanti si conditiile de mediu.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fara a
deteriora vopseaua la inlocuirea repetatd a acestora. Ofertantul va stabili
conditiile tehnice si metodologia privind aplicarea si neutralizarea reclamelor pe
folii autoadezive.

Ofertantul garanteazd cd sistemul de protectie anticoroziva aplicat caroseriei
permite utilizarea repetat3, de cétre beneficiar, a reclamelor pe folie autoadeziva
si drept urmare se obligd sa mentind termenul de garantie ofertat pentru
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autobuzele electrice chiar si in cazul utilizarii repetate a reclamelor pe folie
autoadeziva.

Ofertantul va atasa la oferta o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive §i
a vopsirii in cazul producerii unor accidente de circulatie, cu precizarea atat a
materialelor ce vor fi folosite, cat si a specificatiilor tehnice a acestora.

Protectia anticoroziva la partea inferioara a caroseriei §i a gasiului va asigura
rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata, material antiderapante, etc.
Ofertantul va descrie procedeul specific si fisa tehnicd a materialelor folosite.
Materialele utilizate la vopsire vor respecta obligatoriu Directiva 2004/42/CE
privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor
organici, cu toate modificarile si completarile ulterioare.

Acoperirile, atdt cele de protectie anticorozivd (numar straturi, grosime strat,
etc.) cdt si cele decorative, vor fi specificate In documentatia constructiva si
tehnologica a autobuzelor electrice. Acestea vor asigura o garantie de minim 8
ani pentru caroserie in ansamblu, fard operatii de intretinere.

SPECIFICATII TEHNICE $I CERINTE FUNCTIONALE EXTINSE

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investii

Pentru realizarea acestuia, se vor achizitiona 3 autobuze electrice inclusiv
sisteme GPS, autobuze care vor deservi traseele din cadrul obiectivului ,,Masuri
integrate de investitii pentru o dezvoltare durabild a mobilitdtii urbane in cadrul
orasului Flaméanzi din judetul Botosani”.

Autobuzele vor fi special construite pentru transportul calatorilor asezati pe
scaune sau in picioare si vor avea urmatoarele caracteristici:

- Autobuzele vor fi propulsate de un motor electric, cu o0 alimentare de la o
sursa electrica, acestea functionand in exclusivitate cu ajutorul curentului
electric, furnizat prin acumulatori;

- Autobuzele vor fi echipate cu o baterie de minim 100 KWH;

- La livrare, autobuzele vor avea omologarile pentru vehicule complete,
acordate de catre autoritatile competente din statele membre ale Uniunii
Europene, in categoria M2 sau M3, clasa 1 sau A.

Autobuzul va fi echipat cu suspensie mecanica sau pneumatica;

- Autobuzele vor avea o capacitate de transport a pasagerilor pe scaune de
minim 12 locuri.

Dimensiunea - lungimea va fi de minim 5,800 m si maxim 6,800 m;

- Vor avea podea joasa, pentru a se permite urcarea si coborarea cu usurinta
a calatorilor in statiile de transport public;

Vor avea sisteme de climatizare integrat;

- Vor fi dotate cu o platforma pentru a facilita accesul persoanelor cu
mobilitate redusa sau cu handicap fizic;
Autonomia: minim 160 de kilometri;

- Viteza medie de deplasare - 40 km/h in conditiile in care functioneaza
sistemul de incalzire sau climatizare la capacitatea maxima de utilizare a
instalatiei de racire/incalzire si incarcare maxima de pasageri.

- Incarcarea modulelor de baterii, sa fie realizata fara a fi nevoie scoaterea
acumulatorului din compartimentul special amenajat din interiorul
autobuzului.
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~ Timpul de incarcare lenta a autobuzelor - maxim 3,5 ore;
- Rampa maxima de abordare mai mare de 15%.

3.4.1.12. Unitatea electrica de tractiune

Solutia constructiva a unitatii electrice de tractiune a autobuzelor electrice poate
fi din punct de vedere constructiv:

Cu motor electric de tractiune cuplat la roti printr-un reductor mecanic
diferential;

Cu motoare electrice de tractiune inglobate in rotile de pe puntea din spate
(tip ,hub”). Se admite si solutia a doud motoare electrice cuplate prin
reductoare mecanice la rotile de pe puntea spate pentru a elimina problemele
legate de socuri si vibratii.

Motoarele electrice de tractiune/hub-urile vor asigura conditiile prevazute in cele
ce urmeaza:

Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi motoare electrice asincrone/sincrone
trifazate cu randament ridicat, alimentate de la un invertor. Motoarele/hub-
urile vor avea o constructie simpld, robustd si usor de intretinut, cu racire
exterioara cu aer autoventilat si cu un termen de garantie de minim
200.000,00 km far3d interventii de intretinere si reparatii;

Transmisia miscarii 1a roti se va realiza prin reductor mecanic diferential. Se
admite si motor cu magneti permanenti, cu o garantie din partea
producatorului cd magnetii nu se demagnetizeazd si motorul nu fsi pierde
caracteristicile pe toatd durata medie de functionare a autobuzelor electrice
(minim 15 ani). Motorul/hub-urile vor functiona si ca generator electric, in
regimul de frinare electricd, situatie in care acestea vor recupera pana la
minim 80 % din energia de franare. Franarea electrica recuperativa de energie
va genera energie electricd pe perioadele de franare, sau de coborére a unor
pante, energie care va fi utilizatd local pentru alimentarea unor sisteme
electrice auxiliare, sau va fi inmagazinatad in baterii in cazul in care energia
recuperata depaseste nivelul consumului instantaneu;

Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi fard perii, realizate cu lagare izolate
electric, fara intretinere si echipate cu senzori pentru sesizarea depagirii
temperaturii normale de functionare, montati in stator;

Motoarele de tractiune/hub-urile vor avea un circuit de aer pentru racire
realizat astfel incadt apa care poate patrunde accidental s&@ nu intre in contact
cu bobinajele.

Gradul de protectie al motoarelor va fi minim IP 65. Bobinajul va fi realizat in
clasa C 200.

Motorul de tractiune/hub-urile vor fi echipate cu:

Rulmenti capsulati (fara intretinere);
Traductor de turatie incorporat;
Senzori de temperatura incorporati.
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Montajul motorului de tractiune se va face cu dispozitive de prindere cu
amortizoare de vibratii electroizolante. Incinta motorului va permite racirea
corespunzitoare a acestuia si va asigura protectia motorului ( in special zona
lag&relor ) impotriva patrunderii agentilor poluanti (apd, noroi, zapada, etc.).

Compartimentul de amplasare al motorului va asigura spatii suficiente pentru
accesul usor si demontarea facila a motorului si a agregatelor anexe ale acestuia.

in cazul utiliz8rii unor motoare de tractiune inglobate in roti (hub-uri) solutia
constructivi va asigura protectia acestora impotriva patrunderii agentilor poluanti
( ap&, noroi, zdpada, etc. ), in conditile de mediu de exploatare specifice
utilizatorului.

Ciclul de intretinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani
pentru revizia generala a unitatii electrice de tractiune.

Principalele caracteristici ale unitatii electrice de tractiune se vor fincadra
obligatoriu in limitele:

= Puterea nominala totald a unitatii electrice de tractiune va fi de minim 80 kWw;
= Minim 4 poli;
= Cuplu motor maxim se va obtine la turatii reduse.

Ofertantul va prezenta principalii indici de performanta ai unitatii electrice de
tractiune:

= Puterea maxima (kw), turatia de putere maxima (rot/min);
« Cuplu motor maxim (Nm), turatia minima de cuplu maxim (rot/min).

Comanda si controlul functiondrii unitatii electrice de tractiune se va realiza de
citre unitatea electronicd de comandd a actionarii. Aceasta va fi integrata in
sistemul de gestiune electronicd al autobuzelor electrice. Unitatea electronica va
furniza informatii privind valorile parametrilor de functionare ale unitdtii electrice
de tractiune. Sistemul de comand3 si control va oferi informatii conducatorului
auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu consecinte grave
(supraincélzire). Unitatea electrica de tractiune va functiona cu un nivel de
zgomot cat mai redus si va fi un produs de serie omologat, certificat CE sau
certificat de catre laboratoarele autorizate de organismele acreditate de
certificare (CEE-ONU R 100, Directiva 92/53/CE, 70/156/CE, cu toate modificarile
si completarile ulterioare).

Durata medie de functionare a unitatii electrice de tractiune va fi de minim 15
ani. Termenul de garantie va fi de minim 200.000 km.

3.4.1.13. Echipamentul de tractiune

Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continua a
alimentérii unitatii electrice de tractiune, realizand urmatoarele functii:

= Demarare si franare lina, fara socuri in functionare;

= Franare electrica recuperativa si inmagazinarea la bord a energiei recuperate.
Se solicitd recuperarea energiei de franare in proportie de minim 80 %.
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Echipamentul de tractiune va fi realizat utilizand tehnologia IGBT (Insulated-Gate
Bipolar Transistor) si va fi comandat de unitatea de comandad si control cu
microprocesor.

Componentele de fortd IGBT vor fi montate izolat pe radiatoare, iar racirea
acestora se va face prin ventilatie fortatd cu ventilatoare fara perii si fard
intretinere. Tunelul de racire va fi complet separat de componentele alimentate
cu tensiune, f8rd ca vaporii de apa din aerul folosit la rdcire sa poata produce
deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperig vor avea gradul de protectie de
minim IP 65. Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea
parametrilor privind performantele autobuzelor electrice in vederea optimizarii
consumului de energie electrica.

Instalatia electricd va contine obligatoriu, pe 1anga echipamentele de tractiune si

franare, urmatoarele:

= Intrerupator automat de protectie;

= Filtru de paraziti radio (Directiva 72/245/CE);

« Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va avea ca
referintd diferenta de potential intre caroserie si carosabil, controlat de
microprocesor (conform CEE-ONU R 107, Directiva 70/221/CE, Ordinul
1147/2009, cu toate modificarile si completdrile ulterioare) si va fi monitorizat
de computerul de bord. Dispozitivul trebuie s3 deconecteze circuitele de inalta
tensiune in cazul in care scurgerea de curent depaseste 3 mA la o tensiune de
750 Vce, sau dacd tensiunea masurata este mai mare de 40 V.

Pentru aceste componente se impun urmatoarele conditii:

= Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor electrice vor respecta
conditiile tehnice mentionate in Caietul de Sarcini si vor avea un grad de
fiabilitate ridicat;

= Amplasarea lor pe autovehicul va asigura un acces ugor pentru lucrdrile de
intretinere;

= Toate componentele vor fi de serie, ugor de achizitionat de pe piata interna
sau internationald si vor respecta prevederile HG 457/2003, 119/2004 si OG
20/2010, cu toate modificdrile si completarile ulterioare;

= Se vor respecta conditiile de compatibilitate electromagneticd (CEE-ONU R 10,
HG 487/2015, cu toate modificarile si completdrile ulterioare).

Elementele echipamentului electric vor fi inscriptionate cu simbolul respectiv din
schemele electrice, iar cutiile vor fi inscriptionate conform reglementarilor privind
electrosecuritatea.

Cablajul va fi inscriptionat obligatoriu la fiecare loc de conexiune cu eticheta
contindnd numarul circuitului, respectiv locul de piecare si de destinatie al
cablulul. Inscriptiondrile vor fi ugor lizibile, realizate intr-o variantd industrial3,

37|Page



Oras Flamanzi, judeful Botosani

rezistente in timp si vor permite identificarea circuitelor electrice si a
componentelor conform schemelor electrice si de cablare.

Cablurile de fortd vor fi de tipul flexibil, cu izolatie si manta de protectie si vor fi
dimensionate sa reziste la o tensiune de 3000 Vcc.

Contactele auxiliare, releele de comanda si microintrerupatoarele vor fi de tipul
capsulat, protejate corespunzator impotriva prafului. Pentru circuitele de
comands, contactele auxiliare vor fi cu grad inalt de fiabilitate (minim 108
actionari). Componentele de forta vor fi de clasa speciald, de serie mare. Nu se
vor accepta componente dedicate. Se vor livra aplicatiile software de operare,
respectiv de diagnoza.

3.4.1.14. Bateriile electrice

Bateriile electrice vor avea capacitatea de minim 100 kWh si vor asigura
autonomia cerutad pentru autobuzele electrice conform specificatiilor din capitoiul
3.4.1.15.

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu tehnologie Lithium Ion, sau echivalent cu o
densitate mare a energiei inmagazinate, cu o sigurantd maxima in exploatare in
conditiile climatice in care vor functiona.

Termenul de garantie va fi de minim 4 ani, termen in care acestea isi vor pastra
o capacitate de Inmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea initiala.

Dacd dupd o lund de zile de incdrcare la capacitatea maxima a bateriilor, in

conditii de exploatare normald a autobuzelor electrice, capacitatea de incarcare a

bateriilor scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultatd din analiza datelor

comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in baterii, iar in

urma verificarilor efectuate se constata ca:

= cauza scaderii capacitatii de incdrcare a bateriilor se datoreazd bateriilor
acestea vor fi inlocuite de catre ofertantul castigator;

= cauza scaderii capacitatii de incdrcare a bateriilor este alta decédt cea
mentionatd la punctul anterior, atunci ofertantul declarat castigator va avea
obligatia de remedia defectul aparut;

= dacd defectul nu poate fi remediat sau se constata ca in termen de 3 luni de la
eliminarea defectiunii apare acelasi gen de defectiune atunci ofertantul
declarat céstigitor va avea obligatia de a inlocui autobuzele respective in
perioada de garantie.

Bateriile electrice vor permite o incarcare rapidd (maxim 15 min} si o incarcare
standard (maxim 3,5 ore) fara sa isi piarda calitatile functionale.

Tipul, numarul si caracteristicile tehnice (raportul energie/masd, etc.) ale
bateriilor electrice va fi ales de catre producatorul autobuzelor electrice, astfel
incdt sa@ asigure functionarea sigura, respectiv o autonomie de transport
corespunzdnd la minim 160 km in cele mai defavorabile conditii (incarcare
maxima, temperaturd din intervalul de operare la care consumul de energie
electrica pentru climatizare este maxim).

Nivelul minim acceptat de incarcare a bateriilor va fi afigat la bordul autobuzelor
electrice si memorat, cu posibilitatea descércarii online in calculatoarele aflate la
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platformele de parcare, respectiv la autobaza autobuze, dupa care va fi prelucrat
de modulul statistic si specificat in rapoartele pe criterii emise de acesta.

Suportul si carcasele bateriilor electrice vor fi realizate din materiale ignifuge,

neinflamabile si/sau cu autostingere. Imediat dupa borna pozitiva a bateriilor
electrice va fi instalat un intrerupdtor general de electricitate.

3.4.1.15. Autonomia autobuzelelor electrice

Autonomia autobuzelor electrice va fi de minim 160 km in conditiile in care
functioneaza sistemul de incalzire sau climatizare la capacitatea maxima de
utilizare a instalatiei de racire/incélzire si cu incdrcare maxima de persoane.

La bordul autobuzelor electrice, afisajul care indica autonomia acestora in functie
de energia ramasa in baterii va fi exprimat in kilometri.

3.4.1.16. incércarea bateriilor electrice. Conectarea la statiile de incircare

Datorita conditiilor specifice ale transportului public din ORASUL FLAMANZI,
autobuzele electrice vor permite conectarea la doua sisteme de incdrcare a
bateriilor, care vor functiona cu acelasi randament (bateriile se vor incarca la 100
% din capacitate) in conformitate cu conditiile climaterice indicate la subcapitolul
3.4.1.3:

= Incdrcare standard: maxim 3,5 ore.

Fiecare autobuz livrat va avea in dotare cate un conector compatibil cu interfata
de incarcare de tip CCS (Combo 2, Type 2/Mode 4), conform IEC 62196-3 si
cabluri de incarcare, inclusiv conector, separate pentru fiecare tip de incarcare in
parte ( rapida si standard )

Dupd conectarea autobuzului electric la statia de incarcare va fi necesara
parcurgerea unui protocol de autentificare pe sofer/autobuz care dupa validare,
pe baza unui card individual va initia transferul de energie electrica.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru
fiecare tip de sistem de incarcare, care va controla complet procesul de incarcare
si va regla urmatorii parametri:

» Tensiunea necesara pentru incarcare;
= Limitarea de curent (reglabild) sau de tensiune, dupa caz;
= Protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de incércare etc.

3.4.1.17. Motoarele de actionare pentru compresorul de aer, servodirectie,
compresorul de aer conditionat

Pentru actionarea compresorului de aer, a compresorului de aer conditionat si a
pompei de servodirectie vor fi utilizate motoare fara perii. Fiecare motor va avea
protectie individuald la scurtcircuit si suprasarcina.

Motoarele vor fi echipate cu rulmenti capsulati si vor fi de tip fara colector fiind
echipate cu senzori de supratemperatura a bobinajului motorului. Durata minima
de functionare va fi de 15 ani.

3.4.1.18. Modulul electronic de comanda
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Unitatea de comanda si control va fi interconectata cu computerul de bord si va

asigura urmatoarele functii:

* Logica si comanda generala de functionare a echipamentului de tractiune si
franare electrica cu inregistrarea numarului de actionari/deconectari ale
instalatiei de tractiune, respectiv de franare;

= Logica generald si interblocdrile pentru functionarea in siguranta a autobuzelor
electrice;

» Supravegherea bunei functionari a altor echipamente si semnalarea
disfunctionalitdtilor (de exemplu compresor, aeroterme, etc.);

= Controlul patinarii la demararea autobuzelor electrice;
= Diagnoza echipamentului de tractiune si frénare electrica;

* Protectia la supratensiune, supracurent si scurtcircuit precum si posibilitatea
functionarii normale cu polaritate inversa la firele de contact;

= Interconectarea cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la
caroserie si comanda decuplarii intrerupatorului general in caz de avarie;

= Actionarea in caz de avarie a intreruptorului general;

= Memorie nevolatild a evenimentelor si a erorilor in functionare, care va asigura
inregistrarea evenimentelor pe ultimii 1000 km de functionare a autobuzelor
electrice, inregistrarea datelor privind spatiu, timp, viteza, parcursul (km) si
posibilitdtl de descarcare facild a datelor la platformele de parcare sau in
autobaza.

= Modulul electronic de comanda cu care vor fi dotate autobuzele trebuie sa
asigure posibilitatea copierii evenimentelor inregistrate pe toata durata de
functionare a autobuzului catre alte echipamente externe autobuzului;

= Asigurarea prioritatii franei fata de mers.

Sistemul de tractiune-franare va fi prevazut cu instalatie de masurare si
inregistrare a consumului de energie electrica, cu indicarea energiei recuperate, a
starii de incadrcare a bateriilor electrice si inregistrarea datelor pe memorii
nevolatile pentru determinarea activitatii fiecarui conducator auto.

Informatiile privind consumul de energie, respectiv starea de incarcare a
bateriilor electrice vor putea fi vizualizate, in timp real, pe computerul de bord.
Datele referitoare la consum vor fi descarcate in autobaza sau platformele de
parcare si vor putea fi extrase rapoarte in functie de conducator auto, respectiv
de autovehicul.

Se vor livra aplicatiile software de operare ale echipamentului de tractiune si
aplicatiile software de diagnoza. Durata medie de functionare va fi de minim 15
ani.

3.4.1.19. Pedalierele cu traductoare de pozitie (controlere)

Comanda sistemului de franare si comanda pentru acceleratie vor fi realizate cu
pedale cuplate cu traductoare de pozitie de Tnaltd fiabilitate si sigurantad in
functionare. Resorturile mecanice vor permite actionarea cu o fortd controlata,
reglabild si nu va avea ca efect obosirea picioarelor conducatorului auto. Ruperea
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accidentala a arcului de rapel a pedalei trebuie s@ nu permitd pornirea
necontrolata a autobuzelor electrice.

Sistemul mecanic de articulare a pedalei de frana se va realiza redundant, astfel
incat, in caz de defectare a unei parti a mecanismului respectiv, pedala nu va
actiona necontrolat (autobuzele electrice nu vor ramane fara frdna mecanica).
Functionarea pedalierelor va fi monitorizata de computerul de bord.

3.4.1.20. Multiplicator/demultiplicator de turatie/cuplu

Multiplicatorul/demultiplicatorul de turatie/cuplu va avea o durata de bund
functionare fara reparatie generala pentru un parcurs de minim 300.000 km.
Solutia constructiva va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin
reteaua CAN ( se prefera integrarea pentru diagnoza cu sistemul de gestionare
electronica al autobuzelor electrice ).

Ofertantul va prezenta in oferta tehnica tipul solutiei adoptate, cu prezentarea in
detaliu a caracteristicilor acesteia. Ofertantul va pune la dispozitia beneficiarului
pentru tot lotul de autobuze electrice un set din logistica necesara diagnosticarii
(laptop, interfata, aplicatii software).

3.4.1.21. Puntile

Solutiile constructive pentru puntile fatd si spate din componenta autobuzelor
electrice vor fi astfel alese ncat autobuzele electrice sa fie executate cu planseu
( podea coboréata ), fara trepte pentru calatorii aflati in picioare.

Puntea spate va asigura transferul puterii unitatii electrice de tractiune catre rofi
( punte motoare ). Puntea spate va fi compacta, de tip carter ( arbori planetari
descarcati ), cu reductor central cu coroana si pinion de atac , cu dantura
hipoida, cu echipare ABS/ASR. Aceasta poate sa fie echipata cu reductor central
in una sau doua trepte.

Nu se va accepta modelul de punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu descrierea in detaliu a
caracteristicilor tehnice ale acesteia.

Puntea spate va avea un termen de garantie pentru un parcurs de minim
200.000 km. Carterul puntii spate va fi prevazut cu locuri marcate pentru
suspendarea autobuzelor electrice.

Puntea fatd va fi de tip rigidd sau de tip semipunti independente. Puntea fata va
fi cu echipare ABS/EBS. Puntea fata va avea un termen de garantie pentru un
parcurs de minim 200.000 km. Aceasta va fi prevazuta cu locuri marcate pentru
suspendarea autobuzelor electrice.

3.4.1.22. Instalatia de aer comprimat
Va fi conforma cu normele UE - Regulamentul CEE-ONU nr. 13

3.4.1.23. Suspensia
Se accepta atat suspensii pneumatice cat si si alte tipuri de suspensii decat cele

pneumatice, suspensii mecanice, cu conditia ca toate componentele sensibile la
41 |Page



Oras Flaménazi, judetul Botosani

lovire de cdtre pietre, gheatd si alte obiecte dure, instalate sub sasiu, sa fie
protejate contra lovirii iar autobuzul sa fie cu podea coboratd in zona suprafetei
pentru pasageri in picioare si sa respecte normele de accesibilitate pentru
persoanele cu mobilitate redusa (pentru accesul carucioarelor rulante sau a
carucioarelor pentru copiii mici).

3.4.1.24. Sistemul de frAnare

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de franare cu discuri de frana sau
cu tamburi de frana, cu control electronic al franarii si tractiunii de tip EBS
(ABS/ASR) pe puntea spate si de tip ABS/EBS pe puntea fata. Autobuzele
electrice vor fi echipate cu urmatoarele sisteme de franare (CEE-ONU R 13, R 90,
Directiva 71/320/CE, cu toate modificarile si completarile ulterioare):

= Frand de serviciu pneumaticd sau hidraulica cu doua circuite independente pe
fiecare ax3d. La cursa maxima de actionare a pedalei de frana va fi aplicat
efectul maxim de franare pneumatica. Franarea pneumaticd sau hidraulica va
fi actionatd pe discuri de frand sau tamburi de frana. Sistemul de franare cu
discuri de frana sau tamburi de frana va fi echipat cu regulatoare automate
pentru a ajusta distanta dintre garnitura de frénare si disc;

= Frana de stationare (sau de mana) mecanica cu actionare pe puntea spate.
Neactionarea frénei de stationare dupa parcarea si pardsirea autobuzului
electric de catre conducdtorul auto va fi avertizata sonor la bord;

» Frana auxiliara (de incetinire), electrici, recuperativa si reostatica.

Garniturile de frana vor fi de tip ecologic (fara azbest, conform normelor UE) cu o
duratd medie de buna functionare de minim 120.000 km si vor avea marcaj de
uzurd maxima admis3, respectiv senzor pentru limita de uzurd. Garniturile de
frana nu vor produce vibratii, scartaituri sau zgomote deranjante pe toatd gama
de viteze si de forte de frénare indiferent de gradul de uzura. Discurile de frana
se vor incadra intr-o duratd medie de buna functionare de minim 300.000 km.
Ofertantul va asigura dispozitivele necesare inlocuirii garniturilor si a discurilor de
frana (douad seturi) care vor fi incluse in pretul ofertei.

3.4.1.25, Sistemul de directie

Directia va fi servoasistati. Volanul va fi pe partea stédngd, cu posibilitatea
ajustarii indltimii si inclindrii acestuia. Functia de ajustare va fi inactivd (blocat&)
pe toata durata deplasarii autobuzelor electrice. Directia va asigura realizarea
unui unghi de bracaj de 50° ... 60° care va permite obtinerea unei raze de viraj a
rotii exterioare de maxim 10 m (conform prevederilor CEE-ONU R 107).
Articulatiile sferice ale mecanismului de directie vor fi fara intretinere.

3.4.1.26. Sistemul de rulare

Autobuzele electrice vor fi echipate cu un set de anvelope de vara, impreuna cu
un set de anvelope de iarnd, urbane, fara camera (tubeless). Din punct de vedere
a performantelor, anvelopele vor face parte din categoria ,,Premium”. Conform
acestei clasificari anvelopele vor avea urmatoarele caracteristici (Directiva
92/23/CE, 2001/43/CEE, cu toate modificarile si completarile ultericare):
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= Nivel de zgomot maxim 74 dB;
= (Clasa energeticd minim D sau E;
= Aderenta la carosabil ud minim clasa C.

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzator de catre ofertant tindnd
cont de incdrcdrile pe punti si asigurarea garzii la sol impuse, cu un termen de
garantie de minim 120.000 km.

Jantele vor permite montarea de anvelope de tipul tubeless si vor fi fara inel
demontabil. Anvelopele vor fi noi, de tip radial. Nu se accepta anvelope regapate.
Profilul de rulare va fi de tip urban, care va asigura aderenta atat in sezonul cald
cat si pe timp de iarnd pe un carosabil acoperit cu polei, gheatd, zdpada. Pe
caroserie, in dreptul rotilor, va fi marcatd presiunea de lucru. Valvele vor fi
accesibile din exterior inclusiv la rotile montate pe interior de la puntea spate,
prin intermediul unui prelungitor de valva.

La rotile din fatd se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor
prezoanelor. Dacd sistemul de protectie al piulitelor necesita chei speciale, pentru
operatii de montare/demontare, ofertantul declarat castigator va asigura un set
de chei pentru fiecare autobuz electric livrat.

3.4.1.27. Caroseria

Constructia caroseriei autobuzelor electrice va fi realizaté in conformitate cu
prevederile directivelor CE si regulamentelor CEE-ONU in vigoare. Caroseria va
avea un design exterior si interior modern in conformitate cu tendintele actuale.

Structura caroseriei pana la nivelul podelei, va fi construitd din tevi rectangulare
din otel aliat sau din inox, asamblate prin sudura in mediu de gaz protector, iar
peste nivelul podelei va fi construitd din profile usoare, preferabil prin asamblari
care si permitd finlocuirea in caz de necesitate. Structura caroseriei va fi
protejatd corespunzator anticoroziv (la interior si la exterior) prin procedeul de
cataforezd, operatiuni anticorozive aplicate caroseriei si structurii autobuzelor
electrice in mod unitar si integral (interiorul si exteriorul profilului gi
ansamblurilor nedemontabile) si care sd nu comporte operatiuni ultericare de
mentenantd si intretinere), pentru a asigura durata medie de functionare
solicitatd a caroseriei. Protectia anticoroziva la partea inferioara a caroseriei si
sasiului va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheatd, materiale
antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific (material, numar de
straturi, grosime strat, etc.) si fisa tehnicd a materialelor folosite.

Structura caroseriei va fi prevdzutd cu puncte duble de suspendare (marcate in
zonele din fatd si din spatele rotilor la toate puntile), unul pentru montarea
cricului si unul pentru asigurarea autobuzelor electrice prin dispozitiv fix.
Structura caroseriei, respectiv solutia tehnica de montare a geamurilor nu va
permite miscéri si vibratii ale cadrelor componente care sa conduca la fisurarea
parbrizului duplex sau la spargerea geamurilor de tip securit.

Invelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcdtuit la partea superioard din
panouri de tabld de aluminiu, tabld galvanizatd sau inox, fixate prin lipire sau
sudurj, izolate pe interior cu materiale fonoabsorbante si izotermice, iar la partea
inferioard cu panouri din plastic intdrit cu fibrd de sticld (Poliester Armat cu Fibra
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de Sticld PAFS), tabld de aluminiu, tabla galvanizatd sau inox, ugor demontabile.
Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la
tampondri vor fi asamblate din module usor demontabile (pieséd separata) pentru
usurinta repardrii sau inlocuirii. Inveligsul partii din fatd, cel al partii din spate si
acoperisul vor fi confectionate din panouri de plastic intarit cu fibrd de sticla
(PAFS), tabl3 aluminiu, otel-inox sau tabla galvanizata.

Acoperisul va fi fixat prin sudura sau alt sistem echivalent. Pentru montarea
antenei radio si a antenelor pentru transmiterea si descarcarea online a datelor,
la varianta invelis plafon nemetalic va fi prevdzut un plan de masa din material
metalic.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu propriet&ti:
antivandalism, rezistente la vibratii, socuri gi variatii de temperatura, ignifuge,
usor lavabile, antigraffitti avand o culoare asortata cu celelalte repere din interior
in asa fel incat design-ul interior sa fie unul armonios.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad
corespunzdtor de accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru
efectuarea in bune conditii a interventiilor de service.

Vopsirea exterioard si alte inscriptionari (interioare si exterioare) vor fi realizate
de furnizor conform solicitarilor beneficiarului. Toate inscriptionarile din interiorul
si exteriorul autobuzelor electrice vor fi scrise in limba romand si engleza si
amplasate conform Regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor RAR impuse.

La partea frontald lateral superioara, caroseria va fi prevazuta cu suporti pentru
stegulete, prevdzuti cu orificii de scurgere a apei. Caroseria va fi echipata cu
aparatori impotriva stropirii cu noroiul provenit de la roti, cét si pentru protectia
suspensiei (a pernelor de aer).

3.4.1.28. Usile de acces

Numarul usilor de acces va fi de minim 1 la care minim o usa va fi cu doua foi.

Usile vor fi comandate electronic si actionate pneumatic sau electric. Comanda

electronicd a usilor se va integra in sistemul de gestiune electronicd al

autobuzelor electrice. Usile de acces vor indeplini urmadtoarele conditii:

» Toate usile vor fi cu deschidere independenta;

= Vor asigura etanseitatea caroseriei;

= Vor fi vitrate pe minim 80 % din suprafata;

= Comenzile ugilor vor fi in conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 gi
prescriptiilor impuse de RAR;

= Partea vitratd a usilor va fi protejatd impotriva sprijinului accidental al
caldtorilor (in cazuri de supraaglomerare) printr-o bard de protectie
pozitionatd in zona medie a zonei vitrate si pe diagonala. Bara va avea dublu
rol, acela de bard de méana la urcarea calatorilor si rolul de protectie a
geamului usii in cazul sprijinirii de acesta a calatorilor;

= in caz de urgentd, dupd oprirea autobuzului electric, usile vor fi deschise din
interior si exterior, chiar dacd nu existd alimentare cu energie electrica.
Identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in caz de urgenta se
va face prin inscriptionare cu rosu ,Actionare in caz de urgenta”;
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= Autobuzele electrice vor fi prevdzute cu un dispozitiv care sa nu le permita
rularea cand usile sunt deschise. Deplasarea autobuzelor electrice cu usile
deschise va fi permisd doar in regim de avarie, fara calatori, prin actionarea
unei comenzi suplimentare de urgenta, cu limitarea vitezei de deplasare.
Butonul de comand3 va fi protejat, iar utilizarea acestuia va fi semnalizata si
memorata in computerul de bord;

» Functia de inchidere-deschidere a usilor va fi semnalizata optic si acustic pe
tabloul de bord. Functionarea anormala a usilor va fi avertizatd optic
intermitent la bord si va fi semnalizata si memorata in computerul de bord;

« Usile autobuzelor electrice vor fi prevdzute cu sisteme de inchidere si
asigurare pentru evitarea accesului persoanelor neautorizate, dupa incheierea
programului de circulatie;

= In vecinatatea usilor, In compartimentul pentru c3ltori, vor fi montate
butoane pentru solicitarea opririi Tn statii precum si butoane pentru
deschiderea de cdtre caldtori a usilor, dar numai dupad sosirea autobuzelor
electrice in statie si oprirea completd a lor. Butonul trebuie sa fie capabil sa
memoreze comanda de deschidere a ugii chiar gi inainte de sosirea in statie si
si semnalizeze local (prin schimbarea iluminarii) acest fapt utilizatorului.
Butoane pentru deschiderea de catre caldtori a usilor in conditiile mai sus
mentionate, vor fi obligatoriu montate si pe exteriorul caroseriei, in apropierea
fiecdrei usi, sau chiar pe usi, functie de solutia adoptatd de producator. La
bord, semnalul pentru solicitare ,statie sau deschidere usi” va fi semnalizat
optic. La usa unde este montata rampa de acces a persoanelor cu dizabilitati
si a celor ce se deplaseazd cu cdruciorul rulant, vor fi montate atéat la interior
cat si la exterior butoane pentru solicitarea deschiderii ugii, respectiv pentru
solicitarea actiondrii rampei. Acestea vor fi semnalizate distinct la bordul
autobuzelor electrice. Soferul va avea posibilitatea ca de la un buton amplasat
pe bord si selecteze modui de deschidere a usilor in mod automat doar a
usilor care au avut comanda de deschidere din partea cdlatorilor, iar soferul
doar valideazd deschiderea dupd oprirea in statie sau sa deschidd in mod
independent fiecare uga prin comanda unui buton de la bord pentru fiecare
usa;

3.4.1.29. lesirile de siguranta

Numarul minim al iesirilor de siguranta, dimensiunile, amplasarea gi
inscriptionarea lor vor fi conforme cu normativele europene si internationale in
vigoare, CEE-ONU R 107, Directiva 92/22/CE, 2001/92/CE, cu toate modificarile
si completarile ulterioare.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu ciocanele de spargere a geamurilor
considerate iesiri de sigurantd. Acestea vor fi asigurate contra furtului si
pozitionate la vedere. Iesirile de sigurantd vor fi marcate si inscriptionate in limba
romana si engleza.

3.4.1.30. Parbrizul si geamurile

45|Page



Oras Flamanzi, judetu! Botosani

Parbrizul, luneta si geamurile vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va fi
rezistent {a temperaturd, lumina, UV si va fi garantat pe toatd durata medie de
functionare a autobuzelor electrice.

Parbrizul va fi din geam Duplex si va asigura o vizibilitate de pe locul
conducatorului auto la 180°, cu o transparentd minima de 75 %.

Ferestrele laterale ale compartimentului pentru calatori vor asigura o ventilatie
naturald a compartimentului prin geamuri rabatabile sau culisate la partea lor
superioara. Dimensiunile, numarul ferestrelor rabatabile, a trapelor de aerisire si
dispunerea lor va fi astfel aleasd incat s& se asigure o ventilatie naturald optima,
in conditiile in care nu este necesara functionarea instalatiilor de aer conditionat
sau de ventilatie, respectdnd prevederile normelor europene si internationale in
vigoare. Geamurile laterale vor avea un indice de transparentd cuprins intre 40
% si 70 %, pe 0 anumitd nuantd de culoare, pentru a proteja célatorii de razele
solare si care sd contribuie inclusiv la mentinerea unei temperaturi scazute in
interiorul compartimentului pentru calatori pe timp de vara {CEE-ONU R 43).

Autobuzele electrice vor fi prevdzute cu stergatoare si instalatie de spalare a
parbrizului. Aceasta instalatie va dispune de sistem de reglare a vitezei
stergdtoarelor, atdt pentru functionarea continud, cat si pentru functionarea
intermitenta cu interval de timp reglabil.

3.4.1.31. Scaunele pentru calatori

Scaunele pentru cildtori vor fi realizate din material armat cu fibrd de sticld sau
mase plastice cu tratament antistatic, proprietdti antigraffiti, vopsea inglobata,
antivandalism cu tapiteria rezistentd la uzurd si murdarie, usor lavabila.
Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului destinat accesului persoanelor cu
mobilitate redusd (in zona amplasarii rampei de acces destinatd acestui scop) va
asigura respectarea normelor internationale si europene in vigoare (CEE-ONU R
107, R 80, Directiva 74/408/CEE, 96/37/CEE, 2001/85/CEE, cu toate modificarile
si completdrile ulterioare). Autobuzele electrice vor respecta toate prescriptiile
regulamentului mai sus mentionat, cu privire la accesibilitatea persoanelor cu
mobilitate redusa si a celor care folosesc pentru deplasare carucioare rulante la
bordul autobuzelor electrice.

Montarea scaunelor in compartimentul calatorilor (in afara celor de deasupra
pasajelor rotilor) se va face prin fixarea lor in consola si prin asigurarea cu o bara
de sustinere fixatd in plafon sau cu sprijin in podea, cu conditia sa fie usor
demontabile. In zona usii unde este amplasatd trapa destinata accesului
persoanelor cu dizabilitagi, se va rezerva un spatiu destinat caruciorului. in zona
frontald va fi prevazut un perete de sprijin cu accesorii pentru asigurarea
ciruciorului (centura retractabild pentru cérucioare simple si fixare in podea
pentru carucioarele electrice), iar pe peretele lateral o bard de sustinere cu rulou
tapitat pentru persoanele cu orteze. De asemenea, in zona destinatd persoanelor
cu dizabilitati va fi previzut un sezut rabatabil cu un spatar si centura retractabila
pentru persoanele care se deplaseaza cu cadru (Directiva 76/115/CE, 96/38/CE,
cu toate modificdrile si completarile ulterioare).

Alegerea culorilor pentru scaune, tapiteria scaunelor si bare se va face astfel
incat impreund cu celelalte culori din compartimentul pentru cadlatori sa creeze un
confort ambiental armonios.
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Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi
speciale, batrani, invalizi, femei cu copii in brate. in acest scop vor fi previzute
minim patru locuri rezervate. Locurile special destinate acestor persoane vor fi
marcate prin pictograme pe peretele alaturat. Realizarea acestor 1nscr|pt;|onar| va
fi de tip permanent, antivandalism {nu se admit autocolante). In vecindtatea
usilor de acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune si usi, se vor
monta panouri paravan. Acestea vor asigura protectie, din podea si péana la o
indltime de minim 0,8 m si vor respecta conditiile de amenajare interioara
conform CEE-ONU R 107, pentru protectia caldtorilor aflati pe scaune. Panoul
paravan va fi confectionat din materiale antivandalism (materiale plastice, etc.).

3.4.1.32. Barele si manerele de sustinere

Barele de ménd curentd vor fi executate din inox sau alte materiale si vor fi
acoperite cu vopsele speciale, sau alte solutii de protectie cu izolare termica,
rezistente la uzurd si exfoliere. Dispunerea barelor de sustinere se va face optim
pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al cdlatorilor si a circulatiei
libere in compartimentul pentru c3ldtori. Dispunerea barelor, a manerelor de
sustinere flexibile si cea a manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor
calatorilor aflati in picioare. Se vor respecta prevederile CEE-ONU R 107.

Méanerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei si cu un sistem
de prindere strdnsd pentru evitarea culisarii lor. Vor fi prevdzute si bare de
sustinere verticale distribuite uniform in compartimentul pentru calatori.

Solutia de asamblare a barelor si manerelor de sustinere va asigura o protectie
antivandalism, aspect placut si o rezistentd corespunzadtoare. Acestea vor fi
concepute si instalate in asa fel incat sd nu prezinte nici un fel de risc de ranire
pentru c3ldtori. Zona vitratd a usilor va fi protejata printr-o bara diagonala de
protectie.

3.4.1.33. Organizarea habitaclului si postului de conducere

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate
conform standardelor si reglementarilor internationale in vigoare. Postul de
conducere va fi separat partial de compartimentul caldtorilor astfel incat sa
asigure protectia soferului si posibilitatea de vanzare bilete.

Peretele despértitor va fi vitrat in partea superioara dreapta, pentru asigurarea
vizibilititii la prima ugd si la sistemul de oglinzi, protejat cu bare care sa
Tmpiedice spargerea geamului in caz de supraaglomeratie, iar in partea inferioara
si in spatele conducatorului auto, va fi realizat din materiale rezistente mecanic
(antivandalism si consolidatd impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Scaunul va fi ergonomic, reglabil pe 3 directii, cu suspensie pneumatica, cu
amortizor de socuri si cu suport lombar. Postul de conducere va fi echipat cu
compartiment pentru lucrurile personale ale conducatorului auto, respectiv cu un
compartiment pentru acte §i alte accesorii.

Postul de conducere va fi prevdazut pe partea stédngd cu un geam culisat.
Geamurile laterale din zona de vizibilitate a oglinziior retrovizoare vor fi
prevazute cu sistem de degivrare, cu temporizator, pentru a asigura o vizibilitate
corespunzatoare conducatorului auto.
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Cabina de conducere va fi prevdzutd cu un parasolar fix (folie sau tratament
ceramic) la partea de sus a parbrizului, pe toata lungimea lui si doua parasolare
de tip rulou unul frontal si unul lateral stdnga pentru postul de conducere.

3.4.1.34. Tabloul de bord

Tabloul de bord va fi echipat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional
ce va include si functia de diagnosticare la bord (On-Board Diagnostics OBD).
Tabloul de bord va respecta conditile ergonomice impuse de normele
internationale si va contine toate elementele de comanda ale subansamblurilor,
respectiv instrumentele destinate controlului si actionarii autobuzelor electrice.
Carcasa si panoul comenzilor vor fi realizate din material rezistent la razele solare
si va fi echipata cu:
= Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologia
pentru stocare, prelucrarea datelor si afisarea referitoare la functionarea,
exploatarea, monitorizarea, diagnosticarea autovehiculului (OBD);

= Computerul de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si
diagnosticare electronicd a autobuzelor electrice (SIGDE). Producatorul va
furniza aplicatiile software de analiza si diagnoza pentru autovehicul;

= Datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, care in legatura cu computerul
de gestionare management de trafic (CGMT) vor efectua transmiterea de date
online si wireless in autobaza utilizatorului, sau la locurile de parcare in
vederea analizarii acestora.

Bordul autobuzelor electrice va fi echipat cu toate aparatele, echipamentele,

butoanele, martorii luminosi si acustici, comutatoarele, etc. pentru a asigura

diagnoza, memorarea evenimentelor, respectiv comunicarea cu calatorii

(Directiva 78/316/CE, 94/53/CE, cu toate modificarile si completarile ulterioare).

De pe bordul autobuzelor electrice nu vor lipsi obligatoriu urmatoarele

indicatoare:

» Vitezometru {CEE-ONU R 39, Directiva 75/443/CE, 97/39/CE);

= Kilometraj (odometru);

= Tahograf digital (Regulamentul 165/2014, Ordinul 1366/2005);

= Indicator al energiei inmagazinate in bateriile electrice;

« Indicator al presiunii in circuitele de franare;

= Butoane individuale de comanda a usilor cu indicatori luminosi integrati pentru
semnalizarea inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separat
pentru usa postului de conducere;

« Buton de comand3 de securitate care s& asigure in caz de urgentd franarea
autobuzului electric, oprirea motorului electric si deschiderea ugilor;

» Buton de comand3 care valideazd deschiderea usilor de catre calatori, dupa
oprirea autobuzelor electrice in statie;

= Mijloace de avertizare sonora in caz de neactionare a franei de stationare dupa
parcarea si oprirea motorului;

. intrerupétor general de urgenta, etc.
Computerul de bord va avea o interfatd pentru utilizator ugor accesibild cu meniu
in limba romé&n&. Acesta va furniza pe display urmatorii parametri:
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= Presiunea aerului in circuitele I si II ( daca este cazul );

= Presiunea de franare in circuitele I si II ( daca este cazul;

= Temperatura uleiului din compresor, respectiv nivelul de ulei din compresor;
= Colmatarea filtrului de aer compresor;

= Supratemperatura unitatii electrice de tractiune;

= Supratemperatura motorului compresor si a invertorului de tractiune;

= Lipsa tensiunii in retea pentru incarcarea bateriilor electrice;

= Starea de incarcare a bateriilor electrice, voltmetru;

= Avertizor luminos si sonor de functionare anormala a principalelor sisteme;
= Nivelul de incarcare a bateriilor de acumulatori.

Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametrii de functionare va fi
avertizata optic si acustic la bord. Parametrii critici (ex. supratemperatura unitate
electrica de tractiune, supratemperatura motor compresor, supratemperatura ulei
compresor, etc.) vor fi memorati si vor fi accesibili spre descarcare in autobaza
sau la locurile de parcare, in vederea analizarii de catre personalul tehnic al
utilizatorului.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizata prin intermediul sistemul de
gestiune electronic al autobuzelor electrice. Computerul de bord va semnala pe
display defectele aparute in timpul functionarii autobuzelor electrice la toate
sistemele aflate sub monitorizare si in mod obligatoriu defectele sistemelor ce
concura la siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate ca mesaj tip text, in limba
romana sau pictograme (nu sub forma de cod de defect). Ofertantul va furniza si
nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distinctd si sugestiva pentru:

= Defecte grave (autobuzului electric nu i se permite deplasare);
= Defecte curente (autobuzelor electrice li se permite deplasarea).

Facilitdtile oferite de aplicatiile software ale computerului de bord, vor permite
restrictionarea accesului conducatorului auto la reglajul parametrilor setati,
respectiv la resetarea defectelor memorate.

Conducatorul auto se va autentifica cu codul de angajat al utilizatorului la
inceperea si la inchiderea schimbului. Toate datele stocate in computerul de bor
vor putea fi descarcate online, prin intermediul CGMT, Tn computerele de la
locurite de descarcare (autobaza sau platformele de parcare).

Parametrii monitorizati si memorati in computerul de bord sunt urmatorii:
= Viteza maxima de deplasare si depdsirea vitezei legale;

= Intervalul de turatii a motorului/unitatii electrice de tractiune;

= Nivelul normal de mers al suspensiei;

« Consumul de energie inclusiv energia recuperata si consumul de energie
aferent fiecarui conducdator auto;

= Pozitia deschis a rampei de acces pentru persoanele cu mobilitate redusa;
= Functionarea ugilor de acces.

Valorile inregistrate in computerul de bord sunt urmatoarele:

= Neincadrarea in valorile optime ale presiunii din circuitele de frénare;
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= Depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru unitatea
electrica de tractiune, motorul de la compresorul de aer comprimat, motorul
de la servodirectie, echipamentele electronice de tractiune si servicii auxiliare,
instalatia de aer conditionat;

= Frénarea brusca (acceleratii-deceleratii in afara recomandarilor de exploatare
economice);

= Numarul de actionari ale pedalei de acceleratie si franare;

» Fisa de accident care indica detalii referitoare la: franari, viteza, lumini, stare
usi, date identificare conducator auto, ora incidentului inregistrat;

= Consumul de energie instantanee si totald cu contoare total neresetabile sau
partial resetabile de catre personalul autorizat;

= Timpul de functionare al unitatii electrice de tractiune, a motorului compresor,
a motorului de la instalatia de clima;

= Kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil gi partial resetabil);

= Functionarea anormala sau defectarea suspensiei;

= Numarul de actionari ale ajustarii garzii la sol;

= Functionarea anormala sau defectarea functionarii usilor de acces;

= Deschiderea neautorizatd a rampei pentru accesul persoanelor cu mobilitate
redusa.

Computerul de bord va transmite datele inregistrate computerului de gestiune si
management trafic (CGMT) care va fi compatibil cu transferul de date prin cablu
si wireless (online si WLAN), exclus infrarosu, cu echipamentele de transfer de
date ale beneficiarului situate in autobaza sau la punctele de descarcare. Se
accepta si varianta unui singur computer care sa indeplineasca toate functiile
computerului de bord gi ale computerului CGMT. Datele stocate vor fi disponibile
pentru alte sisteme prin interfata standardizata.

Se vor livra echipamentele necesare descarcarii online si WLAN a datelor,
montate pe autobuzele electrice cat si cele situate la locurile de descarcare a
datelor, precum si aplicatiile software si interfetele de descarcare a datelor.

Se va asigura si aparatura, aplicatiile software, interfetele, etc. necesare

diagnosticarii si repararii subansamblurilor asigurate de catre subfurnizorii

producatorului si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si

diagnosticarea electronica a autobuzelor electrice.

Aplicatiile software pentru computerele care vor stoca datele inregistrate va

indeplini urmatoarele conditii:

= Procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizarii datelor;

= Interfata cu utilizatorul care va fi in limba romana;

= Interfata cu utilizatorul va fi intuitiva;

= Generarea automata de rapoarte si statistici (definirea rapoartelor pe baza,
analizelor predefinite din modulele statistice, generarea de rapoarte cu
interval de timp selectabil si sortarea rezultatelor, predefinirea filtrelor cu
aplicare periodica pentru rapoarte si statistici);

= Editarea altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat cele
standard.
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Amplasarea componentelor echipamentuiui va fi realizata astfel incat sa se
asigure un acces usor pentru depanare cat si pentru vizualizarea facila a
informatiilor afisate.

Furnizorul va furniza din fabricatie adaptarea necesara borduiui pentru montarea
sistemelor AVL furnizate de catre un tert. Furnizorul autobuzelor electrice va
acorda asistenta tehnica, daca se solicita, pentru montarea sistemului AVL, in
scopul de a nu afecta instalatiile deja existente pe autobuzele electrice. Prin
montarea acestui echipament autobuzele electrice nu isi vor pierde perioada de
garantie oferita de furnizor.

3.4.1.35. Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu mobilitate redusd
Podeaua autobuzelor electrice va fi realizatd in varianta coborata.

Autobuzele electrice vor fi prevazute cu o rampa care va facilita accesul
persoanelor ce se deplaseaza cu carucior rulant sau cu carucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu moblilitate redusa se preferd a avea un
mecanism simplu si fiabil, usor si rapid de manevrat. Rampa va fi acoperita cu
material cu rezistentd la uzura si proprietdti antialunecare pe ambele fete.

Pozitia ,rampa coborétd” va fi semnalizatd optic la bord, iar in aceasta situatie,
sistemul de siguranta al autobuzului electric nu va permite punerea lui in
miscare. Rampa va fi marcatd cu material reflectorizant, pentru a fi vizibila
noaptea in pozitia ,rampad coborata”. Podeaua autobuzelor electrice se va
executa, din materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante si
izolate termic.

Podeaua va fi acoperitd de un covor, lipit etans, rezistent la uzura, antiderapant,
impermeabil si ignifug. Pentru covor, solutia tehnicd a montajului si imbinarile la
margini vor evita dezlipirea, patrunderea apei si a impuritatilor sub acesta. Tipul
covorului va fi pentru trafic intens, cu un termen de garantie de minim 8 ani.
Culoarea covorului va fi in concordanta cu designul general al compartimentului
pentru calatori.

Podeaua va fi continua fara trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau
pentru deblocarea mecanica a cilindrilor dubli de frana ( daca este cazul ) sau
pentru franele hidraulice se accepta existenta n podea a unor orificii de
dimensiuni reduse acoperite cu capace corespunzatoare si etange.

3.4.1.36. Compartimentul pentru echipamente (unitatea electricd de tractiune,
compresorul, servodirectia, aerul conditionat)

Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi pozitionat in
partea din spate a autobuzului electric, realizat astfel ihcat sa asigure spatii
suficiente pentru accesul si intretinerea facila a agregatelor anexe ale motoarelor,
respectiv a celorlalte subansambluri si agregate. In cazul necesitatii utilizarii unor
scuturi sub autobuzele electrice (cu rol antifonic si de protectie), acestea vor fi
confectionate din materiale usoare cu posibilitdti de demontare rapida (glisiere,
cleme rapide, sau asamblari clasice).

Izolarea fonica si termicd a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge
care sa corespunda normelor internationale in vigoare. Fixarea acestor materiale
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va fi realizatd astfel incadt s3 reziste la conditiile de exploatare si intretinere
(temperaturi, vibratii, detergenti si spdlarea cu jet de apa sub presiune).

Pentru accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi
prevdzute capace de vizitare cu acces din compartimentul pentru calatori, care
prin constructie vor elimina posibilitatea de accidentare a calatorilor. Acestea vor
fi protejate la accesul din partea personalului neautorizat si antivandalism.

Accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza
prin capace ugsor demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile laterale ale
autobuzului electric. Capacele de acces la motoare vor fi prevazute cu senzori de
~capac deschis” care vor bloca pornirea accidentala de la bord. Deschiderea
acestora 1n timpul functionarii motorului va fi avertizata optic la bord.

Capacele de vizitare la motoare si pentru alte agregate vor fi reduse ca humar si
vor permite accesul usor la toate anexele motoarelor gi la alte agregate. Acestea
vor avea o constructie robustd, etansa si sa asigure o mare sigurantd in
exploatare prin sistemul de fixare adoptat. Toate capacele de vizitare vor fi
rezistente mecanic (cu protectie antivandalism la desfacere), izolate termic, fonic
si vor fi interschimbabile intre autobuzele electrice.

Compartimentele surselor radiante de caldura permanente (motoarele de
tractiune, compresor, servodirectie, aer conditionat, radiatorul compresorului,
etc.) vor fi separate de habitaclul compartimentului pentru calatori, obligatoriu si
prin materiale termoizolante.

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor
respecta masurile prevazute in CEE-ONU R 107, R 34, cu toate modificarile si
completarile ulterioare. Compartimentul motoarelor va fi prevazut cu un sistem
de avertizare in caz de incendiu, respectiv cu un sistem de oprire a alimentarii cu
energie electrica in caz de avarii.

3.4.1.37. Sistemul de climatizare (incdlzire, ventilatie §i aer conditionat)

Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmatoarele sisteme de incalzire, ventilatie
si conditionare a aerului:

» Instalatie de incdlzire a compartimentului pentru calatori, a cabinei
conducatorului auto si de degivrare a parbrizului {Directiva 2001/56/CE);

= Instalatie de conditionare a aerului pentru compartimentul pentru calatori i
cabina conducatorului auto cu functie de racire;

= Geamuri rabatabile sau culisate gi/sau trape pe acoperig pentru ventilatie
naturala;

= Instalatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aerului viciat din
compartimentul pentru calatori si ventilatia parbrizului si geamuriior cabinei.

Nu se vor accepta solutii de incalzire bazate pe dispozitive cu ardere de
combustibili. Prin organizarea compartimentului pentru calatori, a postului de
conducere precum si prin performantele sistemului de incalzire, climatizare si
ventilatie, autobuzele electrice vor asigura confortul necesar caldtorilor si al
conducatorilor auto pe tot parcursul anului, indiferent de anotimp. Temperatura
in compartimentul pentru cdlatori si la postul de conducere va fi reglatd atat prin
aplicatiile software specifice cat si prin reglaj manual de la postul de conducere.
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Aplicatia va furniza rapoarte despre timpul de functionare a sistemului de aer
conditionat pe autovehicul, pe zl, pe Iuna. Pentru sezonul rece aplicatia va
monitoriza si va furniza rapoarte despre temperatura din interiorul
compartimentului pentru calatori, respectiv temperatura din exterior pe
autovehicul, pe zi, pe luna.

A. Asigurarea microclimatului pe timp de iarnd (sezon rece)

Sistemul de incilzire va fi integrat in sistemul general de gestiune si
diagnosticare electronica al autobuzelor electrice.

Sistemul de incdlzire va asigura in compartimentul pentru c8latori o temperaturd
de minim + 15 °C la o temperatura a mediului exterior de - 30 °C. In
compartimentul pentru caldtori instalatia de incalzire va fi montata in partea de
jos la nivelul podelei, in extremitdtile laterale si protejatd de grile difuzoare.
Numd&rul si amplasarea acestora va asigura o distributie uniforma in tot
compartimentul pentru calatori.

in zona conducatorului auto distributia aerului cald (rece) va fi uniform3 pe toate
zonele postului de conducere (distributie tridimensionala) dar si cu posibilitatea
selectarii zonei de distributie a aerului cald (rece).

Incdlzirea parbrizuiui va asigura vizibilitatea normald si va exclude aburirea sau
givrarea acestuia la temperatura de - 30 °C, fara ca jetul de aer cald s& produca
fisurarea termicd a parbrizului datoritd diferentelor de temperatura.

Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si in compartimentul
pentru caldtori va preveni si aburirea geamurilor inclusiv a celor din dreptul
afisajelor de informare calatori.

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii conducdtorului auto) vor fi prevazute la
baza lor cu difuzoare de aer cald sau cu rezistentd electricd pentru degivrare-
dezaburire.

Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu o rezistentad electrica cu rol
de dezaburire.

B. Asigurarea microclimatului pe timp de vara (sezon cald)

Microclimatul compartimentului calatorilor si al postului de conducere, pe timp de
vard, va fi asigurat printr-o instalatie de aer conditionat compusa din una sau mai
multe unitdti pentru intregul autobuz electric. Microclimatul pentru postul de
conducere va fi asigurat de o instalatie de aer conditionat independenta.

Instalatiile de aer conditionat vor asigura o temperaturd optimad de confort
termic, in conformitate cu reglementarile de specialitate si cu posibilitatea de
realizare a pragului termic de + 25°C la o temperatura a mediului exterior de +
50°C. Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atat a temperaturii cat si a debituiui
de aer separat pentru compartimentul pentru calatori si separat pentru postul de
conducere. Pornirea si oprirea aerului conditionat va fi realizatd automat de la
bordul autobuzului electric, respectiv din dispecerat pentru asigurarea unei
temperaturi optime de confort termic.

Ofertantul va furniza date cu privire la consumul mediu suplimentar de energie a
autobuzului electric, cu instalatiile de aer conditionat pornite. Se vor prezenta
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buletine de ma&suratori privind consumul mediu suplimentar in conditii de
exploatare pe timp de vard cu instalatiile de aer conditionat pornite si la fel
pentru consum pentru instalatia de incalzire pe timp de iarna.

C. Ventilatia naturald

Ventilatia naturald a compartimentului pentru calatori va fi realizatd prin
geamurile basculante ale ferestrelor laterale si/fsau prin trape de ventilatie
plasate in plafon cu vedere directd din compartimentului pentru calatori a
autobuzului electric (trapele vor fi amplasate si vor avea dimensiunile conform
CEE-ONU R 107). Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de
deschidere ale acestora (inainte, inapoi si trapa total deschisa).

D. Evacuarea aerului viciat

Pentru evacuarea aerului viciat, respectiv pentru eliminarea condensului
autobuzele electrice vor fi previzute cu exhaustoare (ventilatoare), ale caror
debite de aer vor fi sincronizate cu debitul de aer patruns in compartimentul
pentru c8latori. Exhaustoarele (ventilatoarele) vor fi actionate de un motor
electric fara perii colector.

Odatd cu primul autobuz electric, se va livra toata aparatura de verificare i
umplere cu freon a instalatiei de aer conditionat si o butelie de transport a
freonului dimensionata corespunzator.

3.4.1.38. Sistemul de iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioara va fi realizata in conformitate cu
normele si reglementdrile interne si internationale (CEE-ONU R 48, Directiva
76/756/CE, 76/757/CE, 76/758/CE, 76/759/CE, 76/760/CE, 76/761/CE,
77/538/CE, 77/539/CE, 77/540/CE, 77/541/CE, 2008/89/CE, cu toate
modificarile si completarile ulterioare).

Instalatia de iluminare intericara va fi de tip LED (Light-Emitting Diode),
alimentata la 24 Vcc si va avea urmatoarele caracteristici:

= Iluminatul in planul de lectura al cidldtorilor agezati pe scaune va fi de 140 Lx;

= Iluminatul din zona scérilor va fi de: minim 80 Lx. Amplasarea lampilor va
asigura o iluminare optimd a compartimentului pentru calatori (eliminarea
zonelor de obscuritate). Se va evita incidenta luminoasa directd sau prin
reflexie asupra postului de conducere;

= Iluminatul din interiorul habitaclului conduc&torului auto va avea comanda
separata pentru functionare la cerinta acestuia {(nu se va accepta sincronizarea
ilumindrii postului de conducere odata cu deschiderea usilor).

Automatizarea iluminatului in compartimentul cdlatori va avea doud faze:

= Faza de drum (cu usile inchise) in care lampile din imediata apropiere a
postului de conducere vor fi stinse;

= Faza de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor putea fi automat
aprinse.
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Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite.
Farurile si I3mpile exterioare vor avea incinte etange si unde este cazul puncte de
eliminare a condensului.

3.4.1.39. Protectia elementelor expuse agentilor de mediu

Prin solutiile tehnice adoptate, subansamblele amplasate la exterior (partea
inferioard a sasiului si exteriorul caroseriei) expuse la agentii de mediu (apa,
noroi, lovituri cu corpuri dure aflate accidental pe carosabil etc.) vor fi rezistente
la aceste tipuri de agresiuni exterioare.

in zonele sensibile cum ar fi zonele din spatele rotilor, zona pernelor de aer, zona
motorului, compartimentul bateriilor electrice, traseele conductelor si instalatiilor,
a componentelor instalatiei de aer, suspensie si fréne, vor fi prevazute elemente
cu rol de proiectie: scuturi, covor anti-noroi (tip ,mudguard”) etc.

3.4.1.40. Instalatia electrica de alimentare gi distributie

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) vor fi amplasate
in interiorul autobuzelor electrice, in zone cu acces usor pentru intretinere.
Compartimentul bateriilor electrice si tabloul de distributie aferent va avea acces
din exterior dar va fi protejat complet de agentii de mediu. Tablourile de
distributie vor fi prevazute cu protectii la supracurenti (sigurante automate) si cu
rezerve de legaturd pentru alimentarea unor noi circuite si echipamente electrice
auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi insotite de schemele simplificate a conexiunilor, a
sigurantelor de protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant in limba roméana.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandatd la cuplare-decuplare prin
intermediul unui intrerupator general. Alimentarea instalatiilor auxiliare va fi
intreruptd odat3d cu actionarea intrerupatorului general. Componentele instalatiei
electrice vor asigura o bun3d functionare a autobuzelor electrice in conditiile
urmatoarelor specificatii tehnice:

» Amplasarea lor pe autobuzele electrice va asigura un acces usor pentru
lucrarile de intretinere;

= Conexiunile circuitelor electrice din tabloul de distributie vor fi realizate prin
cuple multiple;

= Traseul cablajelor va fi realizat intr-un spatiu protejat, amplasat la partea
supericard a compartimentului pentru calatori, cu acces din acest
compartiment, prin capace usor demontabile, care sd permita interventia
usoara pentru eliminarea eventualelor defecte;

= Toate componentele vor fi din productia de serie, de inalta fiabilitate gi ugor de
achizitionat de pe piata;

= Compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi prevdzute cu o sursa
de iluminare si cu un intrerupator local;

- Toate componentele si anume cablajele (fiecare cablu electric in parte),
conectorii, comenzile electrice si electronice etc., vor fi inscriptionate cu
codurile corespunzatoare din diagramele electrice. Solutia de inscriptionare va
fi rezistentd la deteriorare in timp;
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= Toate cablajele vor fi prevdzute inca de la asamblare cu un numdr de
conexiuni de rezerva pentru o uscara Inlocuire a circuitelor intrerupte,
numarul maxim al firelor de rezerva, pe fiecare manunchi de cabluri, va fi
decis de producator in functie de complexitatea cablajului;

= Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar
conectorii aferenti, expusi la umezeala, vor fi etansi. Conectorii exteriori ai
instalatiei electrice vor fi protejati suplimentar cu vaselina neutra. Farurile si
lampile exterioare vor avea de asemenea incinte etanse iar acclo unde este
cazul puncte de eliminare a condensuiui.

3.4.1.41. Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzul electric va avea Sistem Integrat de Gestiune si Diagnosticare
Electronicd ( SIGDE ) prin reteaua CAN.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus in principal din
hardware si software si refea CAN multiplex, va integra, subsisteme gestionate la
randul lor electric si electronic. Poate avea functii de comanda, control
parametrizare, transport de date si diagnosticare.

SIGDE va fi flexibil, disponibil pentru up-grade-uri ale software-ului si integrarii in
cadrul lui a noi functii aferente unor sisteme adaugate ulterior §i va asigura
transferul de date catre Computerul de Gestionare si Management Trafic (CGMT)
si catre alte echipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice, de automatizari ale sistemelor
mecanice ale autobuzului electric vor fi integrate cu acesta (tabloul de bord,
computerul de bord, CGMT, motor, frana, suspensie, usi, instalatii climatizare,
iluminare, semnalizare etc.) in sensul schimbului de informatii, al comandarii, sau
al controlului anumitor parametri.

Alaturi de alti parametri generali, prin intermediul SIGDE trebuie furnizate si
valorile pentru consumul de energie al autobuzului electric si energia recuperata.

Contorul consumului de energie va fi neresetabil de personalul neautorizat.
Datele vor fi puse la dispozitie si in format electronic in vederea interfatarii cu
alte aplicatii.

Valoarea consumului de energie al autobuzului electric si energia recuperata vor
fi furnizate n valori absolute (ex: kWh pe un interval de timp, din data ..., ora ...
pana in data .., ora ...), 'n valori raportate medii (ex: kWh/100 km sau
kWh/anumite intervale cerute) si optional puterea absorbita in valori instantanee.
Datele vor fi puse la dispozitie si in format electronic in vederea interfatarii cu
alte aplicatii.

Conectivitate: SIGDE va asigura transferul de date catre CGMT si catre aite
echipamente. Se vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul
de date (conectori specializati, RS232, USB etc.).

Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe
autobuzul electric cat si arhitectura la nivelul locatiilor fixe (garaj, modul de
comunicare etc.) si descrierea functionalitatilor software pentru echipamentele
instalate in autobuzul electric cdt si a software-lui de prelucrare statistica.
Ofertantul va asigura un laptop pentru diagnoza cu software si conectica aferente
pentru diagnosticarea sistemelor de control ale autobuzului electric.
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3.4.1.42. Sisteme, Instalatii si Echipamente imbarcate

Sistemele, instalatiile si echipamentele imbarcate solicitate in prezentul Caiet de
Sarcini pentru echiparea autobuzelor electrice sunt obligatorii (exemplu:
computer de bord - OBD, computer de gestiune si management trafic - CGMT,
sau un singur computer care sa indeplineasca functiile mai multor calculatoare
cum ar fi: calculatorul de bord si computerul de management de trafic (CGMT),
integrarea sistemelor Th SIGDE, instalatie audio cu microfon, etc.) dispozitive GPS
auto localizare si trebuie sa respecte cerintele functionale, acestea nefiind
optionale,

3.4.1.43. Dotari obligatorii
Autobuzele electrice vor fi livrate obligatoriu cu urmétoarele dotari:

- Computer de gestiune si management trafic (CGMT);

- Dispozitiv GPS de localizare n trafic.
Sistemele vor fi gestionate prin intermediul CGMT.

Conditii tehnice generale ale sistemelor, Iinstalatiilor si echipamentelor
electrice/electronice imbarcate:
Toate echipamentele electrice si electronice trebuie sa corespundd urmatoarelor
conditii:

- Functionare in conditiile de mediu mentionate

- Clasa de protectie: minim IP 20;

- Protectie la vibratii, socuri, praf, apa, UV;

- Vibratji (in functionare): 5 ... 100 Hz, 3 axe;

- Socuri Tn functionare: 10 G, 6 ms, unda sinusoidala;

- Tensiune de alimentare in domeniul cuprins intre 15 ... 30 V curent continuu;

- Protectia la supratensiuni (varfuri de tensiune) de péna la 50 V curent
continuu pe timp de pana la 1 ms;

- Protectia la conectare cu polaritate inversa.
Durate normate de viata: 15 ani.

Toate echipamentele electronice gestionate prin software vor fi livrate cu softul
de baza si licentele acestora, pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie,
etc.) si vor fi up-gradate pe toata durata de viata a vehiculului.

Pentru echipamentete electronice care functioneaza pe baza de EPROM-uri se va
furniza si dispozitivul de inscriptionare ale acestora, software-urile si licentele
aferente.

Toate sistemele, instalatiile si echipamentele imbarcate trebuie:

- sa fie proiectate pentru utilizarea lor pe vehicule de transport public de
calatori;

- sa fie realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport
pasageri;

- sa nu fie afectate de conditiile de mediu mentionate;

- s& functioneze in conditii de soc si vibratii.
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- sd fie certificate CE, respectdnd standardelor aplicabile in vigoare din cadrul
Comunit3tii Europene, in special cele legate de compatibilitatea electromagnetica.
Pentru fiecare dintre acestea, in cadrul ofertei tehnice se vor prezenta certificarile
aferente aplicabile.

3.4.1.43.1. Computer de gestiune si management trafic

Autobuzele vor fi dotate cu un Computer de Gestionare si Management Trafic
(CGMT) sau echivalent, caracteristica GPS.

Monitorul si tastatura integratd a CGMT se va instala in cabina de conducere, intr-
un loc ugor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducatorul auto.

CGMT trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte tehnice minimale:

- Procesor: minim 600 MHz,

- Memorie: minim 256 MB

- Monitor: LCD/Ecran tactil analog rezistent/Rezolutie minima 800 x 480
- Diagonala: minim 7 inch

- Luminozitate ajustabiid: minim 400 cd/m?

- Tastatura: minimum 5 taste programabile cu iluminare pe fundal cu
lumina LED

- Carcasa: Aluminiu

- Récire in regim pasiv (fara ventilator)

- Panou frontal IP65

- Sistem de operare: Ubuntu Linux sau orice alt sistem de operare
echivalent (ex. Windows CE, Windows 7, etc.), cu conditia ca acestea sa nu
genereze costuri ulterioare legate de instalarea altor aplicatii pentru integrarea in
sistemele existente: Controlul traficului urban (UTC); Managementul transportului
public (PTM); Localizarea Vehiculului in mod automat prin satelit (AVL).

- Capacitati de extindere:
- IEEE 802.11b / g WLAN
- GPS
- GPRS / CDMA / HSDPA
- Aporturi / randamente:
- Memorie: CompactFlash de tipul II minim functia 1
- Port COM: minim 2 x RS-232/422/485 (configurabil)
- USB: cel putin 3x USB2.0

-LAN: 10/100 Mbps minimum 1 x RJ-45 Ethernet prin intermediul
extensiei conectate la un numar de validatoare.

- Difuzor: incorporat 1W
- GPS: (inclus) 50 canale GPS cu conector SMA
- CAN Bus
- WWAN: HSDPA modem Quad-band
- WLAN: IEEE802.11b / g cu conector SMA
- Antena:
- operare obisnuita:

58|Page



Oras Flaménzi, judetul Botosani

-802.11 WiFi: 2400-2485 MHz

- GPS: 1575.42 MHz +/- 2

- GPS: minimum 26 dB

- Intervalul de temperatura: -30° C la + 80° C
Instalare: capota vehiculului

- Rezistentd la peria de spalare a vehiculului

- Alimentarea:

- Alimentare la retea: 9 + 36 Vdc

- Compatibil pentru vehiculele comerciale

- Cheie de contact Pornit/Oprit

- intarziere la puterea de pornire (implicit 2 secunde)
Intarziere la oprire (implicit 5 secunde)

Computerul gestiune management trafic trebuie sa fie alcatuit din minim
urmatoarele module functionale:

— Modul de inregistrare de evenimente (cutie neagrd) fard posibilitatea
resetdrii de catre conducatorul auto; Instalalie de mdsurare si inregistrare
vitezd,;

— Modul de autodiagnoza si semnalizare pentru facilitarea conducerif
autobuzului electric si diagnosticarii pentru intretinerea autobuzului;de
diagnoza pentru mentenanid,;

- Modul de mé&surare consum energie electricd consumatd si recuperatd -
afisarea se va face pe display fard posibilitatea resetdrii de catre
conducatorul auto (inclusiv informatii privind fundlionarea sistemelor de
climatizare/incalzire).

Programul managementului computerizat al traficului trebuie sa includa licente
pentru modificare a rutelor de trafic prin intermediul antenei WLAN,
Managementul traficului computerizat trebuie sa fie capabil sa transmitd, prin
intermediul interfetei WLAN compatibile, rapoarte in cadrul sistemului ,,modulului
statistic” alcituit din echipamente hardware si un program cu licenta ce vor fi
incluse in pretul ofertei.

CGMT va furniza baza de date preluate de la SIGDE, pozitionarea GPS.
Logarea la CGMT se va realiza pe doud nivele pe baza de acces cu parola, iar
user-ul individualizat va avea cel putin urmatoarele drepturi:

Administrator (personal autorizat):

- Selectionarea depoului/autobuzului;
- Setarea numarului de inventar al vehiculului;
- Vizualizarea tuturor parametrilor de monitorizare;
- Selectionarea rutei (linia de transmisie, cursa speciald, retragerea
etc.);
- Selectarea locatiei curente.
Utilizator (gofer):
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Selectionarea rutei (linia de transmisie, cursa speciald, retragerea
etc.);

- Selectarea locatiei prezente.
CGMT va trebui s3 indeplineascd urmatoarele functii:
- colectarea datelor si statisticilor din cadrul sistemului SIGDE pentru
asigurarea intretinerii preventive a autobuzului;

alertarea soferului si a personalului de fintretinere cu privire la
problemele operationale ale autobuzului;

- urmaérirea locatiei autobuzului prin GPS si masurarea distantelor
parcurse;

- comunicarea §i interactiunea cu alte sisteme (contorizare cursa etc.);
- aplicatii pe harta, navigare si indrumarea soferului;
- informatiile privind orarul soferului si conformitatea;

- comunicarea radio dintre sofer si dispecer prin intermediul mesajelor
ad-hoc sau al celor predefinite;
Calculatorul trebuie s3 fie compatibi! cu cel putin urmatoarele metode de
transferare a datelor (conectivitate):

- Comunicarea datelor prin interfatd wireless (WLAN) si alte tehnologii
wireless (exclus cele infrarosii);

Comunicarea datelor prin interfatéa USB si Ethernet 10/100 Mbps,
RJ45;

- Cablu serial - RS232 (si, optional, 485, etc.).

3.4.1.43.2. Magistrala de date a autobuzului electric

Autobuzul electric va fi dotat cu o magistrald de date standardizata (CAN) care sa
permitd computerului de bord sa comunice cu toate echipamentele si instalatiile
de pe autobuzul electric care trebuie s3 fie monitorizate in sistem multiplexare si
conectate direct la calculatorul de bord.

fn timpul operdrii normale, conducdtorul auto va putea vedea la bord diversi
parametri si informatii, astfel:

- Data si ora;,

- Pozitia;

- Statiile urmatoare;

- Linie si tur;

- Destinatia;

- Stare usi;

- Abaterea de la program;

- Timpul planificat de sosire in statii;

- Stare comunicatie radio;

- Stare apel urgenta;

- Notificare or3 plecare in cursa;

- Abaterea de la orar;

- Cod activitate;

- Starea echipamentelor vehiculului.
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Note:
Transmisiile de date necesare sistemelor instalate pe autobuz vor fi asigurate
printr-o singura cartela SIM/maxim doua, utilizdnd router/routere dedicate.

Se vor respecta cerintele tehnice generale ale sistemelor, instalatiilor si
echipamentelor electrice/electronice imbarcate solicitate.

3.4.1.44. Radio - CD si microfon

Autobuzele electrice vor fi dotate cu radio-CD si microfon integrate functional cu
unitatea audio de amplificare. Radio-CD-ul va fi un model fara fata detasabila,
incastrat si asigurat.

3.4.1.44.1. Unitate audio (statie de amplificare)
Conditii tehnice:

- Amplificator audio: minim 2 canale independente de céte 20 W fiecare,;

- Boxele audio vor fi distribuite atét la postul de conducere (minim doud) cét
si in salon (minim sase) cu posibilitatea controlului independent al celor din
cabina fata de cele din salon.

Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon,
unitatea audio de anunturi vocale, radio - CD si computerul care gestioneaza
comunicatiile de voce, cu urmatoarele caracteristici functionale:

- Distributia semnalului va fi automnata in functie de prioritatea sursei audio;

- Prioritatea distributiei semnalului in functie de sursd va fi in ordine:
microfonul, unitatea de anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce,
radio-CD, etc. Anunturile vocale ale denumirilor de statii se vor auzi doar in
salon, conducdtorul auto va avea posibilitatea de a face anunturi vocale in
salon prin intermediul microfonului amplasat in cabina conducatorului auto.

— Reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursd audio;
Reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de
statie si pentru anunfurile ptin microfon;

— Unitatea audio va permite reglajul de balans intre boxele plasate la postul

de conducere si cele montate in salonul pasagerilor, va avea functia "FADE"
printr-un buton accesibil conducdtorului auto;

- Unitatea audio va permite activarea functiei ,MUTE" pentru oprirea
anunturilor vocale, buton accesibil conducatorului auto.

- Unitatea audio va anunfa denumirea statiilor de pe fiecare linie, sincronizat,
cu afisarea textului indicatorului interior vizual (exemplu: "Urmeazd statia
Piata Burdujeni”).

3.4.1.45. Echipamente hardware si aplicatiile software aferente ofertei

Echipamente hardware si aplicatiile software incluse in pretul ofertei sunt

urmatoarele:

= Echipamentul hardware si aplicatile software pentru diagnoza, reglarea si
stergerea defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzelor
electrice {(motor tractiune, motor compresor, motor servodirectie, instalatie de
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incalzire, instalatie de climatizare, suspensie, frane si protectie ABS/ASR, usi
comandate cu microprocesor, etc.).

= Aplicatiile software pentru computerul de bord;

= Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip ,,cutie neagra”;

» Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele
electrice, pentru transfer de datelor online i WLAN;

= Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru
transferul de date online si WLAN pentru gestionarea si programarea
sistemului;

» Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electrica;
= Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si incalzire;
« Aplicatiile software pentru instalatia centralizata de ungere;

= Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru compatibilizarea
sistemului CGMT cu sistemul de computere situate la locurile de descércare a
datelor;

« Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si
stergerea defectiunilor memorate;

« Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza separat pentru
subansamblurile asigurate de cdtre subfurnizorii producatorului si care nu sunt
integrate Tn sistemul general de gestiune si diagnoza electronica a autobuzelor
electrice;

= Toate aplicatiile software vor fi livrate cu softul de baza si licentele acestora,
pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgrade-ate pe
toata durata medie de functionare a autobuzelor electrice;

« Aplicatiile software dedicate informarii vor livra rapoarte pe baza informatiilor
stocate care vor putea fi descarcate in formate compatibile CSV, XML, XLS.

3.4.1.46. Reguli pentru verificarea calitatii

Producatorul si ofertantul autobuzelor electrice vor asigura din punct de vedere
calitativ, functionarea si exploatarea normala a autobuzelor electrice in depline
conditii de sigurantd a circulatiei de la utilizator. Piesele componente vor fi in mod
obligatoriu, in conformitate cu documentatia elaboratd de catre societatea
constructoare prezentata in oferta.

Receptionarea cantitativa si calitativa a autobuzelor electrice se va face la
utilizator, de catre reprezentanti ai furnizorului, ai beneficiarului si ai
utilizatorului, respectdnd prevederile referitcare la caracteristicile tehnice
generale ale autobuzelor electrice din Caietul de Sarcini.

3.5. Garantiile autobuzelor, subansamblurilor acestora si echipamentelor
imbarcate

3.5.1. Reguli generale privind garantiile solicitate
Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de
asistenta tehnica si service in perioada de garantie (Legea 449/2003). Ofertantul
se va angaja obligatoriu in ofertd la urmatoarele garantii:
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Garantia functionarii autobuzelor electrice: minim 200.000 km sau minim 3 ani
de la data punerii in exploatare. Garantia se refera la autobuzele electrice in
ansamblu si la toate componentele acestora. Ofertantul va lua in calcul un
parcurs mediu anual de 100.000 km/autobuz electric;

Garantii impuse subansamblurilor, diferite de cea a autobuzului electric:
Caroserie: minim 8 ani;

Podea si covor podea inclusiv sistem de lipire: minim 8 ani;
Anvelope: minim 120.000 km;

Bateriile electrice: minim 4 ani.

Urmatoarele subansambluri vor avea un termen de garantie de:

- Unitatea electricd de tracfiune, compresor, servodirectie: minim 200.000
km;

- Puntea fata: minim 200.000 km;

- Puntea spate (motoare): minim 200.000 km;

- Componentele de cauciuc: minim 8 ani;

— Discurile de frdnd: minim 300.000 km.

Autobuzele electrice vor avea o duratd medie de functionare de minim 15 ani,
respectiv un termen de garantie de minim 3 anl.

Pe perioada de garantie, furnizorul se obliga sa asigure toate piesele de schimb in
termen de 10 zile de la emiterea comenzii.

In pericada de garantie se va asigura mentenanta pentru toate echipamentele
livrate  (autobuze, accesorii, sistemele, instalatii si  echipamente
electrice/electronice fmbarcate, etc.).

3.5.2. Penalizari si moduri de rezolvare a defectiunilor in termenul de garantie

Modul de consemnare si de rezolvare a defectiunilor tehnice apdrute in perioada
de garantie va fi precizat la intocmirea contractului dintre beneficiar si ofertant.

Ofertantul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a
defectelor reclamate in perioada de garantie. Constatarea defectelor se va face
de catre reprezentantul utilizatorului in prezenta reprezentantului ofertantului.

in cazul neprezentdrii ntr-un interval de maxim 24 ore a reprezentantului
ofertantului declarat castigator pentru constatare, reprezentantul utilizatorului va
intocmi unilateral procesul verbal de constatare pe care-l va trimite prin fax/e-
mail ofertantului declarat castigator. Notificarea defectiunii catre ofertant se va
face imediat dupd constatare prin fax/e-mail si prin avizarea telefonica a
reprezentantului de service al ofertantului.

Daca durata imobilizdrii autobuzului in cadrul garantiei depaseste 2 zile
calendaristice, garantia autobuzului electric va fi prelungitda cu numarul zilelor de
imobilizare. Pentru defectiunile aparute in termen de garantie care produc
accidente soldate cu pagube materiale si/sau vatamarea corporald a calatorilor
sau a personalului de exploatare, ofertantul declarat castigator va suporta daune
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directe si indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in vigoare.
Pentru defectiunile apdrute in perioada de garantie in urma carora utilizatorul nu
poate realiza venituri din cauza imobilizarii autobuzului electric se vor percepe
daune directe si indirecte.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fara penalizari in
maxim 24 ore pentru interventiile care nu necesitd demontari de
agregate/echipamente si in maxim 48 ore pentru interventiile care necesnta
demontari de agregate/ech|pamente de la constatarea efectuata de furnizor. in
cazul in care remedierea in termenul de garantie nu se realizeazd la termen,
ofertantul va pliti daune calculate conform clauzelor ce vor fi prevazute in
contractul de achizitie. Fiecare autobuz electric in parte va fi disponibil un numar
de 347 zile pe an din totalul de 365.

Nu se vor lua in considerare defectiunile cauzate de accidentele de circulatie sau
actele de vandalism.

3.6. Livrare, testare, receptie. Marcare, conservare si ambalare

3.6.1. Livrarea, testarea si receptia autobuzelor electrice

Livrarea autobuzelor electrice se va face la sediul beneficiarului, unde impreuna
cu specialistii acestuia va efectua un parcurs de proba urmarindu-se clauzele
prevdzute cu privire la receptia autobuzelor electrice in Caietul de Sarcini,
respectiv toate conditiile specificate in procesul verbal de receptie cantitativa.

Adresa de livrare pentru autobuzele este: str. Dumitru Iov, nr. 284, ORASUL
FLAMANZI, jud. Botosani. La livrare se semneaza receptia cantitativa. Probele se
fac in traseu fard caldtori si apoi cu caldatori pentru verificarea tuturor
functionalitdtilor autobuzelor electrice. Dacd nu existd defectiuni sau obiectii, la
sfarsitul parcursului de prob3 se va semna procesul verbal de receptie calitativa a
autobuzelor electrice, datd de la care va incepe perioada de garantie.

Receptia finald se va efectua la destinatia finald, in prezenta persoanelor
imputernicite ale Achizitorului si Furnizorului. Receptia produselor se va efectua,
individual, Tn baza conditiilor tehnice/specificatiile tehnice solicitate in caietul de
sarcini si prevdzute in propunerea tehnica finalizdndu-se prin emiterea procesului
verbal de receptie a produsului. in programul receptiei produselor se vor verifica
aspectul exterior si interior al acestora, functionarea acestora si a echipamentelor
suplimentare, existenta inventarului complet, a documentelor de insotire si a
documentatiilor tehnice conform propunerii tehnice ce corespunde cerintelor din
caietul de sarcini. Dupd verificarea si receptia fiecdrui produs partile vor intocmi
un proces verbal de receptie finald a produselor.

Receptia individuald a autobuzelor electrice livrate care fac obiectul Caietului de
Sarcini se va efectua in incinta autobazei din ORASUL FLAMANZI, sau in alta
locatie pe care o va mentiona achizitorul in momentul semnarii contractului.

3.6.2. Graficul de livrare

Conform pct. 5. LIVRAREA SI RECEPTIA AUTOBUZELOR din prezentul caiet de
sarcini
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3.6.3. Marcare

Fiecare autobuz electric va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, in
partea dreapta, o tablita indicatoare cu urmatorul continut, in limba romana:

- Denumirea producatorului;

— Tipul autobuzului electric;

— Anul de fabricatie incorporat, in codul VIN (Vehicle Identification Number);

- Numarul sasiului incorporat, in codul VIN;

— Masa proprie;

—- Masa utila;

- Masa totald;

— Masa repartizata pe axe (fata, spate);

— Motoare (tip, serie, putere);

— Capacitate de transport (pe scaune, total). Fiecare sasiu va avea poansonat
codul VIN.

3.6.4. Conservare si ambalare

Autobuzele electrice vor fi conservate si ambalate corespunzator modului de
transport pe raspunderea ofertantului. Livrarea si predarea finald a autobuzelor
electrice se va efectua de cdtre ofertantul declarat castigator, care a semnat
contractul, respectand termenele de livrare specificate.

Totodatd ofertantul declarat castigator si care a semnat contractul se obliga sa
respecte gi termenul comercial de livrare DDP (Delivered Duty Paid-Franco
destinatie vamuit), conform INCOTERMS 2010.

3.7. Operatiuni cu titlu accesoriu

3.7.3.1. Instalare, punere in functiune, testare
Conform sectiunii 3.6.1. de mai sus.

3.7.3.2. Instruirea personalului pentru utilizare

Ofertantul va realiza instruirea personalului de intretinerea zilnica, precum si
autorizarea personalului de catre reprezentantul producatorului pentru a efectua
lucrari de intretinere si mentenanta zilnica, (Ordinul 2131/2005, RNTR 9, cu toate
modificarile si completarile ulterioare) pentru:

—- Minim 1 specialisti pe o perioadd de 2 zile lucrdtoare pentru autobuzul
electric ca ansambiu;

- Minim 1 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru echipamente
electrice, electronice si diagnosticare sisteme;

- Minim 1 specialisti pentru o perioadd de 2 zie Iucrdtoare pentru
echipamentele bateriilor electrice si sistemul de incarcare al acestora.

- Minim 1muncitori pentru diagnosticare si reparatii curente;

—  Minim 4 conducatori auto;

Scolarizarea specialigtilor utilizatorului pentru activitatea de fintretinere si
reparatii se va face de catre ofertantul declarat castigator. Procesul de instruire
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se va desfisura la furnizor, la utilizator sau la un service autorizat de catre
furnizor si agreat de utilizator. Pentru personal tehnic de executie (muncitori)
cursurile de instruire pentru activitdti de intretinere si mentenanta zilnica,
inclusiv instruirea conducatorilor auto se va desfasura Tn locatiile utilizatorului.

Locul de instruire se va stabili de comun acord de catre furnizor si utilizator in
conditii avantajoase pentru ambele parti, dupd@ semnarea contractului de
furnizare si nu mai térziu de 2 saptamani de la furnizarea primului autobuz
electric.

Specialistii achizitorului sau a utilizatorului vor fi instruiti in vederea cunoasterii
modului de intretinere curente ale autobuzelor dar si pentru a realiza o buna
operare ale acestora. Toti specialistii mentionati a fi scolarizati mai sus nu vor
avea dreptul de a realiza interventii asupra autobuzelor decat de intretinere
curenta.

3.7.3.3. Mentenanta preventiva in perioada de garantie

Activitatile de intretinere si mentenantd zilnicd cuprind totalitatea lucrarilor
executate de utilizator de tipul:

- Inspectie tehnicad zilnicd pentru verificarea starii normale de functionare a
autobuzelor electrice;

- Inlocuirea de componente vitale cu valoare mica sau a materialelor
consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre, etc.), conform
legislatiei In vigoare in Romdnia privind circulatia rutierd si transportul
public de caldtori.

Activitatea de intretinere si mentenantd zilnicd se va desfasura in totalitate in
autobaza beneficiarului. Manopera va fi executatda de personalul utilizatorului, pe
cheltuiala utilizatorului.

Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenanta zilnica vor fi
livrate esalonat la solicitarea utilizatorului pe cheltuiala acestuia in termen de
maxim 10 zile lucratoare.

Personalul responsabil pentru aceste categorii de activitati va fi instruit si
autorizat de ofertant si va avea capabilitatea de a nlocui piesele defecte care prin
simpla inlocuire nu conduc la imobilizarea autobuzului electric cum sunt: becuri,
curele, etc., cdt si completarea cu lichide tehnologice sau alte materiale
consumabile. Ofertantul are obligatia de a constitui un stoc minim cu aceste
componente necesare activitatii de intretinere si mentenanta zilnicd, in autobaza
destinata autobuzelor electrice.

3.7.3.4. Mentenanta corectiva in perioada post-garantie

Ofertantul castigator nu va realiza menetenanta si in perioada post garantie.
Oferta va contine o descriere a procesului de intretinere planificata din care sa
reiasd periodicitatea, operatia efectuatd, piesele care vor fi inlocuite preventiv,
consumabilele. Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucrdrilor
cerute in planul de revizii planificate ale autobuzelor electrice in functie de rulajul
si de timpul de exploatare ale acestora.
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Pentru contractarea serviciilor de mentenanta corectiva in perioada post-garantie
autoritatea contractanta va incheia un alt contract ce se va atribui printr-o
procedura competitiva (ex puncte de service, furnizare consumabile, etc).

3.7.3.5. Activitatea de remediere a defectiunilor

3.7.3.5.1. Activitatea de remediere a defectiunilor usoare (care se pot efectua in
autobazele utilizatorului cu dotdrile si echipamentele existente) in termen de
garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din vina
furnizorului se Tintelege totalitatea Ilucrarilor necesare pentru aducerea
autobuzelor electrice la parametrii normali de functionare.

Remedierea defectiunilor usoare, In termenul de garantie, defectiuni din vina
furnizorului, se desfisoara Tn totalitate Tn serviceul autorizat de catre personalul
furnizorului pe raspunderea furnizorului.

Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor
in termen de garantie, din vina furnizorului, sunt in sarcina furnizorului.

3.7.3.5.2. Activitatea de remediere a defectiunilor dificile in termen de garantie
din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina
furnizorului se Iintelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea
autcbuzelor electrice la parametrii normali de functionare si care nu pot fi
remediate in serviceul autorizat cu dotarile si echipamentele existente.

Activitatile de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina
furnizorului se vor desfasura in totalitate in locatia de service a ofertantului.

Lucrarile vor fi executate intr-un service autorizat pentru lucrari de reparatii si
revizii autobuze electrice localizat in cea mai apropiatd locatie fata de ORASUL
FLAMANZI.

Toate reperele inclusiv lucrarile necesare activitatii de remediere a defectiunilor
grele in termenul de garantie sunt in sarcina ofertantului. Remedierea
defectiunilor in termenul de garantie, indiferent de felul in care doreste sa
procedeze ofertantul pentru remedierea defectiunilor din vina sa, se va realiza in
conditiile si performantele initiale declarate in ofertd. In caz contrar se vor aplica
penalizarile prevazute in cadrul contractului de furnizare.

3.7.3.5.3. Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile
furnizorului ( tampondri sau comenzi de lucru ordonate de utilizator ) si care nu
pot fi remediate de utilizator

Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in
termenul de garantie se intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea
autobuzului electric la parametrii normali de functionare in cazul accidentelor de
circulatie, avarii neimputabile furnizorului si ordonate de utilizator.
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Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului
(tampondri sau comenzl de lucru ordonate de utilizator) si care nu pot fi
remediate de utitizator se vor desfasura in locatia service a ofertantului sau intr
un service autorizat pentru lucrari de reparatii si revizii autobuze electrice
localizat in cea mai apropiaté loacatie fatd de ORASUL FLAMANZI sub
supravegherea si raspunderea reprezentantului utilizatorului.

Ofertantul va prezenta in propunerea tehnica o descriere detaliatd a modului de
realizare ale activitdtilor de remediere in cazul unei solicitari de interventie din
partea beneficiarului (proforma). Pentru remedierea defectiunilor neimputabile
ofertantului, apdrute in perioada de garantie, acesta are obligatia de a furniza
utilizatorului, la cerere, piesele si subansamblele de schimb necesare la preturile
din ofertd, indicAnd pentru fiecare reper in parte furnizorul, codul de producator
si pretul unitar in lei exclusiv TVA. Preturile pentru urmatoarele piesele de schimb
si subansamblele de schimb ale autobuzelor electrice (elemente de caroserie,
elemente de tractiune si de franare, usi, captatori, semnalizare, faruri, parbriz,
geamuri laterale), vor fi indicate intr-o anexd, impreund cu propunerea tehnica in
care se vor indica pentru fiecare reper in parte, furnizorii, codul de producator si
pretul unitar in lei fard TVA, respectiv in euro fara TVA. Aceste preturi vor fi
valabile pe toata perioada de garantie a autobuzelor electrice.

3.8. Remedierea defectiunilor sistematice gi viciilor ascunse

Ofertantul va prezenta in oferta tehnica o descriere detaliatd a modului de
realizare a activitdtilor de remediere pentru viciile ascunse cat si pentru alte
defectele de material sau de proiectare in pericada de garantie gi post-garantie.

Viciile ascunse sunt definite ca fiind deficiente calitative ale produselor livrate,
care existdnd in momentul predarii produsului, nu au fost cunoscute
beneficiarului si nici nu puteau fi descoperite de cdtre acesta prin mijloace
obisnuite de verificare, sau receptie si care fac ca produsul sd nu poatd fi
Tntrebuintat conform destinatiei sale la parametrii ofertati, ori ca ?ntrebuin;area
sa sd fie intru atdt micsoratd, ca performante, incat se poate presupune ca
dobénditorul nu ar fi contractat acelasi pret daca ar fi cunoscut deficienta. in
cazul in care pe durata intregii perioade de garantie acordata de catre furnizor,
intr-un interval de 12 luni de zile, o avarie sau o uzurd anormala se repeta la mai
mult de 10 % din autobuzele electrice livrate, aceasta reprezintd un defect
sistematic de conceptie sau de fabricatie. Defectele sistematice se vor urmarii pe
toatd durata perioadei de garantie de la livrarea primului autobuz electric, pana
la expirarea garantiei ultimului autobuz electric. In acest caz, ofertantul declarat
cistigdtor este obligat s& verifice, sa inlocuiasca sau sa repare, elementul defect,
la toate autobuzele electrice ce fac obiectul contractului.

Dacd dupd perioada de garantie, o piesa componentd a unui
agregat/subansamblu se defecteazad (prin rupere, spargere sau uzura anormald)
la un rulaj mai mic decdt fiabilitatea declaratd de ofertant a
agregatului/subansambiului in cauza, pentru un numar mai mare de 10 % din
numarul de autobuze electrice livrate, se considera indeplinite conditiile viciului
de material.

Furnizoru! va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse, pentru perioada de
fiabilitate declaratd sau durata medie de functionare a agregatului
(subansamblului) in cauza. Furnizorul va fi responsabil pe intreaga durata medie
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de functionare a autobuzelor electrice de remedierea viciilor ascunse de material,
conceptie sau executie pentru autobuzele electrice ca ansamblu cat si pentru
toate agregatele, sistemele si echipamentele sale.

Pe toatd durata perioadei de garantie, ofertantul declarat castigdtor va fnlocui
sau va repara toate elementele cu defecte de material si/sau de conceptie.

4. DOCUMENTATII CE TREBUIE FURNIZATE AUTORITATII CONTRACTANTE IN
LEGATURA CU AUTOBUZELE

4.1. Documente solicitate pentru fiecare autobuz electric

Fiecgrei autobuz electric va fi insotit de urmatoarea documentatie tehnica in limba
romana:

= Manualul de exploatare/conducere autobuz electric, pentru conducatorul

auto;

= Carnetul de service, pasaportul de service;

= Certificatul de garantie;

= Certificatul de calitate;

« Certificatului de conformitate in limba romana;

= Cartea de identitate a autovehiculului cu folia de securizare aplicata,
eliberata de RAR;

» Cartela de date (echiparea autobuzului electric cu agregatele principale:
serii, marca, tip agregate);

= Copiile semnate si stampilate de cdtre furnizorul autobuzelor electrice ale
certificatelor de calitate cu mentiunea ,,Conform cu originalul” pentru
subansamblurile principale;

= Manualul de exploatare pentru dotarile auxiliare (radio-CD-USB, aer
conditionat);

4.2. Documente solicitate pentru autobuze electrice

Urmdtoarele documente vor fi asigurate intr-un exemplar pentru fiecare lot de
autobuze electrice:

= Copiile marcate conform cu originalul, dupd certificatul de omologare a
autobuzelor electrice livrate, respectiv certificatele de conformitate sau de
omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate, (motoare,
punti, echipamente IT, etc.), emise de producatori si/sau laboratoare agreate
in UE.

Urmatoarele documente vor fi asigurate in limba romana, cadte 3 exemplare pe

suport de hartie si in cate 3 exemplare pe suport magnetic (CD, DVD, card de

memorie, etc.) pentru:

= Manualul de conducere si exploatare;
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Manuale de intretinere planificata (operatiile de intretinere planificatd pentru
toate instalatiile si subansamblurile autobuzelor electrice si intervalele de
efectuare);

Manuale de reparatii (operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si
subansamblurile autocbuzelor electrice);

Catalogul de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip si lot de
fabricatie, in limba romana sau engleza (utilizabil pe computer cu aplicatia
software), care va contine lista furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit
pe toata durata medie de functionare a autobuzelor electrice. Catalogul
pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzelor
electrice, ale statiilor de incarcare pe grupuri si coduri de identificare codurilor
de identificare pentru toate piesele de schimb inclusiv desene cu pozitionarea
fiecarei piese Tn ansamblu;

Acces gratuit pe toatd durata medie de functionare a autobuzului electric la
sursa de informatii tehnice online acordatd reprezentantelor service ale
ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelig interior
si tehnologia de asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice (@ conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a
destinatiilor);

Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incalzire a autobuzului electric;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat),;

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare;

Manualul de diagnosticare OBD (codurile de defecte si modul de remediere;
Manuale pentru dotari, instalatii si echipamentele IT;

Lista completd cu SDV-istica necesard realizérii diagnosticarii, verificarilor,
reglajelor, intretinerii si reparatiei pentru toate componentele autobuzelor
electrice;

Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de intretinere
planificata;

Nomenclatorul cu manopera normata pentru activitatea de reparatii;

Lista cu cantitatile, tipul si specificatiile produselor utilizate pentru lubrifierea
instalatiilor si echipamentelor, producatorii, periodicitatea operatiilor de
ungere, filtrele necesare, etc.

LIVRAREA SI RECEPTIA AUTOBUZELOR

Receptia autobuzelor si tuturor echipamentelor si instalatiilor solicitate in cadrul
prezentului Caiet de sarcini se va face in conditiile precizate la subcapitolul 3.6 de
mai sus, respectdnd etapizarea si intocmirea proceselor verbale precizate in
Anexa 4.

Lista verificarilor la receptia autobuzelor electrice este prezentata in Anexa 5.
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Livrarea autobuzelor electrice se va face esalonat, in doua etape, dupa cum
urmeaza:

Etapa I:

1) Primul autobuz electric se va livra in termen de maxim 8 luni de la data
emiterii ordinului de livrare.

2) Receptia primului autobuz electric va fi efectuata intr-un termen de maxim
2 (doud) luni de la livrarea acestuia, dupa expirarea perioadei de proba, conform
prevederilor din prezentul caiet de sarcini.

Etapa II:

1} Trecerea la etapa II a contractului, este conditionata de semnarea, fara
obiectiuni, a procesului verbal de receptie al autobuzului livrat in etapa I.

2) Urmatoarele 2 autobuze electrice se vor livra iTn maxim 3 luni de la data
semnarii procesului verbal de receptie fara obiectiuni a autobuzului electric livrat
in etapa I.

3) Receptia celor 2 autobuze electrice va fi efectuata intr-un termen de max.
14 zile, de la data livrarii, respectand prevederile Caietul de sarcini.

Livrarea si predarea finald a produselor, se va efectua de cétre ofertantul declarat
cAstigator, care a semnat contractul, respectand termenele de livrare specificate.

Totodatd ofertantul declarat cstigétor si care a semnat contractul se obliga sa
respecte si termenul comercial de livrare DDP ( Delivered Duty Paid-Franco
destinatie vamuit ), conform INCOTERMS 2010,

Livrarea produselor se va face la locatia autobazei ce va fi construita prin proiect
in orasul Fldamanzi, judetul Botosani

O data cu livrarea primului autobuz, se va preda intreaga dotare tehnica, SDV-
istica specifica, echipamente IT, logistica pentru diagnoza, hardware, software si
licente prevazute in prezentul caiet de sarcini, precum si toata documentatia de
insotire in limba romana.

Receptia produselor se va face individual, pe fiecare produs, de cétre comisia de
receptie, in prezenta reprezentantului furnizorului, la Jlocul indicat de
achizitor, respectand prevederile caietului de sarcini.

Comisia de receptie va fi compusa din reprezentantul/ii achizitorului, operatorului
serviciului de transport si ai furnizorului. Certificarea efectudrii receptiei, se va
face prin intocmirea unui proces-verbal de receptie pentru fiecare produs, in doua
exemplare, acceptat prin semnatura de reprezentantul achizitorului si al
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furnizorului. Data inceperii perioadei de garantie a produselor, coincide cu data
semnarii, fArd obiectiuni, a procesului verbal de receptie a fiecdrui produs.

6. DOCUMENTE SOLICITATE IN CADRUL OFERTEI TEHNICE

Oferta va cuprinde, in format electronic, in limba romana, urmatoarele:

”n

Comentarii articol cu articol ale specificatiilor tehnice continute in Caietul de
sarcini, prin care sd se demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu
specificatiile respective, prezentate in ordinea din Caietul de Sarcini, in
conformitate cu Anexa 2 si Anexa 3.

In cadrul specificatiilor tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu urmatoarele:

= In scopul aplicarii criteriului de atribuire, ofertantul are obligatia de a indica
in propunerea tehnica valorile ofertate ale factorilor de evaluare tehnici:

» Garantia extinsa ofertata pentru autobuzul electric {P1) (in ani);

= Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior) a
autobuzelor electrice, cu indicarea cotelor principale si a garzii la sol;

= Desenele organizarii interioare, care vor indica dispunerea scaunelor, a
usgilor, a butoanelor pentru solicitarea opririi, a geamurilor, a iegirilor de
sigurantd si a pozitionarii rampei pentru accesul nelimitat al persoanelor
care se deplaseaza cu caruciorul rulant, etc.;

= Documentatia completd pentru mentenanta autobuzelor electrice (revizii-
planul proceselor tehnologice planificate, periodicitate, consumabile, SDV
(Scule Dispozitive Verificatoare) specifice si aparatele de diagnozd pentru
realizarea acestora, calculul suprafetei pentru calatorii in picioare etc.;

» Schema de principiu a instalatiei electrice, care va include si schema
referitoare la incdrcarea bateriilor de pe autobuzele electrice, a retelei CAN
si a conexiunilor electrice;

* Amenajarea postului de conducere si a tabloului de bord, detaliat;

= Schema circuitelor pneumatice;

= Schema instalatiei de ungere manuala sau centralizata;

= Schema instalatiei de incélzire a compartimentului pentru cdlatori si a
postului de conducere;

= Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) a compartimentului
pentru calatori si a postul de conducere;

= Schema de principiu a instalatiei de tractiune si de alimentare cu tensiune
electrica.

Documentatia de ofertd va contine obligatoriu si urmatoarele documente:

Angajamentul ferm, al ofertantului, prin care se obligd ca, in cazul in care
oferta sa va fi declaratd castigdtoare, sd asigure, fara obligatii din partea
achizitorului, livrarea, la achizitor, a autobuzelor electrice numai dupa
obtinerea de la RAR, pentru fiecare autobuz livrat, a numarului national de
registru si a cartii de identitate, pe care s-a aplicat folia de securitate.
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Declaratia angajament pe propria raspundere, din partea ofertantului, ca va
face cu personalul asigurat de el instruirea personalului pentru exploatarea,
intretinerea si repararea autobuzelor electrice;

Angajamentul ferm al ofertantului cd dispune de personalul si dotarea tehnica
necesard asigurdrii reparatiilor/interventiilor care nu pot fi efectuate in
atelierul service autorizat al utilizatorului din cauza lipsei dotdrilor si a
personalului specializat;

Se va prezenta Graficul de livrare;

Se va prezenta declaratie privind termenul de garantie acordat produselor
livrate;

Formularul de contract insusit, semnat cu semnatura electronica extinsa. Orice
operator economic are dreptul de a solicita clarificari si de a formula
amendamente cu privire la clauzele contractuale obligatorii pana la data limita
de depunere a ofertei. Modificari ale acestora pot fi facute numai daca au fost
explicit acceptate prin Clarificarile publicate de Autoritatea contractanta
inainte de data limita de depunere a ofertelor. Insusirea clauzelor contractuale
reprezinta conditie de acceptare a ofertei;

Se va indica in cadrul ofertei a faptului ca la elaborarea acesteia s-a tinut cont
de obligatiile relevante din domeniile mediului, social si al relatiilor de munca
(Ministerul Mediului si Ministerul Muncii, Familiei, Protectiei Sociale si
Persoanelor Varsnice) conform prevederilor art. 51 alin. 2 din Legea 98/2016
privind achizitiile publice si ca le va respecta pe parcursul indeplinirii
contractului.

Ofertantii pot obtine informatii privind reglementarile obligatorii referitoare la
protectia muncii, la prevenirea si stingerea incendiilor si la protectia mediului
din urmatoarele surse:

-informatii detaliate privind reglementdrile care sunt in vigoare la nivel national
si se referd la conditiile de munca si protectia muncii, securitatii si s&natatii in
muncd, se pot obtine de la Inspeclia Muncii sau de pe site-ul:
https://www.inspectiamuncii.ro/legislatie;

-informatii privind reglementdrile care sunt in vigoare la nivel national si se
referd la protectia mediului, se pot obtine de la Agentia Nationald pentru
Protectia Mediului sau de pe site-ul: http://www.anpm.ro/web/guest/legislatie.

Indicarea, motivatd, a informatiilor din propunerea tehnicd care sunt
confidentiale, clasificate sau sunt protejate de un drept de proprietate
intelectuald, in baza legislatiei aplicabile. Partea din propunerea tehnica
considerata confidentiald va fi prezentatd intr-un document separat confinénd
aceastd mentiune. Informatiile indicate de operatorii economici ca fiind
confidentiale, inclusiv secrete tehnice sau comerciale si elementele
confidentiale ale ofertelor, trebuie s3 fie Tnsotite de dovada care le confera
caracterul de confidentialitate, in caz contrar nefiind aplicabile prevederile art.
57, alin. (1) din Legea nr. 98/2016;

Furnizorul va asigura o lista completa cu toate materialele, piesele,
subansamblele, ansamblele, sistemele, agregatele autobuzului necesare sa fie
inlocuite prin reparatii de uzura normala, defecte tehnice, cu repere definite
(kituri de reparatie, subansambluri, materiale, piese, etc) conform manualului
de reparatii si intretinere a autobuzului si a catalogului de piese de schimb;
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Ofertantii vor prezenta, in cadrul propunerii tehnice, toate informatiile
necesare cu privire la solutia tehnicA ce urmeazd a fi adoptata pentru
incdrcarea rapida si lentd a autobuzelor electrice ofertate ( Ex. Fige tehnice cu
specificatii tehnice pentru statii de incdrcare lentd si, respectiv statii de
incdrcare rapidd compatibile cu modelul de autobuz electric ofertat );
Ofertantul fsi va asuma raspunderea privind functionarea autobuzelor electrice
in parametrii declarati in conditiile de mediu existente in zona utilizatorului si
va completa si semna un angajament in acest sens;

Pentru principalele materiale utilizate la amenajarea intericara a
compartimentului pentru c3l3tori si a platformei pentru cdldtori, a cabinel de
conducere si a instalatiei electrice {cablaje), se vor prezenta buletine de
incercdri emise de laboratoare autorizate UE, RAR sau laboratoare autorizate
de cdtre organismele acreditate de certificare din Romaénia, privind
comportarea acestora la flacara si foc, degajarile de fum, compusii halogenat;i,
gazele toxice precum si privind lipsa componentelor interzise pentru utilizare
la mijloacele de transport public. Acestea vor fi prezentate impreund cu oferta
in copie si traducere legalizata in limba romana;

Manevrabilitatea va trebui sad respecte prevederile Regulamentului CEE ONU
107 si va fi sustinutd prin documentatia depusa la oferta;

Ofertantul va preciza in oferta tehnicd valorile urmatorilor indicatori de
fiabilitate:

~ Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de
100.000 km - ore (suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un
interval de 100.000 km - ore);

— Manopera totald aferenta executdrii tuturor reviziflor tehnice planificate la
intervalul de 100.000 km in ore, suma manoperei (suma timpilor normati ai
muncitorilor) aferentd tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de
100.000 km,

- Consumabilele aferente si alte repere ce sunt specificate in planul de revizii
tehnice planificate (euro), care reprezintd valoarea in euro a tuturor
consumabilelor necesare efectudrii tuturor reviziflor tehnice planificate la un
interval de 100.000 krn.

Ofertantul va furniza impreund cu aceste date un plan de revizii tehnice
planificate.

Ofertantul va atasa la ofertd o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive
si a vopsirii in cazul producerii unor accidente de circulatie, cu precizarea atat
a materialelor ce vor fi folosite, cat si a specificatiilor tehnice a acestora;

In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul,
varianta si productorul autobuzelor electrice ofertate, precum si imagini din
exterior, interior, bord, motor, baterii, etc. ale marcii autobuzelor electrice
ofertate;

Ofertantul va prezenta in propunerea tehnica o descriere detaliatd a modului
de realizare ale activitatilor de remediere in cazul unei solicitéri de interventie
din partea beneficiarului (proforma). Pentru remedierea defectiunilor
neimputabile ofertantului, aparute in perioada de garantie, acesta are
obligatia de a furniza utilizatorului, la cerere, piesele si subansamblele de
schimb necesare la preturile din ofertd, indicAnd pentru fiecare reper in parte
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furnizorul, codul de producdtor si pretul unitar in lei exclusiv TVA. Preturile
pentru urmdtoarele piesele de schimb si subansamblele de schimb ale
autobuzelor electrice (elemente de caroserie, elemente de tractiune si de
franare, usi, captatori, semnalizare, faruri, parbriz, geamuri laterale), vor fi
indicate intr-o anexd, impreund cu propunerea tehnica in care se vor indica
pentru fiecare reper in parte, furnizorii, codul de producator si pretul unitar in
lei fard TVA, respectiv in euro f&rd TVA. Aceste preturi vor fi valabile pe toatd
perioada de garantie a autobuzelor electrice;
= Ofertantul va prezenta in oferta tehnica o descriere detaliaté a modului de
realizare a activititilor de remediere pentru viciile ascunse cat si pentru alte
defectele de material sau de proiectare in perioada de garantie si post-
garantie.
“Orice referire in documentele achizitiei care indicd o anumitd origine, sursa,
productie, producétor, un procedeu special, un standard, un normativ, o marcé
de fabricd sau de comert, un brevet de inventie, o licentd de fabricatie, sunt
mentionate doar cu scopul de a identifica cu usurin{d tipurile de produs ca si
concept si nu au ca efect favorizarea sau eliminarea anumitor operatori economici
sau a anumitor produse/servicii sau lucrdri. Aceste specificatii vor fi considerate
ca avénd mentiunea de ,sau echivalent”, iar ofertantul are obligatia de a
demonstra echivalenta produselor/serviciilor/lucrarilor ofertate cu cele solicitate,
daca este cazul.”

Toate activitatile ce fac obiectul acestui contract fac parte din valoarea estimata
si implicit vor fi introduse de catre ofertanti in propunerea financiara.

7. FACTORI DE EVALUARE
7.1 Valorile ofertate ale factorilor de evaluare

Ofertantul are obligatia de a completa in propunerea tehnica tabelul de mai jos
care face referire la valorile ofertate ale factorilor de evaluare tehnici:

Nr. , Valoare
ot Factori de evaluare UM ofertata
Garantia extinsa ofertata pentru autobuzul

electric (Pt)

1 ani

7.2 Algoritmul de calcul
Algoritmul de calcul utilizat pentru determinarea punctajului total este:

PT =Pt + Pf
unde:
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e PT - punctaj total (maxim 100 puncte);
e Pt - punctaf aferent factorului de evaluare tehnic (maxim 20 puncte);
e Pf - Punctaj aferent factorului de evaluare financiar (maxim 80 puncte).

Punctajul Pt(n) aferent ofertei n se determind utilizénd urmédtoarea formula:
Pt(n) = ((GB(n) / GBMax) x 20

unde:
> GB(n) - garantia autobuzului electric ofertat de ofertantul n;
» GBMax - garantia maxima, ofertatd pentru autobuzul electric, din cadrul
ofertelor admisibile depuse;
> Pt(n) - punctajul obtinut de ofertantul n, pentru garantia extinsa ofertatd
pentru autobuzul electric.

Nota:

1. Se puncteaza doar garantiile mai mari de 3 ani, ofertele cu o garantie de 3 ani
vor fi punctate cu 0,00 puncte;

2. Punctajul maxim de 20 puncte se acorda pentru garantia care are termenul cel
mai mare din cele ofertate. Nu se acorda un punctaj suplimentar pentru
garantiile ofertate mai mari de 5 ani.

3. Garantia extinsa pentru autobuzul electric se oferteaza in ani intregi.

Punctajul Pf(n) aferent ofertei n se determind utilizdnd urmé&toarea formula:
Pf{n) = (PMin/P(n)) x 80
unde:

> P(n) - Pretul ofertat de ofertantul n;

> PMin - Pretul minim ofertat din cadrul ofertelor depuse;
» Pf(n) - Punctajul obtinut de ofertantul n pentru pretul ofertat.

7.3. Justificarea factorilor de evaluare
Garantia extinsa ofertata pentru autobuzele electrice

Fiabilitatea autobuzelor electrice este foarte importanta. Autoritatea contractanta
urmareste astfel asigurarea unui nivel de calitate ridicat care sa duca la o
utilizare indelungata fara reparatii si inlocuiri de piese. Acesta este motivul pentru
care autoritatea contractanta aloca un punctaj de 20 puncte pentru acest factor
de evaluare.

Pretul ofertei
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Un pret de achizitie scazut duce la utilizarea eficienta a fondurilor publice
cheltuite pentru realizarea achizitiei. Pentru acest factor de evaluare se acorda un
punctaj de 80 puncte.

8. MODALITATI DE PLATA

8.1 Plata produselor, livrate conform prevederi art. 7 din contract, se va face prin
virament bancar, direct in contul furnizorului, in baza facturii emise, in termen de
maxim 30 zile de la primirea facturii de catre achizitor, respectiv de la data
inregistrarii la achizitor a facturii originale aferente produselor livrate si acceptate
la platd de catre reprezentantul achizitorului.

8.2 Moneda utilizata in cadrul contractului: LEU.

8.3 Facturile vor fi emise si completate in conformitate cu legislatia roméana in
vigoare ( ART. 319 - Facturarea, din Legea nr, 227/2015 privind Codul fiscal ).
8.4 Achizitorul poate sa efectueze plati in avans catre furnizor, intr-un procent de
pand la 30% din valoarea contractului, conform Legii nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, actualizata si ale H.G. nr. 264/2003 privind stabilirea
actiunilor si categoriilor de cheltuieli, criteriilor, procedurilor si limitelor pentru
efectuarea de plati in avans din fonduri publice, actualizata. In acest sens,
furnizorul va prezenta un instrument de garantare, emis in conditiile legii, de o
societate bancard sau de o societate de asigurari.

8.4 Garantia din instrumentul de garantare trebuie sa fie irevocabild si sa
prevada ca plata garantiei se va executa neconditionat, respectiv la prima cerere
a beneficiarului, pe baza declaratiei acestuia cu privire la culpa persoanei
garantate.

8.5 Garantia de returnare a avansului trebuie sd fie acoperitoare atat pentru
recuperarea avansului acordat, cat si pentru repararea prejudiciilor ce ar putea fi
aduse prin imobilizarea fondurilor publice, in cazul neindeplinirii sau indeplinirii
necorespunzatoare a obligatiilor contractuale ce deriva din acordarea avansului.
8.6 Achizitorul va acorda avansul numai dupa constituirea garantiei de returnare
a avansului de citre furnizor care are aceastd obligatie si numai dacd sunt
asigurate conditiile pentru inceperea indeplinirii obligatiilor rezultate din contract.
8.7 Sub sanctiunea solicitdrii de daune-interese, furnizorul nu are dreptul de a
utiliza avansul in alt scop decadt cel pentru care a fost destinat, potrivit
contractului incheiat.

8.8 La efectuarea platilor pentru produsele livrate, avansurile acordate vor fi
deduse din sumele datorate.

8.9 In cazul neindeplinirii sau indeplinirii necorespunzatoare a partii de contract
pentru care s-a acordat avans, recuperarea sumelor de catre achizitor se face cu
perceperea dobanzilor si penalitatilor de intérziere existente pentru creantele
bugetare, calculate pentru perioada de cénd s-a acordat avansul gi péna in
momentul recuperarii.

8.10 In cazul in care recuperarea avansului acordat este programata sa se
efectueze in anul bugetar urmator, potrivit dispozitiilor legale, contractorul va
prezenta, pana la finele anului bugetar curent in care a fost acordat avansul, un
deviz justificativ al cheltuielilor efectuate, prin care confirma utilizarea conform
destinatiilor legale a avansului acordat.

77| Page



Oras Fldmanzi, judetul Botosani

ANEXE
Anexa 1. Fisa Tehnica autobuze electrice

1. Tip constructiv: Autobuze autopropulsate, nearticulate, cu minim 2 axe si
minim 1 usd dubla, podea coborata cu propulsie integral electricd cu alimentare
din baterie de acumulatori reincarcabili.

2. Dimensiuni si capacitate de transport

Dimensiuni exterioare:

- Lungime: minim 5800 mm si maxim 6800 mm;

- Latime: minim 2000 mm - max. 2550 mm ( fara oglinzile exterioare);
- fn&itime: max. 3000 mm

Capacitate de transport: minim 12 pasageri cu locuri pe scaune, 1 loc pentru
sofer si minim 1 spatiu pentru scaunul cu rotile. Capacitatea totala de transport
minim 22 calatori+soferul.

3. Motorizare, autonomie si performante

Motor electric:

- solutie constructiva cu propulsie asiguratd cu motorizare integral electrica;
- putere continua de minim 80 kW;

- putere de varf de minim 120 kW;

- viteza a autobuzului limitata la 70 de km/h;

- cuplu maxim Nm - 250;

- grad de protectie - IP 65.

Autonomie si baterie de acumulatori:

- autonomie minim3d de 160 de km la livrare cu o incarcare completa a bateriei de
acumulatori

- capacitate a acumulatorilor complet incarcati: minim 100 kWh;
- timp de incarcare completa la incarcatorul standard de maxim 3,5 ore.

4. Echipari minime de siguranta si confort

caroseria metalica, de tip sasiu sau auto-portanta, mono-volum;
sa asigure transferul ugsor al calatorilor la urcare si coborére,

sa fie dotat cel putin cu o0 rampa de acces;

- scaunele s3 fie realizate din material armat cu fibra de sticld sau mase plastice
colorate in masa si cu tapiterie, usor lavabile;

- aer conditionat si incalzire cu alimentare electrica;
- usile vor fi cu comanda electrica si actionare electro-pneumatica;
- scaun reglabil pentru sofer;
- sistem de degivrare al parbrizului;
- autobuzele vor fi livrate obligatoriu cu urmatoarele dotari:
s unitate audio (statie de amplificare)

i

]
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- sistemele electronice ale autobuzului:
e motorizare electrica care sa asigure propulsia integral electrica;
s sisteme de franare anti-blocare ABS si ESP cu sistem de franare;
« sisteme de masurare viteza;
¢ instaltie control functionare usi;
¢ instalatii de racire

- sistem automat de atentionare a soferului cu privire la existenta pietonilor in
unghiurile moarte (lateral-fata);

- sistem de franare cu discuri sau tamburi pe punte fata si punte spate si tip
ABS/EBS pe punte fata

- se vor include in pretul ofertei toate materialele si consumabilile care vor fi
inlocuite pentru 100.000 km sau 2 ani, fara nici un cost suplimentar.

5. Garantie si conditii de service

- durata de functionare de minim 15 ani;

- garaniie de minim 3 ani sau 200.000 km;

- garantia bateriei minim 4 ani sau 2500 de cicluri de incarcare completa, cu
conditia ca dupa 96 de luni capacitatea bateriel masurata sa nu fie mai mica de
80%

- asistentad tehnicd cu raspuns in maxim 24 de ore;

- livrare piese de schimb in maxim 72 de ore;

- instruire si certificare asigurata de furnizor/fabricant pentru minim 8 persoane
(inclusiv posibilitatea de efectuare a operatiunilor uzuale de service si mentenanta
de catre personalul operatorului de transport});

- posibilitate de asigurare a reviziilor si a inlocuirii consumabilelor la sediul
operatorului de transport;
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Anexa 2 - Centralizator tehnic

Nr. crt.

DENUMIREA

MODALITATEA DE
fNDEPLINIRE

« pana la livrare, autovehiculele ofertate
vor fi omologate cu certificat de
omologare de tip RAR si/sau vor fi
omologate de autoritatile competente in
unul din statele membre ale UE;

Ofertantul declarat castigator are obligatia
sa predea un exemplar al certificatului de
conformitate, Tn original la RAR, in vederea
certificdrii autobuzelor gi eliberdrii cartilor
de identitate ale autobuzelor pana la data
livrarii acestora, fara a afecta termenul de
livrare.

In situatia in care producatorul provine din

afara UE, autobuzele electrice ofertate

trebuie sd detina pana la livrare,
omologarea eliberatd de autoritdtile
competente dintr-un stat membru al UE

urmand ca certificarea de catre RAR a

autobuzelor ofertate sa se efectueze de

citre ofertantul declarat céstigator, pana la
data livrarii autobuzelor, fara a afecta
termenul de livrare.

Autobuzele electrice vor fi destinate

exploatdrii in zone cu climd temperat-

continentald de tranzitie si vor asigura o

functionare fiabild Tn urmatoarele conditii

ambiante:

e Temperatura ambianta - 30°C ... + 50°
OF

» Umiditatea relativd maxima 98 % RH la
+ 25 °C;

e Presiunea atmosfericd cuprinsa intre
866 ... 1066 kPa;

+ Altitudinea de la nivelul marii (0 m)
pana la maxim 1000 m;

Agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi,

zapada, chiciurd, gheatd, apa cu sare,

produse petroliere, materiale si solutii

antiderapante.

Caroseria va fi autoportanta de tip cheson
si va avea podeaua coborata. Nu vor fi
admise trepte pe toatda suprafata
disponibild pentru cdlatorii 1n picioare.
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Nr. crt.

DENUMIREA

MODALITATEA DE
INDEPLINIRE

Caroseria va fi garantatda la coroziune
minim 8 ani. Ea va fi prevazuta cu minim o
usa dubla cu doua foi. Caroseria va fi
garantatd impotriva fisurarii, deformarii,
ruperii pe toatd durata medie de
functionare a autobuzelor electrice (15
ani).

Postul de conducere va fi prevazut cu
instalatii care sa asigure microclimatul
corespunzator si va fi realizat ca un sistem
ergonomic cu respectarea normelor privind
sanatatea si igiena muncii.

» Masa utila (kg);

« Masa proprie a autobuzelor electrice
(kg);

= Masa totald (maximd autorizatd) a
autobuzelor electrice. Se va specifica
obligatoriu repartitia sarcinilor pe punti;

= Raportul masa utild/masa totald (maxim
autorizata).

= Autobuzele electrice vor avea o durata
medie de functionare de minim 15 ani.

» Termenul de garantie este de minim 3
ani

= Termenul de garantie acordat bateriilor

electrice este de minim 4 ani. Daca
dupd o lund de zile de incdrcare la
capacitatea maximd a bateriilor, in
conditii de exploatare normala a
autobuzelor electrice, capacitatea de
incdrcare a bateriilor scade sub valoarea
de 80 %, valoare rezultatd din analiza
datelor comunicate prin sistemul de
monitorizare a energiei Tnmagazinate in
baterii, iar In urma verificarilor
efectuate se constata ca:

1. cauza scaderii capacitatii de
incdrcare a bateriilor se datoreaza
bateriilor acestea vor fi inlocuite de
citre ofertantul cagtigator;

2. cauza scaderii capacitatii de
incdrcare a bateriilor este alta decéat
cea mentionata la pct.1 atunci
ofertantul declarat castigdtor va
avea obligatia de remedia defectul
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Nr. crt,

DENUMIREA

MODALITATEA DE
NDEPLINIRE

aparut;

3. daca defectul nu poate fi remediat
sau se constata ca in termen de 3
luni de la eliminarea defectiunii
apare acelasi gen de defectiune
atunci ofertantul declarat castigator
va avea obiigatia de a Tinlocui
autobuzele respective in perioada de
garantie.

Solutia constructiva a unitatii electrice de
tractiune a autobuzelor electrice poate fi
din punct de vedere constructiv:

= Cu motor electric de tractiune cuplat la
roti printr-un reductor mecanic
diferential;

» Cu motoare electrice de tractiune
inglobate in rotile de pe puntea din
spate (tip ,hub”). Se admite si solutia a
doud motoare electrice cuplate prin
reductoare mecanice rotile de pe puntea
spate pentru a elimina problemele
legate de socuri si vibratii;

« Motorul de tractiune/hub-urile vor fi
motoare electrice asincrone/sincrone
trifazate cu randament ridicat,
alimentate de la un invertor;

= Motorul/hub-urile vor functiona si ca
generator electric, in regimul de franare
electrica, situatie in care acestea vor
recupera pana la minim 80 % din
energia de franare.

Motorul de tractiune/hub-urile vor fi
echipate cu:

= Rulmenti capsulati (fara intretinere);

= Traductor de turatie incorporat;

« Senzori de temperatura incorporati.

» Puterea maxima (kW), turatia de putere
maxima (rot/min);

= Cuplu motor maxim (Nm), turatia
minima de cuplu maxim (rot/min).

10

Echipamentul de tractiune va asigura
controlul tractiunii prin reglarea continua a
alimentarii unitdtii electrice de tractiune,
realizand urmatoarele functii:

» Demaraj si frénare lind fara socuri in
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Nr. crt.

DENUMIREA

MODALITATEA DE
INDEPLINIRE

functionare;
= Fradnare electricd recuperativd si
inmagazinarea la bord a energiei
recuperate. Se solicita recuperarea
energiei de frédnare in proportie de 80
%.
Echipamentul de tractiune va fi realizat
utilizand tehnologia IGBT (Insulated-Gate
Bipolar Transistor) si va fi comandat de
unitatea de comanda si control cu
microprocesor.

11

Carcasele echipamentelor amplasate pe
acoperis vor avea gradul de protectie de
minim IP 65.

Instalatia electrica va contine obligatoriu,

urmatoarele:

= Intrerupator automat de protectie;

= Filtru de paraziti radio;

» Dispozitiv de sesizare a tensiunii
periculoase pe caroserie care va avea ca
referintd diferenta de potential intre
caroserie si carosabil, controlat de
microprocesor.

12

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu
tehnologie Lithium Ion, cu o densitate
mare a energiei inmagazinate, respectiv cu
un volum si o masa minima pentru
realizarea autonomiei solicitate, cu o
sigurantd maximd 1in exploatare in
conditiile climatice in care vor functiona.
Termenul de garantie va fi de minim 4 ani
sau 2500 de cicluri de incarcare in care
acestea isi vor pastra o capacitate de
fnmagazinare a energiei de minim 80 %
din capacitatea initiala.

13

Incircarea standard va fi realizatd de
regula pe timpul noptii prin cuplarea
autobuzului electric la statia de incarcare
lenta.

In functie de capacitatea totala de stocare
a bateriilor, acestea vor fi incarcate la
capacitatea maxima fintr-un interval de
pan3 la 3,5 ore. Conectarea autobuzului la
statia de fincarcare va fi realizatd prin
intermediul unui conector standardizat care
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Nr. crt.

DENUMIREA

MOQDALITATEA DE
INDEPLINIRE

va fi livrat de catre ofertantul declarat
castigator. Dupd conectarea autobuzului
electric la statia de Tncarcare va fi necesar
parcurgerea unui protocol de autentificare
pe sofer/autobuz care dupa validare, pe
baza unui card individual va initia
transferul de energie electrica.

14

Sistemul de tractiune-franare va fi
prevazut cu instalatie de madsurare i
inregistrare a consumului de energie
electrica, cu indicarea energiei recuperate,
a starii de incdrcare a bateriilor electrice si
inregistrarea datelor pe memorii nevolatile
pentru determinarea activitdtii fiecarui
conducator auto. Informatiile privind
consumul de energie, respectiv starea de
incdrcare a bateriilor electrice vor putea fi
vizualizate, in timp real, pe computerul de
bord. Datele referitoare la consum vor fi
descarcate in autobaza sau platformele de
parcare si vor putea fi extrase rapoarte in
functie de conducator auto, respectiv de
autovehicul.

15

Solutiile constructive pentru puntile fata si
spate din componenta  autobuzelor
electrice vor fi astfel alese incét autobuzele
electrice sa fie executate cu plangeu
(podea coborata), fara trepte pentru
caldtorii aflati in picioare. Puntea spate va
fi compacta, de tip carter {arbori planetari
descarcati), cu reductor central cu corcana
si pinion de atac, cu dantura hipoida, cu
echipare ABS/ASR. Aceasta poate sa fie
echipatd cu reductor central in una sau
doud trepte. Puntea fata va fi de tip:
rigida, sau de tip semipunti independente.
Puntea fata va fi cu echipare ABS/EBS.

16

Suspensia va fi pneumaticd integral,
gestionatd electronic, cu posibilitatea
ajustarii garzii la sol atat pe o parte,
pentru accesul caldtorilor (functia de
ingenunchiere), cat si integral in situatiile
de drum cu denivelari cu limitarea vitezei
de deplasare. Conducatorul auto va avea
posibilitatea de a comanda ridicarea
autobuzelor electrice pe ambele axe (la
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Nr. crt.

DENUMIREA

MODALITATEA DE
INDEPLINIRE

aparitia unui obstacol) la deplasarea cu o
vitezd mai mica de 20 km/ora. Ridicarea
va fi de minim 40 mm. La depasirea vitezei
de 20 km/ora, suspensia va reveni
automat la nivelul normal.

Se accepta si alte tipuri de suspensie decat
cele pneumatice si nhu se impune
necesitatea livrarii functiei de reglare a
garzii la sol si de ingenunchere.

17

Frana de serviciu (pneumaticd sau
hidraulica ) cu doud circuite independente
pe fiecare axda. La cursa maxima de
actionare a pedalei de frana va fi aplicat
efectul maxim de franare. Franarea
pneumatica sau hidraulica va fi actionata
pe discuri de frana sau tamburi de frana.
Sistemul de franare cu disc sau tamburi va
fi echipat cu regulatoare automate pentru
a ajusta distanta dintre garnitura de
franare si disc.

18

Frdand de stationare (sau de mana)
mecanicd, cu actionare pe puntea spate.
Deblocarea mecanica a resortului de
acumulare se va face cu o cheie speciala
care va fi inclusa in oferta ( daca este cazul
). Neactionarea franei de stationare dupa
parcarea §i parasirea autobuzului electric
de catre conducatorul auto va fi avertizata
sonor la bord.

19

Frdnd auxiliard (de fincetinire), electrica,
recuperativa si reostatica.

20

Directia va fi servoasistata. Volanul va fi pe
partea stangd, cu posibilitatea ajustaril
fnaltimii si inclindrii acestuia. Functia de
ajustare va fi inactiva (blocatd) pe toata
durata deplasarii autobuzelor electrice.
Directia va asigura realizarea unui unghi de
bracaj de 50° ... 60° care va permite
obtinerea unei raze de viraj a rotii
exterioare de maxim 10 m.

21

Autobuzele electrice vor fi echipate la
livrare cu anvelope de vard, impreuna cu
un set de anvelope de iarna, urbane, fara
camera (Tubeless). Din punct de vedere a
performantelor, anvelopele vor face parte
din_categoria ,Premium”. Conform acestei
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Nr. crt.

DENUMIREA

MODALITATEA DE
INDEPLINIRE

clasificdri anvelopele vor avea urmatoarele
caracteristici:

= Nivel de zgomot maxim 74 dB;

= Clasa energetica minim D sau E;

» Aderenta la carosabil ud minim clasa C.

22

Constructia caroseriei autobuzelor electrice
va fi realizatd in conformitate cu
prevederile directivei 2001/85/CEE si
prescriptiei CEE-ONU R 66. Structura
caroseriei padna la nivelul podelei, va fi
construitd din tevi rectangulare din otel
aliat sau din inox, asamblate prin sudura in
mediu de gaz protector, iar peste nivelul
podelei va fi construitd din profile usoare,
preferabil prin asambldri care sa permita
inlocuirea in caz de necesitate.

23

Usile vor fi comandate electronic i

actionate pneumatic sau electric. Comanda

electronicd a wusilor se va integra In

sistemul de gestiune electronica al

autobuzelor electrice. Usgile de acces vor

indeplini urmatoarele conditii:

» Toate wusile vor fi cu deschidere
independenta;

= Vor asigura etanseitatea caroseriei;

= Vor fi vitrate pe minim 80 % din
suprafata.

24

Ferestrele laterale ale compartimentului
pentru calatori vor asigura o ventilatie
naturala a compartimentului prin geamuri
rabatabile sau culisate la partea lor
superioara. Dimensiunile, numarul
ferestrelor rabatabile/culisante, a trapelor
de aerisire ( daca este cazul ) si
dispunerea lor va fi astfel aleasd incat sa
se asigure o ventilatie naturald optima, in
conditile in care nu este necesard
functionarea instalatiilor de aer conditionat
sau de ventilatie, respectand prevederile
normelor europene si internationale in
vigoare.

25

Scaunele pentru calatori vor fi realizate din
material armat cu fibra de sticla sau mase
plastice cu tratament antistatic, proprietati
antigraffiti, vopsea inglobata,
antivandalism cu tapiteria rezistenta la
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Nr. crt.

DENUMIREA

MODALITATEA DE
INDEPLINIRE

uzura si  murddrie, usor lavabila.
Dispunerea scaunelor §i dimensiunea
spatiului destinat accesului persoanelor cu
mobilitate redusa. Amplasamentul
scaunelor va asigura locuri rezervate
pentru persoanele cu nevoi specialg,
batrani, invalizi, femei cu copii In brate. In
acest scop vor fi prevazute minim 1 loc
rezervat. Locurile special destinate acestor
persoane vor fi marcate prin pictograme pe
peretele alaturat.

26

Organizarea postului de conducere gi
amplasarea comenzilor vor fi realizate
conform standardelor si reglementarilor
internationale in vigoare. Postul de
conducere va fi separat partial de
compartimentul calatorilor .

Peretele despdrtitor va fi vitrat in partea
superioara dreapta, pentru asigurarea
vizibilitatii la prima usa si la sistemul de
oglinzi, protejat cu bare care sa impiedice
spargerea geamului in caz de
supraaglomeratie, iar in partea inferioara si
in spatele conducatorului auto, va fi
realizat din materiale rezistente mecanic
(antivandalism si consolidatd impotriva
vibratiilor) si rezistente la coroziune.
Scaunul va fi ergonomic, reglabil pe 3
directii, cu suspensie pneumaticd, cu
amortizor de socuri si cu suport lombar.
Postul de conducere va fi echipat cu
compartiment pentru lucrurile personale
ale conducatorului auto, respectiv cu un
compartiment pentru acte si alte accesorii.

27

Tabloul de bord va fi echipat cu computer
de bord cu afisaj digital multifunctional ce
va include si functia de diagnosticare la
bord (On-Board Diagnostics OBD).

28

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi
realizatd prin intermediul sistemul de
gestiune electronic al autobuzelor electrice.
Computerul de bord va semnala pe display
defectele apdrute in timpul functionarii
autobuzelor electrice la toate sistemele
aflate sub monitorizare si in mod
obligatoriu defectele sistemelor ce concura
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Nr. crt.

DENUMIREA

MODALITATEA DE
INDEPLINIRE

la siguranta circulatiei. Defectele vor fi

afisate ca mesaj tip text, in limba romana

sau pictograme (nu sub forma de cod de

defect). Ofertantul va furniza si

nomenclatorul de defecte. Avertizarea la

bord va fi distinctd si sugestivd pentru:

» Defecte grave (autobuzului electric nu i
se permite deplasare);

» Defecte curente {autobuzelor electrice li
se permite deplasarea).

29

Podeaua autobuzelor electrice va fi
realizatd in varianta coborata. Nu se admit
trepte pe toatd suprafata disponibiia
pentru caldtorii in picioare.

Autobuzele electrice vor fi prevazute la una
din usi cu o rampa care va facilita accesul
persoanelor ce se deplaseazd cu carucior
rulant sau cu carucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu
mobilitate redusd se prefera a avea un
mecanism simplu si fiabil, usor si rapid de
manevrat. Podeaua autobuzelor electrice
se va executa, din materiale hidrofuge,
ignifuge, cu proprietdti fonoabsorbante si
izolate termic.

30

Compartimentul de amplasare a
echipamentelor principale va fi pozitionat
fn partea din spate a autobuzului electric,
realizat astfel incdt sa asigure spatii
suficiente pentru accesul si intretinerea
facild a agregatelor anexe ale motoarelor,
respectiv a celorlalte subansambluri gi
agregate.

31

Autobuzele electrice vor fi echipate cu
sisteme de fncalzire, ventilatie si
conditionare a aerului.

32

» Instalatie de incélzire a
compartimentului pentru caldtori, a
cabinei conducatorului auto si de
degivrare a parbrizului;

« Instalatie de conditionare a aerului
pentru compartimentul pentru caldtori i
cabina conducétorului auto cu functie de
racire;

= Geamuri rabatabile sau culisate si/sau
trape pe acoperis pentru ventilatie
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Nr. crt.

DENUMIREA

MODALITATEA DE
INDEPLINIRE

naturala;

» Instalatie de ventilatie fortatéd pentru
evacuarea aerului viciat din
compartimentul pentru caldtori i
ventilatia parbrizului si geamurilor
cabinei.

33

Ventilatia naturalda a compartimentului
pentru cadldtori va fi realizatd prin
geamurile basculante ale ferestrelor
laterale si/sau prin trape de ventilatie
plasate in plafon cu vedere directd din
compartimentului  pentru  calatori a
autobuzului electric.

34

Pentru evacuarea aerului viciat, respectiv
pentru eliminarea condensului autobuzele
electrice vor fi prevazute cu exhaustoare
(ventilatoare), ale caror debite de aer vor
fi sincronizate cu debitul de aer patruns in
compartimentul pentru cadlatori.
Exhaustoarele (ventilatoarele) vor fi
actionate de un motor electric fara perii
colector.

35

Instalatia de iluminare intericara va fi de

tip LED (Light-Emitting Diode), alimentata

la 24 Vcc si va avea urmatoarele
caracteristici:

= Iluminatul in planul de lectura al
cdlatorilor asezati pe scaune va fi de
140 Lx;

= Iluminatul din zona scarilor va fi de:
minim 80 Lx.

e Iluminatul din interiorul habitaclului
conducdtorului auto va avea comanda
separatd pentru functionare la cerinta
acestuia (nu se va accepta sincronizarea
ilumindrii postului de conducere odata
cu deschiderea usilor).

Automatizarea iluminatului in

compartimentul caldtori va avea doua

faze:

e Faza de drum (cu usile inchise) in care
lampile din imediata apropiere a
postului de conducere vor fi stinse;

o Faza de stationare (cu ugile deschise) in
care acestea vor putea fi automat
aprinse.
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36

Tablourile electrice de distributie
(sigurante, relee si conexiuni) vor fi
amplasate in  interiorul  autobuzelor
electrice, in zone cu acces usor pentru
intretinere.  Compartimentul  bateriilor
electrice si tabloul de distributie aferent va
avea acces din exterior dar va fi protejat
complet de agentii de mediu. Tablourile de
distributie vor fi prevazute cu protectii la
supracurenti (sigurante automate) si cu
rezerve de legdtura pentru alimentarea
unor noi circuite si echipamente electrice
auxiliare.

37

Autobuzele eiectrice vor avea un sistem
integrat de gestiune si diagnosticare
electronica (SIGDE) prin reteaua CAN.
Sistemul integrat de  gestiune i
diagnosticare  electronicd, compus In
principal din hardware si software si retea
CAN, va integra, subsisteme gestionate la
randul lor electric si electronic.

Principalele subsisteme electrice,
electronice, si de automatizari ale
sistemelor mecanice ale autobuzului
electric vor fi integrate cu acesta: tabloul
de bord, computerul de bord, computerul
Intelligent Transportation Systems (ITS),
sistemul de tractiune, sistemul de franare,
sistemul de suspensie, sistemul de
actionare a usilor, sistemul de climatizare,
sistemul de iluminare, sistemul de
semnalizare, in scopul schimbului de
informatii, al comenzii si al controlului
anumitor parametri. Aldturi de alti
parametri generali, prin intermediul SIGDE
vor fi furnizate si valorile pentru consumul
de energie al autobuzului eiectric, respectiv
pentru energia recuperata.

38

Conditiile tehnice pe care le va indeplini

unitatea audio sunt urmatoarele:

= Amplificator audio: minim 2 canale
independente de cdte 20 W fiecare
canal;

= Boxele audio: distribuite atat la postul
de conducere {minim 2) cat si in
compartimentul pentru calatori (minim
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MODALITATEA DE
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6) cu posibilitatea controlului
independent al celor din cabina din fata
de cele din compartimentul pentru
calatori.

39

Autobuzele electrice vor fi echipate cu
computer de gestiune management trafic
(CGMT), cu functii GPS. Sistemul CGMT cu
monitor si tastaturd integrata se va instala
in cabina de conducere, intr-un loc usor
accesibil si cu vizibilitate maxima pentru
conducatorul auto. Sistemul CGMT va fi
alcatuit din minim urmatocarele module:

» Instalatie de masurare si inregistrare a
vitezei cu modul de inregistrare a
evenimentelor (cutie neagra) fara
posibilitatea resetarii de catre
conducatorul auto;

= Modul de autodiagnoza si semnalizare
pentru facilitarea conducerii autobuzului
electric si de diagnoza pentru
mentenanta;

» Modul de masurare a consumului
energie electrica, respectiv a valorii
energiei recuperate. Afisarea acestor
valori se va face pe display fara
posibilitate de resetare de catre
conducatorul auto.

40

Autobuzele electrice vor fi echipate cu o
magistrala de date CAN care va permite
computerului de bord sa comunice cu toate
echipamentele si instalatile de pe
autobuzele electrice care vor fi
monitorizate Tn sistem multipiexare si
conectate direct la computerul de bord.

41

Ofertantul va realiza instruirea personalului
de intretinere si reparatii al utilizatorului,
precum si autorizarea personalului de catre
reprezentantul producatorului pentru a
efectua lucrari de intretinere, mentenanta
si reparatii pentru autobuzele electrice,
pentru:

» Diagnosticare, intretinere si reparare
sisteme mecanice (punti, directie, frane,
etc.);

» Diagnosticare, intretinere si reparare
sisteme electrice si electronice;
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= Intretinere, reparare caroserie (invelis
exterior, interior compartiment pentru
cilatori, geamuri, etc).

Ofertantul se va angaja obligatoriu in
ofertd la urmatoarele garantii:

a) Garantia functiondrii autobuzelor
electrice: minim 500.000 km sau minim 8
ani, de la data punerii in exploatare.
Garantia se referd la autobuzul electric in
ansamblu si la toate componentele
acestuia (altele decat cele de mai jos).
Ofertantul va lua in calcul un parcurs
mediu anual de 100.000 km/autobuz
electric.

b) Garantii ale subansamblurilor, diferite
de cea a autobuzului electric:

42 = Caroserie: 8 ani;
= Podea si covor podea inclusiv sistem de
lipire: 8 ani;
= Anvelope: 120.000 km;
» Bateriile electrice: 4 ani;
Urmatoarele subansamble vor avea un
termen de garantie de:
» Unitatea  electrica de  tractiune,
servodirectie: 200.000 km;
= Puntea fata: 200.000 km;
» Puntea spate (motoare): 200.000 km;
= Componentele de cauciuc: 8 ani;
= Discurile de fréna: 300.000 km.
Autobuzele electrice ofertate trebuie sa
aiba capacitatea de a se deplasa cu
numdrul maxim de calatori, cu toate
43 instalatiile auxiliare functionale si cu viteza

maximd de deplasare pe un drum cu un
gradient de inclinare cuprins intre 6 si 10
%.
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Anexa 3 - Centralizator parametrii tehnici minimali gi maximali

Notd: Indeplinirea caracteristicilor tehnice minimale nu conduc in mod automat /la
stabilirea propunerii tehnice ca fiind conformd. Pentru a stabili dacd propunerea
tehnicd este conforma este necesard indepfinirea tuturor
caracteristicilor/intregului pachet tehnic ce rezultd din Caietul de Sarcini in
ansamblu,

Parametri tehnici minimali si maximali pentru autobuze electrice se regasesc in
cadrul fiselor tehnice de mai jos.

Fisa tehnica nr. 1

Autobuz electric nearticulat, cu minim 2 axe si minim 1 usa, podea complet
coboritd cu propulsie integral electrica cu alimentare din baterie de acumulatori
reincarcabili — specificatii tehnice.

Corespondenta
propunerii tehnice Furnizor
Specificatii tehnice impuse prin cu specificaliile (denumire,

cafetul de sarcini tehnice impuse adresa,
prin caietul de telefon, fax)
sarcini

Nr. crt.

0 1 2 2

Parametri tehnici si functionali:

A. Dimensiuni:

- Lungime ( minim) - 5.800 mm

- Lungime { maxim) - 6.800 mm

- Latime fara oglinzi exterioare
{minim) 2.000 mm - (maxim) -
2.550 mm

- indltime ( maxim ) - 3.000 mm

- In3ltime compartiment pasageri
1 ( minim ) - 1.950 mm

- Usi acces/foi usa {(minim) - 1/2
buc.

- Arie vitrata usi { minim ) - 80 %

- Parbriz/luneta/geam - Duplex

- Transparenta parbriz ( minim) -
75 %

- Transparenta geam 40...70 %

- Capacitate cadlatori ( minim ) - 12
locuri pe scaune calatori, 1 loc
pentru sofer, minim un spatiu/loc
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Corespondenia

propunerii tehnice Furnizor
Nr ort Specificalii tehnice impuse prin cu specificatiile (denumire,
o caletul de sarcini tehnice impuse adresa,
prin catetul de telefon, fax)
sarcini
o 1 2 3

pentru scaunul cu rotile
- capacitate totala de transport:
minim 22 pasageri+sofer

- Pasul scaunelor ( minim ) 650
mm

B. Performante

- Viteza maxima ( cu DLV )} - 70
km/h

- Vitezd maximd mers inapoi - 5
km/h

- Acceleratia medie (0..40 km/h)
sarcind maxima 0,9...1,1 m/s2

- Acceleratia medie (0..40 km/h)
autoverhicul gol 1,1...1,3 m/s2

- Deceleratia garantata in regim de
franare de urgentd de la 50 km/h
pana la oprire - minim 5 m/s2

- Raspuns fréana stationare -
maxim 0,8 s ( daca este cazul );

- Autonomie: minim 160 km,
efectiv.  rulati, Tn conditii de
incdrcare maxima, climatizare
utilizata la capacitates maxima.

C. Caracteristici dinamice

- Manevrabilitatea ( cerc ) - 10.000
mm

- Manevrabilitatea ( coroana ) -
7.500 mm

- Stabiiitatea In rampd /panta la
incdrcare maxima ( minim) 10 %

- Unghi de atac (minim ) -7 gr.
- Unghi de degajare (minim ) - 7
gr.

D. Caracteristici mecanice
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Corespondenia

propunerif tehnice Furnizor
Specificatii tehnice impuse prin cu specificatiile (denumire,
Nr. crt. . . .
caietul de sarcini tehnice impuse adresa,
prin caietul de telefon, fax)
sarcini
0 I 2 3

- Sistem de franare ( punte fata ) -
EBS / ABS

- Sistem de franare {punte spate) -
EBS/ABS/ASR

- Sistem de franare auxiliar -
Recuperativ

- Frédna de stationare panta -
minim 18 %

- Sistem directie - Servoasistata

- Aer comprimat - Compresor

- Anvelope fata - Tubeless

- Tip anvelope - Vara+larna( cate
un set )

- Anvelope spate — Tubeless
- Tip anvelope - Vara+larna

E. Echipamente auxiliare
- Sistem de incadlzire - Da

- Temperatura incalzire ( la -30
gr.C exterior) + 15gr.C

- Sistem de aer conditionat - Da

- Temperaturd racire ( la +50gr.C
exterior) +25 gr.C

- Clasa protectie echipamente de
pe acoperis —minim IP 65

- Iluminat zona de calatori ( minim)
140 Ix

- Iluminat zonad scari { minim ) 80
Ix

F. Motor electric

- Model - Motor electric de tractiune
cuplat la roti printr-un reductor
mecanic diferential/motor electric
de tractiune inglobat in rotile de pe
puntea din spate (tip ,hub”)

- Tip - ASM / PMS
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Corespondenta
propunetrii tehnice Furnizor
Specificatii tehnice impuse prin cu specificatiile (denumire,
Nr. crt. . - ..
caletul de sarcini tehnice impuse adresa,
prin caietul de telefon, fax)
sarcini
0 1 2 3
- Invertor DA
- Generator DA
- Racire Aer

- Grad de protectie motor minim IP
65

- Clasd bobinaj motor C200

- Putere nominala (minim ) 80 kW
- Numar de poli minim 4

- Cuplu maxim { min) 250 nM

- Recuperare energie de frinare
( minim ) 80 %

G.Sistem de energie electrica

- Tip baterii - Lithium-Ion

- Capacitate Dbaterii electrice
(minim) - 100 kwh

- Termen de garantie — minim - 4
ani sau 2500 de cicluri de incarcare
completd, cu conditia ca dupa 96
de Iluni capacitatea masurata a
bateriei sa nu fie mai mica de 80%

- Capacitate de fincarcare
(perioada: minim 8 ani) 80 %

- Sistem de racire — Aer/lichid

- Tehnologie IGBT - DA

- Recuperare energie DA

- incércare standard- 3,5 ore;

- Putere efectiva incarcare standard
{minim) - 22 kW

- Eficientd energeticda ( minim )} -
95 %

- Coeficient de putere ( minim } -
0,98

H. Auxiliare
- Dispozitive GPS auto localizare -
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Nr. crt.

Specificalii tehnice impuse prin
caletul de sarcini

Corespondenta
propunerii tehnice
cu specificatiile
tehnice impuse
prin caietul de
sarcini

Furnizor
(denumire,
adresa,
telefon, fax)

2

3

DA
- Sistem diagnosticare SIDGE - DA

- Prize USB pentru incdrcare
device-uri pasageri - DA

Specificatii  de performantd si
conditii  privind  siguranta in
exploatare:

- Se vor prezenta instructiuni de
exploatare si Cartea tehnica a
autobuzului in limba romana
- Autobuzul va avea etichetéd cu
marca CE

- Certificate de Conformitate

I. Echipdri minime de siguranta si
confort
- caroseria metalica, de tip sasiu
sau auto-portanta, mono-volum;
- sa asigure transferul ugor al
calatorilor la urcare si coborare,
- sa fie dotat cel putin cu o rampa
de acces;
- scaunele sa fie realizate din
material armat cu fibrd de sticla
sau mase plastice colorate in masa
si cu tapiterie, ugor lavabile;
- aer conditionat si Tncalzire cu
alimentare electrica;
- usile vor fi cu comanda electrica si
actionare electro-pneumatica;
- scaun reglabil pentru sofer;
- sistem de degivrare al parbrizului;
- autobuzele vor fi livrate
obligatoriu cu urmatoarele dotari:

e computer gestiune Si

management trafic

e unitate audio (statie de
amplificare)
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Corespondenta

propunerii tehnice Furnizor

Specificalii tehnice impuse prin cu specificatiile (denumire,
Nr. crt. . . .

caietul de sarcini tehnice impuse adresa,

prin caletul de telefon, fax)
sarcini
o 1 2 3

- sistemele electronice ale
autobuzului:

s motorizare electrica care sa
asigure  propulsia integral
electrica

* sisteme de franare anti-blocare
ABS si ESP cu sistem de
franare

o sisteme de masurare viteza
¢ instaltie control functionare usi
e instalatii de racire

- dispozitiv GPS auto localizare

- sistem automat de atentionare a
soferului cu privire la existenta
pietonilor Tn unghiurile moarte
(lateral-fata);

- sistem de franare cu discuri pe
punte fata si punte spate si tip
ABS/EBS pe punte fata cu
parametizare pe magistrala CAN

- asistenta la franare cu aer
comprimat;

- se vor include in pretul ofertei
toate materialele si consumabilile
care vor fi inlocuite pentru 100.000
km sau 2 ani, fara nici un cost
suplimentar

Conditii privind conformitatea cu
standardele relevante:

3 - Autobuzul va fi obligatoriu
conform normelor nationale si
europene in domeniu
Conditii de garantie si postgarantie:
Remedierea defectiunilor, n
termenul de garantie, se va realiza

4 astfel:

- In maxim 24 ore de la constatarea
defectiunii, pentru interventiile care
hu necesita demontari de
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Corespondenia

propunerii tehnice Furnizor
Specificatii tehnice impuse prin cu specificatiile (denumire,
Nr. crt. . . ..
caletul de sarcini tehnice impuse adresa,
prin caietul de telefon, fax)
sarcini
0 1 2 3
agregate/echipamente si nu

necesita comandarea de repere si
consumabile;

- in maxim 7 zile de la constatarea
defectiunii, pentru interventiile care
necesitad demontari de
agregate/echipamente si necesita
comandarea de repere Si
consumabile.

Termene de garantie:

- Durata medie de functionare - 15
ani

- Garantie autobuz electric — minim
200.000 km/3 ani (se ia in
considerare conditia care se
indeplineste prima)

- Caroserie la coroziune - minim 8
ani

- Caroserie pentru fisurari,
deformari, ruperi: minim 15 ani.

- Podea si covor podea inclusiv
sistem de lipire = minim 8 ani

- Sistemul de informare calatori -
minim 8 ani

- Unitatea electrica de tractiune,
compresor, servodirectie: minim
200.000 km

- Muitiplicatorul/demultiplicatorul
de turatie: minim 200.000 km

- Echipamente electrice/electronice
-5 ani

- Baterii electrice: minim 4 ani

- Baterii electrice la 80 % din
capacitatea de incarcare - minim 4
ani

- Anvelope - pentru minim 120.000
km
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Corespondenta
propunerii tehnice Furnizor
Nr. crt Specificatii tehnice impuse prin cu specificatiile (denumire,
T caietul de sarcini tehnice impuse adresa,
prin caietul de telefon, fax)
sarcini
0 1 2 3
- Puntea fata/spate - minim

200.000 km

- Componente de cauciuc - minim
8 ani

- Discuri de frana -minim 300.000
km

In perioada de garantie lucrarile de
remediere a defectiunilor semnalate
si reviziile tehnice vor fi realizate
intr-o unitate de service autorizata
pentru revizii si mentenanta
autobuze electrice localizata in cea
mai apropiata locatie fata de
ORASUL FLAMANZI, cu conditia
prezentarii unui precontract semnat

- Asigurarea consumabilelor,
pieselor de schimb sau
subansamblelor in perioada de
garantie in termen de maxim 72 de
ore de la primirea comenzii de la
beneficiar/operatorului  serviciului
de transport.
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Anexa 4 - Procesele verbale de receptie a autobuzelor

Receptia fiecirui autobuz electric se realizeaz3 in doud etape dupa cum urmeaza:

Etapa 1 - predarea autobuzului electric

in acestd etap3, comisia de receptie va verifica:

datele de identificare ale autobuzului efectric;

accesoriile si echipamentele cu care este dotat autobuzul electric;

caroseria, aspectul exterior, aspectul interior, scaunele si fixarea lor,
podeaua, covorul, plafonul, geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu s/
functionarea lor, rampa pentru persoanele care se deplaseazd cu caruciorul
rulant (functionarea ei), barele si méanerele de sprijin pentru cdlétori
iluminatul interior, butoanele pentru intentia de cobordre si deschidere a
usifor de cdtre caldtori, cabina conducatorului auto, scaunul conducatorului
auto si functionarea lui, tabloul de bord, comenzife de bord, funcfionarea
martorilor luminosi de la bord, iluminatul din cabind si compartimentul
pentru cdlatori;

documentatiile care insotesc autobuzul electric.

Finalizarea acestei etape va fi concretizatd prin intocmirea unui proces verba! de
predare primire care va avea urmatorul continut:

Proces verbal de predare-primire

Tncheiat astdzi ..vvevvrennnnnnes TETE vevrreverrnreernererensennenees in calitate de Beneficiar

si ...

................ in calitate de Furnizor, cu ocazia predarii-primirii autobuzului

electric cu urmatoarele date de identificare:

marca ... tip ...

nr. total scaune ... nr. total de locuri ...

cod VIN (serie sasiu) ...

tip motor tractiune ... serie motor tractiune ...

tip baterie acumulatori ... serie baterie acumulatori...
tip compresor ... serie compresor ...

tip motor compresor ... serie motor compresor ...

tip instalatie climatizare ... serie instalatie climatizare ...

1. Se certificd de cétre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului ca autobuzul
electric este prevazut cu urmatoarele accesorii:

Oglinzi retrovizoare exterioare, cu ajustare electricd a orientdrii si sistem de
degivrare cu rezistenid electricd, pentru ambele oglinzi. Suportii de
sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem sind ,,réndunicd” si vor avea un
mecanism rabatabil pe lateralele autobuzelor electrice. Oglinda din dreapta
va avea oglindd pentru zona usii I si acostament. Oglinzile retrovizoare
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exterioare vor fi pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va
avea in vedere faptul cad oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin
statia de spalare);

Oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru
supravegherea zonelor din dreptul tuturor ugilor de serviciu;

Cupla pentru remorcarea din fata;

Prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;

Roata de rezerva, cricul;

Cale pentru roti, fixate si asigurate;

Doud stingdtoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului
auto;

Doud truse medicale;

Un set de triunghiuri reflectorizante;

Vesta reflectorizanta;

Ciocdnele pentru ffecare iesire de urgenta;

cheie pentru roli;

Minim doud seturi de chei pentru pornire, deschidere/inchidere usi;

Cheie speciald pentru capacele de vizitare a trapelor;

Suporti la exterior (cdte unul pe fiecare parte) pentru stegulete;

Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fatd (dupd caz);

2. Se certificd de citre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului ca autobuzul
electric este dotat cu SDV-istica specificd gi cu urmatoarele echipamente/aplicatii
software:

Echipamente hardware si aplicatiile software incluse in pretul ofertei sunt
urmdatoarele:

Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si
stergerea defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzelor
electrice (motor tractiune, motor compresor, motor servodirectie, instalalie
de incilzire, instalatie de climatizare, suspensie, frdne si proteciie
ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor, etc.).

Aplicatiile software pentru computerul de bord;

Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagra”’;
Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe
autobuzele electrice, pentru transfer de datelor online si WLAN;

Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru
transferul de date online si WLAN pentru gestionarea s/ programarea
sistemului;

Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electrica;
Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si incélzire;

Aplicatiile software pentru instalatia centralizatd de ungere;

Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si
stergerea defectiunilor memorate;

Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnozd separat
pentru subansambiurile asigurate de catre subfurnizorii producatorului si
care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnozd
electronica a autobuzelor electrice;
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Aplicatiile software dedicate informarii vor livra rapoarte pe baza
informatiilor stocate care vor putea fi descdrcate in formate compatibile
CSV, XML, XLS, TXT.

CD-uri cu softul original la toate sistemele si subsistemele aferente.

Toatd SDV-istica specificd, necesard verificdrii, diagnosticarii, reglarii,
intretinerii si repardrii autobuzelor electrice, inclusiv SDV-istica pentru
inlocuirea garniturilor de frénd sau a discurilor de fréna, a instalatiei de aer
conditionat si a articulatiei dintre partile rigide ale autobuzelor electrice, ale
echipamentelor IT efc.

3. Se certificd de cdtre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului ca autobuzul
electric este insotit de urm3atoarele documentatii, in limba romana, pe suport de
hartie:

Manualul de exploatare/conducere autobuz electric, pentru conducatoruf
auto;

Carnetul de service, pasaportul de service;

Certificatul de garaniie;

Certificatul de calitate;

Certificatului de conformitate in limba roména;

Cartea de identitate a autovehiculului cu folia de securizare aplicatd,
efiberata de RAR;

Cartela de date (echiparea autobuzului electric cu agregatele principale:
serif, marca, tip agregate);

Copiile semnate si stampilate de catre furnizorul autobuzelor electrice ale
certificatelor de calitate cu mentiunea "Conform cu originalul” pentru
subansamblurile principale (motor tractiune, motor compresor, motor
servodirectie, compresor, punti, caseta de directie, pompa servodirecile,
etc.);

Manualul de exploatare pentru dotdrile auxiliare (radio-CD-USB, aer
conditionat);

Copiile marcate conform cu originalul, dupa certificatul de omologare a
autobuzului electric livrat, respectiv certificatele de conformitate sau de
omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate, (motoare,
punti, echipamente IT, etc.), emise de producatori si/sau laboratoare
agreate in UE.

4. Se certificd de citre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului cad autobuzul
electric este insotit de urmatoarele documentatii, in limba romana, pe suport de
hartie si pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.):

Nomenclator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere
planificata (care va cuprinde manopera desfasurata pe operatiile de
reparatie pentru toate instalatiile si subansamblele autobuzului)
Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv
software cu interfata in limba romana.
Manual de utilizare si programare a sistemului de numarare calatori,
inclusiv software si licente cu interfata in limba romana;
Manualul de conducere si exploatare;
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- Manuale de intretinere planificatd pe perioada de garantie ofertatd
(operatiile de Intretinere planificatd pentru toate instalatiile si
subansamblurile autobuzelor electrice si intervalele de efectuare);

- Manuale de reparatii (operatifle de reparalii pentru toate instalatiile si

subansamblurile autobuzelor electrice),;
Catalogul de piese de schimb si consumabile, actualizat (utilizabil pe
computer cu aplicatia software), care va contine lista furnizorilor agreati,
inclustv up-grade gratuit pe toatd durata medie de functionare a
autobuzelor electrice. Catalogul pieselor de schimb si consumabile va
prezenta componentele mentionate ale autobuzelor electrice, ale stafiilor
de incdrcare pe grupuri si coduri de identificare pentru toate piesele de
schimb inclusiv desene cu pozZitionarea fiecdrei piese In ansamblu;
Catalogul va contine de asemenea pretul in lei si euro, pentru piesele de
schimb si consumnabile. Pretul in euro va ramane nemodificat pe toata
perioada de garantie ofertata pentru autobuzele electrice si statiile de
incarcare. In cazul livrarii acestor piese de schimb si consumabile,
conversia euro-lei se va efectua conform cursului BNR Romania la data
livrarii catre beneficiar.

- Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis
interior si tehnologia de asamblare pentru reparatii accidentale);

- Schemele instalatiei electrice;

- Schemele tablourilor electrice (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si
a destinatiilor);

Schemele cablajelor si conectorilor;

- Schema instalatiei pneumatice;

- Schema instalatiei de incadlzire a autobuzului electric;

- Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

- Schema instalatiel de ungere cu punctele de gresare (dacd este cazul);

- Manualul de diagnosticare OBD (codurile de defecte si modul de remediere;

- Manuale pentru dotdri, instalatii si echipamentele IT;

- Manualul cu programul de intretinere, reparatii tehnice si capitale in
perioada de post-garantie a autobuzelor electrice ( perioada de la expirarea
garanliei pana la expirarea duratei de viatda). Manualul va cuprinde
pericadele recomandate de producator/furnizor pentru efectuarea reviziilor,
reparatiilor si inlocuirea preventiva a consumabilelor/pieselor de schimb,
reparatia capitald, etc., pentru o buna functionare a acestora;

- Lista completd cu SDV-istica necesard realizarii diagnosticarii, verificarilor,
reglajelor, intretinerii si reparatiei pentru toate componentele autobuzelor
electrice,;

- Nomenclatorul cu manopera normata pentru activitatea de reparatii;
Lista cu cantitatile, tipul si specificatiile produselor utilizate pentru
lubrifierea instalatiifor si echipamentelor, producdtorii, periodicitatea
operatiilor de ungere, filtrele necesare, elc.
Lipsuri si neconformitdti constatate:

- Mdsuri de remediere a lipsurilor si neconformitatilor constatate:

- Termen de remediere a lipsurilor si neconformitatilor constatate:

Comisia de receptie:
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Achizitor Furnizor
Am primit Am predat
Nota:

1. Dac3d in prima etap3d de receptie nu se constatd de catre comisia de receptie
lipsuri sau neconformitdti se trece la etapa a 2-a.

2. Dacd in prima etapd se constata de catre comisia de receptie lipsuri sau
neconformitati se va trece la etapa a 2-a numai dupad remedierea acestora.

Etapa 2 - Incercarea autobuzului electric, la mersul fard sarcind si la mersul cu
sarcind, pe un traseu din programul de trasport public local de persoane al
beneficiarului

in cadrul acestei etape comisia de receptie va testa autobuzul electric, la mersul
fara sarcind si cu sarcind, ocazie cu care se vor verifica:

Ansamblul general autobuz, motorul de tractiune si functionarea lui la diferite
regimuri (de acceleratie si de deceleratie), instalatia pneumatica, servodirectia si
toate componentele acesteia, puntile, trenul de rulare si anvelopele, suspensia,
functia de ingenunchere (inclinarea pe o parte), frénarea, iluminatul exterior si
semnalizarea, faruri, 13mpi de ceatd, semnalizare, mers inapoi, lampi de gabarit,
catadioptri si functionarea lor;

Functionarea instalatiilor de incdlzire, ventilatie si climatizare in cabind si
compartimentul pentru calatori, functionarea instalatiilor de degivrare parbriz,
geamuri cabina si oglinzi retrovizoare, functionarea computerului de management
de la bord si functionarea microfonului, difuzoarelor si functionarea lor, a tuturor
echipamentelor si instalatiilor montate pe autobuz, bateriile si fncarcarea lor,
toate echipamentele si componentele sistemului de fincdrcare a bateriilor,
logistica si software-urile cu licenta lor privind realizarea incarcarii bateriilor etc.,

Evaluarea autonomiei autobuzului electric, autonomie ofertatd de ofertant,

Evaluarea procedurii si a timpilor de incdrcare a bateriilor de acumulatori in
procedura de incdrcare rapida, respectiv lenta.

Finalizarea acestei etape va fi concretizatd prin intocmirea unui proces verbal de
receptie care va avea urmatorul continut:

Proces verbal de receptie

Incheiat astézi ..........cu..... ntre .o in calitate de Beneficiar
Si veceerreenennnn 1N calitate de Furnizor, in urma testarii autobuzului electric predat
de furnizor, testare realizatd fara sarcind si cu sarcina pe un traseu din programul
de trasport public local de persoane al beneficiarului

Date de identificare a autobuzului electric testat:

- marca... tip ...
nr. total scaune ... nr. total de locuri ...
- cod VIN (serie sasiu) ...
- tip motor tractiune ... serie motor tractiune ...
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tip baterie acumulatori ... serie baterie acumulatori...
tip compresor ... serie compresor ...

tip motor compresor ... setie motor compresor ...

tip instalatie climatizare ... serie instalatie climatizare ...

1. Se certificd de citre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului ca s-a
efectuat testarea, la mersul fira sarcind si cu sarcind a autobuzului electric, mai
sus identificat, si ca s-au verificat:

functionarea autobuzului in ansambiu;

functionarea urmdtoarelor subansamble, componente ale autobuzului:
motorul de tractiune si funclionarea lui la diferite regimuri (de acceleralie si
de deceleratie);

instalatia pneumatica;

servodirectia si toate componentele acesteia;

puntile;

trenul de rulare si anvelopele;

suspensia;

functia de ingenunchere (inclinarea pe o parte);

frénarea;

iluminatul exterior si semnalizarea, faruri, Idmpi de ceald, semnalizare,
mers inapoi, lampi de gabarit, catadioptrii;

instalatiile de incélzire, ventilatie si climatizare in cabind sofer si in
compartimentul pentru calétori;

instalatiile de degivrare parbriz, geamuri cabind si oglinzi retrovizoare;
computerul de management de la bord;

microfonul;

difuzoarele;

bateriile electrice si incdrcarea lor, toate echipamentele si componentele
sistemului de incdrcare a bateriilor;

logistica si software-urile cu licenta lor privind realizarea incarcarii bateriilor
etc.,

autonomia autobuzului electric, autonomie ofertata de ofertant;

timpii de incarcare a bateriilor de acumulatori in procedura de incarcare
rapida, respectiv lentd;

echipamente si instalatii montate pe autobuz, altele decat cele enumerate
mai sus.

Lipsuri si neconformitati constatate:

Masuri de remediere a lipsurilor si neconformitétilor constatate:

Termen de remediere a lipsurilor si neconformitatilor constatate:

Se certifica de citre comisia de receptie cd in urma testarilor enumerate mai sus
nu s-au constatat / s-au constatat lipsuri sau neconformitati la autobuzul marca
... tip ... cod VIN ... tip motor tractiune ... serie motor tractiune ... tip baterie
acumulatori ... serie baterie acumulatori ... tip compresor ... serie compresor ...
tip motor servodirectie ... serie motor servodirectie ... i drept urmare autobuzul
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indeplineste/nu ndeplineste cerintele solicitare in documentatia de atribuire
respectiv indeplineste/nu indeplineste conditiile impuse de siguranta circulatiei si
a calatorilor.

Avand in vedere cele mentionate mai sus comisia de receptie receptioneaza/nu
receptioneaza autobuzul electric.

Comisia de receptie:

........................................
........................................
........................................
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Anexa 5 - Lista verificarilor la receptia autobuzelor electrice

Nr. . P Metoda de v
crt. Denumirea verificarii control Constatari
1. IDENTIFICAREA
Verif_icare? coqqordantei ) dintrg datele_ Control vizual
1.1. |cuprinse in certificatul de inmatriculare si
datele corespunzatoare vehiculului
Verificarea existentei documentatiei la
1.2. |livrare si a executiei in conformitate cu | Control vizual
aceasta documentatie
1.3. |Verificarea amenajarilor interioare Control vizual
2. UNITATEA DE TRACTJIUNE
Verificare functionare motor si functionare
2.1, |dispozitiv de intrerupere alimentare cu |Control vizual
energie electrica
Control vizual
22 Verificare stare, fixare motor electric de|si auditiv
" |tractiune pe caroserie, respectiv a hub-uri | Thcercare
manuald
Verificare  functionare  sisteme  de|Incerciri in
2.3. |comand3 si control, electronice, parametri | stationare si in
functionare motor parcurs
3. TRANSMISIA
Verificare etangeitate: carcasa unitate control vizual,
-~ A . cu autobuzul
3.1. | multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, pe canal / pe
punte motoare, reductor clevator
Verificare stare, fixare: unitate Control vizual,
o - . cu autobuzul
3.2. |multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, pe canal / pe
ax cardanic, punti motoare, reductor elevator
Verificare functionare: unitate | Incerc&ri in
3.3. |multiplicare/demuitiplicare turatie/cuplu, | stationare si in
reductor parcurs
4. ROTJILE
o . ) Control vizual
4.1. |Verificare jante: stare, fixare si manual
4.2, Verlflcare pneuri: stare, montare, uzura, Control vizual
presiune
5. SUSPENSIA
Verificare eficacitate, simetrie suspensie | control
5.1. complet al

si functionare functie ,ingenunchere"

suspensiei la
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doua roti
/aceiagi punte
Verificare stare, fixare: amortizoare,
5.2 |brate, bare stabilizatoare, perne de aer, | Control vizual
bolturi, placute reazem
Control vizual
5.3 Verificare etanseitate: amortizoare, perne |si auditiv cu
7" | de aer autobuzul pe
canal/elevator
Incercare cu
5.4 Verificare fixare, stare, joc: ax portant, | suspensia
""" | brate oscilante puntii pe cric/
pe elevator
6. | DIRECTIA SI PUNTILE FATJA-SPATE
Stare, fixare: volan, coloana de directie, | Control vizual
6.1. |leviere, bare, pivoti, punte, mecanism de |cu autobuzul
directie pe canal
Verificare jocuri: volan, coloana de Control ~vizual
) . A N . ... |cu autobuzul
6.2. |directie, articulatii, leviere, bare, pivoti, e canal si pe
rulmenti butuc, mecanism de directie gtand s P
Se verificad
6.3 Verificare servodirectie: stare, fixare, |functionarea
=" |functionare cu si fara
motorul pornit
. i . g Control
6.4 | Verificare sistem reglaj pozitie volan functionare
7. | SISTEMUL DE FRANARE
Verificare  stare, fixare: conducte, Control vizual
) N "lcu  autobuzul
7.1. |racorduri, supape de comanda i pe canal /pe
actionare elevator
Control vizual
. . R n cu autobuzul
7.2. |Verificare etanseitate: circuite de franare pe canal /pe
elevator
7.3. | Verificare eficacitate: frana de serviciu Proba franare
7.4. |Verificare eficacitate: frana de stationare ; rc;zﬁcti:'ln:gare
Verificare functionare: servofrand, frana ggt:;?ariz i
7.5. |de motor, sisteme antiblocare si P motorzl
antipatinare n functionare
8. | SASIU, CAROSERIE, CABINA
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Control vizual

8.1 Verificare stare: sasiu (lonjeroane,|cu autobuzul
""" | traverse) dispozitiv de remorcare pe canal /pe
elevator

Verificare stare, fixare: caroserie, post

8.2. |conducere, scaune, bare si manere de |Control vizual
sustinere
Verificare stare, fixare, actionare: parbriz,

8.3. |luneta, geamuri laterale, oglinzi | Control vizual
exteriocare si interioare

8.4. |Verificarea iesirilor de siguranta Control vizual
Verificarea functionarii usilor de acces

8.5. |calatori, a trapei pentru persoanele cu|Control vizual
mobilitate redusa

8.6. Verlflca!'e stare, fixare: roata de rezerva, Control vizual
cale roti
Aspect exterior: caroserie, cabind, placi .

8.7. de tnmatriculare Control vizual

8.8. |Incercarea caroseriei la ap§ Control vizual

9 INSTALATJIILE ELECTRICE DE ILUMINARE, SEMNALIZARE SI

: AUXILIARE

9.1. |Verificare stare, fixare: faruri Control vizual
Verificare stare, fixare: Iampi de

9.2. |semnalizare, de pozitie, de franare, de|Control vizual
gabarit
Verificare stare, fixare: lampi de ceata, de

9.3. |mers Inapoi, iluminare numdar de |Control vizual
inmatriculare, catadioptri
Verificare: luminile instalatiei electrice de

9.4. |iluminare exterioard, semnalizare si|Control vizual
auxiliara

9.5. |Verificarea iluminatului interior Control vizual

9.6. |Verificare stare, fixare: cablaj, sigurante |Control vizual
Venﬁsare stare, _ﬂxareL y funcl;lonar_e: Control vizual

9.7 stergatoare parbriz, spalator parbriz, si

*" |avertizor sonor, baterie acumulatori|; f )
auxiliari in funcficnare
Verificarea, functionare: vitezometru, C_optrol V'Zu?l

9.8. tahograf, dispozitiv de limitare a vitezei §1 Incercare In

grat, disp parcurs
9.9. Verificare stare, functionare: instalatie de Verificare

climatizare, sistemului de incalzire,
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dezaburire si ventilatie functionare
9.10 Verificare amplasare si  functionare | Verificare
"7 |intrerupator general circuit electric functionare
10. | ACCESORII, AMENAJARI
Verificare dotare: triunghi
presemnalizare, trusda medicald, stingator
10.1. (de incendiu, cale roti, roata rezerva, | Control vizual
conector si priza incdrcare baterii de
acumulatori
Verificare dotare sisteme de incdrcare .
10.2. rapid si lent3 Control vizual
10.3, |Verificare  functionare  sisteme  de Verificare
" |incércare rapida si lenta functionare
Verificare ideograme: "iesire de
siguranta”, ciocan pentru spargerea
10.4. [geamului”, "loc stingator de incendiu",|Control vizual
"marcare loc trus@ sanitara”, "dispozitiv
de deschidere de urgenta a usii" etc.
Verificare  functii  sistem  electronic | Control vizual
10.5. [complet de control, diagnoza defecte si|si incercare in
transmisii date parcurs
Verificarea conditiilor privind protectia
impotriva focului, avarie la sistemul de| ..
FUGe tractiune, respectiv la bateriile de Simulans
acumulatori
10.7 Verificare functionare echipament Wi-Fi gi Ciontrol wzuianl
""" | comunicare online -
functionare
Verificare functionare sistem informatic|Control vizual
10.8. | de gestiune si diagnosticare electronica al | si in
autobuzului electric (SIGDE) functionare
Intocmit,

Ing. Vatavu Eugenia
SC REGIONAL ERM CONSULTING SRL

Verificat
Consilier achizitii publice,
Rebenciuc Dan
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