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Studiu de evaluare a impactului asupra sanatatii si confortului
populatiei pentru obiectivul de investitie “Intocmire studiu de
fezabilitate pentru construire pasaj rutier suprateran in intersectia str.
Turnu Magurele cu Bd.Metalurgiei si Bd. Alexandru Obregia”, situatin
Municipiul Bucuresti, sector 4

L. SCOP SI OBIECTIVE

Obiectivul prezentei lucriri este evaluarea impactului activititilor desfisurate
asupra sandtafii populatiei rezidente, in cazul stabilirii zonelor de protectie sanitari
conform Ordinului Ministerului Sandtafii nr. 119 din 2014 Publicat in Monitorul Oficial,
Partealnr. 127 din 21/02/2014 pentru aprobarea Normelor de igieni si sinitate publica
privind mediul de viati al populatiei, completat si modificat prin Ord. Ministerului
Sdndtatii nr. 994/2018, Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 1378/2018.

Evaluarea impactului asupra sandtatii (EIS) reprezinti un suport practic pentru
decidentii din sectorul public sau privat, cu privire la efectul pe care factorii de
risc/potentiali factori de risc caracteristici diferitelor obiective de investitie il pot avea
asupra sdndtafii populatiei din arealul invecinat. Pe baza acestor evaluiri forurile
decidente (DSP, APM], autoritatile administrative teritoriale etc.), pot lua deciziile optime
pentru a creste efectele pozitive asupra statusului de sinitate a populatiei si pentru a
elabora strategii de ameliorare a celor negative.

EIS se realizeazi conform urmitoarelor prevederi legislative:

Ord. M.S. nr. 119 din 2014 (modificat si completat de Ord. M.S. nr. 994/2018,
1378/2018), din care trebuie luate in considerare urmatoarele articole: Art. 2; Art. 4; Art.
5; Art. 6; Art. 10; Art. 11; Art. 13; Art. 14; Art. 15; Art. 16; Art. 20; Art. 28; Art. 41; Art. 43;
Ord. 1524/2019 pentru aprobarea Metodologiei de organizare a studiilor de evaluare a
impactului anumitor proiecte publice si private asupra sanititii populatiei.

Ord. M. S. nr. 1030/2009 (modificat prin Ord. 251/2012, Ord. 1185/2012) privind
aprobarea procedurilor de reglementare sanitars pentru proiecte de amplasare,
constructie, amenajare si reglementiri sanitare a functiondrii obiectivelor si a
activitdtilor desfisurate, care se va folosi de citre DSP pentru emiterea documentatiei
sanitare.

SCIMPACT SANATATE SRL este certificati conform Ord MS nr. 1524 s3 efectueze
studii de impact asupra sanatatii atat pentru obiective care nu se supun cat si pentru cele
care se supun procedurii de evaluare a impactului asupra mediului (Aviz de abilitare nr.
1/07.11.2019) fiind inregistrati la pozitia 1 in Evidenta elaboratorilor de studii de
evaluare a impactului asupra sanatatii (EESEIS).
httns://cnmrmc.insn.aov.ro/imaaes/informatii/studii de impact/EESEIS.htm

Evaluarea impactului asupra sdndtatii reprezintd o combinare de proceduri,
metode si instrumente pe baza cireia se poate stabili dacd o politic3, un program sau
proiect poate avea efecte potentiale asupra stdrii de sandtate a populatiei, precum si
distributia acestor efecte in populatia vizatd (definitie OMS, 1999). Cu alte cuvinte, EIS
reprezintd o abordare care, folosind o serie de metode, ajuta forurile decidente si releve
efectele asupra sinitatii (atat pozitive cat si negative), si de asemenea, care pune la
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dispozifia acestor foruri recomanddri pentru minimalizarea efectelor negative si
accentuarea celor pozitive.

EIS se bazeazi pe o intelegere cuprinzitoare a nofiunii de sanatate. Sanatatea este
definiti ca fiind “o stare pe deplin favorabild atit fizic, mintal ct si social, si nu doar
absenta bolilor sau a infirmitatilor” (OMS, 1946).

Aceasti definitie recunoaste ci sdnitatea este influenfatd in mod critic de o serie
de factori, sau determinanti. Sinitatea individului - dar si sdndtatea diferitelor comunitati
in care indivizii interactioneazi - este afectatd semnificativ de urmatorii determinanti:
varsta, ereditate, venit, conditii de locuit, stil de viata, activitate fizica, dieta, suport
social/prieteni, nivel de stres, factori de mediu, acces la servicii.

Sinitatea in relatie cu mediul este acea componentd a sandtatii publice a carei scop
il constituie prevenirea imbolnivirilor si promovarea sanatafii populatiei in relatie cu
factorii din mediu. Domeniul sinititii in relajie cu mediul, include toate aspectele
teoretice si practice, de la politici pAnd la metode si instrumente legate de identificarea,
evaluarea, prevenirea, reducerea si combaterea efectelor factorilor de mediu asupra
s3nititii populatiei. Astfel, domeniul de interventie al sanatatii in relatie cu mediul este
unul multidisciplinar, complex, care presupune colaborarea intersectoriala si inter-
institutionala a echipelor de specialisti, pentru infelegerea, descrierea, cuantificarea si
controlul actiunii factorilor de mediu asupra sanatatii.

EIS ne permite si predicfiondm impactul diferitelor obiective de investitie /
servicii, propuse sau existente, asupra acestor multipli determinanti ai sanatatii.
Planificarea unei zone de locuit implicid un proces de decizie cu privire la utilizarea
terenurilor si clidirilor unei localitdti. (Barton si Tsourou, 2000). Planurile zonale au ca
scop principal dezvoltarea fizica a unei zone, dar sunt de asemenea in relatie si cu
dezvoltarea socio-economici a arealului vizat. Planificarea precum si estetica mediului
pot avea efecte asupra sanitatii si confortul / disconfortul populatiei rezidente. Barton i
Tsourou au identificat aceste efecte ca punindu-si amprenta pe ,comportament
individual si stil de viatd”, influente sociale si ale comunitatii”, conditii locale structurale”
si ,conditii generale social-economice, culturale si de mediu”. Influentele planificarii pot
avea impact pozitiv si/sau negativ asupra populatiei rezidente. Este important a se face
distinctia intre impactul pe termen scurt si impactul pe termen lung si de asemenea sd se
tind seama de faptul cd impactul se poate modifica in timp.

Fiecare aspect al sanatitii presupune unul sau mai multe “praguri” sau asocieri §i
este cotat cu puncte in elaborarea unui plan comprehensiv. Planurile sau proiectele cu
impact pozitiv asupra mai multor determinanti ai sinatitii sunt evaluate cu un punctaj
mai mare. in elaborarea unui EIS prospectiv “pragurile” si asocierile sunt evidentiate pe
baza cercetirilor anterioare, examinand corelatia dintre statusul de sdnatate a populatiei
si zona rezidentiald construita.

Astfel, notiunea de ,prag” are la baza evidentele cercetdrilor care furnizeaza finte
numerice pentru dezvoltarea sanogena. Sunt luate in consideratie studii din literatura de
specialitate, avindu-se in vedere mai multe cercetari care au dus la aceleasi concluzii
privind un anumit fenomen. Spre exemplu, s-a demonstrat indubitabil ca pe o distanta de
aproximativ 100 m in jurul arterelor cu trafic intens, calitatea aerului atmosferic
constituie o problemi de sinitate pentru grupe populationale vulnerabile precum copiii.
Notiunea de ,asociere” reprezintd cuantificarea calitativa a efectului pozitiv sau negativ
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pe sinitate. Astfel, desi se poate demonstra natura si directia unei anumite asocieri,
fenomenul in sine nu poate fi definit cu precizia numerica sugerata de notiunea »prag”. De
exemplu, o serie de studii au demonstrat ca privelistea care cuprinde chiar si o mica
,insulid” de vegetatie poate duce la imbunitatirea sanatdtii mentale; precizarea numerica
a cat de mult spatiu verde se ia In consideratie raimane, oricum, neclara.

O diagrami a posibilelor influente asupra sdndtdtii populafiei in cazul
construirii/modernizirii unei zone este prezentatd mai jos. Diagrama este bazata pe
evaluarea: principalilor determinanti ai sanatatii; influenta planificarii i a design-ului de
mediu identificati de OMS; evaluarea impactului asupra comunitdtii realizata de
Departamentul de Transport al USA. Diagrama reprezintd un instrument vizual pentru a
conceptualiza gradul posibilelor influente in cazul dezvoltarii unei zone urbane/rurale
asupra sanatatii.
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Il. DOCUMENTE CARE AU STAT LA BAZA ELABORARII STUDIULUI

Prezenta documentatie s-a intocmit pe baza documentatiei tehnice prezentate care
a cuprins:

e Cerere de elaborare a studiului de impact asupra sanatatii;

* Decizia APM Bucuresti nr. 7108/05.05.2020 privind necesitatea efectuirii
studiului de impact asupra mediului;

 Avize APM Bucuresti nr. 11091/18.05.2021 (detalieri suplimentare si m3isuri
compensatorii privind refacerea spatiilor verzi);

e Adresa Directia de dezvoltare nr. P.10/1229/09.06.2021 privind aprobarea
actualizdrii si completirii Planului de Mobilitate Urbani Durabil — regiunea
Bucuresti-Ilfov;

* Decizia DSP nr. 3788/3789/15.02.2021 privind necesitatea efectuirii studiului de
impact asupra sanititii;

e Memoriu de arhitecturs;

e Certificat de urbanism nr. 73/92886/23.01.2020;

e Certificat de inregistrare in Registrul Comertului H.V.LD. CONSULTING GROUP
S.R.L.: CUI 30673483;

e Anexa Hotdrire CGMB nr. 22/29.01.2020;

* Hotdrare CGMB Bucuresti nr. 22/29.01.2020;

* Plan de incadrare in zon3;

e Plan de situatie etapa 1;

* Plan de situatie etap 2 - perspectiv;

* Profil longitudinal, profil transversal tip, plansa Sectiune Transversal;

I1I. DATE GENERALE SI DE AMPLASAMENT

AMPLASAMENT

Amplasamentul studiat se afli situat in intravilanul Municipiului Bucuresti
administrat de Consiliul Local al sectorului, conform prevederilor H.C.G.M.B. nr. 26/2017.
4 al Municipiului Bucuresti. Pe acest teren nu sunt imobile aflate pe lista actualizati a
monumentelor istorice. Folosinta actuali: arteri de circulatie - intersectia dintre str.
Turnu Magurele, bd. Metalurgiei si Bd. Alexandru Obregia. Traseul arterei de circulatie
str. Turnu Mdgurele este afectat de zona de protectie a retelei tehnologice CET. Imobilul
este cuprins in zona fiscald de tip B a municipiului Bucuresti.

In ceea ce priveste situatia juridica a terenurilor ce vor fi ocupate (definitiv si
temporar) de obiectul investitiei, acestea se afla in proportie de 90% pe Domeniu Public
si domeniu privat al Primariei Municipiului Bucuresti in administrarea Dir. Administratia
Strazilor, Dir. A.D.P. 4 si STB, iar 10% proprietati particulare.

Accesul se realizeazi din str. Luica, str. Turnu Magurele, Bd, Alexandru Obregia,
Bd. Metalurgiei si un complex comercial.
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Geografie

Oragul Bucuresti este capitala Romaniei. Este cel mai populat oras si cel mai
important centru industrial si comercial al tarii. Populatia stabild de 1.883.425 de
locuitori (2011) face ca Bucurestiul si fie printre marile orase din Uniunea Europeana.

Bucurestiul se afld in sud-estul Romaniei, intre Ploiesti, la nord si Giurgiu, la sud.
Oragul se afld in Campia Vlisiei, care face parte din Campia Roméani. La est se afli
Bardganul, in partea de vest Campia Gavanu-Burdea, iar la sud este delimitat de CAmpia
Burnazului. Are o suprafati de 228 km?, ceea ce fnseamn3i ci orasul ocupa 0,08% din
intreg teritoriul Romaniei. Altitudinea variazi de la 57,1 m In zona podului de la Citelu, in
partea de sud-est a orasului, pAni la aproximativ 93 m in Bucurestii Noi - Mogosoaia.

Pana de curand, regiunile din jurul Bucurestiului erau predominant rurale, dar
dupd 1989 s-au construit suburbii in jurul orasului. Este de asteptat ca dezvoltarea urbani
sd continue, zona metropolitand Bucuresti devenind operationala si incorporeaza alte
comune si orase din judetul Ilfov si judetele invecinate.

Relief

Relieful Bucurestiului prezinti o usoari inclinare pe directia N-V spre S-E; in
partea nordicd intalnim o altitudine aproximativ de 97m, in timp ce in partea sudica
altidudinea scade panila 76m. Relieful este puternic influentat de vaile riurile DAmbovita
si Colentina care au adincimi de pan3 la 20 de metri astfel altitudinea pe cuprinsul lor
poate sd scadd sub 60 de metri. Litimea viii Dambovitei in zona capitalei oscileazi intre
300 $i 2000 de metri in timp ce valea Colentinei ajunge pana la 1500 de metri.

In campia Snagov intalnim altitudini putin mai mari decat cea a Bucurestiului, dar
Cu aceiasi inclinare caracteristica de altfel si Campiei Romane. Altitudinile ajung pani la
116 metri in partea nord-vestici a cAmpiei.
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Zona seismica de calcul

Conform reglementirii tehnice ”"Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi
de proiectare pentru cladiri” indicativ P 100-1/2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare, in zona studiati, pentru evenimente seismice avand
intervalul mediu de recurenti IMR=225 ani, are o valoare ag=0,30 g.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de rdspuns reprezinta granita dintre zona
de valori maxime in sprectrul de acceleratie absolute si zona de valori maxime in spectrul
de viteze relative. Prentru zona studiati, perioada de colf are valoarea Tc=1,6 sec.

Conform hirtilor de microzonare seismici realizate prin studierea cutrmurelor
din 1986 si 1990 a rezultat ci zonele care amplifica cel mai tare cutremurele in Bucuresti
sunt Miagurele, Militari, Panduri, Casa Presei, Pantelimon si Balta Albd. Un cutremur cu
intensitatea de 7 grade Richter ajunge aici la 8 si chiar 8,6 grade Richter.

Zona seismicia de calcul pentru proiectare este ,,C”.

Conform STAS 6054-84, adincimea de inghet este de 0.80-0.90 m.

Hidrografie

Din punct de vedere hidrologic - arealul din care face parte si zona
amplasamentului investigat este situat pe terasele medii - superioare ale Raului
Dambovita (pe malul drept al raului), intreaga refea hidrograficd (constituita din paraie
cu caracter semi-permanent, sau sezonier) fiind tributara - bazinului hidrografic al
Dambovitei (principalul colector zonal al regiunii cercetate).

Nivelul hidrostatic al apei subterane (NH) a fost interceptat in forajele de studiu,
la data executirii acestora (ianuarie 2020), la addncimea de - 7,70 m. / CTA, cantonat intr-
un orizont necoeziv - aluvionar de nisip mare-mijlociu, galben, cu pietris mic, mediu
indesat, foarte uniform si s-a stabilizat (ca nivel piezometric - NP - dupa finalizarea
forajelor) la addncimea de - 7,50 m. / CTA.

Fati de nivelul de interceptie, acviferul poate marca variatii de + 1,00 m. + 1,50 m,,
in perioade bogate in precipitatii si / sau desfasurate pe perioade indelungate.

In conditiile mai sus specificate fundatiile constructiei propuse in amplasament
(pasaj suprateran rutier), functie de solutia de fundare poate intra in incidenta cu nivelul
apei subterane.

Conform buletinului de analizi apa numarul 81/2019, proba prezinta agresivitate
foarte slab carbonic3, fata de betoane conform STAS 3349-83.

Fatd de metale proba prezinti agresivitate puternica conform I 14-76. Conform
Indicativ NE 012-1 / 2007, apa se incadreazi in clasa XA1 (agresivitate chimica slaba).

Clima

Clima Municipiului Bucuresti este moderat-continentald, ceea ce inseamna ca
verile sunt uscate si cilduroase si iernile friguroase. Desi este asezat intr-o zona de clima
temperati, Bucurestiul este afectat de masele de aer continental, provenite din zonele
invecinate. Curentii de aer estici dau variatii excesive de temperaturd, de pandla 70 grade
C, intre verile cdlduroase si iernile geroase. Estul si sudul orasului au toamne lungi si
cilduroase, ierni blande si primiveri timpurii. Media anuald a temperaturii in Bucuresti
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este in jur de 10-11 grade C. Cea mai inaltd temperaturd medie anuald s-a inregistrat in
anul 1963 de 13.1 grade C si cea mai mica in anul 1875, de 8.3 grade C.

Din observatiile si analizele efectuale, rezulta ca Bucurestiul are ani alternativi cu
temperaturi joase ( 1973, 1977, 1979) si ridicate ( 1976, 1978, 1980).

Conform Reglementarii tehnice ,,Cod de proiectare. Bazele proiectdrii i actiunii
asupra constructiilor. Actiunea vantului”, indicativ NP-082-04, presiunea vantului bazata
pe viteza mediata pe 10 min, avand 50 ani interval de recurenta este de 0.56 KPa,
corespunzind unui interval de mediere a vitezei vantului pentru 10 min. cu caracteristica
de 30,0 m/s, iar pentru 1 min. cu viteza caracteristica de 37 m/s.

Conform Reglementarii tehnice ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii
asupra constructiilor”, indicativ CR 1-1-3-2005 valorile caracteristice ale fncdrcdrii din
zdpada pe sol avand IMR = 50 de ani este s0.k= 2,0 KN/m2 .

VECINATATI

Traseul propus a se realiza prin acest proiect are o orientare est-vest, incercand
astfel si se asigure o legituri destul de rapida cu celelalte zone din oras.

Conform planului de situatie si a documentatiei depuse, obiectivul are urmdtoarele
vecinatati:

- NORD: zoni de locuinte colective delimitatd cu perdea vegetala aflata la distanta de
cca. 32 m respectiv 76.85 m, de limita amplasamentului;

- EST: zoni cu spatii comerciale si locuinte colective aflate la distanta de cca. 68.88 m
respectiv 84.5 m la limita amplasamentului;

- SUD: acces auto Bd. Metalurgiei, zona cu spatii comerciale si locuinte colective aflate
la distanta de cca. 82.76 m, Primaria sectorului 4 la distanta de cca. 262.07 m de limita
amplasamentului;

- SUD - VEST: depozit CTP la limita amplasamentului, zond spatii comerciale la limita
amplasamentului;

- VEST: zoni de locuinte colective delimitata cu perdea vegetald la distanta de cca.
35.89 m de limita amplasamentului.

OPRTUNITATEA INVESTITIEI

Tn contextul cresterii accentuate a traficului pe aceste artere cat si pe refeaua de
drumuri adiacente acestora, si in contextul dezvoltarilor imobiliare accentuate in zonele
stribitute de aceste artere, apare imperios necesari realizarea unei artere de circulatie
care s3 permiti o circulatie fluent3 si in conditii de siguranta a tuturor participantilor la
trafic, atat a autovehiculelor cit si pietoni sau biciclisti.

Din punct de vedere al cererii, existd o presiune permanentd si in crestere de
realizare a unei infrastructuri adecvate.

Se poate discuta in acelasi timp, de faptul ca o infrastructurd creata sau
modernizati atrage dupa sine si cererea. Studiile realizate au demonstrat ca numadrul
participantilor la trafic a crescut odatd cu crearea unor artere noi de circulatie sau
modernizarea celor existente.
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Avand in vedere si analizele efectuate asupra cresterii traficului, cat si prognoze pe
termen mediu si lung privind evolutia cererii, s-a dovedit necesari realizarea cit mai
urgentd a unor artere de circulatie modernizate, capabile sa preia traficul actual cat si cel
de perspectivd, si si permiti desfisurarea acestuia in conditii depline de fluent3,
siguranta si confort.

Pentru arezolva problemele legate de infrastructurs, care si permita desfasurarea
traficului in conditii normale de sigurants si confort, acest proiect isi propune Elaborarea
Studiului de Fezabilitate a obiectivului “Pasaj rutier suprateran intersectia str. Turnu
Magurele cu Bd.Metalurgiei si Bd. Alexandru Obregia”.

Proiectul are ca scop Elaborarea Studiului de Fezabilitate cu urmatoarele rezultate
si efecte pozitive asteptate:

o Imbunititirea confortului participantilor la trafic;

* Reducerea numirului de accidente;

o Imbunititirea conditiilor de siguranti a traficului;

* Reducerea timpului de cilitorie si cresterea vitezei medii de deplasare.

Prin realizarea obiectivului de investitii se va incuraja politica de transport in
comun, se va fluidiza traficul pe directia Est-Vest care in prezent se desfasoara in conditii
dificile de siguranta si confort.

Crearea unor alternative de transport durabile si atractive va conduce la cresterea
accesibilitatii si conexiunii cu alte rute de transport dar si o schimbare in perceptia actuali
a utilizarii masinii personale.

SITUATIA EXISTENTA/PROPUSA

In prezentul proiect este analizatd o intersectie intre 3 artere importante de
circulatie ale Municipiului Bucuresti: Strada Turnu Magurele, Bulevardul Alexandru
Obregia si Bulevardul Metalurgiei. In zona studiati nu existi puncte de interes naturale
sau antropice.

Strada Turnu Magurele face parte din reteaua de circulatie a capitalei, este de
categoria II conform STAS 10144/1-1990 si are in prezent o litime de 14.00m, este
alcatuitd din 4 benzi de circulatie (cate 2 pe fiecare sens), marginita de trotuare cu litime
variabild intre 1.00m - 3.00m si spatiu verde.

Bulevardul Alexandru Obregia face parte din reteaua de circulatie a capitalei, este
de categoria Il conform STAS 10144/1-1990 si are in prezent o litime de 17.00m alcituit3
din 4 benzi de circulatie (cate 2 pe fiecare sens) cu separator fizic al sensurilor sub forma
unui scuar si marginit de trotuare cu litime variabili intre 1.00m - 3.00m si spatiu verde.
In apropierea intersectiei analizate, bulevardul se liteste la peste 50.00m, fiind alcituit
din cate 3 benzi pe fiecare sens, o bandi suplimentara pentru relatia de dreapta pe sensul
de intrare in intersectie si un scuar mai mare care separd sensurile de circulatie si permite
Intoarcerea vehiculelor, in special a celor de transport in comun administrate de S.T.B.

Bulevardul Metalurgiei face parte din reteaua de circulatie a capitalei, este de
categoria II conform STAS 10144/1-1990 si are in prezent o latime de 14.00m; este
alcdtuitd din 4 benzi de circulatie (cate 2 pe fiecare sens), marginit3 de trotuare cu litime
variabild intre 1.00m - 3.00m si spatiu verde.
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In prezent, Strada Turnu Magurele este principala legdturd intre cartierele
Progresul si Aparitorii Patriei si face parte din Inelul Median al capitalei, parte integrat3
In strategia de dezvoltare a Primiriei pe termen mediu si lung de fluidizare a traficului
prin descurajarea circulatiei prin centrul orasului si incurajarea circulatiei pe inele.

Bulevardul Metalurgiei este principala legatura intre zona de sud a Cartierului
Berceni si restul orasului. Zona respectiva este alcatuitd din multe clidiri comerciale,
respectiv rezidentiale si se afld in prezent intr-un proces de dezvoltare puternici, cu multe
constructii in derulare.

in apropierea intersectiei se afli mai multe centre comerciale, sporind si mai mult
traficul auto, dar si cel pietonal care este de asemenea foarte intens.

Circulatia fn intersectia actuali la nivel intre cele 3 artere este asigurati prin
semaforizare pe toate directiile, fiind Ingreunata in orele de varf datorit traficului intens,
producandu-se deseori ambuteiaje. Traficul intens duce la timpi de asteptare foarte mari
pe toate directiile, ducind la cresterea nivelului de poluare siimplicit la sciderea nivelului
de trai pentru locuitorii din zoni.

Proiectul propus presupune realizarea a dous pasaje supraterane gemene pe str.
Turnu Magurele peste intersectia cu Bd. Alexandru Obregia si Bd. turnu Migurele. Acestea
vor asigura pe fiecare fir o parte carosabili de 7.00m cu céte 2 benzi pe sens.

De la capetele pasajelor, racordirile cu terasamentele se vor amenaja prin
intermediul unor rampe sprijinite cu structuri din beton armat. Pentru a asigura si
relatiile de stinga, respectiv dreapta pe str. Turnu Magurele, adiacent rampelor se vor
amenaja la nivel cite 2 benzi de circulatie pe sens si trotuare. Intre cele 2 sensuri de mers
Se va asigura un spatiu de 8.00m pentru linia de tramvai de perspectiva.

Sub pasaje se va amenaja o intersectie semaforizati la nivel cu semafoare
inteligente si bucle inductive. Sunt prevazute benzi dedicate pentru relatia la dreapta pe
fiecare sens de mers si benzi dedicate pentru relatia la stdnga pe directia Bd. Alexandru
Obregia - Bd. Metalurgiei.

Durata totald de implentare a investitiei este 30 luni, din care 3 luni proiectare
tehnicd (proiect tehnic si detalii de excutie) si 18 luni executia lucrarilor.

Executia lucririlor va incepe dupi ce antreprenorul si-a adjudecat executia
proiectului, urmare a incheierii contractului cu beneficiarul. Execuia lucrarilor va fi
urmarita de consultantul de specialitate din partea beneficiarului, Inspectoratul de Stat in
Constructii si proiectant prin asistenfa tehnic3 de specialitate. Exploatarea si intretinerea
va fi asigurata de catre beneficiar, in calitate de administrator al drumurilor locale.

Caracteristici tehnice ale l}ﬂl?{élﬁii ______________
Deschideri pasaje 40.00-50.00-40.00m |

Latime parte carosabili pasaje 2x7.00m

Lungimerampe T 7xi2000m
_Lungime pasaj | 14000m - . i
_Lungime totala lucrare . 540.00m

® Grupa 1- Constructii;
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e Categoria "C” - lucriri de importanta "normald”;

e Categoria Il de strizi magistrale (conform 0.G. 49/ 1998);

e Clasa tehnici a strizii este categoria I (cf. STA 101441/1-90)
e Viteza de proiectare va fi de 50km/h;

e Lungime de aproximativ 500m.

M:surile compensatorii si de refacere a spatiilor verzi

Lucririle propuse presupun realizarea unor pasaje peste o intersectie foarte
aglomeratd, in care se formeaza zilnic ambuteiaje, iar traficul In general este foarte
ingreunat. Timpii morti si vehiculele participante la trafic genereazi volume semnificative
de poluare atmosferica si fonica care acestea reduc calitatea vietii oamenilor din zona si
degradeazi in mod constant flora si fauna locala.

Prin lucririle propuse se urmareste decongestionarea traficului si reducerea
timpilor de traversare a zonei. Desi acestea presupun diminuarea spatiilor verzi existente,
s-a urmirit pe cat posibil, prin solutiile propuse, sa se diminueze cat mai mult nivelul de
poluare fonica prin adoptarea unor panouri fonoabsorbante pe toata lungimea pasajelor
dar si pe rampele adiacente.

Liniile de tramvai previzute fac parte din strategia de dezvoltare pe termen lung a
zonei si, desi in prima fazi vor duce la o reducere suplimentaraa spatiilor verzi, pe termen
lung acestea vor reduce nivelul de poluare prin realizarea unei retele de transport public
electric cu 0 emisii de poluare.

Solutia adoptatd presupune acoperirea mai multor suprafete ale pasajelor precum:
Panouri fonoabsorbante (in special fata exterioara);

Fetele exterioare ale elevatiilor rampelor;
Suprafata arcadelor;

Fetele laterale ale suprastructurilor cu elemente de tip Jfatada vegetald”.

Acestea vor fi previzute inca de la faza de proiectare astfel incat sa se asigure toate
cerintele privind rezistenta si stabilitatea, estetica lucrdrilor de arta precum si facilitatile
de exploatare. Acest sistem va duce expresii arhitecturale inedite, cAt si a unor avantaje
de confort.

Unul dintre avantajele realizirii unei fajade vegetale este umbrirea pe care o
produce, peretii exteriori nemaifiind expusi direct la razele solare si, in consecinta,
temperatura lor nu se mai ridica la valori mari. Fatada vegetatd actioneaza ca un para-
solar pe perioada vegetativa (din mai pand in octombrie, cand posedi frunze). Astfel se
aduce o imbunititire a microclimatului invecinat.

Prin folosirea fatadelor vegetale se poate interveni asupra raportului dintre
dioxidul de carbon (C02) si oxigenul (02) din aerul urban. Prin procesul natural de
respiratie al plantelor, cantitdfi semnificative de dioxid de carbon sunt absorbite in
stomata, iar “in locul lor” sunt eliberate cantitdti importante de oxigen, facind astfel aerul
din microclimatul urban mult mai respirabil si reducand, in acelasi timp, amprenta de C02
a orasului.

O fatadi fnverziti va bloca miscarea particulelor poluante pe suprafata unei
anvelope si va filtra natural aceste particule. Prin incdlzirea pe timpul verii a suprafetelor
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de beton, cdramid3, piatrd, sticld si asfalt, se creeazi migcari ale maselor de aer ce
antreneaza ridicarea si raspandirea particulelor de praf si substante poluante de pesolin
aer. Particulele de materie sunt absorbite de citre frunze, tulpini si crengi, iar cu ajutorul
precipitatiilor, aceste particule sunt spilate fnapoi citre sol sau citre substratul inferior.

Stratul vegetal de pe anvelop3 actioneazi ca un strat izolator, nu doar termic ci si
acustic, avand capacitatea de a absorbi sunetul. Astfel, fafadele vegetale actioneaza ca un
absorbant natural al sunetului, contribuind la reducerea transmisiei acustice prin doua
elemente componente: stratul vegetal (plantele propriu-zise), si stratul intermediar de
aer cuprins intre fajada vegetatd si peretele exterior. Vegetatia actioneazi ca bariers
impotriva sunetelor de frecventi inalti. Gradul de performantd acusticd depinde in
principal de desimea si grosimea frunzisului si de gradul de acoperire. Datorita
performantei termice a sistemului, fluctuatiile de temperaturi pe anvelopa constructiei
sunt mult reduse. Contractiile si dilatirile diferitelor materiale de constructii sunt reduse
- se asigurad prelungirea duratei medii de viati a structurilor.

Se asigurd protectia impotriva razelor ultraviolete, impotriva ploilor acide si
Impotriva eroziunii din vant. Se economisesc sume considerabile prin eliminarea
necesitaii lucrarilor de reparatie, de intrefinere si de refacere a unor elemente ale
anvelopei propriu-zise.

In caz de grinding, stratul vegetal preia toate actiunile acesteia si suporta
»consecingele” in locul suprafetelor expuse.

Se asigurd si un grad de protectie impotriva agentilor de degradare ce provin din
industrie i din gazele de esapament ale autovehiculelor.

In concluzie, situatia proiectatd duce la un scenariu mult mai favorabil din toate
punctele de vedere legate de mediu si de protectia acestuia. Cu exceptia perioadei
executiei, in final se vor reduce nivelurile de poluare, va creste calitatea vietii oamenilor
din zona si se va infrumuseta aspectul general al zonei.

SOLUTII CONSTRUCTIVE $I DE FINISA]

Sistem constructiv

Structurile vor avea o schema static3 de grinda continui pe 3 deschideri de 40.00-
50.00-40.00m, avand lungimi totale de 370m, alcituite din rampe de acces de 120.00m cu
panta longitudinala de 4.50% atét pe urcare cat si pe coborare, respectiv suprastructura
de 130.00m cu 2 racorddri verticale cu raze de 1000m.

Infrastructura

Infrastructurile sunt compuse din 2 culee si 2 pile din beton armat fundate indirect
pe piloti forati de diametru mare @1500mm.

Schema statica este de grinda continui pe 3 deschideri de 40-50-40m, pastrand un
raport optim intre deschiderile marginale si cea centrald pentru a obtine o distributie cit
mai buna de eforturi.

Materiale
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Materialele folosite la lucrarile proiectate vor fi de cea mai fnalta calitate si vor
respecta toate normele si legislatia in vigoare atat pe plan local, cat si la nivel european.

Sectiunea transversala
Sectiunea transversald este o caseta din beton precomprimat ce asigura o parte
carosabilda de 7.00m alcatuitd din cate 2 benzi de 3.50m pe sens. Spre margini sunt
prevazute borduri prefabricate din beton, parapet metalic H4b si panouri
fonoabsorbante. Carosabilul are panta transversala in acoperis de 2.50%.
Calea pe pasaj este compusa din:
- MAS16 -4cm
- BAP16 - 4cm
- BA8-3cm
- Hidroizolatie - 1cm.

Culee

Cele 2 culee sunt de tip masiv, din beton armat si fundate indirect pe piloti forati
de diametru mare solidarizati prin radiere generale din beton armat. Pilele sunt de tip
lamelar, fundate indirect pe piloti forati de diametru mare solidarizati prin radiere
generale din beton armat.

Rampe de acces

Pe rampele de acces este asiguratd aceeasi latime a partii carosabile. Pentru a
obtine o amprenta cit mai ingusta la sol a rambleului, acestea sunt sustinute cu structuri
de sprijin din beton armat fundate direct. Spre margini sunt prevazute borduri
prefabricate din beton si parapet metalic din H4b. Carosabilul are pantd transversala
unica de 2.50%.

Calea pe rampe este compusa din:

- MAS16 -4cm
- BAD22,4 - 6cm
- AB31,5-8cm

- Material granular stabilizat cu lianti hidraulici - 25c¢cm
- Balast-30cm

- Geotextil cu rol de separatie gmin=300g/mp

- Umplutura compactata cu balast.

Pe marginile zidurilor de la rampe se vor amenaja bretele de acces cu cate 2 benzi
pe sens de 3.50m litime, incadrate de borduri prefabricate din beton si un trotuar de
latime variabila (recomandat de 2.00m).

Pe toatd lungimea pasajului si a rampelor de acces se va dispune un sistem de
iluminat adecvat atat pentru zona de deasupra, cit si pentru cea de dedesubt, respectiv
pe bretelele laterale. De asemenea pe toatd lungimea proiectului se va realiza un sistem
de iluminat nou atat pe pasaje, rampe cat si pe bretelele adiacente.
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Racordadrile pasajului cu terasamentele se vor realiza prin intermediul unor dale
de racordare de lungime L=6.00m, sustinute de grinzi de reazemare ce sunt sprijinite de
prisme de piatra sparta.

PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE

Incercare pilot de probd

In conformitate cu prevederile standardelor si normativelor in vigoare, in vederea
stabilirii valorii reale a capacitatii portante a elementului fisat se vor executa incercari de
proba la compresiune. Incercarile se vor efectua conform NP 045/2000 (“Normativ
privind incercarea in teren a pilotilor de proba si din fundatii”). Numarul elementelor de
proba ce vor fi incercate va fi stabilit de catre proiectant, in functie de numarul total
estimat al elementelor fisate din lucrare. Elementele fisate de proba vor fi incercate
inainte de executia celor definitive, din lucrare.

Incercare suprastructurd

Avand in vedere dimensiunea si tipul suprastructurii, este obligatoriu sa se
realizeze incercari ale acesteia in regim static, respectiv in regim dinamic fnainte de darea
In exploatare. Acestea se vor realiza conform prescriptiilor din STAS 12504-86 -“
Incercarea suprastructurilor cu actiuni de probs”.

Monitorizare structurd

Pasajul va fi echipat cu senzori de monitorizare a comportarii acestuia in timp.
Tipul si pozitionarea acestora vor fi stabilite de proiectant, achizitia datelor se va face prin
punti speciale de preluare si prelucrare cu posibilitate de transmitere prin internet. De
asemenea, aceste date vor fi analizate de citre o echipi de specialisti care vor emite
rapoarte lunare si le vor preda beneficiarului.

Organizarea de santier

Amplasamentul organizirii de santier va respecta urmatoarele: o distanta de
minim 300m fatd de zonele rezidentiale, ariile naturale protejate si vestigiile arheologice
identificate; amplasarea pe malurile raurilor si paraurilor.

UTILITATI
Pe terenul ce urmeazi si fie ocupat de obiectivul de investitie, se afla o serie de

retele de utilititi pentru care se vor intocmi proiecte de specialitate in vederea protejirii
sau relocarii acestora:

- Retele telefonice interurbane subterane in canalizatie cat si in sapatura inclusiv

camere de tragere;

- Trasee de fibra optica;

- Retele subterane cu destinatie speciala;

- Retele de telecomunicatii aeriene;

- Linii electrice subterane si aeriene;

- Reteaua de iluminat public stradal;
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- Semnalizarile luminoase rutiere;

- Reteaua de distribuire a gazelor naturale;

- Reteaua de canalizare pluviala si menajera subterana;
- Reteaua de alimentare cu apa oraseneasca;

- Hidrantii;

- Camine si aerisiri;

- Retele de televiziune prin cablu.

Evacuarea apelor uzate

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarea de santier - acestea se vor
evacua in refeaua de canalizare existenta localitatii.

Deseuri

Deseurile rezultate din activitatea proprie se vor colecta din frontul de lucru, se
vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta
santierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat sub supraveghere, astfel incat
cantitatea de deseuri din zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce
factori suplimentari de risc din punct de vedere al sanatatii si securitatii muncii.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de
transport adecvate si numai la gropi de gunoi autorizate.

Executantul va respecta obligativitatea ce ii revine pentru gestiunea, evacuarea si
eliminarea/ valorificarea deseurilor in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Orice ambalaje ar rezulta in urma lucrarilor de executii se vor prelua prin grija
executantului si se vor depozita in locuri special amenajate pentru a fi preluate de unitati
de salubritate/reciclare.

V. IDENTIFICAREA SI EVALUAREA POTENTIALILOR FACTORI DE RISC PENTRU
SANATATEA POPULATIEI DIN MEDIU SI FACTORI DE DISCONFORT PENTRU
POPULATIE SI MASURI PENTRU MINIMIZAREA ACESTORA

Realizarea investitiei ale carei date tehnice au fost prezentate anterior, presupune
generarea unui impact asupra mediului si in consecinta asupra populatiei din zond, insa
prin misurile pe care proiectantul si operatorul le ia, se va asigura ca impactul sa nu fie
semnificativ.

Daca se pleaca de la principiul ca orice activitate poate genera un impact care poate
fi direct si indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent sau
temporar, pozitiv sau negativ asupra mediului atunci trebuie prognozata magnitudinea
acelui impact, pentru a putea fi identificate masurile preventive de eliminare a impactului
si dacd acest lucru nu este posibil, de limitare a efectelor lui asupra mediului si, in
consecintd, asupra sanatatii populatiei.

Pentru a evalua impactul asupra sanatdtii, sunt evaluati factorii de risc ce pot
interveni in timpul constructiei i dupa darea obiectivului in exploatare.
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In continuare vom prezenta potentialii factori de risc din mediu cu impact asupra
sanatdtii populafiei din zona invecinats, precum si recomandarile care au ca scop
minimalizarea efectelor negative, iar apoi vom analiza efectul proiectului asupra
determinantilor sanatatii.

EVALUAREA FACTORILOR DE RISC DIN MEDIU

Principalele domenii in care se manifesta potentialii factori de risc din mediu pentru
starea de sanatate a populatiei si de disconfort ca urmare a constructiei si functionarii
obiectivului sunt: zgomotul (poluarea fonicd), poluarea aerului, managementul deseurilor
(deseuri solide si fecaloid - menajere). Ulterior vor fi analizate aspecte privind insorirea
cladirilor si disconfortul pentru populatie.

A. Zgomotul

Poluarea fonica se manifesti prin zgomote (definite ca amestecuri dizarmonice de
vibratii cu intensitati si frecvente diferite) sau emisii de sunete cu vibratii neperiodice, de
0 anumita intensitate, ce produc o senzatie dezagreabils, jenanta si chiar agresiva.

Vibratiile sunt miscirile ce se abat de la mersul normal, respectiv disfunctiile
bruste ale elementelor implicate in realizarea procesului de munca.

Zgomotul unui agregat, al unei masini, etc., reprezinta fenomene acustice utile, care
trebuie sa se detaseze de un fond sonor parazit pentru a putea constitui semnale sonore
informative despre modul de functionare a utilajelor.

Zgomotul produs de echipamentul utilizat in exterior, in principal in constructii si
lucrari publice este o parte importanta a zgomotului unei comunititi, de asemenea
cunoscut drept zgomot de mediu, zgomot rezidential sau zgomot intern. Propagarea
zgomotului depinde de urmaitorii factori :

- natura amplasarii topografice, vegetatie, constructii existente in apropiere;
- conditii climatice - vinturi dominante ;

- structura traficului rutier (vehicule usoare sau grele);

- conditii de circulatie (numir vehicule/or3, viteza de circulatie);

- caracteristici tehnice ale traseului.

Poluarea fonicd se manifesta prin zgomote (definite ca amestecuri dizarmonice de
vibratii cu intensititi si frecvente diferite) sau emisii de sunete cu vibratii neperiodice, de
0 anumitd intensitate, ce produc o senzatie dezagreabila, jenants si chiar agresiva.

Al. Situatia existentd/propusd, posibilul risc asupra sandtdtii populatiei

Surse de poluanti

In perioda de constructie/amenajare

Sursele de zgomote si vibratii sunt generate de lucrdrile necesare construirii si
amenajarii pasajului rutier suprateran, de autovehiculele utilizate la executia lucrdrilor si
pentru transportul materialelor:
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- Utilajele folosite in executie (cilindru compactor, repartizator)
- Utilaje de transport (basculante auto).

Nivelul de zgomot variazi in functie de tipul si intensitatea operatiilor, tipul
utilajelor in functiune, regim de lucru, suprapunerea numarului de surse si dispunerea pe
suprafati orizontald si/sau verticald, prezenta obstacolelor naturale sau artificiale cu rol
de ecranare. De obicei, nivelul de zgomot definit, in zona utilajelor, la o distanta de 10 -
15 m prezinti valori de 60 -90 dB(A) pentru zona de actiune a mijloacelor auto.

Zgomotul si vibratiile sunt considerate principalele surse de poluare, construind
factori generatori de stres. In timpul construirii si funcfionarii pasajului rutier suprateran,
se pot cumula efectele negative existente cu cele generate de cresterea traficului in zona
datorita transportului materialelor de constructii.

In perioada de realizare a fazelor investitiei, "media de zgomot" va fi cea specifica
zonelor industriale.

Intrucat activitatea in viitorul obiectiv se va desfisura in aer liber, va exista o
dispersie rapidi a zgomotelor produse in atmosfera din jur, reducand astfel acuitatea
acestora si mai ales transmiterea lor cdtre vecinatati.

Avand in vedere ci investitorul va lua toate masurile pentru a atenua din zgomotul
produs de utilaje si pentru a se incadra in limita legala se apreciaza ca nivelul zgomotului
la limita perimetrului obiectivului se va inscrie in valorile admisibile pentru zgomote de
tip industrial, zgomotele fiind produse de utilaje specifice acestor activitati.

Se estimeazi ci in timpul realizarii investitiei se va crea un disconfort usor, avand
in vedere faptul ci lucririle se vor desfasura pe o perioada scurta de timp.

Proiectul va asigura o izolatie corespunzitoare la zgomot si vibratii, prin folosirea
de materiale fonoizolante si a utilajelor performante, astfel incat s nu fie depasite
normele in vigoare.

In perioada de functionare

Sursele potentiale de zgomot in activitatea analizatd, sunt reprezentate de:
1. Functionarea obiectivului;
2. Cresterea valorii de trafic din zona.

Desi realizarea investitiei propuse presupune diminuarea spatiilor verzi existente,
s-a urmarit pe cat posibil, prin solutiile propuse, si se diminueze cat mai mult nivelul de
poluare fonicd prin adoptarea unor panouri fonoabsorbante atat pe toata lungimea
pasajelor cit si pe rampele adiacente si acoperirea mai multor suprafete ale pasajelor cu
straturi vegetale.

Stratele vegetale de pe anvelopd actioneaza ca un strat izolator, nu doar termic ci si
acustic, avand capacitatea de a absorbi sunetul. Astfel, fajadele vegetale acfioneaza ca un
absorbant natural al sunetului, contribuind la reducerea transmisiei acustice prin doua
elemente componente:

- stratul vegetal (plantele propriu-zise) si
- stratul intermediar de aer cuprins intre fatada vegetata si peretele exterior.
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Vegetatia actioneaza ca bariera impotriva sunetelor de frecventd inaltad. Gradul de
performantd acusticd depinde in principal de desimea si grosimea frunzisului si de gradul
de acoperire.

Proiectul va asigura o izolatie corespunzdtoare la zgomot si vibratii, prin folosirea
de materiale fonoizolante si a utilajelor performante, astfel incdt sd nu fie depdsite normele
in vigoare. In perioada de functionare, prin respectarea mdsurilor propuse, obiectivul nu va
afecta semnificativ receptorii sensibili (populatie umanad).

Caracterizarea zgomotului produs de traficul auto

Nivelul global al zgomotului produs de traficul rutier este dat de numeroase surse
sonore care actioneazd, in majoritatea cazurilor, simultan. Zgomotele care apar in timpul
mersului unui vehicul provin, in principal, din functionarea ansamblului motor,
functionarea organelor de transmisie, caroserie, sasiu si sistemul de rulare. Motorul este
sursa cea mai importanta de zgomot. in functie de natura fenomenelor implicate, acest
zgomot poate fi mecanic, datorat in principal contactului pieselor, aerodinamic, datorat
curgerii fluidelor si termic, datorat fenomenelor sonore produse in timpul procesului de
ardere. Zgomotul de evacuare al motoarelor reprezinti cea mai mare sursi individuala de
zgomot, care trebuie redusa in majoritatea cazurilor. Poluarea fonica datorata traficului
rutier depinde si de caracteristicile drumului. Soselele cu pante si curbe stranse
influenteaza emisiile in sensul cresterii intensitatii acestora prin adaptarea vitezei de
mers la cerintele acestora, avand loc o multitudine de schimbari de viteza, decelerari si
mers turat al motorului. Soselele plane permit deplasari cu viteze ridicate si in acest caz
poluarea fonica se datoreaza indeosebi zgomotului de rulare (interactiunea roata - drum)
si curentilor de aer generati de deplasarea autovehiculului.

Stilul de conducere influenteaza poluarea fonica prin regimurile de accelerare si
turatie a motorului si prin nivelul de vitezd al autovehiculului. Constructia pneului si
imbracamintea drumului (asfalt neted, poros, piatrd cubicid) influenteaza nivelul de
poluare sonor3 datorati traficului rutier. In general, nivelul de zgomot creste cu mirirea
volumului traficului, a vitezei de deplasare si cu numarul de autocamioane aflate in fluxul
de trafic. Zgomotul datorat traficului rutier nu este constant, nivelul acestuia depinzind
de numarul, tipurile si viteza autovehiculelor care-l produc.

Strategiile de reducere a poluarii fonice se pot grupa in trei categorii:
- controlul autovehiculelor,
- controlul utilizarii terenurilor,
- planificarea si proiectarea strazilor si autostrazilor.

Evaluarea de risc asupra sandtdtii: identificarea pericolelor, evaluarea expunerii,
evaluarea relatiei dozd-rdspuns, caracterizarea riscului

Caracterizarea riscurilor pentru sdnatatea populatiei consecinta a poludrii sonore
tine cont de faptul ca zgomotul este un factor de mediu prezent in mod permanent in
ansamblu ambiantei in care omul traieste, el devenind o problema majora pe masura ce
creste nivelul de trai - reflectat prin evolutia mecanizarii, dezvoltarea urbanismului din
zonele de locuit.
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In cazul expunerii populationale, caracterizate prin niveluri mai reduse dar
persistente, efectele principale sunt cele nespecifice, datorate actiunii de stressor
neurotrop a zgomotului. Acestea se manifesta in sfera psihica, de la simpla reducere a a
atentiei si capacitatilor mnezice si intelectuale si pana la tulburiri psihice si
comportamentale si sunt traduse clinic prin oboseala, iritabilitate, si senzatie de
disconfort.

O alta serie de efecte au caracter nespecific si de cele mai multe ori infra-clinic, cu
o etiologie multifactoriala si evolueaza de la simple modificiri fiziologice la inducerea de
procese patologice, cum ar fi aparitia tulburirilor nevrotice, agravarea bolilor
cardiovasculare, tulburari endocrine etc.

Efectele produse de zgomot asupra organismului uman pot fi clasificate in doua
mari categorii, in functie de nivelul zgomotului:

e efecte produse de nivele mari de zgomot, care se adreseazi in general
persoanelor expuse profesional;

« efecte ale nivelelor reduse de zgomot, care pot fi evidentiate la populatie.

In categoria efectelor provocate de nivelele reduse de zgomot intra:

a. reducerea inteligibilitatii vorbirii, evidentiata pentru expuneri la 20-45 dB(A);

b. afectarea somnului, inregistrata la nivele de zgomot ce depisesc 35 dB(A);

c. alterarea sistemului neurovegetativ, tulburari circulatorii sau endocrine, puse in
evidenta in special ca urmare a expunerii la zgomote intermitente repetate sau persistente.

Efectul zgomotului asupra organismului uman depinde de conditia fizica, psihica
precum si de activitatea care trebuie prestata (necesitatea unei concentriri mentale,
perioada de regenerare, etc.). Acestea determina modul de a reactiona la zgomot. De
asemenea, modul in care este perceput un anumit sunet mai depinde de acceptarea socio-
culturala a unui anumit sunet, cu un anumit nivel, aceasta acceptare nefiind corelata cu
intensitatea sunetului.

Zgomotul perturba activitatea neuropsihica obisnuita, manifestirile cele mai
frecvente fiind iritabilitatea crescutd, modificarea reactiilor psiho - emotionale, a atentiei,
astdrii de vigilenta (de detectare si raspuns adecvat la schimbiri specifice, intdmplatoare),
dificultatea realizarii somnului reparator, etc.

Sensibilitatea individuala variazi in limite extrem de largi, de la o persoana la alta.
La persoanele afectate de zgomot fenomenul de surditate nu se instaleazi brusc. Intr-o
prima etapa se micsoreazd sau se suprima perceptia tonurilor inalte, de frecventa
apropiata de 4.000 Hz. Fenomenul se extinde progresiv la frecventele mai joase.

Efectele potentiale pe sdnitate produse de zgomot includ: efectele psihosociale
(disconfortul si alte aprecieri subiective ale bunastirii generale si calititii vietii), efectele
psihologice, efectele produse asupra somnului, diminuarea acuititii auditive si respectiv,
efectele pe sdndtate relationate stresului care pot fi psihologice, comportamentale sau
somatice.

Disconfortul

Disconfortul auditiv a fost definit ca "un sentiment neplicut evocat de un zgomot"
(WHO, 1980) Este cel mai comun si cel mai intens studiat efect produs de zgomot si poate
fi adesea relationat efectelor potential disruptive ale zgomotului nedorit si suparator
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asociat unei game largi de activitafi, cu toate ca unele persoane pot fi deranjate de zgomot
doar pentru ca il percep ca fiind inadecvat situatiei in care este sesizat. Poate fi cuantificat
in mod subiectiv desi au fost investigate tehnici bazate pe observatia comportamentului
presupus a fi relationat disconfortului. Disconfortul produs de zgomot este in esenfa un
concept simplu dar deoarece acesta poate fi definit doar subiectiv, studiile comparative
sunt adesea marcate intr-o anumita misura de problemele care rezulta ca urmare a
compararii unor scale de disconfort rezultate prin utilizarea unor indicatori descriptivi
diferiti, numerici sau verbali. Disconfortul produs de zgomot, descris sau raportat, este clar
influentat de numerosi factori "non acustici" precum factori personali si/sau factori care
tin de atitudine si de situatie, care se adaugi la contributia zgomotului per se.

Disconfortul produs de zgomot este in mod obisnuit atribuit unei surse specifice de
zgomot dar mecanismele cauzale implicate nu sunt totdeauna clare (PORTER 1997).
Studiile de cercetare pot fi adesea surprinzitor de vagi in a preciza daca sunt descrise
efecte generale sau specifice. De exemplu, disconfortul raportat la o sursa specifica de
zgomot poate depdsi considerabil disconfortul agregat sau total determinat de intregul
zgomot din mediu. Zgomotul din mediul ambiant, in special cel care variazd si cel
intermitent, pot interfera cu numeroase activitati inclusiv cu comunicarea. Nu se cunoaste
exact masura in care un anumit grad de interferare a comunicirii poate contribui la stresul
asociat cu diferite situatii.

Zgomotul poate necesita schimbiri ale strategiilor mentale, poate afecta
performantele sociale, poate masca semnale in cadrul unor sarcini care implica prezenta
unui auditoriu si poate contribui la ceea ce a fost descris ca modificiri nedorite ale stirii
afective. Interferenfele de acest tip pot contribui la crearea unei ambiante mai putin
dezirabile si din acest motiv ar putea conduce la un disconfort crescut si stres sau la
deteriorarea starii de bine sau a stirii de sinitate.

Diminuarea acuitdtii auditive

Zgomotul poate contribui atit la pierderea temporara cat sila pierderea definitiva
a acuitdtii auditive desi dovezile actuale sugereazi ca riscurile sunt foarte reduse la nivele
de expunere tipic asociate cu zgomotul din mediul ambiant. Afectarea acuitatii auditive
apare la inceput in domeniul frecventelor inalte, la aproximativ 4000 Hz. Afectarea
auditiva se poate extinde apoi la domeniul frecventelor joase si poate deveni relativ
severa in urma cresterii expunerii la nivele crescute de zgomot. Pierderea temporara a
acuitatii auditive in urma expunerii, de scurta durata poate fi asociata cu pierderea
definitiva a acuitdtii auditive chiar daca mecanismele fiziopatologice sunt diferite.
Pierderea acuitatii auditive indusa de zgomot poate contribui direct la cresterea stresului
sia disconfortului, in special in ceea ce priveste comunicarea verbali.

Stresul indus de zgomot

Reactiile individuale la un stimul stresor pot fi psihologice, comportamentale sau
de natura somatica. Nu toate efectele expunerii la zgomot sunt neaparat negative. Este
clar ca expunerea la un anumit nivel de zgomot poate produce o stimulare benefica si ca
indivizii sunt foarte diferiti in cea ce priveste capacitatea de adaptare. O crestere a
stimuldrii poate creste motivatia in indeplinirea unei sarcini si in felul acesta poate
imbunatati performanta, depinzind de interesul individual. Pe de alta parte, exista
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descrise in literatura numeroase efecte adverse posibil relationate stresului asociat unor
nivele excesive de zgomot in mediul ambiant.

Efectele psihologice se refera la sentimente de frica, depresie, frustrare,
iritabilitate, furie, neputinta, tristete si dezamagire. Exemple de reactii comportamentale
la un stimul stresor sunt izolarea sociala, agresivitatea si recurgerea la consum excesiv
de alcool, tigdri, droguri sau alimente. O varietate de efecte psihologice datorate
zgomotului au fost sugerate de studiile de cercetare. Indicatorii care au fost studiati
include ratele de admitere in spitalele psihiatrice, cefaleea, susceptibilitatea la accidente
minore si consumul crescut de sedative si somnifere.

Stresul psihologic sau comportamental poate avea efecte directe sau indirecte
asupra proceselor fiziologice care se desfasoara in organismul uman. In absenta unor alte
rezultate definitive, numeroase studii fac implicit asumptia ca zgomotul poate fi
considerat ca un stresor nespecific, conducand la o stimulare excesiva a sistemului
nervos central si a celui endocrin. Indicatorii potentiali ai impactului pe sanatate datorat
efectelor relationate stresului, care sunt mentionati in literatura de specialitate, includ
modificari ale presiunii arteriale, modificari cu caracter patologic evidentiate pe
electrocardiograma, rate crescute de diagnosticare clinica a hipertensiunii arteriale,
inregistrarea unor rate crescute in ceea ce priveste afectiunile cardiace ischemice si
respectiv alte afecfiuni cardiovasculare, efecte biochimice, modificari ale sistemului imun
si efecte asupra organismelor in dezvoltare concretizate in afectarea greutatii la nastere
si o rata crescuta a incidentei diferitelor malformatii congenitale.

Afectarea somnului

Paternul somnului variaza considerabil de la un individ la altul, iar afectarea
somnului poate fi datorata unui numar mare de diferite alte cauze. Afectarea somnului
poate fi determinata subiectiv utilizdnd chestionarul sau obiectiv utilizind o gama larga
de indicatori psihologici. Problema cu aceste masuratori obiective utilizind diferite
dispozitive este ca acestea pot deveni supdardtoare, mai ales cind se desfasoara in
laborator si exista diferente semnificative intre rezultatele obtinute in laborator si cele
obtinute din experimentele desfasurate in locuinta individuala. Studiile desfasurate in
laborator pot fi extrem de bine controlate, in special in termenii stimulilor utilizati dar,
pe de alta parte, este necesar un timp mai indelungat pentru subiecti pentru a se obisnui
cu laboratorul. Studiile de teren sunt dificil de efectuat din punct de vedere tehnic si nu
pot fi atat de bine controlate in termenii paternului de stimuli care apar in noptile in care
se efectueaza determindrile. O alta problema este faptul ca semnificatia clinica sau sociala
a oricdrei majorari a gradului de afectare a somnului asociata zgomotelor aditionale, nu
este clara.

Numeroase studii de cercetare au fost realizate in incercarea de a relationa
nivelul de zgomot (doza) cu diferite efecte potentiale sau ipotetice. S-au cdutat in mare
parte asociatii statistice intre indicatorii expunerii la zgomot si indicatorii efectelor
produse de zgomot, dar bineinteles, asocierea statistica per se nu demonstreaza relatia
cauza-efect. Problema principala aici o reprezinta faptul ca, dacid exista efecte reale
produse de zgomotul din mediul ambiant asupra sanatitii (altele decit efectele "simple"
precum disconfortul, afectarea somnului, interferarea comunicarii verbale si afectarea

Pagina 20
Acest document este proprietatea SC IMPACT SANATATE SRL.
Reproducerea si/sau retransmiterea totald sau partiald se poate face doar cu respectarea dreptului de autor



@ & [ \MPACT SANATATE

WP cosuiank s sruon or cvaluase

capacitdtii de concentrare in indeplinirea unei sarcini), mai probabil acestea sunt foarte
complexe si sunt asociate cu mai mult de un factor "cauzal". De exemplu, cum este bine
cunoscut faptul ca diferiti indivizi rdspund diferit la diferite tipuri de stres, exista o
probabilitate crescutd sa apard o intreaga gama de diferente individuale in termenii
efectelor pe sanitate produse de zgomot, dintre care, pentru foarte putine s-ar putea
controla in mod adecvat, in orice studiu de cercetare fezabil. Potentialii factori de
confuzie si variabilele co-relationate includ predispozitiile genetice la anumite efecte
adverse, dieta individuala si stilul de viata, strategiile adoptate (ne referim la misura in
care indivizii si-au adaptat stilul de viata pentru a se acomoda la stresul, altfel
inacceptabil din mediul ambiant) si diferite posibile erori de selectie. Este posibil ca
persoanele care locuiesc de mult timp in zone caracterizate prin nivele crescute de
zgomot in mediul ambiant, sa fie intr-un fel diferite de persoanele care locuiesc de mult
timp in zone caracterizate prin nivele scizute de zgomot, in termenii prioritatilor pe care
le au in a-si gdsi un serviciu si o locuinta, pe termen lung. Nu ne asteptam ca studiile
epidemiologice transversale sa investigheze toate aceste posibile relatii, dintre care unele
ipotetic pot functiona in diferite directii depinzand de alte circumstante prezente. Studiile
longitudinale sunt in teorie capabile sa controleze pentru diferentele individuale, intr-o
mai mare mdsura, dar efectele vor depinde totusi de schimbarea paternului expunerii la
zgomot pe parcursul unei perioade mai lungi de timp in relatie cu alte modificiri sociale,
economice si politice care pot aparea.

Pe de alta parte, doar pentru ca cercetirile in domeniu nu au demonstrat in mod
clar, existenta unei relatii cauzale intre expunerea la zgomot din mediul ambiant si
efectele adverse pe sandtate, asta nu inseamni ca o asemenea asociere cauzala nu exista.
Ramane inerent plauzibil faptul ca expunerea la nivele excesive de zgomot ar putea
contribui pe termen lung la aparitia efectelor adverse pe sinitate si din acest motiv,
abordarea acestei teme devine o problema de interes public.

Estimarea nivelului de zgomot

Principala sursa de zgomot vor fi utilajele si camioanele care vor transporta
materialele de constructie. Activitatea se va desfisura doar in timpul programului de
lucru.

Estimarea nivelelor de zgomot relationate activitaitilor obiectivului s-a efectuat in
conditiile propagarii zgomotului prin aerul liber, fara sa se in calcul potentiala
interpunere a unor obstacole solide, care ar putea modifica nivelul de zgomot in sensul
diminudrii sau amplificarii, prin proprietatile de absorbtie sau reflectare ale materialului
din care este alcatuit.

Zgomotul produs de un echipament / autoutilitara: 90dB(A)

Formula folosita pentru calcule de adunare dB (in cazul in care vor fi deodata mai
multe camioane cu motoarele pornite):

L= 10 - logy, (10% P R 10%‘0‘) dB

Unde:
Lz = nivelul total
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Ln = nivel de presiune acustica a surselor separate in dB

1 analizat L1, L2, ...

Ln = 90dB)
In cazul in care vor fi 2 echipamente / autoutilitare deodata cu motoarele pornite

B
atenuarii

zgomotului

(http://sengpielaudio.com/calculator-distance.htm), este prezentat in figurile urmatoare,

cu

Sound level L,
at reference dlstance Fq

distanta

in camp

ri= 1 m, reprezentand distanta de referinta;

rz - noua distanta dintre sursa si punctul considerat;
L1 - nivelul de zgomot la distanta rs;
Lz - nivelul de zgomot la distanta r.

- la distanta de 50 m va fi 59dB
Reference distance r4
from sound source

Search for L,

Another distance r,
from sound source

Sound level Lz
at another distance 1o
159.02 dBSPL

Sound level difference
AL = L1 - Lz

;33.98 dB

- la distanta de 100 m vaﬁ 53dB

Reference distance r4
from sound source

-la distan

-la distan

-la distanta de 400 m va fi 43.96 dB

Sound level L4
at reference distance ry4

Search for L,

Another distance ry
from sound source

Sound level L,
at another distance

dBSPL

Sound level difference
AL = L1 - Lz

40 dB

tade 150 m vaf i49.48dB

Reference distance rq
from sound source

Sound level L4
at reference distance r4
| dBSPL

Search for L,

Another distance Fo

from sound source

Sound level L,
at another distance ro

49.48 dBSPL

Sound level difference
AL=1L4-1,

4352 dB

tade 251,2 mva fi 45

dB

Sound level L4
at reference distance r4

Reference distance r4
from sound source
m or ft

Search for 7,

Sound level L,
at another dlstance 12

Another distance ro
from sound source

251.19 m or ft

Difference of distance
Ar=ry=—rq

250.19 m or ft
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Reference distance 74 [Sound level L,
rom sound source at reference distance rq Search for L2
morft [lg3° dBSPL
Another distance r, [Sound level L, Sound level difference
om sound source at another distance r, |4 L = Li-1L,
morft f409s |dBSPL [s204 |dB

In cazul in care vor fi 4 echipamente / autoutilitare deodata cu motoarele pornite
- Lz =96 dB

-la distanta de 50 m va fi62dB

Reference distance r4 |Sound level L,

from sound source at reference distance r, Search for L,
1.00 i mortft (B8l dBSPL

Another distance 7, [Sound level L, Sound level difference
from sound source at another distance ¥ UML=L -1,

22 |dBSPL s — um

-la distanta de 100 m va fi56dB

from sound source at reference distance rq Search for L,

i mortt [B§] ,
Another distance r2 [Sound level L, Sound level difference
from sound source at another distance rp ML=L;-1,

morft |56 dBSPL (40 dB

-la distan_ta de 150 m va fi 52.484B
Reference distance ¥4 |Sound level L,

from sound source at reference distance rq Search for L,
L mort (R dBSPL
Another distance F2 [Sound level L, Sound level difference
from sound source at another distance rp AL=Li-1,

52.48 dBSPL [4352 dB

-la distanta de 200 m va f149.98 dB
Reference distance r1 [Sound level L,

from sound source Search for L,
morft [k

Another distance F2 |Sound level L, Sound level difference

from sound source at another distance rp MAL=L -1,

% morft [l49.98 dBSPL |46.02 dB

-la distanta de 250 m va f148.04 dB
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Reference distance 74 |Sound level L4
from sound source at reference distance 74 Search for L
00f dBSPL
Another distance r, [Sound level L Sound level difference
at another distance r, [AL=Lq-La

48.04 dBSPL |47.96 dB

-la distant?de 354 mvafi45dB

Sound level L4 Reference distance r4
at reference distance r4 |from sound source Search for 7,
. ~  dBSPL |10

Sound level Ly Another distance ,  |Difference of distance

at another distance r,  |from sound source Ar=ry—Tq

S dBSPL W—Jm orft [353.81 m or ft

_la distanta de 400 m va fi 43.96 dB
Reference distance rq |Sound level L4

om sound source at reference distance r4 Search for L2

T m or ft Bot i dBSPL

Another distance rp  [Sound level Ly Sound level difference

from sound source at another distance r, L =1Lq- Loy

0 “Imorft fasse  |dBSPL 5204  |dB

s Ll

Conform legislatiei, nivelul acustic echivalent continuu, masurat in exteriorul
locuintei, la 1,5 m indlfime de sol, nu ar trebui sa depaseasca 55 dB(A) ziua, si 45 dB(A)
noaptea. Conform estimarilor prezentate, avand in vedere ci cele mai apropiate locuinte
se afli la distante de cca. 7-32 m de limita amplasamentului, considerdm ca nivelul de
zgomot datorat activititii obiectivului ar putea depasi limitele maxim admise, inclusiv
pentru perioada de zi. Se vor lua toate masurile pentru a atenua din zgomotul produs de
utilaje si pentru a se incadra in limita legald, la limita amplasamentului. Activitatile
producatoare de zgomot se vor desfisura doar in orar diurn.

A2. Recomanddri si mdsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ si
maximizarea celui pozitiv

Protectia impotriva zgomotului este definita astfel: ,Constructia trebuie conceputa
si construita astfel incat zgomotul perceput de ocupanti sau de persoane care se afla in
apropierea acesteia sa fie mentinut la un nivel, care sd nu le ameninte sdndtatea si care sd
le permitd sd doarmd, sd se odihneascd si sd munceasca in conditii satisfdcdtoare”.

Activititile de pe amplasament nu trebuie sa produca zgomote care sa depaseasca
limitele prevazute in normativele in vigoare.

Conform H.G nr. 493/2006, actualizatd prin Hotararea nr.601 din 13 iunie 2007 sunt
fixate valorile limitd de expunere $i valorile de expunere de la care se declangeaza acfiunea
angajatorului privind securitatea si protectia sanatafii lucritorilor in raport cu nivelurile
de expunere zilnica la zgomot si presiunea acustica de varf. in cazul valorilor limitd de
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expunere, determinarea expunerii efective a lucritorului la zgomot trebuie sad {ind seama
de atenuarea realizati de mijloacele individuale de protectie auditiva purtate de acesta.

In conformitate cu prevederile SR 10009-2017, limitele maxim admise pentru
nivelul de zgomot (nivel de presiune acustici continuu echivalent ponderat A), misurat la
limita zonelor functionale din mediul urban (in cazul a doud sau mai multe zone
funcfionale adiacente pentru care in acest standard sunt stabilite limite admisibile diferite,
pe linia de demarcatie a respectivelor zone functionale se ia in considerare acea limit3
admisibila care are valoarea cea mai micd) sunt:

- pentru zona industriala: LAeqT = 65 dB,

- pentru zona rezidentiald: LAeqT = 60 dB.

Valorile admisibile ale nivelul de zgomot exterior pe strazi - masurat (ca Nivel de
presiune acusticd continuu echivalent ponderat A, LAeqT) la bordura trotuarului ce
margineste partea carosabila - sunt urmitoarele:

- pentru Strada de categorie tehnici IV, de deservire locala, LAeqT=60 dB

- pentru Stradd de categorie tehnici 111, de colectare, LAeqT=65 dB

* pentru Strada de categoria tehnica II de legatura, LAeqT=70 dB;

- pentru Stradd de categorie tehnici I, magistrals, LAeqT=75-85 dB.

Valorile admisibile ale nivelul de zgomot la limita spatiilor functionale (limita
spatiului amenajat activititii specifice, si nu limita proprietatii din care fac parte aceste
spatii, care poate fi mai extinsi), incinte industriale / spatii cu activitate comerciali,
conform SR 10009-2017: Nivel de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A,
LAeqT= 65 dBA.

Ordinul Ministerului Sdndtdtii nr. 11 9/ 21.02.2014, art. 16 (completat si modificat
prin Ord. M.S. nr. 994/2018) prevede urmitoarele aspecte privind poluarea sonor3.

(1) Dimensionarea zonelor de protectie sanitara se face in asa fel incat in teritoriile
protejate sd se asigure si si se respecte valorile-limiti ale indicatorilor de zgomot, dupi
cum urmeaza:

a) In perioada zilei, intre orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acustici continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie si depdseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 55 dB;

b) in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie s depdseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 45 dB;

¢) 50 dB pentru nivelul de varf, in cazul misuririi acustice efectuate la exteriorul locuintei
pe perioada noptii in vederea comparirii rezultatului acestei mdsurdri cu valoarea-limita
specificata la lit. b).

(2) In cazul in care un obiectiv se amplaseaza intr-o zoni aflati in vecinitatea unui
teritoriu protejat in care zgomotul exterior de fond anterior amplasarii obiectivului nu
depdseste 50 dB (A) in perioada zilei 140 dB (A) in perioada noptii, atunci dimensionarea
zonelor de protectie sanitar3 se face in asa fel incat in teritoriile protejate s3 se asigure si
sd se respecte valorile-limit3 ale indicatorilor de zgomot, dupd cum urmeazi:
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a) in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sd depaseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 50 dB;

b) in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie s3 depaseasca la exteriorul locuinfei valoarea
de 40 dB;

c) 45 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurdrii acustice efectuate pe perioada noptii la
exteriorul locuintei in vederea compardrii rezultatului acestei masurari cu valoarea-limita
specificatd la lit. b).

(3) Sunt interzise amplasarea si functionarea unitatilor cu capacitate mica de productie,
comerciale si de prestari servicii specificate la art. 5 alin. (1) in interiorul teritoriilor
protejate, cu exceptia zonelor de locuit.

(4) Amplasarea si functionarea unitatilor cu capacitate mic3 de productie, comerciale si
de prestiri servicii specificate la art. 5 alin. (1), in interiorul zonelor de locuit, se fac in asa
fel fncat zgomotul provenit de la activitatea acestora sd nu conduca la depasirea
urmatoarelor valori-limita:

a) 55 dB pentru nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A (LAeqT), la
exteriorul locuintelor, in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00;

b) 45 dB pentru nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A (LAeqT), la
exteriorul locuintelor, in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00;

c) 50 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurdrii acustice efectuate pe perioada noptii la
exteriorul locuintei in vederea comparirii acestei masurari cu valoarea-limita specificata
la lit. b).

(5) Prin exceptie de la prevederile alin. (3) sunt permise amplasarea si functionarea
unitdtilor comerciale cu activitate de restaurant in parcuri, cu program de functionare in
perioada zilei, intre orele 7,00-23,00, daca zgomotul provenit de la activitatea acestora nu
conduce la depasirea urmatoarelor valori-limita:

a) 55 dB (A) pentru nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A (LAeqT),
la distanta de 15 metri de perimetrul unitatii;

b) 60 dB (A) pentru nivelul de varf, in cazul masurdrii acustice efectuate la distanta de 15
metri de perimetrul unititii, in vederea compardrii rezultatului acestei masurari cu
valoarea- limita specificata la lit. a).

(6) In cazul diferitelor tipuri de unitdti cu capacitate micd de productie si de prestari
servicii, precum si al unitafilor comerciale, in special al acelora de tipul restaurantelor,
barurilor, cluburilor, discotecilor etc., care, la data intrarii in vigoare a prezentelor norme,
isi desfisoard activitatea la parterul/subsolul clddirilor cu destinatie de locuit,
functionarea acestor unititi se face astfel incat zgomotul provenit de la activitatea
acestora si nu conducd la depasirea urmitoarelor valori-limitd, pentru oricare dintre
locuintele aflate atat in clidirea la parterul/subsolul cdreia functioneazd respectiva
unitate, cat si in cladirile de locuit Invecinate:

a) 55 dB (A) pentru nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A (LAeqT),
la exteriorul locuintei, in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00;
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b) 45 dB (A) pentru nivelul de presiune acustici continuu echivalent ponderat A (LAeqT),
la exteriorul locuintei, in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00;

¢) 35 dB (A) pentru nivelul de presiune acustici continuu echivalent ponderat A (LAeqT),
in interiorul locuintei, in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00;

d) 30 dB pentru nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A (LAeqT), in
interiorul locuintei, tn perioada noptii, intre orele 23,00-7,00;

e) 35 dB pentru nivelul de varf, in cazul misuririi acustice efectuate pe perioada noptiila
interiorul locuintei in vederea compararii rezultatului acestei misurri cu valoarea-limit3
specificata la lit. d).

Mdsuri tehnice si operafionale pentru reducerea nivelului de zgomot.
Operatorul va urmiri ca toate sistemele constructive, materialele sij
echipamentele de constructie sa fie utilizate conform agrementului tehnic si sarespecte
prevederile legislatiei in vigoare (H.G. 1.756 din 06.12.2006, privind limitarea nivelului
emisiilor de zgomot in mediu, produs de echipamente destinate utilizirii in exteriorul
cladirilor).
in perioada de construire se vor avea in vedere:
- folosirea de utilaje care s3 nu conducs, in functionare, la depdsirea nivelului de zgomot
si vibratii admis de normativele In vigoare - nivelul de zgomot nu va depasi 85 dB(A)
pentru un singur echipament,
- centrarea tuturor pirtilor de rotatie ale utilajelor terasiere pentru atenuarea
zgomotelor;
- dotarea personalului deservent cy antifoane pentru protejarea auzului si ca masura
preventivd in zonele puternic afectate;
- respectarea Normelor de Tehnica a Securitatii Muncii de citre personalul muncitor;
- diminuarea la minim a indltimilor de desciircare a materialelor,
- oprirea motoarelor vehiculelor in timpul efectuarii operatiilor de descircare a
materialelor,
- aplicarea celor mai bune tehnicj disponibile si a celor mai bune practici de
Management pentru a minimiza, la surss, zgomotul si vibratiile generate de activitatile
de constructii, oriunde acest lucru va fi posibil,
- monitorizarea eficacititii misurilor de atenuare a impactului tinind seama de limitele
impuse prin reglementirile in vigoare.
Masurile propuse pentru limitarea zgomotului generat de trafic, in perioada de
construire

- Pentruanu depisi limita de zgomot admisa pe calea de acces, societatea va trebui
sa impund pentru mijloacele auto limitarea vitezei de deplasare. Se recomandi sa
se analizeze amplasarea de indicatoare de limitare a vitezei pe zonele de strada cu
locuinte, pentru traficul magsinilor grele.

- Societatea va realiza verificirile tehnice la mijloacele auto din dotare.

- Asigurarea intretinerii cailor de acces astfel incat si nu existe deniveliri ce pot
genera zgomot.
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- Asigurarea intretinerii drumului de acces pani la punctul de lucru astfel incat sa
nu existe denivelari ce pot genera zgomot.
- Respectarea programului de lucru stabilit, diurn.

Daci prin misuratori obiective se vor evidentia valori care depasesc limita admisa
pentru nivelul de zgomot generat de activitatile de construire, se recomanda instalarea
unor bariere fonice (panouri fonoizolatoare) spre receptorii sensibili.

Dupi finalizarea lucrarilor de construire, artera rutiera va fi marginita de panouri
fonoizolatoare, care sa asigure diminuarea transmiterii zgomotului catre vecinatdtile
locuite, cu incadrarea in limitele maxime admise. Recomandim ca zona obiectivului sd se
amenajeze perimetral cu vegetatie (arbori, arbusti) care va functiona ca o perdea de
protectie impotriva propagdrii zgomotelor si a poluantilor rezultati din traficul rutier;
recomandim plantarea de specii cu frunze persistente care sa asigure protectie tot
timpul anului si intrefinerea spatiilor plantate.

B. Poluarea aerului
B1. situatia existentd/propusd, posibilul risc asupra sdndtdtii populatiei

Conditii de climd pe amplasament

Clima Municipiului Bucuresti este moderat-continental3, ceea ce inseamnd cd
verile sunt uscate si cilduroase si iernile friguroase. Desi este asezat intr-o zond de clima
temperatd, Bucurestiul este afectat de masele de aer continental, provenite din zonele
tnvecinate. Curentii de aer estici dau variatii excesive de temperaturd, de pand la 70 grade
C, intre verile cilduroase si iernile geroase. Estul si sudul orasului au toamne lungi si
cilduroase, ierni blande si primaveri timpurii. Media anuali a tempraturii in Bucuresti
este in jur de 10-11 grade C. Cea mai fnalti temperaturd medie anuald s-a fnregistrat in
anul 1963 de 13.1 grade C si cea mai micd in anul 1875, de 8.3 grade C.

Din observatiile si analizele efectuale, rezulti ca Bucurestiul are ani alternativi cu
temperaturi joase ( 1973,1977, 1979) si ridicate (1976, 1978, 1980).

Conform Reglementarii tehnice ,Cod de proiectare. Bazele proiectarii si actiunii
asupra constructiilor. Actiunea vantului”, indicativ NP-082-04, presiunea vantului bazata
pe viteza mediata pe 10 min, avind 50 ani interval de recurenta este de 0.56 KPa,
corespunzand unui interval de mediere a vitezei vantului pentru 10 min. cu caracteristica
de 30,0 m/s, iar pentru 1 min. cu viteza caracteristica de 37 m/s.

Conform Reglementarii tehnice ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii
asupra constructiilor”, indicativ CR 1-1-3-2005 valorile caracteristice ale incarcarii din
zipadi pe sol avand IMR = 50 de ani este s0.k=2,0 KN/m2.

Surse de poluare

in perioada de construire
Pe perioada de construire, sursele de poluanti generati vor fi cele asociate
functionarii utilajelor de constructie, a mijloacelor de transport, a materialelor de
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constructii, a sculelor si uneltelor de mana de putere medie etc., cu motoare cu combustie
interna ce folosesc ca sursa de energie combustibilii fosili (benzina, motorina).

Tipurile de poluanti ce pot fi emisi prin surse difuze, sunt:

- activitatea utilajelor de constructie;

- transportul materialelor de constructie ( elemente metalice, etc.);

- utilajele indiferent de tipul lor functioneaza cu motoare Diesel,

- emisii de gaze de esapament de la motoarele termice cu aprindere prin
compresie care vor actiona utilajele tehnologice si mijloacele de transport
folosite in activitatea de santier in care pot fi identificate urmitoarele substante
poluante: hidrocarburi, aldehide, oxizi de azot, oxizi de carbon, bioxid de sulf si
fum;

- pulberi in suspensie la lucririle de constructie;

- emisii de gaze la efectuarea operatiilor de sudura - tajere.

Gama poluantilor organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de
esapament contin substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta pe
linga poluantii comuni (NOx,S02, Co, particule) a unor substante cu potential cancerigeni
evidentiat prin studii epidemiologice efectuate de Organizatia Mondiala a Sanatatii:
cadmiu, nichel, crom si hidrocarburi aromatice policiclice).

Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20)- substanta
incriminatd in epuizarea stratului de ozon stratosferic si a metanului, care, impreuna cu
CO2 au efecte globale asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera,

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilajele si echipamentele de
constructie depind, in principal de urmatorii factori:

- nivelul tehnologic al motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- Capacitatea utilajului;

- Varsta utilajului/motorului;

- dotarea cu dispozitive de reducere a pouarii (catalizatoare).

Emisile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate,
tendinta globala fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cit mai mici pe unitatea de
putere si cu un control cit mai restrictiv al emisilor.

Emisiile de praf din timpul desfasurdarii lucririlor de constructii sunt asociate in
principal cu miscarea pimantului (curdtarea terenului, sapaturi, umpluturi), manevrarea
si transportul unor materiale, lucriri de construire a ciii de rulare a acceselor la
amplasamente.

Emisiile de praf variazi adesea in mod substantial de la o zi la alta, functie de
operatiile specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport al
materialelor. Aceste emisii pot avea un impact temporar substantial asupra calitatii
aerului din zona amplasamentului lucririlor.

Aceste doua elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei in domeniul mediului
a UE si a SUA.
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Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (havy duty
vehicles), estimarile efectuate de literatura de specialitate americana coreleaza emisiile
de poluanti cu nivelul tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de
putere sau la 100 km, varsta vehiculului etc.

Astfel, metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy
duty vehicles) un consum mediu de 29,9 1/100 km, in timp ce basculantele de 16 t
fabricate in Romania au un consum de carburant de 40-451/100 km.

Consumul specific, raportat la 1 tona de material transportat, este de aproximativ
2 ori mai mic comparativ cu consumul basculantelor romanesti de 16-20 t.

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si a
mijloacelor de transport se considera ampriza lucrarii extinsa lateral, pe ambele, parti, cu
cite o fasie de 6-8 m latime. Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul
acestei arii.

Studii de dispersie completate cu masuratori arata ca, in exteriorul acestei arii,
concentratiile de substante poluante in aer se reduce substantial.

Astfel, la 20 m in exteriorul acestei fasii, concentratiile se reduc cu 50%, iar la peste
50 m reducerea este de 75%.

Avand in vedere ca unele firme de constructii au in dotare vehicule de ultima
generatie fabricate in strainatate, putem aprecia ca activitatile de santier nu vor avea un
impact deosebit asupra calitati aerului din zonele de lucru si nici in zonele adiacente
acestora.

In timpul lucrarilor de constructie emisia poluanta atmosferica dureazd o perioada
de timp egala cu aceea a programului de lucru (in general, 8-10 ore pe zi), dar poate varia
de la ora la ora sau de la zi la zi. De asemenea, emisia poluanta va varia in timpul perioadei
de munca datorita diferitelor operatii indeplinite la un moment dat si diferitelor conditii
atmosferice.

Emisia de particule produse de eroziunea vantului poate avea loc continuu, in
timpul intregii perioade de constructie; cantititile pot varia in functie de viteza vantului.
Emisia de particule din timpul lucrarilor de manevrare a pamantului este direct
proportionala cu continutul de particule mici (d < 75 pm), invers proportionala cu
umiditatea solului si, unde este cazul, cu greutatea echipamentului.

Emisiile de particule nu pot fi cuantificate deoarece aceste sunt in functie de viteza
vantului sau de tipul lucrarilor.

In timpul functionarii pasajului rutier

Sursa specifica acestei perioade sunt gazele de esapament generate de
autoturismele care tranziteaza pasajul rutier suprateran.

Prin folosirea fatadelor vegetale ca mdsura adoptatd de investitor, se poate
interveni asupra raportului dintre dioxidul de carbon (C02) si oxigenul (02) din aerul
urban. Prin procesul natural de respiratie al plantelor, cantititi semnificative de dioxid de
carbon sunt absorbite in stomat, iar “in locul lor” sunt eliberate cantititi importante de
oxigen, ficand astfel aerul din microclimatul urban mult mai respirabil si reducand, in
acelasi timp, amprenta de CO2 a orasului.
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O fatadi tnverziti va bloca miscarea particulelor poluante pe suprafata unei
anvelope si va filtra nhatural aceste particule. Prin incdlzirea pe timpul verii a suprafetelor
de beton, cdramid3, piatrs, sticly si asfalt, se creazj miscdri ale maselor de aer ce
antreneazai ridicarea sirdspandirea particulelor de prafsi substante poluante de pe sol in
aer. Particulele de materie sunt absorbite de cdtre frunze, tulpini si crengi, iar cu ajutorul
precipitatiilor, aceste particule sunt sp3late Inapoi citre sol say cdtre substratul inferior.,

Posibilul risc asupra sdandtdtii populatiei
Pulberile in suspensie

anumit specific toxic, care este dat de compozitia chimica.

Particulele in Suspensie din aer sunt de fapt un amalgam de particule solide si
lichide suspendate si dispersate in aer.

Nivelul particulelor in suspensie poate fj influentat de factori meteorologici ca
viteza vantului, directia vantuluj, temperatura sj precipitatiile. Aceasta variatie poate fi
substantiala chiar de-a lungul unei singure zile, sau de la 0 ziIa alta, determinand fluctuatii
de scurta durata a nivelului particulelor in suspensie.

Efectele asupra sdndtdtii depind de marimea particulelor sj de concentratia lor sj
pot fluctua cu variatiile zilnice ale nivelurilor fractiunii PM10 sj PM2,5 (PM-Particulate
Matter).

Efectele asupra stirii de sandtate sunt:

- efecte acute (cresterea mortalitatii zilnice, a ratej admisibilititii in
Spitale prin exacerbarea bolilor respiratorii, a prevalentei folosirii
bronhodilatatoarelor sj antibioticelor) .

- efectele pe termen lung se refera Ia mortalitatea si morbiditatea prin
boli cronice respiratorii.

Conform Legii 104/2011 valoarea limitq pentru PM10 este de 50 Hg/m3 (media pe
24 deore), cu urmatoarele valori pentry protejarea sanatitii: Pragul superior de evaluare
70% din valoarea-limita (35 pug/ms3, a nu se depasi mai mult de 35 de ori intr-un an
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calendaristic), Pragul inferior de evaluare 50% din valoarea-limita (25 pg/m3, a nu se

depisi mai mult de 35 de ori intr-un an calendaristic). Media anuala este 40 pg/m3, cu
pragurile de evaluare de 20-28 pg/m3.

Oxizii de azot, oxizii de sulf, fac parte din grupul poluantilor iritanti. Actiunea
predomonantd asupra aparatului respirator se traduce prin modificari functionale si/sau
morfologice la nivelul cailor respiratorii sau a alveolei pulmonare. Acestea variaza functie
de timpul de expunere si de concentratia iritantilor in aerul inspirat. Expunereala aceasta
categorie de poluanti se traduce clinic prin aparitia a diferite modificiri patologice: efecte
imediate-leziuni conjunctivale si corneene, sindrom traheo-bronsic caracteristic,
cresterea mortalitaii si morbiditafii populatiei prin afectiuni respiratorii si boli
cardiovasculare, agravarea bronsitei cronice si aparitia perioadelor acute; si efecte
cronice - cresterea frecventei si gravitafii infectiilor respiratorii acute si agravarea
bronho-pneumopatiei cronice nespecifice.

Conform Legii 104/2011 valoarea limita pentru oxizii de azot (o ora) este 200
png/m3 (a nu se depasi mai mult de 18 ori intr-un an calendaristic) cu pragurile de evaluare
(inferior si superior) de 100-140 pg/m3, iar media pe an calendaristic 40 pg/m? cu
pragurile de evaluare de 26-32 ug/m3. Pentru dioxidul de sulf, valoarea-limita pentru 24
de ore este 125 pg/m3 (a nu se depasi de mai mult de 3 ori intr-un an calendaristic), iar
pragurile de evaluare 50-75 pg/m3.

Oxidul de carbon este un gaz asfixiant care rezultd ca urmare a arderii
combustibilului intr-o cantitate limitati - insuficientd-de aer. Gazele de esapament confin
in medie 4% oxid de carbon in cazul motoarelor cu benzina si numai 0,1% in cazul
motoarelor Diesel. Cand concentratia monoxidului de carbon din aerul ambiant este
inferioar3 valorii de echilibru din sange, CO trece din sange in aer , gradul de eliminare
fiind marit de efort si prin cresterea presiunii parfiale a oxigenului in aerul inspirat. Prin
blocarea unei cantitdfi de hemoglobina, monoxidul de carbin produce 0 hipoxie,
determinand efecte imediate (acute) si efecte de lunga durata (cronice).

Efectele acute se intilnesc de obicei in cazul elimindrii continue de CO in spatii
inchise, care nu sunt prevazute cu ferestre sau acestea sunt inchise. Prin expuneri de lunga
durati la concentratii mai scazute de CO pot aparea efecte secundare sau asa zis cronice.
Acestea se referd in special la expunerile populatiei in cazul poludrii mediului ambiant si
se caracterizeazd, la adult, prin favorizarea formarii pldcilor ateromatoase pe peretii
vasculari si cregterea frecventei aterosclerozei, precum si prin aparitia cu frecventd mai
crescuti a malformatiilor congenitale sia copiilor hipotrofici, cu mari implicatii sociale si
economice .

Conform Legii 104/2011 valoarea limita (media pe 8 ore) este 10 mg/m3, Pragul
superior de evaluare - 70% din valoarea-limita (7 mg/ m3), Pragul inferior de evaluare -
50% din valoarea-limita (5 mg/m3).

Compugii organici volatili sunt compusi chimici care au presiune a vaporilor
crescuta, de unde rezulta volatilitatea ridicata a acestora. Sunt reprezentati de orice
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compus organic care are un punct de fierbere initial mai mic sau egal cu 250 grade Cla o
presiune standard de 101,3 Kpa. In prezenta luminii, COV reactioneazd cu alti poluanti
(NOx) fiind precursori primari ai formarii ozonului troposferic si particulelor in suspensie,
care reprezinta principalii componenti ai smogului. Din categoria COV fac parte: Metanul,
Formaldehida, Acetaldehida, Benzenul, Toluenul, Xilenul, Izoprenul. Efectele asupra
sdnatatii se traduc prin efecte iritante asupra ochilor, nasuluj si gatului, provocind
cefalee, pierderea coordonsrii si miscdrilor, greata. Patologii ale ficatului , rinichilor si
sistemului nervos central, Anumiti COV cauzeazi cancer si alterdri ale functiei de

(media anuali) de 5 Hg/m3, cu pragurile de evaluare de 2-3,5 ug/m3,

Mirosurile, ca reflectiri subiective ale unor stimulj odorizan{i, sunt greu
predictibile. Simtul mirosuluj se manifesta selectiv, fiind puternic influentat cultural.
Expunerea poate conduce chiar sj Ja fenomenul adaptirii, senzatiile olfactive atenuandu-
se cu timpul. Acceptabilitatea este unuy] din parametrii importanti ai mirosurilor.

Exista anumiti agenti poluatori care nu pot fi masurati sau monitorizati, ci doar
perceputi de cdtre populatie sub forma subiectiva, de exemplu mirosurile. Acestea fiind
indicatori subiectivi, care in functie de pragul de perceptie al fiecdrui individ poate
constitui un disconfort major sau discret, reclamat individual sau in colectivitate de catre
anumite persoane,

In general mirosurile sunt considerate subiectiv, deci reactiile la stimuli de miros
(odorizanti) nu sunt intotdeauna cuantificabile, Pe deasupra, simtul mirosului devine
selectiv, adica mirosim instinctiy anumite mirosuri si ignoram altele. Mirosul, ca si gustul,
poate fi adaptat unor anumifi stimuli dupi expunere si poate fi atenuat cu timpul.
Interpretarea mirosurilor survine dupd perceptie. Analizatorul olfactiv tinde sa clasifice

intepatoare sunt asociate cu substante amoniacale, ca de exemplu excrementele, care pot
sa contina: indoli, scatoli, amine si o multime de alte substante organice

Expunerea poate conduce chiar si la fenomenul adaptarii, senzatiile olfactive
atenuandu-se cu timpul. Acceptabilitatea este unul din parametrii importanti ai
mirosurilor. Ea poate fi influentat3 substantial prin comunicarea cu publicul, prin
sublinierea semnificatiei sociale sau individuale a sursei, prin recunoasterea problemei si
transmiterea informatiilor specificate in recomandarile de maij sus. Totusi, in situatia
degajarii unor gaze si mirosuri de natura sa declanseze plangeri in randul locuitorilor
expusi, perceptia negativa poate fi modificata prin informarea adecvata a locuitorilor, prin

ansamblul unor masuri din randul celor mentionate anterior.

Gazele rau mirositoare sunt transportate de vant; totusi concentratia pe care ele o
ating intr-un punct maj depdrtat de obiectiv, depinde de mulfi factori climatici. In
transportul aerian al mirosurilor un rol important il au: umiditatea relativa, temperatura,
insorirea, viteza sj directia vantului, turbulenta si stabilitatea atmosferica. Daca viteza
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vantului este mica atunci transportul aerian al mirosurilor este impiedicat. In aceste
conditii, cresterea umiditatii relative si a temperaturii, favorizeaza formarea si
transportul mirosurilor pe verticala.

In general, cel mai scazut nivel al mirosurilor se produce la viteze mari ale vantului.
In mod normal, la amiaza, viteza vantului este maxima si umiditatea relativa este scazuta.
Ca urmare, la amiaza apar mai pufine probleme legate de miros decat spre seara cand
puterea vantului scade si creste umiditatea relativa. O cale importanta de a reduce
poluarea cu mirosuri este spalarea incintelor cdtre amiaza.

Obiectivul evaluirii impactului generat de mirosuri asupra populaiei este de a
determina sursa mirosului, care sunt efectele adverse asupra comunitatii locale si de ase
propune masuri care sa conduci la diminuarea disconfortului olfactiv. in tara noastra
legea care reglementeazd mirosurile este Legea nr. 123 din 10 julie 2020 pentru
modificarea si completarea Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului.

Planul de gestionare al disconfortului olfactiv va fi elaborat de catre operatorii
economici/titularii activitdtilor care pot genera disconfort olfactiv. Este obligatorie
indeplinirea masurilor cuprinse in programul pentru conformare si misurile stabilite in
planul de gestionare a disconfortului olfactiv la termenele stabilite.

Emisiile si/sau evacuarile de la sursele care pot produce disconfort olfactiv trebuie
retinute si dirijate cdtre un sistem adecvat de reducere a mirosului.

in situatia in care prevenirea emisiilor de substante cu puternic impact olfactiv nu
este posibild din punct de vedere tehnic si economic, operatorul economic/titularul
activititii ia toate masurile necesare pentru reducerea emisiilor de miros astfel incat
disconfortul olfactiv si nu afecteze sandtatea populatiei si mediul fnconjurator si asigurad
sisteme proprii de monitorizare a disconfortului olfactiv.

Prezenfa si concentratia mirosurilor in aerul inconjurdtor se evalueaza in
conformitate cu standardele in vigoare, respectiv «SR EN 16841-1 Aer inconjurdtor.
Determinarea prezentei mirosurilor in aerul inconjurator prin inspectie in teren Partea
1: Metoda grilei», «<SR EN 16841-2 Aer inconjurator. Determinarea prezentei mirosurilor
in aerul inconjuritor prin inspectie in teren Partea 2: Metoda darei de miros» si «SR EN
13725 Calitatea aerului. Determinarea concentratiei unui miros prin olfactometrie
dinamici» sau cu alte standarde internationale care garanteaza obtinerea de date de o
calitate stiingificd echivalenta.

B2. Recomandiiri si mdsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ
si maximizarea celui pozitiv

Prevederi legislative

Legislafia nationald relevanta prezentului proiect in domeniul emisiilor si imisiilor
in aer, respectiv a calitdtii aerului este urmatoarea:

o Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator

e STAS 12574/1987 privind calitatea aerului in zonele protejate.

Valorile concentratiilor substantelor poluante in aerul ambiant trebuie sa nu

depaseasca valorile limita, in conformitate cu legislatia in vigoare (Legea nr. 104/2011 -
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privind calitatea aerului inconjurator) si STAS 12.574/87- privind concentratiile maxime
admisibile ale substantelor poluante din atmosfera “Aer din zonele protejate”.

In perioada de construire si functionare a obiectivului se vor avea in vedere

urmatoarele:

emisiile de poluanti rezultati de la vehiculele rutiere trebuie s3 se fncadreze in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere si protectiei mediului,
verificafi prin inspectia tehnics periodica si se vor incadra in limitele impuse de
NRTA 4/98 (Norme Republicane de Transport Auto);

asigurarea functionirii motoarelor utilajelor si autovehiculelor la parametrii
normali (evitarea exceselor de vitezs si incarcituri);

verificarea stirii tehnice a utilajelor i echipamentelor, respectarea graficului de
Intretinere, reparatii curente i capitale;

supravegherea manipulirii corespunzdtoare a materialelor excavate pentru a se
evita cresterea emisiilor de pulberi in atmosfers;

evitarea activititilor de Incdrcare/descircare a mijloacelor de transport cu
materiale generatoare de prafin perioadele cu vant cu viteze mai mari de 3 m/s;
respectarea riguroasi a normelor de lucry pentru a nu creste concentratia
pulberilor in aer; se va impune titularul stropirea drumurilor de acces in incinta
bazei pentru evitarea ridicarij prafului in timpul perioadei de decopertare si
constructie;

S€ va mentine ordinea si curitenia in incinta siin zona limitrof3 obiectivului;
utilajele, autoutilitarele etc. vor fi moderne/performante, in acord cu
reglementdrile UE in domeniul] protectiei mediului;

adaptarea vitezei de rulare a mijloacelor de transport functie de calitatea
suprafetei de rulare;

aceste drumuri daci sunt pe terenuri proprietate privati sau domeniu public, vor
fi amenajate, Intretinute si mentinute functionabile, cu acordul proprietarilor sau
administratorilor domeniului public 3

mijloacele de transport vor circula cu vitezi redusi (20 km/h) si fira pierderi de
material astfel incat si nu creeze disconfort locuitorilor din vecindtatea drumurilor
de acces la obiectiv (conform restrictiilor impuse de administratorul de drum);
intretinerea utilajelor tehnologice pentru minimalizarea emisiilor excesive de gaze
de ardere;

acoperirea cu prelate a camioanelor care transporta materiale fine care pot fi usor
Impréstiate de vant;

S€ va urmdri ca in timpul operatiilor de incircare /descdrcare mijloacele auto sa
stafioneze cu motoarele oprite.

In timpul functiondrii obiectivului, se pot lua in considerare urmitoarele misuri

suplimentare pentru controlu] emisiilor de particule, misuri de tip operational specifice
acestui tip de surse:

controlul proceselor generatoare de praf,
verificarea periodica a calitatii aerului.
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Proiectul prevede, in cadrul organizirii de santier, adoptarea de misuri specifice
pentru prevenirea/ diminuarea impactului potential asupra calititii aerului si a sanatatii
populatiei.

Beneficiarul proiectului se va asigura ¢4 toate operatiile de pe amplasament sa se
realizeze in asa tel incat emisiile si mirosurile si nu determine deteriorarea calitatii
aerului, dincolo de limitele amplasamentului.

Dupi finalizarea lucrarilor de construire, artera rutierd va fi mairginitd de panouri
fonoizolatoare, care sa asigure diminuarea factorilor poluanti asupra aerului catre
vecinititile locuite, cu incadrarea in limitele maxime admise. Recomanddm ca zona
obiectivului si se amenajeze perimetral cu vegetatie (arbori, arbusti) care va functiona
ca o perdea de protectie impotriva propagirii zgomotelor si a poluantilor rezultati din
traficul rutier; recomanddam plantarea de specii cu frunze persistente care sa asigure
protectie tot timpul anului si intrefinerea spatiilor plantate.

Misuri de diminuare a impactului asupra calitdtii aerului
Pentru a reduce la minim producerea poluarii aerului in zona amplasamentului se
recomanda:

e efectuarea activitatilor de transport, manipulare, pregatire deseuri strict in
spatiile special destinate si cu autovehicule/echipamente/utilaje adecvate;

e planificarea activitatilor din care pot rezulta mirosuri dezagreabile persistente,
sesizabile olfactiv, tinand seama de conditiile atmosferice, astfel incat sa se evite
perioadele defavorabile dispersiei pe verticala a poluantilor (inversiuni
termice, timp innorat), pentru prevenirea transportului mirosului la distante
mari;

e functionarea motoarelor cu care sunt dotate utilajele si mijloacele de transport
numai in perioadele de lucru efectiv sau in perioadele de deplasare catre alt
punct de lucry;

o exploatarea si intretinerea corespunzatoare a tuturor echipamentelor si
utilajelor din dotarea instalatiilor existente pe amplasament;

e respectarea tehnologiilor specifice fiecarei activitati.

C. Managementul deseurilor, protectia apelor si solului.
C1. Situatia existentd/propusd, posibilul risc asupra sdndtdtii populatiei

Surse de poluare

In perioada de construire

in urma executirii etapelor de constructie ale proiectului pot exista substante si
materiale, care in mod accidental pot duce la afectarea apelor freatice si a celor de
suprafata.

Apele uzate ce rezulta din exploatarea obiectivului sunt reprezentate de :

- apele uzate menajere rezultate din exploatarea grupurilor sanitare temporare
pentru personalul muncitor;
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- apele poluate colectate de pe platforma obiectivului, pluviale si de spilare a
suprafetei carosabile a platformei, care vor antrena eventualele pierderi de
combustibili si ulei;

- apele pluviale poluate din zona gurii de descircare;

- apele pluviale curate.

In cazul scurgerilor accidentale de substante poluante, se vor lua de urgenta
masuri pentru reducerea impactului, prin folosirea de materiale absorbante (rumegus,
etes)-

Evacuarea apelor uzate
Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarea de santier - acestea se vor
evacua in reteaua de canalizare existent3 localitatii.

Deseuri

Deseurile rezultate din activitatea proprie se vor colecta din frontul de lucru, se
vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta
santierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat sub supraveghere, astfel incat
cantitatea de deseuri din zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce
factori suplimentari de risc din punct de vedere al sanatatii si securitatii muncii.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de
transport adecvate si numai la gropi de gunoi autorizate.

Executantul va respecta obligativitatea ce ii revine pentru gestiunea, evacuarea si
eliminarea/ valorificarea deseurilor in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Orice ambalaje ar rezulta in urma lucrarilor de executii se vor prelua prin grija
executantului si se vor depozita in locuri special amenajte pentru a fi preluate de unitati
de salubritate/reciclare.

Prin activitatea obiectivului nu intervin modificari calitative si structurale ale
solului si subsolului. Prin conditiile impuse de proiectant nu exists poluadri asupra panzei
freatice din zon4. De asemeni apele de suprafati nu sufer3 poluri din partea obiectivului,
deoarece nu sunt evacuiri de ape uzate in emisar.

Totodatd nu intervin modificiri calitative si structurale ale mediul inconjurator
care sa duca mai departe al modificari ce ar influenta arealele sensibile cele mai
aproapiate de obiectiv.

Lucrdrile proiectate nu induc efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafats, vegetatiei, faunei, zgomotului sau
peisajului.

In imediata vecinitate a obiectivului nu existid parcuri nationale, rezervatii
naturale sau monumente ale naturii, care trebuiesc protejate de activitatea desfisurati in
obiectiv.

C2. Recomandiri si mdsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ si
maximizarea celui pozitiv
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Cerinta privind igiena evacudrii rezidurilor lichide, implic# asigurarea unui sistem
corespunzdtor de eliminare a acestora astfel incat si nu prezinte surse potentiale de
contaminare a mediului, s3 nu emitd mirosuri dezagreabile, sa nu prezinte posibilitatea
scurgerilor exterioare si sd nu prezinte riscul de contact cu sistemul de alimentare cu apa.

In prevederea diminuarii incarcarii apelor uzate tehnologice cu poluanti, se vor
utiliza produse biodegradabile, existente pe piatd intr-o largd varietate, de asemenea,
pentru a minimiza incdrcarea apelor rezultate in urma igienizarii spatiilor de depozitare/
tehnice, se va utiliza ca tehnologie de curatare initial aspirarea spatiilor si apoi spalarea
acestora.

Pentru combaterea cauzelor potentiale de poluare a freaticului se va exclude
posibilitatea depozitarii direct pe sol, a recipientelor cu continut de substante periculoase
pentru mediu, crearea unei zone special destinate pentru depozitarea deseurilor pe
perioada construirii obiectivului.

Msurile adoptate pentru prevenirea poludrii apelor si solului in perioada de
functionare:

- Retelele de preluare a apelor uzate menajere se vor executa conform normelor
tehnice in vigoare pentru a elimina riscul scurgerilor/infiltratiilor accidentale;

- Aplicarea, in caz de necesitate a misurilor de prevenire si combatere a poluarii
accidentale, conform prevederilor legislatiei in vigoare.

- Depozitarea deseurilor pe un teren, pe care proprietarul are drept juridic;

- Depozitarea deseurilor destinate reciclarii sau transformarii in deseuri inofensive,
daca necesitatea depozitarii rezulta din procesele tehnologice sau din organizare
si nu se depasesc termenele prevazute pentru aceste procese;

- Marcarea locurilor de depozitare a deseurilor precum si manipularea deseurilor
intr-un mod care sa nu constituie un pericol pentru persoanele care lucreaza in
incaperile respective, nici pentru sanatatea sau viata oamenilor sau a mediului;

- Trimiterea deseurilor catre beneficiari care poseda autorizatie pentru
desfasurarea unei activitati in domeniul colectarii, transportului sau transformarii
in deseuri inofensive;

- Dupi realizarea investitiei, se va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii;

- Instiintarea in cazul schimbarii domeniului de gospodarire a deseurilor.

- Se vor asigura platforme betonate pentru depozitarea materialelor de constructie
si pentru depozitarea temporara a deseurilor generate;

- Se interzice poluarea apelor si solului cu carburanti, uleiuri uzate in urma
operatiilor de stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili
a utilajelor si a mijloacelor de transport sau datoritd functionarii
necorespunzdtoare a acestora;

- Se va asigura colectarea selectivd a degseurilor rezultate in urma lucrdrilor,
depozitarea si eliminarea acestora, in functie de natura lor, se va face prin firme
specializate, conform prevederilor in vigoare;

- Sevainterzice depozitarea de materiale, deseuri de orice tip sau spalarea utilajelor
direct pe sol;
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- Dirijarea corecta si preluarea apelor de pe zonele betonate, prin separator de
hidrocarburi;

- Se vor lua toate misurile necesare pentru prevenirea, reducerea si controlul
riscului de aparitie a poludrilor accidentale, iar in cazul producerii unor astfel de
incidente nedorite, se va interveni operativ pentru inldturarea lor si eliminarea
materialelor absorbante si a celorlalte deseuri rezultate pe amplasament, in
conformitate cu prevederile legale;

- Serecomanda urmarirea periodica a calitatii solului, pentru identificarea situatilor
de depasire a concentratiilor de metale grele in zona de influenta a drumului.
Urmare a masurilor ce se propun a fi adoptate si a utilizarii corespunzitoare a

instalatiilor din dotarea obiectivelor, se apreciazd cd nu vor exista surse de contaminare
pentru ap4, sol si subsol.

D. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Monitorizarea mediului are scopul de a preveni sau de a limita fenomene de
poluare, cu scopul de a Imbunatati starea calititii ecosistemelor in complexitatea lor, a
matricelor de mediu si a resurselor.

Sistemul de monitorizare a emisiilor trebuie s asigure o monitorizare eficienti
care sa fie conforma cu legislaia in vigoare, firi ca si implice costuri excesive din partea
administratorului activitatii.

Monitorizarea va fi asigurata de beneficiar si, daca se impune acest lucru, de citre
APM si DSP judetean.

Se va realiza o automonitorizare care va avea drept scop reducerea riscurilor de
accidente. Automonitorizarea va consta in verificarea permanentad a stdrii de functionare
a tuturor componentelor si anume:

- Tespectarea cu strictefe a limitelor si suprafetelor destinate organizadrii de santier;

- buna functionare a utilajelor;

- modul de depozitare a materialelor de constructie;

- modul de depozitare al deseurilor/valorificare si monitorizarea cantitatii de
deseuri generate;

- Sevatine o evidenta stricta in ce priveste cantitatea, caracteristicile substantelor
toxice, inclusiv a recipientelor si ambalajelor acestora;

- verificarea permanenta a stirii drumului de acces si a drumurilor de pe
amplasament,

- Trespectarea rutelor alese pentru transportul materialelor de constructie;

- respectarea normelor de securitate, respectiv a normelor de securitate a muncii;

- respectarea masurilor de reducere a poluarii;

- prin sisteme proprii se va asigura supravegherea mediului, identificarea si
prevenirea riscurilor.

Sevarespecta programul de lucru, pentruanu crea probleme de disconfort pentru
populatia din zona.
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E. Insorirea

Conform Ordinului MS 119/2014 cu completarile si modificarile ulterioare
(994/2018), se vor respecta urmatoarele:

- Amplasarea clidirilor destinate locuintelor trebuie sd asigure insorirea acestora
pe o duratd de minimum 1+1/2 ore la solstitiul de iarnd, a incaperilor de locuit din cladire
si din locuintele invecinate.

- in cazul in care proiectul de amplasare a clidirilor evidentiaza ca distanta dintre
clidirile invecinate este mai mici sau cel putin egala cu inilfimea cladirii celei mai inalte,
se va intocmi studiu de insorire, care si confirme respectarea prevederii de insorire.

- in cazul invecinarii cu clidiri cu fatade fira ferestre, respectiv calcan, prevederile
primului aliniat se aplica doar pentru peretii cu ferestre, cu respectarea dreptului la
insorire a inciperilor de locuit ale celui mai vechi amplasament.

Iniltimea maxim3 a pasajului este de 9 m (in zona centrald a lungimii de 370 m),
iar distanta fati de cel mai apropiat bloc de locuinte (blocul C14, aflat in dreptul zonei de
start a rampei) este de 6,7 m de zona carosabild (deci la o distan{d mai mare decat
iniltimea pasajului in segmental respectiv); celelalte blocuri de locuinte se afld la distante
de 11,58 m (bloc R12) - 13,95 m (bloc A16), distante mai mari decat indltimea pasajului.
In aceste conditii, considerdm c3 pasajul nu va aduce o umbrire semnificativa camerelor
de locuit din vecinatate.

F. Protectia asezdrilor umane

Amplasamentul proiectului de investitie este situat intr-o zond cu receptori
sensibili - locuinte colective- la disconfortul potential generat de realizarea obiectivelor
propuse.

Efectele surselor de zgomot si vibratii se suprapun peste zgomotul existent in
zona- trama stradala.

Pentru reducerea impactului generat de functionarea utilajelor si echipamentelor
in perioada de constructie dar si de cresterea traficului auto in zond ce poate genera
disconfort, beneficiarul trebuie sa ia in considerare ad3ugarea unei bariere fonice langa
sursele de zgomot, izolandu-le fatd de receptorii apropiati si sa respecte valorile maxim
permise ale zgomotului ambiental:

- fin perioada zilei, intre orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie s depaseascd la exteriorul locuintei
valoarea de 55 dB;

- 1in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie s3 depaseasca la exteriorul locuintei
valoarea de 45 dB;

- 50 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurdrii acustice efectuate la exteriorul
locuintei pe perioada noptii in vederea compardrii rezultatului acestei masurari cu
valoarea-limita specificata la lit. b).
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Pentru respectarea cerintelor Ordinului nr. 119/2014, cu modificarile si
completarile ulterioare, pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind
mediul de viata al populatiei, art. 16, in perioada zilei, nivelul de presiune acustica
continuu echivalent ponderat A (AeqT), masurat la exteriorul locuintei conform
standardului SR ISO 1996-2:2018, 1a 1,5 m inaltime fata de sol, trebuie sa nu depaseasca
55 dB si in perioada noptii, intre orele 23,00 + 7,00, iar nivelul de presiune acustica
continuu echivalent ponderat A (LAeqT), masurat la exteriorul locuintei conform
standardului SR ISO 1996-2:2018, 1a 1,5 m inaltime fata de sol, nu trebuie sa depaseasca
45 dB, prin studiul elaborat si stabilit ca este necesar realizarea unei bariere fonice langa
sursele de zgomot, izolandu-le fata de receptorii apropriati.

Proiectul de investitie prevede adoptarea de misuri de prevenire/ reducere a
impactului prin gestionarea deseurilor cu respectarea prevederilor Legii nr. 211/2011
privind regimul deseurilor.

Impactul direct asupra locuitorilor din Zona poate aparea numai in caz de accident.

Totodata poate aparea impact direct cauzat de caderea unor componente daca are
loc un cutremur puternic.

Pentrureducerea efectelor negative asupra populatiei si sanatatii umane lucratorii
vor fi informati si instruiti cu privire la respectarea regulior privind protectia calitatii
apelor si prevenirea accidentelor.

Pe termen lung, in perioada de operare, activitatile propuse pe amplasament
conform prevederilor proiectului vor avea un impact pozitiv din punct de vedere socio-
economic si administrativ in zond.

Analiza impactului prognozat asupra mediului social si economic
Realizarea investitiei va avea un impact pozitiv asupra mediului social si economic,
astfel comunitatea locali va cunoaste o crestere economici prin:
- angajdrile care se vor face, cu impact pozitiv asupra familiei angajatului;
- Cresterea sumelor virsate la bugetul local prin taxe si impozite;
- imbunatitirea mediului de afaceri local, investitia va crea microsinergii la nivel
local, antrenand si alte oportunitati de afaceri in zona.

Obiectivul de investitii nu va afecta condifiile etnice din zona, urmirind
revigorarea conditiilor socio-economice locale, printr-o mai buna si durabila valorificare
aresurselor naturale.

Ca efect nedorit, se consider3 o crestere aditionala a zgomotului in timpul fazei de
executie a lucrdrilor de investitii sia infrastructurii acesteia, care va dura un timp limitat
siin perioada de functionare a pasajului rutier suprateran. Totusi, organizarea de santier
sirealizarea obiectivului va avea un Impact pozitiv asupra mediului social si economic ca
urmare a credrii de noi locuri de munc, in special pe durata de executie a lucririlor si
credrii conditiilor pentru dezvoltarea unor activitati economice.

Realizarea investitiei si activitatea care se va desfasura nu vor influenta negativ
calitatea mediului social si economic din zona.

G. Aspecte privind disconfortul pentru populatie
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Plangerile populatiei privind disconfortul constituie un indicator cu o anumita
valoare practica privind relatia dintre individ si mediu, adoptat in situatiile in care agentii
din mediu nu pot fi cuantificati cu precizie. Remarcam unele caracteristici ale acestui
indicator, care subliniazi insa aspectul sau relativ si validitatea lui mai redusa:

. are un caracter subiectiv si prin faptul ca este legat de ceea ce crede
populatia despre risc, si nu ceea ce stie despre el;

- este legat de perceptia "riscului pentru populatie” — indicator subiectiv, la
randul lui - care nu se afla intr-o relatie nemijlocita cu riscul "real" estimat
de specialisti;

- perceptia se poate situa uneori la mare distanta fata de m3rimea riscului
"real”;

- tine seama de interesul locuitorilor intr-o perspectiva mai larga si nu de
riscul real al periclitirii sdnatatii lor;

- se afla in relatie cu "pragul de perceptie” individual al riscului (al fiecarei
persoane), fiind posibile distorsiuni majore, cu ignorarea sau
supraestimarea unor riscuri specifice (faptul alimentand in continuare un
dezacord persistent intre cetdteni, agentul economic, forurile de
specialitate si autoritati).

Prin realizarea acestui proiect, cu respectarea masurilor de diminuare a impactului
pentru fiecare categorie de factor de mediu, se considerd cd prognoza asupra calitaii
vietii se mentine in conditiile anterioare, iar prin activitatea sa, conditiile sociale ale
comunititii din localitate se vor imbunatati. Prin specificul sdu, obiectivul incurajeaza
interactiunea umang, coeziunea sociald precum si sentimentul apartenentei.

Perceptia riscului pentru sandtate

Lucririle care fac obiectul prezentului studiu, nu constituie o sursa semnificativa
de disconfort pentru agezirile umane (atat din punctul de vedere al poluarii aerului, cat
si al nivelulului de zgomot).

Perceptia riscului prezentat de tehnologiile industriale cu implicatie momentana
sau controversata asupra sinatitii (cazul in spetd) este puternic influentata de factorii
psihosociali. Chiar si in conditiile in care nu s-au putut evidentia efecte semnificative in
planul cresterii morbiditatii populatiei expuse sau cand concentratiile poluantului fizico-
chimic sunt in zona de siguranta, sub nivelele maxim admise de lege, temerile oamenilor
exista iar ele trebuie intelese.

Reactii de disconfort la poluarea chimica a aerului se constata tot mai frecvent in
comunitatile contemporane, odata cu cresterea gradului lor de informare si de cultura.
Senzatia de disconfort este influentata si “modulata” de o componenta social-culturala,
oficial recunoscuta de Organizatia Mondiala a Sanatatii inca din 1979. Un plan de protectie
a populatiei va include si raportari la factorii psihosociali, mai ales atunci cand emisiile
existente, chiar reduse, se asociaza in planul perceptiei colective cuun disconfort sau chiar
risc potential, semnalat in plan subiectiv indeosebi prin mirosuri si perceptia vizuala a
pulberilor .

Pagina 42
Acest document este proprietatea SC IMPACT SANATATE SRL.
Reproducerea si/sau retransmiterea totald sau partiald se poate face doar cu respectarea dreptului de autor



= r IMPACT SANATATE

Mirosurile, ca reflectari subiective ale unor stimuli odorizanti, sunt greu
predictibile. Simtul mirosului se manifesta selectiv, fiind puternic influentat cultural.
Expunerea poate conduce chiar si la fenomenul adaptarii, senzatiile olfactive atenuandu-
se cu timpul.

Pulberile, prin caracterul lor vizibil si_efectele lor obiective (iritarea cailor
respiratorii, tuse), conduc la perceptii mult mai obiectivabile, mai stabile, si au un
potential crescut de afectare a calitatij vietii.

Acceptabilitatea este unul din parametri importanti ai poluantilor. Ea poate fi
influentata substantial prin comunicarea cu publicul, prin sublinierea semnificatiei
sociale sau individuale a sursei poluantilor, prin recunoasterea problemei si transmiterea
informatiilor specificate in recomandarile de mai sus.

Umiditatea relativa, temperatura aerului, viteza si directia curentilor dominanti de
aer concura la dispersia si dirijarea pulberilor si mirosurilor intr-o directie opusa zonelor
locuite ale localitatii indeosebi in perioada amiezei, cand viteza vantului este maxima iar
umiditatea relativa este scazuta. Totusi, in situatia degajarii unor pulberi, gaze si mirosuri
de natura sa declanseze plangeri in randul locuitorilor expusi, perceptia negativa poate fi
modificata prin informarea adecvata a locuitorilor, prin ansamblul unor masuri din
Categoria celor mentionate anterior, in scopul cresterij acceptabilitatii acestor poluanti.

Relatiile cu publicul

A fost propus un model si o tactica de comunicare a riscului pentru sanatate, tinand
seama de gravitatea acestuja:

1. In cazul emisiilor continue sau intermitente, de intensitate scazuta, cu un potential
redus de periclitare a sanatatii publice, sesizabile de un numar semnificativ de persoane
(care se simt periclitate sau deranjate si care au formulat, eventual, plangeri verbale sau
scrise), se procedeaza la informarea lor selectiva privind:

- informatii legate de lipsa pericolului real pentru sanatate;

- calitatea si prestigiul surselor acestor informatii (autoritate medicala, inspectorat,
dispensar, agentie, centru, institut medical sau tehnic);

- hatura poluantilor si nivelele momentane sj cumulate ale acestora in factorii de
mediu (aer, apa), gradul si aria de raspandire a poluantilor (harta raspandirii
locale); sublinierea faptului ca normele regulamentare si legale nu sunt depasite;

- mmasurile tehnice si organizatorice luate de catre agentul economic pentru
reducerea in continuare a nivelelor de contaminare;

- descrierea actiunilor de informare a publicului aflate in curs sau preconizate;

- Mmentionarea autoritatilor locale sau nationale care cunosc problema si care au fost
antrenate in modalitati de supraveghere si limitare a emisiilor potential toxice;

- numarul canalelor de informare poate fi restrans la minimum necesar.

2. In cazul emisiilor de intensitate mai mare, cu potential de periclitare a sanatatii
publice, pe langa masurile de maj sus, cu modificarile necesare, legate de efectele dovedite
pe starea de sanatate la concentratiile efective din zona, inclusiv comunicarea hartii
distributiilor locale, se vor inscrie si urmatoarele actiuni:
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- comunicarea masurilor de siguranta ce pot fi luate la nivel individual, familial
sau comunitar, de limitare a contaminarii organismului (a inhalarii, ingestiei sau
contaminarii pielii) sau a mediului cu poluantii specifici;

- largirea si multiplicarea canalelor de comunicatie, cu includerea scolilor si
educatorilor, cu antrenarea medicilor de familie si familiilor potential afectate, aflate in
ariile de contaminare si in cele limitrofe;

- comunicarea anticipata a masurilor ce trebuie luate in cazul unui incident de
contaminare fizico-chimica a mediului, pe categorii de responsabili si de populatie
expusa;

- comunicarea unor informatii, cu rol de “activare” a memoriei colective, privind
beneficiile economice ale activitatii cu efecte poluante si semnificatia sociala a
functionarii obiectivului, ocuparea fortei de munca etc. (cu scopul cresterii
“acceptabilitatii” sursei cu potential poluant).

EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA DETERMINANTILOR SANA TATII

Pentru a evalua impactul asupra sanatatii a proiectului de fatd, au fost evaluati
factorii de risc ce pot interveni in timpul constructiei si dup3 darea obiectivului in
exploatare.

5 Accesul la serviciile publice
a) Serviciile de asigurare a asistentel medicale:
In timpul fazei de constructie: impact negativ speculativ datorat accesului dificil si
implicit a cresterii timpului de interventie a acestor servicii;
Dupd finalizarea constructiei: fdrd impact - se presupuné ca traficul va creste faja de
nivelul pre-constructie, prin specificul obiectivului de investitie si activitatea desfagurata.

b) Servicii publice de transport:
In timpul fazei de constructie: impact negativ speculativ datorat accesului dificil;
Dupd finalizarea constructiei: impact pozitiv cert- accesul la serviciile publice va fi
facilitat de misurile prevazute In proiect.

f Impact hegativ Impact pozitiv
Acces la serviciile medicale (s)
Acces la transportul public (é)
Se constata 3 tipuri de impact, 2‘>"f1e‘éé‘tive si 1 pozitiv, cu mentiunea cd cele negative se
vor minimaliza dupi finalizarea lucrarii de constructie.

Accesla vtransportul public rpost-covﬁ;t"ruc;ie (8] ?

2. Mediul

a) Aspecte de poluare a aerului
In timpul fazei de constructie: impact negativ cert datorat gazelor de esapament, prafului
elc.;
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Dupa finalizarea lucrdrii de constructie: impact negativ speculativ - se presupune ci
traficul in zoni va creste fati de nivelul pre-constructie, prin specificul obiectivului de
investitie, insa va contribui la fluidizarea acestuia. Nivelul impactului asupra factorului de
mediu va fi nesemnificativ, comparativ cu perioada anterioara.

Cauza: activititi de constructie, transport.

Grupe populationale afectate: toati populatia rezidenta.

b) Zgomot si vibratii
In timpul fazei de constructie: impact negativ cert datorat cregterii nivelului de zgomot
exterior in timpul activititilor de constructie;
Dupd finalizare: impact negativ probabil - se presupune ci nivelul de zgomot In zona
limitrofa (prin intensificarea traficului auto si pietonal si functionarea echipamentelor)
va fi mai ridicat. Se vor aplica masuri pentru reducerea zgomotului, astfel incat impactul
asupra receptorilor sensibili sa fie nesemnificativ.
Cauza: activititi de constructie, traficul auto, pietonal

¢) Deseuri
In timpul fazei de constructie: impact negativ cert datorat deseurilor rezultate in urma
activitdtilor de constructie, deseurilor de tip menajer si iInmulfirii numarului de vectori;
Dupd finalizare: fird impact.
Cauza: activitati de construire;
Grupe populationale afectate: toati populatia rezidenta.

d) Estetica mediului
In timpul fazei de constructie: impact negativ cert datorat aspectului de santier in lucruy;
Dupd finalizarea lucrdrilor de constructie: impact pozitiv cert - constructia nou amenajata
va imbunatati aspectul estetic al zonei.
Cauza: activitati de reamenajare;
Grupe populationale afectate: toat3 populatia rezidenta.

Impact negativ ; Impact pozitiv

- Poluarea aerului post- consfruc;ie (S)
Zgomot si vibratii (C)

Deseuri (C)
Estetica mediului (C)

Se constat3 7 tiﬁuri de impéét, dintre care 6 hegative si unul pozitiv, cu mentiunea ci cele
negative se vor minimiza dupi finalizarea lucririlor de constructie.

wﬁiswtuética mediului post- constructie (C)

3. Pericol de accidente si siguranta populatiei

a) Siguranta circulatiei auto si pietonale

In timpul fazei de constructie: impact pozitiv probabil datorat incetinirii traficului;
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Dupd finalizarea lucrdrilor de constructie: impact pozitiv cert - prin amenajarea zonelor
rutiere si pietonale.

Cauza: reamenajarea zonei si imbunatdtirea design-ului acesteia;

Grupe populationale afectate: toatd populatia rezidenta.

b) Siguranta comunitdtii
In timpul fazei de constructie: impact negativ probabil prin intruziunea in cadrul
populatiei rezidente a unor persoane strdine de comunitate;
Dupd finalizare: impact pozitiv probabil prin asigurarea securitatii obiectivului
Cauza: comportamentul antisocial
Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

Impact negativ ‘ Impact pozitiv
Siguranfa comunitatii (P) | Siguranfa comunitatii post- constructie (C)

| Siguranta circulatiei auto si pietonale (P)
i Sigu}anta cﬁ&ﬁia;iei auto si pietonale post-
| constructie (C)

Se constati 4 tipuri de impact, dintre care 1 negativ si 3 pozitive, cu mentiunea ca cele

negative se vor minimaliza dupa finalizarea lucrdrilor de constructie.

4. Stil de viata

a) Calitatea vietii
In timpul fazei de constructie: impact negativ probabil reprezentat de manifestari de
stres, anxietate, putere de concentrare diminuatd, tulburdri de somn;
Dupd finalizarea lucrdrilor de constructie: impact pozitiv cert prin cresterea nivelului
socio-economic al zonei, prin imbunititirea coeziunii sociale.
Cauza: diferite activititi de reamenajare, zgomot, praf datorate acestor activitafi;
Grupe populationale afectate: toatd populatia rezidenta.

Impact negativ - Impact pozitiv
- Calitatea vietii (P) - Calitatea vietii post- constructie (C) |

Rezultate

Scopul EIS prospectiv a fost de a identifica impactul potential i, acolo unde este
posibil, a urmarit minimalizarea efectelor negative i maximalizarea celor pozitive. S-au
luat in calcul numai unii dintre determinantii sinititii, si anume aceia care pot fi
influentati prin dezvoltarea obiectivului de investitie. in sectiunea de fat3 se urmareste
sintetizarea impactului - efectele asupra sdnatatii - pentru a putea interveni inainte ca
acesta sa apara.

Rezultatele sunt prezentate in functie de momentul cand impactul este posibil sa
apari (in timpul sau dupé faza de constructie) si in functie de probabilitatea de a apare
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(cert, probabil, speculativ). Influenta asupra sinititii este prezentati in functie de aceiasi
parametri (tabelul urmitor).

Influenta Termen  Activitdficuposibil | Impact predictibil (tip, mdsurabilitate-  Populatia la risc Riscul
asupra (lung/ efect (in faza de calitativ(Q), estimabil(E), calculabil (C) impactului
sandtitii scurt)  constructie/post- (cert
constructie probabil,
| _speculativ)
: Impactpozity | Impactnegatiy |
poluare TS activitatide poluare populatia (6]
constructie atmosfericd, praf, | rezidenti
; zgomot (E)
TL . post- constructie scaderea nivelului de
zgomot, agradului P
de poluare
atmosferici. (Q)
siguranta TS creste mobilitatea accidente de populatia P
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transportul
L public(Q) | 3
e post- reamenajare: | Imbunztitirea populatia S
| imbunititirea accesului (la) rezidenti
design-uluigia mijloacelorde
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TL post- constructie:  mai buna organizarea populatia S
amenajareaunei  managementului rezidenta P
rampedegunoi  degeurilorsia
ecologice salubritatii stradale

Q
estetica TS aspectde santierin disconfort populatia P
mediului lucru datorat rezidenta G
aspectului
neplicutinzond

TL . post- constructie:  ‘contribuie lastare de populatia c
spatiul reamenajat  bine a populatiei, prin rezidenta
vaimbunata design-ul cladirii, spatii
aspectulestetical  Inverzite etc. (Q)
zonei y

calitateavieii | TS activititide stres,anxietate, | populafia P
constructie si | tulburiride rezidenti C
renovare care ¢ somnetc.(E)
determini ‘
scaderea calitagii

,,,,,,,,,,, viefi ) .

TL post-renovare: potential crescutde | populatia C
crestereanivelului | dezvoltare prin rezidenta
socio-economical | atragereade noi

___________ zoneiservici | investitori (E)

in faza de constructie

Impact negativ:

Au fost identificate 8 efecte cu impact negativ. Dintre acestea, 4 au fost evaluate ca certe
2 ca probabile si 2 ca speculative:

Impact negativ cert. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact negativ
evaluat ca cert sunt date de: Mediu (4/4),

Impact negativ probabil. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
negativ evaluat ca probabil sunt date de: Pericol de accidente si siguranta
populatiei (1/2), Stil de viata (1/1).

Impact negativ speculativ. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
negativ evaluat ca speculativ - Accesul la serviciile publice (2/2).

Impact pozitiv:
A fost identificat 1 efect cu impact pozitiv. Acesta a fost evaluat ca probabil:

Impact pozitiv cert. Efectele asupra sanatdii determinate de un impact pozitiv
evaluat ca cert - nu s-au constatat.

Impact pozitiv probabil. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca probabil sunt date de Pericol de accidente si siguranfa populatiei
(1/2).

Impact negativ speculativ. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca speculativ - nu s-au constatat.

In faza post- constructie
Impact negativ:
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Au fost identificate 2 efecte cu impact negativ. Acestea au fost evaluate ca probabil si
speculativ:
e Impact negativ cert. Efectele asupra sdnatatii determinate de un impact negativ
evaluat ca cert - nu s-au constatat.
° Impact negativ probabil. Efectele asupra sanititii determinate de un impact
negativ evaluat ca probabil - sunt date de Mediu (1/4)
* Impact negativ speculativ. Efectele asupra sinititii determinate de un impact
negativ evaluat ca speculativ sunt date de Mediu (1/4).

Impact pozitiv:
Au fost identificate 5 efecte cu impact pozitiv. Dintre acestea, 4 au fost evaluate ca certe si
unul ca probabil.
e Impact pozitiv cert. Efectele asupra sdndtatii determinate de un impact pozitiv
evaluat ca cert sunt date de Accesul la serviciile publice (1/2), Mediu (1/4), Pericol
de accidente si siguranta populatiei (2/2), Stil de viatd (1/1).
e Impact pozitiv probabil. Efectele asupra sinititii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca probabil sunt date de Accesul la serviciile publice (1/2)
* Impact pozitiv speculativ. Efectele asupra sinititii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca speculativ - nu s-au constatat.

V. ALTERNATIVE

Pdstrarea situatiei existente ar reduce posibilul disconfort generat de construirea
si functionarea obiectivului (care poate fi redus si prin masuri tehnice si organizatorice)
dar are dezavantajul c¢i nu va permite dezvoltarea functiunii propuse pe acest
amplasament care va aduce avantaje:

Imbunititirea confortului participantilor la trafic;
- Reducerea numirului de accidente;
- Imbunititirea conditiilor de siguranta a traficului;
Reducerea timpului de cilitorie si cresterea vitezei medii de deplasare.

Au fost luate in calcul urmitoarele alternative:

Scenariul nr. 1

Scenariul 1 presupune realizarea unui pasaj suprateran pe str. Turnu Magurele
peste intersectia cu Bd. Alexandru Obregia si Bd. turnu Magurele. Acesta va asigura o parte
carosabild de 15.00m cu cate 2 benzi pe sens si separator fizic al sensurilor de circulatie.
De la capetele pasajului, racordirile cu terasamentele se vor amenaja prin intermediul
unor rampe sprijinite cu structuri din beton armat. Pentru a asigura si relatiile de stanga,
respectiv dreapta pe str. Turnu Migurele, adiacent rampelor se vor amenaja la nivel cate
2 benzi de circulatie pe sens si trotuare.

Sub pasaj se va amenaja o intersectie circulari la nivel cu insuli centrals si cate 3
benzi pe sens, cu semafoare inteligente si bucle inductive. in afara intersectiei, sub
deschiderile marginale ale pasajului se vor amenaja bretele pentru intoarcere.

Pagina 49
Acest document este proprietatea SC IMPACT SANATATE SRL.
Reproducerea si/sau retransmiterea totald sau partiald se poate face doar cu respectarea dreptului de autor



# & MPACT SANATATE

WO Consuiiaurtosistuon o cvaluare

Pasajul va avea o schema staticd de grinda continud pe 4 deschideri de 30.00-
40.00-40.00-30.00m cu suprastructura din beton precomprimat.
Durata lucrarilor de executie aferente obiectivului de investitie este de 22 luni.

Scenariul nr. 2 - Recomandat

Scenariul 2 presupune realizarea a doud pasaje supraterane gemene pe str. Turnu
Migurele peste intersectia cu Bd. Alexandru Obregia si Bd. turnu Magurele. Acestea vor
asigura o parte carosabili de cite 7.00m, cite 2 benzi pe sens. De la capetele structurilor,
racordirile cu terasamentele se vor amenaja prin intermediul unor rampe sprijinite cu
structuri din beton armat. Pentru a asigura si relatiile de stanga, respectiv dreapta pe str.
Turnu Migurele, adiacent rampelor se vor amenaja la nivel cate 2 benzi de circulatie pe
sens si trotuare.

Sub pasaje se va amenaja o intersectie semaforizatd la nivel cu semafoare
inteligente si bucle inductive. Sunt prevazute benzi dedicate pentru relatia la dreapta pe
fiecare sens de mers si benzi dedicate pentru relatia la stinga pe directia Bd. Alexandru
Obregia - Bd. Metalurgiei.

Pasajele vor avea o schema staticd de grinda continua pe 3 deschideri de 40.00-
50.00-40.00m cu suprastructura din beton precomprimat.

Durata lucrarilor de executie aferente obiectivului de investitie este de 21 luni.

Ambele scenarii propun o supra-traversare a intersectiei pe Str. Turnu Magurele
peste Bd. Alexandru Obregia, respectiv Bd. Metalurgiei si rampe de acces consolidate cu
ziduri din beton armat. Pasajul este mai lung cu 10m in solutia 1, dar are deschiderile mai
mici decat in solutia 2.

Principala diferenti din punct de vedere tehnic intre cele 2 structuri este datd de
modul de amenajare al intersectiei la nivel. In scenariul 1, intersectia are o suprafatd mai
mare, putind asigura intrarea mai multor vehicule concomitent, dar per total timpii de
traversare a intersectiei in scenariul 2 sunt mai mici, rezultdnd o capacitate de trafic mai
mare, in special in ceea ce priveste relatia de stinga dinspre Bd. Metalurgiei.

Scenariul economic

Din punct de vedere economic, costurile de realizare a traversarii sunt mai mici in
solutia 1, dar aceasta presupune modificiri in planurile urbanistice din zoni. In solutia 2
sunt respectate toate prevederile urbanistice din zona.

Sustenabilitate

In ceea ce priveste sustenabilitatea, ambele scenarii sunt viabile, imbunatatind
conditiile de trafic intr-o intersectie care este deja supra-aglomerata. De asemenea artera
pe care se propune sa se realizeze pasajul face parte din inelul median al capitalei, parte
integranta din strategia de dezvoltare pe termen lung a Municipiului Bucuresti.

Riscuri

Ca si riscuri, existd posibilitatea ca noua amenajare intersectiei si a zonei sa nu
atraga traficul estimat pe directia pasajului si sa nu fluidizeze traficul in zona la nivelul
estimat. De asemenea, continua dezvoltare a zonei din sud si lipsa unor legdturi
alternative cu aceasta pot duce la cresteri mult mai mari in valorile de trafic decat cele
estimate si sa scada eficienta intersectiei.
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Selectarea si justificarea scenariului optim recomandat

Scenariul recomandat de catre elaborator este scenariul 2 deoarece este cel mai
eficient din punct de vedere tehnico-economic.

Principalul argument pentru aceasta este eficienta mai mare in fluidizarea
traficului si timpii mai mici de parcurgere ai intersectiei. De asemenea, si mentenanta
lucrdrilor proiectate este mai facils si implica cheltuieli mai mici.

Scenariul 2 se muleazi mult mai bine pe planurile de dezvoltare de lungi durati
ale zonei si respecti toate prevederile urbanistice existente. Obiectivul principal al
lucrdrilor proiectate este de fluidizare a traficului si de reducere a timpilor de asteptare
In zona. Tinand cont de nivelul ridicat la care se ridica costurile si de previziunile de trafic
inviitor, principalul criteriu de alegere a solutiei este cel al eficientei intersectiei din punct
de vedere al traficului. Astfel se poate concluziona ci scenariul 2 este cel mai viabil pentru
stuatia datd in teren.

Prin realizarea obiectivului de investitii se va incuraja politica de transport in
comun, se va fluidiza traficul pe directia Est-Vest care in prezent se desfagoara in conditii
dificile de siguranti si confort.

Crearea unor alternative de transport durabile si atractive va conduce la cresterea
accesibilitatii i conexiunii cu alte rute de transport dar si o schimbare in perceptia actuala
a utilizarii masinii personale.

Din punct de vedere al impactului asupra sinatitii, cele 2 scenarii nu difera
semnificativ, iar pe termen lung scenariul 2 oferi un plus de avantaje.

Situatia propus3 permite functionarea obiectivului in sigurantd, prin respectarea
tuturor masurilor de reducere a riscurilor.

Realizarea obiectivului este posibili in conditiile in care functionarea acestuia nu
determind un risc¢ semnificativ pentru sdnatatea populatiei. Modificarea, construirea si
reamenajarea obiectivului poate aduce un risc suplimentar de disconfort fonic, dar care
prin masurile de prevenire si prin respectarea avizelor autorititilor responsabile, acesta
este un risc nesemnificativ, acceptabil.

VL CONDITII SI RECOMANDARI

Pentru diminuarea impactului pe care activitatea desfasurati in amplasamentul
analizat o poate avea asupra populatiei rezidente, sintetizim, in continuare, ciateva din
masurile esentiale pe care titularul de activitate le va avea In vedere.

La realizarea acestei investitii se vor obtine avizele specificate in certificatul de
urbanism si se vor respecta recomand:rile cuprinse in avizele / studiile de specialitate,
prevederile legale si normativele in vigoare,

Pe perioada de functionare a obiectivului de investitie se vor lua toate misurile
pentru colectarea selectivi a deseurilor pe categorii, transportul si depozitarea acestora
in locuri special amenajate. Depozitarea materialelor se va face in limita proprietatii.
Printr-un management adecvat se vor evita pierderile de substante, combustibili siuleiuri
la nivelul solului.

Pagina 51
Acest document este proprietatea SC IMPACT SANATATE SRL.
Reproducerea si/sau retransmiterea totald sau partiald se poate face doar cu respectarea dreptului de autor



@ & |\ [PACT SANATATE

M OB cousuinanrt 5 stuon ox EvaALuaRs

Toate activitiile vor fi planificate si desfasurate astfel incat impactul zgomotelor
s3 fie redus; se interzice desfisurarea de alte activitati decét cele specifice obiectivului.

Functionarea obiectivului sa nu duca la depasirea normelor privind nivelul
zgomotului i al vibratiilor din zona de locuit prevazute in Ord.119/2014, cu completdrile
si modificarile ulterioare, in SR nr. 10009/2017 - Acustica urbana, in conformitate cu SR
ISO 1996/1-08 si SR 1SO 1996/2-08. Pentru a nu depasi limita de zgomot societatea va
trebui sa impuni pentru mijloacele auto ce deservesc functiunea limitarea vitezei de
deplasare si se va asigura intretinerea cailor de acces astfel Tncat sd nu existe denivelari
ce pot genera zgomot. Aceasta recomandare se referala zgomotul produs de functionarea
obiectivului, spre deosebire de zgomotele produse de alte surse existente in zona (ex.
trafic auto).

Se vor lua toate misurile pentru a atenua din zgomotul produs de utilajele si
echipamentele de lucru pentru a se incadra in limita legald, la limita amplasamentului.
Activititile producitoare de zgomot se vor desfasura doar in orar diurn.

fmpotriva senzatiei de disconfort a populatiei prin producerea de eventuale
zgomote, vibratii, mirosuri, praf, fum a investitiei propuse, care afecteazi linistea publica
sau locatarii adiacenti obiectivului se vor asigura mijloacele adecvate de limitare a
nocivititilor, astfel incat sa se incadreze in normele din standardele in vigoare.

Dupi finalizarea lucririlor de construire, artera rutierd va fi marginita de panouri
fonoizolatoare, care si asigure diminuarea transmiterii zgomotului catre vecinatatile
locuite, cu incadrarea in limitele maxime admise. Recomandadm ca zona obiectivului sd se
amenajeze perimetral cu vegetatie (arbori, arbusti) care va functiona ca o perdea de
protectie impotriva propagdrii zgomotelor si a poluantilor rezultati din traficul rutier;
recomandim plantarea de specii cu frunze persistente care sa asigure protectie tot timpul
anului si Intretinerea spatiilor plantate. ;

VI. CONCLUZII

Impactul obiectivului de investifie asupra starii de sinitate a populatiei a fost
evaluat pe baza elaboririi unui studiu de impact prospectiv.

S-a determinat un total de 10 efecte cu impact negativ, dintre care 8 in perioada
fazei de reamenajare (pe termen scurt) si 2 post-reamenajare (pe termen lung, dar cu
impact nesemnificativ).

S-a determinat un total de 7 efecte cu impact pozitiv, dintre care 1 in perioada fazei
de reamenajare (pe termen scurt) si 6 post-reamenajare (pe termen lung).

Pe baza informatiilor prelucrate s-a constatat cd impactul negativ este in
majoritate pe termen scurt, aferent fazei de constructie, si poate fi minimalizat prin
respectarea si implementarea unor serii de masuri care se regisesc in capitolul ,,Conditii
si recomandari” (Cap. VI).

Corobordnd concluziile enuntate considerim cd disconfortul produs de
vecinititile obiectivului de investitie vor fi de un nivel nesemnificativ si nu vor afecta
negativ confortul si starea de sdndtate a ocupantilor imobilului si nici functionarea
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obiectivului nu va influenfa negativ starea de sinitate sau confortul locuitorilor din
vecinadtate.
in documentatie au fost previzute misuri de protectie privind reducerea

impactului asupra mediului si a sandtatii populatiei. Respectarea acestor masuri si a

conditiilor tehnice privind dotirile, cat si exploatarea fn conditii de sigurantid a

instalatiilor in sistem monitorizat vor conduce la diminuarea impactului asupra mediului

si sanadtatii populatiei.
Conform planului de situatie si a documentatiei depuse, obiectivul de investitie are
urmadtoarele vecinatati:

- NORD: zoni de locuinte colective delimitati cu perdea vegetald aflati la distanta de
cca. 32 m respectiv 76.85 m, de limita amplasamentului;

- EST: zona cu spatii comerciale si locuinte colective aflate la distanta de cca. 68.88 m
respectiv 84.5 m la limita amplasamentului;

- SUD: acces auto Bd. Metalurgiei, zoni cu spatii comerciale si locuinte colective aflate
la distanta de cca. 82.76 m, Primiria sectorului 4 la distantade cca. 262.07 m de limita
amplasamentului;

- SUD - VEST: depozit CTP la limita amplasamentului, zon3 spatii comerciale la limita
amplasamentului;

- VEST: zond de locuinte colective delimitata cu perdea vegetald la distanta de cca.
35.89 m de limita amplasamentului.

In conditiile respectdrii integrale a proiectului si a recomandarilor din prezentul
studiu, distantele existente reprezint3 perimetru de protectie sanitar3 si obiectivul poate
functiona in locatia propusi.

Considerdm ca obiectivul de investitie “fntocmire studiu de fezabilitate pentru
construire pasaj rutier suprateran in intersectia str. Turnu Magurele cu Bd.
Metalurgiei si Bd. Alexandru Obregia”, situat in Municipiul Bucuresti, sector 4, poate
avea un impact pozitiv din punct de vedere socio-economic si administrativ in Zona, iar
eventualul impact negativ asupra sanititii populatiei poate fi evitat prin respectarea
conditiilor enumerate.
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Acest material nu inlocuieste acordul vecinilor. Orice reclamatie din partea vecinilor se
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documentatia depusa la dosar sau/si nerespectarea recomanddrilor si conditiilor
mentionate in acest material, duce la anularea lui.

Elaborator,
Dr. Chirild loan
Medic Primar Igiena
Doctor in Medicina
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sau locatarii adiacenti obiectivuluj se vor asigura mijloacele adecvate de limitare a
nocivitdtilor, astfel incat sa se incadreze in normele din standardele in vigoare.

Dupa finalizarea lucririlor de construire, artera rutieri va fi madrginita de panouri
fonoizolatoare, care si asigure diminuarea transmiterii zgomotului cdtre vecinititile
locuite, cu Tncadrarea in limitele maxime admise. Recomandim ca zona obiectivului si se
amenajeze perimetral cu vegetatie (arbori, arbusti) care va functiona ca o perdea de
protectie impotriva propagirii zgomotelor si a poluantilor rezultati din traficul rutier;
recomandam plantarea de specii cu frunze persistente care s3 asigure protectie tot timpul
anului si intrefinerea spatiilor plantate.

Elaborator,
Dr. Chiril3 Ioan
Medic Primar Igieni
Doctor in Medicini
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